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El yate “"Sotavento”, de 168 pies de eslora, disefiado y construfdo por la casa Higgins,
Inc. para uso de Su Excelencia el Sefior Con Miguel Alemdn, Presidente de la Republica
Mexicana, puesto en servicio activo el dia 19 de noviembre de 1947.

El “Sotavento es la ultima palabra en construccién y disefio moderno — el resultado
de la acumulacién de conocimientos por Arquitectos Navales durante el perfodo de 400
afos. El primer yate que se construyé en el mundo fué el "“Mary”, fabricado por los ho-
landeses en el afo 1660 para Carlos Il de Inglaterra. Antes de esto no existia la palabra
“yacht” (yate) en el idioma inglés. Pocos anos después, la primera embarcacién con cu-
bierta que llegara a ser fabricada en Estados Unidos fué construfda como yate en la Co-
lonia Holandesa de Nueva Amsterdam, hoy Nueva York. Su nombre era el "Onrust”,
cuya traduccién al inglés es “restless” (y al castellano, “inquieto”). En el intervalo transcu-
rrido entre la construccién del “Onrust” y del “Sotavento”, un perfodo de casi cuatro si-
glos, los constructores de barcos de los Estados Unidos han creado algunos de los yates
més bien conocidos del mundo. El yate “América” se gand como premio la copa de plata
por la cual los constructores de barcos y deportistas de yates ingleses han gastado for-
tunas por hace cerca de un siglo, para llevéarsela a Inglaterra.

Los millonarios norteamericanos de cada generacién han gastado fortunas para ob-
tener los mejores yates que los astilleros norteamericanos pueden producir. Tenemos por
ejemplo el yate "Nourmahal” de Vicente Astor sobre cuyas cubiertas el Presidente Fran-
klin D. Roosevelt pasé varias vacaciones. Carl Fisher gozé de su "Shadow K" en el Bis-
cayne Bay durante los dias de bonanza en Miami. Arthur Curliss James, quien fué dueno
de mds millas ferroviarias que cualquier otro norteamericano. vagé por los siete mares en
su "“Aloha”. Quiz& el yate mdés bien conocido de todos los yates norteamericanos fué el
“Corsair’’ de |. P. Morgan. El General Cornelius Vandervilt, dueno del ferrocarril New
York Central, disfruté de sus dias desocupados a bordo del "Winchester”. John Wanama-
ker, Jr., hijo del gran Principe Mercader, pas5 todo momento desocupado a bordo de su
“Nirvana”. John Charles Thomas. amado barftono de este pafs, pasé muchas horas felices
en Palm Beach a bordo de su "Masquerador”. Todos estos famosos yates han navegado a
través del horizonte, la mayor parte de ellos revistiéndose con la pintura de guerra gris
de la Armada del Tfo Sam. Todos ellos tenian todas las conveniencias, toda comodidad
conocida en sus dfas, todo artificio de seguridad y todo auxilio a la navegacién, pero el
comparar cualquiera de ellos con el yate "Sotavento”, que fue puesto en servicio activo
hoy. es como si se comparara el antiguo Curtis [N4D “Jenny” de la primera guerra mun-
dial con el moderno Constellation de las lfneas aéreas modernas.

El crédito por la creacién-del “"Sotavento” debe darse al Cuerpo de Disenios de la
casa Higgins. La mayor parte de los laureles corresponden a los Sres. H. E. Breit, Arqui-
tecto Naval del Cuerpo de Disefios, George Huet, Jefe del Departamento de Ingenieria
y Andrew ]. Higgins, Jr., Vice-Presidente.

El “Sotavento” es la respuesta moderna, aerodindmica a la plegaria de post-guerra
del deportista de yates. Combina rudeza, utilidad y belleza sin sacrificar los esenciales
de cualquiera de las tres. S| bien la embarcacién es de disefio moderno, tanto por den-
tro como por fuera, no es una versién extravagante aerodindmica Buck Rogers que era el
resultado obtenido en la mayor parte de las embarcaciones de recreo ultra-modernas pre-
viamente disenadas,

Al ver el deportista de yates esta embarcacién moderna, su primera impresién es la
de robustez. El alto bordo libre, el abocinado de la proa, el yugo de popa, dan la impre-
sibn de que ésta es una embarcacién de recreo que puede soportar ain las peores tem-
pestades de invierno del Atlantico del norte. Es el tipo de barco al cual ain la nerviosa
Tia "Matilde” aceptarfa sin vacilar una invitacién a un viaje transocednico.

En el yate usual el asta bandera a proa y el asta de bandera (de popa) a popa
son lan delgados como palitos de fésforos; los del “"Sotavento” tienen el didmetro del mds-



til princlpal de un yate goleta. Este es solamente un pequeno detalle pero el disefio com-
pleto del barco. por dentro y por fuera, da la misma impresién de fuerza, robustez y se-
guridad. . :

La cublerta del bote se extiende sobre las cubiertas de los lados usando el canti-
lever principal, eliminando los candeleros de cubierta usuales desde roda hasta popa. La
chimenea de escape es parte moldeada de la superestructura, contribuyendo al hermoso
perfil del buque en general y dando la impresién de que no hay nada adherido al buque
que no aumente a su utilidad o belleza de diseno.

Un vistazo al perfil de esta embarcacién alegraria el corazén de cualquier inarine-
ro. La primera impresién de la eficiencia moderna de este barco se obtiene al ver las
dos anclas Danforth a proa, de 750 libras cada ung, que cuelgan de las bocinas de los
escobenes a proa del barco. El ensanchamiento curvo del cortabrisas en el Puente de
Navegacién le indica a uno que ésta es una embarcaciédn fuerte y resistente.

Por encima de la timonera vemos, no uno sino dos reflectores de 12 pulgadas de
tres millones de velas de fuerza, controlados desde la timonera y detrds de ellos la hor-
quilla de la antena del radar. Sobre la playa de popa vemos, en cada lado, un par de
pescantes aerodindmicos, sélidos, listos y rdpidos para botar al agua, al instante. un bote
a Motor Higgins, de cada lado.

Subamos ahora a bordo de este paraiso del deportista de yates. El diseno interior
es mdés o menos convencional. Tenemos el comedor usual, espacioso, en una camareta su-
mida, hacia proa. Tenemos lo espaciosa sala social usual, posterior a la camareta alta.
con la convencional y espaciosa playa de popa, a popa, por supuesto, pero allf termina
toda semejanza entre el "Sotavento” y los otros yates anteriormente disenados.

El comedor, hacia proa, tiene una mesa que puede acomodar a un grupo de doce
personas. La mesa. sillas, aparador y otros muebles son de roble blanqueado, los asien-
tos de las sillas estdn forrados con cuero color verde amarillento. Los paneles de la pared
son coler azul oscuro; el cielo, blanco; la allombra roja y las cortinas floreadas cuelgan
sobre las extraordinariamente grandes portillas de luz fijas. Estas portillas de luz, de vidrio
cilindrado grueso, son ovaladas, aproximadamente de 30" x 60”. sus gruesos cierres de
bronce dan la impresién de que ningin albordaje del mar jamds podria romperlas. Ellas
no se abren, estén permanentemente cerradas ya que todo el buque tiene aire acondicio-
nado.

Hay que darle mucho crédito a la Sra. de Higgins por la belleza del diseno interior
ya que ella personalmente dirigié la seleccién de la ornamentacién interior. Las cortinas,
alfombras y lamparas fueron adauiridas de la Crumb Interior Decorating Shop de Nueva
Orleans y los muebles fueron especialmente disehados y construidos por la Martin-Parry
de Nueva York. La Senora de Higgins aplicé al interior del barco el mismo gusto de ele-
gancia tranquila que usé en el adornamiento de su propia casa. Todo marinero darg las
gracias a la Sefora de Higgins por haber olvidado, convenientemente, instalar una chime-
nea francesa en la sala social. Por qué los arquitec'os navales de antes de la guerra in-
sistian en colocar una chimenea francesa simulada en un yate, estd fuera del alcance
de la imaginacién del marinero comin. Para el marinero, una chimenea francesa en altc
mar es tan impropio’ como el usar zapatos color de canela y calcetines rojos con smoking.
El comedor estd alumbrado con iluminaciér. indirecta fluorescente.

Al lado estribor de la camareta alta principal hay un pasaje ancho de proa a popa
que conecta al comedor a proa con la sala social a popa. Esta es una comodidad en di-
sefio que serd mds bien apreciada durante una temporada de mal tiempo en alta mar.
En tiempos pasados era necesarlo que los huéspedes en un yate de este tamafio confron-
taran al viento y el mar tres veces al dia al ir de los alojamientos de los huéspedes a

popa hasta el comedor a proa.



En medio del navio esta el espacio usual inusitado, sobre la maquinaria principal
de propulsién, tan importante cuando se hacen necesarias reparaciones de grande esca-
la. Inmediatamente atrds del comedor. a estribor, hay una escalera de babor a estribor,
con escaleras que conducen arriba a la timonera. A estribor estdn ubicados los aloja-
mientos para el despensero y maquinista con bafo e inodoro al lado opuesto de la es-
calera de la cdmara.

A babor est4 la grande, espaciosa cdmara del Capitén, con escritorio grande, li-
tera de tres cuartas, amplios armarios y cajones. y una contrahoja grande de aproxima-
damente 20 por 30 pulgadas. Adjunto a la cdmara del Capitdn estd el cuarto del Jefe de
Maquinistas con las mismas amplias facilidades habiendo también un bafio comtn entre
los aloiamientos de estos oficiales, con retrete, bafio de lluvia y lavabo.

Inmediatamente hacia proa de la sala social, a popa de la camareta alta en la
cubierta principal, estd una espaciosa cantina construida de caocba de Honduras, un en-
friador de bebidas y fabricador de hielo, canstruido dentro de la misma. Esta cantina
es tan espaciosa como la sala de cocktail de cualquier hotel Metropolitano de disefio mo-
derno. La sala sccial tiene paredes de color gris. alfombra verde, cortinas floreadas, ilu-
minacién indirecta fluorescente y orificios de salida para el aire-acondicionado. Los mue-
b'es consisten de un gabinete-radio de roble blanqueado, armario para libros, mesa para
cockteles y escritorio asf también como un cinapé con acojinado hondo vy sillas.

La camareta alta tiene tres puertas dobles, anchas. Una de ellas conduce del pa-
saje interior a la cubierta a estribor; otra conduce de la sala social principal a la playa
de popa y la otra a babor, no solamente es parte del disefio, sino que también sirve otro
objeto muy Atil. el de abrirse a formar un armarioc muy espacioso.

Los arquitectos navales de yates de este tamafio previamente disefiados nunca sir-
vieron de braceros en algin yate, de lo contrario, no habricn tratado de disefiar el ar-
mario para pertrechos de cubiertu tan pequeno como una casilla telefénica. En el armario
_cara gpertrechos de cubierta en el yate "Sotavento” tenemos mucho espacio. Trincada a

la pared estd la tercer ancla Danforth, de 750 Ibs., del barco, mangueras para incendio
adicionales, pescantes. escalera de abordaje y otros aparejos de cubierta.

En la cubierta principal a proa hay un molinete Markey para anclas gemelas, con
cabezas perforadas que maneja a las dos anzlas de a proa a razén de 36 pies por minu-
to. Esto es muy diferente al antiguo cabrestante el cual necesitaba toda la tripulacidn,
incluyendo al mozo de c&mara y al cocinero del buque, para el manejo de palancas del
cabrestante dando vuelta y vuelta estirando al aparejo de anclaje a razén de solamente
dos a tres pies por minuto.

La playa de popa y las cubiertas de los lados son de madera de teca con juntas
empalmadas y fijaciones machadas. Las cubiertas de los lados son anchas. Los grifos
de ‘ncendio, cornamusas de amarre y tapones para llenar, en la espaciosa cubierta de
paseo. estdn todos bajo el guardariel donde no ofrecen obstruccién al paso. Los hués-
pedes pleden gozar de su paseo matutinal alrededor de la cubierta, de proa a popa; doce
vueltes alrededor de la cubierta principal de esta embarcacién es equivalente a un paseo
de una milla reglamentaria.

Inmediatamente a popa del comedor, al lado a bobor, hay una despensa para ser-
vir, que contiene un refrigerador muy gronde, un lavaplatos doble de acero inoxidable
con tablercs de desecacién, armarios y una fuente de agua para beber, eléctricamente en-
friada. Esta despensa es servida por un ascensor doméstico conectado con la cdmara de
abajo.

Habiendo inspeccionado todas las partes de la cubierta principal. pasemos abajo
por la escalera de la despensa, a la cdmara de cocina. Nada se ha olvidado en la co-
cina para hacer a este un barco feliz en un largo viaje. Hay una grande estufa General
Electric Hot Point con horno, dos tostadores de pan, marca General Electric, una cafetera



General Electric, cualtro armario-aparadores empotrados, con tapas de acero inoxidable
y lavaplatos un refrigerador eléctrico muy grande, al cual se puede entrar, con com-
partimiento para carnes frescas, legumbres y productos lécteos, completo con platos para
distribucién y suficientemente amplio para poder almacenar suficiente carne y provisiones
frescas para el duefio, tripulacién y huéspedes para un largo viaje transoceénico. Hay un
armario extraordinariamente grande para acopio de alimentos secos capaz’ de acomodar
suficientes conservas alimenticias y otros alimentos secos para un vigje de ida y vuelta
a la América Fequena.

A proel de la cocina estd el rancho de la tripulacién el cual es del tipo convencio-
nal. El castillo de proa tiene 8 literas, cielo de 9 pies de. altura y armarios individuales
para cada miembro de la fripulacién. Las contrahojas son fijas pues aquf estd por fin
un castillo de proa donde. gracias al moderno acondicionamiento de aire, la temperatura
nunca sube arriba de 70° Fahrenheit aun en el ecuador.

A proa de los alojamientos de la marineria e inmediatamente a popa de la caja
de cadenas estd la lavanderia con una mdquina de lavar y planchar eléctrica, automdli-
ca, moderna, marca Bendix, asf también como las tinas de lavar usuales de piedra.

Visitemos ahora a lo cdmara de mdquinas. Las dos mdquinas de fuerza motriz
principales, Diesel. son de 900 H.P., Enterprise DMG-38 y desarrollan toda su fuerza a
la baja velocidad de 450 revoluciones por minuto. La “cuadrilla negra” de trabajadores
indudoblemente apreciard el espacio de 48 palgadas para andar alrededor de estas dos
maquinas principales. Ademds de estas mdguinas de propulsién principales. hay acceso-
rios fijos y separados tales como enfriadores de aceite, enfriadores de agua dulce y otros
auxiliares incluyendo tres generadores eléciricos Crocker Wheeler de 75 kilovatios, 3 la-
ces, 440 voltios, 60 ciclos, corriente alterna. directamente impulsados por tres mdquinas
Diesel General Motors Modelo 6-71 con tedcs los accesorios necesarios, incluyendo arran-
cadores. Un compresor de aire Quincy eslilo eléclrico, una bomba de incendio Viking,
una bomba maritima transversalmente conectada a la bomba de incendio Viking, y dos
bombas y depésito cloacales, un juego sanitlario de presion para agua dulce, un juego
de presién sanitario para agua de beber con des bombas y una bomba de trasiego para
aceite combustible. Todas estas bombas son eléctricamente accionadas y automdtica-
men'e conircladas por arrancadores de presién.

Hay un soplador eléctrico para la cémara de méquinas de capacidad de 10,000 pies
cabicos por minuto, también hay un ventilador eléctrico para escape con capacidad dz
3,000 pies ctbicos por minuto, una bomba d= trasiego para aceite lubricante de manejo
a mano y demasiados otros accesorios y arliculos de cdmara de mdquinas para mencio-
narse. Tanto la cubierta de arriba como la de abajo es de acero sélido antirresbaladizo.
lo que quiere decir que cuando un aceiter> deje caer un deslornillador, no tiene que
pescarlo de la sentina.

En medio de las dos mdquinas y del lado a prca de la cdmara de mdquinas hay
vn tablero de conirol de mdquinas singular que le recuerda a uno del tablero de los
ingenieros de vuelo en la cubierla de vuels de un Constellation. En este tablero estdn
los mandos usuales, delantero, centrado e invertido, indicaderes de, temperatura, indica-
dores de presién, contadores de velocidad y numerosas luces indicadoras. LCetras de este
tablero de control estd un panel de interruptores con frente sélido que es tan grande co-
mo el panel de interruptores en la planta motriz de una pequefa ciudad. Toda tuberia
en la camara de mdquinas estd marcada con listas debles de color de 'una pulgada de
ancho usando verde para el agua. rojo para el vapor, azul para el escape, efc.

La camara del duefio y habitaciones de los huéspedes estan bajo cubierta, a popa
Se llega a ellas por medio de una escalera de camara a babor de la sala social. La ca-
mara del duefio ocupa todo el ancho del vapor bajo la playa de popa. Hay dos camcs



para dos personas, dos amplios guardarropas empotrados asf también como dos roperos,
un tocador para dama, a estribor, y una cémoda para caballero, a babor.

En el camarote del duefio hay un sistema de inter-comunicacién telefénica para bar-
cos. Este sistema telefénico de barcos es singular debido a que se pueden llevar a cabo
tres conversaclones distintas simulténeamente. En el yate ordinario de este tamano, si
el capitdn est4 hablando en la timonera con el Jefe de Mdquinas, el dueno, en su c&-
mara, no puede comunicarse con los alojamientos de la marineria.  Este es un detalle
menor, pero muestra que el disefio del yate y todos sus accesorios y aparatos han sido
" basados sobre afos de experiencia de modo que en el “Sotavento” se han eliminado
muchas de las censuras hechas a los yates previamente disefiados. En la cdmara del due-
fio, el cielo es blanco, las paredes verde claro, la alfombra roja y la iluminacién indi-
recta flourescente usual.

A popa, contiguo al pafiol de popa, estd el bafo del duefio, el cual también se ex-
tiende por todo el ancho de la embarcacién. El bafo estd completamente hecho en azu-
lejos y lujosamente equipado.

Adyacente a la cdmara del duefio se encuentra un armario grande para armas de
fuego y avios de pescar.

A proa de la cdmara del duefio hay dos habitaciones para huéspedes, una a babor
y otra a estribor. Ambas habitaciones son amplias y provistas con camas anchas, mesas
de tocador para damas, cémodas para caballeros, estantes para libros y sillas acojina-
das. Cada pleza para huéspedes tiene bano privado con bafio de lluvia, letrina y la-
vabo: cada ‘cuarto tiene un armario grande con cuatro repisas hondas. Lo més notable
y extraordinario de estas habitaciones para huéspedes es que cada una tiene su bano
privado; son espaciosas y tienen armarios amplios y comodidades que sobrepasan aun
a las de los duefios de embarcaciones de recreo disefiadas antes de la guerra. Por todo,
hay siete camarotes para dos personas cada uno y seis banos, para los huéspedes del
duefo, todos completamente aire-acondicionados.

En cajas embutidas con puertas de vidrio, que se encuentran esparcidas por los
distintos corredores, pasajes y sobre cubierta, hay mangueras para incendio unidas a
grandes tubos de agua de modo que hay disponible al instante mangueras para incendio
para toda parte del barco.

Visitemos ahora a la timonera y a la cubierta del bote. La timonera es una vista
maravillosa. Un lugar que sorprenderfa al deportista de yates de antes de la guerra. Es
una l&stima que el finado Arthur Curtiss James, hombre poderoso de los ferrocarriles y de-
portista de yates de alta mar, no haya llegado a vivir hasta tener el placer de visitar la
timonera del “Sotavento'. Arthur Curtiss James tenia licencia de Marinero Perito. Pasd
muchos de sus Gltimos afos en alta mar a bordo de su “Aloha” el cual era solumente
tres pies mds chico que el "Sotavento”. El era un navegante consumado y navegd en su
embarcacién por los slete mares. Habria gozado él si hubiera hecho una jira de inspec-
cién de los instrumentos de navegacién del “"Sotavento”.

A bordo de esta embarcacién hay dos brdjulas magnéticas y bitdcoras. Una en la
timonera y otra en el puente volante, ambas fabricadas por George E. Hand & Co. de
Filadeltia. En la pared de la timonera estd una campanilla de_ reloj para barcos, bard-
metro, barémetro aneroide, y un clinémetro. Hay una mesa de mapas del navegador, de
caoba, extraordinariamente grande, con varios cajones para los mapas, una caja para
crondmetro y dos luces fluorescentes de cubierta para uso de la mesa de mapas. Proxi-
mo a la mesa de mapas hay un aparato de radar de tres centimetros, una pantalla de
12 pulgadas de la Radio Marine Corporation, equipada con un giroscopio repetidor el
cual da una orientacién justa en la pantalla del radar; un aparato Lorain de la Radio
Marine Corporation para encontrar la posicién exacta del barco hasta 1400 millas de la
costa: un indicador de profundidad grdfico Bendix para indicar la profundidad del agua



bajo la quilla, a todos tiempos; un Giroscopio Sperry con conexién del indicador del rum-
bo al servo-motor del motor para gobierno automdtico; dos estantes para peloros con bra-
jula glroscépica repetidora; un circulo azimut y una bréjula giroscépica repetidora arma-
da en el puesto de gobierno. Directamente al frente del timonero estd un indicador
eléctrico Sperry Sincromotor del timén. Junt> a la mesa de mapas hay un buscador ra-
diedireccional fabricado por la Radio Marine Corporation y equipado con un giroscopio
repetidor con indicacién de posicién justa.

Con este equipo el “Sotavento” puede navegar a su velocidad de 17 nudos por
las bahfas mds traicioneras en lluvias muy espesas. Muchos deportistas de yates y ma-
rineros peritos han envejecido diez afios siguiendo la costa o entrando a puerto en noche
oscura y brumosa.

El marinero de antes de la guerra tomaria sondajes a intervalos de 15 minutos in-
dicéndolos en un pedazo de papel de calco y pasdndolos a través de la superficie del
mapa hidrogrdfico tratando de coordinar los sondajes en el papel de calco con las cifras
en el mapa hidrogrdfico.

El capitdn del “Sotavento” solamente tiene que dar un vistazo al indicador de pro-
fundidad automdtico el cual no solamente indica la profundidad del agua bajo la quilla
al momento sino que también el perfil de la profundidad del curso seguido por el buque.

El marinero de antes de la guerra avanzaba cautamente a media o cuarta ve-
lccidad con dos viglas a proa, otro en la cofa y uno en ambos extremos del puente de
navegacién. Todavia ain asf ponia su vida en manos de su suerte y esperaba en que
el hombre a proa no gritara “rompientes a proa” demasiado tarde para detener al buque,
o que el vigla en el puente a estribor gritara horrorizado al salir por la niebla el sobre-
saliente y amenazante casco de otro barco.

El capitan del "Sotavento” podria ain pintar de negro los vidrios de las ventanas
de la timonera y proceder con conlianza a toda velocidad viendo en la pantalla del radar
la linea de la costa, las irreqularidades de la bahfa, todo faro y boya o cualquier otra
embarcacién que se encontrare dentro de dizz millas de su buque. Aproximdndose al
puerto él podria observar en la pantalla del radar, cada aro de la misma indicando dis-
tancias de diez millas entre sf. Al torcer una perillita las distancias serfan de cinco mi-
llas, otra torcida de la perillita y las distancias entre los aros indicadores de distancias
serian solamente de una milla y finalmente, al entrar a la bahia y al aproximarse a los
muelles, una Gltima torcida a la perilla y la pantalla del radar mostraria los aros a dis-
tancias de media milla. El capitén del “Sotavento” no debe encanecer prematuramente
debido a preccupaciones ocasionadas por dificultades de navegacién.

A fines del siglo préximo pasado, el capitdn de todo buque llevaba una brajula
fijada a la cabecera de su litera. Podia leerse de abajo y era conocida como briajula
"dicelo todo”. Podia él ver hacia arriba durante la noche y ver si el timonero llevaba
una ruta justa y estable o si iba “escribiendo su nombre en la superficie del agua con
la estela del buque”. El capitén del "Sotavento” solamente necesita dar un vistazo al
registrador de ruta en la timonera para determinar si la embarcacién ha guardado una
ruta justa y estable. Pero el capitan del "Sotavento” no necesita preocuparse, como los
marineros de las embarcaciones de antes de la guerra, de que el bugue guarde o no
una ruta estable. No hay timonero. El cuartelmaestre no toca la rueda del timén mien-
tras el aparato automdtico de gobierno de la direccién Sperry Gyroscope estd en funcio-
namiento. Ningin cuartelmaestre, no importa qué tan fuerte o alerta, podria competir con
este aparato. '

Los archivos indican que se ahorra el 10% del combustible sobre una ruta prede-
terminada cuando se usa el timonero automdtico. Esto quiere decir que sin el aparato
de gobierno de la direccién automdtico, la’ embarcacién nevaga una ruta sobre el fendo

10% mdas larga que lo necesario.



Es casi sobrenatural el observar a una embarcacién como el “Sotavento” en mar
gruesa. A medida de que el mar azota la proa y trata de desviar a la embarcacién de
su ruta prescrita, el aparato aulomdtico de gobierno de la direccién entra en accién y, sin
ser tocado por mano humana, refrena al desviamiento y pone a la embarcacion sobre su
curso verdadero.

El encontrador de direccién de radio y el aparato Lorain dan a la embarcacion
posicién y estabilidad precisa, ain en medio océano, sin cuidado de que las estrellas y
el sol brillen o no.

Inmediatamente detrds de la timonera esta el cuarto de radio y alojamientos para
dos radiotelegrafistas. El aparato de radio consiste de un transmisor de radio Westing-
house "Toda Onda” tipo armada TCE-2 y radioteléfono. El transmisor tiene un alcance
de frecuencia de 303 a 18,000 kilociclos, y produccién de fuerza de 125 vatios. El receptor
“Toda Onda” fué fabricado por la National Radio Co. y puede ser actuado ya sea de la
instalacién de fuerza motriz del buque o baterfas independientes. Se ha proporcionado
una baterfa de emergencia de 50 vatios para este fin.

El receptor de radiodifusién también fué fabricado por la National Radio Co. con
cinco bandas de frecuencia para manejar el alcance completo de radio. Estos tres radios
estén ajustados a operar de una sola antena. El recibidor en la sala esta armado en un
gabinete especialmente construfido a casar con los muebles de la misma y estd equipado
con un fonégrafo empotrado dentro del mismo. Las unidades de radio en la cédmara del
duefio y en el comedor estan armadas en gabinetes especialmente disenados a casar con
los muebles de las piezas individuales y son del tipo consola.

Hay un espacioso cuarto de almacendje en la cubierta del buque alrededor del con-
ducto de escape de la maquina Diesel. A popa y a estribor de la cubierta del buque hay
una lancha a motor Higgins de 23 pies, denominada Sport Speedster, con capota trans-
formable y otra de 17 pies, denominada Sport Speedster también, a babor. En medio
del navio hay dos lanchas a motor fuera de bordo Higgins de 14 pies denominadas
Moulded Out board Motor Boats. Ademds de estas pequefas embarcaciones hay dos
grandes balsas salvavidas y una cantidad adecuada de chalecos flotadores y salvavidas.

Esto termina nuestra excursion por el yate “Sotavento” disefiado y construido por
la casa Higgins.

Caracteristicas del yate “Sotavento”

Eslora total 168 pies (51.20 metros)

Manga 28 pies ( 8.53 metros)

Puntal 16 pies 6 pulgadas (5.06 metros)
Calado ) 10 pies 6 pulgadas (3.23 metros)
Alcance en crucero 4,000 millas

Capacidad de combustible 24,600 galones (90,840 litros)
Capacidad de agua dulce 15,000 galones (56,775 litros)
Velocidad de crucero 17 nudos

Potencia de los dos motores 1,800 H.P.



La HIGGINS, INC. construye toda clase de embarca-

ciones para distintos usos, tales como Remolcadores de
todos tamafios, lanchas pesqueras, balleneros, dragas,
lanchones “para carga seca o para liquidos, barcos tan-
ques, barcos para transportar pasajeros en los rios y
otras muchas de acgerdo con las necesidades requeridas.
La Higgins ha construido también varios tipos de em-
barcaciones para las fuerzas armadas de los Estados

Unidos y de otros paises.
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