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LA FRAGATA "“GUADALUPE" DE PROPULSION DE PALETAS
POR D. K. BROWN.

Varios afios antes de construirse el “NEMESIS" Mr. Laird habia
estado tratando de persuadir al Almirantazgo para que ordenara

la construccién de una fragata de hierro para los ingleses.

E1 Lord del Almirantazgo aprecio grandemente esto pero no podia
ordenar la construccidén de barcos de hierro hasta que los traba
jos de Mr. Airey sobre la correccion de compases estuvieran ter
minados. Sin embargo Mr. Laird proyecté en 1836 una fragata de
paletas como uno de sus Gltimos disefios marcado con el No. 42 y
el cual fué finalmente botado en abril de 18 42 como la Fragata

Mexicana "Guadalupe".

En su &poca fué el barco de hierro mas grande del mundo, Sus prin

cipales caracteristicas fueron:

Dimensiones.- Eslora: 187 pies (sobre cubierta) 167'1l" en la -
quilla.

Manga: 30 pies 1 pulgada.
Puntal: 9 pies.

Desplazamiento: 878 toneladas (con 10 dias de car
bon) calado 16 pies.

Arqueo: 788 bm.

Maquinaria: Mdquina de dos cilindros de 5 pies de
carrera, & pies 4 pulgadas de diametro y 180 caba
11os de potencia.

Rueda de paletas: De 21 pies de diametro, 22 revo
luciones por minuto dando 9 nudos a 9 pies 2t pul

gadas de calado.
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Originalmente tenfa un cafin de pivote para balas de 68 libras
en cada extremo, pero dos de cafa mis larga para balas de 24 -
libras fueron agregados a su arribo a México y dos mas poco -

tiempo después.

Mientras fué construido, Dupuy de Lcme, un joven francés cons-
tructor naval muy brillante, estuvo trabajando en los proyec--
tos de Mr.lLaird para la construccidn de barcos de hierro para
el Almirantazgo. En su reporte dijo que Mr. Laird habia puesto
excepcional empefio en el disefo del Guadalupe. E1 peso del -
casco fué de 410 tons., el 46.7 % de su desplazamiento compara
do con el 25.6 % del Gran Bretafia disefiado por Brune-. La qui
11a fué fabricada con el mejor hierro de Low Moor a un costo -
de 20 libras Ja tonelada y el resto del casco con hierro de 10
libras da tonelada. E1 costo del casco resultd a 40 libras la
tonelada con un promedio de 12 1libras la tonelada de material
y 28 Tlibras la tonelada de mano de-obra, gastos generales, ma-
terial sobrante y utilidades. La quilla del Guadalupe fué de
3/4 de pulgada de espesor, reduciéndose a 5/8 de pulgada en la
roda y en el codaste. Tenia 121 cuadernas, cada una estaba -
formada por soleras encontradas para dar una forma de "Z" con
claros de 16 pulgadas en la sala de maquinas, 20 pulgadas en -
los extremos y 18 pulgadas los restantes. Las planchas del -
fondo fueron de 5/8 de pulgada de espesor, reduciéndose a 1/2
pulgada en la linea de flotacién y a 3/8 de pulgada en las su-

periores.



Dupuy de Lome observo que la Guadalupe era un fino y fuerte -
barco de guerra de hierro en el mar y recomendd a la Armada
Francesa que fabricaran iguales para ella. Sin embargo, los -
franceses no estuvieron interesados en un proyecto de Laird pa
ra una fragata de 180 pies de eslora, 32 pies de manga, 20 pies
de calédo y 12 pies de puntal, propulsada por maquinas marca -
Forrester (62 pulgadas de didmetro, 6 pies de carrera). E1 -
costo del casco para este buque fué cotizado en 18,000 libras,
la maquinaria en 13,500 libras y el equipo en 4,500 libras,

haciendo un total de 36,000 libras.

E1 entusiasmo de Dupuy de Lome por La Guadalupe fué compartido
por su primer capitdn, Edward Phillip Charlwood, un comandante
de 1a Real Armada con licencia (!). Charlwood se encontrd con
la Guadalupe en 1841 y estuvo hasta su completa terminacion per
maneciendo como comandante por cerca de dos afios la cual inclu
yo la expedicion mexicana contra Yucatdn en donde estuvo bajo
fuego desde buques y fortificaciones en tierra. E1 dijo a una
comisién parlamentaria en 1847 lo siguiente: "Para propositos
generales he concluido desde varios puntos de vista que el hie
rro es mejor que la madera para buques de vapor. Yolgugiero -

ahora para buques de midltiples Qsos. Hay varios puntos de su-

perioridad" E1 1isto:

Flotabilidad;

Mayor espacio debido a lo delgado de los costados y cubiertas.



Mamparos estancos los cuales hacen que un barco de hierro pre-
sente mas seguridad en caso de una varada; y

Economia en madera, un material que viene a ser muy escaso.

Charlwood dijo que el dnico inconveniente fué la incrustacion

de conchuela.
Sobre el efecto de los impactos el dijo:

"E1 dafio fué considerablemente menor que el que generalmente -
sufre un barco de madera; y también considero que no hubo asti
1las que en los buques de madera existen al producirse el im-

pacto y son lanzadas con bastante fuerza".

Bajo preguntas el dijo que el tenia un acre a su alrededor cu-
bierto de enormes astillas que los barcos de madera esparcian
cuando habia sido alcanzado por los disparos repetidamente. -

Los Barcos de hierro fueron mucho mads seguros.

Durante la campafia de México contra Texas en 1843, La Guadalupe
estuvo bajo fuego diariamente entre 4-5 semanas y fué impactado

en su casco varias veces como sigue por balas de 18 y 24 Tlibras.

1) Una bala de 24 libras pego en la parte superior de la amura
donde se une la madera, disparada a una distancia de 1000

yardas, la perforacion fué paraja y del mismo tamafo que -

la bala.



2)

3)

4)

5)

6)

Un impacto dido en la bovedilla.

Una bala con poca fuerza pegd en la amura del lado contra-
rio y levanté la plancha lanzando con fuerza los remaches

unas 9 pulgadas.

Una bala de 24 libras pegd bajo de 1a linea de flotacion -
por el través a la altura del palo mayor y se alojo en una
carbonera. E1 disparo fué desde 1000 yardas y el hoyo fué

limpio y circular.

Otro disparo corto también pego 2 pies abajo de la linea -
de flotacién y se alojé en un pafol de barriles. El1 hoyo
fué taponado'por los ingenieros quienes pusieron una placa

sobre el hoyo y la atornillaron.

Un orificio muy parejo fué producido por una bala de 18 -
libras arriba de la linea de flotacién y no tenia los bor-
des corrugados lo contrario a la 1luvia de astillas que sg

meja una bola de lana, en los barcos de madera.

La Guadalupe no solamente recibié dafos sino que también los -

causd. Durante la accion del 16 de mayo de 1843 ella impactd

12 veces a la Corbeta "Austin" de 20 cahones con sus balas de

68 libras y causd que la Austin se retirara.



Charwoold finalizd sus declaraciones diciendo que La Guadalupe
fué mejor cafionero que la Salamandra un bajel de madera mas -
corto construido por Symond, y que 1los barcos de hierro presen
tan mids seguridad en un viento fuerte porque tienen mas flota-
bilidad. Que el preferia comandar un barco de hierro bien -
acondicionado y construido con el mejor hierro. Que nunca tuvo
dificultad con el compds, que es simple pero laborioso hacer -
su ajuste y es bueno dentro de la capacitacidn del oficial na-

val ensefiarles como se hace la compensacion.

Charlwood tuvo una entrevista con Sidney Herbert a su regreso
a Inglaterra esto tuvo una pequefia influencia para que el Con-
sejo se decidiera a la expansion de la flota en cascos de hie-
rro. A La Guadalupe siguid E1 Moctezuma igual pero mas grande,
construido por Thames y tenia 210 pies de eslora y 34 pies de

manga.

Hay un modelo de La Guadalupe en la coleccion privada del Science

Museum y un plano en el Nationa1_Maritime Museum.

Traducido por el Cap. de Navio Ing. M.N. J. Manuel Javier Garcia
del Warship Volume III.
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