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CADA SOCIEDAD TIENE SU HISTORIA Y LA
REESCRIBE EN LA MEDIDA QUE ELLA
MISMA CAMBIA. EL PASADO NO ESTA
DEFINITIVAMENTE FIJADO MAS QUE
CUANDO YA NO TIENE PORVENIR.
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A LOS CADETES DE LA HEROICA ESCUELA
NAVAL MILITAR DE MEXICO, EN QUIENES
DEPOSITAMOS NUESTRA SEMILLA CON LA
CONVICCION Y DESEO DE QUE
LLEGARAN A SER MEJORES QUE SUS
PREDECEDORES.
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CAPITULO

EVOLUCION DE LA ACTIVIDAD
MARITIMA MILITAR

EVOLUCION DEL BUQUE DE GUERRA

Asi como la Paleontologia, la Arqueologia y la Antropologia no se han puesto del
acuerdo sobre la ubicacion cronolégica de la aparicién del hombre sobre la tierra, de la
misma manera no existen pruebas documentales que sitien en la historia, la época en que
el hombre uso por primera vez el agua como el medio de transporte.

Podemos conjugar en un momento hipotético, un objeto flotante y una incipiente
inteligencia con una gran dosis de curiosidad o de necesidad, ya sea por la observacion de
pequeiios insectos posados sobre hojas flotantes siguiendo las corrientes fluviales o un
individuo caido al agua, que sin saber nadar pudo hacerse de un tronco flotante. Lo cierto
es que la navegacion acuitica es tan remota como la incertidumbre que en nuestros dias
tenemos sobre la antigiiedad del hombre en este planeta.

El barco no es un ingenio del hombre que podemos adjudicar a una cultura en
especial; en realidad, su disefio y su uso se puede considerar como de aparicion simultanea
en todos los rincones del orbe, donde existieron sociedades humanas con cualquier nivel
cultural, bastaba que desarrollaran a la orilla de un rio, de un lago o del océano y como el
hombre no puede prescindir del agua, podemos afirmar sin temor a equivocarnos que la
navegacion acudtica es tan universal como la agricultura, la ganaderia, el comercio o la
guerra.

El buque tiene como una de sus caracteristicas evolutivas principales, que sus formas
desde la mas remota antigiiedad no han variado significativamente. Un cilindro ahuecado
con una parte delantera afiliada para cortar el agua y aumentar la eficiencia de su fuerza
motriz. Lo que ha variado en su disefio es el material con que se ha construido,
dependiendo en primera instancia, que los elementos naturales disponibles en la zona
geograﬁca de su desarrollo, asi encontramos naves de madera en casi todo el mundo de
papiro en Egipto, de bambu en Oriente, de carrizo en América del Sur, etc.

Otra variacién importante es su fuerza motriz que podemos clasificar segiin su fuentc
de energia en tres etapas principales:

A).- El hombre que impulsa el remo (energia muscular).
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B).- El viento que impulsa a la vela (energia cinética).
C).- El combustible que impulsa a la maquina (energia calorifica).

El uso que el hombre t;é_,dado al buque como medio de trﬁn"éporte se puede clasificar
en dos grupos principales: ~**° B 5

A).- El uso mereantil.« - ;
B).- El uso militar..

Del primer grupo se pueden derivar actividades tales como el transporte de personas
y de mercancias, la pesca, el recreoy Ja investigacion cientifica. Del segunde. grupo, como
su nombre lo indica, deriva el barco de guerra con sus variadas caracteristicas segiin la«
.misién para la que haya sido disenado.

Para los propésitos del presente tratado analizaremosy ubicaremos el desarrolio del
‘buque de_guerra desde su fuente de origen Europeo como antecedente. historico més
_préximo de las méquinas modernas. :

Por Ja naturaleza perecedera de los materiales con que fueron construidas las
_primeras embarcaciones de las que dispuso el hombre, han sido causa de profundos y
“detallados estudios en documentos antiguos, tratando los arquedlogos de determinar sus
_caracteristicas fisicas y su empleo.

 Atin en nuestros dias, algunos grupos culturales de los llamados aborigenes, siguen
_utilizando pequeiias embarcaciones como tal vez fueron en el principio, antes de que el
hombre se decidiera salir al mar,; como ejemplo de ello atin podemos observar las canoas
y pangas de Mesoamérica, el catamaran de la Polinesia, el Kayac utilizado por los
. esquimales, entre otros. Las pruebas documentales mas antiguas y que datan de mas de 3000
., afios antes de nuestra era describen embarcaciones de vela y remo similares a las que se
. usaron hasta finales del Siglo XVI de nuestra era y conocidas genéricamente con el nombre
~-de galeras. '

_ De los relatos de Heredoto se desprende la hipotesis de que si bienes cierto que los
egipcios desarrollaron una poderosa? fluvial, también es probable que hayan desarrollado
una marina de mar y que 27 siglos antes de Cristo ya navegaban valiéndose de cartas e
instrumentos de navegacién. En algunas de sus tumbas existen grabados que hablan de sus
excursiones a Somalia, Etiopfa y el Yemen, barajando la costa y atravesando el Mar Rojo
hasta descubrir el pais del incienso. Sorprendentes ensefianzas que los egiptdlogos modernos
aprovechaban para sus especulaciones cientificas hasta descubrir una galera en la tumba de
Tut-Ank-Amon. ' 5% 4
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La galera es un tipo de barco exclusivamente militar cuyo nombre deriva de la voz
griega Kalon, es el tipo de embarcacién guerrera que durante mayor tiempo, se. mantuvo
sobre las aguas en todas las marinas clasicas. La galera tomé parte desde la primera batalla
naval de la que existen crénicas, Salamina, ocurrida en Septiembre de 480 A.C. en la que
Temistocles derrot6 a la Armada Persa, hasta la tdltima gran batalla de galeras, Lepanto,
acontecida el 7 de Octubre de 1571. Si tomamos hablando de una existencia comprobada
de la galera de 2916 aiios en la historia de la humanidad.

A través de su existencia la galera tuvo algunas variaciones y recibié diferentes
nombres; embarcacion de finas lineas impulsada a remo en las navegaciones cortas o cuando
se requeria velocidad para entrar en combate, y a vela cuando la navegacién era larga. Su
inversién més antigua fue conocida con el nombre de reme o polirreme debido a las
digposiciones de los galeotes en varias bancadas o filas de remos. De estos, el mas conocido
fue el trirreme. Segiin Tucidides su disefio se debe a los Corintios y data aproximadamente
del afio 700 A.C. y disiparé poco después de la Batalla de Actium librada entre fuerzas
desidentes romanas el 2 de Septiembre del ano 31 A.C.

El trirreme desplazaba 100 toneladas, tenia una eslora promedio de 35 metros, una
manga de 4 metros y 1.20 metros de puntal, era de fondo plano y disponia de 26 bancadas
de remeros dispuestos en 3 niveles; para impulsarse disponia de 200 remeros y una vela

cuadrada, su sistema de gobierno consistia en una o dos espadillas o timenes en forma de
: Yo
Iemo.

La misma embarcacién recibe en Roma el nombre de "Liburna" y en Bizancio el de
"Dromon" hasta llegar a la moderna galera cuyo nombre es ya de origen italiano, en la cual,
siguiendo una evolucién natural, influye también la arquitectura naval normanda, la gran
cultura maritima cuyas naves llamadas Drak-Kars surcaron los mares de la Europa
Meridional y la América Septcntnonal sembrando a su paso el terror Y la muerte; los
vikingos fueron sin embargo los marinos mas intrépidos en los diez primeros siglos de
nuestra era. La galera ordinaria del Siglo XVI tenia 47 metros de eslora por 6 o 7 metros
de manga, estaba dotada de un espol6n construido con un tronco de abeto de 5 o0 6 metros
de largo que se usaba para perforar el casco de un buque enemigo durante una maniobra
de abordaje. Su tripulacién consistia de un Capitéan, un piloto (navegable), un capellan, un
comite (contramaestre), 30 marineros, 9 artilleros, 116 soldados y 255 remeros. Su
armamento consistia en 5 cafiones bautizados por Miguel de Cervantes como "Los cinco
Ministros de la Muerte".

Los grabados de las diferentes épocas nos muestran una lenta y escasa evolucion de
la galera la cual llega a veces con las velas latinas. En su construccién participaban los
mejores ebanistas y orfebres de su epoca, que llegaron a disediar verdaderos palacios
flotantes como la galera "La Real" al servicio de Luis XIV de Francia.



La Galeza: Es un género de galera grande que comenz0 a construirse en el siglo XV
y desapareci6 en el siglo XVIL Nacié el afan de superar a la galera en potencia artilleria
y condiciones de navegabilidad en mar abierto, aunque los resultados no satisfacieron las
esperanzas puestas en ellas debido a su torpeza para maniobrar. No fueron naves de uso
corriente, sin embargo debemos reconocer que en algunas acciones, cOmo la Batalla de
Lepanto, jugaron un papel importante en la victoria de los cristianos, sembrando el panico
y la confusién en la flota Turca al recibir las primeras descargas de su artilleria.

LA CORBETA

Buque interior a la fragata, era en el Siglo XVII una barca de dos palos, uno
trinquete pequefio con graja. A mediados del Siglo XVII aumenté de tamafio y un tercer
palo, el de mesana completo su arboladura, siendo su misién militar por lo general.la
exploracién. -

La corbeta de guerra hacia 1750 solia tener una eslora de 20 metros
aproximadamente y montaba 12 cafiones en cubierta; a medida que fue creciendo su diseiio
llegd a portar hasta 16 caiiones por banda. Durante el periodo de? desapareciendo en el
ambito militar para volver a aparecer poco antes de la Segunda Guerra Mundial. En los
planes elaborados por el Almirantazgo Britanico para la lucha antisubmarina, se incluy6 una
nueva unidad que pudiera sustituir a los destructores y los minadores en determinados
servicios de escolta a convoyes. Esta nueva clase de buque se inspird al parecer en cierto
tipo de balleneros y se le dié el nombre de corbeta en recuerdo de los buques de menor
tonelaje de las flotas de guerra en Jos tiempos de la vela.

LA FRAGATA

I Buque de tres palos con cofas y vergas en todos ellos; la voz "fragata" proviene del
griego "Aphracta’ (abierta) y primeramente se aplicé a una pequeiia embarcacion
. mediterranea usada hasta después de Lepanto que tenja doce bancos y un solo palo,

en cada remo bogaba un hombre y carecia de cubierta, de ahi su nombre.

Hacia 1650 aparece un tipo de buque de guerra superior en velocidad al navio y que
apoyado en su velocidad y facilidad de maniobra, se le destind a misiones de exploracidn,
vigilancia de bases y otros cometidos a los que luego se dedicé el crucero. Este nuevo buque
tomaria el nombre de fragata y su porte comenz6 siendo de unas 200 toneladas y su eslora
de 30 metros.

Aislamiento, podia destacarse de sus bases o flotas para hacer la guerra, al comercio
e informar sobre sus movimientos. Su velocidad le permitia huir del enemigo més poderoso
y darle alcance al méas débil. En las marinas Francesa y espaiiola tuvo sus primeros
partidarios en el Siglo XVII, Inglaterra las comenzd a construir después; y llegd a ser tan
itil que el Almirante Nelson, estaba obsesionado por las fragatas, cuando recorria el
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Mediterraneo tratando de localizar a la flota francesa que finalmente encontrd en Abukir

y careciendo de ellas exclamaba: "muriera, la palabra fragata se encontraria grabada en mi
corazén". '

Para estos tiempos las fragatas desplazaban 600 a 700 toneladas, su dotacién era de
200 a 300 hombres y su armamento corriente consistia de 44 cafiones.

Durante la Segunda Guerra Mundial los ingleses construyeron buques destinados a
cumplir las mismas misiones que las corbetas de mayor porte, mas veloces y mejor armadas
que éstas, a los que llamaron fragatas inicamente por el hecho de ser mayores que las
corbetas y en recuerdo de sus antepasados de vela. En la actualidad las caracteristicas fisicas
de una fragata y un destructor son confundibles pues tanto su tonelaje como su velocidad
y armamento son similares, su nombre se debe mas bien al pais en el que sirven.

El Destructor nacié como una pequefia embarcacién cazatorpedera y su nombre es
de origen espaiiol adoptado por los ingleses como Destroyer; mas tarde el destructor creci6
y fue armado con torpedos para se empleado en ataques masivos contra grandes unidades
aprovechando su velocidad y maniobrabilidad; posteriormente, y ante la amenaza submarina
alemana durante la Segunda Guerra Mundial, el empleo del destructor derivé hacia el
combate antisubmarino, después fue equipado con armamento antiaéreo y fue colocado en
los puestos de avanzada de las fuerzas de combate y de los convoyes mercantes, tal como
se empleaban las fragatas cuya diferencia tal vez radique en que durante su desarrollo no
fueron empleadas en buques de ataque con torpedos.

EL NAVIO

Aunque esta palabra sirve para denominar genéricamente a un buque o embarcacion,
a partir del Siglo XVIII sirve también para distinguir a un tipo de buque de guerra, el mas
poderoso, el que podia concentrar en si mismo la potencia militar del pais cuya bandera
enarbolaba.

Se reconocia a un navio si su artilleria era superior a 60 cafiones y se les clasificaba
entre si por nimero de puentes, entiéndase por esto el nimero de cubiertas en las que
disponia sus bocas de fuego, colocando por lo general las de mayor calibre en la cubierta
mas baja.

El navio fue el primero al que se le denominé Buque de Linea, porque era el tnico
buque capaz de sostenerse en la formacién de linea de fila natural cuando se adoptd este
tipo de tactica de combate para aprovechar al méximo su potencia de fuego a mediados del
siglo XVIL



El desplazamiento de los navios llegé a variar entre las 1,600 y las 3,100 toneladas,
el més grande de ellos "El santisima Trinidad", de bandera espafiola y construido en Cuba,
portaba 120 cafiones distribuidos en 4 puentes, pudiendo dar hasta 12 nudos con viento
largo; este coloso acabé sus dias en la Batalla de Trafalgar desmantelado-por la artilleria
inglesa y luego hundido por el temporal cuando era remolcado en calidad de presa.

En nuestros dias, la marina inglesa aun mantiene en servicio honorario el navio
quizis més famoso de todos los tiempos; "El victory" con el que el Almirante Nelson
condujo a la victoria, en la Batalla de Trafalgar, a la flota Britanica sobre la armada
 coaligada Franco-Espaiiola para terminar definitivamente con las aspiraciones de Napole6n
de invadir Inglaterra y consolidar su imperio.

Los navios fueron en su tiempo el orgullo de sus marinas como lo son hoy,sus
herederos, el acorazado y el portaaviones; surcaron todos los mares y fueron actores de las
grandes batallas navales que hoy estudiamos con interés y entusiasmo.

El apogeo de los grandes navios coincidi6 con la Revolucién Industrial del siglo
XVIII, la cual tuvo una gran influencia en la arquitectura naval al ir incorporando el hierro,
‘el acero y el cobre en mucho mayor proporcién en la construccién de buques, cuyos cascos
fueron recubiertos de laminas de cobre o de hierro.

La invasién de la maquina de vapor alrededor de 1750, estableci6 la posibilidad de
su aplicacién en la propulsién de las naves para liberarlas de su servidumbre a los elementos
naturales. Los primeros experimentos se llevaron a cabo en 1690 en Francia por una idea
de Denis Papin y durante més de 100 aiios y en diferentes partes del mundo se llevaron a
cabo ensayos y pruebas por toda clase de artesanos, mecénicos e inventores, hasta que en
1807 Robert Fulton consigue: recorrer 40 millas en ocho horas a bordo del "Clermont"
temontando la corriente del:rio Hudson, estableciendo el primer servicio regular de
transporte. Poco a poco la madera fue siendo substituida por el hierro y las velas por la
méquina, ésta metamorfosis dura aproximadamente 170 afios hasta que hacen sus aparicion
los buques propulsados por vapor y hélice y con casco de hierro surcando todos los mares
“del planeta. Durante este tiempo fueron diseiiados todo tipo de buques que contenian los
“{iltimos avances de la ingenieria mecénica sin abandonar sus antiguos disefios: Buques de
velay vapor, de madera, de paletas o hélices, y asf llegamos finalmente a mediados del siglo
XIX para encontrarnos con los primeros buques de guerra construidos totalmente de acero,
~ impulsados por vapor y hélice, tal como los conocemos hoy en dia.

EL CRUCERO

Es un buque de guerra rapido, de gran autonomia, menos armado y protegido que
el acorazado. En el siglo XVIII se comenz6 a denominar asi a determinados veleros rapidos
armados en corzo y luego a fragatas que como las norteamericanas de la guerra de 1812,
se distinguian por su buen andar. Con la introduccién del vapor, el término comenz6 a
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aphcarse a distintas clases de buques més o menos armados y protegldos, pero siempre de
superior velocidad que el acorazado. Hacia 1875 se clasificaban como cruceros de 1/ra. y de
2/da. clase segin si su tonelaje era superior o inferior a las 2,500 toneladas, de ahi en
adelante comenzé a crecer en tamaifio y brindaje. Hacia 1912 se construian en Inglaterra
buques denominados: Crucero-Acorazado, Crucero de Combate o Crucero de Batalla. -

El crucero es un buque adecuado para formar la vanguardia de una fuerza de tarea
y para ejercer misiones de exploracion, asi como también para cruzar (de alli su nombre)
durante largos periodos de tiempo en servicio de vigilancia. Los cruceros son valiosos
elementos para atacar el trifico comercial enemigo y defender el propio. Dotados de
artilleria pesada y semi-pesada los hacen aptos para llevar a cabo bombardeos de
ablandamientos para apoyar una operacion de desembarco.

El momento més brillante en la historia del crucero puedé considerarse que ocurrié
en la Batalla de Jutlandia en la dos potentes escuadras subordinadas: la Inglesa al mando
del Vicealmirante David Beatty y la Alemana al mando del Almirante Franz Von Hlpper
se enfrentaron en linea de combate en la 1/ra. fase de esta bataila

Hoy en dia, los cruceros son incorporados a una fuerza'de tarea desempeiiando dos
misiones de importancia: El de buque de mando y defensa antiaérea debido a sus
sofisticados medios de deteccién y comunicacion, asi como por su potente artilleria
antiaérea.

EL ACORAZADO

Como buque de proteccién propia es tan antiguo como la guerta misma; la idea de
acorazar los buques nace vinculada a la necesidad de proteger la vida de las tripulaciones
y mas tarde se extiende a la de hacer a las naves invulnerables a la accién de las armas.

Los hombres que combaten en el mar tratan de protegerse elevando sus costados,
colocando escudos colgados sobre las reglas. Cuando en el siglo IV A.C. se incorporan al
armamento naval las maquinas balisticas, como la catapulta, los arquitectos navales cubren
sus embarcaciones con planchas de cobre y plomo.

Es hasta finales del siglo XVIII ‘cuando comienzan las verdaderas tentativas por
acorazar los buques, cuando el caiién, que lleva més de cuatro siglos de usarse, comlenza
a hacer estragos en los buques debido a las nuevas balas explosivas.

El acorazado modemno, nace en la segunda mitad del siglo XIX como heredero
natural del navio de combate, aunque sus primeros modelos no se asemejan a los gigantes
de la 1/ra. y 2/da. guerras mundiales. En 1861 aparece la fragata inglesa "Warrior" de 6100
toneladas, 28 cafones lisos y 14 nudos de velocidad, registrada en la historia como la
primera nave de guerra con casco metélico. El primer combate naval entre dos unidades
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acorazadas tiene lugar en Hampton Roads, Estados Unidos de Norteamérica, el 9 de Marzo
de 1862; durante la Guerra de Cesidn, dos pequenas unidades de madera, "El Monitor" y
"El Merrimac", fueron dotadas de una superestructura de acero y ambas resultaron
invulnerables a sus respectivos fuegos, desde entonces se inici0 una desenfrenada
competencia entre los arquitectos navales y los constructores de armas que llegaron a
construir buques de 63000 toneladas de desplazamiento, cafiones de 457 milimetros (18
pulgadas) y una coraza horizontal de 646 milimetros de espesor, carrera finalmente detenida
por la aparicion del portaaviones.

EL PORTA—AVIONES

La aplicacion militar del avion di6 a la marina de guerra la posibilidad de contar con
un nuevo elemento que le permitia extender su vista y por ende contar con mejor
informacion sobre la presencia y movimientos de las flotas adversarias; el avidn presentaba
también la posibilidad, aunque limitada para la imaginacion de los marinos de principio de
siglo, de emplearse como unidad de combate. El problema que en aquellos dias exigia una
solucidn era el transporte y asi nacié el debate entre el hidroavién y el avién de ruedas; el
primero tenia como gran limitante el tiempo, pues requeria de una mar calmada para
despegar o acuatizar; el segundo necesitaba un barco que le permitiera llevar a cabo dichas
maniobras sobre su cubierta.

Asi nacié el porta-aviones, en un principio, como producto de la necesidad de
transportar aviones para proteger las flotas, y una vez que la aviacién dié pruebas
fehacientes de su utilidad en la guerra naval, se desarroll6 a tal grado que, con el éxito
obtenido en la compafia del pacifico durante la Segunda Guerra Mundial, desplazé el
acorazado como buque capital de la flota, convirtiéndolo en la actualidad en una unidad
estratégica, es decir, una unidad alrededor de la cual se elaboran los planes de guerra de
las potencias navales y sin cuya presencia no es posible concebir una compaiia militar con
posibilidades de éxito.

En la conjugacién buque-avién nacid una simbiosis porque no solamente le dic a la
marina posibilidad de extender sus ojos y sus oidos, sino que también aumento el alcance
de sus armas, de ahi el éxito del que hablamos lineas arriba, y que quedé demostrado en
la Batalla del Mar de Coral entre Japoneses y Estaunidenses, éste fue el primer combate
naval de la historia en el que dos flotas lucharon sin haberse avistado y en el que los daiios
infringidos fueron ocasionados por los ataques de sus respectivos escuadrones aeronavales.
El Almirante Pierre Barjot define al porta-aviones como "buque de superficie cuyo
armamento principal estd constituido por aviones". La definicién dada por la conferencia
naval de Londres dice que "el porta-aviones es un buque de guerra de superficie (cualquiera
que sea su desplazamiento) proyectado Gnica y exclusivamente para llevar aviones que
puedan despegar y posarse en €l".



En el desarrollo del porta-aviones la nacién que més ha participado desde punto de
vista tecnoldgico es Inglaterra, a ella se debe el disefio de la cubierta de vuelo corrida y a,
la transformacion del puente de mando en forma de isla, colocada esta siempre a estribor
debido a que el sentido de giro de las hélices de los aviones tiende a derivarlos hacia babor
y su altura sobre la cubierta de vuelo se debia a la necesidad de elevar las bocas de las
chimeneas para no crear turbulencias a los aviones debido al aire y vapores calientes, que
dificultaban el aterrizaje. Los primeros disefios de porta-aviones fueron desarrollados en
1917 mediante la adaptacion de cascos disefiados para cruceros. En 1924 se puso en servicio
el primer buque proyectado para porta-aviones, cuyas caracteristicas son similares a los
actuales, bautizado con el nombre de "Hermes" de 10,850 toneladas. Fueron los Estados

Unidos, Japén y Francia quienes posteriormente se interesaron en la construccion de este
tipo de buque.

A los Ingleses se debe también el disefio de la catapulta de vapor para el despegue
de los aviones, la cubierta oblicua para el aterrizaje y los espejos-guia para dirigir el
anaveaje.

En la actualidad solo las grandes potencias econémicas disponen de porta-aviones
modernos puesto, que como el navio en su época, concentran en si mismos todo el potencial
econémico y militar del pais cuya bandera portan, unidades excesivamente caras y
sofisticadas han llegado a desplazar cerca de 100,000 toneladas, propulsadas con energia
nuclear y capacidad para transportar méas de 100 aviones. -

EL SUBMARINO

Los intentos del hombre para navegar bajo la superficie del agua se pierde en la
noche de los tiempos; en la Batalla de Tiro (322 A.C.) y en las Guerras Pinicas (264-146
A.C)) ya se dispone de rudimentarios equipos de buceo que permiten pasar por debajo de
las naves para barrenarlas y hundirlas. En la época del Renacimiento aparecen algunos
proyectos de naves sumergibles incluyendo los disefios de Leonardo Da Vinci.

En 1776 se construye el primer submarino que se emplea, sin €xito, en contra del
navio inglés "Eagle" fondeado en el rio Hudson durante la Revolucién de Independencia de
los Estados Unidos de Norteamérica, este artefacto llamado "Turtle" fue construido por
David Bushnell, el cual era totalmente propulsado y gobernado a mano por medio de
manivelas unidas a un juego de hélices, una vertical y horizontal, €l casco era de maderay
podia transportar adherida al casco una carga explosiva. El segundo proyecto digno de
mencionar fue el que Robert Fulton ofrecié a Napoledn en 1801; disponia de una vela
plegadiza para navegar en superficie, timones de direccion y profundidad y un depdsito de
aire comprimido para regresar el aire del interior cuando navegaba sumergido con una
tripulacion de tres hombres, permanecié cinco horas a siete metros de profundidad y navegd
unos 450 metros, sin embargo el proyecto no fue acogido con agrado porque se califico
como un medio de combate traicionero e indigno de pueblos civilizados. En adelante se
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llevaron a cabo infinidad de proyectos en diferentes paises Inglaterra, Francia, Estados
Unidos, Italia y:Suecia entre otros, prueban diferentes métodos en que los principales
problemas a resolver son la estabilidad y la propulsi6n, hasta que el Teniente de Navio Isaac
Peral en Espaifia y el Ingeniero Gustavo Zede en Francia, disefiaron por separado en casco
de seccién circular con doble fondo compartimentado para alojar lastre liquido.

Ya en 1876, en Rusia, el Ingeniero Drzawiecki habia disefiado un submarino enano
con propulsién eléctrica, sin embargo estos eran sélo los primeros pasos de una serie de
experimentos hasta que en 1899 en Francia se logra el submarino tipo 'Laubeuf" colocando
un casco circular dentro de un casco de lineas normales lograndose resolver el problema de
las estabilidad; el espacio entre ambos cascos es utilizado como tanque de lastre que,
- debidamente compartimentado e intercomunicado obtiene mayor flotabilidad y mayor
resistencia mecanica.

En los diferentes modelos se emplean maquinas de propulsmn de vapor, motores de
gasohna motores electronicos, motores de aceite pesado hasta que en 1912 Alemania
equipa a sus submarinos con motores diesel para la navegacién en superficie y eléctricos
para la navegacion en inmersién alcanzédndose con este hecho la mayoria de edad del
submarino.

El armamento del submarino ha variado desde ser el simple portador de una carga
explosiva en 1776, hasta el sofisticado portador de los poderosos misiles de largo alcance y
cabezas nucleares en la actualidad. En 1834 se le adapta por vez primera un torpedo y por
la misma época los alemanes instalan artilleria convencional de 100 y 120 milimetros; para
la Primera Guerra Mundial, 1914-1918, ya el submarino ha alcanzado su disefio operativo
y son los alemanes los primeros en utilizarlo disponiendo de 400 unidades.

El empleo del submarino en las dos guerras se caracteriz6 principalmente por su
eficiencia para atacar en los buques mercantes en el intento por paralizar las rutas de
abastecimiento; el submarino es también, gracias a su sigilo un elemento ideal para las
operaciones de informacién y golpes de mano.

La evolucidn de la guerra y de las armas hacia la tecnologia nuclear ha convertido
al submarino en una arma peligrosamente 1itil e indispensable para apoyar la politica de
. disuacién establecida entre las potencias militares. El combustible nuclear ha hecho del
submarino una embarcacién cuya unica limitacion estd dada por la resistencia de su
. tripulacién, ya que su autonomia es practicamente ilimitada, su velocidad en inmersién es
superior a los 30 nudos y la profundidad que puede alcanzar es un secreto pero se estima
- superior a las 200 brazas, el torpedo ha sido substituido por cohetes con alcance superior

-2 a’las 2000 millas y capaces de devastar varias ciudades simultineamente. El submarino es

..:sin duda alguna, uno de los pardmetros con lo que se mide actualmente el poderio de una
_.Armada.
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EVOLUCION DE LA NAVEGACION ;. -

Disponiendo el hombre de un buque para transportar sus mercancias o para
combatir, se presentaba a su ingenio la solucién de un problema: Determinar su posicion.
Cuando se emplazaba sobre tierra firme disponia de muchos puntos de referencia para
ubicarse, montafias, bosques, rios, pefias, lagos, pueblos, etc., pero cuando se lanzé al mar
no disponia de vereda que condujera sus pasos; mientras no se alejara de la vista de la costa
podia identificar en la silueta del continente los montes, las salientes de la tierra en forma

de cabos y puntas pero, 2y la distancia?, ¢y la velocidad?, ¢y el rumbo?, ;cémo medirlos?.

El problema de ubicar la posicion en el mar se complicé cuando, el hombre decidi6
cruzarlo en lugar de navegar a lo largo de la costa. El proceso fue largo y complicado, en
primer lugar porque debié vencer sus temores derivados de la ignorancia supersticiosa y en
segundo lugar porque debid llegar a conclusiones cientificas totales para la practica de la
navegacion, tales como determinar la forma del planta, descubrir las propiedades de los
cuerpos magnéticos, asegurarse de 1a inmutabilidad del firmamento, medir el tiempo, etc.
Todo lo cual nos conduce a la disciplina primigenia de este maravilloso arte de navegar, la
Cosmografia.

Para el estudio de la evolucién de la navegacién vamos a dividir los progresos
humanos en 7 apartados de acuerdo a la utilidad de los ingenios disefiados para resolver el
problema de determinar la posicion geogréfica del buque:

a).- Los aparatos para sefialar el rumbo.

b).- Los aparatos para medir la velocidad.

c).- Los aparatos para medir la profundidad.

d).- Los aparatos para medir la altura de los astros.
e).- Las cartas de navegacion.
f).-  Los métodos de calculos astronomicos.

g).- Los aparatos para medir el tiempo.

Aunque sabemos de la fama de los fenicios como una de las civilizaciones mas
antiguas en cuanto al dominio del arte de la navegacién, no podemos decir con certeza que
ellos hayan sido los primeros, porque como hemos afirmado que la navegacién fue
practicada simultaneamente en muchos puntos del orbe, pero a nosotros solamente han
llegado por razoneés de identidad cultural los conocimientos provenientes de los pueblos
euroasiaticos. :
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En el desarrollo de la ciencia naitica, existen aportaciones de muchas culturas. A los
persas se deben las mas antiguas tablas cartograficas que datan de 3800 afios A.C.
aproximadamente, encontradas en las ruinas de Babilonia; a los chinos se les atnbuye la
paternidad en el uso de la aguja magnética aproximadamente 2600 afios A.C.; a los griegos
se debe la determinacién de la forma esférica de la tierra y 1a medida de su clrcunferencm,
a los arabes se atribuyen los métodos tabulares para calcular la posicién de los astros; a los
romanos se debe la invencién de un mecanismo para medir la velocidad y asi
interminablemente llegamos a la conclusién de qué el arte de navegar corresponde a la
humanidad entera sin importar los niveles culturales o tecnolégicos de cada grupo.

LOS APARATOS PARA SENALAR EL RUMBO

El ingenio mas antiguo conocido para determinar el rumbo es la aguja magnética
cuyo nombre deriva de la comarca de Magnesia en la regién de Tesalia, cuyos habilitantes,
los magnetos descubrieron para el mundo antiguo, excepto China, las propiedades fisicas
de la "piedra-iméan" para alinearse con el meridiano. Sobre la aparicion de la aguja existen
diversas teorias completamente distintas una de la otra, tanto por su procedencia como por
la fecha de su origen. Algunos investigadores la sitian entre griegos y romanos,
concediéndose como més probable, sin que ello esté rigurosamente comprobado que uno
de los posibles conductos de su introduccion en Europa en el siglo VII de nuestra era,
fueron los arabes, quienes los recibieron de los hindies y estos a su vez de los chinos,
quienes parece ser, cuentan con las referencias mas antiguas. Existen noticias completas de
que a mediados del siglo XII se usaba entre los navegantes genoveses, venecianos, catalanes.
y mallorquines un modelo de la aguja llamada "calamita" cuya voz proviene del latin

"calamus" (cafia) debido a que dentro de un canuto se hacia flotar una barra de hierro
imantada la cual con bastante error seiialaba la linea Norte-Sur. En 1302, Flavio Gioia,
napolitano, utilizé un sistema que permitia a la aguja girar libremente sobre un estilo,
eliminando roces y conservando su orientacién a pesar de los balances del barco. Todo este
mecanismo estaba montado dentro de una caja de madera de Boj (Bosso en italiano), de
alli recibi6 el nombre de Bossola de la que se deriva su castellanizacién como "brijula”. Ya
para el siglo XV su uso de generalizé entre todos los marinos, considerandose como uno
de los grandes progresos cientificos que impulsé al hombre a cruzar el mar.

Las irregularidades observadas en la orientacién de la misma aguja a diferentes
rumbos y en diferentes emplazamientos dentro del mismo buque, expuestas por el
hidrografo francés Guillaume Denis en 1666, fueron posteriormente comprobadas por otros
cientificos; 60 afios antes William Gilbert, médico y fisico inglés, en su obra de Magnete
expone por primera vez la teoria del magnetlsmo terrestre, el cual se comienza-a asociar con
las irregularidades observadas en las agujas magnéticas. La introduccién del hierroy el acero
en la construccion naval aumento las perturbaciones y es, hasta principios del siglo XIX, en
que se }ogra establecer una teorfa razonable sobre las causas de las desviaciones sufridas por
la aguja magnética que fue seguida de los estudios necesarios para establecer el método
para anular estas perturbaciones, conociéndose la primera como "Teoria del Desvio" y el
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ultimo como el "Método para la Compensacion de Compases.

La palabra "compés" se dice que viene del italiano "compasso" que significa con
ritmo, con norma, y quizas por ello se bautizé como compas magnético al aparato que servia
para medir al d4ngulo formado por la proa del barco con el meridiano magnético, lo cierto
es que los ingleses y luego los estadounidenses adoptaron esta palabra y luego la
extendieron por el mundo gracias a su penetracién tecnolégica. Pues bien, a medida que
pasan los afos, se introducen en el compéas magnético innovaciones que lo van haciendo
cada vez mas exacto, las rosas se fabrican con materiales mas ligeros, los imanes se

multiplican y se reparten simétricamente, se sumerge la rosa en liquido, la caja de BO] ahora
es de metal antimagnético, etc.

El siglo XX caracterizado por un desenfrenado avance tecnoldgico en todas las
disciplinas cientificas, da también su aportacién a la navegacién a través del diseiio del
girocompas cuyo funcionamiento se basa en el principio del giroscopio, inventado por
Facault en 1852, para demostrar el movimiento de rotacién de la tierra.

El girocompas es un giroscopio con dos grados planos de libertad que alinea su eje
con e] meridiano del lugar donde se encuentre, sefalando e] norte verdadero.

Hoy, todos los buques transoceanicos son equipados tanto con compases magnéticos
como con girocompases, empleandose los primeros como respecto, ya que su uso requiere
para determinar el rumbo verdadero, una serie de célculos que el otro necesita, sin embargo
por ser el girocompas un aparato infinitamente mas complicado, esta sujeto a fallas que el
compas magnético no experimenta, por ello es dificil que el marino abandone el uso de un
por el otro, sencillamente siempre llevaré los dos.

Medir la velocidad de qué? fue otro problema que el primitivo marino debié resolver,
sobre todo cuando éste decidié alejarse de la costa. Sin puntos de referencia, {cémo conocer
su desplazamiento sobre el agua en un tiempo determinado?. A pesar de tantos siglos
transcurridos no han sido muchos los ingenios disefiados. Se tiene conocimiento que en el
siglo IT A.C. durante las Guerras Piinicas, los romanos disefiaron "El Edometro" que era en
esencia una rueda de madera de 35 cms. de didmetro dotada de una paletas dispuestas en
tal forma en la parte exterior del buque, que éste en su marcha la hacia girar,
transmitiéndose este movimiento por un sistema de rueda a un tambor montado dentro y
por cada giro de la rueda dejaba caer una piedra, permitiendo deducir, por el niimero de
ellas en un intervalo de tiempo, la marcha del barco. Tal parece que después del odémetro
se utilizé un ingenio mas sencillo, conocido en nuestros dias como corredera holandesa,
consistente en trazar en el casco dos marcas cuya distancia entre si? es conocida, arrojando
al agua un pequeiio objeto flotante y midiendo el tiempo que tarda en pasar entre ambas
marcas, se puede conocer la velocidad, éste método es particularmente 1til para medir
velocidades bajas tales como la velocidad de la corriente con buques fondeados.
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La primera corredera formal, de uso sistemético a bordo de los buques fue la de
"barqu:lla" mencionada por primera vez en 1521 por Francisco A. Pigafetta, durante el
Viaje de circunnavegacién de Magallanes. Este aparato consiste en un flotador, de tal forma
que pueda presentar una gran resistencia al arrastre, atado a un cordel enrollado a un
tambor que gira libremente debido a la acci6n del ﬂotador, a dicho cordel se le hacia un
nudo cada 15.43 metros equivalente a la ciento veinteava (1/120) parte de una milla naitica
(1,852 mts); cuando se largaba el flotador se arrancaba un reloj de arena segundero que
tardaba 30 segundos en (1/120 H.) vaciarse y se contaban los nudos que habian salido, de
ahi la costumbre de expresar en nudos 1a unidad de velocidad (1 NUDO=1 milla/hora).

Similar a la corredera de ba'rquilla, se cred a principios de este siglo la corredera
"mecénica" compuesta por una hélice cuyo paso es conocido y por tanto cada vuelta
: corresponde a una distancia avanzada; unida por un cordel a. un contador de reloj donde
se hace la lectura directamente de la velocidad y las millas recorridas.

gl aumento en la velocidad de los buques y el uso de la energia eléctrica trajo
aparejada la creacion de las correderas de tipo "pitot" que indican la velocidad mediante la
medici6n de una diferencia de presién de agua sobre una espadilla en el agua bajo el casco
del buque. Posteriormente vino la corredera electromagnetlca de lectura digital y la més
modema que determina la velocidad bajo el principio fisico del efecto Doppler.

LOS APARATOS PARA MEDIR LA PROFUNDIDAD

La profundldad del 4rea donde se navega es un dato de vital importancia para el
manno, principalmente en las cercanias de la costa o en las recaladas a puerto. Desde la
vara marcada con colores usada en las embarcaciones menores, se han desarrollado algunos
aparatos para medir la profundidad del agua. El primitivo "escandallo" sujeto a una cuerda
marcada con pedazos de cuero cada braza (6 pies, 1.82 mts), es substituido por el escandallo
mecénico sujeto a una sondaleza de cable de acero y tambor con caratula graduada. A estos
escandallos se les acoplan dispositivos para obtener calidades de fondo, indicaciones de
precisién, etc, que permiten medidas muy exactas. El paso final se logra en el primer tercio
de este siglo con el disefio de la "ecosonda" cuyo funcionamiento se funda en la medida del
intervalo de tiempo que emplea una sefial acistica o ultrasonora en llegar al fondo del mar
y regres_ar: al buque. :

LOS APARATOS PARA MEDIR LA ALTURA DE LOS ASTROS

Desde que el hombre se percato de la inmutabilidad del ﬁrmamento pudo por ello
calcular y con sus calculos predecir la posicién de los astros mas notables agrupandolos en
constelaciones para facilitar su identificacién; tales conocimientos fueron utilizados en dos
sentidos, uno, mistico superticioso con el que se crearon mitos, leyendas y religiones; el otro
pragmético y cientifico con el que se han auxiliado los marinos de todos los tiempos para
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determinar su posicién geografica sobre la esfera celeste, y para lograr esto ha disefiado
algunos aparatos que le han permitido lograr sus propdsitos.

El aparato mas antiguo de que se tiene memoria es el "Gnomon" que consistia de
una varilla de altura conocida, que debido a la altura del sol, proyectaba una sombra que
a manera de cateto de un tridngulo rectdngulo también se media y con ello se podia

obtener, en forma muy inexacta, mejorado por aristarco y se utilizaba para obtener tamblen
en forma errdénea, la latitud.

Le sigui6 el "Astrolabio", un aparato originalmente disefiado por los astrénomos para
hacer sus observaciones, algunos suponen que ya era conocido por los egipcios, en el siglo
III A.C. pasando luego a Grecia y de alli a la Peninsula Ibérica a través de los arabes
quienes los transformaron y adaptaron para el uso nautico. El primer tratado escrito sobre
su uso se debe a Marin Cortes en su tratado "Breve compendio de la Sphera y de la Arte
de Navegar' publicado en Cadiz en 1551. Las reglas para tomar alturas de sol con el
astrolabio eran dadas por Diego Garcia de Palacio en su celebre tratado "Instruccién
Nautica" publicado en México en 1587. Posterior a la aparicién del Astrolabio como
instrumento de uso nautico aparecid la "Ballestilla" como antecedente mas préximo de los
instrumentos de reflexion. su origen es incierto algunos autores la sitiian en el siglo XV pero
su descripcion mas antigua aparece en los tratados de navegacion del siglo XVI.

A medida que la navegacion va tomando mayor importancia debido a las riquezas
que ésta generaba a los imperios coloniales, se observa una tendencia general a mejorar la
exactitud de la posicién astrondmica obtenida a bordo, mediante el perfeccionamiento de
los instrumentos involucrados en el calculo astronémico; el astrolabio es desplazado por el
"Cuadrante de Davis" en el siglo XVII y éste a su vez por el "Octante" inventado por Jhon
Hadley y fabricado en 1731, a quien se considera el padre de los instrumentos de reflexion.
Veinte afios mas tarde el octante se habia transformado en "Sextante" y todos los esfuerzos
de los fabricantes van dirigidos a mejorar las condiciones de solidez y exactitud de su
sistema Optico, lo cual se consigue en un plazo relativamente corto, destacando en ello los
técnicos y operarios ingleses.

En nuestros dias, es el sextante el compaiiero inseparable e invaluable del marino de
los ingenios electrénicos disefiados después de €l en el transcurso del siglo XX, porque el
sextante auxilia al marino a determinar su posicion geografica mediante la observacién del
mecanismo infalible, el Universo. El sextante hace que la ciencia de la navegacién se
convierta en arte porque la exactitud de la observacion depende de la habilidad del
observador y el dominio en su uso le da al marino tranquilidad y seguridad en si mismo.

El descubrimiento de la energia eléctrica, las ondas hertzianas y la electrénica, trajo
como consecuencia el disefio de sistemas'para determinar la posicion de un buque sin
necesidad de observaciones astrondmicas ni engorrosos calculos, liberando al navegante de
la Unica servidumbre que limita al uso de la astronomia, un cielo méas o menos despejado
y un horizonte claro. Estos radio-sistemas han sido ampliamente usados y han ido cayendo
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en desuso a medida que se implanta uno mas sofisticado, los mas importantes han sido:
Sistemas Loran (Long Range Navegation), el cual es un sistema que permitia obtener la
situacién de un buque mediante la recepcién de sefiales radioeléctricas emitidas por
estaciones situadas en tierra cuya posicion geogréfica es conocida; fue disefiado por el
laboratorio radioeléctrico del Instituto Tecnoldgico de Massachusetts en 1946. El Sistema
de Navegacion de Estima, que permite conocer en todo momento la posicién del buque y
cuyo funcionamiento se debe a la conjugacién de un juego de giroscopos, un acelerémetro
y un integrador-calculador. El navegador por Satélite es el mas moderno sistema electronico
de navegacién compuesto de una estacion emisora colocada en un satélite artificial puesto
en Orbita terrestre, y una estacion receptora que al recibir la sefial la transforma
convirtiéndola en datos preciso, de latitud y longitud hasta los segundos de arcos, que
indican la situacién geografica del receptor.

No podemos adivinar ahora cuantos nuevos sistemas de navegacién puedan disefiarse
en el futuro, sin embargo estos no deben dejar de considerarse (inicamente como "ayudas
a la Navegacion', sujetas, como todo mecanismo, a fallas propias de la fabricacién o del uso.
La verdadera ciencia de la navegacion seguira siendo la sustentada en el conocimiento del
firmamento.

LAS CARTAS DE NAVEGACION

Aunque la palabra "cartografia” es un término de cufio reciente, el arte de hacer
mapas se remonta a mas de 10 siglos antes de nuestra era, la aparicién de los mapas
marinos o cartas nauticas es posterior en muchos cientos de afos, sin embargo no podemos
pasar por alto lo ocurrido entre uno y otro ya que, si bien es cierto que en su origen la
produccién cartografica fue eminentemente topografica, de €l recibié su orientacién formal
la ciencia de hacer cartas nduticas y lo que es mas interesante, se descubren, se estudian y
perfeccionan varios sistemas de proyecciones que todavia siguen en uso.

El primer mapa donde aparecen los paralelos, es dibujado por Dicearco 300 afos
antes de nuestra era, quien fue discipulo de Aristételes y considerado durante muchas
generaciones como arquetipo para la produccion cartografica.

En el siglo III A.C, se inventd la Proyeccién Fotografica, atribuyéndose su
paternidad a Apolonio de Pergamo. En el siglo II A.C. Erastotenes publicé el mapa més
completo de su época, basandose en calculos matematicos y considerando la Tierra esférica.
En la misma época Hiparco ided el sistema de Proyeccién Estereogréfica y a €l se atribuye
también la Proyeccion Gnoménica. En el siglo I de nuestra era, Marino de Tiro empled en
sus cartas un reticulado a base de meridianos y paralelos y célculos de la longitud del grado
de circulo méaximo. En el siglo II de nuestra era, Ptolomeo recopild y resumié todos los
trabajos anteriores y su discipulo, Agatodemon y publicé una carta basada en sus teorias.
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La Edad Media divide al Viejo continente en dos'grandes corrientes culturales
inspirados en diferentes religiones; Europa es sumergida en el oscurantismo y todos los
conocimientos cientificos y culturales de la antigiiedad son confinados en las mazmorras de
los conventos y asi, Aristételes, Erastétenes, Hiparco y Ptolomeo permaneceran ocultos a
la inteligencia del hombre por haber sido declarados pagamos y por lo tanto diabélicos; la
Tierra se vuelve plana y el mar proceloso se llena de dragones y monstruos marinos. Medio
Oriente y el norte de Africa es dominado por los musulmanes y éstos, sin los atavismos
religiosos contindan con los trabajos cientificos traduciendo a los griegos y aplicando sus
conocimientos; en aquella época son notables los trabajos cartograficos de Abu-Abdallah
Muhammadad "El Edrisi" quien public6é un mapamundi basado en los estudios de Ptolomeo
en el siglo XII y también se destacan los estudios realizados por Arzaquiel quien midié la
distancia entre Bagdad y Toledo con solo un error de 3 grados. .

En el siglo XIV comenzaron a aparecer los primeros ejemplares de mapas nauticos,
los cuales fueron llamados cartas nauticas, porque contenian descripciones escritas de las
costas, sus accidentes geograficos y maritimos més importantes, regimenes de vientos,
mareas, distancias, etc. La forma mas primitiva de carta nautica fue el Portulano, que se

elaborada exclusivamente en base a rumbos y distancias y fue de uso general hasta principios
del siglo XVII.

Coincidiendo con el auge de los portulanos, se descubrieron los trabajos de Ptolomeo
y se hicieron cartas basandose en sus sistemas de proyeccion. Quizés la carta mas famosa
de este tipo fue la elaborada por Toscanelli que contribuyé mucho en el proyecto de
Cristobal Col6n y en la que aparecen las costas orientales de Asia muy préximas a las
occidentales de Europa.

Uno de los trabajos cartograficos que tuvieron mayor influencia entre los circuitos
cientificos y que contribuyé a que se cometiera una de esas paraddjicas injusticias histéricas,
fue la carta editada por Waldase-Muller en 1507 ya que, documentada en las cartas de
Américo Vespusio, bautizé con el nombre de América a las tierras por este descritas,
arrebatando a Cristébal Colén el derecho de imponer su nombre al territorio que el
descubrid. :

La fiebre del oro desatada como consecuencia de los descubrimientos de nuevas y
prodigiosas tierras produjo nuevas estirpes de hombres, caballeros de fortuna, audaces y
ambiciosos que se convirtieron en .conquistadores, sabios cosmégrafos y matematicos,
impulsaron la cartografia dada la creciente necesidad de cruzar los océanos con mas
seguridad en un brevisimo tiempo. La profesion de marino dejé de ser propia de parias y
convictos para tomar titulos de nobleza, y la ciencia de elaborar cartas nauticas fue
preocupacion de las potencias que competian por el dominio del mary por ello estimularon
y patrocinaron los trabajos de cartografia, en cada expedicion embarcaban cientificos con
el Gnico propésito de elaborar cartas nauticas que, de acuerdo con los datos contenidos en
ella podian adquirir el caracter de secretos de estado o secretos de ciertos armadores.
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--El siglo XVI fue especialmente prodigioso en términos de avances tecnologicos en
la rama de la cartografia nautica y como consecuencia de ello en:el afio 1500 se editaron -

las celebres cartas de Juan de la Cosa y Pedro Reinel. En 1514 Juan:Werner la Proyeccién <
Estereogréfica que estaba del siglo I A.C. Las llamadas cartas planas, consideradas com¢™ ="
la transicién entre el portulano y las cartas esféricas, no tuvieron mucha acogida entre los

marinos, y que el rumbo no quedaba representado por una linea recta, hasta‘que en 1569
se obtuvo el avance de mayor significacién en la cartografia;” Gerardo Krenier' mejor
conocido como Mercator, publico la primera carta formada con un sistema de proyeceidn -
ideado por él que resuelve totalmente el problema de la navegacioén al proyectar la esfera
terrestre sobre un cilindro imaginario para luego extenderlo formando un plano.

En 1619 Diego Ramirez de Arellano publicé una relacion de su viaje al Estrecho de
Magallanes y la acompaiia de una carta de valores de la declinacion magnética. Este dato
preocupaba a los navegantes por las anomalias que observaban en el funcionamiento de las
agujas magnéticas y las sabios e investigadores correspondieron a este interés multiplicando
las observaciones que permiten en 1710 reunir unos 10,000 valores recopilados por Delisle.

Posteriormente al disefio del sistema de Proyeccién Mercator se desarrollaron otros
sistemas utiles para el navegante, tales como la Proyecciéon Gnoménica, la Polar y la‘*
Estereografica entre otros y en la actualidad las cartas nauticas son de produccién y uso
corriente, su edicidn por lo general son responsabilidad de los gobiernos‘de los Estados a
través de sus oficinas hidrograficas; en el caso de nuestro pais la responsabilidad’

corresponde a la Direccién General de Oceanografia cuyo personal en su mayoria pertenece
a la Armada de México.

LOS METODOS DE CALCULOS ASTRONOMICOS

"En la cultura espafiola tienen una gran influencia tanto la cultura Arabe de intensa
policromia como la cultura Judia de profundas raices cientificas y filosoficas. Cuando los
arabes conquistaron las Peninsula Ibérica y el sur de Europa en 711 D.C. hubo un periodo
de aproximadamente 100 afios en el que no se registra ningln aporte extraordinario a la
néutica; pero una vez consolidado el dominio moro, se comenzé a cultivar las ciencias, la
astronomia entre ellas. Durante el reinado del Califa Hixem II, destaca almanzor, no s6lo
por sus éxitos militares sino también por corresponderle la iniciativa de mandar traducir al
arabe el Almagesto de Ptolomeo del que Alfergan extracta unos elementos de astronomia
que posteriormente son formados y corregidos por Alfagtenio y en el siglo XI por Arzaquiel
arabe-espaiiol que calcula y produce las Tablas Toledanas.

Imitadores de los 4rabes fueron los judios-espaioles que vivian en Andalucia y
efectuaron numerosas traducciones del hebreo y del arabe al castellano. Con todo esto se
fue fomentando en los reinos de Castilla y Ledn, un ambiente muy propicio que alcanza su
mejor expresion con Alfonso X "El Sabio", que retine 50 sabios y bajo su direccion, después
de cuatro afios, publican las tablas alfonsinas, que rectificadas poco después, sirven durante
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casi 2 siglos de normas para los trabajos astronémicos y de niutica astronémica.

En los dias siguientes a los descubrimientos, la gran preocupacién conjunta de
navegantes, cientificos y gobernantes fue la determinacién de la posicién geografica de un
buque. Si bien es cierto que para resolver un problema didéactico hemos subdividido los
temas de este capitulo tratando por separado la historia de los diferentes instrumentos
utilizados en la navegacidn, es necesario que el lector sepa que todos ellos forman un
conjunto indivisible cuyo desarrollo fue siendo simultdneo y aparejado por el tiempo, el
avance que se obtenia por el perfeccionamiento de uno originaba el de los demés y el

calculo astrondmico no fue la excepcién, aunque si fue el problema de mas dificil y reciente
de solucidn.

La posicion geografica se define por el conocimiento de la latitud y la longitud, y si
para ello se necesita referir a la posicién de los astros, se requiere indefectiblemente medir
la altura del astro sobre el horizonte y Ia hora, y fue precisamente éste titimo elemento el
que mayores dificultades tuvo que vencer, no porque no hayan sido diseiados buenos
crondmetros, sino porque para poder llegar a medir el tiempo astronémico fue necesario
llegar a acuerdos internacionales que establecieran un meridiano de origen a partir del cual
se contarén las longitudes y las horas y ello apenas se logr6 a fines del siglo pasado.

La determinacion de la latitud, en realidad fue un problema resuelto desde temprano,
si bien no con acuciosa precision, contaban a menos con dos astros cuya observacién
facilitaba la solucién: El sol en el dia y la estrella polar en la noche. Es hasta 1761 que el
matematico holandés Cornelio Dowes, diseidé unas tablas que facilitaban la solucién
indirecta del problema mediante la observacion de astros.

La determinacién de la longitud implicé un esfuerzo mucho mayor. En 1598 Felipe
III de Espaiia ofrece fuertes premios para estimular a los investigadores; en 1675 Carlos II
de Inglaterra ordena la construccién de un observatorio astronémico en una villa cercana
a Londres llamada Greenwich con el propésito de "rectificar las tablas de movimientos de
los cuerpos celestes, asi como las posiciones las estrellas fijas, para contribuir a determinar
la longitud en el mar y perfeccionar el arte de la navegacion". En 1714 la reina Ana de
Inglaterra ofrece un premio de 10,000 libras al inventor de un método para determinar la
longitud con una exactitud de un grado, otro de 15,000 si ésta llegada a los 2/3 del grado
y finalmente uno de 20,000 si la precisién alcanzaba 1/2 grado; en 1736 Jhon Harrison, de
“oficio carpintero inventaba un cronémetro marino que perfeccionado le hacer ganar el
premio de 20,000 libras. ‘

A mediados del siglo XVIII aparecen unas magnificas tablas disefadas por Mayner,
cuyo uso se generaliza tanto que a partir de 1767 la "Comisi6én de Longitudes de Inglaterra"
se encarga de su céilculo anticipado y de su publicacién y Francia las incluye en sus
efemérides astrondmicas en 1774.
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En 1863 al austriaco Litrow presenta un método de calculo basado en las alturas
circunmeridianas de sol con el que se determina simultaneamente la latitud y Ta longitud.
Pero ya en 1837, el Capitan de la Marina Mercante Norteamericana Thomas H. Summer
habia descubierto la recta de altura, método de calculo que, por su sencillez se popularizé
rapidamente entre los marinos y hasta la fecha es el que mas se utiliza.

Sélo quedaba un problema por resolver para que la ciencia néutica universalizara,
la unificacién del criterio internacional para fijar el meridiano de origen. En 1883 se
utilizaban 16 meridianos para el célculo astronémico dependiendo de la nacionalidad de la
edicién de las efemérides astrondmicas y las cartas que se usaran. Ese aifio se celebrd en
“Roma una conferencia Geodésica donde se propuso por mayoria que se adoptara el
meridiano que pasa por el anteojo del observatorio de Greenwich, lo cual fue aprobado y

aceptado en la conferencia celebrada en la ciudad de Washington.

Ahora, quienes ejercemos la profesién maritima disponemos de un sin nimero de
tablas y almanaques que facilitan los célculos astronémicos pero para llegar a ellas tuvieron
que pasar un poco menos de 400 afios de arduos trabajos cientificos debldo a la pequeiiez
del hombre y la magnitud del universo.

LOS APARATOS PARA MEDIR EL TIEMPO

La busqueda de un método para determinar la longitud geografica llegd a ser tan
intensa y dificil que algunos llegaron a decir que era el limite puesto por Dios a la
inteligencia humana. Se habian probado muchos sistemas, sin haber tomado en cuenta una
opinién que Fernando Col6n habia externado, en la Junta de Badajoz, en 1524 en el sentido
de que, la solucién del problema para determinar la longitud geografica radicaba en
cronometria. Si se lograba disefiar un modelo de cronémetro con funcionamiento regular
‘a bordo, se habrla conseguido la verdadera solucidn.

"Al celebre matematico holandés Cristian Huygens corresponden los pasos iniciales
“en el disefio del crondmetro de mar pendule'y suSpensmn cardan, ademas de introducir en
el arte de la relojeria el resorte espiral; éste primer intento dio el resultado apetecido. La
- solucién real llegé en 1760 con el cuarto modelo de cronémetro disefiado por Jhon

Harrison, quien presenté su primer disefio en 1736; alrededor de esos afios fueron
inventados otros modelo similares de cronémetros en Francia, sin embargo podemos afirmar
* que esos y otros posteriores fueron aparatos que funcionaron bajo los mismos principios,

claro mas perfeccionados a través del tiempo, excepto el cronémetro electrénico creado en
1952.

El problema de conocer la hora exacta se soluciona alrededor de 1865 cuando el
- observatorio de Greenwich comienza a transmitir telegraficamente la hora ‘exacta,
actualmente muchas estaciones radiofénicas prestan este servicio para tranquilidad de los
navegantes.
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EVOLUCION DE LA ARTILLERIA NAVAL

La guerra, dice clausewitz, es un suelo a nivel nacional y su objetwo es imponer la
voluntad al adversario mediante la anulacién de su capacidad de combate; para lograrlo, el
hombre ha disefiado armas,:las que, a medida que ha pasado el tiempo se han ido
especializando segun las caracteristicas de la guerra en que vayan a ser empleadas de tal

manera que, en nuestros dias, las empleadas por la Armada son dlferentes a las que usa el
Ejército o la Fuerza Aérea.

Independientemente de que sabemos que el hombre ha combatido desde siempre ya
sea en forma personal o agrupado desde el punto de vista de la historia militar, la primera
gran batalla de la que se tiene memoria es la de Maggedo, ocurrida aproximadamente el 19
de Abril de 1479 A.C. entre el ejército egipcio dirigido por Tutmosis Il y el Rey Kadash
que mandaba una coalicién de ciudades serias rebeldes. Las armas empleadas en esta batalla
fueron la lanza, la espada, el escudo y se habla ya del caballo y el carro de combate. De la
‘misma manera, de la primera gran batalla naval de la que se conservan crénicas es de ka
que se llev a cabo en el estrecho de Salamina, en el Golfo de Egina el 23 de Septiembre
de 480 A.C. entre la flota de la Liga al mando de Temistocles y la flota persa de Jerjes bajo
la direccién de Aquemenes, su hijo, en la que se emplearon a bordo de las galeras trirremes,
las lanzas y las espadas. Con estos ejemplos se ha puesto de manifiesto que la tictica de
combate tanto en tierra como en mar no diferian en nada excepto en el hecho de que para
tomar contacto, las fuerzas militares utilizaban diferentes medios, pero una vez hecho este,
el combate descubria en el ya conocido cuerpo a cuerpo, de tal manera que quicnes
peleaban no eran marinos de guerra sino soldados embarcados por lo que en aquellos
tiempos se consideraba la profesion de marino de baja ralea.

No es, sino hasta la invencion de la pélvora y su aplicacién en la guerra, cuando la
tactica naval y terrestre comenzaron a tomar diferentes rumbos en un lento proceso
evolutivo cuyo origen podemos situar en 1359 de nuestra era, con la primera noticia que se
tiene del montaje de un caiién a bordo de un buque catalan que hizo fuego contra una
escuadra castellana al mando del rey Dn. Pedro "El Cruel" en el puerto de Barcelona.

La palabra artilleria retine conceptos tan diferentes como arte, equipamiento.y
cuerpo. En el primer sentido es el arte de construir, mantener y operar las armas de fuego;
el segundo concepto se refiere a la dotacién de armas de una unidad militar; y el tercero
se refiere a los hombres que, especializados en la construccién, mantenimiento y operacién
de las armas forman dentro de las fuerzas armadas, el cuerpo de artilleria.

‘Para el desarrollo de este tema, se tomara como punto de origen la aparicién del
caién como una arma naval, ya que como hemos afirmado lineas arriba, es el hecho que
va marcando la diferencia en la tactica de combate y principalmente en las consideraciones
estratégicas de la guerra. Es en la batalla de la Rochelle, librada el 24 de Junio de 1372
entre la Escuadra castellana del Almirante Ambrosio Bocanegra y la inglesa de Lord
Pembroke, en la que se registra la primera aparicion del cafidn como arma naval.
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EL CANON

El prototipo de las primitivas piezas de artilleria fue la bombarda o la lombarda, era
esta pieza que contaban de tres partes principales: una caia, un servidor y un afuste. La
cafia era un tubo cilindrico abierto por ambos extremos, formado por varios tubos cortos
fabricados con la técnica del barril, es decir, una serie de barras de hierro forjado unidas

" entre si longitudinalmente por medio de zunchos o anillos de hierro que al mismo tiempo
~ servian para unir a los tubos; las junturas entre las barras se seilaban con plomo. El servidor
era una pieza similar a la cafia pero mas corta y cerrada por una de sus bocas en la que se
colocaba la pélvora aprisionada y sellada en la boca por una pieza circular de madera.
Ambas piezas se colocaban en un ajuste de madera en forma de "L", apoyando el servidor
contra la ‘cara vertical del ajuste; a continuacién hacia adelante se colocaba la cafia que ya
contenia el proyectil, la cual embonaba en el servidor, estas piezas se amarraban
~fuertemente entre si y ambas al ajuste. Era este un mecanismo totalmente inseguro y a
“menudo causaba victimas entre las tripulaciones que las operaban.

| Durante el siglo XV existieron algunos tipos de bombardas que tomaron diferentes
~ denominaciones de acuerdo a sus caracteristicas:

A).- Trabuquera, mortero o pedrero: Eran de gran calibre (300 a 500 mms) y de

corta longitud (2 a 2.5 calibres) eran empleadas para tiro curso contra plazas
fuertes. '

B).- Pasavolante: Era de meridiano calibre (150 a 200 mms) pero de gran longitud
(4 calibres).

C).- Bombardeta: Era de pequeio calibre (45 a 80 mms) y una longitud de 15 a
30 calibres.

Todas estas piezas se montaban lo mismo en tierra que en la proa de las naves.

~ A finales del siglo XV aparece el falconete, que presenta como innovacién que el servidor
no iba amarrado a la caiia sino solamente encastrada, lo que facilita las operaciones de
carga, y que la cafia va provista ya de unos muiiones que se montan en unas horquillas
colocadas en las regalas o falcas de los buques, de aqui quizés la razén de su nombre,
aunque otros autores afirman que proviene el latin "falcon”, halcén.

A mediados del siglo XV se construye en Alemania el primera cafién cuya caiia y
servidor van fundidos en un solo bloque, teniendo que cargarse por la boca, inicidndose con

~ este hecho la era de los cafiones de avancarga, la cual perdurara hasta mediados del siglo
XIX.
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En el siglo XVI aparecen ya los cafiones de bronce, que recibian muchas
denominaciones, de acuerdo a sus caracteristicas:

A).- Basiliscos: disparaban bolafios de 100 libras.

B).- Culebrinas: disparaban bolafios de 18 a 40 libras.

C).- Medias culebrinas: disparaban bolafios de 8 a 18 libras.
D).- Sacres: disparaban bolafios de 5 a 8 libras.

En la batalla de Lepanto ya aparece el cafién como equipo sistematico del buque y
comienza a tomar forma la doctrina de artilleria en la guerra maritima, la cual ird
evolucionando lentamente. Para este tiempo, el armamento normal de una galera era de una
culebrina de 36 mms. situada a proa y en crujia a ambas bandas de esta, colocaban una
media culebrina de 8 mm. y un sacre de 6 mm.; sobre las falcas se instalaban las horquillas
para los mosquetes y a popa iban los morteros.

Las Galeazas y Galeones llevaban artilleria en la bandas montando las primeras hasta
60 piezas de distintos calibres.

El cambio de posicién del cafidn de la proa a las bandas, cambié radicalmente la
tactica de combate desapareciendo la galera y transformando al galeén en navio, surgiendo
a finales del siglo XVII los navios de linea, portadores ya de cafiones navales, que se
diferenciaban de los terrestres principalmente por sus curefias de ruedas pequeiias de
madera y por los cAncamos que debian de tener para acoplarles las maniobras de retroceso,
frenado y recuperacién. El caiién naval se apoya por sus muiiones sobre unas mufoneras
labradas sobre gualderas montadas en la curenas; podia variar su elevacién y por tanto su
alcance por medio de cufias que levantaban la culata; cuando el caiién estaba cargado, la
parte delantera del carro estaba tocando del buque y 1a boca asomaba por la porta, en estas
condiciones se decia que el cafién estaba en bateria. Al efectuarse el disparo, por la accién
del retroceso, el caiidn salia de bateria, siendo aguantado por la braga, que era un grueso
cabo, que pasado por la culata se afirmaba por sus dos extremos al costado, se aseguraba
en esta posicién por medio del aparejo de retirada, que se afirmaba por otro lado a un
cancamo de la cubierta y por el otro al carro; una vez cargado el caiién por la boca, se
enganchaban los dos aparejos del costado, cobrando de ellos al mismo tiempo para volver
a meter al caiién en bateria.

En 1774 se disefia y construye en Carron, Escocia, el cafidn conocido como
"Carronada, fundido en hierro colado, gran calibre y poca longitud, con un montaje
construido por dos gruesas planchas de madera superpuestas en la que la baja, llamada
solera, giraba, respecto a la anterior, alrededor de un perno fijo a esta; la variacién en
elevacion se le daba mediante un tornillo de punteria, que atravesaba una hembra roscada
de la culata llamada escabel, apoyandose este mecanismo en la solera.
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Los proyectiles que los caiiones lanzaban desde su aparicion a bordo desde simples
piedras hasta esferas de hierro llamadas Bolafios; unas eran disparadas por pares unidas por
cadenas con objeto de desarbolar los buques, otras eran calentadas al rojo vivo antes de ser
disparadas con objeto de provocar incendios; otras mas eran cilindricas unidas por barras
o canastos llenos de pequefias bolas destinadas a batir personal; hasta que en 1783 el
Teniente de Navio espafiol Francisco Rovira y en 1922 el Coronel francés Henri Joseph
Paixhans inventan la granada, es decir, un proyectil con relleno explosivo, cuyo uso se
consagra en 1853, cuando en la escuadra rusa el Almirante Nakhimof aniquilo a la escuadra
Turca en el combate naval de Sinope.

En 1790 los ingleses y en 1800 los franceses adoptaron la llave del fuego de chispa,
desterrandose la mecha de azufre para encender las cargas de proyeccion.

Como variantes de la granada explosiva por percusion, una vez resuelto el problema
de la espoleta gracias al descubrimiento de clorato de potasa y del fulminato de mercurio,
aparecen en 1850 granadas asfixiantes, incendiarias y de metralla.

Hasta el siglo XIX el alcance y precisién de los cafiones eran muy pequeiios; ya en
1761, el matematico inglés Benjamin Robins proponia estabilizar el vuelo de los proyectiles
imprimiéndoles un movimiento de rotacién mediante el labrado de un rayado helicoidal en

el anima de los cafiones, pero el principal problema a resolver era la maniobra de ..

abastecimiento por la boca; en 1854 el Capitén francés Delvigne habia logrado mejorar la
precisién del tiro y aumentar su alcance con un proyectil cilindro-cénico, pero el esfuerzo
del proyectil sobre el rayado habia inventado el caién a los pocos disparos. El problema del
abastecimiento por la boca se resolvi6 en 1860 mediante la invencién en Francia del "cierre

de tornillo", y con él, reinici6 la era del caiién de retrocarga. Con el desastre de Sinoque en

1853, comienza una carrera de competencia entre el cafién y la coraza, involucra a jefes de
gobierno, cientificos, industriales y marinos, empefiados unos en encontrar el arma capaz

no s6lo de perforar la coraza que se le oponia, sino de aniquilar la capacidad combativa.de ..
los buques y otros en disefiar el buque invulnerable a los efectos de un bombardeo y asi, por:
gracia de esta rivalidad tecnoldgica, la artillerfa y la construccién naval van perfeccionando«

sus disefios.

Para que un proyectil pudiera ser eficaz contra el brinddahe, necesitaba mayor:
energia real y en consecuencia aumentar la potencia de la carga de proyeccion, lo cual a su.:
vez exigia.del cafién una mayor resistencia para soportar més altas presiones en su recamara.: -

Surgen entonces en Francia los disefios de cafién zunchado y el cafidn entubado, el primero

consistia en que la cafia, que era de una sola pieza, era reforzada en la longitud de:da

recamara con anillos colocados a su alrededor calentidndolos previamente de tal manera que
al enfriarse apretaban a la cafia en los puntos donde se pretendia aplicar el esfuerzo; el

segundo disefio era similar en su principio pero en lugar de usar anillos se usaba un tubo'

dentro del cual se metia la cafia. Para lograr la consolidacién de estos disefios era también -

necesario mejorar la calidad de los materiales y en Alemania se comienza a utilizar el acero -

fundido en lugar del hierro y el bronce. -
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Entre la batalla de Lepanto y la batalla de Trafalgar el alcance de los cafiones solo
habia sido incrementado en 1,250 metros y obviamente la tictica de combate consistia en
aproximar a los buques a distancia de artilleria buscando las mejores condiciones de vientos;
para esa pequeia distancia, la punteria no era un factor importante en la decision del
combate, sino la rapidez en el tiro. Ahora, en las postrimerias del siglo XIX, con el
mejoramiento tecnoldgico en la construccién de cafiones, se aumentaba significativamente
su alcance, para 1862 se reportaban alcances de 3,640 metros, y para 1905 era de 13,650
metros, obviamente este avance influye definitivamente en el disefio de los buques y en las
consideraciones tacticas y estratégicas de los nuevos planeamientos. Por lo pronto el caiién
pierde su antigua rigidez y comienza a moverse en direccién y elevacién mediante el diseiio
de nuevos mecanismos de punteria aplicados a dos nuevos conceptos en la ingenieria
artilleria, la casamata y la torre., las cuales aparecen casi simultineamente en la sexta
década del siglo XIX. La primera conserva la posicion del cafién en la banda del buque y
bajo cubierta pero se diferencia en que el caiidon esta emplazado en un alojamiento blindado
y dotado de movimiento horizontal; el segundo cambia de posicién al cafién colocindolo
sobre cubierta y al centro del buque, emplazandolo en un compartimento blindado, dotado
de un amplio movimiento horizontal que cubre ambas bandas y de un movimiento vertical
que permite elevar los cafiones hasta los 45 grados; pero ademas de estos importantes
cambio, otras innovaciones vienen a revolucionar el arte del buen disparo, en primer lugar
se resuelve el problema del frenado, del retroceso y la recuperacion mediante mecanismos
hidraulicos, neumaticos y mecanismo o combinacién de ellos disefiados, casi
simultineamente en Inglaterra, Francia y Alemania entre 1880 y 1890. También por estas
fechas se inventan los aparatos opticos para medir las distancias, sobresaliendo en este
renglén la tecnologia alemana que demuestra su superioridad en la batalla de Jutlandia.

En 1915, la artilleria secundaria, que alin permanecia en sus casamatas de costado,
sube a cubierta, dotandésele ya en lo sucesivo de torres abiertas o manteletes, creandose
también la artilleria antiaérea que pasa a ocupar las cubiertas de las superestructuras.

1940 marca quizas el final del crecimiento del caion desde el punto de vista
cuantitativo, pues se habia llegado a montar a bordo de un buque los cafiones navales mas
grandes jamas construidos; los del acorazado "Yamato" cuyo calibre era de 457 mms. (18")
y 45 calibres de longitud (21.35 mts), pesaban 162 toneladas y lanzaban, mediante una carga
de 330 kgs. de pélvora un proyectil de 1,560 kgs. hasta una distancia de 43,000 mts.

En la Segunda Guerra Mundial no hubo accién naval de artilleria del tipo de la de
Jutlandia, porque la desproporcion de las fuerzas navales contendientes no 1a hizo posible.
En el Pacifico los dos gruesos de las escuadras no llegaron a enfrentarse en un verdadero
duelo de artilleria, y en el Atlantico, ni la destruccién del "Bismarck" ni el combate del Cabo

- Norte aportan ninguna ensefianza en orden al progreso experimentado por la artilleria entre

las dos guerras mundiales; inicamente la destruccién del "Hood", previa perforacién de su
coraza hace pensar a los tacticos ingleses en la superioridad tecnolégica de los alemanes.



El uso de la aviacién en la guerra naval, fue quizas el factor que mas contribuy6 a
detener el crecimiento cuantitativo de la artilleria, pero al mismo tiempo contribuyé a su
‘mejoramiento_cualitativo obligando a los disefiadores a perfeccionar sus aparatos de
‘punteria, a hacer més 4giles y precisos los movimientos de Ronza y Elevacién desde
.centrales del tiro de control remoto por medio de servomecanismos electro-hidraulicos, y
‘a aumentar considerablemente la velocidad de disparos por minuto con el fin de establecer
‘barreras de fuego entre el buque y el avién, mediante la automatizacién de las operaciones
de abasteclmlento

g e A pesar de que la guerra moderna ha derivado hacia el empleo de artefactos
' autopropulsados y autodirigidos con mucho mayor alcance y precision, no se prevee por

“ahora la desaparicién de la artilleria convencional del teatro de la guerra naval,
_precisamente porque los misiles que son practicamente de cufio reciente, tienen dos
“limitaciones fundamentales; su prec]so y escasa produccién, amen de que esta produccién
_esta controlada por no mas de 10 paises que condicionan su venta a sus intereses politicos;
_por ello, el mejor armamento del cual puede disponer un pais, es aquel que el mismo pueda
'_ producxr con Sus propios recursos y tecnologia.

EL TORPEDO

No solamente el cafidn es el arma de la cual han sido dotados los buques, en realidad
las armas navales son muy variadas, para su estudio podrian clasificarse genéricamente en
armas activas y armas pasivas,; las primeras son aquellas en las que el proyectil se desplaza
desde un mecanismo proyector hasta el blanco y las pasivas son las que estando en un puntc
fijo, requieren para actuar, que el blanco por su propio movimiento se aproxime hasta ellas.
En el primer grupo se encuentra el caiidn, el torpedo, las cargas de profundidad, los misiles
y en el segundo grupo se consideran las minas. Quedaria a discusién si las bombas
transportadas por aviones se consideran dentro del campo de las armas navales o de las
armas aéreas, segin se considera a la aviacion como una fuerza armada o se considera a}
avién como un arma del buque.

Después del caiién, es el torpedo el arma mas empleada en la historia de la guerra
maritima. Quizés podnase considerar su antecedente mas antiguo al "Brulote", aunque éste
no era ni submarino, ni autopropulsado; era un casco de buque medio arbolado con algunas
velas en algunos casos, en otros era simplemente un casco llenos de explosivos e incendiado,
. el cual se largaba desde cierta posicién para que, impulsado por el viento y la corriente se
dirigiera hacia el niicleo de la fuerza naval enemiga para incendiar o desbastar sus unidades.

En 1860 el Capitan de Navio austriaco Luppis, ideo el primer torpedo automévil nc
- submarino, que en esencia consistia en una pequeifia embarcacién de un metro de eslora
aproximadamente, movida por una hélice accionada por un mecanismo de relojeria que
llevaba en la proa una carga explosiva con un mecanismo de percusién para que explotase
al chocar con el costado del buque enemigo. En 1866 basado en la idea de Luppis, el inglés
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Robert Whitehead, asociado con el proyecto y construyé el primer torpedo automovil
submarino cuyas primeras pruebas llevadas a cabo en Triste constituyeron un éxito total.

En 1877 tuvo lugar el primer lanzamiento en accién de guerra, cuando el crucero
inglés "shah" atacé al crucero peruano "Huascar", sin ninguna consecuencia. En 1891 se
consumé el primer hundimiento por torpedo de la hlstona, logrado por el torpedero chileno
"Linch" en contra de su compatriota "Blanco encalada" durante la revolucién congresista, los
torpedos empleados eran de fabricacién inglesa. &g

Posteriormente y antes de que se diera principio el presente siglo, los torpedos
fueron aceptados como arma tictica y utilizados por las Armadas Brasilefia, Japonesa y
Espafiola, y siempre con resultados decisivos, favorables a los usuarios.

Ya que en los inicios de este siglo el torpedo habia alcanzado significativos
perfeccionamientos, ya que su alcance habia llegado a los 1,600 mts., su velocidad era de 38
nudos y su carga explosiva consistia en 100 Kgs. de algodén polvora contra los 210 mts de

alcance, 6 nudos de velocidad y 8 kgs de carga explosiva del modelo original de 34 afios
antes.

En la guerra ruso japonesa, el torpedo fue utilizado profundamente, pero de 100
torpedos empleados solo 7 hicieron blancos; sin embargo su amenaza inﬂuyé en las
decisiones tanto del Almirante Togo como del Almirante Ro_lestvensky, el primero tom¢ la
. determinaci6n de suspender el combate del 10 de Agosto para no exponer sus buques a la
accién nocturna de los torpedos rusos, el segundo decidié esperar la amanecida para cruzar
el estrecho de Corea por las mismas razones que Togo, negéndose la posibilidad de llegar

a Viadivostok sin ser descubierto por la escuadra japonesa, lo cual hubiera camblado
radicalmente el resultado de la guerra.

En 1909 para antes de la Primera Guerra Mundial, el torpedo habia sido
intensamente perfeccionado, habiéndose rebasado los 6,000 mts. de alcance efectivo y su
empleo habia introducido en la teorfa tictica modalidades extraordinarias y en el
pensamiento estratégico, su asociacion al submarino, permitié incorporar un nuevo
elemento, la sorpresa. Rapidamente el torpedo tomé carta de naturalizacién en casi todas
las armadas y cuando el mundo entré en la segunda conflagracién mundial era el arma de
mas amplio uso, puesto que se montaba en submarinos, destructores y aviones. A su empleo
se debe la paralizacion del "Bismarck” mediante ataques aéreos y su posterior caza y
hundimiento; el hundimiento del acorazado "Prince of Wales" y el crucero "Repulse
torpedos lanzados también por la aviacion japonesa; el hundimiento del acorazado j ]apones
"Yamato" por un ataque submarino estadounidense y el hundlmlento del acorazado "Royal
Oak" al ser sorprendida la flota inglesa en Scapa Flow por el "U 47".

La condicién actual del torpedo es de constante perfecmonamlento ya no solamente

es autopropulsado sino que puede ser autodirigidlo mediante detectores acisticos,
magnéticos o térmicos o teledirigidos por radio sefiales y por alambre y puede ser disparado

27



casi por cualquier tiro de nave marina o aérea. Su existencia ha dado pébulo a uno de los
aspectos quizds mas interesantes y épicos de la guerra maritima: la guerra antisubmarina.

EL MISIL

Esta arma, perteneciente ya a Ja etapa mis mocderna de la guerra tiene sus
antecedentes historicos en el cohete, con ello estamos tratando de artefactos que no son
arrojados como es el caso de la bala, se trata de. proyectiles cuyo movimiento se debe al
impulso recibido por la energfa cinética generada dentro de su propio cuerpo, debido a la
combustién violenta de una carga explosiva o a la accién de un motor de reaccidn. El cohete
una vez lanzado queda fuera de todo control y llegara hasta donde su carga impulsora se
lo permita mientras que el misil, ademas de que por lo general es propulsado por un motor,
lo cual le da mayor alcance, estd provisto que le permiten corregir su rumbo durante su
trayectoria hasta alcanzar el blanco. ' iy

El antecedentes bélico més antiguo que se tiene del empleo del cohete se sitiia
aproximadamente en el afio de 1232 de nuestra era en ocasi6n del sitio de la ciudad china
de Kai-Fung-Fu por tropas mongolas; fueron las tropas chinas las que lanzaban las "flechas
de fuego volador" contra los sitiadores. LS

El cohete es conocido por los europeos a través de los arabes pero no se tienen
noticias de su empleo militar, éste era usado fundamentalmente en juegos pirotécnicos. En
el afio de 1630 aparece una referencia al empleo naval del cohete pirotécnico en un escrito
de Joseph Furten en la que se afirmaba que algunos piratas no solamente los usaban para
hacer seiiales sino para incendiar la jarcia alquinitrada de los buques.

El periodo del cohete bélico comienza para la historia en los albores del siglo XIX;
todo se inicia aproximadamente en 1789 cuando a Inglaterra llegan noticias'de algunos
desastres militares causados por las tropas hindies, las cuales "empleaban cohetes similares
a los usados en Inglaterra en pirotecnia pero mucho maés grandes, los cuales alcanzaban los
2,500 mts.". El ejército regular hindia contaba con un nuevo cuerpo de coheteria de 5,000
hombres. Estos hechos fueron recopilados y estudiados en 1801 por el Coronel Sir William
Congrave, quien a partir de los cohetes pirotécnicos ingleses comenz6 a experimentar en el
laboratorio real de Woolwich. Muy pronto obtuvo alcances de 1,800 mts. Utilizando p6lvora
comprimida y luego algodén pélvora.

Y en 1805 se hicieron las primeras pruebas a esta nueva arma; ese mismo afio
Congrave acompaii6 a Sir Sidney Smith en un ataque naval contra Boulogne. No esta muy
claro qué ocurrié durante aquella primera expedicion, algunos historiadores militares dicen
que el tiempo no era favorable para el empleo de los cohetes; otros afirman que, aunque
se disparaban 200 cohetes solo se dafiaron 3 casas y que los soldados franceses se mofaban
de la ofensividad de las nuevas armas, lo cierto es que al afio siguiente Boulogne sufrié un
incendio devastador y en 1807, Copenhage fue arrasada por la accién de unos 25,000
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cohetes.

En 1814, durante la Se gunda Guerra Anglo-Americana, los estadounidenses armaron
unas bancadas con cohetes "Congrave" para apoyar el ataque al fuerte McHenry.

Como arma de guerra el cohete "Congrave" y el modelo posterior de Willian Hale
duran menos de un siglo pero entre tanto gané prestigio en la aplicacién maritima como
arpon-cohete para la caza de ballenas o lanzaderas porta-cables.

En 1862 se desarrollan algunos disefios de torpedos impulsados por cohetes, los
cuales no llegan a prosperar y por ello no pasaron de la etapa experimental, el cohete volvié
a ser un instrumento de ornato para las fiestas populares.

Al término de la Primera Guerra Mundial, Robert H. Goddard, profesor de fisica
norteamericano, publica en 1919 un estudio titulado "Método para alcanzar Grandes
Alturas” con objeto de enviar aparatos de exploracién mas all4 del alcance de los globos
sonda. En 1923 Herman Oberth publica en Munuch un estudio llamado "El Cohete en el
Espacio Interplanetario”. Los datos anteriores nos indican que en forma casi simultanea
surgieron dos corrientes o escuelas cientificas relacionadas con el disefio de cohetes; ambas
por caminos diferentes, y también casi en forma simultdnea, llegaron a utilizar la mezcla de
gasolina y oxigeno liquido y con ello obviamente el disefio del motor a reaccién. Poco antes
de la Segunda Guerra Mundial los experimentos con cohetes también habian involucrado
a potencias tales como Francia, Inglaterra, Rusia y Japén pero de todas ellas, Alemania
~ habia avanzado mas lejos y mas rdpidamente bajo el liderazgo cientifico de Oberth y su
discipulo Werner Von Braun. Alemania fue la primera potencia que en los tiempos
modemos introdujo para guerra el uso de los cohetes. En 1932 el Capitan Dorberger
consiguid el permiso para desarrollar cohetes de combustible liquido para uso militares.
Durante la Segunda Guerra Mundial, el uso de esta arma se generaliza entre los ejércitos
contendientes y su aplicacion es méas comin en las fuerzas de tierra y aire que en las fuerzas
navales en las que su uso se reduce al cohete antisubmarino conocido como "Mouse Trap",
siendo €sta una versioén miltiple del mortero; para la guerra anfibia algunos buques fueron
equipados con lanzadores muiltiples para tiro de ablandamiento previo a los desembarcos
y algunos aviones pesados fueron dotados de cohetes para imprimirles potencia adicional
en el despegue desde las cubiertas de porta-aviones.

La autodireccionabilidad de los cohetes viene aparejada con el invento de aparatos
detectores, tales como el radar, el sonar, el radiogoniémetro, etc., y aparatos de gobierno
y estabilizacion, tales como el giroscopo, el acelerémetro, etc., y el producto de la
conjugacién de estos elementos es el missile. Ahora es demasiado prematuro hablar de la
historia del missile puesto que es un arma apenas en desarrollo, pero que ha dado pruebas
- irrefutables de su eficacia, y su uso se ha extendido a casi todas las marinas. Los misiles y
los cohetes, son ahora disefiados y fabricados para ser lanzados desde cualquier tipo de
vehiculos, (incluyendo a un solo soldado de infanteria) contra cualquier clase de vehiculo,
- algunos con asombrosa precision; su alcance se ha tornado infinito pero para los limites de
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“este texto se puede afirmar que son capaces de ir de un hemisferio a otro, a velocidad
superior a la del sonido, transportar pesadas cargas nucleares y pegarle sin error a un blanco
previamente fijado y programado.

LA MINA

La guerra de minas como modalidad de la guerra naval, es probablemente la mas
arriesgada desde el punto de vista defensivo y la mas eficaz desde €l’punto de vista ofensivo.
En el primer sentido las operaciones de barrido de minas son altamente peligrosas si se
considera el riesgo que significa para un buque internarse en un campo minado. En el
segundo sentido es altamente dafiino para un pais, que algunos de sus puertos sean
bloqueados por un ataque de minadores, ya que, el prec10 que tendra que ‘pagar por su
limpieza sera, por lo general, muy alto.

La mina es un arma pasiva, silenciosa y muy efectiva, opera con diferentes sistemas,
siendo tres las principales: de contacto, actisticas, magnéticas y de presion: sus antecedentes
‘histéricos son muy antiguos, en forma de obstaculos puntiagudos y filosos, que colocadas en
aguas poco profundas, danaban los cascos de las embarcaciones para impedir que se
acercaran a la costa.

La forma mas antigua de mina conocida ya como artefacto explosivo data de finales
del siglo XVII y se conocieron con los nombres de agua o petardos de agua, utilizados por
primera vez, aunque con poca fortuna en 1628. A mediados del siglo XVII, Bushnell inventa
ia mina a la deriva, que los estadounidenses largan contra los buques ingleses fondeados en
el rio "Delawere".

A mediados del siglo XIX Robert Fulton explicé y demostré que una explosién bajo
el agua, debido a su incompresibilidad, posee una fuerza mucho mayor, que la misma

explosién en la atmosfera, basados en los estudios del fisico ﬁ‘ances Desagulers publicados
en 1734. :

En 1810 Jos rusos usan generosamente la mina en la guerra de Crimea, desde
entonces se suceden nuevos disefios y nuevos modelos que a partir dé la guerra de Secesion
Norteamericana se generaliza su uso y es conocida con el nombre de torpedo, nombre que
posteriormente quedd para designar a los artefactos autopropulsados

El empleo de las minas es de gran eficacia contra las comunicaciones maritimas
donde hay densidad de objetivos, especialmente en los puntos focales del trafico maritimo
mundial. La mina es el arma del denil en el mar; uno de los més claros ejemplos de esta
afirmacién es la minaciéon creada por los coreanos en Wonsan, en la que, con juncos,
sampanes y otras pequeiias embarcaciones tripuladas por pescadores, fondearon una 3,000
minas de contacto y magnéticas; ello obligd a la marina de los Estados Unidos a un gran

. despliegue de elementos, para dragar un canal en tres semanas, y mientras esto ocurria,
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permanecid inmovilizada una fuerza naval de 2150 buques, asi como 50,000 Infantes de
Marina.

De la Primera Guerra Mundial ya es sabido del gran esfuerzo de minado en los bajos
de Dover y de la bahia Alemana, los estadounidenses fondearon 57,700 minas y 14,000 los
ingleses. En la Segunda Guerra Mundial, también fue muy frecuente el empleo de minas.
En Europa por parte de los alemanes'y en las costas de Japén por los norteamericanos, que
hundieron o averiaron 670 buques japoneses.
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CAPITULO 1I

HISTORIA DE LA GUERRA MARITIMA

La guerra es un fendémeno social inherente al hombre; domina gran parte de su
devenir histérico y no se conoce ninguna época en que éste no haya combatido en alguna
parte del planeta. La guerra en el mar tiene su origen en el comercio, ya que cuando el
hombre se lanzé a cruzarlo para traficar con mercancias, proliferaron grupos de marinos
dedicados a asaltar y despojar a las naves mercantes cuyos capitanes tuvieron que
defenderse de tales actos de pirateria.

Cuando los gobiernos de aquellos incipientes estados advirtieron que el comercio
maritimo generaba prosperidad y fortalecia su poder y decidieron asumir la responsabilidad

de protegerlo, nacieron los ejércitos de mar, comtinmente conocidos en el mundo hispano
como "Armadas".

La guerra maritima que es logicamente posterior a la guerra terrestre se ha ido
transformando en la medida que la ciencia ha ido estableciendo nuevos principios y leyes,
dando lugar a nuevos modelos de buques y artefactos bélicos que consecuentemente han
impuesto modificaciones en la tictica de combate y el pensamiento estratégico. Es decir, la
invencion del caiidn, del torpedo, del avién, han dado a los marinos de guerra la posibilidad
de ampliar sus probabilidades de éxito mediante el empleo adecuado de las armas y naves
que la tecnologia ha ido poniendo en sus manos; por otro lados, los estados mayores han
debido hacer calculos cada vez mas complejos al ir incorporando a sus estimaciones, nuevas
posibilidades y nuevas necesidades de dominio para atacar o defender, de tal manera que
en la actualidad se puede afirmar que la guerra maritima abarca cuatro 4mbitos de
desarrollo: La guerra en la superficie del mar, la mis antigua y tradicional forma de
combate; la guerra bajo la superficie del mar o guerra submarina; la guerra sobre la
superficie del mar o guerra acronaval y la guerra a la playa o guerra anfibia.

Estas diferencias han impuesto la necesidad de la especialidad en el combate para
el personal que ha de acudir a €l con un alto grado de adiestramiento y poco a poco las
Armadas han dividido su organizacién en cuerpos que respondan a los requerimientos de
una guerra cada vez mis compleja pero cuyo tronco doctrinario bésico radica en el
conocimiento y dominio de las técnicas de combate en la superficie del mar. Estos cuerpos
son en lo general y salvo las variaciones organicas de cada Armada: El cuerpo de Cubierta

o Cuerpo General, el Cuerpo de Submarinistas, el Cuerpo de Aviadores y el Cuerpo de
Infanteria de Marina.
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LA GUERRA DE SUPERFICIE

De la prehistoria de la marina de guerra sélo nos ha quedado la informacién que
pueden dar los grabados esculpidos en méarmol y granito asi como figuras pintadas en

ceramicas, pero es dificil suponer que los primeros encuentros se debieron a actos de
pirateria. ' '

La existencia de una Armada solo se justifica por los intereses maritimos que se
pretenden proteger, la méas antigua marina comercial de la.que se tiene memoria es la
Fenicia y a la sombra de ésta naci6 la primera marina de guerra, y ya se perciben desde
entonces primitivas formas de tactica naval con el uso del primer barco de guerra conocido
con el nombre de "Arco". Seglin algunos historiadores militares, esta tactica consistia en

colocar un "Arco" en el centro de una formacién de transportes que navegaban a sus
costados. =

Temistocles es quizas el primer hombre al que se le reconoce como organizacion de
una marina de guerra con la que vencié a los persas en la batalla de Salamina y por ello se
merece el titulo de "Primer Almirante de la Historia". Gracias a €l los griegos dictaron leyes

para el régimen de los buques de guerra y durante el apogeo de su Armada, establecieron
el servicio obligatorio en ello.

Los dos factores principales que han influido en la evolucion de la tactica; la
velocidad del buque y el alcance de las armas y desde la mas remota antigiiedad,
incrementar estos ha sido preocupacién de marinos arquitectos, ingenieros y estadistas.

La historia de la guerra maritima por lo tanto podemos dividirla para su estudio en
tres eras y cuatro épocas, las primeras estdn referidas a las formas de propulsién del buque
y las segundas se relacionan con el tipo de armamento que las naves han portado, de tal
modo que podemos establecer el siguiente cuadro ilustrativo.

ERAS: o i
1.-  Navegacion a remo.

2.-  Navegacion a la vela.

3.- Navegacion a méquiﬁé.

EPOCA S

1.-  Armas dé. --c.zgontacto y arrojadizas.

2.-  Caiédn liso de avancarga.
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3.-  Caiién rayado de retrocarga.
4.-  Misil.

Eras y épocas se imbrican para definir en el tiempo las diferentes tacticas empleadas
en el combate naval, pudiendo considerarse como derivaciones del tronco principal, la
guerra de minas, la guerra submarina y la guerra aeronaval.

. Desde Salamina hasta Lepanto, la tictica de combate naval no - diferia
substanciaimente del terrestre, se buscaban espacios maritimos reducidos y cercanos a la
costa para tener la oportunidad de alcanzarla a nado en caso de naufragio o forzando la
boga en caso de retirada. Los dispositivos de combate se colocaban justo como en tierra, es
decir, desplegando una amplia linea de frente dividida en cuerpo central donde
generalmente radicaba el mando y las alas o flancos. Ambas formaciones se aproximaban
forzando la boga y en sus proas colocaban las armas de mayor alcance: arqueros en las
épocas més remotas, catapultas posteriormente y bombardas en la tltima etapa. Los
combatientes eran fracciones de los ejércitos de tierra embarcadas, las cuales entraban en
lucha cuerpo a cuerpo una vez que las embarcaciones se abordaban y se consideraba como
rendida una galera a la que se hubiera arrancado su estandarte.

En estas épocas no existia el marino de guerra profesional, por su condicién de mero
elemento de maniobra, se le despreciaba y por ello, en la mayoria de los casos, los galeotes
eran esclavos, prisioneros de guerra o reos. Su vida 1til era corta porque las condiciones a
bordo eran infrahumanas, y aun queda en la literatura de la época, los relatos de los
horrores que rodeaban y regian la vida del marino.

La era de los grandes descubrimientos a partir del siglo XVI, cambi6 la imagen del
marino, al que se comienza a considerar en la medida que su trabajo engrosaban las arcas
nacionales. La primera en reconocer sus virtudes fue posiblemente Inglaterra, cuya Reina
Isabel I concedié titulos de nobleza a Sir Francis Drake, un corsario notable por su valor
y por haber sido el segundo capitdn en circunvalar el planeta y a Henry Morgan otro
intrépido y cruel filibustero a quien Carlos II nombré gobernador en Jamaica, quizés debido
a que Inglaterra por su condicion insular fue la primera nacién que comprendié desde una
perspectiva estratégica, la importancia del dominio del mar.

A partir de la Batalla de Lepanto las caracteristicas del buque cambiaron
substancialmente, la vela sustituy6 el remo y los galeotes se convirtieron en gavieros, los
costados, lo cual transformé la tictica de combate cambiando la linea de frente por la linea
de fila y el abordaje fue sustituido por el duelo de artilleria. El primer combate en el que
se uso la nueva tactica fue en la batalla de Lowestof, el 13 de Junio de 1665 entre la flota
holandesa y la flota inglesa en la que ambas combatieron duramente al cafién y en linea de
fila siendo la victoria para Inglaterra; esta téctica de combate fue utilizada por 250 afios y
puede decirse que en este encuentro nacié una nueva especialidad de la marina, la artillerfa.
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Al tomar importancia el dominio del mar como una necesidad estratégica se
consideré que el marino habia acumulado los suficientes méritos para considerarlo un
profesional, y su trabajo una respetable profesion para la que debia ser educado., para ello
se crearon escuelas donde se enseiio la ciencia-arte de la navegacién, Cosmografia, artilleria,
matematicas, geometria y construccién naval, como la fundada por Espafia en Cadiz en 1717
con el nombre de "Real Compafia y Academia de Guardiamarinas' por orden del Rey
Felipe V para la "Educacién y Ensefianza con nuestros capaces de juventud ilustre”,

Hacia finales del siglo XVIII, el buque de guerra de vela llega a la plenitud de su
desarrollo, el navio era el mas poderoso de ellos y las grandes potencias los construyen
profusamente. Sus caracteristicas marineras eran aproximadamente iguales, las caracteristicas
artilleras de sus cafiones también, la diferencia que decidia la victoria era la habilidad y el
adiestramiento de los artilleros, cosa que se demostré notablemente en la batalla del
trafalgar en la que los ingleses fueron capaces de disparar sus cafiones dos veces mas rapido
que sus antagonistas, lo cual equivalia a combatir con el doble de barcos.

La Revolucién Industrial trajo consigo nuevos cambios en el disefio y construccién
de buques y armas, haciendo que la guerra maritima se fuera desglosando en especialidades
porque cada vez se requeria un més alto nivel de adiestramiento més especifico. El personal
fue haciéndose cada vez maés técnico, los gavieros se transformaron en maquinistas, los
sefialeros en radio-operadores, y los artilleros en ametralladoristas, sirvientes de montaje,
minadores, etc. La invencién de la méquina de vapor, los avances tecnolégicos en la
produccién de acero y la aplicacién de la energia eléctrica tuvieron, entre otras
consecuencias, la carrera entre la coraza y el cafién. por un lado y por otro casi
simultineamente desde el punto de vista histérico, la invencién del torpedo, el submarino
y del avi6n. Estos hechos aparentemente aislados forman un solo conjunto cronografico que
define la linea divisora entre la marina de guerra clasica y moderna, en la primera, el
hombre dependia de los elementos naturales para su movilizacién, en la segunda, pudo
prescribir de ellos y llevé sus desplazamientos hacia las profundidades y hacia las alturas;
fomenté la construccién de verdaderos gigantes acorazados en los que los caiones fueron
colocados a crujia del buque montados en torretas miltiples y giratorias que liberaron el
cafién de su rigidez y le permitieron moverse en el plano horizontal y el vertical; aumento
la velocidad de sus desplazamientos, el alcance de sus armas e incorpor6 la electronica a su
acervo tecnoldgico.

En la guerra moderna, la téctica en la superficie del mar ya no pudo hacer tnicay
por ello tuvieron que disefiarse especializados para cada tiro de lucha; para el oficial de
cubierta, ademas del combate contra otras unidades similares se presentd la resolucién del
problema de la lucha anti-submarina y la anti-aérea. Ya que el buque se habia hecho
vulnerable a dichos ataques, la tactica tendria que ser defensiva en tanto no se disefiaran
elementos o sistemas confiables de deteccion oportuna.
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En el combate de superficie, el incremento en la velocidad de los buques asi como
en el alcance de los cafiones modificé la forma de luchar en lineas paralelas, buque a buque,
para buscar el cruzamiento de una formacién por la proa de la otra en forma perpendicular
buscando nulificar el nimero de bocas de fuego disponibles y aumentar la distancia absoluta
de buque a buque en una maniobra cldsica llamada "cruza la T". Solo dos batallas
importantes tuvieron lugar en 1805 y 1916 en las que fue aplicada esta tactica de combate:
la batalla de Tsushima el 27 y 28 de Mayo de 1905 en la que la escuadra japonesa del
Vicealmirante Heihachiro Tojo derroté a la risa del Almirante Zinovei Rodjestvenky, y la
batalla de Jutlandia en la que combatieron la flota inglesa al mando del Almirante Jellicos
y la alemana del Almirante Von Sheer del 31 de Mayo al 1/ro. de Junio de 1916.

En la Primer Guerra Mundial aparecieron dos nuevos tipos de naves, el submarino
y el avi6n; y el marino tradicional hubo de dominar nuevos ambitos de combate: el espacio
submarino y el espacio aéreo lo cual contribuy6 a definir al actual Cuerpo General donde
se agrupan los marinos especializados en la operacién de las unidades de superficie y que
se adiestran para combatir contra unidades de su clase, a los submarinos ya las aeronaves,
asi como conducir las operaciones de minado y contraminado y las operaciones anfibias en
su fase maritima.

La Segunda Guerra Mundial nos hizo comprender que en la guerra maritima es tan
importante dominar el espacio maritimo como el aéreo y el submarino y que ninguno de
ellos puede dominarse sin el apoyo concomitante de todos los cuerpos de la marina, pero
también desde entonces sabemos que son los buques de superficie la espina dorsal de
cualquier tipo de operacién que deba realizarse.

Al termino de esta guerra, la actividad naval ha vuelto al campo de la
experimentacion sobre todo en el terreno de la artilleria y la electrénica, aprovechando los
diferentes conflictos regionales para probar las nuevas armas; y asi como antaiio se libré la
competencia entre la coraza y el caiidn hoy en dia se libra la guerra tecnoldgica entre las
medidas y contramedidas electronicas.

En el concepto de la guerra ahora existen dos ideas diferentes, la guerra convencional
y la guerra nuclear y en funcién de ellas se conciben nuevas naves y nuevas tacticas, aunque
el principio estratégico siga siendo el mismo "sin el dominio del mar no se puede garantizar
el éxito en una campaiia militar.

LA GUERRA SUBMARINA

La guerra submarina, es decir, la presencia del hombre bajo la superficie del mar con
fines bélicos data de tiempos anteriores a la Era Cristina, los historiadores refieren que en
la batalla de Tiro (322 A.C.), hombres con rudimentarios equipos de buceo se sumergian
para barrenar los cascos de las naves.

36



Entre la inversion del submarino de Bushnell en 1776 hasta su aplicacién préctica en
la guerra ruso-japonesa en 1904 transcurrieron 128 afios. Durante este tiempo el submarino
pertenecié mas al campo de la ciencia que al militar :aunque en su desarrollo hayan
intervenido marinos profesionales que preveian las ventajas de su uso en la guerra. Quizas
los disefios que més contribuyeron a acelerar su desarrollo fueron el del Teniente de navio
espafiol Isaac Peral en 1888 y el del ingeniero naval francés Gustave Alexander Zede
conocido como el "Gymnote", en 1887.

-El "dominio negativo del mar" como se conoci en la jerga de los estrategas a
inquietar a las grandes potencias navales y muy pronto comenzé la competencia entre
Inglaterra, Francia, Estados Unidos, Rusia, Alemania y Japén, siendo Alemania la primera
que se puso-a la cabeza de la produccién de submarinos ya que contaba con mas de 400 al
comenzar la Primera Guerra Mundial. :

De la marina de superficie surgieron los primeros oficiales que tripularon los
submarinos y con ellos se formé el Cuerpo de submarinistas para dominar la nueva tactica
de combate.

Antes de la Segunda Guerra Mundial y durante sus primeros aios, hasta que las
circunstancias le impusieron una nueva naturaleza, el submarino era ante todo un buque de
superficie. El Almirante Karl Doenitz, resaltando el error de concepto del lego en 1a materia
que imaginaba operando siempre en inmersién lo describia como un "buque sumergible"
diseniado para operar y desplazarse la mayor parte del tiempo en superficie y sumergirse

solo para escapar de] ataque de un destructor o de un avién para llevar a la luz del dia un
ataque torpedero.

En efecto, las formas mas primitivas de la tactica en la guerra submarina nos revela
a una nave solitaria dedicada a atacar a las naves mercantes para negar al enemigo el libre
uso del mar y perjudicar su economia; debia eludir siempre que pudiese el enfrentamiento
con unidades de guerra ya que su desventaja era evidente, sus armas principales fueron
desde su principio la sorpresay el torpedo y disponia de cafiones de superficie para rematar
a Jos buques torpedeados o para defenderse de los caza—submarinos.

-y ... Paralos hombres que tripulaban submarinos, la vida en servicio era {nica, tanto por
las dificultades como por su atractivo. Una dotacién completa de 30 individuos vivian juntos
-en la mar, hacinados durante semanas interminables. Al salir de patrulla, se llenaban de
comida hasta el dltimo metro cibico disponible, los torpedos ocupaban los alojamientos de
la tripulacidn, los cuales iban siendo usados a medida que aquellos se consumian. Los
viveres frescos se estibaban en donde fueran mas accesibles, cuando se terminaban, los
cocineros comenzaban con los viveres enlatados y secos; la salud y 1a moral de la tripulacion
dependian, hasta cierto punto de la inteligencia y prevision con que los alimentos eran

colocados a bordo. Este es s6lo un pequeiio ejemplo de la minuciosa previsién con la que
se debia planear una operacion.
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El ejercicio era, por supuesto casi imposible, no existia posibiliddd de dar un paseo,
el aire fresco era un articulo de lujo y la constante tenswn producia la cléswa enfermedad
del submarinista: la claustrofobia.

Durante la Segunda Guerra Mundial fue el arma submarina, probablemente, la que

puso a Alemania mas cerca de la victoria y su fracaso tuvo dos causas principales: el escaso-
apoyo politico y econdémico a la Armada y la creacién de los aparatos de deteccién

submarina. Gracias al "Asdic" (Allied Submarine Detection Investigation Comitee), el ataque
a ciegas contra un submarino fue posible transformarlo en un ataque dirigido creandose

dentro de la tactica antisubmarina los sistemas de bisqueda y los grupos de ataque '
conocidos como "Hunter-Killer" consistente en la combinaci6 6n de dos destructores endonde

uno de ellos dirigia al otro que atacaba.

Cuando comenzé la guerra nadie creia que Inglaterra pudiera soportar las
consecuencias de los ataques de los submarinos alemanes debido a la cantidad de buques

mercantes hundidos ya que no llevaban los materiales necesarios para abastecer su industria;
millones de toneladas se fueron al fondo del mar, y en estas operaciones se distinguieron

tres intrépidos submarinistas alemanes: Otto Kretchmer, Joachim Schepke y Gunter Prien.
En el verano de 1940 la fuerza alemana de barcos con un total de 1,395,000 toneladas
contra la pérdida de sélo seis submarinos.

Aparte de las enormes cantidades de buques hundidos este periodo fue notable por !
su afirmacion, por primera vez en combate, del principio sostenido por el Almirante Doenitz::

producto de su experiencia en la Primera Guerra Mundial, de que los mayores éxitos con*

submarinos se obtendrian por grupos, operando coordinadamente, este método debia de ser
ampliado, estudiando y desarrollado a lo largo de toda la guerra lo cual arrojé como
resultado la eficaz tactica de la "manada de lobos" por medio de la cual se podia infligir
pérdidas desproporcionadas con su potencia numérica. Varios submarinos atacando juntos
sometian a los buques de escolta a un tension superior a los limitados recursos de que

disponian, ya que mientras los escoltas buscaban a uno, los otros podrian frustrar sus’

esfuerzos con ataques al otro lado del convoy o incluso entre sus columnas. Ademas los
Comandantes se dieron cuenta de que cuando un buque era hundido, uno de los escoltas
por lo menos se tenia que detener a recoger supervivientes. No menos importantes fueron
las operaciones submarinas en la guerra del Pacifico, si bien es cierto que los
norteamericanos usaron -la misma tactica alemana para destroncar las lineas de
abastecimiento japonesas, existe un hecho muy importante para la historia de la guerra
submarina: la creacién del sonar. =

Japén habia establecido una barrera defensiva en el Océano Pacifico que abarcaba
desde las islas Aleutianas hasta nueva Guinea y sus buques podian libremente por el mar
del Japén y el mar de China transportando el petrdleo y las materias primas del sudeste
asiatico recientemente arrebatado al colonialismo europeo. |
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Los accesos a dichos mares habian sido convenientemente minados unos y otros
estrechamente vigilados de tal manera que habian convertido ambos mares en
inexpugnables. El sonar, que permitia localizar objetos en el medio acuatico, permitié a los
submarinos norteamericanos penetrar y traspasar los campos minados, acceder a ese mar
interior y atacar el trafico maritimo, causando serios problemas a la industria militar del
Imperio del Sol Naciente.

Entre el final de la Segunda Guerra Mundial y nuestros dias, en la guerra submarina
se plantean dos formas, una guerra estratégica llevaba a cabo por los submarinos nucleares
armados con cohetes teledirigidos de gran alcance, guerra que se ha llevado a cabo
ininterrumpidamente desde la década de los 60’s entre la Unién Soviética y los Estados
Unidos como factor de disuacién y que significa méas por su caricter politico que militar; y
la guerra convencional en la que solo se espera su desarrollo cuando estallen las hostilidades

como es el caso de las Malvinas en las que el viejo Crucero argentino "Gral. Belgrana" fue
hundido por el submarino inglés "Conqueror".

LA GUERRA AERONAVAL -

La aviacién naval tuvo su origen en el desarrollo mismo de los ingenios ideados por
el hombre para volar, que proporcionaban al buque nuevas facultades en ciertos aspectos
como la observacién del tiro naval y la exploracién de un margen més amplio de distancia
y de tiempo, amen de otras misiones que luego han ido desarrollandose. Si se utiliza el
rapido desarrollo del avi6n en el término de medio siglo, puede verse como paralelamente,
la aviacién aumenta su capacidad de accién en el mismo periodo y aporta a la marina
aquellos medios que van a ser de interés para la consecucion de sus fines especificos.

La aviacién naval aparecié antes de 1910, con sus velocidades de 100 km/h, se
presentd a los oficiales de marina-un ripido medio de exploracién, del que no-disponian.
A las posibilidades del avién como explorador naval pronto se unieron las de torpedero, ya
que el nuevo ingenio reunia condiciones de rapidez y pequefias dimensiones que lo hacian
apropiado para el lanzamiento de torpedos automdviles, acaso el arma naval de mayor
poder destructor; del mismo modo, se adopt6 el avién como medio de bombardeo naval,
creando asi una "artilleria" de mayor alcance, si bien de menor precisioén en el tiro. |

Durante el proceso de adaptacién del aeroplano a las misiones requeridas por la
armada, se plante6 el problema de que €l acompaiidse a las fuerzas navales, para ser
utilizado cuando y donde el Almirante lo juzgise oportuno, y siendo su autonomia muy
limitada con respecto a la del buque, surgio la necesidad de embarcarlo a bordo de éste.
Surgen entonces las tres soluciones conocidas: el hidroavién, la cubierta de vuelo y la
catapulta. Cada ulteriores més o menos importantes, pero realmente en aquellos dias se
pusieron los cimientos a la aviacion naval embarcada.
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El hidroavién, por su facilidad para amarrar y despegar, aunque sélo en ciertas
condiciones de mar, asi como por las dificultades halladas en un principio para el empleo
del avién de ruedas a bordo de los buques, figur6 como el elemento mas representativo del
arma aeronaval durante los comienzo de ésta. Los riesgos al operar sobre la mar eran
menores en caso de amarajes forzosos, y su transporte a bordo de los buques habilitados al
efecto, los portahidroaviones, aseguraba su presencia en el lugar requerido, al menos
tedricamente, ya que la maniobra de pasarlos en. el agua, seguida del despegue, no era
siempre practicable; analogos inconvenientes, y aiin mayores, presentaba la faena de izarlos
a bordo después de haber amarrado el aparato, lo cual se hacia muy penoso amar abierto,
dando lugar a frecuentes averias. Unido a ello la necesidad de parar el buque en la mar
hasta el final de la maniobra, quedando asi mas expuesto a un ataque aéreo o submarino,
aparecera claramente el conjunto "portahidros-hidroavién" como de escaso porvenir en una
contienda bélica. '

Fue este sistema, no obstante, el que dio a la historia la primera operacion aeronaval;
el ataque a la base de dirigibles alemanes de Cuxhven, en Diciembre de 1914 por los
hidros"Short" de los portahidros britanicos desde el mar del Norte.

En la batalla de Jutlandia, Gltimo gran choque entre las flotas de combate sin alas,
particip6 sin embargo, el portavion britanico "Engadine", que acompaiaba a las fuerzas de
Jellicoe; su {inico aparato a bordo fue arriado al agua y despego, logrando ver y dar noticias
de los cruceros de batalla de hipper; al intentar un nuevo despegue, después de
reabastecido, el estado de la mar se lo impidid, terminando alli la participacion aérea en el
violento duelo que se iniciaba.

El hidro embarcado en tales buques, cuyo empleo carecia de las necesarias garantias,
fue abandonado durante aquella guerra pero continud el uso del hidroavién, sin embargo,
por todas las marinas, ya que posee caracteristicas especiales muy indicadas para
determinadas misiones. Su actividad fue continua en la guerra 1914—1918 por ambas partes,
si bien partiendo de bases maritimas o fluviales.

El problema de acompaiiar a la flota no estaria resuelto hasta que el avién de ruedas
pudiera despegar y pasarse en la cubierta de un barco. En 1910 el piloto acrobatico
norteamericano Eugene B. Ealy despegd con un biplano "Curtiss", desde el castillo del
crucero "Birmingham", y en 1911, también Ealy, realizé el primer anaveaje sobre la toldilla
del acorazado "Pensylvania" previamente acondicionada con una plataforma.

Posteriores despegues fueron, asimismo, ejecutados por diversos pilotos en las
marinas britdnica y francesa sobre plataformas de vuelo en parte de la cubierta de algunos
buques, llegando a efectuar la maniobra con el buque navegando. En 1917 disponian ya de
aviones de caza embarcados en los cruceros de batalla ingleses, a los que se montaron
plataformas en la proa; aunque el aparato no podia volver a bordo, su actuacién era decisiva
contra los dirigibles y los aviones enemigos naciendo asi la caza embarcada.
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Surgi6 por fin en 1919, el primer portavnones de cubiertacorrida, el inglés "Argus’,
pmner ejemplar de un tipo de buque que marcaria un hito ex la guerra naval, Ia que,
gracias a él, iba a convertirse en aeronaval. Siguiendo el "Hermes" y el "Eagle" britanicos,
el "Langley" americano y el "Hocho" japonés; las construcciones continuaron, a través ‘de
distintas vicisitudes en el periodo comprendido entre ambas gueras mundiales y en medio
de una serie de discusiones entre doctrinas dispares. Construytron esta clase de buques
Estados Unidos, Gran Bretaiia, Japén y Francia.

El despegue de un avién en un espacio reducido implica el hacerlo pasar, en
brevisimo tiempo, desde el estado de reposo a una velocidad considerable. Esto se conseguia
en las plataformas y cubiertas de vuelo, aumentando la velocidaddel buque, el viento; para
hacer mayor el "viento relativo", y frenando las ruedas de los apaatos hasta que sus' hélices
daban el méaximo de revolucmnes Para hacer posible el despegue desde la cubierta de
cualquier buque, apareci6 la catapulta de lanzamiento. ;
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En lineas generales, la actuacion de los aviones navales en la Primera Guerra
Mundial no fue de gran actividad. Era un arma incipiente, en su primer periodo de
evolucidn y sobre todo con més autonomias. Sin embargo, entonces fueron puestas las bases
para su futuro desarrollo. El avién llevé a cabo misiones de bombardeo naval en numerosas
ocasiones, actudé como torpedero desde que, en 1915, el capitin de Corbeta Edmons, con
un hidroavién inglés, hundié un transporte turco en el mar de Marmara. Si bien el
hidroavién habria de ser desplazado por los aparatos de rueda; tomo parte activa en la
guerra antisubmarina, en los ataques a la costa, exploracidn, vigilancia y observacion.
Aquella guerra constituyé una cantera de experiencias para la nueva arma; numerosas
cuestiones de orden técnico y operativo, en relacion con la aviacién naval, fueron admitidas
después de aquella demostracion en la realidad. Pero més importante todavia fue la
adopcién de un nuevo principio estratégico de la guerra naval , que se afadia a los ya
conocidos: "Es necesario el dominio del aire en las zonas de mar que interesen a las
operaciones navales".

La Segunda Guerra Mundial consagr6 a la aviacidon naval como arma eficaz e
imprescindible para el justo equilibrio de los efectos de una marina de guerra, terminando
con toda clase de dudas en cuanto a su utilidad. La guerra en el Atlantico, por parte de los
aliados, fue sostenida, practicamente durante los primeros afios, por la armada britanica que
debia conservar el dominio del mar para sus vitales comunicaciones.

Toda la batalla del Atlantico fue sdlo la defensa de las marinas aliadas contra los
corsarios del Eje, que intentaban impedir a aquellas la utilizacién del transporte maritimo.
El corsario de superficie peligroso para la navegacién era, no el crucero auxiliar con sus
lejanas correrias, sino el buque de guerra potente y veloz, capaz de enfrentarse con un
convoy y sus escoltas. Ya a finales de 1939, la persecucién del acorazado de bolsillo aleméan
"Graf Spee" que opera en el Atlantico Sur, tuvo verdadera eficacia al enviar contra el
portaviones "Ark Royal", ademas de otros buques; al quedar bloqueado en Montevideo,
después de un combate contra tres cruceros ingleses, la huida, atin nocturna, habria sido
imposible y los aviones navales aliados pesaron de tal forma en el 4nimo de Hitler, que
ordend su destruccién, renunciando al intento de combate. En Mayo de 1941, el acorazado
alemén "Bismarck", durante un crucero en el Atlantico Norte, sembraba pénico entre los
comboyes aliados, después de hundir al crucero de batalla inglés "Hood" y averiar el
acorazado "Prince of Wales", que se retir6. La flota briténica, lanzaba en su persecucién,
poco habria conseguido, dadas las situaciones y velocidades; pero los "Swordfish", de los
portaviones "Victorious" y "Ark Royal", lo descubrieron y torpedearon repetidas veces hasta
dejarlo inmévil, dando tiempo a la llegaba del grueso de la flota que lo hundié.

El corsario aéreo alemén, en la zona de recalada de los convoyes aliados, constituyd
un peligro de importancia para éstos. El "Focke Wulf" llegaba con sus bombas hasta el sur
de Islandia y mucho mas el oeste si se trataba de reconocimiento. Al convoy no le bastaban
sus cafiones antiaéreos contra aquel que lo castigaba fuertemente y descubria su existencia.
Se emple6 como un medio de fortuna, el avidn de caza desde el convoy, lanzandolo con
catapulta y perdiéndose el aparato después de su tinico vuelo. Emprendi6 al presentarse los
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bombarderos alemanes.

El submarino, el corsario mas eficaz, que causd enormes estragos en los efectivos de
transporte aliado a costa de grandisimas pérdidas, dejé de ser un peligro y quedd,
pricticamente anulado cuando, en el bando contrario el radar y la deteccién sonar,
empleados por las escoltas, se vieron completados por la descubierta aérea-radar, diurna y
nocturna; por los ataques aéreos con bombas y cargas de profundldad coordinados con los
de los buques ligeros; ello fue posible: cuando la aviacién de los portaviones de escolta
acompaiié permanentemente a los convoyes, salvando la mas cruda prueba sufrida por este
sistema de aprovisionamiento. La defensa eficaz, el ataque, se hizo entonces posible y surgid
el grupo cazasubmarinos formado por un portaviones de escolta y un cierto niimero de
destructores que, a base de su aviacidn, buscaba y perseguia a los submarinos de una forma
que fue para éstos el golpe mortal.

De caracter eminentemente aeronaval fue la guerra en el pacifico. Lo mismo el
Japén que los Estados Unidos eran veteranos en €l manejo de la aviacién naval, montada
a base de unos portaviones cuyo empleo habria de ser decisivo. Fueron los seis portaviones
del Almirante Nagumo los que, apoyados por su flota, asestaron, en Diciembre de 1941, el
tremendo golpe a la marina norteamericana en Pearl Harbor. El ataque de los aviones
japoneses dejé fuera de combate a 8 acorazados, ademas de otras unidades, aunque entre
ellas no se hallaban los portaviones americanos, entonces en la mar. A los tres dias, la
aviacién naval japonesa destruida el poder naval britdnico en oriente, al hundir los
acorazados "Prince of Wales" y "Repulse”, el Almirante Phillips, sin portaviones, sali6 a la
mar desde Singapur para oponerse a los desembarcos enemigos en Malaca; su exploracién
aérea, que no existid, habria de ser de la Raf, como también sus cazas, que llegaron después
del hundimiento. Esta acciéon marcaba un cambio definitivo en la guerra naval, pues los
cazas con base en tierra se mostraban deficientes para intervenir en ella; sélo el portavmnes
podria asegurar la necesaria sombrilla aérea.

El dominio del mar pasaba a manos del Japéh, iniciando su conquista y expansion
a miles de millas de la metropoli, traduccion estratégica de la potencia de su marina,
concienzudamente preparada.

Los americanos, en cuanto les fue posible, iniciaron su creacién a base de grupos de
ataques de portaviones atin con pocos buques al principio para intentar disminuir la fuerza
enemiga y elevar su propia moral. En Mayo de 1942 se vio frenada la expansion japonesa,
que apuntaba a Australia, con la primera batalla de la historia entre dos fuerzas de
portaviones en el Mar del Coral. Las respectivas aviaciones embarcadas, con sus ataques
aumentaron la distancia de tiro, eran las nuevas armas en el teatro de operaciones, sin que
los gruesos navales llegardn a verse. Exito estratégico para los americanos aunque el
resultado tactico no senalo la detencion del avance japonés. Poco tiempo después, el
Almirante Yamamoto intentaba apoderarse de las Islas Midway, empresa fracasada tras
refiida batalla aeronaval, costando cuatro portaviones al Japdon por un americano. Midway
habria de pesar sobre el poderio nipén; fue la retirada a sus bases por inferioridad de
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medios; empezaba la curva ascendente de fabricacion americana, imposible de alcanzar por
sus adversarios, y estos recurrian a las islas-portaviones, con gran nimero de pistas en todos
sus dominios del pacifico; eran bases insumergibles, pero que podian eludir los ataques
enemigos.

La aviacién naval, es el fundamento del poder ofensivo de una flota. En el informe
de Forestal al Presidente de los Estados Unidos ya se expresaba: "el acorazado ya no es la
base de la potencia ofensiva; ha sido sustituido por el portaviones"... Naturalmente el
portaviones con sus aviones, es decir, la aviacion lista para batirse sobre el mar o sobre
tierra, pero desde el mar, en cualquier instante incorporada al momento tactico. Esto sigue
atin vigente y en la actualidad se reforzé incluso, ylos grandes portaviones, con sus aviones
cargados con armas nucleares, son uno de los factores decisivos.

La artilleria y los torpedos de los buques, por mucho que alcancen, son armas, hoy
en dia, propias para el combate cercano, el primer contacto ha tenerse con misiles y con
aviacion, y de estas dos armas no se olvide que la aviacioén es un arma con proyectiles mas
"inteligentes” que los misiles; pronto liegara el dia que las contramedias electrénicas limiten
mucho el empleo de tales proyectiles dirigidos. El uso del cohete por el avién ha hecho 2
éste muy eficaz y contundente ya que en vez de llevar ametralladora puede llevar proyectiles
de tiro muy preciso.

La aviacién naval es muy eficaz en los desembarcos, apoyando a las tropas y volando
desde un portaviones, participa en la guerra antisubmarina apoyando a los grupos
"Hunter—Killer" haciendo ofensiva una lucha eminentemente ofensiva.

El hidroavién no ha quedado descartado del aparato de ruedas; si bien las razones
de seguridad ante el amaraje forzoso hoy no son dignas de atencién, al no precisar la
construccién de pista alguna, el hidroavién se muestra como un aparato de mayor
flexibilidad, utilizable para determinados servicios desde lugares situados en el litoral, rios
o lagos. Tiene asi mismo, gran importancia como minador rapido, amenaza constante a
puertos y zonas de recalada, sobre todo con sus incursiones nocturnas, siempre dificiles de
acusar, ain bajo una activa vigilancia. También en la guerra anfibia habra de tomar parte,
con los grandes aparatos modernos, capacitados para transportar, hasta varar en las playas,
a las fuerzas de desembarco con su armamento completo.

El helicéptero, desarrollado pricticamente después de la Segunda Guerra Mundial,
ha entrado a formar parte de la aviacion naval. A sus caracteristicas de minimas necesidades
de espacio para despegue y aterrizaje, posibilidad para el vuelo lento, avance nulo o aln
retroceso en el aire, une la de una gran seguridad gracias a la autorrotacién descubierta por
el espafiol LA CIERVA, inventor del atajar. Entre sus misiones figura la guardia aérea a
los portaviones durante las operaciones de vuelo en su cubierta, para el rescate del personal
de cualquier avién caido por accidente al fallar su toma o lanzamiento; la escolta y patrulla
antisubmarina, con dispositivos sumergibles, desde el aire, para la deteccion, el transporte
del personal entre buques, la observacién del tironaval contra la costa y el fondeo de minas
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y su rastreo, que abre una esperanza en cuanto a cierto tipos modernos de mina submarina,
de dificilisimo dragado desde los buques por el peligro que ofrecen.

En las operaciones de desembarco, demostré ser un elemento de gran valia; ya que
permite poner en tierra hombres y material, situdndolos en las zonas escogidas
convenientemente y que el enemigo no puede tener guarnecidas en su totalidad.
Naturalmente que a esta elasticidad en el ataque que permite el helicdptero, el enemigo
responderéd con una elasticidad en la defensa.

La aviacién naval ha sido adoptada por casi todas las naciones cuya marina es de
alguna consideracién: Argentina, Australia, Canadé, Estados Unidos, Francia, Gran Bretana,
Holanda, ia URSS, son las principales; en otros paises, su organizacién y desarrollo esta
supeditado a consideraciones de tipo presupuestario. Pero no todas las citadas disponen de
portaviones en sus flotas, y la preeminencia de la aviacion naval descansa en este buque; en
cualquier operacién de importancia, los aviones con base en tierra, no pueden ocupar el
lugar de los portaviones en el dispositivo estratégico naval requerido para su desarrollo.
Destaca, pues, la importancia de los portaviones: "Gnicas bases aéreas"... dijo el Almirante
NIMITZ, vencedor del Pacifico,... de que puede disponerse en las proximidades del
territorio enemigo sin previo asalto ni conquista; bases moéviles ofensivas, utilizables con la

singular cualidad del secreto y la sorpresa, tan importantes para la eficacia, lo mismo en la
defensa que en el ataque.

LA GUERRA ANFIBIA

El cuarto 4mbito de desarrollo de la guerra maritima es donde se unen el mar y la
masa continental, es el lugar donde la marina de guerra, después de haber obtenido el
dominio del mar y su espacio aéreo, arremete contra el territorio del adversario y consolida
un espacio territorial desde donde el ejército y la fuerza aérea pueden iniciar con seguridad

su avance hacia la conquista de sus plazas fuertes y doblegar su voluntad para seguir
combatiendo.

Evidentemente que cualquier Jefe Militar que espere el desembarco de tropas en
alguna parte de su territorio concentrara todos los recursos posibles para impedirlo, por lo
que las tropas que integren las fuerzas especialistas en el combate anfibio deben ser de un
altisimo nivel de adiestramiento y con un desarrollado espiritu de sacrificio y compafierismo
ya que de antemano saben que su mision exige un gran numero de bajas.

Uno de los principales factores que frecuentemente més contribuyen a obtener
victorias en los combates es la sorpresa, ventaja que casi nunca acompaiia a las operaciones
anfibias porque por lo general es necesario llevar a cabo operaciones navales previas, con
objeto de facilitar el desembarco de las tropas en la playa escogida.

45



Desde el punto de vista de la tactica y la estrategia navales, 1a guerra anfibia es
considerada como el climax y la culminacién de una serie de operaciones, al final de las
cuales se concentran en un sélo esfuerzo casi todas las modalidades conocidas de la guerra
maritima y cuyo actor principal es la Infanteria de Marina.

La Infanteria de Marina eminentemente es un cuerpo de ataque y su historia es
antigua y moderna. Antigua porque los lances de tropas embarcadas sobre territorio hostil
es tan viejo como la propia guerra maritima; moderna porque la concepcion que
actualmente se tiene del cuerpo, en cuanto a su organizacion, su integracién y su empleo,
data de la Segunda Guerra Mundial, en la que, los aliados en el Atlantico, y los
Norteamericanos en ¢l Pacifico, tuvieron la necesidad de irrumpir en el territorio ocupado
por las fuerzas del Eje Alemania—Italia—Japédn, disefiando inclusive embarcaciones
especiales para conducir tropas y equipo hasta las playas.

El modo en que fue sedimentdndose la idea de la creacién de tropas de Infanteria
pertenecientes a la Armada y su servicio, ya una vez creada, ¢s algo complejo. La primera
operacién anfibia de la que se tiene memoria es quizas, la llevada a cabo por Magon,
general cartagines, hermano de Anibal, que en 214 A.C,, llegd a Espaiia al mando de 60
naves en auxilio de Asdrubal quien era atacado por Publio Cornelio Escipién. En 206, el
mar por Cayo Lelio.

En tiempos de Nerén, los romanos disponian de unas fuerzas especiales llamadas "I
Adiutrix" o "Primera Legién de Ayuda" compuesta de 6,000 hombres entre los que no habia
n i un ciudadano romano, todos eran gente de las provincias, prisioneros de guerra, esclavos
y extranjeros, ex-remeros de las naves imperiales. Poco después se cred otra Legion de
Marina, la "II Adiutrix"; estas dos legiones fueron por doquier y a ellas se les adjudicaron
las misiones més arduas, cobrando pronto fama de ser los mejores soldados. Muchos de sus
hombres, esclavos, ganaron de este modo la libertad.

En Espaiia, las leyes del Cédigo de las Siete Partidas son las primeras que empiezan
a considerar y a regiruna Marina Militar y hablan de los PROERES y ALIERES, que tanto
pueden ser considerados como soldados marineros o como marineros soldados. En 1566 se
cred el Tercio de Infanteria de Népoles y se les distribuye entre las galeras para formar su
guarnicién, el cual, en 1632 fue designado como Tercio del Mar. En 1775 se cre6 la Fuerza
de Infanteria de Marina de los Estados Unidos de Norteamérica, formada exclusivamente
por voluntarios, con un propésito parecido al de los Tercios Espafioles, con la diferencia de
que estas ya fueron tropas embarcadas que no participan en el combate naval sino eran
tropas entrenadas para pelear en tierra una vez que la Armada dominaba la situacion y
podia garantizar el desembarco.

En la historia militar de casi todos los paises, existen pasajes de que hablan de
desembarcos, podriamos tomar como antecedentes de la actual Guerra Anfibia: el llevado
a cabo por Espaiia en las Islas Azores en 1582, para el que se construyeron exprofeso 80
barcas chatas con cierto mecanismo de planchas para desembarco. En la Primera Guerra
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Mundial, en la desafortunada campafia de los Dardanejos, la Armada combinada Anglo--
Francesa llevd a cabo un desembarco en Gallipoli a bordo de lanchas especiales con rampa
rebatible y provistas de un pequeiio motor para acercarse a varar en la playa, mismas que
después fueron empleadas por Espaiia en el desembarco de Alhucemas, en la campaia de
Marruecos en 1923, dichas Lanchas, conocidas después con la designacion de "lanchas K"
pueden ser consideradas como el antecedente més inmediato de los buques de desembarco
empleados en la Segunda Guerra Mundial.

Debido a los desastrosos resultados obtenidos en la campaia de los Dardaneios,
después de la Primera Guerra Mundial se opinaba que el desembarco con éxito se habia
vuelto materialmente imposible, sin tomar en cuenta que éste se habia efectuado en
circunstancias tan adversas, que este sdlo hecho no podia ser esgrimido para sentar doctrina.
La Segunda Guerra Mundial, que impuso la necesidad de considerar como un imperativo
forzar la resistencia enemiga a partir de un asalto a sus playas, catalizé las ideas que por
aquellos dias prevalecian sobre la Guerra Anfibia y se establecieron las bases doctrinarias
de lo que esta deberia ser para lograr los objetivos que los Estados Mayores hablan
establecido para ganar la campana.

El principio estratégico en el que radica la Guerra Anfibia, se basa en la "Capacidad
de Reunidn" que se consigue con una fuerza naval integrada por todos los medios necesarios
para garantizar el dominio del espacio aeromaritimo del 4drea donde se ha de realizar la
operacion, los cuales deben ser superiores a los dispuestos por el enemigo para su defensa.
Las operaciones anfibias son posiblemente las mas complicadas de la guerra porque
requieren fundamentalmente de un cuidadoso planeamiento que permita el adecuado
abastecimiento de equipo a las tropas que se encuentran en la playa, que no tienen mas
remedio que avanzar, ya que a sus espaldas solo tienen el mar. Para tener un concepto
general de lo que en la actualidad es una operacién anfibia, es conveniente analizarla
describiendo aproximadamente las fases principales en las que se divide.

La primera fase es la de informacién topografica e hidrografica del area. Por lo
general se dispone de esta informacién desde los tiempos de paz, a través de las
publicaciones de las oficinas hidrograficas de los estados ribereiios, pero por simple 16gica
es necesario considerar que estas condiciones seran alteradas por los defensores, asi que
deben llevarse a cabo operaciones de reconocimiento aerofotografico para determinar las
posiciones de las defensas en tierra y operaciones de reconocimiento hidrografico para
determinar las playas mas convenientes para llevar a cabo el desembarco y desde luego
investigar si bajo las aguas de estas playas el enemigo ha colocado defensas submarinas.

La segunda fase es la de ablandamiento. Previo al desembarco y antes de que la
fuerza anfibia haga acto de presencia, la fuerza naval debe reducir y garantizar el dominio
del area y enseguida tratar de detener la capacidad defensiva del enemigo mediante
bombardeo de artilleria y aéreo, basandose en la informacion obtenida en la fase anterior.
Por lo general es necesario que antes y después de esta fase se lleven a cabo operaciones
de barrido de minas y destruccion de obstaculos submarinos, para lo cual se hace necesario
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el fuego de proteccion de la Fuerza Naval en presencia.

La tercera fase es el desembarco. Una vez que la fuerza de apoyo ha conseguido el
dominio del espacio aeromaritimo, accién que puede llevarse varios dias o varias semanas,
hara acto de presencia la Fuerza Anfibia, compuesta generalmente por los transportes de
tropas, los buques de desembarco y el tren logistico, que se colocan atras de la linea
establecida por la fuerza de apoyo, y luego de la 1ltima estimacién de los estados mayores,
se lanzan las primeras ojeadas de ataque con las tropas cuya primera tarea es establecer la
cabeza de playa y preparar el terreno para recibir el equipo de combate que les permita
avanzar mas alla del alcance del fuego de apoyo; estas ojeadas son las que generalmente
sufren mayor nimero de bajas porque el tiempo de traslado de las tropas desde los buques
de transporte hasta la playa y el arribo a ésta, es critico por su vulnerabilidad. Durante el
desarrollo de esta fase es muy importante €l apoyo aéreo que deben recibir las tropas tanto
por la aviacion de caza, como la de bombardeo y la de abastecimiento.

La cuarta fase es la consolidacién del terreno. Durante el planeamiento de la batalla
los estados mayores establecen el limite de avance de las tropas de Infanteria de Marina.
Después de que las tropas que han sido desembarcadas en primer término, ya han
consolidado sus primeros objetivos, deben preparar la playa para la llegada de los grandes
buques de desembarco y recibir el equipo pesado para con él llegar hasta los limites
establecidos por el plan de batalla.

La quinta fase es el reembarque. Cuando las tropas de Infanteria de Marina han
cumplido su misién, deben dejar el terieno conquistado en manos de las tropas de
ocupacidn, que por lo general pertenecen al Ejército. Este momento del relevo debe ser
cuidadosamente planeado y coordinado porque frecuentemente es aprovechado por el
adversario para lievar a cabo un contra-ataque de desagradables resultados. Asi, las tropas
de Infanteria de Marina seran trasladadas a otro frente donde se requieren sus servicios
especializados.

A partir de la Guerra de Corea, la Infanteria de Marina Yankee empezd a emplear
un nuevo concepto de la ejecucidon de los desembarcos, empleando helicopteros para
transportar tropas para lo que ahora se conoce como desembarco vertical, que si bien es
cierto que es tan vulnerable como el desembarco horizontal, puede contar con una ligera
ventaja por su velocidad, ahora disminuida por los misiles de corto alcance que pueden ser
disparados por pequefios caflones portatiles. El desarrollo de la Guerra Anfibia hacia el
futuro es complicado desde el punto de vista tactico debido a que las armas y los vehiculos
de transporte estin en evolucién permanente; por ejemplo: Ya se emplea en los
desembarcos horizontales las embarcaciones tipo Hover Craft de mas de 60 nudos de
velocidad y ya se construyen grandes unidades que se desplazan sobre colchén de aire a
grandes velocidades para transportar equipo pesado y helicépteros. Desde el punto de vista
estratégico, la Guerra Anfibia es hacia el futuro un hecho ineludible, principalmente para

las grandes potencias, cuyas luchas hemegénicas les obliga a proyectar su poderio en
ultramar.
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CA P 1T UL O% III

PRINCIPALES BATALLAS NAVALES
DE LA HISTORIA |

LA BATALLA DE LEPANTO

(7 de Octubre de 1571)

La importancia de la Batalla de Lepanto radica en que gracias a la accién de las
fuerzas combinadas de la Santa Alianza, tomada gracias a los oficios del Papa Pio V, los
europeos lograron contener el asedio que los otomanos mantenian sobre sus rutas
comerciales afectando .a la Espana y Venecia y amenazaban la unidad europea basada
principalmente en la religién cristiana. Desde el punto de vista tactico esta fue la dltima
gran batalla librada entre embarcaciones propulsadas por remo en la que el combate se
caracterizaba por el abordaje y la lucha cuerpo a cuerpo.

Los Comandantes de ambas Armadas fueron Don Juan de Austria por parte de la
Santa Alianza y Ali Baja por la otomana, ambos valerosos, niobles y entregados a su causa.

DON JUAN DE AUSTRIA

Naci6 en Ratisbona el 24 de Febrero de 1545, murié en Namur el 1r0. de Octubre
de 1578. Era hijo natural del Emperador Catlos V'y de Barbara de Blomberg, y nacido en
época de viudez de Don Carlos; aunque hay quien afirma que la madre era de mas elevada
condici6n. Se hizo cargo de Don Juan y lo crié en secreto, Luis Quijada, mayordomo del
emperador, llevandoselo a Leganes, a casa de unos labradores donde se le conocié con el
nombre de Jeromin. En 1554 fue llevado a Villagracia de Campos, sefiorio del de Quijada,
y alli la esposa de éste, Magdalena de Ullta, fue una verdadera madre parat el Don Luis
escribié a su esposa: "Es. el hijo de un amigo mio cuyo nombre no puedo revelar . El
pequeiio Jeromin pese a su corta edad pronto se manifestd magmﬁco como Jmete y
sumamente diestro en el manejo de toda clase de armas por las ‘que sentia pasion; de una
y otra cosa ensefiaba Galarza, el viejo escudero veterano de Flandes y pronto hubieron de
pensar que la idea de que Jeromin siguiese la carrera eclesiastica habia de ceder a la que
tenia el joven de seguir la de las armas, por la que sentia una fuerte llamada en su sangre
Completaba su educacion el estudio de Historia, Gramatica e Idiomas.
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Fue presentado Jeromin, a su padre, el emperador, cuando éste ya estaba retirado
de sus campaiias en el monasterio de Yuste, en Estremadura; quedando Carlos V prendado
de la gallardia del adolescente. Jeromin siguid viviendo con los Quijada, cerca de su anciano
padre hasta que muri6 este. Entonces el Rey Felipe 1I, que habia sido informado por el
gobernador de la existencia de Jeromin, le reconocié piblicamente como hermano,
instaldndose en la corte con el nombre de Juan de Austria, ddndole casa, bienes propios y
asignandole tratamiento de excelente. Perfeccioné Don Juan sus estudios siguiendo otros
superiores en la Universidad de Alcala en compaiiia del principe Don Carlos y de Alejandro
Fernesio, llegando a adquirir una gran cultura. Mas tan belicosas eran sus inclinaciones que
en 1565 se fugd de la corte, sin permiso del rey, su hermano, con intencién de embarcar en
Barcelona en las galeras alli preparadas para acudir en socorro por los caballeros de Malta
sitiados a la sazén de los turcos. Pudiendo hacer volver a la corte cuando se hallaba en
Fresno, donde le hicieron por fuerza detenerse sus acompafiantes en la escapatoria, por caer
enfermo. Cuando pudo volver a montar a caballo, las galeras ya habian partido.

Don Felipe no contrari6 sus acciones y en 1568 lo nombré Capitan General de los
Mares Mediterraneo y Adriatico, sucediendo en este mando naval a Garcia de Toledo,
desempefiandolo durante ocho meses, al cabo de los cuales le hizo el Rey volver a Espaina
para tomar el mando de las Fuerzas que habian de reprimir la rebelién de los Moriscos en
las Alpujarras.

En 1570 el Papa, Espaia y Venecia firmaron la Santa Liga contra el Turco, siendo
elegido Don Juan de Austria, Generalisimo de las fuerzas cristianas. Su nombramiento fue
muy bien acogido en todas las naciones confederadas, particularmente en Espaha donde
sentian por él enorme entusiasmo no solo los jovenes de la nobleza sino los de todas las
clases sociales. Era sin duda el rayo de la guerra necesario para el brutal choque que se
avecinaba entre Oriente y Occidente. Su elevado nacimiento le colocaba en magnifica
situacién para el mando, déndole patente para conducir a tan célebres y encumbrados
generales, para ellos ademas, la pericia militar del joven caudillo estaba bien probada en la
reciente Guerra de las Alpujarras.

Hizo en Lepanto prodigios de valor al batirse su Real contra la Sultana Turca, en un
momento en que los otomanosllevaban la mejor parte se lanzd contra ellos espada en mano
al frente de los de la Real, haciendo que éstos se desbordasen sobre la capitana Turca,
izandose sobre ella una gran bandera en que campeaba una cruz, una vez que fue muerto
Ali Baja de un arcabuzazo en la frente; alguien en la excitacion de la pelea le cort6 la
c'abeza y Don Juan reprendié duramente tan inutil crueldad.

'El 31 de Octubre fondeaba en Mesina. Después de su arrojo en la pelea, demostrd
gener051dad con los vecinos: pnsxoneros dos hijos de Ali Baja, hizo que fuesen vestidos
ricamente "a la manera turquesa" y tratados como personas reales, alojandolos en una de
las mejores camaras de su galera real.
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Don Juan pensé llevar la Guerra al Africa, donde venia siendo una ilusién de los
Papas la creacion de un estado cristiano en su costa norte. Se sometié a Felipe II un
proyecto de ataque a Tinez que al fin aprobd el Rey; el 5 de Octubre de 1573 fondeaba
Don Juan frente a la Goleta con 104 galeras y un centenar de transportes que llevaban unos
21,000 soldados de desembarco. Alvaro de Bazan desembarco en vanguardia y ocupd la
Goleta y después Tunez que se rindid, sin haber disparado un tiro cobrando Don Juan un
rico botin entre el cual estaba el cachorro de ledn al que llamo "Austria" y que le seguia mas
tarde, décil como un perro, seis dias después de la toma de Tinez recibi6 la sumision de
la ciudad de Bozaerta. Volvié la expedicién a Espafia dejando guarmiciones, pero las
conquistas duraron poco, pues en Agosto de 1574 cayo la Goleta en manos de Uluch Ali,
pereciendo su guarnicién. Aunque Don Juan clamé por reconquistar lo perdido, el Rey no
le entendié, dicese que por haberle insinuado algunos enemigos de Don Juan que éste
queria hacerse coronar Rey de un estado cristiano africano. :

En 1576 empeoraban las cosas en los Paises Bajos y Antonio Pérez, secretario del
Rey, propuso que se nombrase gobernador general de aquellos a un principe de sangre. El
13 de Mayo recibié Don Juan el nombramiento. Su ausencia de la flota seria temporal,
quedando a su mando interinamente, el Duque de Sesa. Don Juan, que estaba en Népoles,
en vez de ponerse camino para Flandes se presentd en Espafia a hacer presente al Rey que
su vocacién eran las armas y no la politica, pero al fin tuvo que salir para hacer su destino.
Poco después de llegar, al no poder acceder a las proposiciones presentadas porlos Estados
Generales, inspiradas por Guillermo de Orange, ofensivas a la soberania de Espafia, se
rompieron al fin las hostilidades. Don Juan secundado por Alejandro Farnesio, derrot6 a
los sublevados en Namur y cuando seguian sus victorias prendio la peste entre sus tropas.
El dia 16 de Septiembre de 1578, estando situado Namur se sintié gravemente enfermo,
disponiendo en sus tltimas voluntades que se concediese una pension a sus servidores y'se
conservase la de Doia Barbara de Blomberg; rogando también se colocasen sus restos en
El Escorial cerca de los de padre, si el Rey no veia inconveniente en ello. El 1/o. de
Octubre, en brazos de su entrafiable amigo Alejandro Farnesio y después de piadosa
preparacién, moria en Namur, en un misero palomar, el hombre, que parecio ser enviado
para detener en el Mediterraneo la expansién de la media luna.

Su cadéver fue paseado, a hombros de los maestres de campo, por delante de todo
el ejército, arrastrando los soldados las picas y negras banderas. Vander Hammed describe
a Don Juan de Austria: "Inclinado a lo justo, de agudo ingenio, agradable, cortés y gran
honrado de las letras; de buena memoria y mucho aliento..."; y en cuanto a lo fisico se
refiere, expresa: "era de temperamento sanguineo, sefioril presencia y algo mas que de
mediana estatura, tan fuerte, que armado, andaba como si nada llevase sobre si. Excelente
hombre a caballo... A su faz asomaba la nobleza del alma.

ALI BAJA (MUEDHDHIN-ZADEH)

Capitan general de la flota otomana en Lepanto, muri6 en 1571 en dicha batalla.
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Estaba casado con una hermana del sultdn Selim. De Capitan de los Jenizaros llegd a
Capit4n de Mar, gracias al favor del gran Visir Muhamed. Este representaba el partido de
la paz pero Ali se separé de €l para unirse al de Mustafa y Piali que deseaban la Guerra.
En la primavera de 1571, Selim destituy6 Piali del mando de la Armada, por haber dejado
escapar el afio anterior a las galeras enemigas, dando a Pertev el mando del ejército de
tierra y el de la Armada de a Ali. Una vez reunida la flota Turca se dirigié con ella a
Candia. En Suda y Canea desembarcaron las tropas, arrasando ambas ciudades; hizo
después una atrevida expedicion, llegando su subordinado Uluch Ali hasta la Isla de
Liesena, que saqued. Ali Baja supo que Juan de Austria le buscaba afanosamente y le

. esperd en las Bocas de Cataro, encontrindose finalmente las dos escuadras a mediodia del
- 7 de Octubre de 1571 en el Golfo de Lepanto. Siempre Ali, de suyo afable y muy humano,

se dirigi6 a los cautivos cristianos que bogaban en su galera y les dijo: "si hoy es vuestro dia,
Dios os lo de, pero estad ciertos que si gano la jornada os daré la libertad, por lo tanto

‘haced lo que debéis a las obras que de mi habéis recibido..." Al llegar a las galeazas que

llevaban los cristianos en vanguardia, la Sultana de Ali recibié una buena rociada de
artilleria que la hizo juntar con otras galeras Turcas. Dicese que uno de los disparos dio en
un fanal de los de Ali y que éste Io tuvo por mal agiiero. Se trabaron al fin las dos galeras
reales cristianay Turca, el choque fue terrible, metiendo su espolén la Turca, hasta el cuarto
banco de remos de la real cristiana, y ambas se convirtieron en un enconado campo de
batalla en el que se reponian las bajas por las galeras que ambas llevaban por la popa. Ali
Baja llevaba a Carascush y a Mahumut Saiderbey, con dos galeotas y diez fuertes galeras de
socorro, "como caudillo esforzado y diestro" se adelanté muchas veces hasta el palo de su
galera y disparaba sin cesar su certero arco. Al llevar dos horas de lucha Ali cay6
mortalmente herido de un arcabuzazo que recibid en la frente; un remero cristiano que
habia entrado en la galera armado con un hacha le corto la cabeza. Se conserva entre los
trofeos de Lepanto uno de los fanales de la capitana Tuica, y en la Armeria Real, la rodela
y cimitarra del generalisimo turco.

LA BATALLA

La desunién que privaba dentro de la cristianidad, més que la valentia de los turcos,

- erala que habia facilitado a éstos su expansién hacia Occidente. Antes de la caida de
-+ Constantinopla en 1453, las diferencias teoldgicas entre las iglesias oriental y occidental
~ habian hecho imposible la unién entre catdlicos y ortodoxos. Cien afios después, fue la

reforma la que escondié a los cristianos en dos campos religiosos violentamente hostiles.
Debe aiiadirse a esta divisién de poderio, el veloz desarrollo del nacionalismo y el influjo
de las riquezas del Nuevo Mundo, que estimularon el progreso de estados para quienes el
florecimiento comercial tenia mas importancia que la seguridad de Europa. Entre ellos, los
que més nos interesan de manera directa son Venecia y Espafia.

El tinico hombre de la cristianidad que decidid llegar a resultados rapidos y decisivos

- era el Papa Pio V, quien en Julio de 1570 habia reunido una conferencia en la que presentd

el proyecto de una Liga Cristiana. Se daba plena cuenta del peligro a que se enfrentaba la

52



cristianidad, y, por otra parte, estaba dotado de un caracter enérgico y de no,escasos
conocimientos de estrategia. A su modo de ver, si se lograba recuperar el dominio del.

Mediterraneo, el imperio otomano quedaria estratégicamente partido.-en dos, ya que las. _ ..
provincias africanas se verian separadas de las Asiaticas y Europeas. Y aquello impediriala ..

expansion Turca hacia el oeste de Europa.

Luego vino la caida de Nicosia, que le afecté profundamente por darse cuenta de
que, a menos de que Veneca se viera firmemente apoyada, también Famagusta los.
venecianos se apresuraria a hacer la paz con los turcos. Entretanto, la conferencia proseguia
desarrollandose con suma lentitud, ya que cada una de las partes oponia nuevas dificultades,
Por 1ltimo, Felipe, cuya ausercia a apoyar la Liga habiase conseguido, se propuso exigirse
en jefe de aquella. Sus representantes en la conferencia insistieron en que su hermano Don
Juan de Austria fuera nombrado Capitin General de las Fuerzas de la Liga, con Marco
Antonio Colonna como Almirante Papal y segundo de aquel. La propuesta no gusté a los
venecianos, temerosos del dominio espaiiol, y se adopt6 una resolucién intermedia con el
propésito de conseguir la aprobacién general. Aunque Don Juan de Austria seguiria
ejerciendo el Mando Supremo, no adoptaria ninguna resolucion de caracter decisivo sin
antes consultarlo con los jefes de los demas contingentes aliados.

En 1571, Don Juan tenia treinta y seis afios, pero tenia cualidades relevantes; a pesar
de su juventud era un jefe astuto cuyo entusiasmo se transmitia a los demas. Segin
Marriman, "personificaba el ardor cruzado del Papa". Su presencia levantaba en vilo a los
hombres, haciéndoles olvidar nomentaneamente sus propios egoismos personales y lanzarse
con vehemencia al cumplimiento de sus tareas en pro de la causa comiun. La Liga Santa
habia quedado formada y prodamada. Su formacién se dio a conocer el 25 de Mayo, sin que '
a partir de entonces nadie se volveria atrés.

A pesar de los términos del tratado las intenciones chocaron con las decisiones.
Venecia queria utilizar la Liga para recuperar Chipre y aplastar el poderio otomano en el '
Mediterraneo Oriental; Felipe II deseaba también acabar con dicho poderio, asi como con
el de los piratas berberiscos, pero en Occidente. Ambos habian entrado a formar parte de
la Liga con ciertas suspicacias mutuas, y cada uno puso a prueba a su rival. Tan solo el Papa
tenia una intencién recta y sincera. Dotado de una visién universal, comprendi6 que era

toda la cristianidad la que estaba en peligro, no s6lo Esperay Venecia. El éxito que seguiria £

a la formacién de la Liga fue debido esencialmente a Pio V alma y corazén de aquella.

El 6 de Junio, Don Juan de Austria salié de Madrid, llegando a Barcelona el 16 de
dicho mes. Encontré reunida zlli la formacién de Don Gil de Andrade,y ordené el Marques
de Santa Cruz, que por entonces se hallaba en Cartagena, que se reuniese a ellos. Don Juan
zarp6 de Barcelona el 20 de Junio y llegd a Génova el 26, uniéndose alli a la informacién
de Gab4n Andrea Doria. Recalo en la Spezia el dia 2 de Agosto para recoger tropas y
continué el viaje, anclando el 9 en Népoles. Fue recibido por el cardenal Gravela, que le =
entregé el estandarte de la Liga. Hallandose en Génova habia ya recibido una carta del
Papa en la que este le instaba a dar batalla en cualquier condicion. =
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En Napoles pasoé diez dias discutiendo planes y embarcando tropas, y el 20 de Agosto
puso a proa a Mesina, luego de las escuadras. Al llegar alli la tarde del 23 de Agodo, Don
Juan fue recibido por Marco Antonio Colonna, jefe del contingente; el primem habia
llegado el 21 de Julio y el otro el 23.

Entretanto, intoxicado por la conquista de Nicosia, Selim seguia en Constartinopla,
creyendo que las antiguas profecias tan estimadas por la casa de Otman ibax a ser
cumplidas; que los turcos serian duefios de todas las islas del Mediterraneo y que San Pedro
iba a convertirse en mezquita con Santa Sofia, Mas decidido que nunca a proseguirel cerco
a Famagusta, en Abril reunié la escuadra al mando de Ali Baja en el Negropontg con el
propésito de interceptar cualquier FuerzaNaval de la Liga que intentara acercarse aChipre.
Al propio tiempo, reforzé grandemente el ejército sitiador de Mustafa.

Al no hacerse tentativa alguna para socorrer a Famagusta, Ali Baja zarpd del
Negropronto, saque las posesiones venecianas de Morea y de la Isla de Zante y Cefalonia,
desembarcé de Corfu, siendo rechazado, y desde alli ascendié la Costa Dalmata,
apareciendo ante las lagunas venecianas. No quedaba ni una sola galera que oponese; pero
poco después, sabedor de que la flota aliada estaba en Mesina, temié quedar bloqueado en
el Adriatico y dirigiose a Corfu, satisfecho por haber causado el mayor dafio pcsible al
enemigo.

Cuando las fuerzas confederadas se hubieron concentrado en Mesina Don Juan se
encontrd a la cabeza de mas de 300 naves y de 80,000 hombres, de los que 30,00 eran
soldados y 50,000 marineros y galeotes. Los contingentes navales consistian en la escuadra
del Rey de Espaiia con 9 galeras, 24 galeones y grandes barcos y 50 fragatas, 106 galeras,
6 galeazas, 2 galeones y 20 fragatas; y la escuadra Papal con 12 galeras y fragatas. En total
sumaban 208 galeras (méas tarde reforzadas por otras 17) 6 galeazas, 6 galeores y 76
bergantines y fragatas, es decir, 316 naves. Al darse cuenta de que la flota venecianaandaba -
escasa de hombres, Don Juan transfirié a la misma 2,500 italianos y 1,500 espafioles.
Veniero aceptd tales soldados a desgana, porque su presencia podia originar reyertas.

Como las peleas eran frecuentes y las disputas interminables, Don Juan coné aquel
nudo gordiano, aunque no sin oposicion ajena, reorganizando las tropas de modo que las
distintas nacionalidades quedan distribuidas por todas la escuadra. Aquella medidano sélo
disminuia el peligro de que algunos jefes retiraran sus buques por iniciativa propia, sno que,
al debilitar su autoridad, fortalecié la suya, y, en consecuencia, se encontré ex mejor
- -situacién para salvar el obstaculo que representa las débiles medidas tomadas dwante la
conferencia.

Tras haber nombrado jefe de las fuerzas de tierra a Ascanio de la Corgnia,dispuso
los tres contingentes navales en tres divisiones tacticas igual que un ejército dividide en tres
“ batallones, una en el centro, otra a la derecha y la ultima a la izquierda, con vangiardia y
retaguardia. La primera consistia en 64 galeras bajo su mando, teniendo como ayudantes
a Veniero y Colonna; la segunda, de 54 galeras, iba al mando de Doria, y la tercem, de 53
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galeras, bajo el almirante veneciano Augustino Barbarigo. la vanguardia, de 8 galeras, fue
confiada a Don Juan de Cardona, general del escuadrén siciliano, y la retaguardia, de 3
galeras, al marques de Santa Cruz. Las seis galeazas se adjudicaron por parejas a cada
division, y los galeones y buques mayores que llevaban suministros y pertrechos, formaron
un escuadrén separado, ya que al contar sélo con el velamen, eran menos maniobrables que
las galeras. Las fragatas y bergantines quedaron divididos entre las fuerzas mencionadasy
se les ordené navegar a popa de las minas.

El 10 de Septiembre se celebrd un consejo de“guerra en el curso del cual, Colonna
y Veniero se inclinaron hacia la accién inmediata, mientras Doria y Corgnia eran
partidiarios de retrasarla. Pero Don Juan habia adoptado ya una resolucién y declard su
cordial consentimiento a la propuesta de sus colegas veneciano y Papal. La suerte estaba
echada; la guerra iba a librarse hasta llegar a una decisién final. Toda oposicion cesé y ¢l
Nuncio papal proclamé un jubileo. Con gran ceremonia y en nombre de su superior,
imparti6 la bendicién apostélica a toda la Armada, y otorgd de nuevo las indulgencias
dispensadas a los conquistadores del Santo Sepulcro.

El 15 de Septiembre, las pesadas galeazasy los galeones salieron de Mesina, para ser
seguidos al dia siguiente por las divisiones de galeras. Diez dias después, halldndose la
escuadra en Corfu se supo que una flota turca, bajo el corsario argelino Uluch Alj, al
servicio del sultin, habfa atacado la isla poco antes, aunque fracasando en el empefio de
tomar la fortaleza. Por los prisioneros hechos durante el ataque, Don Juan se enteré de que
Uluch Ali se habia retirado a Lepanto (Nauoactus) en el Golfo de Corinto.

Como la noticia tenia gran importancia, Don Juan convocd inmediatamente un
consejo de guerra, y tras considerable oposicibn de los otros jefes, resolvio partir
inmediatamente y entablar batalla con el enemigo. La decision era atrevida, porque no solo
la escuadra del sultan dominaba por completo el Mediterraneo, sino que su ejército era muy
superior al que los confederados podian situar en campaiia, y, en consecuencia, una derrota
naval conduciria sin duda alguna a una serie de invasiones por parte de los turcos. Como
sefiala Sir Willian Stirling-Maxwell: "un paso en falso podia situar a Europa a los pies del
feroz conquistador asiatico. Pero una politica timida y dilatoria que solo buscara evitar el
desastre, ejerceria resultados atin peores, al disolver a los diversos contingentes de la Liga
en sus elementos discordantes primitivos, originando una separacién de las escuadras,
ninguna de las cuales era apta, por si sola, para enfrentarse a la Selim". Lo cierto es que
solo la ofensiva podia mantener la unidad de los confederados, y que en ello residia todo
el problema.

El 29 de Septiembre, Don Juan y su divisién partieron hacia Gomenniza, en la costa
de Albania, donde se le reuni6 una fragata de la vanguardia, la cual le informé que no sélo
Uluch Ali, sino también Ali baja y 200 naves se encontraban en Lepanto. Don Juan 1o
espero la llegada de los galeones que segufan muy atras, sino que envi6 un emisario a Corfy,
ordenando a Veniero y Colonna reunirse inmediatamente con él.
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En Lepanto, Don Juan introdujo cambios notables, el mas revolucionario consistid
en utilizar las galeazas como guardia‘avanzada. Luego mando quitar los espolones de las

galeras, de modo que los cafiones de proa pudieran ser disparados de manera mas eficaz. . .
Por otra parte, hizo mas uso del arcabuz que los turcos, y con el fin de estimular a sus

tripulaciones, ordend que todos los esclavos cristianos de sus galeras fueran libertadas de
sus grilletes y armados, prometiéndoles Ia libertad si luchaban valerosamente.

Hacia el 3 de Octubre, exceptuando los galeones y naves mayores, el gm.éso de la
flota se habia concentrado en Gomenizza, desde donde partid6 Don Juan, pasando entre
Prevesa y anclando la flota el 4 de Octubre frente al Cabo Ducato. Aquella misma tarde se

reanudd la navegacidn, pero a causa del mal tiempo la mayor parte del dia siguiente se pasé
en el puerto de Phiskardo, en la isla de Cefalonia. Fui alli donde un bergantin que se.
hallaba de paso propago la noticia de la caida de Famagusta y de la horrible muerte de su

comandante Bragadino que habia sido desollado vivo. El momento de atacar no podia ser
més oportuno, porque aquellas nuevas llenaron el corazén de los cristianos de un vehemente
deseo de vengar aquel desastre y aquel crimen.

En Cefalonia ocurrié un imperativo que tuvo a punto de dar al traste con la
expedicion. Un oficial espafiol que iba a bordo de la galera de Veniero insulto a unos
venecianosy en la pelea resultaron muertos algunos hombres. Presa de furia, y sin notificar
el caso a Don Juan, Veniero hizo apresar al culpable y a sus compafieros y los ahorcé en
el palo mayor. Al enterarse, Don Juan perdi6 el dominio de si mismo y estuvo a punto de
arrestar a ‘Veniero, con lo que probablemente los diferentes bandos se habrian arrojado
unos contra otros. Pero intervino Colonna, quien logré que Don Juan revocase la orden. Sin
embargo, éste tltimo rehusé mantener mas relaciones con Veniero, comunicandose a partir
de entonces con Barbarigo.

Tras haber sufrido un nuevo retraso a causa del estado del mar, a las dos de la
madrugada del dominge 7 de Octubre, la flota volvi6 a partir, rodeando las islas Kurtsolari.
Poco después de las siete, Don Juan y su buque insignia se unieron a la formacion de Doria,
que navegaba delantey se hallaba casi fuera del canal que separa las islas de Ox1a y la punta
Scropha, al norte del mismo de la entrada al Golfo de Patras.

Entre tanto el 27 de Septiembre la flota turca se habia concentrado en Lepanto, y
el 3 o el 4 de Octubre, Ali Baja convocd a consejo de guerra. Los personajes mas notables
que acudieron al mismo fueron Pertau Baja, comandante de las tropas de asalto; Hassan
Baja, hijo de Barba Roja, Antiguo Virrey de Argel; Mahomet Sirocco baja, Gobernador de
Alejandria; Hameet bey, Gobernador de Negropronto (Eubea), y Uluch Ali, actual Virrey
de Argel, que habia nacido en Calabria. Gracias a sus espias, Uluch Ali tuvo completo
conocimiento de la fuerza y movimiento de ‘sus adversarios, y como la orden del sultin era
de tomar la ofensiva, el consejo decidié salir al encuentro de la flota cristiana, que ya se

aproximaba. El 6 de octubre, los turcos abandonaron el refugio que les proporcionaba la °

fortaleza de Lepanto, cruzaron los estrechos y anclaron frente a Galata, a cosa de quince
millas al oeste de Lepanto. Alli se entero Ali por un explorador de que el enemigo se
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hallaba en Phiskardo.

Mucho antes del amanecer del dia siguiente, los turcos navegaban de nuevo, y se
encontrarian a menos de diez millas de sus enemigos cuando Don Juan alcanzé a Doria
frente a Punt Scropha. Media hora mas tarde, los vigias de la real y de la capitana, buque
insignia de Doria, sefialaron dos velas hacia el este. Inmediatamente aparecieron otras ocho
sobre el horizonte, y minutos después toda la escuadra turca estaba a la vista. Don Juan
ordend disparar un cafionazo al izar la bandera de la Liga en el Real.

Enseguida cada Capitan empez6 a disponer su galera para la accidn, mientras los
jefes principales pasaban a los bergantines y se dirigian al Real para recibir.las érdenes
finales de Don Juan. Algunos de ellos seguian opinando que no debia darse la batalla,
porque una derrota a semejante distancia de su base significaria una catéstrofe total. Pero
Don Juan habia adoptado ya una firme decision, asi es que respondié a sus oficiales:
'"Caballeros, el tiempo de las discusiones ha pasado, para dar lugar al de la lucha". Y con
estas palabras los despidid.

Apenas hubieron regresado a sus naves, la escuadra adopté el orden de batalla que
se habia convenido en Mesina; pero a fin de compensar la falta de galeones, que seguian
muy atrés, se alterd ligeramente el potencial de cada divisidn.

Don Juan asign a Barbarigo, que mandaba el ala izquierda, 63 galeras y le ordené
navegar con el extremo rozando la costa estolia, a fin de impedir que el enemigo pudiera
rodearle. Doria, que mandaba el ala derecha, obtuvo 64 galeras, y otras 63 quedaron para
la formacién central, mandada por el propio Don Juan. Este ordend a Colonna, que
navegaba en el buque insignia de la formaci6n papal, que se le colocara a su derecha, y
Veniero, en la nave almirante veneciana, que pasara a su izquierda. Aumentd la formacion
de reserva, bajo el Marquéz de Santa Cruz, de 30 a 35 galeras, y le dio instrucciones para
que se mantuviera a la retaguardia de la divisién central, dispuesto a apoyar a cualquier
parte de la linea que flaqueara. Las seis galeazas, formando parejas segin lo convenido, se
situaron a tres cuartos de milla por delante de cada escuadrén de vanguardia, con el fin de
desorganizar la formacién turca antes de entablarse combate. Con su linea la batalla de
6,500 a 7,500 metros de longitud completamente formada, Don Juan pas6 a un bergatin
rapido e inspecciond la flota. Al ver a Veniero en su alcazar, olvidando el pasado y teniendo
en cuenta tan solo el presente, lo saludé de modo tan afectuoso que inmediatamente quedd
borrado el recuerdo de las diferencias que hasta entonces existieron entre ambos. Las
tripulaciones de todos los buques se arrodillaron para orar "y los puentes resplandecieron
a causa de los hombres con armadura que los cubrian”.

Mientras los cristianos se preparaban, los turcos disponianse asimismo para la accién.
Ali Baja coloc6 a sus naves en forma de inmensa media luna, desde la playa norte del golfo
en direccién a la del sur. Igual que Don Juan, habia dividido a la escuadra en tres
formaciones: la suya, en el centro, con 87 galeras y ocho galeotes; a su derecha Mahomet
Sirocco con 54 galeras y dos galeotas; la reserva estaba formada por ocho galeras y 21
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galeotas.

Hacia las nueve y media, y conforme las escuadras se iban aproximando, Ali Baja
mando enderezar el arco, asombrado al ver que las galeazas se mantenian frente a la linea
de batalla de su adversario. Nervioso ante el inesperado uso que se estaba haciendo de
aquellos formidables barcos, Pertua Baja a quién insté a verificar un movimiento de
retroceso con el fin de obligar al enemigo a perseguirlo, desorganizando asi sus lineas, ardid
muy comiin entre los turcos. Pero Ali rehusé escucharle por considerar que no estaba de
acuerdo con la orden recibida del sultan de atacar apenas tuviera el enemigo a la vista. En
consecuencia, prosiguié el avance, mientras los turcos proferian gritos. De pronto la linea
cristiana refugid y se poblé de destellos cuando los soldados de Don Juan, que habian
estado orando, se pusieron de pie para situarse en sus lugares de combate.

Hacia las diez y media, hora en que se inici6 la batalla, la posicién de las dos
escuadras era la siguiente: el ala izquierda cristiana se encontraba ligeramente adelantada,
con su extremo a cierta distancia de la costa estolia, porque Barbarigo no la conocia bien
y temia que sus galeras encallaran en algin bajo. A su derecha, la formacién central se
hallaba algo adelantada. Pero como la izquierda turca se extendia mas alld de la derecha
cristiana, temiendo verse envuelto, Doria movié la formacién en sentido diagonal y hacia
fuera, provocando un vacio de una milla o més entre su extrema izquierday la derecha de
Don Juan. Las cuatro galeazas de la izquierda y centro se encontraban en posicién a tres
cuartos de milla frente a sus respectivas formaciones; pero las dos asignadas al ala derecha,
segufan atin en punta Scropha. El escuadrén de reserva al mando de Santa Cruz se hallaba
también en posicién, con sus galeras rodeadas de bergantines dispuestos a efectuar el
traslado de tropas a las tres formaciones de vanguardia, segiin lo requiriesen las necesidades
de la lucha. Al propio tiempo, el ala derecha turca bajo Sirocco se habia adelantado también
ligeramente a la formacién central, mandada por Alj, situado a la izquierda, se movia en
diagonal para seguir la maniobra de Doria. El resultado final de aquellos movimientos fue
que la batalla se libr6 en tres acciones separadas; primero entre Babarigo y Sirocco; media
hora después, entre Don Juan y Ali.

A las diez y media, cuando el ala derecha turca se sitio bajo el radio de accién de
las dos galeazas de la izquierda cristiana, éstas abrieron un fuego tan devastador que la
formacién de Sirocco se deshizo y su derecha se vio impulsada hacia la playa estolia,
recibiendo la orden de rodear la izquierda de Barbarigo. Este comprendi6 su intencién y
juzgando que alli donde hubiera agua suficiente para las galeras turcas también la habria
para las suyas, incliné a su formacién hacia la playa, tomando de flanco a las galeras
enemigas, excepto seis o siete que consiguieron situarse a su retaguardia. El ala derecha de
Barbarigo, mandada por Marco Quirini, seguia sin combatir, porque la izquierda de Sirocco
navegaba en seguimiento de la derecha. Viendo la oportunidad que se presentaba, Quirini
hizo torcer bruscamente a sus galeras, cayendo sobre la retaguardia de Sirocco "como una
puerta que se cierra", Entretanto, la galera de Barbarigo habia sido atacada por cinco nayes
turcas, que se lanzaron coiitra ella abrumandola con el fuego de sus armas y con sus nubes
de flechas, una de las cuales hirié mortalmente a Barbarigo en un ojo. La pérdida del jefe
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originé en las naves una confusién que se agravé aiin mas con la muerte de Marco
Contarini, sobrino de Barbarigo, que fue alcanzado cuando no habia hecho més que tomar
el mando. Federico Nani, que sucedié a Contarini, reunié enseguida la izquierda del
escuadrén y ayudado por Quirini, consiguié arrojar contra la playa a toda la derecha turca.
Los turcos abandonaron sus barcos y se le alejaron tierra adentro, pero fueron perseguidos
por los venecianos y exterminados. La victoria del ala izquierda cristiana era completa, sin

que lograra escapar ni un solo barco enemigo. Sirocco, mortalmente herido, fue hecho
prisionero.

Cosa de media hora después de que Barbarigo y Sirocco entraran en combate, las
dos galeazas frente a la divisién de Don Juan abrieron un fuego tan eficaz, que las galeras
de Ali formaron varios grupos, alejandose de ellas a fuerza de remos. Entretanto, las naves
de Don Juan mantenian un ritmo de marcha muy lento, avanzando en impecable linea,
mientras sonaban pitos y clarines. La mayor parte de los disparos turcos pasaron por encima
de ellas. Poco después, las dos formadones se aproximaron, entablando combate; las galeras
turcas sufrieron graves dafios debido a la superioridad del fuego de los aliados, cuyos
artilleros podian disparar a placer, por haber sido retirados los espolones. Ali ordend a su
timonel poner rumbo al buque insignia enemigo, el Real, en el que iba Don Juan, y cuando
la proa de su navio choc6 contra aquel, su batallén quedé retenido por los aparejos. Ali
llevaba a bordo 400 jenizaros escogidos y lo seguian de cerca diez galeras y galeones, la mas
préxima de las cuales iba unida a su barco por escaleras mediante las cuales subian a bordo
los refuerzos cuando fueran necesarics. También Don Juan llevaba a popa varias galeras con
refuerzos.

A lo largo de todo el centro de la linea, la batalla se hizo general; las galeras de
ambos fluyeron hacia donde los dos navios principales estaban combatiendo. Los hombres.
de Ali abordaron por dos veces al Real, y Santa Cruz, que estaba précticamente en todas
partes, aportando reservas donde mis se le necesitara, acudi6 con 200 hombres en ayuda
de aquel. Casi al mismo tiempo eraya cerca de la una, Colonna, que habia vencido a la
galera de Pertau, ahora incendiada, puso su barco al costado del de Ali y barrié su fuego
de mosqueteria. Desde el Real se lanz6 un tercer asalto, durante el cual una bala dio en la
frente de Ali, el cual cay6 entre los remeros. Inmediatamente un soldado de malaga le corto
la cabeza. El navio almirante turco fue asaltado y capturado y tras una nueva y desesperada
lucha, todo el centro turco cedid, vencido por completo.

Recordamos que cuando hacia las diez y media se inici6 la batalla por la izquierda,
entre Barbarigo y Sirocco, mientras Don Juan se aproximaba lentamente al escuadrén
central turco, la divisién de Doria dirigiase en diagonal hacia el sur, dejando un vacio cada
vez mayor en la linea cristiana. También la formacién de Uluch Al avanzaba en dicha
direccién para no perder contacto con su adversario, pero como disponia de 93 galeones
contra las 64 de Doria, el peligro no era grave para él.
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_ Aunque bien pueda parecer que la primitiva intencién de Uluch Ali fue la de rodear
el a]a derecha cristiana, la abertura de aquel claro le presentaba dos alternativas: la de
avanzar directamente contra la formacién de Doria y envolverla por flancos, o 1a dé cambiar
su rumbo de sur a nordeste, para penetrar por la rendija que quedara abierta en 1a linea
enemiga, del mismo modo que hiciera Alejandro con los persas en Arbelas, cayendo luego
sobre la retaguardia. Como era un tictico muy habil, comprendid que se ‘aproximaba una
crisis por el centro y decidié por la tltima de ambas maniobras. Cambio siibitamente de
rumbo y navegd ripidamente hacia la brecha y la derecha de Don Juan, mandada por
Giustaniani, prior de Mesina y almirante de la pequefia escuadra maltesa. Cayo sobre éste
y arroll6 sus galeras, aplastandolas y matando a sus tripulantes. Luego mandé remolcar la
del prior e iz6 Ia bandera de la misma en su propia nave.

Don Juan de Cardona, con ocho galeras sicilianas de la reserva, se apresur6 a acudir
en socorro de Giustiniani; librdndose alli el mas encarnizado encuentro en toda la batalia.
Cardona fue mortalmente herido y de los 500 soldados que llevaba en sus galeras, solo 50
quedaron indemnes. Otras formaciones sufrieron pérdidas aiin mas elevadas.

Entretanto, comprendiendo el error cometido, Doria remaba de nuevo hacia el lugar
principal de la lucha; pero antes de que llegara el Marquéz de Santa Cruz acudi6 al puesto
de peligro con las galeras de reserva que atin le quedaban mientras Don Juan que se
dedicaba a recoger a las naves turcas derrotadas en el centro, ordené que se cortaran los
cabos con los que se remolcaban las naves adversarias, reuni6 doce galeras y las mandé en
auxilio de Santa Cruz. Temiendo verse abrumado Uluch Ali abandoné sus presas y haciendo
ondear la bandera de la orden de San Juan que habia arrebatado al buque insignia de
Giustianiani pasé con 13 galeras por la proa de los barcos de Santa Cruz, dirigiéndose a la
isla de Santa Maura. A la caida de la noche llegé a Prevesa, mientras otras 35 galeras
pusieron rumbo al este regresando a Lepanto. Al principio Don Juan intenté perseguirle,
_pero el buen tiempo reinante mostraba sefiales de empeorar y decidié buscar refugio en el

‘puerto de Petala, donde llegaron, al crepusculo, la escuadra y sus presas.

.. Apenas los buques hubieron anclado o varado en la playa, empezaron a lanzarse
contra Doria acusaciones de traicién. Se alegaba que debido a su odio contra los venecianos,
no quiso que aquel encuentro fuera decisivo. El hecho de que su adversario se le adelantara
en la maniobra nos parece suficiente para explicar el pobre papel que desempeiio en la
batalla.

s A pesar de su escasa habilidad o quizé su propésito de defender la victoria cristiana

fue aplastante. Debidse en primer término al Papa Pio V, cuya persistencia la Liga jamés
hubjera podido formarse, y en segundo lugar, aunque naves demasiado pesadas para la
maniobra, sobre todo contra galeras, los mortales efectos de su fuego demostraron que la
larga supremacia de las naves a remos tocaba a su fin. Lepanto fue la Gltima de las grandes
batallas de galeras, y tacticamente dicté muy poco de los tiempos clasicos y precléasicos. A
partir de entonces, las velas y el fuego de costado reemplazarian a la historia naval, Lepanto
marcé el fin de una época. Ademas, el éxito se debid a la decisién de Don Juan de mezclar
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las galeras de los distintos miembros de la Liga, pues de no haberlo hecho es probabie que
la batalla nunca se hubiera librado. |

LA BATALLA DE TRAFALGAR
(21 DE OCTUBRE DE 1805)

La Batalla de Trafalgar es quizés la mas importante batalla naval de la historia tanto
por su sigrificado estratégico como por su desarrollo téctico y por su circunstancia histérica.

Desde el punto de vista estratégico fue una victoria trascendental para Inglaterra que
termino con los suefios napolednicos de invadirla y al lograrlo, quedé como la primera
potencia naval del mundo, lo que le permiti6 consolidar el dominio de sus colonias
esparcidas por los 4 continentes. La cruz de San Jorge onde6 libremente por todos los
mares y Albion conocié niveles de prosperidad jamés experimentados por otro imperio sobre
la tierra, hasta su declinacién al término de la Segunda Guerra Mundial.

Desde el punto de vista tactico fue una espectacular victoria obtenida por el genio
militar de Nelson que bati6 a una fuerza superior, usando por primera vez la maniobra de
atacar en forma perpendicular a la formacién enemiga, sistema que un poco més
perfecciorado se conocié 100 afios mas tarde como cruzamiento de la "T".

Desde del punto de vista histérico fue el climax de la clasica batalla naval a la vela,
jamas hubo, ni volveria a haber navios mas colosales que los que ahi se enfrentaron. Lord
Nelson, como si hubiese sido el Cid Campeador, sali6 a la eternidad cubierto de una gloria
jamas superada por otro capitan en la historia.

VICEALMIRANTE SIR HORACIO NELSON

Duque de Bronte, Vizconde Nelson y Baién del Nilo, nacié en Burnhan Thorpe
(Condado de Norfolk) el 29 de Septiembre de 1758. Era hijo de Edmundo Nelson y
Catalina Sukling, de la noble familia de los Walpole. Cuéntase que ya de pequeifio Horacio
Nelson era muy valeroso; en cierta ocasién en que estuvo extraviado, al preguntarle su
abuela si habia sentido miedo, contesté: miedo abuela? que es miedo? yo no le he visto
nunca.

A los 12 afios ingresé a la Marina Real, efectuando sus primeras navegaciones en el
"Raisanable", barco de su tio el Capitdn Maurice Sucklin. Al transbordar éste al "Triumph"
de base en Chatham, para que el joven Nelson se hiciese marino en campafia activa, lo
mandd a servir a la India en 1711, embarcando al afio siguiente en el "Carcass", uno de los
buques que formé la expedicion a los mares érticos, que llevé a cabo el Capitan Phipps.
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En 1774 volvié Nelson a los trdpicos, a la India, ya como Aspirante de Marina. En
1777 fue ascendido a Teniente de Navio y en 1779 a Capitan de Navio, pasando a Jamaica
para servir en aguas de la América Septentrional. En 1780 pasé a un buque del Béltico con
la esperanza de deshacerse de las contumaces tercianas (paludismo) adquiridas en los
tropicos, mandando en aquel mar el "Albemarle". En marzo de 1783 se le ve nuevamente
en aguas de América, tratando de arrebatar a los franceses la isla Turca, una de las
Bahamas, ataque en el que fue rechazado. También en este afio, aprovechando la paz
posterior al Tratado de Versalles, paso a Francia, donde estudié el idioma y las costumbres
. de los que podrian facilmente volver a ser enemigos. En 1787 contrajo matrimonio con
~ Francés Herbert, viuda de Nisbet.

En 1793, Inglaterra declaré la guerra a Francia y Nelson volvié a la actividad del mar,
nombrado Comandante del "Agamemnon", de la escuadra del mediterraneo, mandada por
el Almirante Hood; en Népoles contrajo gran amistad con Lord Hamilton, embajador del
rey de Inglaterra, y sobre todo con su encantadora esposa Emma, favorita de la reina
Carolina, amistad que pasé a ser amor y que tanta influencia habia de tener en la vida del
gran marino inglés, empezando a conquistar por este medio la benevolencia del monarca
napolitano. En las operaciones de Cércega, Nelson socorrié a Paoli y tomo parte en el sitio
de Calvi, donde perdié un ojo.

Al firmarse la paz de Basilea entre Francia y Espafia, se pasé autométicamente a‘la
situacién de guerra entre Espaiia e Inglaterra, el Almirante Jervis, establecié la base de su
escuadra en Lisboa. Al pasar al Atlantico la escuadra espaiiola, y salirle al paso Jervis con
la inglesa, dio lugar al combate del Cabo de San Vicente en 1797, en el que el genio militar
de Nelson se puso de manifiesto. Hubo un momento en que dos fracciones de las fuerzas
inglesas y espafiolas navegaban a rumbos opuestos, en dos lineas paralelas. Jervis que
mandaba la primera, mandd a virar por contramarcha para seguir a los espafioles. El
Comodoro Nelson, que con el "Captain" navegaba hacia el final de la linea seguido por otros
buques, tuvo el golpe de vista y el valor de arrostrar la responsabilidad de desobedecer la
orden y viré por su cuenta con los navios que le seguian, cortando asi la retirada a los
espafioles. Cuando después de la batalla el Capitin Calder le hizo ver a Jarvis la
. desobediencia de Nelson, aquel le dijo que, en efecto lo era, pero que siempre perdonaria
“alos que de ese modo le desobeciesen. Esta accion, en que Jervis se convirtié en Lord Saint

Vicent, hizo a Nelson Contralmirante.

En Julio de ese afio, quedé establecido el bloqueo de Cédiz por los ingleses; Nelson

ejercié dicho bloqueo y durante él, Ilevé a cabo atrevidos ataques con las lanchas armadas
de sus buques. Desde Cidiz previa autorizacién, marché Nelson contra Tenerife, efectuando
primero una malograda tentativa de desembarco y luego uno con més éxito el 25 de Julio,

~perdiendo en Ia accién un brazo, cuando con gran valor se iba a poner personalmente al
frente de los que en tierra combatian.
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Repuesto de su herida y arbolando su insignia en el "Vanguard', pasé al
Mediterraneo en 1798, manteniéndose en observacion de la flota francesa del Almirante
Brueys, que se aprestaba en Tol6n para proteger el transporte a Egipto del ejército del
General Bonaparte, un violento temporal dispersé a las fuerzas inglesas al tiempo que
favorecia a las francesas; Nelson tenia muy mermadas sus facultades de exploracién por falta
de fragatas, sin embargo, las buscd tenazmente, encontrandolas al fin fondeadas en la Bahia
de Abukir. El 1/o. de Agosto les dio la batalla, destruyendo a todos los buques menos a los
dos 1ltimos, que huyeron conducidos por Villenueve. En esta accion Nelson fue herido en
la cabeza; a consecuencia de este gran triunfo, que dejo sin barcos a Bonaparte, recibi6 el
titulo de Barén del Nilo, volvié después a Napoles, cuyo rey le nombré Duque de Bronte.

La pasién de Nelson le hizo manchar de nuevo su conducta militar al desobedecer
al Almirante Keith, que le ordené marchar a Menorca. Bien es verdad que cuando llegé la
hora de la accién acudié a ella, nunca a ella podia falta Nelson! y le ayud6 a derrotar a la
escuadra francesa cerca de Malta el 18 de Febrero de 1800. Sin embargo regres6 a Palermo
permaneciendo hasta que su conducta motivo el que le quitasen el mando en mayo de 1800,
siendo no obstante recibido a la llegada a Inglaterra como héroe y triunfador. En su vida
privada se provocé la separacién de su mujer, por sus piblicas relaciones con Lady
Hammilton. Nombrado Vicealmirante, pasd al Baltico a las 6rdenes del Almirante Hyde
Parker, jefe de la expedicion organizada contra la Liga formada por Suecia, Dinamarca y
Rusia, llamada "Neutralidad Armada". La audacia de Nelson destruyé la flota danesa en
Capehague. Aqui otra de las felices desobediencias de Nelson, pues cuando su Almirante
le ordenaba no atacar, poniéndose el catalejo ante el sitio del ojo perdido, dijo aquel
sublime: "no distingui6 la sefial’, asi fue sorprendida la flota danesa y nuevamente conquisto
la victoria, esta accién le valié a Nelson su denominacién de Vizconde y el mando de las
fuerzas del Canal de la Mancha.

En 1803, al romperse nuevamente las hostilidades entre Francia e Inglaterra, Nelson
recibié el mando de la escuadra del Mediterrdneo y durante més de un afio estuvo
amagando y persiguiendo a las flotas franco-espaiiola hasta que finalmente le presentd
batalla frente al Cabo Trafalgar en la costa sur Espaiia, logrando con ello ser el vencedor
de una de las batallas més importantes de la historia naval en el mundo.

Nelson fue amado y respetado por sus oficiales y tripulaciones, tuvo la rara cualidad,
en aquellos tiempos, de mandar sin hacer uso de medidas disciplinarias crueles; luché en
el almirantazgo por bien de sus tripulaciones y sobre todo su mas importante virtud fue
exponer sus planes a sus comandantes para escuchar sus opiniones. Su estructura fragil y
enfermiza, contenia una fuerza de voluntad inquebrantable. Cuando tronaba el primer
cafionazo en el combate permitia que sus comandantes usaran su mejor criterio de acuerdo
a como se fueran sucediendo los hechos, quizas impulsado por sus propias experiencias
debidas a sus felices "desobediencias" que no fueron otra cosa que una mejor vision tactica.
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- Nelson murié en la batalla de Trasfalgar a causa de un balazo que la atravesé la
< columna vertebral; durante su agonia, constantemente preguntaba por el curso de la batalla
! y prohibid que ningiin médico le atendiese porque desde que fue herido supo que moriria.
Al caer abatido, se cubrié el rostro con un pafiuelo para evitar que su tripulacion le
“reconociera y se desanimara, tanta confianza sentia en sus comandantes' cuando recibié la
~noticia de la victoria de labios del Capitan Hardy, expiré murmurando..." gracias a Dios he
~~cumplido con mi deber!".

Después de la batalla el cuerpo de Lord Nelson, en lugar de ser arrojado al mar,

- como hubiesen aconsejado las reglas profilacticas, fue amorosamente conservado durante

7 semanas en una barrica llena de ron, hasta que pudo llegar a Inglaterra, en la que la

»>muerte de Nelson opacé la victoria de Trafalgar. Su funeral fue de categoria, real y sus
»:restos descansan en la Catedral de San Pablo, en Londres.

 VICEALMIRANTE SILVESTRE DE VILLENEUVE

_ Nacié en Velensoles (Alpes Bajo) el 31 de Diciembre de 1763. Se alistd de
~~Guardiamarina cuando tema 15 afos, durante la llegada de la Revolucwn Francesa no
" em}gro del pals

En 1793 tenia el grado de Capitan de Navio. En 1796 ascendié a Contralmirante,
-~ habiéndosele dado entonces el mando de un expedicién contra Irlanda, la cual no se llevd
-"a cabo debido a que fue dispersado por los temporales.

Bajo las ordenes del Almirante Brueys, tomé parte en la Batalla de Abukir,
mandando la retaguardia de la flota francesa la cual fue totalmente destruida por los
'-mgleses al mando del Almirante Nelson el 1/o0. de Agosto de 1798.

En 1804 era Vicealmirante Brueys, y mandaba la escuadra francesa que salid en
i“marzo de 1805 de Tolén y se unié en Cadiz a la escuadra del Gral, Gravina, dirigiéndose

ambas a las Antillas para tratar de atraer rapidamente a Europa, se improviso en el Canal

de la Mancha, donde habia de llevar a cabo la gran batalla naval que dejase libre la invasién
“‘de Inglaterra proyectada por el Emperador Napoleén Bonaparte. Cumplida esta misién

satisfactoriamente, se dispone a regresar, sabiendo por voz de los pasajeros del convoy y
~ documentos piblicos, que Nelson se éncontraba en el Caribe; pero el mal tiempo lo detuvo
22 dias a la altura de las Islas Azores. Ya frente a cabo Finistre se encontré con la escuadra
- inglesa del Almirante Calder con la cual, en medio de una densa niebla, se trabé en
- combate, retirandose al Puerto de El Ferrol. Después del combate Villeneuve cayo mucho
en la opinién de las dotaciones que mandaba. Por lo contraric todos exaltaban la valentia
y decisién del Gral. Gravina y eso mermaba el 4nimo del Almirante francés.
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Desde el Ferrol, en lugar de dirigirse a Rocheforty a Brest y presentarse frente a
Boulogne con mas de 60 buques para proteger el desembarco de Inglaterra como se le habia
ordenado, se dirigi6é a Cadiz a fin de reparar averias, reforzando la escuadra combinada con
algunos barcos espaiioles y fuerzas de tierra que embarcaron en los buques.

Impulsado por las ordenes de Napoleén y con el acicate de ser relevado por el
Almirante Rosily, sali6 Villeneuve a Cadiz en momento poco favorable.

Una serie de indecisiones, aunadas a otras decisiones equivocadas condujeron a
Villeneuve a enfrentarse en condiciones muy desventajosas contra la escuadra inglesa a
pesar de las opiniones de los almirantes espafioles mas experimentados que é€l, pero
subordinados por razones politicas, tocandole el dudoso honor de ser el derrotado en una
de las mas grandes batallas navales de todos los tiempos. Cuando se dirigia a Paris para
responder ante la corte por los resultados de la batalla, se suicidé en un hotel de Rennes
el 22 de Abril de 1806.

LA BATALLA

Toda la Europa monérquica estaba empefiada en destruir a Napoleon Bonaparte no
solamente porque era producto de la revolucién francesa sino porque sus ideas de justicia,
igualdad y libertad estaban cundiendo entre los pueblos. A su vez, Bonaparte que
menospreciaba a los monarcas intentaba colocar alrededor de Francia una serie de
reptblicas con gobiernos liberales que le sirvieran de parapeto y contrapeso politico contra
]as naciones mas poderosas: Inglaterra, Austria y Rusia.

Desafortunadamente para Napoleén entre Francia e Inglaterra solo mediaba el Canal
de la Mancha y no tenia el dominio del mar; el alto mando naval monarquico habia sido
eliminado por la revolucién francesa y no disponia de suficientes barcos, ya que en 1798
Nelson habia aniquilado la flota francesa en la batalla librada en la Bahia de Abukir.

Hacia 1803 Napoleén se sinti6 lo suficientemente fuerte en el mar para darle batalla
a Inglaterra ya que la Paz de Basilea le habia dado un poderoso y casi forzado aliado,
Espaiia que contaba con una buena flota y marinos capacitados y por elio elaboro un plan
para invadirla. :

Al estallar nuevamente la guerra entre Inglaterra y los aliados franco-espaiioles,
aquellos impusieron un bloqueo naval a los puertos franceses y espafioles a fin de evitar que
se integrase la flota combinada. Napole6n dio el mando de la flota al Vicealmirante
Silvestre Villeneuve con ordenes de burlar el bloqueo inglés, en el puerto de Tol6n, liberar
a algunas de las escuadras cerradas y hacerse a la mar con rumbo a las Antillas y hostigar
a las colonias inglesas con el fin de atraer hacia ellos al grueso de la flota inglesa. Una vez
que los ingleses estuviesen buscandolos por las Antilla, deberia regresar para apoyar a la
flota de invasion de la desprotegida Inglaterra. ' :
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- Elplan desde el punto de vista estratégico resultaba conveniente y factible, pero una
_ serie de 1mponderab1es tanto humanas. como meteorologlcas hicieron que. éste se lograra
“sélo en parte; de hecho hizo que Nelson persiguiera por casi un afio a la flota de
Villeneuve. En este sentido el francés resulté ser més astuto que Nelson,. puesto que este
no pudo encontrarle, pero al parecer la sombra de Aboukir pesaba Inucho sobre su animo
.~y algunas de sus decisiones precipitadas nos hacen pensar que més que atraerlo, Villeneuve
~ solo pensaba en Jponer la mayor habilidad de Océano entre €l y Nelson.

Cuando Villeneuve regresaba a Europa, tratando de llegar al puerto del Ferrol, se
_ encontrd con la flota del Almirante Calder con quiéa tuvo. que trabar un combate a la altura
~del Cabo Finisterre el 22 de Julio de 1805, el cual terminé sin decisién pero perdid 2 navios
_espafioles, entretanto Nelson llegaba a Inglaterra sin haber logrado su propésito, y
" Villeneuve entraba al puerto de Ferrol.

Si Villeneuve hubiese aprovechado el momento en que la flota inglesa se hallaba
dispersa y hubiese atacado con los 37 navios de que disponia en el Ferrol, tal vez el
resultado final hubiese sido favorable a las intenciones de Bonaparte, pero su indecisién y
vacilaciones acremente criticadas por los almirantes espafioles permitié que la flota inglesa
se concentrara nuevamente. Faltandose suficientes abastecimientos decidi6 salir a Cadiz para
reparar la flota donde recibié 6rdenes de Napoleén de dirigirse a Cartagena, limpiar el
Mediterraneo de buques ingleses y desembarcar en Népoles; como el emperador viera que
su Almirante no cumplia sus érdenes, irritado ordené que le substituyera el Vicealmirante
‘Rosily, al mismo tiempo que se vio forzado a abandonar su idea largamente acariciada de
~invadir Inglaterra.

Al enterarse Villeneuve que Rosily se dirigia a Cadiz para relevarlo,
intempestivamente se decidi6 a salir a la mar el 19 de Octubre de 1805 contraviniendo las
‘6rdenes de Bonaparte, mientras tanto el 9 de Septiembre Nelson habia sido designado
~ Comandante en Jefe de la Escuadra del Mediterraneo mientras se hallaba descansando en
su Quinta de Merton; el 14 de Septiembre se incorporé a su escuadra izando su insignia a
bordo del "Victory", en relacién a este suceso Nelson escribié: "El recibimiento que encontré
_al unirme a la flota me causé la mas dulce sensacién de mi vida. Los oficiales que vinieron
""a bordo para darme la bienvenida por mi vuelta, olvidaron mi rango de Comandante en Jefe
~ por el entusiasmo con el que me felicitaron. En cuanto estas emociones pasaron, les
“'expliqué el plan que previamente habia combinado para atacar al enemigo y tuve el placer,
no solo de que lo aprobaran generalmente, sino de darme cuenta, claramente, de que lo
comprendian. Cuando llegué a explicarles el toque de Nelson fue como una sacudida
eléctrica. Algunos lloraban, todos aprobaban... Era nuevo...., era singular...., era sencillo!....y

“'desde los Almirantes, todos repetian... tendra éxito, por fuerza, si nos dejan acercarnos a
“ellos..."

" El 15 de Septiembre Nelson se hizo a la mar uniéndose a las escuadras de
Colhngwood y Calder (quien tuvo que regresar a Inglaterra para responder ante un consejo
“'de guerra por su actuacion en la batalla de Cabo Finisterre), y el 29 de Septiembre, llegd
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frente a Cadiz en espera de la salida de su adversario.

La flota britanica debia haber sumado 33 buques de linea, pero poco después de que
Nelson asumiera el mando, el Contraalmirante Thomas Louis y su escuadra con 6 buques
de linea recibieron orden de acompanar un convoy a Malta; debido a ello Nelson disponia
solamente de 27 buques de linea, de los cuales 7 eran de tres puentes con 100 cafiones y 4
con 98 y 20 de dos puentes: uno de 80 cafiones, 16 de 74 y 3 de 64. Tenia también 4
fragatas, una goleta y un cuter. Tripulaban la flota 16,820 oficiales y soldados, y, ademas de
las carronadas; montaban 2,148 cafones al costado. :

Debido a la ausencia del escuadrén del Louis, Nelson abandond su idea original de
formar la flota en tres lineas, y lo hizo en dos; una columna de vanguardia con 12 barcos
de lineas bajo su mando personal en el "Victory", y otra de retaguardia con 15 bajo
Collingwood en el "Royal Sovereing". Esta fue su primera desviacién del memorandum
secreto, y como siguieron otras que a partir de entonces han dado lugar a muchas
explicaciones pedantescas, quizd sea conveniente explicar lo que creemos que pensaba
Nelson cuando se libré la batalla de Trafalgar.

Su propésito era el de obtener una victoria decisiva y capturar o hundir a veinte de
los buques enemigos, porque, como dijo al hallarse moribundo: "Me comprometi a dicho
nimero". Como se infiere del memorandum secreto, comprendia que los antigucs combates
de linea recta en orden paralelo resultaban generalmente indecisos, porque eran lentos e
impedian la concentracién de la fuerza contra los puntos débiles. A nuestro modo de ver,
los comparaba a un encuentro entre dos boxeadores que solo tuvieran un brazo, y por lo
que a él concernia, estaba decidido a emplear los dos. Su flota descargaria puifietazos con
la derecha y con la izquierda. La columna de barlovento o avanzada protegeria la derecha,
la de sotavento actuaria contra la retaguardia.

Selecciond la retaguardia de preferencia a la vanguardia, porque, a fin de apoyar a
aquella, la vanguardia deberia virar, en lo que emplearia largo tiempo, mientras que, de
haber seleccionado la vanguardia para apoyarla, la retaguardia enemiga todo cuanto hubiera
tenido que hacer hubiese sido continuar la marcha. -

A fin de dotar a sus golpes la méxima eficacia, no se atuvo a una linea formal de
frente o de costado. En vez de ello, la sustituyé por dos divisiones de barcos en orden de
navegacion, es decir grupos y no lineas de naves. Acerca de éste ultimo no cabe duda
alguna, porque cuando en Merton explico su tactica al Almirante Keats, dijo:"se librara una
batalla tumultuosa, que es precisamente lo que yo deseo". Apoyando dicho aserto, en una
carta escrita dos meses después de Trafalgar, Collingwood manifiesta: Lord Nelson
determiné sustituit el orden exacto por un impetuoso ataque en dos divisiones distintas...Fue
ejecutado bien y obtuvo resultados admirables; quiza la novedad nos resultara favorable,
porque el enemigo permanecid bastante tiempo convencido de que formariamos algo
semejante a una’liniea: Esto es lo que habia previsto Nelson, porque, en Merton, se volvid
de repente hacia Keats y le dijo: "Os revelaré lo que pienso de ello. Estoy seguro de que
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sorprenderé y confundiré al enemigo, y de que éste no adivinara lo que me propongo". La
sorpresa se afiadiria a la concentracién de toda la artilleria posible para conseguir el
resultado apetecido.

Las diferencias entre el memordndum secreto y lo que realmente ocurrié son las
mismas que existen entre idea tedrica y procedimiento préctico. El plan tactico siguié siendo
el mismo, pero los medios para conseguirlo variaron segiin las condiciones del momento.

Al dia siguiente, Nelson escribia en su diario: "Buen tiempo; viento del este; la flota
combinada no podria disponer de mejores condiciones para hacerse a la mar".

Sin embargo, Villeneuve vacild y no fue hasta las seis de la mafiana del 19 de octubre
cuando mand¢ izar la sefial de emprender la navegacién.

Dos horas y media después, cuando se hallaba a unas 50 millas hacia el oeste -
sudoeste de Cadiz, Nelson recibi6 aviso por una de sus fragatas préxima a tierra de que el
enemigo abandonaba el puerto. Inmediatamente ordend "caza general", ya que su propésito
era dejar a la flota combinada sin acceso al Mediterraneo. Y enseguida ondeé la sefial "flota
enemiga navegando". Pero ello era incorrecto, porque el 19 de octubre tan sélo la divisién
del Almirante Magin parti6 de Cédiz, no fue sino hasta el 20 cuando Villeneuve puso en
camino a la totalidad de sus navios.

Al amanecer del 20, halldndose préximo al estrecho de Gibraltar, Nelson no habia
visto alin a su enemigo, asi es que hizo que la flota adoptara rumbo al noroeste. A las siete
de la mafiana se avistaron los barcos de Villeneuve y al mediodia se anuncié que aquellos
navegaban hacia el oeste. Una hora mas tarde, el "Victory" se acercé y Collingwood paso
a bordo del buque Almirante para recibir las instrucciones finales. Mas. tarde, Nelson supo
que Villeneuve habia cambiado de rumbo, navegando hacia el sudeste, y antes de la puesta
del sol ordend a sus fragatas mantener el contacto con el enemigo durante la noche.

Al alba del Lunes, el 21 de octubre, cuando la flota inglesa seguia sin adoptar un
orden concreto de formacién, se vio al enemigo a diez o doce millas, en linea cerrad de
combate, navegando rumbo al este por el sur. Como todavia reinaba demasiada obscuridad
para distinguir las banderolas, no fue hasta las seis y diez minutos cuando Nelson iz6 la
seial general de formar en dos columnas, lo que colocé a Collingwood a estribor de la
vanguardia. Inmediatamente después, la seiial de seguir un curso este-nordeste fue izada,
y a las 6.22 la siguid la de "disponerse para la batalla".

Villeneuve se dirigia al strecho de Gibraltar, y al darse cuenta de que debido a lo
fuerte del viento no le seria posible evitar la batalla, a las ocho ordené a su flota virar de
modo de tener a sotavento el puerto de Cadiz, para que pudieran refugiarse en éste los
buques siniestrados. Fue un desgraciado cambio de plan en el dltimo instante, porque solo
parecié una retirada, con lo que sus tripulaciones no sélo perdieron el animo, sino que
aquella maniobra origind un retraso de dos horas, dando lugar a una linea de batalla muy
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confusa. En algunos espacios los buques se apelotaban, mientras en otros quedaban amplias
brechas; el centro se cursaba hacia sotavento y toda la linea formaba una especie de media
luna irregular de tres millas de longitud. La maniobra colocé a la escuadra Gravina a
retaguardia, en vez de barlovento de la linea, y la de Dumanoir quedé a la vanguardia. Una
vez que se hubo completado el cambio de direccion, la flota combinada avanzé lentamente,
rumbo norte, a la velocidad de un nudo o poco mas.

Cuando la flota franco-espafiola empez6 a navegar, la britanica, dividida en dos
columnas, o, mejor dicho, dos grupos de buques el de barlovento bajo Nelson y el de
sotavento bajo Collingwood, se fue aproximando a aquella a toda vela. El viento noroeste
era ligero y habia fuerte marejada del oeste, de modo que la velocidad de avance, estimada
en principio en tres nudos, pronto se redujo a uno y medio. Pero como Nelson no arrié
velas, no existia la posibilidad de que las dos columnas formaran una linea regular. Ademas,
igual que dos escolares traviesos, Nelson y Collingwood iniciaron una verdadera competencia
para ver quien liegaba primero aquel vird, no hacia la vanguardia del centro enemigo como
.se habia decidido al principio, sino hacia el centro de la vanguardia, mientras Colhngwood
atacaba la vanguardia del dltimo grupo.

Los motivos de aquel cambio parece ser que se originaron cuando Nelson vi
maniobrar al enemigo y llegé a la conclusion de que Villeneuve intentaba escapar a Cadiz.
Ello parece corroborado por el hecho de que poco antes de las 11:40 de la maiana,
transmitido a Collingwood: Intentd pasar (empujar) o atravesar (el final de) la linea enemiga
para impedirles llegar a Cadiz. En otras palabras, pasar por delante de su vanguardia. Y a
las 11:48 cursé su famosa arenga: "Inglaterra espera que cada uno cumpla con deber".

Al ser izada esta sefal, Collingwood cerré contra la retaguardia enemiga, porgue a
las 11:30 Villeneuve habia mandando: abran fuego!, sefial que fue seguida a las 12:15 por
otra: "tout capitaine qui n’est pas dans le feu n’est a son poste". (Todo capitdn que no
navegue bajo el fuego no estd en su puesto). A las 11:45 el primer cafionazo partié del
"Fourgueux”, que iba a popa del "Santa Ana"y que fue dirigido contra el "Royal Sovereing",
que por entonces se hallaba a mas de un cuarto de milla de distancia. Los barcos de las dos
flotas izaron enseguida sus banderas, mientras "sonaban tambores y pifanos y los soldados
presentaban armas" en los buques franceses y espaioles. :

La batalla que entonces se inicid puede quedar dividida en tres acciones distintas: el
ataque de Collingwood, el de Nelson y el fracasado contra-ataque de Dumanoir.

Cuando el "Fougueux" abrié fuego sobre el "Royal Sovereign', la division de
Collingwood navegaba por babor de la linea con dos cables aproximadamente (cosa de un
cuarto de milla) de intervalo entre los barcos. Se hallaba, por consiguiente, en diagonal,
aunque muy irregular, por delante de la formacién lo que a causa de la curvatura del frente

adversario lo situaba casi paralelo a éste.
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Entre 5 y 10 minutos después de que el "Fougueux" iniciara la batalla, el "Royal
Sovereingn" mantuvo su rutibo; mientras el "Santa Ana’ le disparaba una andanada. Luego
se aproximd, dtravesando la linea enemiga a popa:del Santa Ana y por delante del
"Fougueux’, o, como dice Collingwood en su mensaje: "cerca del doceavo buque a contar
desde atras". Al pasar a popa del Santa Ana, inicidndose un combate a poca distancia.

Collingwood se vié rodeado de barcos enemigos, y a los cuarenta minutos de abrir
el fuego, el "Royal Sovereingn" quedaba reducido a unbulto informe, siendo poco después
“‘remolcado por el "Euryalus". A las 2:20 de la tarde, el "Santa Ana", completamente
~desmantelado y con 140 muertos y 236 heridos, arrié la bandera y el capitdn Blackwood lo

abordé trasladando al "Euryalus” al Comandante De Alava, mortalmente herido.

Ocho. minutos después de haber iniciado el combate el "Royal Sovereingn", el
"Belleisle" entré en accién atravesando la linea a popa del "Fougueux". Igual que el "Royal
Soveringn", se vi6 enseguida atacado por numerosos buques enemigos y durante mucho
tiempo no pudo disparar ni un cafionazo, a causa de haberse amontonado la arboladura
sobre el puente. Sin embargo, continud haciendo ondear su enseiia, que habia sido clavada
al trozo todavia en pie del palo de mesana. Mas tarde, fue ayudado por el "Polifemus", el
"Defiance" y el "Swifsure".

El "Mars" y tras de éste, en rapida sucesion, el "Tonnant", "Bellorophon", "Colossus"
y "Achille", entraron en accién un cuarto de hora después que el "Belleisle". Barco tras
barco, acudieron a la pelea y al atravesar la linea enemiga por diversos lugares, combatiendo
con el primer adversario que les sali6 al encuentro, tras de lo cual cada uno de ellos
continud la navegacién, para que el navio enemigo fuera rematado por los que venian
detras. Ello ocasiond una concentracion de fuego ininterrumpido sobre la flota combinada.

De los barcos de retaguardia de Collingwood, el "Dreadnought" no inicié el combate
~ hasta una hora después que el "Royal Severeingn", siendo seguido un cuarto de hora més
tarde por el "Defiance". El "Defiance" tard6 ain otra hora, y el dltimo buque de
Collingwood en entrar en combate fue el "Prince", que no lo hizo hasta las tres de la tarde.

Cuando la accién de la columna de sotavento hubo terminado, la victoria de
Collingwood fue completa. De los quince barcos espafioles y franceses contra los que luché,
~diez' fueron capturados, uno, el "Achille", llevando al Almirante Gravina mortalmente
herido, el "Algeciras", el "Montaiies" y el "Aigle" lograron escapar.

+ i~ Veinticinco minutos después de que la divisién de Collingwood iniciara la pelea,
Nelson entré en accién. Al contrario del primero, mantuvo su linea irregular, y segiin el

‘“diario' de navegacién particular de Thomas Atkinson, Capitan del "Victory", salié "en
- persecucién de la vanguardia enemiga".

También, segin Atkinson, "a las 11:50 el enemigo empezé a disparar y a las 12:04
disparamos nuestros cafiones de babor contra la vanguardia enemiga".
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De norte a sur, los cinco buques de cabeza, al mando de Dumanoir, eran
probablemente el "Neptuno”, el "Scipion", el "Intrepide", el "Formidable" y el "Duguay-
Trouin". Segin el mismo Dumanoir, los tres navios de tres puentes que iban en la cabeza
de la formacion de Nelson se dirigieron hacia el centro de su vanguardia, y a las 12:15
entablaron combate con ella, tras de lo cual y luego de un cafionero de 40 minutos, viraron
a estribor.

Nelson buscé el buque insignia de Villeneuve, porque su mayor deseo consistia en
situar el suyo a su costado. "Aunque todos los catalejos del "Victory", cuenta james, estaban
fijos en el mar tratando de descubrir la bandera del Comandante en Jefe francés, las
preguntas de Nelson no podian obtener una contestacion satisfactoria”. En vista de ello, el
"Victory", puso rumbo al "Santisima Trinidad", por si Villeneuve se encontrara en el buque
mayor de la flota enemiga; y segin el Capitan del "Spartiate", la las 12:57, cuando el
"Victory" se acercé a aquel, vié por su popa el estandarte del Almirante francés a proa de
un puente francés (el "Bucentaure"). Barrido por los cafiones enemigos, el "Victory" pasaba
poco después bajo la proa del "Bucentaure" y disparaba su carronada de proa, pieza de 68
libras cargada con balas redondas, y un barril con 500 balas de mosquete, asi como una
andanada de costado a las ventanas de su camara, ocasionando tremendos danos. Luego,
como el "Neptuno" (inglés) y el "Conqueror” se acercaban al "Bucentaure", el "Victory" viré
a estribor, corriendo a lo largo del "Redoubtable", que mandaba el Capitan Lucas.

Inmediatamente los aparejos de ambos quedaron enredados, los dos buques no
pudieron separarse. las tripulaciones se prepararon a abordar, pero los franceses no
pudieron hacerlo, debido a la carronada de estribor del "Victory" y al fuego de costado del
"Temeraire", que les causaron innumerables bajas. Cosa de una hora después y mientras los
dos barcos seguian unidos, Nelson fue tocado por un tiro de mosquete disparado desde la
mesana del "Redoubtable”, mientras se hallaba con el Capitdn Hardy en el alcazar. La bala
le dié en el hombro izquierdo, le penetré en el pecho y se le alojé en la columna vertebral.
Cayé de bruces y al ser incorporado jaded: "por fin lo han conseguido, Hardy: tengo la
espina dorsal atravesada". Fue trasladado al sollado de su barco y a las 04:30 de la tarde
fallecid, luego de enterarse de que se habia ganado la batalla.

Cuando el "Victory" empez6 a combatir con el "Redoubtable”, el "Temeraire" (inglés)
se alej6 del primero y abri6 el fuego contra el "Santisima Trinidad" y luego sobre el
"Neptune" (francés) y el "Redoubtable”. Poco después, el "Fougueux"', luego de combatir con
el "Belleisle" (inglés) habia cruzado el espacio existente entre la retaguardia y el centro
aliado, se aproximé para ayudar al "Redoubtable”, siendo atacado por el "Temeraire"
(inglés). Este ultimo le dispar6 una andanada de costado, casi a bocajarro e inmediatamente
le apreso por el aparejo de babor, amarrandolo a su ancla de repuesto. En cuanto los dos
barcos quedaron unidos de este modo, el "palo mayor del "Redoubtable" y todo el aparejo
cay6 sobre la popa del "Temeraire", lo cual convirti6 en inservible toda aquella parte del
mismo. Luego, "con una presa a cada lado y la mayor parte de sus baterias inutilizadas", el
"Temeraire" barri6 al "Santisima Trinidad" durante media hora con sus cafiones de proa.
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Diez minutos después de que el "Victory" hubiera roto la linea enemiga, el "Neptune"
(inglés) dispar6 su primera andanada de costado al "Bucentaure” y dirigiose contra el
"Santisima Trinidad". Una hora después, 254 muertos y 173 heridos a bordo, este gran
buque de cuatro puentes arrié sus colores. La escena, tal como lo describe el Cadete
Badcock, del "Neptune" (inglés), da alguna idea de lo que eran los combates navales a
principios del siglo XIX. "Yo me hallaba a bordo de nuestra presa, "el Trinidad", escribe,
haciendo salir de la misma a los prisioneros. Tenia unas 300 o 400 bajas entre muertos y
heridos, y las cubiertas estaban llenas de sangre, masa encefélica y pedazos de carne,
mientras la parte anterior de los puentes aparecia llena de heridos, algunos sin piernas y
otros carentes de un brazo”. -

El "Britania" acudi6 poco después, seguido por el "Leviathan"y el "Conqueror”. Estos
dos se pusieron junto al "Bacentaure" y a las 2:30 Villeneuve arri6 su estandarte. La escena
desarrollada a bordo ha sido descrita por el Capitin Atcherley, del "Coqueror”. "Los
muertos yacian en montones sobre las cubiertas, escribe, y los disparos caidos sobre ellos
habian destrozado los cuerpos.... Conté mas de 400 bajas entre muertos y heridos. De los
primeros una extraordinaria cantidad se hallaba sin cabeza".

Llegamos ahora al contra-ataque de Dumanoir, si es que puede llamarsele asi.

A las 12:30 cuando Nelson se lanzaba contra el centro aliado, Villeneuve envié una
sefial general dando instrucciones a los barcos que atin no combatian para que se lanzaran
a la accién. Pero Dumanoir no obré asiy Villaneuve no parecié darse cuenta, Media hora
més tarde, Dumanoir atin seguia navegando hacia el norte y, en consecuencia, una brecha
quedaba abierta entre la vanguardia y el centro. En vez de actuar por propia iniciativa,
esperd ordenes. Sin embargo, Villeneuve no se las envié hasta la 1:50, al ordenarle que
acudiera en socorro del comprometido centro.

El viento era vivo y Dumanoir tropezé con considerables dificultades para efectuar
la maniobra. En vez de mantener intacta su escuadra, a fin de que descargara un golpe con
todas sus fuerzas, la partié en dos mitadas. Su maniobra fue tan lenta, que hasta las 3:15 y
a las 3:30 el Capitan Hardy, del "Victory", observé que los cinco barcos mas préximos de los
diez que mandaba Dumanoir se dirigian hacia el sur. Enseguida indicé a la division de
Nelson que se preparara para recibirlos.

Los 5 barcos avistados por Hardy eran el "Heros", el "Interpide’, el "San Agustin’,
el "San Francisco de Asis" y el "Rayo". Poco después de haberse sefialado su presencia,
aquellos se lanzaron con el "Conquerror", el "Ajax" y el "Leviathan". Poco después, el "San
Agustin" arriaba su bandera; el "Heros" se despeg6, dirigiéndose hacia Cadiz, y el "San
Francisco de Asis" y el "Rayo" escaparon, el primero para naufragar y el segundo para
rendirse al "Leviathan" el 23 de Octubre. El "Intrepide”, mandado por el Capitén Infernet,
fue violentamente atacado por el "Africa" y luego por el "Ajax", el "Agamenon" y el "Orion",
y tras una prolongada y encarnizada lucha se rindi6 el Capitan Codrington.
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Entretanto, los 5 barcos restantes de Dumancir se dispusieron a la accidn; el
"Formidable" y otros dos hubieron de virar con ayuda de botes. Tomaron el viento y se
arrojaron contra la linea, el "Formidable" a la vanguardia, seguido por el "Scipion”, el
"Monte Blanc", el "Duguay-Trouin" y el "Neptuno". Abrieron fuego sobre el "Conqueror" y
prosiguieron la marcha lanzando andanadas con el "Victory", el "Temeraire" y el "Royal
Sovereingn". Pronto, el "Minotaur" y el "Spartiate", que atin no habian entablado combate,
navegaron hacia ellos y dejaron aislado al "Neptuno", que después arrié sus colores.
Entretanto, los 4 barcos restantes de Dumanoir desaparecieron en direccién sur, y el 4 de
Noviembre fueron rodeados y capturados por la escuadra de Sir Richard Strachan.

Cuando a las 4:30 la batalla tocaba a su fin, de los 3 barcos de Villeneuve, nueve se
hallaban en camino a Cadiz, 4 huian hacia el estrecho, y de los restantes 20, diecisiete
quedaban inutilizados por completo, trece en posesion de tripulaciones de abordaje y uno
de ellos en llamas. Conforme cerraba la noche la tempestad que habia estado amenazando
desde por la mafiana, estalld, prolongandose durante cuatro dias, lo que hizo zozobrar a
muchos de los buques averiados, incluyendo las presas britanicas, excepto cuatro. Sin
embargo, ni durante la batalla ni a causa de la tempestad, los ingleses perdieron un solo
barco.

Las bajas en vidas y en material han sido objeto de apreciaciones diversas. Segiin la
London Gazette del 27 de Noviembre y el 3 de Diciembre de 1805, los ingleses tuvieron 449
muertos y 1,214 heridos. Las bajas francesas y espaiiolas son, seglin Fraser: franceses 3,373
muertos y ahogados y 1,155 heridos; espafioles 1,022 muertos, 1,383 heridos y entre 3,000
y 4,000 prisioneros. Como los prisioneros franceses debieron elevarse a un niimero igual al
de los espaiioles, la totalidad de las pérdidas aliadas probablemente asciende a unos 14,000
hombres. Aunque cifra muy alta, resulta sin embargo pequeiia si se le compara a las
pérdidas sufridas en la Batalla de Lepanto.

Por ambos bandos la batalla fue notable por el valor desplegado, ya que los franceses
y espaioles, aunque sufrieron desde el principio desventajas notables, lucharon con tanto
ardor como los ingleses. Ademas, si se le compara a las batallas actuales y a sus
consecuencias resulta asombrosa por la caballerosidad desplegada durante la misma y las
cortesias que se prodigiaron luego de terminada. Por ejemplo, un prisionero de guerra, el
Capitan Lucas, del "Redoubtable", fue objeto de gran atencidn por parte de la sociedad
inglesa; el Capitan Infernet, del "Intrepide" presenté sus cumplidos a Mrs. Codrington,
esposa de su captor; por su parte, el Almirante Villeneuve y el Capitan Megendire
recibieron permiso para asistir a los funerales de Nelson.

El despacho de Collingwood respecto a la batalla, fue enviado a la patria el 27 de
Octubre en la goleta "Pickle" mandada por el Teniente Lapenotiere. El 4 de Noviembre
Lapentiere llegd a Falmout desde donde, a la mediahora, partia hacia Londres. Cambi6 de
camello diecinueve veces, liegando a las puertas del Almirantazgo a la una de la madrugada
del 6 de Noviembre. Minutos mas tarde era recibido por el primer secretario, al que saludé
con estas palabras: "Sefior, hemos conseguido una gran victoria; pero hemos perdido a
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: _Ne_l_son".

‘La preemmenma de Nelson como Almirante descansa, sobre todo, en'su abandono
~a la teoria del orden paralelo de batalla, y aunque en modo alguno fue el primero en
" hacerlo, vié con mas claridad sus predecedores que el sistema en cuestién tenia como base

una idea puramente defensiva. Segiin el mismo, una linea de barcos de guerra podia poseer
“tan manifiesta superioridad de fuego contra un enemigo que se aproximara en linea de
_ frente que resultaba suicida para este Gltimo continuar con la marcha. Pero Nelson vi6 el
~ punto flaco de dicha teoria al darse cuenta de que, debido al escaso alcance y a la poca
punteria de los cafiones de la época, el peligro de ser eliminado de la accién por un muro
. de fuego convergente, quedaba limitado a los tltimos centenares de metros de
aproximacién. Ademas una vez establecido contacto, la superioridad artillera, mas que la
superioridad numérica a la formacién lineal, constituia el factor decisivo. Y fue en este
. .aspecto en lo que las tripulaciones inglesas sobrepasaron completamente a sus antagonistas,
_ porque no sélo su fuego fue mas preciso, sino también dos veces més rapido y, en
__consecuencia, dotado de un poder de destruccién més de dos veces superior, como lo
~ demuestra una comparacién en la cifra de bajas. En parte, quizé se debiera a que franceses
"y espaiioles no habian podido realizar practicas durante el bloqueo, cosa a que los ingleses
se dedicaron con ahinco.

i Cuando Collingwood mandaba el "Dreadnought’, leemos que los ‘marineros
- practicaban con tanta constancia "el disparo de los grandes cailones, que pocas agrupaciones
navales pudieron igualarlo en rapidez y precisién de fuego". Collingwood se habia
acostumbrado a decirles que "si podian disparar tres andanadas en cinco minutos, ningin
barco seria capaz de resistirlos; la constante préctica llegé a dotarlos de tal pericia, que lo
liegaron a conseguir en tres minutos y medio. Ello significaba que, una vez iniciado el
combate, un barco capaz de disparar dos veces mas rapido que su adversario, equivalia a
dos barcos, en poder ofensivo. En consecuencia, el problema tactico, tal como Nelson lo
consideraba consistia en acercarse al enemigo costara lo que costara. Era lo que actualmente
podria quedar descrito como una "guerra relampago" naval.

Trafalgar resultd una batalla memorable en todos los aspectos y su influencid en la
historia fue profunda. Destruy6 para siempre el suefio napolednico de invandir Inglaterra
y did fin a la lucha entre dicho pais y Francia por la supremacia de los mares. Concedi6 a
Gran Bretaia el imperio oceénico, que conservaria durante mas de un siglo e hizo posible
la Paz Britanica. Sus consecuencias méas inmediatas fueron las de demostrar al mundo de
1805 que Napole6n no era invencible y este se vié obligado a volver al sistema continental,
tratando de establecer un imperio que ahogara econdmicamente a Inglaterra, pero que a
la larga acabé por estrangularle politicamente. Sin Trafalgar no hubiera habido guerra en
Espaiia, y sin la guerra de independencia espafiola se hace dificil imaginar la batalla de
Waterloo. Por ello Mr. H.W. Wilson no exagera la importancia de 1a mayor de las victorias
navales cuando escribe: "Trafalgar fue en verdad la batalla decisiva de la guerra
~ napolednica".
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LA BATALLA DE JUTLANDIA
(31 DE MAYO — 1/o. DE JUNIO 1916)

La importancia de la batalla de Jutlandia (Skagerrak) radica en que esta marca la
culminacién de uno era de la 300 afios, es decir, fue la Gltima batalla importante en la que
se enfretaron dos grandes flotas en duelo de artilleria.

Desde el punto de vista militar, esta batalla representé una dicotomia, pues mientras
la victoria tactica correspondié a los alemanes que sufrieron menos bajas, la victoria
estratégica fue. ara los mgleses debido quizés al caracter mediterraneo de los primeros que
le dieron poca importancia a continuar la campafia maritima, concentrando sus esfuerzos °

en la guerra terrestre; y el caracter insular de los ingleses cuya supervivencia siempie ha -
dependido de su dominio maritimo.

Desde el punto de vista tecnoldgico es importante sefialar la rivalidad manifiesta
entre la coraza y el cafion ya que mientras los buques alemanes disponian de mejores
blindajes y podian soportar més castigo, los cafones ingleses era de mayor alcance, sin
embargo el mayor niimero de unidades perdidas por los ingleses se debi6 a la mejor calidad

de los aparatos Opticos alemanes, que median las distancias con mayor precision, ain en
combates nocturnos.

Es muy 1mportante sefialar que uno de los factores que mas influyeron en la decisién
germana de no arriesgar la flota fueron los campos de minas con los que los bntamcos
bloquearon los accesos a los puertos de sus adversarios.

Los Almirantes que se enfrentaron en esta gran batalla fueron John Jellicoe quien
mandaba la "Grand Fleet" (Gran flota) y Reinhard Von Scheer Comandante de la "Hochsee
Flotte" (Flota de Alta Mar), sin embargo es necesario considerar las personahdades de

David Beatty y Franz Von Hipper que aunque subordinados a los primeros fueron piezas
fundamentales en el desarrollo de la batalla.

ALMIRANTE JOHN RUSHWORTH
CONDE DE JELLICOE

Nacié en Southampton el 5 de Diciembre de 1859, abrazé la carrera naval,
ingresando a la marina a los 13 afios, especializindose en artilleria desde la salida de la
escuela. En 1882 tomé parte en la expedicién a Egipto. Particip6 en la campafia de China
al mando del "Centurion" entre 1899 y 1901 resultando gravemente herido en ella. En 1907
fue nombrado Contralmirante siendo destinado a la flora del Atlantico, en 1910 ascendid
a Vicealmirante. En 1914 era segundo Lord de Almirantazgo y al declararse la Primera
Guerra Mundial, fue designado. Comandante en Jefe de la Flota Inglés, en la que concentrd
sus mayores esfuerzos para mejorar el adiestramiento de los artilleros, especialmente en los
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acorazados.

Consciente siempre de que la flota inglesa era la principal salvaguardia, no solamente
del imperio inglés sino de los aliados en general, en la gran batalla naval de Jutlandia, no
quizo emplearla a fondo como opinaba su segundo comandante, el Almirante Beatty,
Comandante de los cruceros de batalla; sin embargo supo maniobrar de tal manera que
obligd a la flota alemana a retirarse a sus'puertos hasta el final de la contienda.

En 1916 fue nombrado primero Lord del Almirantazgo y al finalizar la guerra le fue
concedido el titulo de Vizconde Jellicoe de Spaca. En 1920 fue nombrado Gobernador
General de Nueva Zelandia. Al retirarse del servicio en 1928, fue Presidente de la "british
Legion" (Legion Britanica). En 1920 publicé su célebre libro "The Grand Fleet" en el que
expone las razones en que fundamenté su recelosa actuacién en la batalla. Murié en
Londres el 20 de Noviembre de 1935.

ALMIRANTE REINHARD KARL FREDERIC SCHEER

Nacid en Obenkirchen el 30 de Septiembre de 1863, ingres a la marina de guerra
como Cadete a los 16 afios realizando tres largos viajes a bordo de la corbeta "Herta", de
la fragata "Bismark" y de la corbeta "sophie". Se distinguié en la expedicién a Africa
Oriental, tomando parte en las acciones de Lindi y Dar-El-Salaam, por lo que fue
condecorado con la Orden de la Corona. En 1901 fue designado comandante de la Fuerza
Torpederos, en 1907 fue nombrado Comandante del Acorazado "Elsas", de 1909 a 1911 fue
jefe de Estado Mayor de la Escuadra de AltaMira y de Operaciones Maritimas en el Gran
Cuartel General. En Febrero de 1913 pasé a mandar la Segunda Escuadra de Acorazados
y en 1915 recibié el mando de la Tercera Escuadra de Acorazados.

El 15 de Enero de 1916 fue designado Comandante en Jefe de la Hochse Flotte
batiéndose con ella en la batalla que aqui estudiaremos. En el mes de Junio de ese afio fue
ascendido a Almirante y nombrado Jefe de Estado Mayor de la marina alemana y luego
sucedié al gran Almirante Von Holtzendorff. Al finalizar su carrera escribié la obra
"Deutchlan Hochse Flotte in Weltkrieg". (La Flota de Alta Mar alemana en la Gran
Guerra). Murié en Berlin en 25 de Septiembre de 1928.

ALMIRANTE DAVID CONDE DE BEATTY

Naci6 en 1871, en 1884 siendo Guardiamarina se distinguié en las campafas de
Egipto y Sudan. En 1900 luché contra la rebelién de los boxers en China. En 1910 ascendi
a Contralmirante siendo nombrado secretario del primer Lord del Almirantazgo. En 1912
recibi6 el mando de la Primera Escuadra de Cruceros de Batalla. Declarada la guerra contra
Alemania en 1914, con su escuadra atac a Heigoland hundiendo varios cruceros alemanes,
mandados por el Almirante Von Hipper contra la costa inglesa.
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Vencedor en el combate naval de Dogger Bank el 24 de Enero de 1915, la segunda
batalla naval mas importante de la Primera Guerra Mundial. Ascendi a Vicealmirante en
1915 y al afio siguiente participé en esta batalla como Comandante de la Vanguardia de la
flota britdnica mandada por el Almirante Jellicoe, a quien sucedi6 en el puesto cuando este
fue designado primer Lord del Almirantazgo,

- ALMIRANTE FRANZ VON HIPPER

iy th:ié'én Weicheim, Braviera el 13 de Spetiembre de 1836. Fue promovido a Alferez

de Navio. en 1884 y en 1902 se le confiri6. el mando de la Segunda Escuadrilla de
Torpederos. En 1906 mandada un crucero y en 1908 recibié el mando de una escuadrilla
de cruceros, ascendiendo a Contralmirante en 1911. Estuvo dedicado al estudio de 1a tactica
y la estrategia, especializindose en los servicios de descubierta y vanguardia.

En el desarrollo de esta batalla fue el actor mas importante del bando aleman
aplicando impecablemente sus conocimientos tacticos, finalmente hubo de abandonar su
buque insignia, el crucero "Lutzow" debido a las averias sufridas. El 2 de Agosto de 1916
fuen nombrado Comandante en Jefe de la Hochse Flotte pasando a situacidn de retiro el
13 de Diciembre de 1918. Muri6 en 1932.

LA BATALLA

Esta gran accion, sin duda la de mayores proporciones que ofrece la historia si se
considera el conjunto de fuerzas y medios oponentes que en ella intervinieron, tuvo lugar
durante la tarde del 31 de Mayo y la noche de dicho dia al 1/0. de Junio del afio de 1916,
entre el grueso de las fuerzas navales del Reino Unido y las del II Reich Aleman. Se
desarroll6 en un 4drea muy amplia, a unas 90 o 100 millas de la costa de la Peninsula de
Jutlandia; por cuyo nombre es conocida la batalla entre los ingleses en tanto que los
alemanes la denominan Skagerrak, por estar el paraje de referencia en el amplio paso de
ese nombre, que separa Noruega de la mencionada peninsula.

La actividad de la armada alemana desde el comienzo de la gran guerra de 1914-
1918, despertd serias inquietudes entre los britanicos, tantos més, cuanto que en el periodo
inmediatamente precedente a la contienda, la fuerza naval teuténica, surgida practicamente
de la nada, se habia convertido en la segunda del mundo, aunque todavia a bastante
distancia de la inglesa que seguia manteniendo la politica del "two powers standard" (nivel
de poder) naval dos veces superior). Los alemanes tenian el propésito, al parecer, de
adelantarse a los britdnicos hacia 1920 en acorazados y cruceros de batalla, pero las
construcciones de submarinos en masa detuvieron esta politica de expansién naval en
superficie. Los bombarderos de Scarborough y Hartlepool, a finales de 1914, condujeron a
la accién de Dogger-Bank, en al que de nuevo los ingleses impusieron su supremacia naval.
Posteriormente a este encuentro, la actividad naval alemana de superficie decay, por
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seguirse la politica de la "fleet in being" (flota en presencia), pero se sabia que el
almirantazgo britanico que la fuerza naval tudesca era incrementada continuamente con
nuevas construcciones, por lo que constituia un serio peligro. Dicho organismo y el
Almirante John Jellicoe, designado Comandante en Jefe de ka "Grand Fleet", o principal
fuerza naval britanica, se hallaban constantemente preocupados acerca de los propésitos
navales enemigos, deseando medir cuanto antes sus fuerzas con las de la "Hochsee Flotte"
(flota de alta mar), principal fuerza naval teutona, para aniquilarla antes de que adquiriese
atin mayor poder. Jellicoe, con la "Grand Fleet", habia recorrido frecuentemente el mar del
Norte, durante el afio 1915 y comienzos de 1916, en espera de que los contrarios salieran
de sus bases, pero no fue sino dentro de dicho iltimo afio, tras hacerse cargo del mando de
la "Hochsee Flotte" el habil y capacitado Almirante Von Scheer, cuando salid la fuerza de
superficie de su inactividad, y de Enero a Abril llevd a cabo dos cruceros por el mar del
norte, sin encontrarse con los britanicos.

Von Scheer habia planeado para tltimos de Mayo efectuar una salida con todas sus
fuerzas. La escuadra de cruceros de batalla, que constituia la de reconocimiento de la flota
de alta mar, se adelantaria hasta la entrada del Skagerrak, cruzando frente a las costas
noruegas y vigilando el acceso al Baltico donde el comercio inlgés era cada dia mas intenso,
para capturar o hundir todos los navios ingleses que se dirigieran hacia dicho mar. Sheer
seguiria a distancia con el grueso de la flota, al sur de sus cruceros de batalla, cuya segunda
mision seria procurar atraer algunas escuadras inglesas, las cuales acudirian en socorro de
sus mercantes, pudiendo asi después Von Sheer aniquilarlas con todo el peso de su fuerza.
Esta, concentrada en la rada de Schilling (Bahi de Jade), zarpé en bloque, antes del
amanecer, el dia 31 de Mayo de 1916. El rumbo sefialado a seguir era el oeste, hasta pasar
bordeando a Heligonland, para torcer después hacia el norte. La fuerza de reconocimiento,
que constituia la vanguardia de la "Hochsee Flotte", al mando del Vicealmirante Von
Hipper, compuesta por una escuadra de cruceros de batalla, dos grupos de exploracion y un
grupo de destructores, como de costumbre y dada su mayor velocidad, tomé la delantera al
grueso de la flota que navegaba a 50-60 millas al sudoeste de la primera.

Para esa hora, el nicleo principal del poder naval britdnico, la "Grand Fleet', se
hallaba también en movimiento, habiendo salido de sus bases mas importantes, Scapa-Flow,
Invergordon y Rosyth, a tltima hora del 30. Hay quien afirma que la orden de Von Scheer
para la concentracion de sus buques fue captada por los britanicos; pero lo cierto es que a
dltima hora de la tarde de dicho dia el Almirante Jellicoe recibia un telegrama del
Almirantazgo en el que se le ordenaba hacerse a la mar con todas las fuerzas disponibles,
en busca del enemigo. Poco después el Comandante en Jefe de la gran flota partia de Scapa
Flow, al sur de la Orcadas, con tres escuadras de acorazados, una escuadra de cruceros de
batalla, dos escuadras de cruceros de acorazados, una escuadra de cruceros ligeros.y tres
flotillas de destructores. Al mismo tiempo, la escuadra de acorazados, al mando del
Vicealmirante Jarram, zarpaba de Invergordon (Escocia) con orden de reunirse en viaje al
grueso a las Ordenes de Jellicoe, y asi mismo el Vicealmirante David Beatty partié de
Rosyth (Escocia) con la fuerza bajo su mando, que constituia la vanguardia de
reconocimiento de la gran flota, formada por dos escuadras de cruceros de batalla, tres
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escuadras de cruceros ligeros y cuatro flotillas de destructores, habiéndosele asignado,
ademas, una escuadra de acorazados, que comprendia cuatro de los buques de linea mas
potentes y rapidos de la flota (de la clase Queen Elizabeth), los cuales tenian casi la misma
velocidad que los cruceros de batalla. Todas estas fuerzas debian, de acuerdo con un plan

preconcebido, converger hacia las dos de la terde siguiente, en un punto situado al noroeste
de Horns Reef.

Era evidente la desproporcion entre las dos enormes masas destinadas a enfrentarse
en la mayor accién naval que verian los siglos. La "Hochsee Flotte" sumaba alrededor de
600,000 toneladas, frente a mas de 1,000,000 de toneladas de la "Grand Fleet". Esta
comprendia 28 acorazados todos modemos, (24 al mando de Jellicoe y 4 destacados con
Beatty), 9 cruceros de batalla (3 con Jellicoe y 6 con Beatty), 8 cruceros acorazados, 26
cruceros ligeros (14 de ellos con Beatty) y 78 destructores, ademas de un buque
porta—aviones, el primero de tal clase utilizado en accién naval, o sea en total, 150 buques
de combates. La "Hochse Flotte" estaba formada por 16 acorazados modernos, 5 cruceros
de combate, 6 acorazados anticuados, 11 cruceros ligeros y 79 destructores; un total 117
unidades de combate. Las dotaciones formaban, en nimeros redondos, 60,000 hombres en
la "Grand Fleet" y 45,000 la alemana.

A las dos de la tarde del 31 de Mayo, hora en que debia efectuar la reunion con la
gran flota, la fuerza de vanguardia al mando de Beatty se hallaba un tanto desplazaba al
suroeste, mediano entre ambas una distancia de 60 millas aproximadamente. Al grueso, a
las 6rdenes de Jellicoe, se le habia incorporado de camino a las diez de la mafana, la
escuadra de combate, al mando del Vicelamirante Jerram, y distaba solamente unas 20
millas del punto convenido. Las instrucciones dadas por Jellicoe a Beatty especificaban que
si a las dos de la tarde no avistaba a la fuerza principal bajo su mando, arrumbara hacia esta
hasta ponerse en comunicacioén 6ptica, tomando ambas el rumbo de Horns Reef. No sabian
lo préximo que se hallaban de la fuerza de exploracién adversaria.

En cumplimiento de las 6rdenes recibidas dié Beatty la sefial para virar y seguir
rumbo norte, y poco después, cuando atn los cruceros de batalla de la cola estaban en plena
evolucion para completar la maniobra, se produjo la circunstancia motivadora sin la cual es
probable que las dos grandes armadas enemigas no llegaran a encontrarse. Un barco
mercante danés que cruzaba lo que habia de ser escenario de la batalla fue avistado por el
crucero ligero "Galeata", en el extremo de la izquierda de la formacién britdnica; un
momento antes lo habja también visto el crucero "Elbing", que formaba igualmente el
extremo izquierdo de la formacién de Von Hipper, y ambos cruceros aumentando de
velocidad, cambiaron momentédneamente su rumbo para reconocer al mercante. El crucero
aleman lleg en primero, y se disponia regresar a su puesto en la escuadra germana cuando
el "Galeata" que le habia reconocido como buque enemigo, abrié fuego contra él, no
logrando hacer blanco, a lo que el aleman respondié, consiguiendo un impacto sobre el
crucero inglés. Aquel fue el inicio de la accién naval mas grande de todos los tiempos. Los
cruceros ligeros britanicos "Phaetom", "Inconstant"y "Cordelia" maniobraron para acudir en
apoyo del "Galeta", y en auxilio del crucero germano lo hicieron el "Pillau" y el "Frankfurt".
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Eran los dos y veinte minutos de la terde, aproximadamente, cuando Beatty recibié a bordo
del "Lion" un mensaje por telegrafia sin hilos, procedente del "Galeata", en el que se le daba
cuenta de haber establecido contacto con el enemigo. Beatty ordené inmediatamente
cambiar el rumbo norte que sus buques acababan de tomar, por el sureste, con intencién
de dirigirse hacia Horns Reef, a fin de interponerse entre las fuerzas de Hipper y sus bases
en la costa alemana, pues el Vicealmirante britdnico creia que la fuerza avistada por el
"Galeta" era la escuadra de reconocimiento de la flota de alta mar alemana, que efectuaba
una de sus acostumbradas salidas, sola y sin apoyo del grueso de la "Hochese Flotte", y el
jefe britanico no sospechaba que esta seguia a Von Hipper a una 60 millas al sur. Los 4
acorazados tipo Queen Elizabeth que integraban la Sa. escuadra de linea no percibieron la
sefial de hacer nuevo rumbo y prosiguieron durante al tiempo al pnmltwo lo que supuso
quedaran retrasados més de 10 milla de los cruceros de batalla.

El "Flibing" habia comunicado al "Lutzow" la presencia de los ingleses; replegandose
después buscando la proteccién de sus grandes cruceros de batalla. Von Hipper, informando
del nuevo rumbo sudeste que habian tomado los britanicos con intencién de interponerse
entre €l y sus bases, ordené a sus buques que virasen bruscamente y arrumbasen al sur a fin
de sustraerse a tal amenaza y reunirse al grueso de la flota de alta mar mandada po Von
Scheer. Ambos oponentes se hallaban entonces en el més absoluto desconocimiento de que
fuerza enemiga tenia enfrente, asi, mientras Von Hipper creia que no se trataba mas que
de la vanguardia de reconocimiento britinica al mando de Beatty, por lo que queria
arrastrarla tras de si hacia el nicleo de la flota de alta mar, que la aplastaria, Beatty
estimando que tenia que haverselas solamente con Von Hipper, queria, a su vez retenerle
hasta que llegase el grueso britanico al mando de Jellicoe, por lo que, visto el nuevo rumbo
que seguian los germanos que le habja comunicado un hidroavién explorador despegado con
tal finalidad desde el portaviones "Engadine", ordené de nuevo a sus buques cambiar de
rumbo, dirigiéndose hacia el nordeste, en derrota convergente a la que seguian los cruceros
de batalla de Von Hipper, por lo cual ambas fuerzas se aproximaban. Los ingleses se veian
favorecidos con mejor visibilidad que los alemanes, pues tenian el sol a popa, mienttras que
los tudescos lo recibian de frente.

La accién comenzé aprommadamente a las 3 horas y 43 minutos. Beatty avanzaba
a 25 nudos, forzando atin més la méquina, encabeza la primera escuadra de cruceros de
batalla, luego la segunda y las flotillas de destructores 13a. y 9a., cubriéndolas, a modo de
pantalla por la vanguardia. El jefe inglés habia hecho enmendar de nuevo el rumbo al
estesureste, y a dicha hora, hallindose ambas cabezas de linea a unos 17,800 metros, el
"Lion" abri6 fuego, seguido de lo cual se generaliz6 al cafioneo. El alcance de las piezas
inglesas era superior al de las tudescas, por lo que Beatty pudo haber iniciado la batalla
desde los 21,000 metros, alcance maximo de sus:piezas de 343 mm., pero no lo hizo sin duda
por la escasa visibilidad que existia a esa distancia. Von Hipper, cuya artilleria no alcanzaba
a mas de 17,000 a 18,000 metros, cambié su.rumbo ligeramente a estribor, buscando la
aproximacion, tras lo que el "Lutzow", buque insignia germano y cabeza de su linea, abri6
fuego encontrandose a unos 15,500 metros de los britanicos. Beatty ahi arrumbado algo mis
al sur, y entonces ambas escuadras segujan un rumbo casi paralelo, cafionedndose. a una
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14,000 metros. El fuego alemén se hizo bien pronto eficaz, evidenciandose el magnifico
adiestramiento de los grupos artilleros y la dptima calidad de los telemetros y aparatos de
punteria Zeiss que montaban los cruceros alemanes, pues estos consiguieron desde las
primeras salvas frecuentes impactos sobre el enemigo, a la tercera del "Lutzow" quedd
centrado el "Lion", y tres minutos después de iniciado el tiro aleman, el buque, hacia las
cuatro, un proyectil de 305 mm., disparado por el buque germano, tras perforar el blindaje:
de la torre central del "Lion", estallé en su interior, matando a 78 de los 80 sirvientes de las
piezas, con lo que el buque quedé en gran peligro, pues se incendiaron las cargas de polvora
a causa de lo cual aquel habria volado como poco después le ocurrié al "Queen Mary" si no
fuera por la decision heroica del jefe de torre, quien, atin encontrandose moribundo, cuidé
de inundar los paiioles. El "Tiger" y el "Princess Royal" también recibieron impactos de
consideracion, a consecuencia de los cuales el primero tuvo durante algin tiempo dos torres
fuera de servicio, y al segundo le fue destruida totalmente una. La orden dada a los cruceros
alemanes consistia en que tomaran bajo su fuego correspondiente en la linea britanica, de
forma que siendo cinco y los ingleses seis, forzozamente habia de quedar sin ser combatido
el dltimo navio britanico, que era el "Indefatigable"; pero el "Von der Tann", postrero de
la linea germénica, incomprensiblemente, no dispar6 contra el oponente que le corresponda
o sea el "New Zelanda", haciendo contra el "Indefatigable"; Beatty, a su vez, habia ordenado
sus dos buques cabeza de linea, "Lion" y "Princess Royal", disparasen sobre el "Lutzow", y
los otros cuatro sobre sus correspondientes tudescos, mas la orden no fue bien comprendida
u el terceroy cuarto cruceros, "Queen Mary" y "Tiger", hacian fuego sobre el "Seydliz" y el
Moltke", tercero y cuarto buque de la linea alemana, quedando asi sin ataque el buque
"Derfflinger", o sea crucero por cada parte; pero poco después se encomendd el yerro, y
ambos cruceros fueron cafianeados. Transcurridas las cuatro, el tiro inglés que habia
comenzado impreciso, mejord, el tiro inglés, que habia comenzado impreciso, mejord, y sus
sucesivas salvas centraron a los cruceros alemanes. El "Seydlitz" fue alcanzado por la
artilleria de 343 mm. del "Queen Mary", quedando destruida por completo una de los torres,
a consecuencia de lo cual perecieron los 78 hombres que habia en su interior. Poco después
al "Derfflinger" le ocurrié lo mismo, al recibir un proyectil de 343 mm., procedente del
"Princess Royal", que le destruyé una torre, con parecida pérdida de personal. Entonces
ambas lineas distaban unos 12,000 metros como promedio.

Poco después, el "Infatigable", que desde hacia unos momentos era objeto del fuego
concentrado a certero del "Von der Tann", fue alcanzado cerca de la popa, a la altura de
la torre trasera, por un proyectil de 280 mm. que perforé la coraza e incendid el polvorin
de la torre, en tanto que otros dos proyectiles del mismo calibre le alcazaban la torre de
proa, por lo que se incendid el navio saltando por los aires, tras de lo que se incendié el
navio, saltando por los aires, tras de lo que rapidamente se fue al fondo, arrastrando tras
de si a casi la totalidad de sus 1,117 tripulantes. Entonces se elevd una enorme y espesa
nube negra en el lugar que habia ocupado el magnifico navio.

Cuando los alemanes, con la momentanea igualacién de fuerzas que les daba el

hundimiento del "Indefatigable", concentraban su fuego sobre los cinco restantes cruceros
britanicos y estos cedian, tomd un nuevo giro la accién al entrar en juego, hacia las cuatro
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y ocho‘minutos, la 5a escuadra de linea, desde el noroeste. Los cuatro magnificos navios que
la componian, desarrollando su maxima velocidad de 25 nudos, a una gran distancia, de caso’
20,000 metros, abrieron el fuego con sus piezas de 381 mm. Después de barrer en su camino
a los cruceros ligeros alemanes que hubieron de huir rumbo este, a toda maquina,
concentraron sus disparos, dos a dos, contra el "Von der Tann"y el "Moltke", dltimos barcos
de la linea alemana. Un proyectile de 381 mm.; hizo blanco en la popa del primero,
abriéndole una amplia brecha por la que se precipit6 el agua a torrentes, y, dada la violencia
del choque, el buque aleman comenzé a vibrar como si fuera un diapason. Entonces los
buques alemanes maniobraron en zig-zag para sustraerse al terrible castigo que suponia el
fuego de la Sa. escuadra, y aumentaron las distancias que les separaban de los britdnicos,
disminuyendo sus disparos; pero Beatty, reanimado con el apoyo de aquélla, maniobré para
aproximarse de nuevo a los tudescos, comenzando un fuego de inusitada intensidad, que se
recrudecio especialmente desde las cuatro y cuarto hasta las cuatro y cuarenta y cinco. El
"Lutzow" consiguié nuevos impactos sobre el "Lion", quedando el navio insignia de Beatty
sumergido en una nube de humo, tras de lo que los cruceros alemanes concentraron sus
disparos sobre el tercer navio de la linea britanica, el "Queen Mary". Principaimente el
"Seydlitz" y el "Derfflinger", a una distancia celiridad, salva tras, sobre el "Queen Mary", y
a las cuatro y veintiseis una de ellas, de 305 mm., disparaba por el "Derfflinger", le alcanzé
de lleno, atravesando una de las granadas la coraza hasta llegar a los panoles de municiones
donde se produjo una serie de violentisimas explosiones, despedazando al buque, que se
hundio rapidamente con 1,383 de sus 1,400 tripulantes. Al igual que habia acontecido con
el "Indefatigable’, una inmensa nube de humo negro se elevé en aquel paraje en donde
hasta poco antes estuvo el soberbio crucero, orgullo de la marina britanica. Sobre el "Tiger",
que le seguia muy de cerca cayeron muititud de fragmentos procedentes de su infortunado
compaifero.

En tanto se consumaba aquella tragedia, habiase entablado una violenta pugna entre
las fuerzas ligeras de ambos bandos. Una docena de destructores britanicos se lanzaron, a
las cuatro y quince minutos, sobre la linea de cruceros de combate alemanes, con intencién
de atacarlo mediante torpedos, y, a su vez una quincena de destructores alemanes, apoyados
por el crucero ligero "Regensburg", maniobraban para hacer lo propio contra los ingleses.
Con gran valor y prontitud avanzaron las unidades briténicas a fin de llevar cabo su intento,
pero fueron obstaculizados por la flotilla alemana, entablandose durisimo combate entre
ambas. Tres o cuatro destructores ingleses lograron dejar a los oponentes alemanes vy,
desafiando el terrible fuego de barrera que con artilleria de todos los calibres se las hacia
desde la linea alemana, consiguieron acercarse a menos de 5,000 metros de los cruceros de
batalla alemanes, disparandoles alli varios torpedos, uno de los cuales alcanzé al "Moltke",
sin consecuencias y los demés fueron esquivados con facilidad. Los destructores se
aproximaron ain mas, enmedio de un fuego intenso de la artilleria de mediano calibre de
los cruceros de batalla alemanes, logrando llegar hasta 3,000 metros de los mismos. Dos de
ellos fueron alcanzados, quedando a la deriva, y, después, echados a pique por la artilleria
de 150 mm., del "Regensburg", en tanto los otros dos pudieron escapar con dificultad. Los
alemanes también perdieron otros dos destructores. '
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Cuando finalizaba el encuentro entre los destructores de ambos bandos, la segunda
escuadra de cruceros ligeros, que al mando’'del Comodoro Goodenough, navegaba unas;
cuatro millas delante de los cruceros de batalla de Beatty, a las cuatro y treinta y ocho
minutos, en un momento en que las condiciones de visibilidad habian mejorado-y brillaba
el sol, divisé a los buques de linea que formaban la cabeza de la "Hochsee Flotte", El
"Southampton", primer crucero que los habia visto, lo comunicé a Beatty, quien, aunque un
tanto sorprendido, pues creia ante si solamente a las fuerzas de Von Hipper y no a la
totalidad de la flota de alta mar, no se amedrentd, dada su habitual energia, y temiendo.
quedar cogido entre dos fuegos, a las cuatro y cuarenta ordend a sus cruceros de batalla.
virar sobre babor y poner proa al norte, a fin de acercarse a Jellicoe, que se hallaba todavia
a més de 40 millas de distancia, y, a las vez, arrastrar tras de si Hipper y a Scheer. Los
cuatro acorazados de la 5a. escuadra‘de linea no percibieron a tiempo la sefal, siguiendo
forzadamente un rumbo oblicuo, interponiendose entre Beatty e Hipper, a causa de los
cuales alcanzé el fuego de los cruceros de batalla alemanes y los primeros proyectiles de la
cabeza de linea de Von Scheer, que comenzd a disparar a las cuatro y cuarenta y- siete
minutos, desde 18,000 metros de distancia, consiguiendo trabajosamente Evans Thomas
situarse a la cola de Beatty, separado una dos'millas del ultimo de sus cruceros de batalla.

A las cuatro y cincuenta y siete minutos volvi6 a recrudecerse el fuego. Los cruceros
de Beatty y los dos navios delanteros de la 5a. escuadra, "Braham" y "Valiant", disparaban
contra los cruceros de Von Hipper, en tanto que el "Warspite" y el "Malaya" lo hacian
contra los "Konig", a distancia variables, segln los grupos, de 13,000 a 17,000 metros. Asi
continuo la accién por algiin tiempo, en la que la visibilidad favorecia a los alemanes, pues
mientras sus buques permanecian como envueltos por la bruma, los britanicos se dibujaban
perfectamente en el horizonte del oeste, por lo que recibian continuos impactos. , .- -

Entretanto se aproximaba Jellicoe a toda méquina. La enorme masa de la gran flota
presentaba un frente de casi 10 kms., de anchura. El grueso de la misma lo formaban 6
columnas de 4 acorazados, que marchaban paralelas y a la misma altura, flanqueadas por
varias flotillas de destructores. Formando una primera cortina de proteccién navegaba, a
unas 7 millas por la proa, la 4a. escuadra de cruceros ligeros, y a otras 7 millas mas adelante
la la. y la 2a. escuadras de cruceros acorazados formaban una cortina mas amplia.

Finalmente, abriendo marcha navegaba la 3a. escuadra de cruceros de batalla, en linea de
fila. :

La escuadra de Hood se habia desplazado hacia el este por orden de Jellicoe, con
intencién de descender después hacia el sur siguiendo de cerca la costa de Jutlandia, para
cortar el camino de huida de Hipper hacia el norte y apoyar a Beatty. A las cinco y media
se hallaba Hood a unas 16 millas al nordeste de los alemanes, en tanto que Jellicoe distaba
atn mas de 25 millas al norte. En aquellos momentos se hicieron mas patentes las
condiciones de mala visibilidad, pues apenas podian distinguirse los buques a unos 5,000
metros de distancia. Poco después de dicha hora el "Chester" y el "Canterbury”, que
navegaban adelantados varias millas a los grandes cruceros de Hood, entablaron contacto
con los cruceros ligeros del segundo grupo de exploracién de Von Hipper, formado por el
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"Frankfurt", "Wiesbaden", "Pillau" y "Elbing", que cogieron al primero bajo su concentrado
fuego, obligandole a retroceder en franca huida, con graves daiios. Entonces entraron en
accion los cruceros de Hood, que a toda maquina habian acudido en auxilio de los pequefios
cruceros exploradores, haciendo retroceder a los similares alemanes, que asi evitaron ser
hundidos, durante la accién result6 alcanzado el "Wiesbaden" por varios proyectiles de 305
mm., quedando casi destrozado en el lugar de la accién, donde después serviria de blanco
a toda la escuadra britdnica, dando el mds excepcional ejemplo de resistencia al
hundimiento que cabe imaginar.

Prosiguid la accién desde las cinco y media hasta las seis, hora en que Betty forzé
méquina a fin de arrastrar rumbo, una treintena de proyectiles de grueso calibre que, pese
al recio blindaje, le produjeron graves daios, por lo que se le ordené abandonar la linea y
dirigirse a las bases inglesas. Poco después de las seis y media, desplegada la gran flota
formando un inmenso arco de circulo, comenzd a martillear sobre los buques germanos
consiguid el "Derfflinger" avistar al "Invencible", que a la cabeza de la 3a. escudra de
cruceros de batalla acudia a reunirse con Beatty, y rapidamente le disparé varias salvas de
305 mm., consiguiendo alcanzarle, a consecuencia de los cuales se produjeron en el crucero
britinico fortisimas explosiones que lo partieron en dos, tras lo que se hundié con el
Contralmirante Hood y cerca de un millar de hombres que constituian su dotacién. Era el
" cuarto, buque grande que perdian los britanicos.

Mis a continuacidn, Scheer, considerdndose impotente para continuar combatiendo
contra el enemigo tan formidable pues ya se habia percatado de que se trataba de la
totalidad de las fuerzas britanicas y que habia caido en la trampa (hébilmente preparada por
Beatty) y dada, por aiiadidura, la desventaja que suponia para él la escasa visibilidad, ordend
a todos sus buques virar 180 gradosy, rompiendo el contacto con el enemigo, dirigirse hacia
el oeste Varios de ellos se hallaban muy dafados, principaimente el "Lutzow", al que le
habia penetrado mucha agua, por lo que Hipper le abandond, trasladandose a un destructor.
A fin de que pasara inadvertida la maniobra, Scheer dispuso que todas sus flotillas de
destructores, tras ocultar a los navios grandes con columnas de humo, se lanzaréan al ataque
contra la linea enemiga, en tanto que los acorazados y cruceros de batala cambiaran de
rumbo. El acorazado britdnico "Malborough" fué alcanzado por un torpedo, y poco después,
al disiparse el humo, comprobaron los ingleses que el enemigo habia desaparecido.

En vista de ello continué Jellicoe con rumbo sudeste para interponerse entre los
buques de Scheer y sus bases.

A las siete, la extensisima linea inglesa, con Beatty (reforzado por el "Indomitable"
y el "Inflexible") formando cabeza y los tres buques del tipo Queen Elizabeth en la cola,
dibujaba un enorme arco, de noroeste a sudeste, interpuesta entre las fuerzas de Scheer y
loscanales dragados que conducian a las bases alemanas. Pero al almirante germano, viendo
que se aproximaba la noche, y decidido como estaba a no quedarse al oeste de los
britdnicos, que al dia siguiente, con muchas horas de luz por delante, le aplastarian, ordené
a sus buques invertir de nuevo al rumbo 180 grados, navegando otra vez hacia el este, con
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intencién de atravesar el férreo muro puesto por Jellicoe entre la flota de alta mar y los
puertos alemanes. Eran las siete y trece minutos cuando se reanud6 el fuego, que pronto
alcanzé la maxima intensidad, halldndose los germanos en desventajosa situacion, ya que sus
siluetas se destacaban contra €l sol poniente, a pesar de la bruma. Los cruceros de batalla,
encabezados por el "Derfflinger", incidieron perpendicularmente sobre la linea enemiga, la
cual concentré su fuego contra ellos, semejando un volcan en erupcién. Dicho buque aleméan
recibié dos proyectiles de 381 mm. que inutilizaron sus torres de popa, matando unos 160
hombres que las servian. En vista del intensisimo castigo que les infligian los acorazados
britanicos, a las siete y diecisiete minutos recibieron los cruceros de batalla germanos la
orden de virar a estribor y , sin interrumpir el contacto, atacra a la cabeza de la linea
inglesa, a los seis cruceros de batalla de Beatty. |

Simultineamente, Scheer, no pudiendo soportar la inmensa concentracién de fuego
de la linea enemiga, mandé a todos sus destructores que se lanzasen en masa a un ataque
suicida contra la linea de Jellicoe, a fin de sacar a los buques grandes de su apurada
situacién, que de nuevo les permitiera romper el contacto, sin riesgos. En medio de
indescriptible fuego de artilleria se acercaron los destructores a menos de 5,000 metros,
lanzando gran nimero de torpedos, lo que obligé a Jellicoe a virar 44 grados al este, a fin
de salvar sus acorazados, interrumpiéndose asi otra vez el contacto entre ambos
contendientes. Nuevamente Scheer hacia el oeste, y a las siete y cuarenta los grandes
cafiones britanicos enmudecieron. Entonces Beatty, que habia seguido el movimiento de
Scheer, a las ocho y veinte, ya finalizando el crepisculo, volvi6 a tomar contacto, por breves
momentos con los cruceros de Von Hipper, disparindoles varias salvas; pero como
arrumbaban en dicha direccién y el tenia tres de sus cruceros de batalla muy averiados,
temid separarse demasiado de los acorazados ingleses, en tanto que los alemanes se iban
concentrando. A las ocho y cuarenta mandé Jellicoe a formar sus acorazados en linea de
fila, rumbo al sudeste pero la obscuridad se acentuaba y poco después se rompia el contacto
por ultima vez. :

Entonces comenz6 la tltima fase de la batalla, Jellicoe dispuso sus acorazados en 4
columnas, con los cruceros Betty adelantados unas 6 millas por estribor, mientras todas sus
fuerzas ligeras, cruceros y detructores, varias millas mas a popa de los acorazados zagueros,
cubrfan la retaguardia. En tal disposicién, el Almirante inglés puso proa al sur hacia las
nueve y media, con la intencion de barrer el area que se extendia ante la boca del canal
dragado en el amplio campo de minas existentes frente a Heligoland, pues esperaba que
Scheer intentara, a favor de la obscuridad, arrumbar hacia el este a fin de embocar dicho
canal, alcanzando asi sus bases. Aunque no creia probable que el Almirante aleman dirigiese
sus buques hacia el otro canal situado mas al norte que se abria cerca de Horns-Reef. Envié
al minador, "Abdiel" para que colocase una nueva serie de minas al entrada del mismo. .

Llegada la noche, Scheer dispuso su flota en linea, pero la orden no llegé a Hipper,

quien ya a bordo del "Moltke" siguié a toda maquina, acompafiado del "Seydlitz", a un
rumbo que convergia sobre la cabeza de la flota de acorazados.

85



Contra lo previsto por Jellicoe, Scheer puso rumbo sursureste, con el fin de llegar
frente a "Horns-Reef", antes del amanecer y luego embocar el canal septentrional para ganar
sus bases. La larga linea de la armada alemana incidi, probablemente por casualidad, en
el hueco formado entre los acorazados més retrazadas de la formacidn britanica y las fuerzas
ligeras de las mismas, que navegaban 6 millas a retaguardia, como se ha dicho. Si la armada
germana hubiera marchado mas concentrada habria podido pasar completa sin nuevos
encuentros; pero antes de que la larga linea de 24 acorazados y cruceros de batalla saliera
de la especie de canal formado entre las grandes unidades y las fuerzas ligeras de Jellicoe,
cayd sobre ella, por babor, la cuarta flotilla de destructores britanica, y a menos de 1,000
metros de distancia el terrible fuego de contencion tudesco hundié o inutilizé cuatro o cinco
de los destructores enemigos, en tanto que a otro lo pasé por ojo el acorazado "Nassau",
mientras el crucero aleman "Rostock" fue torpedeado y su gemelo "Elbing", a causa de la
obscuridad, result6 abordado por el acorazado "Posen", hundiéndose. Tras ocurrir todo esto,
de once y media a doce de la noche, pasa un gran barco, con rumbo incierto muy préximo
a la linea alemana en movimiento, y, reconocido como "Black Prince’, inutil ya desde el
comienzo de la sengunda fase de la batalla es hundido con unas cuantas salvas de artilleria
gruesa alemana. A todo esto, hacia la cabeza de la linea se desarrollaba un enconado
encuentro entre los cruceros ligeros de ambas armadas, pues la 2a. escuadra britanica de
dicha clase de unidades cortd la derrota del 4o0. grupo explorador alemén, entablandose
durisimo combate, en el cual fue hundido el crucero germano "Frauenlob", a consecuencia
de un torpedo, pereciendo toda su dotacién, 320 hombres, y los britanicos "Southampton"
y "Dublin" resultaron con gravisimas averias y, también, muchas bajas.

No fueron estos los Gnicos combates en la terrible noche de Jutlandia. La linea
alemana, que seguia firme su primer rumbo, era atacada por sucesivas oleadas de
destructores ingleses, a medida que llegaban, por babor, las flotillas de la retaguardia
briténica. El segundo término como el primero, sin sufrir mucho dafio los alemanes, que en
cambio hundieron o inutilizaron dos destructures enemigos. El tltimo ataque que fue el més
duro lo realizaron, hacia la una y media del dia 1o. de Junio, los 14 destructores de la 12a.
flotilla los mas modemos y répidos de la gran flota, que se precipitaron, a su méaxima
velocidad de 34 nudos, desde la cabeza de la linea alemana con sentido opuesto y paralelo
a esta, lanzando al acorazado "Pommerm", que se partié en dos, hundiendose con 850
tripulantes.

Resulta extrafio que Jellicoe no fuese advertido por los acorazados zagueros de su
formaci6n los "Queen Elizabeth" de que combatia a su retaguardia y que por alli pasaba la
flota alemana rumbo a sus bases, si bien lo mas probable es que creyera que aquellos
combates se estaban librando entre sus fuerzas ligeras y las similares enemigas. El constante
temor a que sus grandes unidades fueran atacadas por los destructores alemanes le movid
a situar el conjunto de sus fuerzas ligeras a retaguardia, ademas de que era completamente
imposible realizar en la obscuridad un nuevo despliegue semejante al llevado a cabo pocas
horas antes. La linea de Scheer siguié su rumbo, y cuando amanecid, poco después de las
dos (ya se sabe que las noches estivales en las regiones nérdicas son muy cortas), se hallaba
al nordeste de la gran flota y fuera de la vista del enemigo. A las tres alcanzé el barco-faro
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de Horns—Reef, embocando a continuacién del canal dragado, con la suerte de que
ninguno de sus barcos tocara las minas alli colocadas por el "Abdiel". Poco antes de esa
hora, el "Lutzow" y el crucero "Rostock’, tan dafiados que se preveia no podrian alcanzar
sus bases, fueron hundidos por los propios destructores alemanes. En cuanto al "Seydlitz"
y el "Moltke", el primero por ser el menos averiado de los cruceros de batalla, pudo
adelantarse varias horas a Sheer, y el segundo, habia marchado hacia el sur al ocurrir el
encuentro entre los cruceros, navegd durante toda la noche enmedio de los barcos de Beatty
y los de Jellicoe, $in ser avistado, por lo que le fue dado incorporarse a Scheer, ya de dia.
En tanto, el Almirante britanico, poco antes de las tres de la mafiana, ya con plena luz, si
bien escasa visibilidad, en la creencia de que el enemigo, no puediendo pasar por el sur, lo
habria hecho por el norte, ordené virar y tomo este rumbo, barriendo con sus buques una
amplia zona, en socorro de matifragos y buques averiados y reunién de sus cruceros y
destructores dispersos. A causa de la bruma, no tuvo concentrada toda la flota hasta las
nueve de la mafiana, y después de recorrer de nuevo toda la parte de mar desde Horns-Reef

hasta el lugar de la accién, a la una de la tarde di6 el Jefe briténico la orden de regresar a
sus bases.

Ya habia alcanzado Scheer las suyas, poco después del mediodia e inmediatamente
los medios oficiales propagandisticos alemanes lanzaron a los cuatro vientos la noticia de
haber logrado su armada un gran triunfo. No obstante, todavia, al cabo de los afos, cabe
preguntar de quien fue la victoria en aquella batalla, la mas gigantesca que registra la
historia de la guerra naval de todos los tiempos, ya que, si bien los alemanes consiguieron
un gran éxito tactico, los ingleses lo alcanzaron también en el orden estratégico, y si Scheer
no hubiera logrado zafarse durante la noche del inmenso cinturon de fuego y acero puesto
por Jellicoe entre la maltrecha alemana y sus bases; jornada del 1o. de junio habria visto el
aniquilamiento de la "Hochsse-Flotte" por la muy superior en potencia "Grad-Fleet'. al
anochecer del 31 de mayo la mayor parte de los buques Germanos se hallaban maltrechos
a causa del denso fuego enemigo que habian soportado, hasta el punto de la linea de los
mejores buques de la flota de alta mar denotaban el duro castigo sufrido, en tanto que los
cruceros de Von Hipper apenas si podian dar mas de si, a excepcion de dos de ellos, menos
tocados. En cambio, mientras los cruceros de Beatty estaban casi tan dafiados como sus
similares tudescos, Jallicoe disponia de 26 grandes unidades virtualmente incolumes ("El
Mariborough"), torpedeado, se retiro a su base) pues de ellas solo los tres temibles quien
habian recibido algunos impactos.

La victoria estratégica de los ingleses resulta indudable si se tiene en cuenta que
posteriormente a lo largo del resto de la contienda, la "Hochesee Flotte", contra el
significado de su denominacién no volvi6 a salir a alta mar, permaneciendo en su bases al
abrigo de los temibles campos de minas. Pero considerando las pérdidas sufridas por ambos
contendientes, la accién present6 un saldo favorable a los Germanos ya que frente a los
grandes cruceros de batalla "Queen Mary ", "Idnefatigable" e "Invencible" y los tres cruceros
acorazados "Defence", "Warrior" y "Black Prince", mas unos ocho destructores, unidades
todas ellas hundidas con un total de 118,00 toneladas, los alemanes sélo perdieron al gran
crucero de batalla "Luztzow", el anticuado acorazado "Pommern”, los cruceros ligeros
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"Rostock”, "Elbing", "Wiesbaden", Y "Frauenlob’, y cinco destructores, unidades que no
rebasan las 60,000 toneladas. En cuanto a hombres los alemanes tuvieron 3,039 muertos y
heridos, frente a 6,784 ingleses. Respecto a las ensefianzas técnicas derivadas de esta batalla,
la fundamenta fue lo ventajoso de un mayor y y méas amplio blindaje en los cruceros de
batalla y buques de linea, que, como los alemanes demostraron , les conferia capacidad para
resistir un enorme castigo sin llegar a sumergirse. Tal concepto, que Von Tirptz habia
aplicado en la creaci6n de la moderna flota de II Reinch, lo aprovecharon los ingleses en
sus construcciones posteriores. -

LA BATALLA DE MIDWAY

La Batalla de Midway, a diferencia de las anteriores analizadas que se caracterizaron
por marcarse el final de una época en la historia naval, es importante porque sefiala el
principi6 de la era en la que actualmente nos encontramos, es decir, el dominio del espacio
aéreo-maritimo como factor estratégico en la moderna guerra maritima.

Si bien es cierto que la batalla de Midway no fue la primera batalla aeronaval de la
historia, sino la segunda, su importancia radica en que a partir de ella, los japoneses
perdieron la iniciativ» en la campaiia del Pacifico, pasando de la ofensiva, al perder en ella
cuatro de sus mas poderosos portaaviones, los cuales ya no pudieron reponer.

Desde el punto de vista tactico, esta batalla es una verdadera caja de sorpresas
puesto que se advierte en los Comandantes de ambos bandos el uso intuitivo del arma aérea
puesto que no habia antecedentes de su empleo en cuanto a su interpretacién como
proyectiles de mayor alcance que los disparados por cafiones. por primera vez, las flotas se
aniquilaban sin haberse avistado y puede afirmarse que la victoria norteamericana
simplemente se debi6 a que los errores acumulados por ellos fue menor que los acumulados
por los japoneses, en pocas palabras fue un verdadero cléasico golpe de suerte.

Los hombres que dirigieron a las fuerzas contendientes detras de los conductos
tacticos, se advierte el espifitu y la idea de quienes concibieron los planes estratégicos. Por
los norteamericanos notamos que detras del almirante Raymund spruance se halla el talento
y recursos del Almirante Chester W. Nimitiz; mientras que el lado japonés se ve al
Almirante Chuichi Nagumo ejecutando el plan concebido por el Almirante Isoroku
Yamamoto. -
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ALMIRANTE CHESTER W. NIMITIZ

Nacié en Fredericksburg, texas el 24 de Febrero de 1885, ingresé a la Academia
Naval de Annapolis en 1901 y al terminar sus estudios pasé destinado al acorazado "Ohio".
Posteriormente fue Comandante de Submarinos y en la guerra de 1914 formé parte del
Estado Mayor del almirante Robinson, Comandante de la Flota Submarina del Atlantico.
En 1920 se le confirid el mando del Crucero Escuela "Chicago" y por ello también el mando
de la Base de Submarinos de Pearl Harbour. Al ascender a Contralmirante, fue designado
Comandante de la 2/a. Divisién de Crucero y luego de la 1/a. Division de Acorazados.

A raiz del ataque de los japoneses a Pearl Harbour, se le eligié para elevar al
Almirante Kimmel en el mando de la flota del Pacifico el 17 de Diciembre de 1941. En el
vasto teatro de operaciones del gran océano, a través de una guerra larga y dura, demostré
tener excepcionales cualidades para el mando y sus altos conocimientos de tactica y

estrategia, fueron puestos a prueba, especialmente en Midway, Islas Salomén, Mar Coral
y Filipinas.

En 1944 ascendié a Almirante y continudé al mando de la flota del Pacifico hasta
Noviembre de 1945. Después de la guerra relevo al Almirante Emest J.King, como Jefe de
Operaciones Navales. Al pasar a situacién de retiro fue nombrado Rector de la Universidad
de California. Murié en la ciudad de San Francisco, el 20 de Febrero de 1966, se cuenta que
al pasar a situacién de retiro y en premio a su actuacién durante la guerra, el gobierno
norteamericano le entregd una chequera en blanco con cargo al tesoro, misma que fue
devuelta intacta por su viuda.

ALMIRANTE ISOROKU YAMAMOTO

Nacié en Nagaoka el 4 de abril de 1884, hijo de unos modestos pescadores, es
recogido a la muerte de su padre por la familia Yamamoto, cuyo apellido adopta, la que,
en condiciones econémicas desahogadas, y reconociendo los extraordinarios dotes de nifio
le procura la mejor educacion.

El taciturno muchacho, quiso ser oficial de la Flota Imperial, era marino por vocacién

irresistible y queria navegar en los poderosos navios de guerra, segiin decia: "Para pagar al
Comodoro Pery la visita que nos hizo'.

A los 17 aiios ingresa a la Escuela Naval y tres afios después siendo Alferez de
Fragata, toma parte en la Batalla de Tsushima a bordo de uno de los buques del Almirante
Togo, perdiendo en accién dos dedos de una mano,

Formado en la dura escuela de marina japonesa y siempre con la idea en su mente,

alimentaba la obsesion de devolver la visita de] Comodoro Perry pero también es consciente
de que pese a los esfuerzos de su pais para crear un sélido poder naval, nunca podria éste
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superar a sus futuros enemigos a menos que al llegar a la gueira, se asentase un golpe audaz
y contundente que diera la superioridad al menos estableciera un equilibrio de fuerzas,
como el que el Almirnate Togo descargd sobre Puerto Arturo; golpe que no deberia de
fallar, su fracaso representara la derrota de Jap6n, porque sus posibilidades operativas
estaban condicionadas por imperativos geogréficos inmodificables a la previa conquista del
dominio del mar.

Yamato piensa y con razén, que los torpederos tan eficaces en Puerto Arturo ya no
podrian lograr sorpresas, pero en 1915 en la Primera Guerra Mundial, el avién hace su
aparicién, descubre en él al torpedero del futuro y concibe, con notable clarividencia, que
lo que hicieron los torpederos de Togo en Puerto Arturo, lo podrian hacer con aviones que
Transportasen torpedos y por ese motivo se hace Piloto Aviador Naval.

El entusiasmo por su especialidad le lleva al puesto de Jefe de Instructores de
Aeronaiitica Naval en Kasumigawa; para luego ser agregado naval en los estados Unidos,
pais que recorre intensamente conociendo y analizando su potencial industrial, a su regreso
es el nombrado Comandante del Acorazado "Isuzu" y del portaviones "Akagi", hasta que en
1934 se le designa representante de su pais en la conferencia naval de Londres donde se
mantiene irreductible en su criterio de no admitir limitacién alguna de armamento por
debajo de las potencias navales.

Firme en sus convicciones, no acepta ninguna férmula que mitigue el fracaso de la
conferencia. Cuando los representantes anglosajones le insinuan la conveniencia de que haya
un intercambio muuto de planes de construccion, al negarse, les responde, "Nosotros
siempre sabremos lo que ustedes construyen sin necesidad de que nos lo digan, en cambio
ustedes nunca sabran lo que nosotros estemos construyendo".

A su regreso de Londres, Yamamoto es nombrado Viceministro de Marina, desde
cuyo cargo lucha por optimizar la preparacion de la flota y en 1939 es nombrado
Comandante en Jefe de la Flota desde cuyo puesto elabora el plan para el aatque a Peral
Harbour asi como el plan de expasién naval para fijar los limites de dominio naval. Murié
en abril de 1944 cuando el avién en que viajaba fue atacado por la Fuerza Aérea
Norteamericana.

ALMIRANTE RAYMUNDO AMES SPRUANCE

Nacié en Baltimore, en 1886, Ingresé a la Academia Naval en 1903. Se hizo
especialista en electricidad y estuvo embarcado en el acorazado "Connecticut" y el crucero
"Cincinnati". Posteriormente fue designado Comandante del destructor "Brainbridge” y
ayudante del Inspector de Maquinas de la "Newport Ship Bullding andDry Dock Co", donde

_se construia el acorazado que fue entregado a la Armada. En la Primera Guerra Mundial
estuyo.embarcado en el tranporte "Agamenon". Seguidamente alterno diversos puestos a
bordo y en tierra dados sus conocimientos en maquinas y artilleria.
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En 1932 ascendié a Capitan de Navio y en 1939 a Contrlamirante. Al principio de
1a Segunda Guerra Mundial se le nombr6 Comandante de una Divisién de Cruceros a las
6rdenes del Almitrante Nimitz, para la Batalla de Midway fue designado Comandante de
la CTF (Carrie Task Force) en sustitucion del Almirante Halsey, quien cayo enfermo,
izando su insignia a bordo del "Enterprise".

Se distinguié en las operaciones sobre las islas Gilbert, Mashall y Marinas.
Posteriormebnte nombrado Jefe de estado Mayor del Almirante Nimitz, quien en cierta
ocasién cuando se referia a él, expresé: "Nada de cuanto pudiera decidirse de él seria
eleogio suficiente".

LA BATALLA

A fines del mes de Mayo, el Estado Mayor de Yamamoto habia concretado un plan
para la ejecucion de la "Operacién MI" que merecio la aprobacién del Almirante.

Este plan comprendia, en sintesis: Un desembarco por sorpresa en el atolon de
Midway, precedido de sendas operaciones de diversion en las Aleutianas y Australia, en la
figura de un bombardeo de Dutch Harbour y ocupacién de las Islas Kiska y Attu en las
primeras y un ataque con submarinos de bolsillo al puerto de Sidney en Australia, a fin de
atraer la reaccién enemiga hacia los dos extremos del Pacifico.

La organizacién de las fuerzas par la "Operacion MI" fue la siguiente:

Fuerza de Portaviones (Almirante Nagumo), constituida por los potaviones de
combate "Akagi" (Insignia de Nagumo), "Kaga", "Hiryu" y "Suryu®, 2 acorazados rapidos, 3
cruceros y 16 destructores, con un conjunto de 216 aviones (84 de bombardeo, 93 torpedos
y 84 cazas).

Fuerza de choque (Almirante Kondo) formada por: dos acorazados, el portavionéfs
ligero "Zuiho", 3 cruceros y 16 destructores. '

Fuerza de Ocupacién (Almirante Tanaka), formada por 15 transportes con unos 3,000
hombres, entre el regimiento reforzado del ejército, tropas de Infanteria de Marina y
servicios. Esta fuerza tendria el apoyo de la aviacién naval con base en las Marshall y
Marcus.

Fﬁerza de Apoyo Lejano (Almirante Yamamoto) con 7 acorazados, entre ellos el
moderno y poderoso "Yamato" con la insignia del Almirnate de la flota, 3 cruceros, 12
destructores y el portaviones ligero "Hosho". ' !
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Ni el "Shokaku", ni el "Zuikaku", combatientes del Mar del Coral, podian tomar parte
en la accién. El primero estaba averiado y el segundo no habia podido reponer los aviones
perdidos en el comabte del dia 8 y estaba practicamente desarmado.

Las fuerzas para la accién contra las Aleutianas, al mando del Almirnate Hossogaya,
comprendian:

Fuerza de Ataque (Almirante Kakuta), con los portaviones ligeros "Ryujio” y "Junyo”
y dos cruceros.

Fuerzas de Apoyo: 1 crucero y 2 destructores.

Fuerza de Ocupacién: 2 transportes con 2,300 hombres y un transporte de
hidroaviones.

Como cobertura de las dos agrupaciones estaban previstas dos barreras de
submarinos: una ala norte de las Hawai y otra al sur de las Aleutianas, con un total de 21
submarinos (Almirante Komatsu).

Las informaciones que los japoneses tenian en orden a la actividad del enemigo eran
en ralidad muy precarias. La magnifica red de espionajes con que contaban antes de la
guerra, y que tan 1til les habia sido para proyectar el ataque a Pearl Harbour, habia sido
desmontada por los norteamericanos y solo las vigilancias de submarinos podian aportar
alguna luz sobre los movimientos e importancia de las fuerzas adversarias en torno de las
Hawai. los reconocimientos aéreos eran imposibles por falta de autonomia en los aviones.

El 4 de Marzo anterior habian realizado una pequefia operacién para atacar a Pearl
Harbour desde el aire, con dos hidroaviones cuatrimotores que se aprovisionaron de
combustible de un submarino que se establecié eventualmente en el atolon deshabilitado
de Franch Frigate. Los hidro aviones llegaron asi cobre Pearl Harbour, lanzaron dos
bombas, vieron lo que habia en el puerto y regresaron.

Sobre este precedente, se establece el "Plan MI", que dos submarinos cargados con
gasolina de avién se apostarian en dicho atolon para que repostara en él, el dia 30 de Mayo,
dos hidroaviones "Kawanishi" de la base de Wotje (Marshall) los que a continuacién debian
reconocer Pearl Harbour.

Casi doscientos buques, contando los transportes, debian ponerse en movimiento para
la ejecucion de la opercién, comprendiendo un impresionante conjunto de: 11 acorazados,
8 portaviones, 22 cruceros, 65 destructores, 21 submarinos y unos 700 aviones.

El dia "D-1" la fuerza de portaviones debia concentrarse a una 300 millas al noroeste

de Midway. En la misma fecha, la fuerza de ocupacién debia reunirse con la de apoyo yu
con la de choque a unas 300 millas al suroeste de Midway, mientras que la Fuerza de apoyo
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Lejano se encontraria a unas 600 millas al noroeste de Midway para apoyar
simultineamente a las de ataque a este atolon y a las asignadas a la accién contra las
Aleutianas, que debian realizar ese dia el ataque a Dutch Harbour.

El dia "D" se fij6 para el 4 de Junio.

La Fuerza de Porta de Nagumo tenia dos misiones dificilmente conciliables, atacar
a Midway para deshacer su defensa antiaérea (aviones y artilleria) y batir a las fuerzas
navales enemigas si etas acudian en socorro de la isla. A la Fuerza de Choque correspondia
completar la accién de la primera en la destruccion de las defensas de Midway y a la de
apoyo realizar el inmediato de las fuerzas de desembarco.

El objetivo de operacién de tal envergadura no podia ser mas misero en su valor
intrinseco. Se trata de dos pequeiias islitas, Sand Island y Eastern Island, de tamaiio poco
mayor que el de un portaviones, sobre una circunferencia de arrecife de coral de unos 12
kms. de longitud en cuyo interior hay lago protegido de los malos tiempos por los arrecifes.
Hasta fines del siglo pasado, el atolon de Midway, sin ninguna vegetacion, ni agua dulce, no
tuvo otro habitantes que los pajaros marinos que en ella anidaban. Hacia 1875, la Pacific
Steamship Company estableci6 en Midway unos depésitos de carbén, pero abandond la isia
poco depués porque los benficios de esta estacion carbonera no compensaba las dificultades
de acceso a la misma. En 1903, la Pacific Comercial Cable Comapny monta en Midway una
estacién de relevo para su linea Honolulu—Minilia y entonces se instalan en ella sus
primeros habitantes humanos, en la figura de unos cuantos y poco resignados empleados de
la compaiifa, a los que se agregaron, afios después los de un pequefio bungalow-hotel
construido par la Pan America Airways para los viajeros de un Clipper que semanalmente
amarraba en las tranquilas aguas del lago interior.

De reporte, en 1940, 1a Comisién de Bases del Pacifico decide valorizar la posicion
geografica del atolon en su funcién de puesto avanzado en el Pacifico hacia el oeste, y los
Estados Unidos instalan en él una base aeronaval, construyendo un campo de aviacién en
Eastern Island con todos sus servicios, estableciendo un canal de entrada al mismo y
montando una sélida defensa antiaérea. Cuando comienza la guerra en el Pacifico, la
guarnicién de la base de Midway, que esté bajo el mando del Capitan de Fragata Cyril T.
Simard, no se compone mas que unos 700 "marines". Felizmente para ellos, los japoneses,
cuando llevan a cabo el ataque a Peral Harbour, se limitan a disparar en su retirada unos
cuantos cafionazos contra Sand Island que sélo producen 4 muertos, 10 heridos y pequeios
danos materiales. 4

A mediados del mes de Mayo quiebra por su base el plan japonés para el ataque a
Midway. Este se basaba en llevarlo a cabo por sorpresa, decifran ficilmente todos los
mensajes enemigos. hacia el 20 de Mayo el servicio de informacién de Nimitz habia
decifrado una serie de radios de los que deducia con toda claridad que los japoneses
preparaban, para fines de mes, una operacién cuyo objetivo era la ocupacién de una isla que
designaban con el indicativo de "Isla AF". Se trataba de Midway?, para salir de duda el Jefe
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de Infomacion, Capitan de Fragata Rochefort, tuvo la idea de transmitir al Jefe de la base
de Midway un mensaje en claro comunicindole el envio de una destiladora. La estrategia
tuvo €xito; al dia siguiente se decifr6 un radio japonés en el que se informaba que en la isla
"AF" no habia agua dulce. Ya no cabia duda que el aatque era contra Midway y el almirante
Nimitz decide reforzar las defensas del atolon y concentrar toda su.fuerza de porta-aviones
en las proximidades del mismo.

En Midway no habia méas defensa antiaérea, aparte de la artilleria, que 25 cazas del
tipo ya anticuado "Buffalo", una escuadrilla de "Vindicator" y otra de "Duantass" de los
"marines" y se envian con toda urgencia: cuatro "B-26", varios "Catlina", 1a reserva de aviones
torpederos del "Hornet", 13 "B-27" de Hawai y otros 6 delmismo tipo de los Estados Unidos,
mas una escuadrilla de 10 lanchas torpederas.

Para hacer frente al desembarco, se refuerza la guarnicién de "Marines" y se
establecen en las playas obstrucciones y minas.

El portaviones "Yorktown", averiado en el combate de Mar del Coral, es trasladado
a Perl Harbour, y reparado a velocidad record, esta listo el 30 de Mayo.

Se constituye: al 16 CFT (Fuerza de Tarea de Porta-aviones) (Amirante Flecher) con
el "Yorktown" (80 aviones), 2 cruceros y 8 destructores, y Ia 17 CTF (Almirante Sprunce,
que sustituye al almirante Halsey enfermo en Pearl Harbour) con los "Enterprise"y "Hornet"
(160 aviones) 5 cruceros y 6 destructores.

Estas fuerzas se hacen a la mar, para situarse al Nordeste de Midway, antes de que
los japoneses monten sus barreras de submarinos, y su presencia es desconocida por
Yamamoto.

Por ﬁltimb, Nimitz dispone también el establecimiento de 25 submaﬁnos sobre un
circulo de 150 millas de radio con centro en Midway.

Con arreglo al plan previsto, el 30 de Mayo llegaban al atolon de French Frigate,
situado a mitad de camino entre Midway y Hawai, los submarinos "[-121" e "[-123" pero se
encontraron con la desagradable sorpresa de que estaba ocupado por unos
portahidroaviones norteamericanos, con lo que el reconocimiento de Pearl Harbour se hizo
imposible. Los submarinos tuvieron que limitarse a prevenir a Wotje para que no salieran
los hidroaviones con esta informacién cuando se encontraba ya en la mar, porque entre el
26 y 29 se habian puesto en movimiento todas las fuerzas que debian tomar parte en la
operacion.

Las barreras de submarinos japoneses, previstas para el dia 2 de junio, no estuvieron
en sus puestos hasta 24 horas después y de submarinos ninguna informacidn.

¥
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: El dia 2 sin embargo, el submarino ']-168", en vigilancia delante de Midway, informa
que del atolon salen patrullas de exploracion hacia el sury el suroeste. Esta informacién era
importante, puesto que por el suroeste debian aproximarse las Fuerzas de Ocupacion y de

apoyo, pero Yamamoto no se la comunica a Naguno para no romper el silecion
radiotelegrafico.

El dia 3 de Junio, un "Catalina" de Midway (Alfares de Navio Jewel Reid) Sefiala 2
la Fuerza de Ocupacién a unas 700 millas al sudoeste del atolon. Este mismo dia atacan al
convoy japonés nueve fortalezas volantes "B-17" (Teniente Coronel Sweeney) y al dia
siguiente lo hacen cuatro "Catalinas" habilitados de torpederos. Estos ataques no produjeron
mayores dafios, pero el hecho de que la fuerza atacante fuese localizada a 1.200 kilometros
del objetivo echaba también por tierra el efecto de sorpresa sobre el que se habia basado
la operacién. El silencio radiotelegrafico impide también que Naguno no conozca esta
informacion.

_ En la noche del 3 al 4, el tiempo, que hasta entonces ha sido muy malo y ha
dificultado seriamente el petroleado en la mar de la Fuerza de Porta-aviones, empieza a
mejorar. La misién encomendada a Naguno era atacar a mejorar. La misién encomendada
a Naguno era atacar al amanecer el atolon de Midway, pero, a la vez, hacer frente a las
fuerzas navales enemigas que se encontrasen en la zona de accion y el Almirante, cuando
faltan pocas horas para el amanecer, no tiene ninguna informacién sobre el enemigo. Debia
lanzarse al ataque en tal situacién?. Debia asegurarse antes, mediante una amplia
exploracion, si-los porta-aviones adversarios se encontraban en aguas de Midway?. Esperar
los resultados de esta exploracion representaba no efectuar el ataque al amanecer que era
lo previsto para asegurar en la mayor medida posible el famoso efecto de sorpresa. Era tan
fundamental esta circunstancia?, Nagumo estudia la situacién con su Estado Mayor. Tanto
el Jefe del mismo, Contralmirante Kussaka, como el Jefe de Operaciones, Capitan de Navio
Oishi y como el Capitén de Fragata Genda, de quien Yamamoto habia dicho en una ocasion
que era una pena exponer a los riesgos de la guerra a una inteligencia tan excepcional y ain
técnico tan destacado en tactica aeronaval, aconsejan al Almirante realizar el ataque al
amanecer con la mitad de los aviones: llevar a cabo simultAneamente un amplia exploracion
en un sector de 140 grados con centro en la direccion de Midway; y estar dispuestos, con
la otra mitad de fuerzas aéreas, para reaccionar contra un posible enemigo a flote si este

fuese localizado por la exploracidn, y Naguno acepta 'y pone con ejecucién esta idea de su
Estado Mayor. : '

Hacia las cuatro horas del dia 4, al estar a 240 millas al noroeste de Midway, los
porta-aviones se ponen proa al viento y lanzan la primera ola de ataque en la figura 72
bombarderos y 36 cazar al mando del Capitdn de Corbeta Tomonaga que es un veterano
de la guerra de China. Otros 108 aparatos, armados con bombas, pero principalmente con
tropedos, se colocan en la cubierta de vuelo listo para despegar y 18 "Zeros" quedan volando
sobre la Fuerza de Porta-aviones en proteccién directa de la misma.
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Simultdnemaente, se lanzan 7 hidroaviones de los acorazados y cruceros para llevar
a cabo la exploracién prevista sobre un sector de 140 grados hasta 350 millas de la fuerza.
El hidroavién del crucero "Tone" tiene una averia en el motor en el momento de ser
catapulteado y retrasa su salida media hora. Esta circunstancia y el error de no haber
lanzado dos hidroaviones en cada demora, preocupacion que era l6gica habida cuenta la
trascendencia de esta exploracion, habia de temer poco después las mas graves
consecuencias.

Cuando el grupo d ataque se encuentra a unas 150 millas de Midway es sefialado por
un "Catalina" que alerta la defensa del atolon. La caza de Midway despega para interceptar
el ataque pero a poco se encuentra con los "Zeros" de proteccién que, mas potentes,
derriban 24 de los 26 aviones norteamericanos. A las cinco horas y veinticinco minutos el
radar de Midway sefala: "Muchos aviones al 320 grados y 89 millas". Una hora después
tiene lugar el ataque. Al precio de 6 aviones japoneses, estos destruyen 20 americanos y
producen daiios en las instalaciones, pero Tomonaga no aprecia que la defensa antiaéerea
haya quedado debidamente neutralizada y seiiala a las 7 horas: "Es necesario un segundo
ataque".

A las cinco horas y cuarenta y cinco minutos, un "Catalina" habia localizado los
buques de Nagumo y desde las seis horas y quince minutos empiezan a despegar de Midway
las fuerzas aérea de la defensa para atacar a los porta-aviones enemigos.

El primer ataque tiene lugar a las seis horas y quince minutos y lo llevan a cabo 6
torpederos "Avenger" y 4 "B-26" armados con torpedos. Los "Zeros" de la proteccién
inmediata intervienen y la mayor parte de los aviones que pueden llegar a posicién de
lanzamiento, 5 "Avenger" y 2 B-26" son derribados. Los buques logran evitar los escasos
torpedos lanzados. Resultado del ataque, nulo.

A las ocho horas, atacan 14 "B-17" sin resultado y, cinco minutos después, 14
bombarderos "Dauntlass” de los "Marines" que se lanzan en semipicado. El resultado de este
ataque, cuyo intento cuesta 8 aviones norteamericanos, es también nulo.

Hasta este momento las cosas no pueden ir mejor para los japoneses. El ataque a la
base enemiga ha sido logrado, aunque segiin Tomonaga debe repetirse, y los cazas de la

defensa de la flota de porta-aviones han destrozado la reaccién enemiga sin que ningin
buque hay sido tocadc.

La llegada del radio de Tomonaga en el momento de euforia sigue al aniquilamiento
del primero contra-ataque norteamericano, hace que Nagumo tome la decisién de cambiar
los torpedos por bombas, en los aviones que estan preparados en cubierta, y realizar un
segundo ataque contra Midway. Son las siete horas y quince minutos. Los aviones empiezan
a ser descendidos a la cubierta hangar para efectuar el la maniobra del cambio de
armamento, dejando despejada la cubierta de vuelo para los aviones de la primera ola que
deben llegar sobre las ocho horas y treinta minutos.
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Esta decisién es perfectamente normal porque sobre las siete horas los didror
lanzados en exploracién dan resultado negativo. En realidad, falta uno, que no ha dicho
nada, pero la impresién general es que no hay enemigo a flote en la:zona de operaciones.

A las siete horas y veintiocho minutos el hidro del "Tone" el que faltaba, sefala:
"Enemigo a 240 millas al 30 grados de Midway". Consternacién en el Estado Mayor de
Nagumo; de que enemigo se trata?. Los aviones preparados para atacarle estdn siendo
descendidos al hangar para cambiar el armamento... A las siete horas y cuarenta y cinco
minutos Nagumo da contraorden y se vuelven a poner torpedos en los aparatos a los que
ya se habian puesto bombas. En el apresuramiento éstas quedan amontonadas en la cubierta
y no se meten en los pafioles . Por sefiales dpticas el contralmirante Yamaguci, que a bordo
del "Hiryu" manda la segunda divisién de porta-aviones, comunica: "Recomiendo un ataque
contra el enemigo sefialado”. Esto lo desean todos, pero... los aviones no estan listos y la
cubierta de vuelo debe quedar despejada para recoger los aviones que vienen de Midway
y que estan a punto de llegar. -

A las ocho horas y nueve minutos, el hidro del "Tone" sefiala que se trata de cinco
cruceros y cinco destructores. Se trata pues de una fuerza ligera. Esta noticia disipa la
inquietud existente en el puente de mando del "Akagi", pero... por poco tiempo. A las ocho
y treinta minutos, cuando ya estin encima los aviones que vuelven de Midway, el hidro del
"Tone" rectifica sefialando porta-aviones y dos cruceros mas...

Ya no hay mas remedio que recoger los aviones que llegan y preparar con la mayor
rapidez el envio de un grupo de ataque contra el enemigo avistado. Se prevee, para la nueve
horas y treinta minutos, el lanzamiento de 36 bombarderos y 54 torpedos con sdlo 12 cazas.
Los demas cazas quedardn como proteccién inmediata de los buques. Mientras tanto
Nagumo decide cambiar el rumbo hacia el norte, para despistar a los aviones enemigos si
estos han sido ya lanzados al ataque. :

Alrededor de las seis horas de la mafana, las 16-y 17 Carrier Task Force
norteamericanas tienen noticias de la presencia de los porta-aviones japoneses. El almirante
Spruance trata inmediatamente de cerrar las distancias para enviar sus aviones con mayor
seguridad de encontrar al enemigo, porque estima que estd demasiado lejos, pero cuando
llega la noticia del bombardeo de Midway, su jefe de /estado Mayor, el Capitdn de Navio
coincide con el regreso de los aviones que han atacado Midway, momento critico en el que
es maxima la vulnerabilidad de un porta-aviones y, a partir de las siete horas y veinte
minutos, empiezan a despegar los distintos grupos de ataque de los tres porta-aviones
norteamericanos sobre un rumbo de colision correspondiente a la derrota del enemigo hacia

las suroeste y desplegados en una amplia zona para aumentar las probabilidades de
encuentro.

Los grupos lanzados son:
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"Hornet"...15 torpederos (C. de C. Waldron), 36 bombarderos en picado, (C. de C.
Ring) y 10 cazas.

"Enterprise"... 14 torpederos (C. de C. Lindsey), 37 bombarderos en picado (C. de
C. McClusky) y 12 cazas.

"Yorktown"... 13 torpederos (C. de C. Massery), 17 bombarderos en picado (C. de
C. leslie) y 10 cazas.

En total: 42 torpederos, 90 bombarderos en picado y 32 cazas.

Las escuadrillas de torpederos, que vuelan bajo y son las primeras que despegan, se
dan cuenta del cambio de rumbo del enemigo y hacen por el.

La escuadrilla del "Hornet" ataca al "Akagi" pero la gran masa, de "zeros" japones que
estan en el aire se lanza contra ellos y la escuadrilla es totalmente aniquilada. Solo se salva
el Alfares de Navio Gay que es recogido al dia siguiente en una balsa de goma. El "kagi"
maniobra a algunos torpedos y envita ser tocado.

Hacia las nueve horas y treinta minutos, la escuadrilla del "Enterprise" ataca al
"Kaga". Diez aviones son derribados por una masa de 50 "Zeros" y el resultado del ataque
es nulo. De los 13 torpederos del "Yorktown", que se lanzan sobre el “Soryu", 12 son
derribados y el ataque también resulta nulo.

De 42 torpederos norteamericanos, solo 5 escapan de la carniceria hecha por los
cazas japoneses concentrados todos al ras del agua para hacer frente al ataque torpedero
enemigo.

El "Hiryu", que navega mas al norte no ha sido atacado.

A las diez horas, cuando va a comenzar el lanzamiento de los japoneses y esta
terminado el ataque torpedero, se sefialan, casi simultineamente en los 3 porta-aviones
japoneses: "Aviones de bombardeo en picado".

Las tres escuadrillas han navegado a altura, mucho tiempo sobre nubes, y cuando
estan ya llegando al limite de su radio de accién téctico sin haber visto al enemigo,
McClusky ve una estela de un destructor navegando a toda velocidad hacia el norte, cae
hacia el nordeste y al poco sefiala a dos porta-aviones , el "Akagi" y el "Kaga", y divide su
grupo en dos partes para atacar a ambos. La escuadrilla del "Yorktown" se apercibe por
unos humos de la situacién del enemigo y hace por el dirigiéndose a atacar al "Spryu". Ring,
el Jefe de la escuadrilla del "Hornet", tiene menos suerte y, tratando de buscar al enemigo,
al que no encuentra cuando calcula, mete hacia el sudeste seguido de los cazas y no puede
intervenir la accién. Los cazas faltos de gasolina después de la infructuosa bisqueda, se
pierden en la mar.
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Pero los ataques del resto de los aviones de bombardeo en picado cambian en cinco
minutos la faz del combate.

Sin que las cazas japoneses, que no tienen altura, puedan atacarles, se lanzan contra
sobre las cubiertas abarrotadas de aviones cargados de gasolina, de bombas y de torpedos
y cuyos hangares estan también llenos de bombas. En cinco minutos los tres porta-aviones
quedan en llamas y con explosiones por todas partes.

El Almirante Nagumo tiene que ser sacado por el castillo de "Akasi" para trasbordar
el crucero "Noggara". A las dieciocho horas, habiendo quedado el buque inmovilizado y sin
posibilidad de dominar los terribles incendios, debe ser evacuado y hundido por el torpedo
de un destructor. El "Kaga", vuela a las diecisiete horas con casi toda su dotacidn, entre los
que se cuenta su Comandante. El "Soryu" corre la misma suerte: su Comandante, el C. de
N. Yanagimoto, no consciente abandonar el buque y perece con el.

En sélo cinco minutos, la victoria japonesa se convierte en derrota: tres porta-aviones
con todos sus aviones y 1,780 hombres han perecido.

Pero queda atln un porta_aviones intact, el Hiryu", y la batalla continua.

Sobre la base de las informaciones de un explorador, que pocos antes del ataque
habia lanzado el "Hiryu" y que sefialo tres porta—aviones a 80 millas el este , el Almirante
Yamaguchi lanza a las diez horas y cuarenta minutos 18 bombarderos en picada y6 cazas.
Hacia las doce horas estos aviones atacan al "Yorktown". 16 aviones son derribados, pero
el porta-aviones norteamericano encaja una bomba y queda de momento parado, pero
reparado en parte, a las catorce horas puede ponerse en movimiento a 18 nudos. Alas doce
horas y cuarenta y cinco minutos, el "Hiryu" repite el ataque con lo 1ltimo que le queda: 10
torpederos y 6 cazas conducidos por Tomonaga. A las catorce horas y cuarenta minutos, el
"Yorktown" queda inmovilizado por dos torpedos. Ete segundo ataque cuesta a los japoneses
8 aviones entre los que se encuentra el del Jefe de la escuadrilla.

Mientras tanto, en los "Enterprise” y "Hornet" se prepara un nuevo ataque que se
lanza a las quince horas y treinta minutos. A las diecisiete horas los bombarderos en picado
e McClusky atacan al "Hiryu" que, sin cazas que lo protejan, queda paralizado y en llamas
como sus compaiieros. A las cero horas y treinta minutos del dia 5 el buque tiene que ser
rematado por un destructor y se hunde con 416 muertos a bordo. El Almirante Yamagucho

y ¢l Comandante, Capitan de Navio Kabu, se hacen amarrar al puente del buque para
perecer con el.

La flota de porta-avioneus de Nagumo ha sido aniquilada. Las victimas de Peral
Harbour han quedado vengadas y Spruance puede comunicar a Nimitz: "Soy dueiio del aire”.
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La noticia de pérdida de los tres primeros porta-aviones, que Yamaguchi comunica
a Yamamoto hacia el mediodia, determina la decisién de este de suspender el desembarco
y concentrar todas sus fuerzas para hacer frente al enemigo a flote cuya presencia en la zona
de operaciones se ha manifestado con tan graves consecuencias. Solo el Grupo de Apoyo
del Almirante Kurita debe continuar hacia Midway para bombardear de noche el atolon.

Por la noche, los serviolas del "Kumano", buque insignia de Kurita, sefala la
presencia de un submarino y el Almirante ordena una caida simultanea de 90 grados a
babor. El buque colo de la linea, el crucero "Mogami" por un error en la interpretacion de
la sefial, aborda al, "Mikuma" y ambos quedan gravemente averiados. Ante esta nueva
desgracia Yamamoto ordena a todos la retirada hacia sus bases de partida.

Los dos cruceros averiados, con dos destructores de escolta, quedan regueando a
unas 500 millas al este de Midway. En las primeras horas del dia 6 son atacados por los
aviones de Midway y mas tarde por un grupo de la CFT 16. El "Mikuma" vuela por el efecto
de varias bombas y el "Magami', aunque recibe también varios impactos, puede llegar a
Truck.

El Almirante Spruance recoge sus acciones y arrumba a Pearl Harbour.

La Batalla naval de Midway ha terminado, pero poco después el submarino japones
"T-160" (C. de C. Tanable) ve al "Yorktown" parado y rodeado de destructores. Lanza una
salva de torpedos y alcanza al porta-aviones y al destructor "Hamman". este se hunde
enseguida, pero el porta-aviones queda aiin a flote, sin poder moverse y con un grave
escora, hundiéndose poco a poco. Ante la imposibilidad de salvarlo, en la madrugada del
dia 8 son evacuados y hundidos varios torpedos de un destructor.

LA BATALLA DE IWO JIMA

La Segunda Guerra Mundial, fue la época de la historia militar, en la que la guerra
anfibia alcanzé su maxima expresidn; las playas de Africay Europa en el Atlantico, y las
Islas del Pacifico fueron los escenarios de estas complicadas operaciones que condujeron a
la victoria final de las fuerzas aliadas contra las fuerzas del Eje.

Iwo Jima no es quizas, la mas importante batalla anfibia pero si fue la mis
sangriente; la concentracién, de tropas defensivas y ofensivas fue de una elevada densidad,
ya que la isla se habia convertido en un importante objetivo desde el punto de vista de

ambos adversarios, debido a las pistas aéreas que los japoneses construyeron para la defensa
de las Islas Marinas. '

Desde el punto de vista estratégico Iwo Jima representa para los norteamericanos la
posibilidad de establecer una plataforma de ataque contra el territorio metropolitano del
imperio del Sol Naciente en su contra-ataque inciado practicamente a partir de la victoria

100



obtenida en la Batalla de Midway.

La tactica empleada por los norteamericanos fue esencialmente la descrita por los
manuales. En cambio el General Kuribayashi si introdujo cambios en el concepto defensivo
generalmente empleado en estas operaciones, pues ordend no atacar a la Infanteria de
Marina en su momento critico, sino que todas sus defensas las concentré en el interior de
la isla aprovechando la naturaleza volcanica del terreno; esta decision costd a las tropas
norteamericanas mas bajas de las previstas para esta operacion.

Si bien es cierto que el resultado de esta batalla no, fue espectacular como
Guadalcanal o Leyte, sus consecuencias se hicieron sentir en el animo de ambos adversarios,
ya que para los japoneses significaba que por primera vez en su historia una potencia
extranjera tomada por la fuerza parte de su territorio y para los pilotos norteamericanos
constituyo una alterntiva de vida, si por cualquier motivo necesitaban aterrizar en un lugar
bajo su dominio y cercano al teatro de guerra.

GENERAL HOLLAN MCTYEIRE SMITH

Nacid en 1882, tomé parte en muchas acciones llevadas a cabo en territorio frances
durante la Primera Guerra Mundial y en la Segunda, se distinguié en la organizacion y
desarrollo de las fuerzas anfibias, participando en los combates de las Islas Gilbert, Marshil
y Marias. La operacion en Iwo Jima fue la dltima dirigida por €l cuando ya contaba con 62
afios de edad. En 1946 pasé a situacién de retiro. En 1949 escribi6 sus memorias en una
obra intitulada "Coral y Bronce". Por su carécter enérgico e inflexible su tropa le impuso el
sobrenombre de "Loco Aullador".

TENIENTE GENERAL TADAMICHI KURIBAYASHI

Nacié en 1890 en el seno de una noble familia samurai. Durante su carrera
profesional y debido a la alcurnia de su familia tuvo oportunidad de observar de cerca a
muchos paises del mundo. Siendo Capitan en los 20’s estuvo dos afios en los Estados Unidos
de Norteamerica en funciones de Ayudante del Agredado Militar, durante este tiempo viajo
intensamente por el pais y llegé a evaluar su potencial econémico escribiendo a su esposa:
"Los Estados Unidos es el dltimo pais con el que Japon:debe pelear, su potencial es
inmenso y maravilloso, la gente es dindmica y emprendedora, No debemos nunca subestimar
]a capacidad de lucha de los norteamericanos". En 1936 siendo Teniente Coronel sirvié en
el Cuerpo de Caballeria al mando de un Regimiento. Durante los afios siguientes dos afios
estuvo comisionado en el Ministerio de Defensa. En 1940 fue ascendido a Briddier General
y recibié el mando de una Brigada de Caballeria. Después del ataque a Pearl Harbour,
participé en la ocupacién de Hong Kong como Jefe'de Estado Mayor del 23/o. Ejército. En
1943 promovido a Mayor General fué enviado a Tokio para recibir el mando de la Guardia
Imperial hasta que fué designado Comandante de la Guarnicion de Iwo Jima a donde llegd
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el 8 de Junio de 1943 para organizar su defensa. sus soldados lo consideraban como un
férreo partidiario de la disciplina e inflexible con sus subordinados. Se cree que murid el 27
de Marzo de 1944 haciéndose el hara-kari después de haber perdido la isla y casi la
totalidad de sus hombres, su cuerpo nunca fué hallado.

LA BATALLA

En fecha tan temprana como Septiembre de 1943 mostro su desagradable rostro de
la cuestion de decidir si los norteamericancs tendrian o no tendrian que tomar por la fuerza
laisla de Iwo Jima, o isia de azufre.

Iwo Jima contaba con dos bien construidas bases aéreas cuya existencia sell6 el
destino de la isla. Tras un detenido examen emergieron cuatro razones principales que
revelaron la necesidad de una ocupacién fisica de la isla por parte de las fuerzas
norteamericanas.

En primer lugar, y desde el punto de vista japones. Iwo Jima era un eslabén esencial
en las defensas aéreas de las Marinas y mientras que pudieran mantener en Ia isia sus
escuadrillas de caza estarian en disposicién de amenazar las lineas de comunicacién de las
fuerzas que trataran de rebasarla.

En segundo lugar, y desde el punto de vista norteamericano, las bases aéreas de Iwo
Jima en manos americanas se convertirian en un excelente punto de partida para los
bombarderos ligeros que atacaran el tenitorio metropolitano japones porque el mismo
Tokio se hallaba solamente a 660 millas naiticas de distancia. En tercer lugar, y por la
misma razon, Iwo Jima constituiria una base terrestre para los cazas de escolta a los grandes
bombarderos en sus incursiones hacia el territorio metropolitano japones que exigia un
desplazamiento de 4,000 kilométros en la ida y la vuelta.

En cuarto lugar, contaba el efecto que sobre la moral japonesa tendria una ocupacién
de la isla por parte de los americanos. En muchos asectos durante esta etapa de la guerra
del Pacifico, esta era precisamente la razén més importante. Iwo Jima habia sido
tradicionalmente un territorio japonés administrado desde Tokio Yy su conquista por parte
de los norteamericanos significaria que una parte del territorio nipén, poblada por stibditos
nipones, se hallaria por vez primera bajo dominacién enemiga.

Asi se inici6 la que se convertiria en una clasica operaci6n anfibia de la campaiia del
Pacifico, y asi comenzé el mas sangriento en la historia del Cuerpo de Infanteria de Marina
de los Estados Unidos. Aunque los bombarderos pesados habian "ablandado" las defensas
japonesas durante las diez semanas anteriores al dia "D" y aunque unidades pesadas de la
Marina de la Estados unidos machacaban | costa tratando de neutralizar sus defensas, la
batalla de Iwo Jima habria de ser una de las mas asperas de la Camapaiia del Pacifico y
posiblemente de toda la guerra.
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A finales de Mayo 1994, el primer ministro japonés, General Hideki Tojo, informé
al Teniente General Tadamachi Kuribayashi que habia sido elegido para mandar la 210/a.
Divisién de Infanteria en Iwo Jima, teniendo como mandos subordinados al Coronel Masuo
Ikeda. el General Sadasue Senda, al Comandate Tamacho Fujiwara y el Capitdn Yoshio
Yokoyama; las fuerza defensivas del General quedaban completadas como las fuerzas
navales del Contralmirante Toshinosuke Ichimaru. ;e

Teniendo en cuenta el volimen de estas fuerzas, el General Kuribayashi decidié
abandonar la hasta entonces imperante doctrina japonesa de arrojar a los americanos desde
el mismo borde del agua. Influyé probablemente en su decisién el conocimiento de que los
alemanes no habian detenido la invasién aliada en Normadia y el hecho de que otras
defensas islefias japonesas se hubieran derrumbado fatalmente ante la irrupcién de las
tropas americanas. Por eso resolvié que sus tropas no dispararian contra las embarcaciones
de desembarco de los norteamericanos, ordené a sus soldados que permitieran a los
americanos penetrar tierra adentro unos 400 metros hasta el punto en el que pudieran abrir
fuego las armas automaéticas proximas al aerédromo No. 1, que serian apoyadas por la
artilleria del Monte Suribachi y de la meseta de Motoyama. El General Juribayashi confiaba
en que, tras la carniceria provocada en las tropas de asalto por este fuego inicial de los
defensores, podria retirar todas las bocas del fuego del aerodromo No. 1y lievarias al norte
donde se ejerceria la principal accion defensiva desde posiciones subterraneas y
resguardadas en las que los nipones esperaban derrotar a los invasores.

En el plan de defensa definitivo, el General Kuribayashi concibié y que la accion que
estuviera bien adaptada al terreno y a las dimensiones relativamente reducidas de Iwo Jima.
Su plan consistia sencillamente en dividir a la isla en sectores defensivos y en asignar
unidades apropiadas a cada sector. Los jefes de las unidades se encargarian de organizar la
construccién de posiciones defensivas y de fortificaciones dentro de los sectores que les
fueran asignados. La defensa fue dividida en: el sector Oeste y la Linea Principal de defensa
situada en el Sector Norte. Como complemento se instalaron defensas en el Sector Oriental
y el Sector Noroeste, donde Kuribayashi pensaba detener y aniquilar a las tropas del
adversario. Kuribayashi decidi6 dirigir su defensa desde el Sector Septentrional de la isla,
donde estaba localizado su cuartel general en una cueva al sur.de Cabo Kitano.

Las defensas niponas contaban también con dos posiciones que serian
encarnizadamente atacadas por los infantes de marina. La primera se hallaba justamente al
sudeste de Motoyama y era denominada Nida Iwa o Colina 382,era el punto mas alto de
la isla después del monte Suribachi. la segunda posicién era Osaka o Colina 362, al este de
Nishi y estaba erizada de cuevas y de tuneles que se utilizarfan para abastecer a los cafiones
antiaéreos de la cumbre de la colina. . - -

El 5 de enero de 1945 el: Almirante Ichimaru reuni6 a sus oficiales y les anuncid la
destruccién de la flota japonesa en Leyte y la pérdida de las Filipinas. El General
Kuribayashi sabia que la invasién de Iwo Jima era Inminente y, atento siempre a la
disciplina, mantuvo ocupado a sus solados en la construccién de fortificaciones.
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Cuando el viernes 16 de Febrero comenzé el bombardeo preeliminar de los buques
norteamericanos los nipones advirtieron miy claramente que la invasién no se denominaria

més de unas jornadas.

~ El17 de Febrero le di6 orden de completar la destruccién de todos los caminos que
podrian ser utilizados por las tropas de asalto de los Estados Unidos. Ese dia el General
Kuribayashi ordené a los soldados de la linea principal de defensa ‘que lucharan
heroicamente y el mismo General resolvié defender Iwo Jima y morir por el Imperio. En
una de sus dltimas cartas a su esposa, le escribié: "No esperes mi regreso’.

Entre tanto en el lado norteamericano la decision de tomar la isla fué aprobaday la
operacion recibié al hombre clave de "operaciones Destacamento". '

El Jefe estratégico de la operacién, Almirante Nimitiz, envié el 9 de Octubre de 1944
un informe muy secreto al Teniente General Holland M. Smith; de] Cuerpo de Infanteria
de Marina, ordenandole la ocupacién de Iwo Jima y designando a los jefes de la operacién.
El Almirante Raymundo A. Spruance, Jefe de la 5a. Flota y la agrupacién de Fuerzas del
pacifico central, recibié el nombramiento de Jefe de la operacién. El Jefe de la fuerza
expedicionaria conjunta era el Vicealmirante Richmond Kelly Turner cuya agrupacién de
fuerzas desempefiaria una variedad de misones encaminadas’a la captura, ocupacién y
defensa de Iwo Jima. La agrupacién de fuerzas de apoyo anfibia, era mandada por el
Contralmirante William H.P. Blandy y recibid el encargo de proporcionar el apoyo artillero
y aéreo preeliminar, con inclusién del fuego de preparacion, retirada de minas y redes, el
reconocimiento de playas y la demolicién submarina. la agrupacién de fuerzas del
Contralmirante Harry W. Hill habia de transportar y desembarcar a las tropas
expedicionarias. El bombardeo de la costa y la proteccién de las vulnerables barcazas de
desembarco que se verian sometidas al fuego japones de superficie fueron encomendadas
a la fuerza de fuego y cobertura del Contralmirante Bertam J. Rodgers: “

ARRSY

Las tropas de la fuerza expedicionaria era un grupo de asalto integrado por el
Cuerpo Anfibio de Infanteria de Marina del Teniente General Haland M. Smith. El General
Smith nombré al Comandante General Harri Schmidt como General al mando de la fuerza
de desembarco en Iwo Jima. Las principales unidades de la fuerza de desembarco del V
Cuerpo Anfibio serian mandadas respectivamentes por los Comandantes Generales Cliston
B. Cates y kelly E. rocky. La reserva de las tropas expedicionarias estarian al mando del
Comandante General Graves B. Erskine. Fa e

Los detalles finales de la "Operacién Destacamento” fueron elaborados por los
Comandantes en Jefe del mando supremo de ejército en el Pacifico, del V. Cuerpo Anfibio
de Infanteria de Marina, las fuerzas conjuntas expedicionarias y la 5a. Flota. Las playas
sudorientales de Iwo Jima fueron escogidas como punto de desembarco mas conveniente
para la llegada de soldados y abastecimientos. El plan de desemabarco era, por lo demés
, muy sencillo. las playas sudorientales elegidas para el asalto fueron divididas en sectores
de invasion. En la base del Monte Susibachi desembarcarian en Playa Verde, el primero y

104



el segundo batallanos del 28/0. Regimiento de infanteria de Marina del Coronel Harry B.
Liversedge. . |

Su objetivo inmediato era afirmarse en el Monte Suribachi y en el area adyacente.
inmediatamente a la derecha de Playa Verde estaban las Playas Rojas 1y 2 que habian de
ser asaltadas por el 27/o. Regimiento de Infanteria de Marina del Coronel Thomas A.
Wornham -que habia de proseguir hasta las playas Occidentales en la costa opuesta, girar
después hacja ] nordeste y controlar la superficie de su zona hasta el primer objetivo del
Cuerpo., la linea 0-1, que era uno de los objetivos iniciales que habian de lograrse junto con
el dominio del terreno, en donde podrian detenerse las unidades hasta recibir érdenes
syperiores y lograr una coordinacién. El desembarco en las Playas rojas 2, fue confiado al
23/o. regimiento de Infanteria de Marina del Coronel Walter W. Wensinger. su mision
inmediata consistia en capturar el aerodromo No. 1, girar después hacia el aerodromo No.
2 y dominar la superficie de su zona hasta la linea 0-1 bordeando el flanco derecho de las
playas de la invasion se hallaban las playas Azules 1y 2 desde las que el 25/0. regimiento
de infanteria de marina del Coronel John R. Lanigan habia de lanzarse para ayudar al 23/o.
regimiento de Infanteria de Marina en la captura del Aerodromo No. 1 y posteriormente
para la ocupacién de Playa Azul 2 ¥ la dominacion de su zona hasta la linea 0-1. El 24/o.
y el 26/0. regimientos de Infanteria de Marina de los respectivamente debian de apoyar la
invasién disgregada de la 4/a. division y de la reserva.

El excelente servicio fotografico de reconocimiento comenzé a mostrar que las
defensas de Iwo Jima se tornaban progresivamente subterraneas. Tras una exposicion inicial
a los ataques aéreos norteamericanos, los emplazamientos de armas al aire libre empeiaron
a desaparecer y comenzaron a multiplicarse los blocaos. Cuando se termmo el aerodromo
No. 2 comenzé la construccién de un tercer al norte del segundo. A las darnesas el este y
del oeste afluian barcos que descargaban sin interrupcion abastecimientos y fuerzas
adicionales que se sumaban a las ya existentes en la guamicién de Iwo Jima. Cada vez
resultaba mas claro el propésito de los japoneses de combatir en Iwo Jima y su intecion de
que los infantes de marina pagaran un duro precio por su irrupcién.

Antes de que un sélo infante de marina hubiese puesto el pie en las costas de Iwo
Jima aquel pequefio pedazo de tierra habia recibido toneladas de explosivos que llovieron
sobre la isla durante la mas larga y més intensa preparacion que recibié objetivo alguno en
el teatro de operaciones del Pacifico durante la Segunda Guerra Mundial. Semejante
preparacién confirmé las sospechas japonesas de que Iwo Jima era el siguiente objetivo en
la lista de los proyectos norteamericanos.

Los ataques aéreos efectuados contra los defensores de Iwo Jima estdn encaminados
a tornar un poco mas faciles los primeros desembarcos de las tropas de asalto del V Cuerpo
Anfibio, procurando el aniquilamiento de los emplazamientos de piezas . artilleras y de
defensas fijas y el desenmascaramiento de cualesquiera objetivos adlcmnales que pudieran
substituir para impedir el avance de las tropas de asalto. Los primeros elementos de la
fuerza que arribaron a Iwo Jima fueron los dragaminas de la agrupacién de la Fuerza-52,

105



que iniciaron las operaciones que desde la costa no llegaron a efectuar un sélo disparo.
Fueron seguidos por las unidades de bombardeo costero que empezaron a destruir o
neutralizar antes del asalto de setecientos veinticuatro objetivos prioritarios elegidos entre
las instalaciones més poderosas y amenazadoras de la defensa japonesa, con el despliegue
de estas fuerzas en torno a Iwo Jima quedd completado el aislamiento del territorio.

La preparacion artillera de la marina, tal como estaba programada, comenzo a las
ocho de la mafana del 16 de Febrero, en condiciones menos favorables de las normas. Al
mismo tiempo, aviones procedentes de porta-aviones y de bases de las Marinas iniciaron sus
operaciones contra la isla.

El dia siguiente, 17 de Febrero, amanecié claro y despejado y prosiguié asi el resto
de la jornada, lo que resulté ser ideal para las operaciones que empezaron a las ocho de la
maifiana cuando los dragaminas comenzaron a operar a unos 700 metros de la playa. Esta
vez, el fuego de fusileria y de la las armas automaticas ligeras del monte Suribachi ostigd
a los pequeiios barcos pero no les impidio realizar su trabajo de estudio de las condiciones
de oleaje, No encontraron minas y escaparon sin daio alguno.

A las omce menos cuarto de la mafiana los equipos de demolicién submarina
comenzaron a dirigirse hacia la costa de Iwo Jima bajo el fuego de cobertura de las lanchas
cafioneras que lanzaban sobre las playas una barrera de cohetes y de granadas de las playas
una barrera de cohetes y de granadas de las piezas de 40 mm. Cuando los buceadores
empezaron a examinar las playas y las condiciones del Oleaje, a la busqueda y destruccién
de obstaculos y a la recogida de muestras de arena para su examen al regreso, las doce
embarcaciones de apoyo se vieron en dificultades. Esta habia sido la primera vez que tales
lanchas utilizaban cohetes en operaciones de apoyo a los equipos de demolicién previas al
mismo desembarco, y los japoneses confudieron esta accién de reconocimiento con un
intento automatico de desembarco y sus baterias costeras y sus morteros inciaron un intenso
bombardeo a las embarcaciones.

Cuando se aproximaban a su fin las actividades del dia y se retiré6 mar adentro la
flota de bombardeo, el General Kuribayashi creyé que habia repetido un intento de
mvasion. Tras haber conocido la localizacién de las posiciones artilleras japonesas, los
expertos en la artilleria de la Infanteria de Marina sefialaron que si no se les proporciona
un dia adicional de bombardeo, el desembarco que se verian repletadas de infantes de
marina 36 horas después. El Almirante Blanddy aprob6 la sugerencia y una nueva
disposicién de las unidades encargadas del fuego naval preeliminar permiti6 concentrar todo
el armamento de cuatro acorazados y de crucero pesado para despejar las playas de defensas
y para aniquilar a la artilleria de costa que dominaba a la zona de desembarco.

El ultimo dia de bombardeo naval preeliminar al dia "D-1", estuvo caracterizado por
una escasa visibilidad y por frecuentes aguaceros que entorpecieron las operaciones pero a
las ocho menos cuarto de la maiiana, la flota de bombardeo se aproximé a menos de 1,800
metros del litoral de Iwo Jima y comenzé a dirigir su fuego hacia los emplazamientos
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artilleros excavados en la base del Monte Suribachi y hacia las defensas costeras emplazadas
junto a una cantera situada cerca de la darsena oriental. Los acorazados Nevada y New

York barrieron las playas de desembarco mientras que el "Tennesse” y el "Idaho' que
atacaban los riscos dominaban las playas.

En las tltimas horas del 18 de Febrero, el Amirante Blandy envié un mensaje al
Almirante Turner, informéndole de los resulatados del bombardeo del dia y le senalé que
un dia méas permitiria la localizacién y destruccion de objetivos adicionales pero que, si era
necesario, el desembarco podria realizarse el 19 de Febrero, tal como estaba previsto. El
Almirante Turner tras haber recibido la opcion de decidirse por prolongar el bombardeo
un dia mas, no realiz6 cambios en los planes. La invasion tendria lugar el dia sefialado. En
la mafiana del lunes 19 de Febrero Iwo Jima amanecio bafiada en una ligera niebla que
comenzd a despejarse con las primeras luces. Soplaba viento del norte, con una velocidad
de ocho nudos y el oleaje era relativamente bajo: sélo unos 90 centimetros en las playas
elegidas para el desembarco. Cuando los buques de asalto de la fuerza de ataque del
Almirante Hill que transportaban a las Divisiones de la Infanteria de Marina llegaron ante
Iwo Jima para reunirse con la fuerza anfibia de apoyo del Almirnate Blandy, se constituyo
la armada mas grande formada para una sola operacién en el pacifico; esto era para los
defensores de la isla, aguardaba ahora que habian quedado aislados del Japén.

Exactamente a las siete menos veinte de 19 de Febrero abrieron su fuego los grandes
caiiones navales y comenzo la hora de bombardeo previo al desembarco. Para ayudar a las
tropas que habrian de dirigirse a las playas, el fuego se concentrd en la neutralizacion del
areay en el allanamiento de las playas. A las siete menos cuarto, nueve caiones empezaron
a dirigir su fuego de cohetes contra la meseta de Montoyama, colocando en aquel sector
intensamente fortificado 9.500 cohetes estabilizados de 127 mm.

Pocos minutos después de las ocho ceso el fuego naval cuando 72 aviones del
Almirante Mitscher atacaron los flancos del Monte Suribachi, las playas de desembarcé .y
las tierras altas que dominaban las playas orientales, con bombas, cohetes y fuego de
ametralladoras. De esta manera formaban parte 48 aviones de la Infanteria de Marina, de
los cuales veinticuatro eran rapidos "Corsair” que casi razonaban las playas de desembarco
al descargar sus bombas de napalm, sus cohetes y las balas de sus ametralladoras. Los
soldados de las fuerzas de asalto les vitorearon al contemplar su ataque.

El fuego naval se reanudo a las ocho y veinticinco. Esta vez todos los caficnes se
concentraron en la tarea de despejar las playas de desembarco.

La fuerza de asalto habia comenzado a constituirse a las 6 y media y la linea de
partida quedo establecida a las siete y media. Exactamente a las ocho y media, la primera
oleada (68 lanchones con vehiculos blindados) de la fuerza de asalto cruzé la linea de
partida y comenz6 la carrera de dos millas hacia las playas de desembarco. Abrian las playas
cohetes y granadas de 40 mm. A las 08.57, cuando la oleada de asalto se aproximaba a las
playas, el fuego naval se retiro de aquella zona y paso a concentrarse en los objetivos de
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tierra adentro y en los flancos.

Cuando la oleada de asalto se acercaba a las playas, los aviones que habian
aguardado para mostrar alin més el valor de su papel de apoyo inmediato, regresaron para
ostigar las playas de desembarco, limpiandola de cualquier obsticulo que pudiera haber
sobrevivido al bombardeo naval y a anteriores ataques aéreos.

Hacia las nueve las primeras lanchas de desembarco llegaron a las playas de Roja 1
y al cabo de tres minutos, la segunda oleada (primera de las que trasladaba tropas) alcanzé
todas la playa desde la base del monte Suribachi en la playa Roja 1 abandonaron sus
lanchas e irrumpieron en las playas e inmediatamente se hundieron hasta la rodilla en una
fina arena volcanica que les obligé a retrasar su avance. Progresando trabajosamente bajo
el peso de su equipo (los camilleros llevaban 23 kilos y algunos servidores de los morteros
55) los soldados llegaron hasta la primera terraza a las nueve y siete minutos y fue seguida
cinco minutos mas tarde por los 1,600 hombres de la cuarta oleada. Las tropas de asalto se
mostraron completamente optimistas al no hallar ante los primeros minutos el fuego de los
defensores japoneses. -

Si embargo ignoraban el plan del General Kun'bayashi de ceder las playas de
desembarco a la infanteria de marina y traer a las tropas de asalto hacia la meseta de
‘Motoyama, donde serian aniquiladas.

Gradualmente fueron fortaleciéndose las unidadf;'s de marina que ya habian
desembarcado y los jefes de los Regimientos comenzaron a poner en prictica sus planes.

La lucha concluyo el 26 de Marzo, 35 dias costo a la Infanteria de Marina
Norteamericana ocupar un territorio de aproximadamente 26 kms. cuadrados. A las 8 de la
mailana fueron capturados 18 japoneses vivos que informaron que el general Kuribayashi
habian mandado el iltimo ataque dos horas antes, sin embargo tras una busqueda por la
zona, no se logrd encontrar su cuerpo. Se cree que el 27 de Marzo, se traslado a otra cueva,
que result herido y que se hizo el hara-kari. Pese a todas las busquedas el cuerpo del
valeroso General Japonés no ha sido hallado jamas.

Cuando se marcharon, los infantes de marina suponian que en las cuevas de la isla
debian quedar con vida unos 300 japoneses: fue un célculo muy equivocado porque eran
cerca de 3,000 los que vivian escondidos. En ninguna isla del teatro de operaciones del
Pacificio se habia registrado jamas tal densidad de soldados enemigos aislados por
kilometros cuadrados. Muchos de los sobrevivientes japonés se sustraian la rendicion porque
temian ser objeto de violencias por parte de los soldados americanos y de sus propios
oficiales. Algunos todavia se aferraban a su fanatismo y esperaban que, eventualmente
llegarian a vencer a los norteamericanos tan pronto como recibieran, ayuda. Con el paso del
tiempo incluso los mas tenaces empezarén a renunciar a toda esperanza comenzaron a
dirigirse a los campamentos norteamericanos para rendirse. Los tltimos miembros de la
guarnicion del general Kuribayashi en Iwo Jima se entregaron en 1951.
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En la intensa batalla de Iwo Jima, el General Holland M. Smith asegur6 que la
marina y el cuerpo de Infanteria de Marina de los Estados Undios habian demostrado de
una vez por todas que: "Podemos ocupar cualquier maldito lugar que ellos defiendan". La
misién habia significado tremendos esfuerzos desde el principio hasta el final. Las unidades
sanitarias habfan operado bajo las mas terribles condiciones, incluso en plena zona de
combate.

En Iwo Jima se hizo por primera vez uso del abastecimiento aéreo. Cuando algiin
determinado articulo escaseaba de manera critica era inmediatamente lanzado en paracaidas
por aviones que procedian de una lejana base.

En General Kuribayashi habia convertido a Iwo Jima en el objetivo mas dificil con
que tropezaron las fuerzas norteamericanas en el Pacifico, por haber establecido sus
posiciones profundamente hundidas en el suelo volcanico con objeto de lograr la méxima
proteccion contra el fuego naval. Con el limitado tiempo de que pudo disponer, la artilleria
naval desempeiio un buen paple. su éxito mas importante consistio en la destruccion de 8
cafiones de grueso calibre de la artilleria de costa, emplazados en las alturas de la cantera
y en la base del monte Suribachi. Una vez que los infantes de marina llegarén a tierra, la
artilleria naval continué ayudando a las tropas en las misiones del bombardeo previo a los
ataques y en el ostigamiento nocturno de las posiciones enemigas. El General Kuribayashi
formulé el mejor tributo a la eficiencia del fuego naval contra Iwo Jima cuando informé a
Tokio que el poder de los buques de guerra norteamericanos fue el factor mas importante
que hizé posible la invasion.

En esencia, el enorme esfuezo realizado por los infantes de marina en Iwo Jima
demostré que por formidables que fueran unas defensas por resuelto que fueran sus
defensores, el poder combinado de la Marina y del Cuerpo de Infanteria de Marina de los
Estados Unidos era suficiente para tomar cualquier objetivo. la triste realidad de Iwo Jima
fue el hecho de que tuviera que ser tomada, sin que hubiera otra alternativa. El costo en
vida de la ocupacién de la isla fue terrible si se tiene en cuenta su superficie. 60,000
hombres desebarcaron en 3 divisiones reforzadas, los cuales sufrieron 6,821 muertosy 21,865
bajas adicionales por herida o casos de crisis de combate. de los 21,300 hombres que
componian la guarnicién japonesa solo 212 cayeron prisioneros. Sin embargo, las muertes
y sufrimientos no fueron en vano: los infantes de marina conocian la urgencia de su mision.
Tenian que apoderarse de Iwo Jima para ayudar a los aviadores y cuando el 4 de marzo
realizé un aterrizaje de emergencia en la isla la primera superfortaleza volante B-29, los
infantes de marina comprendieron de alguna manera que su esfuerzo habia valido la pena.
Cuando la guerra concluyé habian sido rescatados 24,761 aviadores de los 2,251 aterrizajes
de emergencia realizados por los B-29. Si Iwo Jima no hubiese sido arrancada a los
japoneses habrian muerto muchos de esos hombres.
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La importancia de Iwo Jima queda resumida de la mejor manera posible por la
Fuerza Aérea... Que en sus anales escribié: "Localizada a medio camino entre Guam y el
Japén Iwo cortaba el largo tramo, tanto a la ida como a la vuelta. Si uno tenia un fallo en
un motor se dirigia a Japén y llevaba heridos a bordo, se dirigia a Iwo. Si el tiempo era
demasiado malo, uno se iba a Iwo. Las formaciones se encontraban sobre Iwo y eran
reabastecidas en Iwo si se trataban de misiones extraordinariamente largas. Si uno tenia que
saltar del avidn sabia que las unidades aeromaritimas de rescate procedian de Iwo. ¥
aunque no utilizara jamés Iwo como base de emergencia, Iwo poseia un beneficioso efecto
psicoldgico. Uno sabia que podria contar con Iwo". '
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SEGUNDA PARTE

LA MARINA DE GUERRA EN LA
HISTORIA DE MEXICO.

CAPLITU EGOEL

SINTESIS DE LOS ANTECEDENTES HISTORICOS
DE LA ARMADA DE MEXICO

' ETAPA PRECORTESIANA |

La Armada de México tiene su fundamento cultural en la intensidad y la continuidad s
de la actividad maritima llevada a cabo dentro del territorio que actualmente ocupa el
Estado Méxicano, desde que este comenzo a ser el escenario de los diferentes pueblos y .
naciones que lo han colonizado.

Antes de’ 1571, el territorio mexicano se encontraba ocupado por un grupo de
pueblos politica y culturalmente diferentes: unos, los més poderosos, se hallaban asentados
en el altiplano, lejos del mar y separados del litoral por las dos grandes barreras naturales
formadas por la Sierra Madre Oriental y la Sierra Madre Occidental: Los pueblos ribereiios,
menos desarrollados, algunos de los tributarios de los mediterraneos, conocieron la
navegacién maritima y fluvial son propésitos de pesca y comerciales, pero no se dispone de
ninguna referencia que mencione el empleo de embarcaciones con fines militares.

En 1517 comenzaron a aparecer frente a las costas de este territorio las primeras
expediciones espafiolas a bordo de navios que si bien pudieran estar preparados para le
guerra maritima, al no encontrar adversario en este terreno, sus tripulantes hubieran de
desembarcar para explorar el territorio y combatir en tierra. Bien conocidas son las
expediciones de Francisco Hernandez de Cérdoba, de Juan de Grijalva y de Hernan Cortes:
la primera de ellas desafortunada por la derrota que sufri a manos de los mayas en la
Bahia de Champoton, el 1/ro. de Marzo de 1517, este lugar fue bautizado por los espaiioles
con el nombre de "Bah6a de la Mala Pelea" donde el propio Hernandez Cérdoba fue
gravemente herido. La tltima expedicion, que Cordoba fue gravemente herido. La tltima
expedicién, que culminé con ;la caida del Imperio Azteca cuya consecuencia fue la conquista
y colonizacién del territorio conocido como la Nueva Espafia, di6 origen a las muchas
paradojas que caracterizan a la historia de México; el primer combate naval que registran
las cronicas del Continente Americano y que tuvo lugar a 2230 metros sobre el nivel del mar
durante el sitio que impuso Cortés a Tenochtitlan en el Lago de Texcoco.
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Fray Bernardino de Sahagin establece la fecha del 10 de Mayo de 1521 en la que
se inicid el sitio de la Gran Tenochtitlan y que se prolongo por 95 dias. previamente,
Hernan Cortés ordend en Tlaxcala la construccion de trece bergantine para los que utilizé
madera de los montes cercanos y los herrajes, la jarcia y la artilleria de las naves que en
1519, después de desmantelar quemo en Veracruz. Dichos bergantines fueron botados en
Texcoco en el mes de Abril.

Ya en los preparativos para la gran guerra lacustre, Ixtlixochitl, rey de Texcoco
impuesto por Cortés, ordend agrupar todas las capas disponibles y que parte de ellas
acompaiaran a los bergantines y otras se dedicaran al transporte de bastimetros y otras
cosas necesarias para el ejercicio. Ya que la flota estuvo lista, zarparon de la Ciudad de
Texcoco para ir sobre Tenochtitlan. Si analizamos la estructuracion politica de esta peculiar
Armada, podriamos clasificarla como una coalicién Hispano-Texcoco-Tlaxcala y estaba
compuesta por los trece bergantines los cuales iban armados cada uno con un caiidn,
ballesteros y arcarabuceros y una cantidad no precisada, pero se mencionan varios miles, de
canoas indigenas tripuladas con guerreros de las naciones coaligadas. Las operaciones en
el Lago de Texcoco asumieron el caracter de una verdadera batalla naval, los aztecas
enfrentaron a la flota coaligada varios cientos de canoas y el primer encuentro tuvo lugar
en el paraje llamado Pifién Grande, el cual, segln los relatos de ia exagerada diferencia en
los armamentos de los combatientes, decidié la victoria en favor de los Aliados, que
materialmente arrollaban a las canoas, habiéndo echado a pique mas de quinientas, sin
embargo los aztecas lograron varar dos bergantines restando asi fuerza a los sitiadores. Esta
primera victoria no fue con mucho la terminacién de la guerra; esta lucha se prolongé
diariamente hasta el 13 de Agosto de 1521 en que se derrumbo el Imperio Mexicano con
la captura del Emperador Cuauhtémoc.

—1 EXPLORACION DEL OCEANO PACIFICO Y EL TORNAVIAJE

La era correspondiente al Status politico del Virreinato de la Nueva Espaiia,
dependiente del Reino de Espaifia y conocido como la Epoca Colonial, aunque es rica y
basta la experiencia nautica, tanto desde el punto de vista de las expediciones que de aqui
partieron para explorar la costa occidental del continente y el Océano Pacifico, como por
el desarrollo de las ciencias naiiticas, la construccion al desarrollo de la marina de guerra
fue en realidad escasa porque tanto México, como la mayor parte del territorio continental,
fueron preservados de las guerras en las que Espana intervenia constantemente en los mares
europeos. la mayor parte de las expediciones corsarias contra las rutas de navegacion de los
navios que comunicaban las colonias espafiolas con la metrépoli, auspiciadas por Inglaterra,
Holanda y Francia, eran contenidas por el sistema escalonado de fuertes establecidos en las
islas del Caribe, de tal suerte que en términos generales, el Virreinato de la Nueva Espaia,
disfruto de una situacién de seguridad muy aceptable conservada, pues los ataques que
sufrieron los puertos mexicanos, fueron pocos en relacién a la actividad corsaria que en
aquellas épocas se desato principalmente en el Océano Atlantico y Mar Caribe.
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Aunque no pertenece estrictamente a la historia de la marina militar, es conveniente
mencionar que desde las costas de la Nueva Espaiia se llevé a cabo una de las expediciones
mas importantes en los canales de la navegacion de aquellos afios porque ademas de
conquistar y colonizar las Islas Filipinas, contribuyé a encontrar la ruta de regreso del
oriente al Continente Americano. En el afio de 1559, Felipe II habia ordenado al Virrey Dn.
Luis de Velasco, que preparard una expedicion que debia conquistar y poblar las Islas
Filipinas, que habian sido descubiertas por la expediciéon de Magallanes en 1521,
nombrandose Jefe de la misma a Fray Andrés de Urdaneta, religioso agustino de gran
reputacion hombre de mar y profundo conocedor de las ciencias nafticas. Por su condicién
de religioso, Urdaneta declino tomar el mando de la expedicién pero ofrecié su
participacién y formulo un proyecto de navegacién que envié al monarca: finalmente el
mando de la operacién le fue confiado al Adelantado y General Miguel Lépez de Legaspis.
La flota que se alisto para cumplir con esta mision estaba compuesta por los galones "San
Pedro" y "San Pablo" y por los pataches "San Juan"y "san Lucas", todos ellos construidos en

astilleros novohispanos y zarparon del Puerto de Barra de Navidad el 21 de Noviembre de
1564.

El plan de Urdaneta consistia en navegar hacia la Nueva Guinea pero en la mar
abri6 un sobre lacrado en el que el rey le ordenaba navegar directamente hacia las Filipinas.
En su derrotero llegaron a las islas del mar del Coral y a las islas Marinas donde el 22 de

Enero de 1565 tomaron posesion de la isla de Guam, llegando a las Filipinas el 13 de
Febrero.

El problema nafitico que esta expedicion debia resolver, consistia en que
encontrandose las islas Filipinas al Oeste de la Nueva Espaiia y situadas un poco hacia el
sur, es decir, entre los 10 y los 20 grados de latitud Norte, y siendo los vientos y las
corrientes dominantes del Norte, las naves que intentaban regresar a puertos mexicanos
recalaban por lo general en la America del Sur o se perdian, por otros lados las cartas
natticas de las que disponian los navegantes carecerian de informacién confiable.

El 1/ro. de Junio de 1565 se dispuso el regreso de la expedicién al mando del Capitan
Felipe Salcedo, ya que Lépez de Legaspi decidié permanecer en las Filipinas para iniciar
la conmolizaicién. Dicho viaje se llevé a cabo solamente con el galeén "San Pedro"
quedandose en el puerto de Cuba el galeén "San Pablo", y el patache "San Juan" ya que el
"San Lucas" se extravié poco después de haber zarpado de Barra de Navidad. Urdaneta
habia preparado ya el itinerario y navegando al Noreste alcanzaron los 36 grados de latitud
para luego navegar hacia el Este y arribar al puerto de Acapulco el 8 de Octubre de 1565.
Abierta y asegurada la ruta, comenz6 el provechoso comercio con el Oriente, representado
por la Celebre Nao de China.

El patache "San Lucas", pequeiia embarcacién de 40 toneladas y 20 tripulantes que
se separaron de la flota durante un temporal, iba al mando del Capitdn Don Alfonso de
Arellano quien al verse aislado, decidié continuar el viaje para encontrarse con la flota en
las islas Molucas tal como lo indicaba en plan original, pero que fue modificado, sin que se
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haya enterado, por lo que espero 30 dias en aquellos parajes y al no tener noticias de ella,
decidi6 regresar a la Nueva Espafia no sin antes buscar a la flota de Lagaspi en todas las
islas que iban apareciendo a su paso, al no encontrarla, continué barajando la costa de
China hasta alcanzar los 43 grados de latitud y desde ahi se lanzo en pos del Continente
Americano llegando a recalar a la punta Sur de la Peninsula de la Baja California; habian
pasado 84 dias desde que se habian hecho a la vela en 1as islas Molucas, dias de visicitudes
y terribles padecimientos. Al rebasar la peninsula y ‘na\"f‘.é'gﬁndo en direccién del puerto de
Navidad fueron sorprendidos por un temporal que casi hace zozobrar la embarcaci6n y los
tripulantes, en su desesperacién prometieron que si llpgaban a puerto llevarian cargado el
palo mayor hasta la Ciudad de México y lo plantarian en el Cerro del Tepeyac junto a la
Basilica de Guadalupe. El 9 de Agosto de 1565 alcanzaron Barra de Navidad, dos meses
antes que el propio Urdanetta, siendo el primer barco que cruzé el Océano Pacifico de
Oeste a Este y desde entonces existe un palo de barco plantado en el Cerro del Tepeyac.

Don Mariano Cuevas en su obre "Monjes y Marinos" refiriéndose a esta expedicion
dice: "Por el nimero de nativos de nuestro pais y por haberse organizado en la Ciudad de
México con personal y elementos de ella y porque los mismos principales, legaspi el
primero, eran de vieja raigambre en este pais y consideraban como suya esta patria, se
consideraron y se llama desde aquellos mismos tiempos, mexicana'.

LA REAL ARMADA DE BARLOVENTO

La Real Armada de Barlovento fue producto del esfuerzo militar que hizo Espafia
para preservar la navegacion en las costas atlanticas de la América del Norte y América
Central en virtud de que los ataques corsarios y piratas estaban afectando las rutas de
comunicacion maritima, y gran parte de las riquezas naturales que los espafioles conducian
desde sus colonias estaban yendo a parar a manos de otros.

Es muy probable que el origen de esta situacién, se encuentre en 1493 y 1494 cuando
Espaiia y Portugal dominaban los mares a través de sus exploraciones que abarcaban la casi
totalidad del globo terraqueo y el Papa Alejandro VI, deseando evitar un enfrentamiento
entre ambas potencias, dividié a la tierra en dos partes por medio de una linea que se
encontraba a 100 leguas (500 kms) al Oeste de otra linea que unia las islas Azores con las
islas de Cabo Verde, en una Bala conocida como Alejandrina y luego modificada por el
Tratado de Tordesillas en que la primera linea de marcacién se corria 270 leguas mas al
Oeste: las tierras que quedaron al este de dicha linea pasarian al dominio de Portugal y las
que quedaban al Oeste serian para Espaiia. : '

Esta decisién que evidentemente discriminaba a las potencias europeas de menor
rango pero en franco pero desarrollo, provoc que estas trataran de tomar por la fuerza lo
que por derecho se les negaba, Es importante entonces, distinguir la diferencia entre el
Corsario y el Pirata, ya que la. historia transmitida a nosotros a través de las crénicas
espaiiolas califica de piratas o sus sinénimos a todos los capitanes que a través de casi 300
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afios atacaron a las lineas de comunicacién maritima de Espafia o a sus colonias. En
aquellos tiempos no existian ni las marinas mercantes ni las Armadas como instituciones
formales de los paises europeos: los exploradores y conquistadores recibian la concesién del
rey para cierto proyecto de navegacién y exploracion cuya finacién quedaba a cargo del
solicitante; en ocasiones el monarca participaba como socio de dichas empresas, pero por
los general los convenios se celebran acordando que de los descubierto y conquistado se
concederia cierta participacion al expedicionario.

En las marinas de guerra ocurria algo muy parecido en el sentido de que algunos de
los barcos de guerra eran de propiedad particular y por lo general sus duefios ostentaban
algin titulo dentro de la jerarquia naval y como estos no percibian salario por sus servicios,
los botines conquistados en las patrullas de vigilancia o en las batallas se repartian entre el
duefio de la embarcacioén, que pagaba el salario de su tripulacién, y el monarca.

Explicada esta situacion, se entiende ahora que el corsario era un marino de guerra
patentando por cierto gobierno para atacar a bienes y personas del Estado que este sefialara
de acuerdo con los intereses politicos del momento, y los botines obtenidos se reparan entre
el corsario y el rey: mientras que el pirata no tenia patente de ningtin gobierno y obra por.
cuenta propia.

Los ataques a los puertos novohispanos y a las rutas maritimas espaiolas,
comenzaron a raiz de que fue abierta la ruta del Oriente. Cuando las mercancias
provenientes de Asia que eran transferidas a Espana a través de los puertos mexicanos, asi
como los bienes extraidos en este territorio se convirtieron en el objetivo directo de los
predadores del mar, patentados o no.

Como respuesta a estos ataques y con el fin de reformar las defensas exteriores
constituidas por los fuertes establecidos en algunas islas del Caribe, fue creada la Real
Armada de Barlovento la cual operaria en el mar Caribe y Golfo de México y cuya base
.seria Veracruz, la cedula real correspondiente fue emitida en 1578, cuando se tuvo
conocimiento de las incursiones de John Hawen y Francis Drake; sin embargo, debido a los
compromisos militares de Espafia que trataba de retener su dominio sobre los Paises Bajos
y a su entrada en guerra con Inglaterra en la que perdi6é aproximadamente la mitad de su
armada (Armada Invencible), no fue sino hasta 1638 cuando se llevé a cabo el
establecimiento de dicha Armada, la cual funcion en forma por demas irregular porque en
varias ocasiones fue desintegrada, ya por falta de recursos econémicos, ya por érdenes del
Almirantazgo espafiol que concentraba sus buques para atender compromisos militares en
aguas europeas.

Los ataques mas violentos que sufrieron los puertos mexicanos a manos de piratas
y corsarios fueron lo perpetrados por Lorenzo Jacome "Lorencillo" y su lugar teniente
Nicolas de Grammont "Banovent' en Veracruz en 1683 y en Campeche en 1685
sometiéndolos al saqueoy la destruccién , causando, numerosas bajas entre la poblacién civil
sin que la Armada de Barlovento ni las guarniciones militares de ambos lugares pudieran
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evitarlo, debido a las continuas y permanentes abulia politica tanto de la corte espaiiola
como de los virreyes de la Nueva Espafia para mantener una Armada y un Ejército
adecuadamente capacitados para llevar a cabo la defensa de sus colonias.

Si bien llegaba a la Nueva Espafia un Virrey entusiasta, consciente de su cargoy
preocupado por garantizar la seguridad de las rutas de navegacién y los puertos, como podia
sucederle otro con objetivos diferentes que impedia la continuidad institucional de una
marina de guerra como proyecto de desarrollo, limitandola a una existencia circunstancial,
por lo general posterior a algiin acontecimiento que por su gravedad obligaba a reconsiderar
la conveniencia de poseer algin sistema de defensa.

La accién méas importante en la que fue empleada con éxito la Armada de.
Barlovento, fue quizas, la recuperacion de la isla de Santo Domingo en el mes de Julio de
1690 ya que habia caido en manos de los franceses. Dicha expedicion, ordenada por el
Virrey Gaspar de la Cerda Sandoval, Code de Galve, estaba compuesta por siete navios de
linea, una fragata y 2,600 hombres de todas las armas, al mando del General Dn. Jacinto
Lope Gijon, quien desembarco en la isla y derroto a los franceses mandados por el Teniente
General de Tranquesnay en la Llanura del Limonal.

LA REVOLUCION DE INDEPENDENCIA

Los factores que influyeron de manera importante en el proceso emancipador de las
colonias espafiolas fueron deferentes en la polmco a los que influyeron en las colonias
inglesas aunque ambas tuvieron el mismo origen filoséfico.

En lo politico, Espaiia habia perdido el control de si misma al ser gobernada primero-
por la casa reinante de los Habsburgo de origen austriaco y después de los Borbon.de-
origen francés, gobiernos apoyados en una legitimidad basada en una sucesién familiar que
no necesariamente obedecian a los intereses de Espaiia. Finalmente el dominio napoleédnico
sobre estas en 1808, le quito toda posibilidad de decisién soberana sobre sus colonias lo cual
perturbaba y molestaba a las clases dominantes de origen espafiol que no veian la
emancipacién como un acto de desobediencia a un rey que ya no gobernaba, sino como un
. acto de autodefensa contra la intervencién francesa.

o En cambio en: los filosofico, tanto las colonias espafiolas como las inglesas
- fundamentaron sus pensamientos en las ideas revolucionarias de la ilustraci6n francesa, que
- por si mismas desembocaron en la obligacion de la monarquia en Francia y repercutieron
en los diferentes movimientos culturales americanos que anhelaron fundar sus repiiblicas
de acuerdo a los modelos propuestos por las ideas de Montesquieu, Rousseau y Voltaire;
transmitidas en el seno de las logias masonicas a las que estaban afiliados los principales
lideres de los movimientos libertadores: por ello encontramos una mutua colaboracién entre
todas las colonias involucradas en los procesos revolucionarios. La historia de la actividad
. maritima militar durante el movimiento de independencia dispone de pocos datos,
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esparcidos en diferentes publicaciones por lo que esta parte de nuestros antecedentes resulta
ser altamente especulativa en lo que se refiere a una reconstruccién légica de los hechos.

A propuesta del marino espaiiol y diputado por Santo Domingo en rebeldia, Jose
Alvarez de Toledo, el 4 de Julio de 1815 el gobierno del General Jose Ma. Morelos expidid
el decreto sancionado por el Congreso de Puruaran, por el que se autorizaba la expedicion
de pantentes de coros a todos aquellos ajudanos nacionales extranjeros que decidieran
_ apoyar la causa de Independencia de México, atacando al comercio maritimo espainol; en
la misma fecha se expidi6 el decreto por el que se creaban las naderas nacionales de guerra,
parlamentaria y de comercio; la bandera de guerra era descrita de la siguiente forma: "un
paio de longitud y latitud usadas por las demés naciones, que presente un tablero de
cuadros blancos y azul celeste. Se colocaran en el centro-de un-ovalo blanco en campo de
plata, las armas establecidas para el gran sello de la nacién, en decreto de la misma fecha,
sin alteracién ni mudanza alguna; y guamecerd toda la extremidad del pano mudanza

alguna; y guarnecera toda ia extremidad del pafio que forma la bandera una orla encarnada
de seis pulgadas de ancho".

Previamente, Morelos habia ordenado al General Guadalupe Victoria Comandante
militar del area de establecer y consolidar un puerto donde recibir las armas y pertrechos
que los agentes mexicanos adquieren en los Estados Unidos; el general Victoria establecié
el puerto en Boquilla de Piedras, paraje situado a 50 kilémetros al Norte de Veracruz al
abrigo de Punta Delgada y lo fortifico."El Gobierno Insurgente nombré al Lic. Dn. José
Manuel Herrera, embajador de México en Estados Unidos y ordené al Coronel Dn.
Francisco Antonio de Peredo que formase una marina.

Ahora bien, hay datos que nos permiten establecer el hecho de el coronel Peredo o
algin Agente Mexicano establecié contacto con el corsario francés Jean Lafitte, que
ordenaba bajo la tolerancia del gobierno de Estados Unidos Yy que tenia su cuartel general
en la isla de Bateria en la Bahia de Nueva Orleans y que este recibié siete banderas
mexicanas para que destacase algunas de sus naves para operar en aguas mexicanas, este es
quizas la raz6n por la cual, hacia 1816 se encontraba concentrada en Boquilla de piedras,
una pequeia escuadrilla al mando del corsario francés Louis Ory constituida y organizada
de la siguiente forma: A -

1.-  Goleta "La Velona" de 4 cafiones y 95 hombres al mando de José A.

Lopandro.
2.-  Goleta "La Guerra" de 5 cafiones y 86 hombres al mando de Josepht
- Rastingues.
3.-  Goleta "La Republicana" de 3 cafiones y 80 hombres al mando de Jean
: Fanette.

117



e, 4 Goleta "La Ehas" de 3 cafones y 40 hombres al mando de Josepht Lafargue

5.- Galeta "El Ternble“ de 2 canones y 75 hombres al mando de Francois
Marchand. . _

© 6.-  Corbeta "Brutos" de 15 cafiones y 122 hombres al mando de Jean Courtios.

~7.-  Goleta "La Mexicana" de 3 cafiones y 60 hombres al mando de Josepht

Anorieux. Esta nave ‘es posible que sea la misma a la que se refiere el
Comandante Realista del Batallon de Veracruz Dn. Francisco de Heredia y

Vergara a la que nombra como el "El Mex:cano y como "El General
Morelos". :

Integrada a esta flotilla pero con diferente patente se encontraba la Goleta "El
Hidalgo" armada por José Sauvinet y mandado por Adriano Graval.

Don Juan de Galvan, mexicnao, sirvid cumplldamente ala causa de la Independencia
armado en corso y mandado la.Goleta."La Patriota" que tranSportaba armas a puertos
mexicanos, la cual en Septiembre de 1816 combatié y capturd a la Goleta espaiiola "La
Numantina" frente al puerto de Coatzacoalcos, conduciéndola a Nueva Orleans donde la
entrego al Gral. Francisco X. Mina para apoyar su expedicién a punto de iniciarse. Este

-pequefio combate se considera como el primero librado por alguna embarcacién que
arbolaba bandera mexicana, si bien aun no correspondiente al Estado Mexicano soberano
e independiente.

El puerto de Boquilla de Piedras y las actividades que alli se llevaban a cabo
impulsaron al Gobierno Virreynal a atacarlo en repetidas ocasiones hasta que el Teniente-
Coronel de Milicianos José Rincon, al frente de 30 hombres, logré rendir la plaza el 15 de
Noviembre de 1816 en cuya defensa murid el propio Coronel Villapinto.

- De la flotilla del Capitdn Ory se sabe que se unid a la expedicién del general Mina,

sin que este dato haya sido plenamente comprobado.

\ "
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CAPITULO II

PRIMERA EPOCA DE LA ARMADA DE MEXICO
(1821-1860)

CAPITULACION DEL FUERTE DE
SAN JUAN DE ULUA

La Historia de México como Estado independiente y soberano, comienza de facto
el 27 de Septiembre de 1821 con la entrada a la Ciudad de México del Ejército Trigarante
y con ello se inicia también la historia de sus instituciones. La Armada, de hecho no existia
y 1a situacion maritima militar del nuevo pais no se definia bajo nmgun aspecto, aunque los
peligros potenciales seguian amenazando la soberania mexicana reci€n adquirida.

La Armada de México comienza a existir como una parte del Ejército de tierray no
se consideraba como una entidad prioritaria desde el punto de vista militar a pesar de que
el primer Secretario de Guerra fue Dn. Antonio de Medina, veracruzano y ex-Oficial de la
marina espanola.

A fines de 1822 se comisiona al ex-marino espaiiol Dn. Eugenio Cortés y Azueta para
adquiri en Estados Unidos la Goleta de guerra "Iguala’, la cual fue puesta bajo el mando
del Capitan Don roque Martinez y comisionada el 6 de Junio de 1823, esta fue la primera
embarcacion que enarbolo la bandera mexicana y junto con la Goleta "Anahuac" forman el
pie veterano de la Armada de México.

Como protesta por los tratados de Cérdoba, el Brigadier realista José Davila, se
refugio con sus efectivos militares en el Fuerte de San Juan de Ulua, izando en el la
bandera de Espaia: como la guarnicién del fuerte no disponia de medios para abastecerse
pero tenia a Veracruz a merced de sus cafiones, y el gobierno mexicano no disponia de una
_ marina de guerra para desalojar a los espafioles, se puso en prictica un tratado de no
agre516n no escrito por el que se permitia a los hispanos proveerse en tierra de lo necesario
sin que estos fuesen molestados, ademas de los esfuerzos diplomaticos que llevaban a cabo
el gobierno de Agustin de Iturbide, para el desalojo del fuerte por la via pacifica. El 24 de
Octubre de 1822 se hizo cargo del mando de la fortaleza el Brigadier Francisco Lamaur, a
quién el General Antonio Lopez de Santa Ana, Comandante de la Plaza de Veracruz, le
tendié una emboscada cuando desembarcaba con sus tropas en la creencia de que Santa
Ana le entregaria la Plaza; como represalia, el Brigadier Lemaur ordend el primer
bombardeo contra la Ciudad.
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El 2 de Diciembre de 1822 Santa Ana se rebeld contra el gobierno no Iturbide y fue
apoyada por el Comandante-de la fortaleza de San Juan de Ulia que calculaba que una
guerra inberna posibiliatria la recuperacion de la antigua colonia. Con la proclamacién del
Plan de Casamata cayo Agustin de Iturbide y Guadalupe Victoria fue designado Presidente
de México, convocando inmediatamente a un congreso que redactara la Constitucién de la
naciente repiblica, mientras tanto un incidente ocurrié en Veracruz entre una lancha
espaiiola.y un pescador mexicano hizo que se rompieran las platicas de negociacién y el
Brigadier Lemaur someti6 al puerto a un nuevo e intenso bombardeo que casi destruyé la
ciudad el 25 de Septiembre de 1823. i

Estas circunstancias vinieron a confirmar al gobierno de México la necesidad urgente
de adquirir embarcaciones de guerra para bloquear y atacar a San Juan de Ulua, que recibia
viveres y refuerzos procedentes de la habana. El 13 de Noviembre de 1823 se presentd ante

—/Z7>el primer Congreso de México independiente el General José Joaquin de Herrera, quien en
su caracter de Secretario de Guerra y Marina rindid el siguiente informe: "Me hallo en..
obligacién de dar cuenta a Vuestra Soberania, de un Ramo del Estado ajeno a mi profesién,
del que no tengo el menor conocimiento, y sin embargo, 1a bondad del gobierno quiso poner
integramente bajo mi ciudad, por estar unido a la Secretaria de Guerra. Hablé de la Marina
Nacional, de esta palanca de la prosperidad de los pueblos, que protege su comercio exterior
y defiende sus costas de los insultos y pretensiones ambiciosas de sus enemigos. Dificil cosa
es transitar un camino desconocido, sin conductos y sin antecedentes de los obstaculos que
pueden presentarse para impedirlo, pero que es necesario allanar porque lleva
infaliblemente a la prosperidad de un pueblo naciente, que por su riqueza, situacién y
fecundidad en todos sentidos, quiere fijar sus destinos entre las naciones de la tierra, y
tremolar su pabellén vencedor enmedio del océano”. J

=% ["No cansare la atencién del Congreso Constituyente con la relacién histérica de las
costas que posee la America Septentrional en el Golfo de México y en el Pacifico; tampoco
hablaré de su mayor o menor acceso, de su situacién topogréfica, de la cala de sus puertos

y barras, ni de la utilidad que puedan prestar a su comercio y comunicaciones interiores.

Todo esto, ademas de exigir un estudio, meditacién y combinaciones generales que sélo

pueden ser obra del tiempo (de que en lo absoluto he carecido) esta tratando dignamente

y de una manera satisfactoria, en la memoria que el Sr. mi antecesor Don Antonio de

Medina, present al Primer Congreso Mexicano, el 24 de Febrero de 1822. Me limitaré por

lo mismo a instruir a Vuestra Soberania de las variaciones que nuestra situacién maritima
ha sufrido desde aquella época, y lo que el gobierno cree de absoluta necesidad para
conservar la integridad del territorio mexicano, eludir las empresas que quizas ya premediten
los enemigos de la libertad de los hombres para agredirnos, proteger el comercio de
nuestros amigos y ciudadanos, y castigar el arrojo de un General espafiol que destruye una
de nuestras ciudades y que desde la anterior y mas escondido de una fortaleza que ocupa

(y que ursupo a los mexicanos), parece quiere intimidar el espiritu de los valientes, ante

quienes no ha osado presentarse en el continente, temeroso de sufrir el pago de su audacia",
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"En el afio anterior y por medio de aquel documento se dio cuanto al Congreso
casante de haberse dispuesto la compra de un fragat y ocho corbétas que el gobierno creyé
por entonces bastantes para la proteccién del comercio y seguridad de las costas. Esta
empresa no tuvo todo su efecto por la falta de recursos en que se encontré el jefe
comisionado en los Estados Unidos de America, ocasionado por la invalidez de las letras
que Barry gird a favor del gobierno a cuenta del empréstito que habia contratado y que se
declara nulo por las casas de comercio extranjeras a quienes habia comprometido. En
consecuencia, apenas produjo la comision dos goletas y seis balandras cafioneras, que obran
activamente contra la fortaleza de San Juan de ‘Ulua, excepto una de las primeras , que por
necesitar ser reforzada en lagunas obras indispensables, se halla en Alvarado. Estan en
Filadelfia cuatro balandras iguales a las otras, que deben venir a mcorporarse a estas. aun
la pequeiia escuadrilla de que he hablado, nok seria hoy 1itil en lo absoluto si no fuese por
el patriotismo de los ciudadanos de Avarado y las costas.

"Equivocos fatales y las circunstancias politicas y extraordinarias en que viera el
Departamento de Veracruz, dieron lugar al disgustoy regreso de la brillante tripulacién con
que vinieron dotados estos buques del Norte de América, que el comisionado habia
contratado al servicio de México. En estas circunstancias, y cuando €l Gobernador de Ulua,
rasgado el velo que encubria su maia fe, manifesté sus miras de ocupar a Sacrificios,
hallandose estos buques casi abandonados, alvarado los tripul6 con sus vecinos, y de este
modo marcharon a partir las fatigas y los laures, que ya reportaba la bizarra guarnicién de
Veracruz, oponiéndose al furor de sus enemigos. Hagamos el honor que se merece, aun
pueblo que contiene tan buenos patricios.

"Ya se deja entender que estas pequeiias fuerzas no son bastante para el feliz éxito
de la empresa que hoy ocupa a la Nacién de arrojar de su continente a los Gltimos restos
de la dominacidn espaiiola. El gobierno, identificado con los sentimientos de los mexicanos,
ha pronunciado el Decreto de bloqueo contra la fortaleza de Ulua, y para llevarlo a cabo,
ha dictado cuantas providencias estuvieron al alcance de sus facultades y de sus recursos.
Si el vencimiento de esta lucha hubiese de disputarse en algin punto del continente, yo
responderia del éxito y desde ahora me anticiparia a felicitar por el triunfo a mis
compaiieros de armas, que ya han dado y estan dando mil y mil pruebas de su valor y
esfuerzo. pero habiendo cambiado el aspecto de la guerra. ""A LA MARINA SOL TOCA
CONSUMAR ESTA GRANDE OBRA Y CONSOLIDA POR SIEMPRE LA
INDEPENDENCIA NACIONAL"". De aqui es que por solo esta hecho, debe haber un
interés en sostenerla y aumentarla, objeto que el supremo Poder Ejecutivo no pierde de
vista, y a que dirigiera todos sus contactos".

"El gobierno juzga como una de los medios mas prontos y eficaces para tener en
pocos aiios una Marina floreciente, el dispensar toda proteccién posible a la mercante. Ella
sera un plantel de donde le sean indispensables para la tripulacién de sus buques. Entre
tanto, y para llenar el servicio del momento, se han hecho marchar comisionados con
ordenes de hacer venir, entre otros auxilios, marineria extranjera, especialmente americana
y en cuanto sea posible, la misma que estaba contratada, porque ademas de ser muy buena,
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deben los mexicanos dar este ejemplo de la religiosidad con que guardan sus convenios y
que solo pudieron alterarse en los tiempos de confusién y desorden que han precedido al
de la reconquista de su Libertad. De este modo, interino leyes dictadas por la sabiduria y
el reposo y fundadas en la experiencia (guia la mas segura para el acierto), determinan el
sistema de reemplazo en la Marina, aprovechamos el saber y la practica de hombres que no
tienen nada de extranjeros para nosotros, que poseen los mismos intereses que hoy
conquistamos y que en fin, son hijos adoptivos de la libertad".

"Nuestra pequeiia escuadrilla esta guarnecida por ahora con infanteria de la que
cubre e Veracruz y sus costas; pero como esta medida la haya dictado la necesidad y se
compliquen los ramos econdmicos de los cuerpos, y deben hacer este servicio soldados
acostumbrados a las fatigas y riesgos de la mar, el gobierno cree necesaria la organizacién
de Batallones destinados a el, cuya fuerza debera ser aumentad a proporcién que lo sean
los objetos para que son establecidos. La uniformidad en el Ejército demanda que no se
disponga de los de Infanteria de el, en las bases de sus arreglo ni en sus goces, que seran
mayores cuando hagan el servicio de embarcados”.

"Del ntimero de sus plazas podran designarse las que deben poseer el conocimiento
practico del manejo de artilleria, en que se ejercitardn exclusivamente y con la més
escrupulosa atencién".

"El gobierno desea que el Cuerpo Legislativo al ocuparse de las Leyes que han de
ser la gloria de la Nacién en general, y al dicatro las constituciones del Ejército, fije sus
atencién en las Ordenanzas con que hoy se gobierna la Marina, que no son otras que las
espafiolas de 1793. este cddigo voluminoso y complicado, que como todos los antiguos de
aquella nacion, no es otra cosa que un protocolo de decreto que se derogan mutuamente,
y que no hacen sino presentar a cada paso dudas y contradicciones peligrosas al mejor
servicio, es uno de los mayores obstaculos que se presentan al Poder Ejecutivo para hacer
prosperar a la Marina Militar. Vuestra Soberania dicatara leyes claras, concisas y
terminantes que no presenten tropiezos en su ejecucién y que puedan igualarse a la de las
dos naciones que hoy poseen el imperio de los mares. Se nos presenta en esta parte la
ocasién mas oportuna de tocar el acierto. Con ejemplos seguros que imitar, sin proporciones
que vencer y con una marina naciente, podemos darle la forma de instituciones mas propias,
PARA QUE LLEGUE ALGUN DIA AL MAS ALTO GRADO DE PEREFECCION.
Entre tanto llega ese momento tan deseado, el gobierno cree de absoluta necesidad, que se
decrete la abolicién del sistema de matricula. Esta ley, muy propia para los tiempos
infortunados en que se establecid, debe olvidarse en el siglo de las luces y de la libertad, en
que los hombres son conducidos por el convencimiento y no por la violencia. Ella obligaba
a los servicio de marineria a los habitantes de las costas y de las mérgenes de los rios, sin
otro motivo que el haber recibido en estos lugares la luz primera, y ella, aumentando
privilegios, era un semillero de celos para las diversas clases y profesiones . el gobiemo cree
que debe reemplazarse por el sistema de enganchamientos voluntarios apreciado por los
hombres que penetrados de la obligacién de servir a la Patria, odian toda institucién que

' 1leve el sello de la fuerza. la misma regla aumentara las filas de los batallones a la custodia
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de los buques".

"Cuando la nacién espaiola privé por un sistema calculado a los mexicanos, de todos
los medios del saber: prohibiendo la formacién de establecimientos cientificos en su patria,
y cuando un hijo de la llamada Nueva Espaiia tenia que vencer inmensas distancias y los
peligros de una dilatada navegacion, para ir a buscar en un colegio de la metrépoli
preceptores desconocidos, de quienes solo rabia nociones vagas de las ciencias abstractas,
muy inferiores a las que poseian las otras naciones del globo, debia resultar necesariamente
la falta de individuos capaces de mandar una escuadra y a un buque, el tiempo de
pronunciar su independencia. Asi es que estamos en la necesidad de crearlo todo, fiando
en lo general la direccién de nuestra Marina a espafioles que convencidos de nuestra
justicia, identificaron su suerte a la nuestra y ya son mexicanos, o bien a extranjeros
generosos que presentan a ofrecernos sus servicios y a impartirnos el resultado de sus luces
y de su experiencia. Para los venidero es necesario facilitar a nuestros conciudadanos todos
los medios de ilustracién en esa parte, procurando el establecimiento de Academias
Nafticas. el gobierno anterior acord6 la formulacién de una que esta en la'Ciudad de Tépic
a cargo de un Profesor de buenas circunstancias. Informe oportunamente el nimero de
alumnos que contiene, el sistema de ensefianza que en el se sigue y el presupuesto de sus
gastos, para que Vuestra soberania decrete las reformas que estime oportunas: entre tanto
el actual cree que en el primer momento favorable debe establecer otra’cerca de las costas
del Seno y que en ambas se sostega por cuenta de la nacién algunos jévenes huérfanos de
militares y ciudadanos que consagraron su vida a las libertades patrias, premiando asi su
sacrificio y dando un ejemplo de la gratitud de los mexicanos hacia la memoria de los
esforzados que todo lo perdieron por romper las cadenas de nuestra esclavitud".

"El rompimiento de las hostilidades por el Castillo de Ulua contra la plaza de
Veracruz, obligd a variar las relaciones de comercio de aquel puerto y trasladarlos a
Alvarado y a Antén Lizardo, en donde se estin estableciendo las oficinas y aduana
maritima. Cuando el gobierno anterior preparaba hostilidades contra-aquella fortaleza, se

mudo a la barra de Alvarado el departamento de Marina, en donde subsiste
provisionalmente.

Por ella solo pueden pasar buques que calen quince o diecisiete pies: admite mejoras
su fondeadero haciendo limpias por medio de pontones. El ri6 tiene toda la comodidad
tiene toda la comodidad necesaria para el establecimiento del Arsenal, astillero seguro en
el amarradero de embarcaciones, y sus montes inmediatos poseen maderas de construccion
que pueden ser facilmente condicionadas por el mismo rié. En las costas del mar del Sur
contindian habilitados los puertos de Tehuantepec, San Diego y Monterrey. En el tercero
existe aun el Departamento de Marina y los buques; Oficiales, Mannena y Maestranza que
se designan en el Anexo No. uno". 4

"En tanto nos sea formal y solamente reconocida la Independenciia Mexicana por los
gobiernos de Europa: el de México cree deber ocuparse de la seguridad 'y defensa de las
desiertas y debilitados costas del Seno. La Marina solo llenaria ese encargo y nos pondria
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a cubierto de una invasion extranjera; para cuyo escarmiento e interinesllase aumenta, sera
indispensable sostener un numeroso ejército. Por lo mismo se han mandado formar
Batallones y Escuadrones de las antiguas Divisiones de Costas y se proyecta la fortificacién
de los puntos de més facil acceso: disposicién que unidas a la insalubridad del clima por
aquella parte: y que es el sepulcro de los europeos; persuaden a creer bastante garantizada
la seguridad- del territorio de la Nacién".

"Si se ha de sostener una Marina Militar, se hace indispensable el establecimiento de
arsenales y almacenes para repartos y reemplazos de los buques; pues lo que existian no
merecen este nombre por el descuido en que yacieron en tiempos de la dominacién
espaiiola por la pequefiez de sus dotaciones y porque la misma revolucién que nos ha valido
el disponer de nuestros destinos. pero faltando todo y debiendo proveer a todo, es necesario
esperar tiempos mas abundosos y entre tanto, el gobierno consulta al Congreso, las mejoras
que cree susceptibles y que estén fuera del circulo de sus atribuciones. Si analizamos
cuidadosamente este documento, sus juicios contienen toda la base doctrinaria de 1a Armada
de México y gracias a el se iniciaron las gestiones para fortalecer a la Marina de Guerra y
desalojar la guarnicién espafiola de San Juan de Ulua.

Z ‘1?,?’71311 1824 Lucas Aleman firmo con Colombia un tratado de alianza ofensivo-defensiva,
por el cual ambos paises se comprometian a prestarse mutuo auxilio con sus fuerzas
maritimas y terrestres. Sin embargo fue hasta 1825, cuando nuestro representante
diplomatico en aquel pais firmo con el Secretario de Relaciones Exteriores, un convenio en
el que se estipularon las condiciones segiin las cuales Colombia nos ayudaria a ocupar San
Juan de Ulda, mismo que no llego a cumplirse.

Finalmente el Gobierno de México hizo el esfuerzo y logré integrar una escuadra
compuesta por la fragata "Libertad"; las corbetas "Victoria" y "Bravo"; las goletas
"Papalopan", "Tampico" y "Orizaba'; el pailebot "Pedernal" y la balandra "Chalco". Al entrar
el afio de 1825 se tomaron disposiciones terminantes para llevar a cabo el bloqueo de la
fortaleza de San Juan Ulua, para cuyo efecto se acumularon en el puerto de Alvarado, los
elementos navales de que se disponia poniéndolos bajo el mando del Capitén de Fragata

-Dn. Pedro Sainz de Baranda. en el mes de Abril habia sido relevado el Brigadier Lemaur

por el Brigadier José Maria Comppinger quien tomé el mando al frente de un contingente
de tropas de refresco y el 5 de noviembre se presentd a la vista de Veracruz una escuadrilla -
espaifiola compuesta de cuatro buques por lo que Sainz de Baranda destaco al dia siguiente
a la avanzada de su escuadra con érdenes de atacar a la fuerza enemiga. El viento del norte
que comenz6 a soplar a la caida de la tarde disperso a ambas fuerzas navales, impidendo
que se llevara a cabo el combate; nuestros contigentes se concentraron en el fondeadero de
Sacrificios para tomar mas tarde el de la Blanquilla, e impedir asi la comunicacién de la
escuadra espaiiola con la fortaleza.

El dia 11 de Noviembre, volvié a presentarse la escuadrilla espaiola y la nuestra se
colocé en el canal. A las diez de la maiana, habiéndose acercado los cuatro buques de
guerra enemigos, maniobraron para atraer a los nuestros a fin de que abandonasen su
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situacién de ventaja pero estos permanecieron en su puesto. A las dos de la tarde los
espaiioles dieron la ciaboga, rehusando el combate y jamas volvieron a presentarse
obligando a la guamicién de la fortaleza, diezmada por las enfermedades y el hambre a
considerar la posibilidad de la rendicién por falta del apoyo logistico necesario, ocurriendo
nuevamente otra de esas paradojas que abundan en nuestra historia: La marina de guerra
obtuvo la victoria militar sin haber disparado un tiro. La capitulacién del fuerte de San Juan
de Ulua es una de las dos tnicas efermerides militares de la historia de México de la que
existe un acta por medio de la cual una potencia extranjera se rinde a las armas mexicanas
y por ende consuma definitivamente la Independencia nacional.

1
1
4

< OPERACIONES NAVALES MEXICANAS EN AGUAS CUBANAS

Una vez consolidada la Independencia Nacional y una cumplia la misién que le fue
confiada a la escuadra de Pedro Sainz de Baranda, se llegd a la conclusion de que la colonia
espaiinla en Cuba seguia siendo una amenaza para la joven repiblica mexicana, toda vez
que Espaifia se nego a reconocer los tratados de Cérdoba y por lo tanto, era sensato suponer
que buscaria la forma de recuperar su colonia usando a Cuba como plataforma.

El Ministro de Relaciones Exteriores Mexicanos Dn.: Lucas aleman evalud
acertadamente tanto la amenaza militar que la Cuba Espaiiola representaba para México,
como la importancia geoestrategica de la isla. Cuba, decia es para México conocido “sine
qua non" de su grandeza o el grillete mas apretado de su esclavitud: Cuba sin México esta
destinada al yugo imperialista, México sin Cuba es un prisionero del Golfo de México, y a
partir de 1824 la politica de Lucas Alamn gir alrededor de la idea de apoderarse de la isla
de Cuba, tal vez muy confiado a nuestras propias fuerzas y alentado por algunas ofertas de
ayuda por parte e Inglaterra y Francia, pero Estados Unidos, més que ningiin pais estaba
resuelto a apoderarse de la isla y conociendo las ambiciones europeas se empeiiaba en que
Cuba siguiera siendo espaiiola, -

El éxito obtenido por la escuadra mexicana en San Juan de Ulua creo un ambiente
politico propicio para el desarrollo de una armada mas potente y mejor adiestrada, tal como
lo habia propuesto el General José Joaquin de Herrera, asi que se contrataron los servicios
de un prestigiado Comodoro Norteamericano, héroe de la guerra de 1812 entre esta nacion
e Inglaterra, pero que habia sido suspendido de su empleo en razén de un consejo de guerra
formado en su contra por haberse excedido en el cumplimiento de su deber en un incidente
diplomatico ocurrido en Puerto Rico: el Comodoro David Porter, quien tomé el mando de
la escuadra mexicana con la misién de atacar las lineas de comunicacién maritima de la isla
de Cuba, dicha escuadra estaria integrada por la fragata "Libertad" de 40 carronadas, el
bergantin "Victoria" de veinte y los bergantines "Bravo" y "Hermon" de 18 carronadas.

El comienzo de las actividades formales de 1a marina de guerra mexicana no podia

ser mas alagueiio, su primera actuacién fue coronada por su primera victoria y un aiio
después ya estaba comprometida en operaciones de crucero en aguas de Cuba con el fin,
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no expresado, de apoderarse de la Isla o apoyar a su movimiento de Independencia,
hostigando al comercio maritimo espafiol. Don Francisco Pizarro Martinez, Agente Secreto
del gobierno mexicano en Nueva Oirleans, refiere en uno de sus informes: "La disciplina a
bordo de estos buques ha mejorado mucho y esta que da gusto verlos. Los antiguos soldados
de marina hacen de excelentes marineros y manejan bien la artilleria. la eficiencia de
nuestra marina era proclamada con admiracién en todas partes, las mismas dotaciones
espafiolas que antes menospreciaban a nuestras unidades navales, se mostraban preocupados
por la intrepidez de nuestra escuadra’. :

El Comodoro David Porter llegd a prestar sus servicios a la Armada de México en
calidad de miembro regular y le acompaiaban su joven hijo David Dixon Porter quien sirvié
con el grado de Guardiamarina y el 8 de Diciembre de 1826 se hicieron a la vela en
Veracruz, tomado Cayo Huesco como base de operaciones. para el mes de abril, la escuadra
ya habia apresado o destruido 24 barcos.

El afio de 1827 fue de una gran actividad para nuestra joven marina. Se contaba con
navio, dos fragatas, una corbeta, cuatro bergantines, cinco golets, cuatro cafoneros, dos
_correos y cuatro balandras. en los iltimos meses del aiio, la escuadra del Cimitarra Porte
se concentro a Veracruz a quien el gobierno ordend reanudar sus operaciones. En esta
ocasion se incorpord el sobrino del Cimitarra Porte, David Henry Porte a quien se le otorgd
el grado de Capitan de Navio y se le dio el mando del bergantin "Guerrero". En el mes de
Diciembre, la escuadra compuesta por los bergantines "Hermon", "Bravo" y "Guerrero', se
hizo nuevamente a la mar.

La mafiana del 10 de Febrero de 1828 el "Guerrero" aviso al bergantin espaiol
"marte” y la goleta "Amelia" quienes custodiaban a un grupo de barcos de cabotaje, a los
que ataco, disperso y persigui6 a la rada de Mariel. Avisadas las autoridades de la Habana,
destacaron a la fragata "Lealtad" de 54 cafiones para dar caceria al "Guerro" al que aviso
a las cinco de la tarde. Donde se cuenta Porte de la superioridad artillera de su alcanzado
al amanecer del dia once asi que ante la disyuntiva de luchar o rendirse, Porte y su
tripulacién optaron por lo primero y se dispusieron para el combate.

La lucha comenz6 a las seis de la mafiana con un intenso fuego por ambas partes.
Dos horas y media duro el combate y los mexicanos, no obstante su seventaja dieron
pruebas de temerario arrojo. Hablaba Porte con su tripulacién. Una vez apresado el

"Guerrero" fue reparado e incorporado al servicio de la marina espafiola con el nombre del
"Cautivo".

La perdida del "Guerrero" no aminoro los brios de la escuadra mexicana, la cual
continud con sus operaciones de crucero en aguas cubanas: el "Bravo" hizo trece presas més
y €l "Hermon" al mando del Teniente Charles E. Hawkins, cuatro presas, entre ellas al
bergantin "Amelia", luego de lo cual se integraron nuevamente a Veracruz.

La anarquia politica creada y fomentada entre los lideres mexicanos por el hébil
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Embajador norteamericano Joel R. Poinsett echo por tierra los planes de desarrollo de la
Armada que poco a poco fue quedando sin barcos y sin personal. En Julio de 1829 el
Cimitarra David Porte solicité su baja de la Armada de México y posteriormente fue
designado Embajador de Estados Unidos en Turquia donde murié en afio de 1843, su hijo
David Nixon Porter regreso a los Estados Unidos e ingreso a la Academia Naval de

anapolis; en 1847 participo en la guerra contra México y llegd a ser un prestigiado y
controvertido Almirante.

LA GUERRA DE TEXAS Y LA PRIMERA
INTERVENCION FRANCESA

Desde 1823 Joel R. Poinsett habia llegado a nuestro pais en calidad de negociador
del gobierno de Estados Unidos con el encargo de proponer la compra de los territorio de
Texas, Arizona, Nuevo México y California, peticién que desde luego fue rechazada por
Guadalupe Victoria. Dos afios después, Poinsett regresa em calidad de embajador
plenipotenciario y funda la Logia Masonica del rito de york a la que se afilian importantes |
personajes de la politica nacional y entre los que se comienza a predicar las bondades del
a organizacién republicana federal mientras que en la Logia del rito escocés queda otro
importante grupo de personajes politicos cuya tendencia se inclinaba a organizar a la !
repiiblica segiin el sistema de gobierno central. Es obvio que el propésito de Poinsett al
dividir la opinién politica en. México iba a apoyar brillantemente el objetivo final del
gobierno norteamericano: obtener la separacion legal de los territorios que habian solicitado
adquirir, mediante el recurso del plebiscito, si se lograba implantar el sistema federalista,
puesto que cada territorio tendria un gobierno auténomo unido a la repiblica por el *
contrato constitucional y libre de separarse si la voluntad popular asi lo determinara.

En la lucha politica desatada a raiz de esta division el triunfo de los federalistas llevo
al pais a la promulgacién de la Constitucion Federalista en 1824 pero luego las bases
constitucionales, promulgadas por Santa Ana en 1835, de tendencia centralista, provocaron
la situacion propicia que es aprovechada por el congreso Texano para declarar su separacion
de México y proclamar su Independencia, en virtud de la ruptura del Pacto Federal.

Al principio de la rebelion texana los buques mexicanos patrullaban la costa del
estado seseccionista para evitar que los rebeldes recibiran apoyo, y la primera accién militar—
en este conflicto fue el combate sostenido entre la gleta "Correo Mexicano" y el beygantin
texano "San Felipe" El cual resulto vencedor capturado a su adversaria. victoria

contribuyo a elevar la moral de los rebeldes que comenzaron a considerar la ida de su
proyecto.

En enero de 1836 los texanos crearon su propia armada mediante la compre de los
barcos "INVISIBLE", "LIBERTY", "Independece" y "Brutus". A principios de Abril el
"INVISIBLE" ataca a la goleta "Bravo" quien custodiaba al "Correo Mexicano" que habia
sido rescatado siendo esta vez el texano el que debe huir.
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El 1/ro. de Marzo de 1837 la guerra con texas se complica porque el congreso
norteamericano reconoce su independencia y comienza a apoyar su causa. En Abril llega
a México el Contralmirante francés Baron de Labretonniere, Comandante de la escuadra
de las Antillas con el encargo de averiguar sobre las quejas de ciudadanos franceses en
relacién a los perjuicios infringidos a sus bienes y propiedades entre los que se encontraba
una pasteleria en la Ciudad de México; en el mismo mes la corbeta norteamericana
"Natchez" se presenté en la barra de Brazos de Santiago donde se encontraba el bergantin
mexicano "Urea" con dos goletas estadounidenses capturadas al intentar llevar auxilio a los
rebeldes texanos, a quien exigi6 la rendicién obligandolo a izar el pabellon norteamericano
y posteriormente condujo como cautivo al puerto de Pensacola. El 17 de Abril la goleta
texana "Independence" fue apresada por el Capitén de Fragata Don Blas Godinez al mando
de los bergantines "Vencedor del Alamo" y "Libertador" , cuando conducia al enviado
norteamericano para reconocer la Independencia de Texas.

Lo ocurrido en la barra de Brazos de Santiago era un hecho que el gobierno
mexicano no podia ignorar pues se trato de la agresion de una unidad de guerra de una
nacion con la que no existia estado de guerra, por lo que envié una enérgica nota de
“protesta al de los Estados Unidos por la via diplomatica.

En el mes de Julio se presentaron en la costa de Yucatan las goletas texanas "Brutus’
e "INVISIBLE", bombardearon el puerto de sisal y apresaron dos embarcaciones mercantes,
al mando de los bergantines "Iturbide" y "Libertador” u la goleta "Independencia”; cuando
la flotilla llegé a Campeche y a los rebeldes se habian retirado por lo que le Cimitarra se
lanz6 en su persecucién con los dos bergantines dandoles alcance en Galveston donde los
texanos, en su preocupacién por escabullirse estrellaron el "Incicible" contra los arrecifes y
vararon el "Brutus”.

Los problemas para México se iban acumulando, las potencias tenian la preciosa
oportunidad de asaltar a una joven nacién que internamente se debatia en el desorden
politico en el que cada lider tenia su propio proyecto de pais y sus propios intereses
personales. El informe del Contralmirante Labretonniere hizo que el gobierno de Francia
presentara al de México una formal reclamacién por los danos y perjuicios sufridos por
subditos franceses, lo cual desemboco en la guerra conocida con el nombre de :Guerra de
los Pasteles".
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Sin haber resuelto aun el problema de la Susecidén de Texas, México tenia ahora a
la flota francesa fondeada en Antdén Lizardo desde el 6 de marzo de 1838 al mando del
Contralmirante Bazzoche. El 16 de abril el Contralmirante Bazhoche declaré bloqueados
" los puerto mexicanos. El 26 de Octubre llegd a bordo del "Nereide" el Contralmirante
Charles Baudin para reelevar a Bazhoche. E127 de noviembre, al vencerse al plazo impuesto
por Baudion para que el gobierno aceptara las reclamaciones de Francia, la flota francesa
abri6 fuego sobre Veracruz y la fortaleza de San Juan de Ulua, el primero bajo el mando
del general Manuel Rincén y la fortaleza bajo el mando del General Antonio Gaona. La
Armada de México, ya sin unidades que oponer a los enemigos del pais colabora, en la
defensa de la fortaleza donde el Capitén de Fragata Blas Godinez pierde el brazo y la

pierna izquierdos. Y al dia siguiente, 28 de Noviembre tanto el puerto como la fortaleza
capitulan. : )

El 30 de noviembre México le declara la guerra a Francia'y el 5 de diciembre los
franceses desembarcan en Veracruz.\Hasta que el 9 de Marzo de 1839, un vez satisfechas
las reclamaciones, se firma el Armisticio y la armada francesa abandona las aguas mexicanas.
Mientras, el problema texano aiin sigue latente'y en 1841 Yucatén se declara independiente
y comienza a presentar ayuda a Texas, con quien entabla relaciones hasta que la
intervencidn diplomatica de Andrés Quintana Roo persuade a los yucatecos que desisten
de su actitud en enero de 1842. Sin embargo quedan alguno focos rebeldes que finalmente
son neutralizados por 1a escuadrilla del Capitan de Fragata Tomas Marin quien tomé la
plaza de Campeche, batié a la escuadra combinada de Texas y Yucatan y finalmente junto
con el General Pedro Ampudia recupero la plaza de San Juan Bautista (hoy Villahermosa)
atacando a las fuerzas del mercenario Francisco de Setmanat que operaban en apoyo a los
intereses de Texas.

LA GUERRA CON ESTADOS UNIDOS

Las intervenciones politicas del gobierno norteamericano ya no podian ser ocultados
por los que ya alguna vez habian ofrecido 5 millones de dolares: la guerra llegé como una
consecuencia natural de una serie de incidentes programados a partir del apoyo que a la luz
publica, Washington comenz6 a dar al movimiento separatista texano. México cada vez mas
enredado en su telarafia politica, en 20 afios habfa cambiado) 24 veces de Presidente y
ninguno de ellos llegd al poder por la via del sufragio. Evidentemente no habia en el animo
politico ni la previsién, no la planeacién ni la programacién de proyecto alguno, la
educacién piblica s6lo alcanzaba a las clases privilegiadas, alidads con el alto clero. La
conciencia nacional si bien era débil en el principio de la Repiiblica, las luchas internas la
debilitaron aun mas. México era un pais vulnerable desde los cuatro puntos cardinales del
poder, es decir: Politica, Econémica, Social y Militarmente.

Las fuerzas armadas no podian ser excepcién en esta situacién y la armada sélo
existia en la nomina, practicamente todo su personal servia en fortalezas o cuarteles coste ros
a las ordenes de los jefes del ejército de tierra.
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' Ademas del asunto de Texas, otros incidentes fueron sumandose a las razones
esgrimadas para hacer estallar el estado de guerra. En Junio de 1840 el Cimitarra Frank
Forrest fondeo con el "St. Luis" frente al puerto de Monterrey en California, para garantizar
sus derechos a ciudadanos norteamericanos; en Octubre de 1842 el Cimitarra Jones con su
flotila desembarco en el mismo puerto y demando su rendicién creyendo que ya habia
estallado la guerra, el gobierno mexicano protesto y el norteamericano ofrecié una disculpa.
En abril de 1844 el Cimitarra David Conner, Comandante de la flota del atlantico recibid
la orden de hacer acto de presencia en aguas mexicanas. El 23 de Mayo el gobierno de
Estados Unidos notific6 al gobierno mexicano que habia firmado con Texas el Tratado de
Anexidn, situacién que el Congreso Mexicano se negd a reconocer. El 18 de abril de 1845

. después de un afio de mostrar su fuerza, Conner situ6 su escuadra en{Anton Lizardo, el 28

~ de Agosto el gobierno estadounidense ordené el bloqueo a los puertos mexicanos y el 18
de Noviembre la flota el Pacifico, al mando del Comodor John D. Sloat fondeo frente a
Mazatlan. E 13 de Mayo de 1845 ambos gobiernos reconocieron oficialmente el estado de-
guerra y tanto €l Cimitarra Conner en el Golfo como el Comodor Sloat en el Pacifico
impusieron el bloqueo absoluto a los puertos mexicanos: el 16 de junio México le declaré
la guerra a Estados Unidos. el 29 de Julio el Cimitarra Sloat le entregd el mando al
Cimitarra Stockton quien llegé con la 6rden de capturar todos lo puertos mexicanos del
Pacifico situados al norte de Mazatlan, Cayeron Monterrey, I os Angeles y San Diego. El
7 de Agosto el Cimitarra Conner se acercé con su escuadra a Alvarado y haciendo
maniobrar sus buques preparo el desembarco; el mal tiempo le obligd a abandonar su
posicién y retirarse a su fondeadero de!Antén ﬁzar@

El 2 de Septiembre los norteamericanos de la fragata "La Cyene" desembarcaron y
tomaron el puerto de San Blas; el 7 de Septiembre las tropas transportadas en el "Warren"
al mando del Cimitarra Hull desembarcaron y tomaron el puerto de Mazatlan. El 23 de
Septiembre arrib6 el Cimitarra Perry para reforzar al Cimitarra Conner.

El 15 de Octubre, la fuerza naval norteamericana compuesta de cuatro fragatas y
varias corbetas integrados divisiones, una al mando del Cimitarra Perry y la otra de Conner
para atacar y tomar el Puerto de Alvarado. El capitin de Fragata Tomas Marin,
Comandante General de la Costa de Sotavento, advertido de este peligro por el frustrado
ataque anterior, habia reunido todos los medios disponibles en el fuerte de Alvarado, junto
con el Comandante del fuerte Capitan de Fragata Pedro Diaz Mirén y el Comandante del
fortin de Santa Teresa, Primer Teniente Juan Laine. Toda la artilleria del fuerte era de
marina, estaba en mal estado y era servida por treinta marineros, un condestable y ocho
soldados de infanteria; la poblacién civil habia sido evacuada y en el pueblo quedaban

algunos piquetes de la Guardia Nacional de Alvarado, Tlacotalpan, Cosamaloapan y
Acayucan. \
| A las dos de la tarde los atacantes prepararon el desembarco y penetraron en el
| puerto disparando sus caiiones que recibieron una inmediata contestacién con el fuego de
/ 1a fortaleza, con una muy afortunada buena punteria. Comprendiendo que sus cafiones eran
* suficientes para batir a toda la escuadra, el Teniente Laine ordené concentrar todo el fuego
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sobre el buque insignia causindole dafios tan considerables que el Comandante
norteamericano ordend la retirada) Al dia siguiente el Cimitarra Perry se dirigié a la
desembocadura del Rié Usumacinta apoderandose del puerto de Frontera. El 25 de Octubre
siguié ri6 arriba hasta San Juan Bautista-cuyo Comandante Militar, el Coronel Juan B.
Traconis recibié una comisién de marinos que le exigia la rendicién, la respuesta que
llevaron los emisarios fue: "Diga usted Cimitarra Perry que primero moriré con mi
guarnicién antes de entregar la plaza“. El emboscado no se hizo esperar y a los primeros
disparos fue rota el asta bandera del Cuartel General por lo que la escuadra suspendio el
fuego creyendo que el Coronel concedia la rendicién, una nueva comision bajo a tierra a
indagar y regresé con otra respuesta similar a la anterior con la advertencia por parte de
Traconis que por carecer de asta bandera, el mismo la fijaria en el tope de la torre de la
iglesia.... El fuego continuo hasta el mediodia en que convencido Perry de su impotencia
para tomar la plaza, se regreso a Frontera donde permanecié algunos dias.

El 14 de Noviembre Conner y Perry atacaron Tampico ocupédndolo. El 14 de
Diciembre Perry ataco y ocupo Ciudad del Carmen. El 5 de Marzo de 1847 el General Scott

liegd a _é_n;;@mLizardo_&Jara coordinar con Conner el plan de desembarco para tomar el
puerto de Veracruz.

El 9 de Marzo desembarcaron en Playa Collado (Mocambo) 8,600 hombres divididos
en tres columnas al mando de los Generales Worth, Patterson y Twiggs quienes avanzaron
sin encontrar resistencia hasta rodear el puerto por tierra. El 20 de Marzo el Cimitarra
Perry llegé de Estados Unidos a bordo del "Missisipi" con ordenes de relevar a Conner. Para
el 22 de Marzo ya estaban todas las fuerzas norteamericanas dispuestas y en posicion para
iniciar el ataque por mar y tierra y el General Scott exigié al General Juan Morales la
rendicién de la plaza en dos horas. Morales en un gesto caracteristico de nuestro héroes se
dispuso a luchar sabiendo de antemano que no tenia posibilidades de vencer. A las cuatro-
de la tarde se inicio el bombardeo que continuo durante toda la noche y por cuatro dias més
hasta el 27 de Marzo, Veracruz se rindié. En este combate se distinguié por su valor, el
Teniente de Marina Sebastian Holtzinger quien mandaba la artilleria del Baluarte.Santa
Barbara que disparaba con grab precision; durante el bombardeo una bala enemiga rompié
la driza de la bandera haciéndola caer, el Teniente Holtzinger subiese al Merlon para atarla
de nuevo; una segunda bala arranco el merlon y con el rod6 el valeroso oficial dentro del
baluarte. Nuevamente se levantd y volvid a prender la bandera sosteniéndola enhiesta bajo
una lluvia de balas hasta que la situacion le permiti6 arreglar el desperfecto. La guerra del
gran despojo continuo un afio mes, los puertos mexicanos del Golfo y del Pacifico fueron
bloqueados, asediados y tomados; en la defensa de San José del Cabo cay6 el Teniente de

Marina José Antonio Mijares el 20 de Noviembre, murieron al dia siguiente a consecuencia
de sus heridas. L

El 2 de Febrero de 1848 se firm el tratado de Guadalupe por el que México perdia
los territorios que una vez no quiso vender y hasta el 6 de Septiembre las ultimas tropas

norteamericanas que ocupaban San José del Cabo abandonaron mexico a bordo del crucero
"Ohio".
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" CAPITULO HI

DECLINACION Y RENACIMIENTO
© (1860-1910)

EL INCIDENTE DE ANTON LIZARDO

Este periodo histérico comprendido entre 1858 y 1910 nos muestra dos épocas
contratantes: La desaparicidn total de la marina de guerra y su resurgimiento como una
pequena fuerza mas nacional y medianamente equipada.

Durante la primera parte de este periodo que comprende las reclamaciones conjuntas
de Espaia, Francia e Inglaterra al gobierno de México cuando este decreto la suspensién
de pagos de su deuda externa y la segunda intervencién francesa. Los buques de guerra
intervencionistas transitaron por nuestras aguas sin oposicién alguna y las tropas ocuparon
y desocuparon nuestros puertos practicamente sin disparar un tiro.

La estrategia militar del gobierno republicano de Benito Juirez fue la del combate
irregular; las guerrillas hostigaban sin descanso tanto a las fuerzas extranjeras como a las
nacionales, partidarias del Imperio de Maximiliano. La tnica accién naval registrada en
aquellos dias es la conocida como el incidente de Antdn Lizardo.

El Capitan de Fragata Tomas Marin que tantosy tan valiosos servicios habia prestado
al pais durante la guerra de Texas y la guerra con Estados Unidos, tomo las armas en contra
de la repiblica afiliandose al grupo de los conservadores encabezados por otro distinguido
militar, el General Miguel Miramon, cuyo gobierno habia adquirido en Cuba 3 pequeiias
embarcaciones armadas, la primera fue abanderada mexicana y fue llamada "General
Miramon", las otras dos: "Marques de la Habana" y "Concepcién" conservaron su bandera
- espailola. La misién de estas naves era apoyar por mar el asedio que Miramon imponia al
v puerto de Veracruz donde se hallaba la sede del gobierno de Benito Juarez.

El incidente, que no militar, sino de violaciones al derecho internacional, consistié
‘en que, estando la escuadra espaiiola fondeada frente a Veracruz, podria quedar en libertad
de atacar a cualquiera que disparara contra la bandera espaiiola; y como ordenara Juérez
al General Ignacio de la Llave y al Coronel Daniel Traconis embarcaran con sus tropas en
el remolcador "Wave"y el vapor "Indianola", de matricula norteamericana ambos, y junto
con unas lanchas armadas atacar a las embarcaciones de Marin fondeadas en Antén Lizardo,

estaba dando pébulo a la intervencién de la marina espafiola ya que durante el breve
combate Marin iz6 la bandera espaiiola en sus buques. |
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El incidente fue resuelto con la presencia de la corbeta norteamericana "Saratoga"
*uya intervencién solicito Juirez por el temor de que la escuadra espafola atacara a
veracruz.

Como Estados Unidos habia definido firmemente su politica de no permitir la
mgerencia de las potencias europeas en el Continente Americano, no dudo en apoyar la
_peticion del gobierno de Benito Judrez y la intervencion de esta corbeta norteamericana ato
manos a los espafioles que se tuvieron que limitar a protestar diplomaticamente ante el
gobierno de Washington, Tomas Marin fue tomado prisionero y conducido a Nueva Orleans
donde fue encarcelado en la prision pubhca, acto que naturalmente no fue contestado
puesto que los Estados Unidos solo reconocian al gobierno de Juarez, aunque més tarde fue
liberado sin ninguna explicacion

Cincuenta y un afios de vida independiente habian puesto al pais al borde de la
qmebra total; si bien habia logrado algo trascedental: La constitucién de 1857 y con ella la
separacion del Est;ado y la Iglesia, su situacion general era realmente lamentable: la mitad
de su territorio, perdsda, sin posibilidad de cumplir con sus compromisos financieros, sin un
gobierno fuerte y sin fuerzas armadas capaces.

A partir de 1876 en que el General Porfirio Diaz lleg6 al poder gracias a un golpe
de estado proclamado en el Plan de Noria, decidié formar un gobierno fuerte y el pais poco
a poco comenzb a prosperar. La Armada fué equipada con buques mds modermnos,
tripulados y. mandados con mayoria mexicana; la corbeta Escuela "Zaragoza" cincunnavego
el planeta en un viaje que durd tres afios; se cred la Escuela Naval; se modernizaron las
instalaciones del Arsenal Nacional y se cre6 la Escuela de Torpedos y se construy6 el dique
seco Salina Cruz. Hasta que este proceso de desarrollo fue nuevamente interrumpido por
el estallido del movimiento social de la Revolucién Mexicana en 1910.

LA HEROICA ESCUELA NAVAL

Desde que México se hizo independiente la formacién de los Oficiales de Marina fue
bastante errética, se hicieron algunos intentos de establecer escuelas de educacién naitica
en Tlacotalpan, en Campeche, en San Blas, en Mazatlan, en Perote, sin que estos proyectos
llegaran a consolidarse. En 1854 se instituy6 en el Colegio Militar la especialidad de marino
para aspirantes que estuvieran debidamente aclimatados a las costas. Estos cadetes después
de cursar su carrera militar llevaban las materias propias de la carrera naval y finalmente
iban a bordo de las pocas naves disponibles para llevar a cabo sus practicas natdticas! .

. Otra forma de educacién empleada fue el enviar a los aspirantes a estudiar en las
Armadas Espafiola, Inglesa o Francesa hasta que en Abril de 1897 el Brigadier de la
Armada José Maria de la Vega, a la sazén, Jefe del Departamento de Marina elevé una
propuesta al Secretario de Guerra y Marina, General Felipe B. Berrizobal para el
establecimiento de una escuela naval en el que exponia la necesidad de la Marina de Guerra
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en ese entonces en franco desarrollo de contar con una oficialidad cientificamente preparada
y adaptada al medio naval, cosa que por cierto no se conseguia en el Colegio Militar por
estar muy alejado de las costas, dandose casos de Oficiales que durante su formacién jamas
habian pisado la cubierta de un buque.

Como resultado de la gestion del Brigadier De la Vega, a quien la historia reconoce
como el inspirador y fundador de la Escuela Naval, el Presidente de la Republica, General
Porfirio Diaz decret6 en ese mismo mes la creacién de la Escuela Naval Militar con el
propdsito de formar el contingente de Oficiales, Maquinistas y Pilotos que demanden los
servicios de la Armada y la Marina Mercante.

El mas eficaz colaborador del Brigadier De la Vega en estas gestiones fue el entonces
Capitan de Fragata Manuel E. Izaguirre, quien fue comisionado al puerto de Veracruz para
encargarse personalmente de la adaptacién del edificio del Juzgado Militar para instalar la
nueva escuela, la cual inici6 sus cursos el 1/ro. de Julio de 1897 bajo la direccién del propio
Capitén Izaguirre, quien fue ascendido a Capitin de Navio, la Subdireccién del Capitan de
Fragata Ignacio Hijar y su primer plantel estudiantil fue de 19 Cadetes procedentes del
Colegio Militar, 11 alumnos de las escuela de Maquinistas Navales y 14 aspirantes del curso
directo. :

Para la practica profesional, se adquiri6 en Inglaterra la corbeta "Yucatan" en la que
se realiz6 el Primer viaje de pricticas a finales del mismo afio de 1897. En el afio de 1898
se inici6 la construccién del edificio que ocupd hasta 1952 en el que la Escuela acrisono
toda su tradicién y gloria, obra permitida por la demolicidén, en el afio anterior, de la
muralla que rodeaba al puerto y cuyo trazo se extendia sobre los terrenos donde se levanté
el edificio.

La Escuela Naval funcion6 regularmente hasta el afio de 1914 en el que dos
acontecimientos influyeron en la suspensién de sus labores: por un lado la segunda
intervencion norteamericana que destruy6 el edificio por el bombardeo a que fue sometido
por los buques estadounidenses el 21 de Abril de 1914 y por otro, la firma de los tratados
de Teoloyucan el 25 de Agosto de 1914 por los que se disolvié el Ejército Federal,
licenciandose a los alumnos en virtud del triunfo del Ejército Constitucionalista. Una
reconsideracién posterior dispuso que los alumnos del 1/ro. al 4/to. afios fuesen embarcados
en diferentes buques y los del 5/to. afio fuesen graduados como Guardiamarinas y enviados
al Servicio.

Debe mencionarse antes de proseguir, la actitud que adopto el personal de la Escuela
Naval durante el levantamiento del General Felix Diaz en contra del gobierno de Francisco
I. Madero en Octubre de 1912. Al tomar posesién del puerto la fraccion rebelde, el Director
de la escuela, Capitan de Fragata José Servin, midié la enorme responsabilidad que en tales
circunstancias recaian sobre el y adopt6 la decisién de izar sobre el edificio la bandera de
la Cruz Roja como patente de neutralidad que le pusiera a salvo de la situacién politica y
militar prevaleciente. Afortunadamente, antes de llevar a cabo su propésito, lo puso en
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onocimiento de los Cadetes, quienes respetuosamente le manifestaron por voz del Cadete
osé Azueta, que estaban dispuestos a cumplir sin ambiguedades ni limitaciones con su
eber--Que defendieran la bandera de la escuela y al gobierno constitucional hasta las
lltimas consecuencias si fuesen necesario. El Capitan Servin escuchd a sus alumnos con vivo
nterés, y con satisfaccién acept6 la propuesta con lo que tras un grito unanime de: Viva la
Zscuela Naval!", se hizo ondear en el asta del edificio la bandera oficial de la institucién.

Al dia siguiente, el Director de la escuela recibi6 una comunicacién del Jefe rebelde
:n la que le expresaba sus seguridades de que la Escuela Naval, tan querida para el como
2] Colegio Militar del que era hijo, seria respetada. '

Restaurado el edificio de la escuela de los dafios que recibié en 1914, ésta fue
nuevamente reabierta en Febrero de 1919 con el nombre de Academia Naval, bajo la
direccién del Cimitarra Arturo Lephan reincorporandose los Cadetes que haclan sus
estudios a bordo de los buques. -

En Diciembre de 1923, a causa del movimiento Delahuertista que la escuela se nego
a secundar, ésta fue desalojada y cerrada y porteriormente ocupada por las fuerzas rebeldes

quienes destruyeron sus archivos. En Maizo de 1928 fue nucvamente puesta en servicio bajo
el mando de su primer Director, Cimitarra Manuel Izaguirre.

En Marzo de 1929 el Comandante de la plaza de Veracruz, General Jesus M. Aguirre
se levantd en armas y la escuela fue nuevamente obligada a abandonar sus instalaciones y
fue reabierta en Enero de 1930, funcionando en forma irregular debido al recelo con que
las altas esferas militares veian a la Armada.

Es hasta el aio de 1932 en que fue nombrado Director el Capitan de Corbeta P.A.
Carlos Castillo Bretén y debido a que fue creada la Direccién de Educacion Militar, cuando
se implantaron reformas sustanciales al plan de estudios y es a partir de entonces que la
escuela comenzd a funcionar regular e ininterrumpidamente hasta nuestros dias.

En los afios de la Segunda Guerra Mundial y ante la necesidad de contar con un
mayor nimero de Oficiales, la Escuela Néutica de Mazatlan fue transformada en escuela
de formacién militar recibiendo el nombre de la Escuela Naval del Pacifico la cual funcion6
de 1941 a 1947.

En Junio de 1947, el ex-profesor de la escuela, Doctor Porfirio Sosa Zarate, elevd
ala Camara de Diputados una iniciativa para que tanto el Colegio Militar como la Escuela
Naval fueran declarados planteles "Heroicos", la cual fue aprobada el 20 de Diciembre de
1949, quedando su nombre oficial como actualmente los conocemos. .

El 12 de Noviembre de 1952( fueron inauguradas las nuevas instalaciones del Plantel

en el poblado de Antén Lizardo las cuales fueron construidas por orden del Presidente de
la Repiiblica, Lic. Miguel Alemén Valdez y recibidas por el Contralmirante Alvaro Sandoval -
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Paullada en calidad de Director.

El establecimiento de la Escuela Naval es, sin duda alguna, el paso més importante
dado por el gobierno de la Repiblica, para lograr la consolidacién institucional de la
Armada que finalmente pudo contar con un centro de formacién doctrinaria que apoyaria
un desarrollo sostenido de la institucion.
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CAPITULO IV

LA ARMADA DE MEXICO EN LA
REVOLUCION MEXICANA
(1910-HASTA NUESTROS DIAS)

Como ha ocurrido en casi todos los movimientos revolucionarios, de las fuerzas
armadas, la Marina de Guerra es la menos involucrada y como su oficialidad, técnicamente
preparada es més dificil de substituir, por lo general y salvo casos de indole politica, es

conservada por los gobiernos revolucionarios para poder contar con una operacién adecuada
de sus unidades navales.

Sucede también que los ejércitos formados en el fragor de estos movimientos, estan
integrados por la masa popular en rebeldia, cuya victoria se debe precisamente su
oficialidad, por lo que los nuevos cuadros militares surgidos del movimiento social recelan
de la lealtad de la marina que por la naturaleza de su formacién profesional es en términos
generales, a politica, por lo que su lealtad la otorga invariablemente a la ley.

* Asi sucedié en la Revolucién Francesa, en la Revolucion Soviética y 1a Revolucién
Mexicana no fue la excepcién.

Al estallar la Revolucién Mexicana se interrumpié un proceso de desarrollo que se
habia iniciado apenas 30 afios antes en el seno de la Armada de México, cuando la voluntad
politica del Estado Mexicano habia comprendido la importancia de proteger sus dilatadas
costas y habia dispuesto favorecer el desarrollo de la Marina de Guerra tantos afios
postergado. ' '

El movimiento social sorprendi6 a la Armada en los inicios de la consolidacién de
su desarrollo y comenzaba a crecer, la nueva etapa histdrica cambid el sentido de la
voluntad nacional y el pueblo mexicano concentré sus esfuerzos en alcanzar la justicia, la
libertad y la igualdad de oportunidades que le habian sido negadas por cerca de 400 aiios.
Los mexicanos necesitaban destruir antiguos esquemas para comenzar a reconstruir sobre
cimientos mas fuertes. Evidentemente que este esfuerzo implicaba sacrificios, significaba
renunciar a logros ya obtenidos, si bien en circunstancias que no favorecian a las mayorias
y daba utiles beneficios a otras potencias. ' |

Uno de los primeros beneficios que la Armada recibié durante el periodo
revolucionario fue el establecimiento de su Ordenanza General promulgada por el
Presidente Francisco I. Madero. - '
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EL CANONERO "TAMPICO"

Todos los movimientos revolucionarios, independientemente de las causas que los
originan, se caracterizan principalmente porque dividen al pueblo en corrientes de opinién
que ya no se discuten sino se lucha violentamente por su permanencia. Esta divisién de
conciencias crea compromisos de voluntades fundamentadas en la conviceidn personal de
cada ciudadano y nadie puede escapar a la disyuntiva de elegir la causa a la cual debe unirse
para luchar por los propios ideales.

Esto fue lo que acontecié con el Comandante Hilario Rodriguez Malpica y la
tr/ipylad.én_duaﬁo@ro "Tampico". Venustiano Carranza, encabezando el movimiento

c_pn&ﬁmcjgmzsta, se habia levantado en armas en contra del gobierno del General
Victoriano Huerta, después de haber proclamado sus propésitos en el Plan de Guadalupe,

en Marzo de 1913.

En el mes de Febrero de 1914, el cafionero "Tampico" se encontraba fondeado en
Guaymas en operaciones de apoyo al Ejército Federal que combatia contra los
constitucionalistas que asediaban al puerto; su tripulacién, encabezada por el primer
Teniente Rodriguez Malpica, desconoci6 la autoridad del Comandante, Teniente Mayor
Manuel Castellanos y juré su adhesion al movimiento revolucionario. El Comandante
Rodriguez-Malpica fue ascendido_por Venustiano Carranza al grado de 'Capitén de Navio

y le gir6 ordenes para que S dirigiese a Topoloba con el fin de incorporarse a las
fuerzas rebeldes.

Teniendo conocimiento del acto sedicioso de la tripulacién del "Tampico", el mando
federal destaco en su persecucién a los cafioneros "Morelos" y "Guerrero" al mando del
Comandante de la flotilla Capitdn de Navio{gnacjo Torres,con ordenes de bloquearlo en
Topolobampo y atacarlo si se presentara la oportunidad.

Ya en T@o]obampo,@_ﬁem;_mw%lgijﬁ,inﬂm\m@gs a. Rodriguez
Malpica-de zarpar a Mazatlan jéxcito constitucionalista que habia detenido
su marcha hacia Guadalajamgammuﬁsa ciudad le presentaba
el Ejército Federal. Varios intentos hizo el "Tampico" de forzar el bloqueo impuesto por el
"Guerrero" y el "Morelos’, hasta que se percaté de que el "Morelos" habia abandonado el
area, y el 31 de Marzo sali6 del puerto resuelto a batirse con el "Guerrero". A las cuatro y
media de la tarde el "Tampico" 1 i el primer duelo de artillerianaval

qlw\rdtxgist’rglq_hismﬂ&dehﬁrmada; llevando a cabo bajo el mando de Oficiales mexicanos.

Ambos buques encajaron algunos impactos pero el mas daiado fue el "Tampico" que
se vio obligado a regresar al puerto apenas a tiempo para vararlo e im pedir que se hundiera,
pues la mayoria de los proyectiles habian pegado a la altura de la linea de flotacién. El
buque queds cubierto por el agua hasta la cubierta superior, pero quedando disponible su
artilleria para dispararla cuando el "Guerrero" se acercara demasiado.
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Tal vez, pensando el Comandante Torres que el "Tampico" habia sido abandonado
por su tripulacion, y hostigado por los frecuentes bombardeos llevados a cabo por un avién

de las fuerzas rebeldes tripuladq por el Capitan Primero P.A. Gustavo Salinas Camifia y por
el 2/do. Teniente Maquinista Teodoro Madariaga, se refird con su buque a Mazatlan y

Guaymas. Este es otro de los aspectos muy 1mportantes de este combate, porque durante

su desarrollo ff/l’lg_m_a cabo el primer combate aeronaval de la historia militar.
-3 —‘-‘---‘\——._.___J

Desde sus inicios la Revolucién Mexicana estuvo intervenida; en México compitieron
y combatieron los intereses politicos y econémicos de las potencias europeas contra los
hegeménicos de Estados Unidos de Norteamerica; era comiin encontrar en aguas
territoriales mexicanas buques de guerra extranjeros de variadas nacionales, observando los
acontecimientos. Para el mes de Abril de 1914 la intervencion Militar estadounidense ya era
inminente y para los dias en que Hilario Rodriguez Malpica habia parchado su maltrecho
barco, ya los yankees habjan desembarcado y tomado el puerto de Veracruz y todos los
puertos principales de ambos litorales estaban estrechamente vigilados por su Armada.

. Por conducto de uno de estos buques "Observadores" el Comandante del "Guerrero",
- el Capitan de Navio Ignacio Arenas, recibi6 informacién de que la tripulacién del "Tampico"
habia logrado poner a flote su barco y que habian recibido ordenes de dirigirse a Mazatlan
transportando tropas de Batallén de "Irregulares de Sinaloa" por lo cual apresurd sus
reparaciones y se hizo rapidamente a la mar con objeto de rematar al maltrecho barco.

El 14 de Junio el "Tampico" se hizo a la mar, pero los dafios sufridos en su vieja
maquinaria lo hizo quedar al garete pocas horas después, siendo arrastrado por la corriente
practicamente hasta su punto de partida. El Comandante de otro de los bugques
norteamericanos que observaban los acontecimientos, le comunicé al Capitén Rodriguez
Malpica que el "Guerrero" habia salido de Guaymas en su persecucién y este y su
tripulacién trataron de reparar la maquinaria antes de que el "Guerrero" les sorprendiera.

El 16 de junio, en la madrugada, el "Guerrero" llegd Topolobampo sorprendiendo
al "Tampico" aun inmovil. En esas condiciones de evidente desventaja, a las siete treinta y
cinco horas, el "Tampico" abri6 fuego con sus cafiones de 100 mm., siendo inmediatamente
contestado por el "Guerrero" el cual no tuvo ninguna dificultad en hacer blanco.

Al ver como sus compaiieros cajian muertos, victimas de un tiro més preciso, algunos
hombres del batallén de Irregulares, no entrenados para este tipo de combate, trataron de
insubordinarse primero y al enfrentarse a la férrea voluntad del Comandante Rodriguez
Malpica, intentaron huir lanzadndose al agua, por lo que el Comandante tuvo que d1sparar
contra ellos para evitar que su actitud cundiera entre los demas tripulantes.

Mas tarde el fuego del incendio provocado por los impactos se generaliz en el
"Tampico" alcanzando unas latas de alcohol las cuales explotaron, el buque comenzé a
escorar y a las diéz treinta horas, viendo que todo estaba perdido, Rodriguez Malpica
ordend abrir las valvulas de fondo, abandonar el buque y huir a tierra. El Comandante
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Arenas, que se dio cuenta de la maniobra les cortd la retirada, tomandolos prisioneros.

* "Otra valerosa orden habia dado Rodriguez Malpica antes de abandonar su barco"
"No refugiarse por ningiin motivo en los barcos americanos, cualquier cosa que sucediera,
deberian preferir caer prisioneros o morir antes que deber su salvacién a los odiados
yanquis"; aun no habia transcurrido un mes del sacrificio de José Azueta y Virgilio Uribe.

- Poco antes -d_e que la lancha en la que iba, se aproximara al costado de "Guerrero"
Rodriguez Malpica sac6 su pistola y se pegd un tiro en el paladar. De esta manera concluy6
el Gnico combate naval registrado por la breve historia de la Armada de México.

21 DE ABRIL DE 1914

Al iniciarse el afio de 1914, las fuerzas del Ejército Constitucionalista avanzaban
arroladoras por distintas regiones del pais. Sonora, Sinaloa, Chihuahua, Guerrero, Tabasco,
etc., se encontraban en manos de los carrancistas; Monterrey, Torreén, Ciudad Victoria y
otras importantes poblaciones habian sido ocupadas por fuerzas que apoyaban al Plan de
Guadalupe y el General Pablo Gonzilez amenazaba ya a Tampico. Obregén seguia
avanzando Gonzéalez amenazaba ya a Tampico. Obregdn seguia avanzando por el noroeste
y el huertismo se encontraba en la fase de una lucha desesperada por evitar la total derrota.
Ante esta situacion, se hicieron todos los esfuerzos posibles por lograr el reconocimiento por
parte de los Estados Unidos al gobierno huertista, intentos que sistematicamente fracasaron,
de tal manera que surgieron varios incidentes de caracter internacional, entre otros, el
acaecido en el puerto de Tampico el dia 9 de Abril de 1914, cuando un Oficial de la
guarnicion de la plaza detuvo a un Oficial y siete marineros estadounidenses por haber
desembarcado de una lancha del "Dolphin" en el muelle "Iturbide", violando con ello los
reglamentos interiores del puerto que disponian la prohibicién de desembarcar en ese sitio
por Io que se condujo a los detenidos hasta ia Comandancia de ia plaza. Este incidente
provocd las inmediatas protestas del Consul de los Estados Unidos y del Almirante Mayo,
por cuya intervencién se puso en inmediata libertad a los marinos del "Dolphin" y se
expresaron disculpas al Comandante de la flota norteamericana. Sin embargo horas mas
tarde recibié el General Ignacio Morelos Zaragoza, Jefe militar de Tampico, una
comunicacién del Almirante Mayo en la que se dirigia una amplia satisfaccién e izar
ptblicamente la bandera norteamericana en un lugar visible y saludarla con veintiin
caflonazos, los cuales serian contestados por el "Connecticut". La decisién del Comandante
mexicano de la plaza deberia ser contestada en un término de 24 horas, pase a lo cual y al
caracter de ultimitum que contenia la nota de Mayo, se negé a satisfacer tal demanda,
considerando fundamentalmente que las satisfacciones dadas en cuanto se produjo el
incidente eran suficiente para dar por concluido el asunto.

El Comandante de la escuadra de los'Es:tados Unidos cursd dos notas mas en el

mismo tono que la primera e hicieron sentir a la poblacién tampiquefia la inminencia de un
conflicto armado internacional por lo que el pueblo se ofrecié a combatir si se hacia
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necesario para la defensa del puerto si se hacia necesario para la defensa del puerto e hizo
llegar al General Morelos Zaragoza todos los elementos que se consideraron ftiles para la
resistencia al que parecia ya inevitable ataque de la flota estacionada frente a la barra,
llegando a solicitar, inclusive, a los oficiales del Ejército Constitucionalista que se
encontraban en las afueras de la ciudad el que cesaran la lucha interna para unificar sus
fuerzas y repeler el posible ataque extranjero.

La mafiana del 12 de Abril de 1914, horas antes de que feneciera el término dictado
por el Comandante de la 4/ta. Divisién de la Flota del Atlantico de los Estados Unidos,

sorpresivamente para el pueblo tampiquefio, los acorazados que se hallaban fondeados
frente a la barra zarparon enfilando hama el sur.

Con motivo del incidente de Tampico, los gob;ernos de México y de los Estados
Unidos emprendieron las negociaciones diplomaticas correspondientes con el proposxto por
parte de nuestro pais, de encontrar la forma adecuada de satisfacer las exigencias
estadounidenses sin que estas resultasen humillantes para México, negociaciones que
fracasaron.

De tiempo atrds se encontraban unidades de la Armada de los Estados Unidos
fondeados frente a nuestros principales puertos, entre estos los de Tampicoy Veracruz, pero
a raiz de los sucesos de Tampico, en Washington se dicté la orden para que la flota del
Atléantico se trasladara a las costas mexicanas, la que se dirigi6 hacia los puertos de Tampico
y Veracruz, y finalmente el arribo se efectud en este ultimo.

Los buques de guerra de los Estados Unidos que hicieron alarde de fuerza en los
puertos de Tampico y Veracruz, son los siguientes, segiin lista oficial dada por el
departamento de Marina estadounidense.

Buques en Tampico: "Connecticut', "Minnesota", "Chester", "Desmoines", "Dolphin®,
transporte "Hancock", "Uthah". En Veracruz: "Florida", "Praere", "San Francisco".

| Sin embargo, en esos mismos dlas el Senado de los Estados Unidos aprobé la
observacién de que los Estados Unidos no tenfan hostilidad contra el pueblo de México,
misma que quedé incluida en la declaracién que el Presidente Wilson hiciera a la prensa,
asegurando que no habria gueira y en la que afirmé que: "en ninguna circunstancia
concebible pelearemos contra el pueblo mexicano". Agregd que: "Se trata exclusivamente
de un asunto entre este gobierno y una persona que se llama a si mismo Provisional de

México (Victoriano Huerta) y cuyo derecho a llamarse asi nunca hemos reconocido nosotros
en ninguna forma". :

El dia 20 de Abril imperaba en todo el puerto un ambiente de inquietud aiin cuando
muchas de las actividades comerciales y portuarias se desarrollaban con aparente
normalidad. Quien conocié anticipadamente los acontecimientos que estaban por
desarrollarse ese memorable 21 de Abril de 1914, atin cuando posiblemente no imaginé la
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magnitud de los mismos, fue el General Gustavo Maas, Comandante Militar de la Plaza, a
quien ese dia le comunicé Mr. Canada, Cénsul de los Estados Unidos en Veracruz que, por
instrucciones del Almirante Fletcher le informaba que los soldados de marina iban a
desembarcar para ocupar la aduana y que solicitaba su ayuda a fin de evitar una destruccién
innecesaria; Maass le dijo que esto era imposible.

Sin embargo, como a las 14:30 horas el General Maas se retiré de Veracruz y
establecié su Cuartel General en Tejeria, dejando en el puerto solamente una guarnicién
de cien hombres bajo el mando del Teniente Coronel Albino Cerrillo, sin notificar a las
autoridades locales el propdsito ya manifiesto del Almirante Fletcher ni de su evacuacién.

El dia 21, a las once horas y veinte minutos de la mafana, la poblacién pudo advertir
que del "Praerie" descendian con gran rapidez soldados de la infanteria de marina, ocupando
once espaciosas lanchas, en las que se dirigieron al muelle "Porfirio Diaz" en la Compaiiia
Terminal, donde desembarcaron. A las once horas con veinte minutos el Director de la
Escuela Naval Militar, Capitdn de Fragata Rafael Carrién, observé desde el edificio la
maniobra que efectuaba el invasor. Momentos después llego el profesor de 2/do. aiio de
Inglés, doctor Antonio Espinoza, quien manifest6 haber sabido en el Consulado Americano,
que a las once iban a desembarcar americanos; inmediatamente se comisioné al subdirector
del plante]l para que acudiera inmediatamente a la Comandancia Militar para recibir
ordenes, pero no encontré a nadie por lo que salié a buscar al General Maas por la
poblacién sin lograr saber otra cosa que el dia anterior habia evacuado la plaza, regresando
a las doce horas a la Escuela. En tanto, los desembarcos en el muelle de la Terminal
seguian. Ya para entonces se habja presentado en la Escuela Naval el Cimitarra Manuel
Azueta quien tuvo conocimiento en la calle, de los sucesos, encontrando que los Cadetes,
marineria y servidumbre procedian ya a armarse por instrucciones del Director Carridn, este
Gltimo en espera de las 6rdenes del Comandante de la plaza. Poco después llegé el Capitén
de Navio Aurelio Aguilary enseguida el Teniente Mayor Modesto Saenz, para incorporarse
a la Escuela y organizar la defensa. El Cimitarra Manuel Azueta, al llegar a la guardia de
la escuela dirigiéndose a los Cadetes en voz alta diciendo "A LAS ARMAS MUCHACHOS,
LA PATRIA ESTA EN PELIGRO'", arenga que fue coreada en vivas a México y ala
Escuela Naval, procediéndose de inmediato a preparar la defensa improvisando barricadas
con los muebles y colchones, en tanto que en la parte baja del edificio se abrian aspilleras.

En los muelles continuaba el desembarco de las tropas americanas, que ahora
procedian de los buques "Florida" y "Utah".

Tras breve preparativo, el contingente de la fuerza yanqui inicié su marcha hacia la
poblacién y en derechura a la calle de Montesinos. Un pelotén del "Florida" se desprendid
del grupo dirigiéndose al edificio de correos y telégrafos, del que tomaron posesién sin
encontrar resistencia, instalando un servicio de vigilancia en el exterior e interior del
edificio.
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El resto de la fuerza invasora, fragmentada en grupos de S0 hombres, se colocd
formando dngulo en las bocacalles siguientes: Morales y Benito Juarez, Morelos y Emparan,
Morelos y Pastora, Montesinos e Independencia, Montesinos y Cortes, Montesinos y Bravo,
y Montesinos e Hidalgo.

En cuanto el pueblo tuvo conocimiento de que marinos armados de la flota
norteamericana tomaba tierra, se present6 un grupo de voluntarios ante el Teniente Coronel
Manuel Contreras para que le proporcionaran armas con que defender a la patria. Los reos
politicos que se encontraban confinados en la prisién militar de Veracruz también solicitaron
armas y municiones al Teniente Coronel Cerrillo para salir a luchar contra el invasor. Ya
los cien hombres del 19/o. batallon que mandaba este ultimo, se habian posesionado de

algunos lugares estratégicos en la plaza de armas, faro "Benito Juarez" y otros, desde donde
ofrecerian resistencia al intruso.

Al presentarse la fuerza invasora en la esquina de Morales y Emparan fue recibida
por la descarga de un pequeiio grupo de voluntarios comandados por el Teniente Coronel
Manuel Contreras, los que pecho a tierra esperaban a la fuerza enemiga en la esquina de
Independencia y Emparan. Desde ese momento los invasores rompieron el fuego cubriendo
con sus disparos de fusileria y ametralladoras toda la trayectoria de las calles que

denominaban, y aunque de manera muy débil e intermitente, por falta de jefes oficiales, el
fuego continud intensamente.

El General Maas, al retirarse de Veracruz, llevé consigo no solo a los hombres que
tanta falta hacian para defender el suelo patrio, sino también el material defensivo
necesario. Solo quedaron en el puerto las dotaciones necesarias para la guarnicién de cien
hombres que alli dejé. Cerca de las doce del dia di6 comienzo el tiroteo con que los
voluntarios y cincuenta hombres del 19/0. Batallén trataron de detener el avance de los
irruptores. El Segundo Teniente Antonio Gémez Maqueo sacé de los almacenes del cuartel
de artilleria varias cajas de armas y municiones, que fueron introducidas a la Escuela Naval
cuando ya habia comenzado el fuego.

Ante la resistencia del pueblo mexicano, los infantes de la marina estadounidense
trataron de desembarcar ametralladoras en el malecén, frente a la Escuela Naval, pero al
intentar hacerlo, fueron obligados a reembarcarse en sus lanchas por el fuego de los
alumnos, replegédndose aquellos a su transporte. Para abatir este baluarte mexicano, 1,500
hombres avanzaron hacia él, y después de pasar por el edificio de la Aduana y atravesar el
muelle de sanidad, la columna llegd frente a la escuela, recibiendo de los Cadetes una
terrible descarga cerrada, seguida de un nutrido fuego que la obligd a retroceder en
completo desorden....

Esto did origen a que las ametralladoras de las lanchas, rompieran el fuego sobre la

escuela y minutos después hiciera lo propio la artilleria del "Praerie", con sus cafiones de
80 mm.
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Estando batido el frente de la escuela no se podia seguir luchando por esa parte,

pues resultaba imposible presentar resistencia contra el fuego de artilleria; sin embargo, la
defensa no mengué desde los otros puntos del edificio. Ya el "Praerie" habia iniciado desde
momentos antes su ataque de artilleria en contra del faro "Benito Juarez", donde oponian
resistencia algunos elementos del 19/o. Batallon. Otros puntos donde los defensores de
Veracruz se parapetaron fueron el Palacio Municipal, en los portales de Diligencias, en el
Hotel Buena Vista.. asi como en las casas contiguas, desde donde hostilizaron
frecuentemente al enemigo. '
: Como a las tres de la tarde fue desembarcada una pieza de artilleria de montana de
mediano calibre y colocada en bateria en el muelle pero poco después de las cuatro de la
tarde, el pelotén de soldados encargado de la misma, abandono su primera posicién
internandola en el patio de la Estacién Terminal, apuntando hacia la Aduana Maritima.

Durante el fuego de artilleria que recibi6 la escuela, una granada explot6é en un
punto muy préximo al alumno centinela Eduardo Colina, quien sahendo de entre los
escombros volvid a ocupar su puesto.

Al mismo tiempo se recibia fuego de fusil de las tropas que desembarcaban por el
‘muelle fiscal; fue este fuego el que originé la muerte del alumno Virgilio Uribe. Una bala
de fusil penetro en su frente destrozandole el craneo en su parte posterior, en los precisos
momentos en que estaba parado frente al balcdn, introducia una nueva parada de cartuchos
en su fusil para seguir disparando. Cay6 de espaldas en estado de coma botando hacia atras
los cartuchos que tenia en la mano y sin prorrumpir palabra.

Su sangre de héroe salida en abundancia, bautizé los corredores de la escuela al ser
llevado por sus compaiieros, ain con vida, al dormitorio chico de la Segunda Brigada, de
donde fue trasladado, poco después al Hospital Militar, por miembros de la Cruz Roja.

Al dar comienzo los acontecimientos que se resefian, fueron instalados a espaldas de
la escuela, en la esquina de la calle Esteban Morales dos piezas de artilleria probablemente
para batir a la aduana maritima donde se habian colocado las tropas americanas. Dichas

‘piezas no llegaron a hacer fuego, pues se retiraron poco después por orden de la
‘Comandancia Militar, segiin supimos mds tarde. En el mismo lugar qued una ametralladora

-al mando-del Teniente de ‘Artilleria José Azueta, quien al retirarse la bateria mencionada,
manifesto su deseo de quedarse junto a su padre.

"Los cafiones del "Prearie" y del "Montana" continuaban haciendo fuego en contra de
la escuela y de Veracruz. Cerca de las cinco de la tarde una fuerza de "Utah" avanz6 sobre
la Aduana acribillando a balazos el caserio comprendido entre los hoteles "México" y
"Oriente", varios voluntarios trataban de detener su avance disparandoles con rifles y
pistolas. Este grupo, del que formaban parte algunos espafoles residentes del puerto,
durante mas de media hora sostuvo mortifera batalla con los norteamericanos, con lo que
impidieron, hasta entonces, que llegaran a la Aduana, por lo que los irruptores optaron por
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parapetarse en la esquina de Lerdo y Morelos que ofrecié un buen punto para atacar a los
defensores voluntarios y los pocos elementos de las fuerzas federales que defendian al
puerto desde los portales del "Diligencias”, "Universal" y "Aguila de Oro". Esta fuerza fue
sin duda la que caus6é mayor nimero de muertos entre los combatientes.

En tanto, el Teniente José Azueta, que habia sido alumno de la Escuela Naval hasta
pocos meses antes, se habia apostado en la esquina de Landeros y Coss y Esteban Morales,
protegiéndose con un poste de luz, hacia funcionar su ametralladora en contra del enemigo
deteniendo su marcha por la calle de Landero y Coss hacia la escuela, causédndole
considerables bajas. Mas tarde, y juzgando que la posicién en que se encontraba no le
permitia atacar debidamente a los profanadores de su patria, cambié de posicién y se
trasladé a media calle pese a las protestas de sus compafieros. Desde ese nuevo punto
comenzd a hacer funcionar su mortifera maquina. Momentos después fue herido en una
pierna, por lo que quedé hincado; no obstante continuo haciendo fuego con su méquina,
hasta que recibié nueva herida en Ia otra pierna que lo hizo caer. Al ser recogido inmediata

y réapidamente por su compaiiero de escuela Castafion, recibié una tercera herida en el
brazo izquierdo.

José Azueta, destacado héroe de la jornada, se habia mantenidc en su puesto
combatiendo al invasor con su ametralladora, en tanto sus compaiieros Cadetes de la
Escuela Naval Militar, llevaban varias horas de lucha sin igual contra los infantes de la
marina yanqui y se encontraba ante el desgraciado hecho que sus municiones se agotaban
rapidamente. Entonces se pensé en la evacuacion de la escuela, quedando en espera de la
noche para poder efectuarla, pues no habria ya forma de ofrecer resistencia, ademas de que
esta serfa suicida y desgraciadamente, inutil.

Cerca de las siete de la noche se decidié la salida de la escuela, para lo cual se
ordend a los alumnos tomar sus espadines y se repartieron las municiones que quedaban.
A las siete y cuarto, mas o menos, se abandond el edificio, salieron por una de las ventanas
del corredor que daban a las Atarazanas, habiendo dejado encendidas todas las luces.

La evacuacion de la escuela se llevé a cabo en el mayor orden, sin prisas ni
violencias, llevando todo el parque posible de la bateria fija, de donde ya se habian sacado
los cafiones y demas material de guerra.

Después de evacuar la escuela, los cadetes de la Escuela Naval se dirigieron hacia
la estacién de los Cocos, donde se enteraron del fallecimiento de su compafiero Virgilio
Uribe, cuyo cuerpo fue conducido al hospital de San Sebastian para darle sepultura.
También quedo en Veracruz el Teniente José Azueta, quien moribundo fue encamado en
el Hospital Militar. En los Cocos, la escuela siguid sobre la via del ferrocarril "Mexicano"
hasta tejeria de alli pasaron a Soledad donde se encontraban las fuerzas del General Maas.
Después de tres dias de permanencia en este tltimo lugar, abordaron el ferrocarril para
trasladarse a la Ciudad de México.
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PERSONAL DE LA HEROICA ESCUELA NAVAL MILITAR
QUE TOMO PARTE EN LA DEFENSA DE VERACRUZ .

Capitan de Fragata Director... Rafael Carrién.
-Teni;ante Mayor Subdirector... Angel Cérza.
Teniente Mayor Jefe de Detall...Juan de Dios Bonilla.
Primer Teniente... David Coello.

Primer Teniente... Arturo E. Lapham.
Ségundo Teniente... Antonio Gémez Maqueo.
Subteniente... Manuel Espinoza.

. Primer Maquinista de 1/ra... Ramon Maqueo.
Hacrbiétite de V.., Leoplie HAGHE
Escribiente de 1/ra... Irineﬁ Alacio Pérez.
Aspirante de Segunda... Angel Gutierrez A.

Aspirante de Segunda... Gustavo T. Bravo.

ASPIRANTE DE 3/RA.

Esteban Minor.
Leopoldo Rueda.
- Fernando Izunza.
- Federico A. Luna
Adan Cuellar.
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Luis Pérez Ch.
David Fernandez.
Mario Riveron.
Leopoldo Ruiz.

Diego Martinez Corona.

Manuel Aguilar.
Rafael V. del Mercado.
Heladio Illades.

Rafael Réabago.

Rafael A. Delgado.
Rodolfo Gutiérrez A.

Benjamin Le6n.
Roberto Lurencio V.

Mario Rodriguez Malpica.

Pedro Rendén.
Roberto Sanchez.
Juan Sanchez Teréan.

CABOS DE ALUMNOS

ALUMNOS DE PRIMERA

Ignacio Fernandez de Castro.

Carlos A. Menendez
Luis Sevilla.
Fernando Rojas.
Virgilio Uribe.
Guillermo Torres.
José Servin.

Salvador Vidal.
German A. Quintana.
Rodolfo Angeles.
Manuel C. Quintanilla.
Manuel de la Sierra.
Carlos Ibaifiez.
Alfredo C. Aguilera.
Jorge Suarez.

Luis Figueroa.
Andrés Sanchez.
Ricardo Ochoa Diaz.
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Estuardo Cuesta.

Rafael Aguirre Victoria.

Edmundo Garcia.
Eduardo Camacho.
Roberto Orduia
Rafael Fentanez.
Carlos Castillo Bretén.
Flavio E. Saucedo.
Angel Rosas
Ignacio Rios.
Enrique Rosas.
Enrique Esparza.
Maximiliano Remes.
Madardo Blanco.

Francisco Vazquez Reyna.

José Rios.
Rodrigo Schega.
Luis Cuellar.
Armando Suarez.

Guillermo Cano.
Fernando Arenas.
Fernando Poire.
Ignacio Gonziélez A.
Tomas Ruiz.
Fernando Sastre.
Alfonso Gonzalez.
Enrique Montalvo.
Juan Castanon.
Eduardo Colina.
Julian Camacho.
Rafael Fourzan.
Eustorgio Delgado.
Enrique Hurtado.
Procopio Ugaude V.
Ramoén Moya.

Juan Valdivieso.
Eduardo Salazar.
Carlos Fernandez.

ALUMNOS
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Fernando M. Escudero.
Guillermo Oropeza.
Francisco Jimenez.
Miguel Herrera Celis
José Ahuja.

Fernando Guadarrama.
Ciro Orihuela Amado.

- Luciano Trias.

CLASES, MARINERIA Y SERVIDUMBRE.

3/er.Contramaestre... Joaquin Bauza.
Cabo de Mar de 1/ra.. Le6n Cetina.
Marinero de 1/ra. Felipe Sanchez.
Marinero de 1/ra. José Romo.
Marinero de 1/ra. Leonardo Sanchez.
Marinero de 1/ra. Luis Landa.
Marinero de 2/da. Alberto Landa.
Marinero de 2/da. Gabino Orozco.
Marinero Corneta. Porfirio Gonzilez.
Marinero Tambor. Manuel Ramirez.
Obrero de 1/ra... Federico Fernandez.
Despensero. . . . Rafael Aguirre.

Cocinero de 1/ra. Federico Fernandez.

Ayudante de coc.. José Hernandez.
Criado de 1/ra. . Samuel Sarmiento.
Criado de 1/ra. . Roberto Fernandez.
Criado de 1/ra. . Aurelio Beriin.
Criado de 2/da. . Tirso Hernandez.
Criado de 2/da. . Ricardo Berlin.
Criado de 2/da. . Emilioc Pérez,
Criado de 2/da. . Dolores Patiiio.
Criado de 2/da. . Dario Mendez.
Criado de 2/da. . Felix Puga.
Practicante de 2/da. Luis Noya.
Pagador. . . .. Pablo Pasquel.
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PERSONAL QUE SE INCORPORO A LA ESCUELA

Cimitarra (Que tomé ¢l mando) Manuel Azueta.
Capitan de Navio. Aurelio Aguilar.

Teniente Mayor. . Modesto Saenz.

Despensero. . . . Marcos Lezama.

EL ARTICULO NUMERO 32 CONSTITUCIONAL

Una vez alcanzada la victoria, el movimiento Constitucionalista convocé al pueblo
a elecciones, por medio de las cuales Don Venustiano Carranza llegé a la Presidencia de
la Reptblica. Por aquellos dias, era usual que la oficialidad de la Marina Mercante
Mexicana fuera casi en su totalidad extranjera y en la Marina de Guerra abundaron los
casos de extranjeros que, a falta de nacionales ocupaban principalmente los cargos de jefes
de Maquinas, los cuales eran contratados en mejores condiciones pecuniarias que sus
colegas mexicanos.

Cuando el Congreso Constituyente fue convocado en la Ciudad de Queretaro en
1916, recibié del Presidente de la Repiblica un proyecto de Constituciéon para que este
fuese discutido en su seno y que basicamente estaba fundamentado en la Constitucion
Liberal de 1857. Al tocarle el turno al Articulo 32, contenido dentro del Capitulo de las
Garantias Individuales, el proyecto enviado por Don Venustiano Carranza decia: "Los
mexicanos seran preferidos a los extranjeros en igualdad de circunstancias, para todos los
empleos, cargos o comisiones de nombramiento de gobierno en el que no sea indispensable
la calidad de ciudadano. En tiempo de paz, ningin extranjero podra servir en el Ejército,
ni en las fuerzas de Policia o Seguridad Publica".

En la 45/a. Sesién del Congreso celebrado el 16 de Enero de 1917, se discuti6 esta
iniciativa de Ley y el Diputado Gral. Don Candido Aguilar propuso la siguiente reforma...
"Para pertenecer a la Marina de Guerra y para desempeiiar cualquier cargo o comisién en
ella, se requiere ser mexicano por nacimiento. Esta misma calidad sera indispensable para
ser Capitan, Piloto, Patrén y Primer Maquinista de los buques Mercantes, debiendo tenerla
ademas los que compongan las dos terceras partes de su tripulacion.

El Diputado Aguilar fundament6 su iniciativa haciendo notar con gran acierto que...
"Nuestra Repiiblica por su situacién geografica y por la considerable extension de sus costas,
asi como la rica variedad de sus productos, esta llamada a desarrollar grandes intereses
maritimos y para vigilar efectivamente estos se necesita fomentar la Marina de Guerray la
Mercante"... continua exponiendo el Diputado Aguilar que..."Nadie ignora la importancia
que la Armada tiene en todo el pais; que los elementos de ella deben estar siempre en
manos de hombres de gran pundonor militar y de acendrado patriotismo para que constituya
una garantia de orden y estabilidad y para que defiendan llegando el caso, luchando con
heroismo, la integridad y el decoro nacional. Por consiguiente es indispensable el requisito
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de ser Ciudadano Mexicano por nacimiento para los Jefes Oficiales y Clases de nuestra
Armada y la calidad de Mexicano para ser Marinero.

La iniciativa fue aprobada y el texto, reformado el 10 de Febrero de 1944, dice
actualmente..."Los mexicanos seran preferidos a los extranjero en igualdad de circunstancias,
para toda clase de concesiones y para todos los empleos, cargos o comisiones del gobierno
en que no sea indispensable la calidad de ciudadano. En tiempo de paz ningin extranjero -
podra servir en el Ejército, ni en las fuerzas de Policia o Seguridad Publica.

"Para pertenecer a la Marina Nacional de Guerra o a la Fuerza Aérea, y desempeiar
cualquier cargo o comisién en ellas, se requiere ser mexicano por nacimiento. Esta misma
calidad sera indispensable en Capitanes, Pilotos, Patrones, Maquinistas, Mecanicos y, de una
manera general para todo el personal que tripule cualquier embarcacién o aeronave que se
ampare con la bandera o insignia mercante mexicana. Serd también necesaria la calidad de
mexicano por nacimiento para desempeiar los cargos de Capitan de Puerto, y todos los
servicios de practicaje y Combate de Aerodromo, asi como todas las funciones de Agente
Aduanal en la Republica".

Al entrar en vigor la Constitucidn, se encontraba en Veracruz varios vapores de la
Compaiiia Mexicana de Navegacién que tenian que ser tripulados conforme a la nuevas
disposiciones; dichas naves, como todas las de esa compaiiia, tenian Capitanes y Oficiales
espaiioles nacionalizados mexicanos. Hubo gran resistencia por parte de la empresa para dar
cumplimiento a lo dispuesto, por lo que el Capitin de Puerto tenia ordenes terminantes de
la Jefatura del Departamento de Marina, de no despachar embarcacién alguna que no
estuviera tripulada conforme a la nueva ley, no hubo méas remedio que hacer las
designaciones de Capitanes, Pilotos y Maquinistas entre el personal que reunia aquellos -
requisitos.

A la sazén se encontraba en Veracruz varios Jefes y Oficiales de la Armada que
obtuvieron su licencia ilimitada al triunfar el movimiento Constitucionalista, y que ya
entonces estaban dedicados a la Marina Mercante.

Con fecha primero de Junio se entregaron los mandos del vapor "Tabasco" al Capitan
de Altura Don Rafael Izaguirre y del "Oaxaca" al Capitan de Altura Don Armando Ascorve,
razén por la cual ahora se conmemora el hecho celebrado en esta fecha el "Dia de la
Marina". El "Tabasco" fue el primer buque nacional que se hizo a la mar con su tripulacién
completamente mexicana.
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LA ARMADA DE MEXICO EN LA POST-REVOLUCION
Y LA CREACION |

DE LA SECRETARIA DE MARINA.

Debido a que la Revolucion Mexicana puso al pais en una precaria situacién
econdémica y a que los altos mandos militares no encontraban una utilidad préctica a la
Marina de Guerra, esta fue practicamente abandonada a su suerte y se le negaron recursos
para mantener los pocos barcos que aun quedaban en servicio.

Siendo mas dtiles para los propdsitos del movimiento armado las tropas de tierra, al
triunfo de los constitucionalistas se cred la fuerza de Infanteria de Marina, comenzando por
un destacamento comisionado en el cafionero "Guerrero" el cual fue aumentando sus plazas
hasta integrar un Batallon que fue puesto bajo el mando del Capitan de Navio Hiram
Hernandez con cuartel general en el Fuerte "22 de Diciembre" en Mazatlan y luego enviado
a Guaymas al mando del Capitdn de Navio Don José de la Llave. Otro Batallon similar fue
creado en Veracruz y puesto al mando del Teniente Coronel Veytia.

Estos batallones, militarmente adscritos a la Armada de México fueron los primeros
oficialmente reconocidos como Tropas de Infanteria de Marina y constituyen el veterano
de este cuerpo en la institucion. Sus primeros servicios fueron prestados para servir como
guarnicién de puertos y de buques.

En 1923 el Capitan de Fragata Carlos Castillo Bretén ingresé a la Escuela Militar
de aplicacion de Aeronautica, siendo el primer Oficial de la Armada que obtiene el Titulo
de Piloto Aviador. Posteriormente le siguieron Jos Tenientes de Corbeta Rafael Santibafiez
y Lorenzo Egurrola y el Guardiamarina Humberto Enriquez, dando principio en forma

incipiente al Cuerpo de Hidroaviacion, formando su pie veterano el 1/o. de Noviembre de
1929.

La situacion de los buques de superficie continuaba cuesta abajo, los jefes de la
Armada presentaron estudios y proyectos de desarrollo a la altas autoridades de la
Secretaria de Guerra y Marina sin que estos encontraran el apoyo necesario, es hasta 1932
cuando un grupo de Oficiales Jovenes logré romper el bloqueo politico al que estaba
sometida la Armada y pudo entrevistarse directamente con el Presidente de la Repiblica
General Plutarco Elias Calles, quien después de escuchar sus argumentos acepté llevar a
cabo el proyecto de construccion de buques que aquel grupo le presentaba. Fue asi como
la Armada recibié una inyeccién de vida con la adquisicion, en Espaiia, del transporte
"Durango", de los cafioneros "Querétaro", "Potosi" y "Guanajuato" y de 10 pequeiios

guardacostas de 120 toneladas y 25 nudos de velocidad los cuales entregados entre 1935 y
1936.
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En 1935 fueron creadas las primeras cuatro Zonas Navales en Veracruz, Cd. del
Carmen, Isla Margarita y Acapulco.

En los circulos maritimos del pais, siempre se habia tenido la conviccién de que para
lograr un desarrollo maritimo acorde a su potencial econémico y su necesidad de seguridad
militar en sus aguas territoriales y litorales, se requeria un organismo oficial con suficiente
fuerza politica para organizar y controlar la actividad maritima y sus servicios.

Por ello, el Capitan de Fragata y Senador por el Estado de Veracruz Juan de Dios
Bonilla, presenté ante la Comisién de Gobernacién y puntos Constitucionales del Senado
de la Republica, una iniciativa de ley en la que propuso la creacién de un Departamento
Autoénomo de Marina que aglutinara a la Marina de Guerra; Escuelas Navales y Nauticas;
Arsenales, Diques y Varaderos; Marina Mercante y Vias Navegables; Costas, Puertos y
Faros; Zona Maritima y Fluvial; Servicios meteorolégicos y Astrondmicos; Pesca e Islas
despobladas. Este proyecto fue aprobado y en Enero de 1940 se establecié dicho
departamento en el cual, la mayoria de su personal directivo pertenecia a la Marina de
Guerra, siendo su primer Jefe el Cimitarra Ingeniero Mecanico Naval Roberto Gémez
Magqueo.

En Enero de 1941 y ante la amenaza de la Segunda Guerra Mundial, el
Departamento Auténomo de Marina fue elevado a la categoria de Secretaria de Estado,
cuyo primer Secretario fué el prestigiado militar y politico veracruzano General de Divisién
Heriberto Jara. :

El 10 de Abril de 1943, el gobierno de la Repiiblica decreté la incautacién de nueve
buques petroleros italianos y tres alemanes que a causa de la guerra se encontraban
internados e inmovilizados en Tampico y Veracruz. Abanderados mexicanos fueron
reparados y luego tripulados por personal mexicano y se pusieron bajo el mando0 de
Oficiales de la Armada quienes cubrieron también las plazas de Primeros y Segundos
Oficiales, Maquinistas y Radio-Operadores.

El 4 de Mayo de 1943, y también a causa de la amenaza de guerra se cred el 1/er.
Escuadrén Aeronaval y con el se formaliza la existencia del cuerpo de Aeronaitica Naval
siendo sus integrantes el Teniente de Navio Rafael Santibaiiez y Teniente de Fragata
Alberto Cortes, Antonio Garcia Carmona y José Maza Beltran.

El 13 de Mayo es torpedeado el buque - tanque "Potrero del Llano" por submarinos
alemanes y a causa de estar hecho en México declara la guerra a las potencias del Eje. Fué
la Armada la tinica fuerza militar mexicana que durante este conflicto bélico sufri6 bajas de
personal en actos de guerra a causa de los torpedeamientos de 5 buques petroleros en los
que murieron 35 hombres incluidos el Teniente de Navio Gabriel Cruz Diaz, Capitan del
"Potrero del Llano".
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El 1/o. de Octubre del mismo afio de 1943, fué creada la Escuela de Aviacién Naval,
siendo su primer director el Teniente de Navio Lorenzo Egurrola.

Gracias a la ley de Prestamos y Arrendamientos de Estados Unidos, se gestioné la
adquisicién de buques caza-submarinos los cuales fueron asignados a la patrulla de las aguas
territoriales y proteccién de los convoyes mercantes que transitaban por ellas.

Al termino de la Segunda Guerra Mundial, México volvi6 a la normalidad y a partir
de entonces el desarrollo de la Armada ha venido sosteniendo un ritmo de crecimiento que
si bien no ha sido el correspondiente al ritmo general del pais, ya no ha regresado a
- situaciones similares al pasado. De 1940 a la fecha su crecimiento cuantitativo ha sido
‘impresionante, ya en 1978 ocupaba el tercer lugar en Latinoamerica en cuanto al nimero
de unidades a flote y el quinto en relacién al tonelaje de desplazamiento de sus unidades;
las tropas de Infanteria de Marina se han multiplicado hasta contar en la actualidad con el
equivalente a 10 Batallones; la Aviacién Naval ha incrementado el nimero de unidades,
pero cualitativamente no se han observado avances acordes a la época actual, el 75% de las
‘unidades de superficie tiene més de 40 anos de edad y su armamento es limitado; la
organizaci6n, funcionamiento y equipamiento de las tropas de Infanteria de Marina aun no
corresponde en su totalidad al papel tictico que este cuerpo desempeiia en la guerra; la
aviacién naval no cuenta todavia con las unidades aéreas apropiadas para cubrir las misiones
- que tedricamente le corresponde desarrollar, pero la historia de la Armada de México es
atin'breve, han transcurrido 174 afios de su nacimiento y apenas 44 afios de que comenzd
a desarrollarse; lo que llegue a ser en el futuro dependera que cada uno de sus integrantes
tenga del proyecto histdrico de la institucién en el contexto del proyecto nacional y cumpla
con su papel en la armada de su circunstancia, poniendo en su desempefio toda la capacidad
y todo su amor, a la patria y a su Marina de Guerra.
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CAPITULO V

BIOGRAFIAS DE MARINOS MEXICANOS
NOTABLES

CAPITAN DE FRAGATA
PEDRO SAINZ DE BARANDA

Don Pedro Sainz de Baranda Borreyro, celebre marino originario de Campeche,
naci6 un martes 13 de Marzo de 1797 siendo bautizado en la Iglesia Parroquial de Nuestra
Seiiora de Campeche. Sus padres fueron Don Pedro Sainz de Baranda natural de Laifiama,
Espaifia, de noble linaje quien desempefiaba en campeche el cargo de Ministro de la Real

Hacienda; su madre, Dona Maria Josefa Borreyro y de la Fuente, originaria también de
Campeche.

Tradicionalmente, este puerto ha sido prodigo en gente del mar; de ahi que nuestro
personaje -desde su nifiez- tuviera inclinaciones. De esta manera, a la edad de 11 afios,
ansioso de iniciar sus practicas de marino, se embarcé como grumete rumbo a espaiia.

Después de haber salido de su tierra natal se dio de alta como Guardiamarina en el
Departamento de El Ferrol, un 18 de Octubre de 1803, fué promovido como Alferez de
Fragata el 9 de Noviembre de 1804, destinandosele al navio "San Fulgencio", a cargo de don

Domingo Grandallana; se distinguid en su lucha contra los enemigos de Espafia, destacando
por su disciplina, serenidad y valor.

En 1805 en Cad'iz, fue llamado para formar parte de la tripulacion del buque "Santa
Ana", al mando de don Federico de Gravina, participando en la Batalla de Trafalgar contra
el "Royal Sovereing", donde resulté herido.

En tanto se restablecia de sus lesiones se di de baja en el "San Fulgencio" para
posteriormente darse de alta en uno de los batallones de la Marina Real Espaiiola. El 10
de Octubre de 1810 se embarca en el "Principe de Asturias", pasando enseguida al
"Apostadero de Cadiz" donde recibe el mando de la "Cafionera 44". Tomd parte en diversos
combates como el de la costa de Chipiona, y regresando a America por licencia real

Al enterarse, Don Pedro, de que Espafia y Francia estaban en guerra, decide alistarse
nuevamente en la Marina Real, donde recibe del Gobernador y Capitan de la Provincia de
Yucatan, Don Benito Pérez Valdemar, el nombramiento de Comandante del pailebote de
guerra "Antenor".
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Asimismo, en 1808 se hace a la mar en Campeche con rumbo a la Habana, llevando
pliegos oficiales y numerosos caudales; arribando a ese puerto hasta el fin de la campana
entre los franceses y los rebeldes. Fué comisionado al pueblo de Guarico para asistir a las
conferencias del Emperador con los nativos de Haiti; al termino de estas regresé a Baracoa,
despues a la Habana y finalmente a Campeche.

Realizé también un viaje a Pensacola, y a su regreso se le ordend dirigirse a
Veracruz, llevando armamento para el Batallén Yucateco de Castilla.

Cuando dejé el mando del "Antenor" fué nombrado Ayudante del Juzgado de la
Matricula de Yucatan, al suprimirse este, se le destiné de nuevo al glorioso navio "Santa
Ana", el cual naufragd en la misma bahia.

Se le comisiond por Real Orden al Cuerpo de Ingenieros un 26 de Febrero de 1815
para encargarse del detalle de las obras de fortificacién de la ciudad y puerto de Campeche.
De tal forma se le otorga el ascenso a Teniente en el Batallon de Veteranos de Castilla el
26 de Julio de 1816 con retroactividad hacia 1809.

Cuando en Espaiia se establecid la Constitucion (1820), fué electo diputado a la
Cortes de la Monarquia, pero no asistid a ellas.

Al consumarse la Independencia Nacional de nuestro pais, don Pedro Sainz de
Baranda es electo diputado suplente a las Cortes Constituyentes de México, y representante
de una parte de los habitantes de Yucatan (1822).

Es ascendido a Teniente de Fragata en ese mismo afio y el Gobierno del Emperador
Don Agustin de Iturbide lo nombra Capitan Facultativo de la Capitania de Artilleria de
Meérida. Posteriormente es enviado a Veracruz al considerar que sus servicios son necesarios
en el blogueo impuesto por la Marina Mexicana en la fortaleza de Ulda, que atn se hallaba
en poder de los espaiioles.

Debido a que el grado de Teniente de Fragata fué suprimido, se le otorgé6 el de
Teniente Primero de la Artilleria Imperial el 4 de Noviembre de 1822.

_ Estando delicado de salud solo fué autorizado para que se embarcara en casos muy
necesarios y una vez que los asuntos de la Marina lo permitieron paso a ocupar la Capitania
en Mérida y el 3 de Diciembre tomé posesién del puesto de Comandante de Marina en
Veracruz.

Pedro Sainz de Baranda demostré su lealtad al gobierno nacional constituido al
negarse secundar el plan de Veracruz propuesto el 6 de Diciembre de 1822, en el cual a
través de un acto de rebelidn, el General Antonio Lépez de Santa Ana intentdé desconocer
al Gobierno Imperial. Ante este hecho de insurreccién, Sainz de Baranda contando con el
apoyo de otros militares promovi6 una contrarrevolucién en la Ciudad de Alvaradoy en los
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pueblos de la costa de Sotavento, logrando que sus habitantes volvieran a la obediencia del
Imperio.

En reconocimiento a su patridtica accién tanto militar como civil el gobierno lo
ascendi6 a Capitan de Fragata el 13 de Enero de 1823. En ese mismo afio y al mando de

las balandras "Chalco" y "Chapala" establecié en Campeche un apostadero del que fué
nombrado Segundo Comandante.

Posteriormente regresa a Veracruz a bordo del bergantin-goleta "Margarita"; y es
reclamada su presencia por la Armada Nacional al seguir ocupando el Castillo de Sn. Juan
de Ulda por las tropas espafolas.

Asimismo, el 28 de Marzo de 1824, Sainz de Baranda al mando de las goletas
"Tampico" y "Papaloapan" escoltaron algunas embarcaciones que trasladaban tropas de una
expedicién a Campeche, regresando a Veracruz el 13 de Abril para permanecer en ese
puerto hasta Noviembre del afio siguiente, donde se le nombré Capitan de Puerto del
Campeche y Comandante de Marina en el Estado de Yucatan.

Debido a la invasion en el Castillo de Sn. Juan de Ulday el peligro que significa para
la Independencia del pais ante el bloqueo que se tenia por la escuadra mexicana; se hacia
necesario aumentar el nimero de tripulaciones nacionales de tal forma que Sainz de
Baranda logra enviar a Alvarado 200 marineros y 100 soldados, cubriendo su pago con los
fondos del derecho de tonelaje que se hallaban en el puerto de Campeche.

Es nombrado Comandante General del Departamento de Marina en Veracruz el 27
de Julio de 1825; asi, decide organizar y reforzar la escuadra mexicana, la cual se cubre de

gloria al impedir el arribo de la flota espafiola y obligando a su guarnicién a una completa
rendicion el 23 de Noviembre del aiio en curso.

La Marina de Guerra Mexicana, sell6 con esa accion tan meritoria y esforzada, la
consumacién de nuestra Independencia Nacional, mostrandonos el heroismo ejemplar del
Comandante Pedro Sainz de Baranda; digno representante de la Armada de México.

Su vida no solo se refiere a la actuacidn militar sino que se enaltece con una
participacién civil; lo que engrandece su mexicanidad; agobiado por muchas enfermedades,
decide abandonar la carrera naval, solicita su baja de la Marina de Guerra, concediendose
un 11 de Febrero de 1826.

Regresa a Yucatén con el fin de retirarse a la vida privada, pero es nombrado Jefe
Politico y Comandante Militar de la Ciudad de Valladolid en 1830; cargo del que se separd
dos afios mas tarde, estando resuelto a no aceptar ningin otro. Sin Embargo, el 6 de
Noviembre de 1934 es nombrado Vicegobernador.
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El 3 de Enero de 1835 por imposibilidad legal del Gobernador electo, Sainz de
Baranda pasa a hacerse cargo del Poder Ejecutivo del Estado, siendo destituido en forma
injusta y de manera inexplicable por el Congreso Local el 27 de Agosto de ese mismo afio.

A su retiro de Valladolid en 1834, se dedicd en beneficio de sus habitantes, a la
industria textil creando una fuente importante de trabajo: la fabrica de hilados y tejidos "La
Aurora de la Industria Yucateca".

También es digno mencionarse que gracias a el se logré el establecimiento de una
escuela lancasteriana, para nifos de la localidad y sus alrededores. Es designado Prefecto
del Distrito de Valladolid, cargo que desempeia fielmente hasta que se retira de los puestos
politicos.

Fue Sainz de Baranda un hombre tan entregado al servicio de su patria que no se
tienen noticias exactas sobre su matrimonio con Dofia Joaquina de Quijano y Cosyaga,
compafiera de su vida y con quien procred seis hijos, que como é€l, también fueron
ciudadanos ilustres.

Se dice de Don Pedro Sainz de Baranda, que era de caracter enérgico., de honrradez
intachable, de trato noble y generosa de conversacién facil y amena, en la que hacia uso de
la satira inocente y del epigrama.

Pasa sus ultimos dias en la Ciudad de Mérida, y fallece el 16 de Septiembre de 1845,
es sepultado al siguiente dia en el Cementerio General de San Antonio Xcoholte.
Posteriormente sus restos son trasladados a la Catedral de Campeche.

El Capitan de Fragata Pedro Sainz de Baranda Borreyro, a pesar de sus méritos y
reconocimientos ha recibido escasos homenajes. El 19 de Febrero de 1826 se le otorga la
patente de Mérito por sus servicios a la patria; tiempo después el Congreso de Veracruz
inscribe en su recinto y con letras de oro su nombre y manda colocar en el Castillo de San
Juan de Ulua una placa alusiva a su capitulacion.

CAPITAN DE NAVIO BLAS GODINEZ BRITO

Este destacado marino que sirvié con valentia en la Armada Nacional, nacié en la
Habana, Cuba, el 3 de Febrero de 1804. Fueron sus padres, don Manuel Godinez y la dona
Lorenza Brito. En Aquella paradisiaca isla transcurrieron los dias de su infancia; su juventud
la paso en México. Inclinado a trabajar en los barcos presta sus servicios en la Marina
Mercante donde adquiere los conocimientos de la néutica y el arrojo necesario para alcanzar
el puesto de Tercer Piloto. Asi, armado con estos bagajes y la decisién de sus afios mozos,

solicita ingresar a la Marina de Guerra como Segundo Teniente, lo que se le concede con
fecha 11 de Mayo de 1825.
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El 25 de Mayo del mismo afio se embarca como Segundo Comandante de la goleta
"Hermon" (también denominada "Herman"y "Hermani"). Un mes después causa alta en la
goleta "Iguala” que operaba en el bloqueo de San Juan de Ulda. En Septiembre se incorpora
al depésito de Oficiales y posteriormente pasa al Departamento de Marina de Veracruz. El
31 de Diciembre se le nombra Comandante de la goleta de guerra "Luciana".

Estando atracado en Acapulco el navio "Asia" que al incorporarse a la Repiblica
recibio el nombre de "Congreso Mexicano" se destina a Blas Godinez para formar parte de
su dotacion, zarpando el 26 de Febrero de 1826 para efectuar una larga y azarosa travesia
con destino al puerto de Veracruz.

El 14 de Noviembre de 1834 se le designa Comandante del Depésito y el 16 del mes
siguiente se le da el mando de la goleta "Veracruzano".

Con fecha 12 de Enero de 1835 entrega el mando del "Veracruzano® y se le designa
interinamente el cargo de Comandante del Departamento del Mar del Norte.

El1 10 de Enero de 1837 se le nombra Comandante del Bergantin "Vencedor", el que,
en unidn de otros buques de la escuadrilla, hizo dos meses de cruceros en aguas de Texas,
capturando algunas presas.

Con motivo de la declaracién de guerra de Francia, el 16 de Abril de 1836, pasaron
al Castillo de San Juan de Ulua las tripulaciones y guarniciones de los escasos buques de
guerra nacionales a prestar sus servicios en aquella fortaleza. Blas Godinez es nombrado
Capitén de Puerto de la Isla del Carmen pero, en vista de la grave situacién en que se
hallaba Ulia, solicita seguir formando parte de la guarnicién del castillo lo cual le es
concedido, celebrando el gobierno dicha determinacién.

El 27 de Noviembre se le da el mando de la linea exterior de Ulda. Se situa en el
baluarte San Miguel batiéndose heroicamente contra la escuadra francesa que ataca dicho
fuerte, siendo herido de gravedad en este desigual encuentro, pierde mano y pierna
izquierda.

El 22 de Septiembre de 1842 se encarga de la Mayoria General del Departamento
de Marina en Veracruz, que desempefia hasta Febrero de 1843 al darsele el mando del
bergantin "General Santa Anna".

En 1847, durante la primera invasion norteamericana al Puerto de Veracruz —sin
que fueran obstaculos sus mutilaciones— combate al enemigo, al frente del Baluarte de
Santiago; manifestando entereza, gran valor y honor.

Entre los afios 1850 y 1853 radica en Orizaba, donde desempefia el cargo de
Administrador de Correos. Luego vive en Huatusco de alli pasa a la ciudad de Cérdoba.
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En Abril de 1858 se le concede la propiedad del empleo de Capitén de Navio.
Marcha a Tampico, donde se le nombra provisionalmente Comandante de Marina del Mar
del Norte, mientras continuaba el estado de defeccion en Veracruz.

Este destacado Jefe Naval fallece en la ciudad de Orizaba el 10 de Mayo de 1879.

Justo es rescatar del olvido a los que han derramado generosamente su sangre en
defensa de nuestra soberania y servido con dignidad y gloria a la Republica, como el
Capitan Blas Godinez Brito. 7

CAPITAN DE NAVIO SEBASTIAN JOSE HOLTZINGER

Nacié en Alemania en el afio de 1821 y posteriormente radicé en la ciudad de
Veracruz, lugar donde eleva una solicitud de ingreso a la Secretaria de Guerra y Marina;
aprobada esta, causa alta el 10 de Febrero de 1842 en el Departamento de Marina con el
grado de Segundo Teniente Habilitado y destinado en la misma fecha, el vapor de guerra
"Regenerador" y al mes siguiente transborda a la goleta "Aguila". !

Las circunstancias que prevalecieron para que se le extendiera su nombramiento
obedecié a su preparacién en practica y conocimientos maritimos, asi como en el dominio
de los idiomas francés, aleman -su lengua natal y obviamente el espafiol.

Sustraido el Estado de Yucatan a la obediencia del gobierno adquirié en 1842 un
buque de guerra, nombrado el "Yucatan", bergantin armado de quince cafiones y setenta
hombres de tripulacién. El Capitin de Fragata Tomas Marin, Comandante del
Departamento de Marina en Veracruz concibi6 un plan audaz para apoderarse del barco,
proyecto que puesto a la consideracion del Secretario de Guerra y Marina fué aprobado.
Con arreglo a las instrucciones que recibié el gobierno zarpd de Veracruz el 22 de Junio a
la una de la mafana en el paibelote nacional "Margarita" llevando a bordo al Teniente
Sebastian Holtzinger y otros cuatro Oficiales de guerra, un Aspirante de Primera Clase, un

~médico cirujano, cuarenta marineros y diez soldados de infanteria del Octavo Regimiento.

Vientos contrarios le impidieron ponerse a barlovento de la Ceiba, hasta el 5 de
Julio, manteniendose en espera de la ocasién para apoderarse de una canoa y dar con ella,

it el abordaje a los buques armados que se hallaban el Campeche. El 7 de Julio descubren el

bergantin "Yucateco" fondeado al amparo de las baterias de la fortaleza. Lentamente se
aproximé el "Margarita", al parecer inerme e inofensivo y se aparejo a la banda del
bergantin. Subitamente sus cuarenta hombres se lanzaron incontenibles al abordaje en una
lucha mortal, cuyo final se definié en favor de Don Tomas Marin y los suyos. Con pocas
bajas de estos, sacé Marin el "Yucateco" de Campeche, que supli6 la falta de velas con los
toldos de popa y combes, sin que los disparos de las baterias de la fortaleza frustaran la
operacion.
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Con este buque que recibié después el nombre de "Mexicano", arribo a Veracruz el
11 de Julio, al mando de Don Tomés Marin que conducia a los prisioneros hechos en el
combate.

Por el mérito particular de la accién, el Ministerio de Guerra y Marina asciende a
Capitén de Navio a Don Tomas Marin, y a Sebastian Holtzinger, en su primera accion de
guerra, se le otorga el grado de Segundo Teniente Efectivo, como mérito y recompensa por
la captura del bergantin "Yucateco".

Sebastian Holtzinger particip6 en todos los encuentros que tuvo la escuadra nacional
contra las embarcaciones de Yucatan y combate en las portaleras de tierra en Campeche
y protegid los desembarcos de la tropa del gobierno.

La noche del 26 de Enero de 1843 embarcé en uno de los botes destinados a atacar
las cafioneras enemigas, lo que no tuvo efecto por no haberlas encontrado debido a la
obscuridad reinante, pero al aproximarse debajo de las baterias de Campeche capturaron
a la goleta "Coruco Campechano" que estaba fondeada de un tiro de fusil de la plaza.

El 30 de Abril de 1843 y 16 de Mayo siguiente, Holtzinger tomé parte con la
escuadrilla que mandaba Tomas Marin que bloqueaba Yucatan, con las goletas "Guadalupe”,
"Regenerador” y "Moctezuma", en el encuentro contra la escuadra texana-yucateca,

compuesta por el bergantin "Houston" y goleta "Colorado", méas nueve buques auxiliares de
Yucatan.

A pesar de que estos buques se encontraban bajo la proteccién de la baterias del
fuerte, después de un violento y prolongado caiionero, los buques texanos fueron seriamente
dainados, emprendlendo la retirada para después irse a pique. Por esta accién que les
acredito arrojé y bizarria, concedid el gobierno una Cruz de Honor a los Jefes y Oﬁc:ales
y un escudo a los individuos de tropa.

El 11 de Julio Holtzinger concurre a la toma de San Juan Bautista de Tabasco, hoy
Villarhermosa, a las érdenes de Don Tomas Marin que comandaba la escuadrilla.

El 21 de Febrero de 1844 se le expide despacho de Primer Teniente.

El tiempo sigue su marcha y llega 1847. El Comodoro Conner de la Armada de los
Estados Unidos habia fracasado al tratar de apoderarse de Alvarado y posteriormente de
San Juan Bautista, Tab., se resuelve entonces reunir las tropas de desembarco al mando de
Winfields Scott y previo reconocimiento de la costa movilizé los buques de Antén Lizardo
a Sacrificios. El dia 9 de Marzo a las dos y media de la tarde fonde6 Conner sus buques y
comenzd el desembarco en botes de la escuadra entre Collado y Mocambo protegidas por
tres vapores y cinco goletas. La Caballeria de la Guardia Nacional no pudo impedirlo, por
no disponer de fuerzas volantes necesarias. El cuartel general de Scott quedé a la vista de
Veracruz. Los Efectivos de esta fuerza eran mas de 13,000 hombres, en tanto que los
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‘defensores, solo 4,930. El estado de la plaza se hallaba deplorable, numerosas piezas estaban
desmontadas, las fortificaciones deterioradas y escasos los recursos.

- Enlos nueve o diez meses de bloqueo_por la escuadra de los Estados Unidos se

‘habia paralizado el comercio en el puerto, por‘tanto las entradas al erario federal no eran
suficientes para atender ni aun las necesidades de la guarnicién, que ademas nada podia
" recibir de México y menos del Gobierno del Estado. El 22 de Marzo a las cuatro y media
de la tarde, el enemigo rompid sus fuegos que contesté Ultia y los baluartes "San Fernando”
'y "Santa Barbara". El 24, la artilleria de marina de los norteamericanos situada al sur del
bastién "Santa Barbara" dispard sobre este, empezando a desmantelar y abrir brecha en la
* parte del muro unidos a su serviola derecha. Los ingenieros acudieron a cerrarla empleando
vigas y sacos de tierra, mientras tanto, el armamento se retir6 a retaguardia del baluarte que
amenazaba desplomarse. Aqui encontramos de nuevo al Teniente Sebastian Holtzinger, al
mando en Santa Barbara. El fuego de su bateria solo se suspendié cuando faltaban
municiones que personalmente iba a recoger a los demas baluartes. Como una bala enemiga
rompiera la driza de la bandera haciendola caer, Holtzinger subi6 al merlén para atarla otra
vez, cuando un segundo proyectil lo arrancé y con €l rod6 dentro del baluarte, rapidamente
 se levanté el valeroso marino y prendié de nuevo la bandera en el asta, manteniéndola
~ extendida el Subteniente de la Guardia Nacional, que apenas contaba con 16 afios. Francisco
A. Velez —que afios después llegé a General—. La operacién se efectud bajo una lluvia de
metralla. -

El referido baluarte silencié repetidas veces las baterias enemigas desmontando
algunas piezas, al grado de que el eficiente desempefio de Holtzinger fué elogiado pocos
~ dias después hasta por el mismo invasor..Los Oficiales de Scott preguntaban en Veracruz,
" si el baluarte Santa Barbara estaba servido por artilleros extranjeros. '

El 25 de Marzo a las 07:00 de la maifiana, dos vapores y siete cafioneros se situaron
atras de Hornos y empezaron a disparar sobre la plaza, pero los fuegos de esta y de Ulda
los despejaron dos horas después y quedé bastante averiado uno de los valores. Los
proyectiles caian por todas partes, los lienzos y bovedas de varios cuarteles amenazaban
derrumbarse pereciendo muchos artilleros y soldados; la ciudad quedé en ruinas. El 26
continué implacable el fuego sobre el puerto y los defensores murieron en gran nimero
entre los escombros. El 27 de Marzo de 1847 se firmé el pliego de capitulacién y el 29, fue
arriada nuestra bandera en Ulda y en los baluartes de la plaza.

El primero de Marzo de 1859 se le concede a Sebastian Ho]tzinger-la licencia
. absoluta que solicit6, para atenderse de las enfermedades que lo aquejaban.

| No se encontraron datos del lugar'y fecha del fallecimiento de Sebastian José
Holtzinger, marino experimentado y audaz, que en ¢l servicio naval siempre actu6 con valor.

dignidad y honor. |
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' NOTA: La Historia Maritima de México escrita por el Capit4n Juan de Dios Bonilla
dice: "Hay noticias de que en la Crujia Norte del Pante6n de San Fernando se encuentra
la tumba en que reposan los restos del Capitan de Navid Sebastlan Ho]tzmger

La Direccién de Servicios Historicos de la Secretaria de Marina localiz6 en el CJtado

pante6én una tumba con una ldpida que dice: Coronel de Ingemeros Juan J. Holtzinger.
Falleci6 el dia 9 de Mayo de 1864. :

Bien podria tratarse del mismo personaje, ya que unicamente difieren en el nombre;
era frecuente, ain en afos recientes, que a los grados de la Armada se le diera la
denommac:on correspondiente a los del Ejército...

' COMODORO MANUEL AZUETA

El Comodoro Manuel Azueta nacid el 24 de Dxclembre de 1862 en Pueblo Viejo,
Ver., a orilla del viejo rio Panuco.

Hijo del Coronel de la Guardia Nacional Manuel F. Azueta y de Dofia Rosario Lima
Perillos, a los 12 afios quedo huerfano de padre y quedd bajo la tutela de su tio Amado
Azueta, Tambien Militar quien inculcé en el la vocacién por, la carrera de las armas y en
Enero de 1878 elevé su solicitud de ingreso al Colegio Militar.

Por aquellos aiios la carrera de Marino Militar se cursaba en la Ciudad de México,
por una de esas paradojas tan frecuentes en la historia de nuestro pais. Azueta curso la
carrera militar alcanzando el grado de Sargento Primero de Cadetes y al terminar en lugar
de ir a filas inici6 los estudios de la carrera Naval en el propio Castillo de Chapultepec
donde atin se hallaba el Colegio Mihtar

Al terminar su preparacién de marino, el Subteniente Naval fue enviado a Espaiia
para perfeccionar sus estudios en los Astilleros de Cartegena y ahi efectud cruceros en el
navio "Velasco" y la fragata "Carmen" cuyo Comandante José Reguera informd sobre su
comportamiento: "Incansable en todo lo que fuera el cumplimiento del deber. Muy
entusiasta por su carrera, es el primero en asistir a todo lo que sirva para su ilustracién e
instruccidén. Las brillantes cualidades que adornan a este Guardiamarina, le hace acreedor
al aprecio de sus Jefes y promete llegar a ser un distinguido Oficial".

Durante sus practicas tambien navegd en el crucero "Aragén", la corbeta "Marin
Molina" y las fragatas "Numancia" "Almanza" y "Asturias".

Ejercitado ya en el conocnmlento y manejo de navios de distinto tipo, Azueta fue
trasladado a la Escuela de Torpedos, donde su aplicacién y escrupulosidad le hicieron
acreedor a que le permitiera conocer, inclusive, secretos militares para la fabricacion y uso
de estas armas. Asi fue uno de los primeros mexicanos en posesién de conocimientos sobre
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esta especialidad de la guerra naval, siendo especialmente autorizado para ello por la corona
Espaiiola, lo cual supuso una distincién excepcional, al igual que cuando la Reina Maria
Cristina, decidié bailar con él apuesto Oficial de la Marina Mexicana, en una fiesta
celebrada en el Palacio Real.

En el Ferrol desposo con la Seiorita Josefa Abad en 1888 y en 1889 recibi6 ordenes
de regresar a México ya con el grado de Teniente. Regresé condecorado por el Gobierno
Espaiiol y con una amplia experiencia profesional siendo nombrado instructor de Aspirantes
a bordo de la fragata "Libertad".

En 1894 recibié el mando de la Corbeta Escuela "Zaragoza" con el grado de Teniente
Mayor y en 1898 es ascendido a Capitdn de Fragata. En 1899 marché a Inglaterra a
concretar la compra del velero "Yucatan" con el que regresa en calidad de Comandante y
en 1900 supervisa en Nueva Orleans la construccién del Remolcador "Tulum" y los
cafioneros "Veracruz" y "Tampico".

En 1901 recibe 6rdenes para tomar el mando de la corbeta "Zaragoza" y dirigirse a
las costas de la Peninsula de Yucatan para combatir a los Mayas rebeldes en la llamada
Guerra de las Castas, en el ataque al Castillo de Tulum fué herido y por el valor
demostrado fué solicitado y condecorado por el Presidente de la Repiiblica.

En 1904 fué nombrado Director de la Escuela Naval, substituyendo al Capitan de
Navio Manuel E. Izaguirre quien fuera su primer Director desde el 1/o. de Julio de 1897
en que fué formalmente inaugurada.

Azueta recibidé este nombramiento con enorme entusiasmo y a su desempeiio se
consagrd en cuerpo y alma, ya que amaba su carrera con verdadera pasion. De inmediato
imprimid a la escuela su estilo de mando, inculcando a los Cadetes un profundo sentido de
responsabilidad, al propio tiempo que se esmeraba por hacer de cada uno, un caballero

amante de su patria y de la Armada que recién habia iniciado una nueva etapa de su
historia.

Siendo Director de la Escuela fué ascendido a Capitan de Navio y en 1906, enviado
a los Estados Unidos para resolver las dificultades que se habian presentado en la
construccion de los cafioneros "Tampico" y "Veracruz", fué invitado a visitar la Academia
‘Naval de Annapolis. En 1908 fue comisionado para recibir y traer el cafionero "General
Guerrero" recientemente construido en Inglaterra, a bordo del cual fué enviado a Nicaragua
para rescatar al Presidente José Santos Celaya depuesto por la Intervencion
Norteamericana. Azueta llegd al puerto de Corinto donde se encontraba el politico
nicaraguense refugiado en un consulado extranjero, siendo vigilado de cerca por los marinos
estadounidenses. Estos al ver venir el grupo de Oficiales mexicanos desembarcados del
"Guerrero", tendieron sobre la calle donde deberia pasar, la bandera de las barras y las
estrellas a fin de contenerlos y desconcertarlos. Entonces, se dice, Azueta hizo alto,
desenvaind la espada y en marcial posicién de firmes saludé a la enseiia, la cual retird
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cuidadosa y respetuosamente un lado, prosiguiendo de inmediato la marcha ante la
expectacién que en los norteamericanos causo tan sutil audacia, y llegd hasta Santos Celaya
y los condujo a su navio poniéndolo bajo la proteccién de la Armada Norteamericana que
se_concretaron a hacerse el saludo de rigor. =

- E128 de Julio de 1909 entregd a la Direcci6n de la Escuela Naval al Contralmirante
Gabriel Carballo, después de lo cual desempefio algunas otras comisiones. Como oficial de
prestigio fue totalmente apolitico y nunca olvidé que su juramento de fidelidad lo
comprometia con el pais y no con el gobierno. Que su lealtad le obligaba a apoyar al
gobierno legitimado por la voluntad popular y como militar profesional, al igual que sus
compafieros de armas cumplié su compromiso con el gobierno de Porfirio Diaz y luego supo
reconocer también cuando la voluntad del pueblo que es quien ejerce la soberania del
estado, legitimo por Jos causes constitucionales al gobierno de Francisco I. Madero. De este
duro trance politico él y la Armada salieron con las armas limpias.

El 13 de Septiembre fué ascendido a Comodoro y en 1912 recibi6 la cruz de Oficial
de la Legién de Honor de Francia.

En ese aiio fué nombrado Comandante de la flotilla del Golfo con sede en Veracruz
donde fué puesto a prueba su sentido de Jealtad porque cuando el General Felix Diaz se
levanté en armas en el puerto, no se atrevid a invitarlo a la aventura sabiendo que si bien
era cierta la simpatia personal que’ Azueta sentja por Porfirio Diaz, también sabia como
interpretaba el cumplimiento del deber y por ello se apresto a combatir al rebelde
cafioneando con sus barcos el fuerte de San Juan de Ulda donde se habia sublevado el 21/o.
Batallon. el N e : '

Al sobrevenir el golpe de estado del General Victoriano Huerta, permanecié en su
cargo y en espera de los acontecimientos los cuales se desencadenaron violentamente y
México se comenzé a desgarrar desde_adentro y también comenzé a ser presa de las
ambiciones extranjeras. il G Eiie s SR

El 3 de Septiembre de 1913 fué designado Comandante de la Armada en el Golfo
y al desencadenarse los hechos del 21 deé Abril de 1914 era la maxima Autoridad Militar del
puerto de Veracruz que habia sido evacuado por las Fuerzas del Ejercito que formaba la
guarnicién de la plaza. Por lo que sin dudarlo un momento asumid la responsabilidad de su
defensa con la tinica fuerza militar que le quedaba. Los cadetes de la Escuela Naval, a la
que llegd arengandolos con su célebre frase... " e

"A las armas muchachos, la patria esté en peligro!"
Toda. la escuela qued6 de inmediato bajo sumando _y" su Director, el Capitan de
Fragata Rafael Carrion, fué el primero en disciplinarse. Durante el combate vi6 caer herido

a su hijo el Teniente José Azueta al que vié nacer 19 afios antes y en sus brazos recogi6 el
cuerpo moribundo del Cadete Virgilio Uribe y con su espada México pudo rescatar su honor
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mancillado.

A fines de 1914, Don Venustiano Carranza instald su gobierno en Veracruz, Azueta
sentiase incomodo porque por una parte las autoridades revolucionarias lo despreciaban
porque lo acusaban de haber defendido al Huertismo y por la otra el pueblo veracruzano
lo queria y admiraba, porque sabia la autentica verdad de los hechos. Entonces decidié
expatriarse marchando solo a la Habana el 15 de Febrero de 1915. Su marcha fue lamentada
por el Sr. Carranza, quien habia ordenado que se nombrara Jefe del Departamento de
Marina, cargo que respetuosamente declind.

En 1918 regres6 a México y por unos meses desempeii6 el cargo de Comandante del
Arsenal Nacional. En 1919 cansado y enfermo solicitd su retiro muriendo el 21 de
Diciembre de 1925 siendo enterrado en la misma tumba donde descansaban los restos de
su hijo José.

TENIENTE JOSE AZUETA

José Azueta, héroe de Ia gesta del 21 de abril de 1914 en el puerto de Veracruz, que
junto con un puiiado de hombres del pueblo y los alumnos de la Escuela Naval Militar,
defendid con su sangre la dignidad y la soberania nacionales, fué hijo del Comodoro Manuel
Azueta y de dofa Josefa Abad; naci6 en el puerto de Acapulco, Gro., el dia 2 de Mayo de
1895. Al ser trasladado su padre por necesidades del servicio al puerto de Veracruz, la
familia establecio su residencia en ese puerto del Golfo; habiendo cursado Jose su
instruccién primaria en la escuela municipal de Veracruz "José Miguel Macias", en donde
observO en todos sus cursos muy buena conducta, distinguida aplicacion y notorio
aprovechamiento.

Contaba José Azueta con 11 afios de edad cuando su padre, entonces Capitan de
Navio, fué designado Director de la Escuela Naval Militar, por lo que junto con su familia
ocup6 la casa—habitacién destinada al Director de la escuela, dentro del plantel citado. El
convivir con los cadetes de la Naval, y por ser la causa de su padre la de marino, le hicieron
sentir carifio por esta profesién y en 1909 comenz$ a asistir a clases alli impartidas, atin
cuando lo hizo no de manera oficial, sino en calidad de alumno.

Pronto hizo amistad con los cadetes y cada dia encontré mas atractiva la carrera del
marino, por lo que con fecha 1/o. de Agosto de 1910 hizo llegar al Secretario de Guerra y
Marina su solicitud de ingreso como alumno interno de la Escuela Naval Militar. José
Azueta contaba entonces con 15 afios de edad. Todos los requisitos reglamentarios para
lograr su ingreso los cubrié satisfactoriamente, por lo que con fecha 27 de Agosto por
acuerdo presidencial se le nombré alumno interno de la Escuela Naval Militar, causando
alta como tal con fecha 1/o. de Septiembre del mismo afo.
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Un mes mas tarde, el 13 de Octubre de 1910, el alumno José Azueta solicité a la
Direccién de la Escuela y a la Secretaria de Guerra y Marina el que se le concediera
presentar sus eximenes que se le otorgaron sustentandolos satisfactoriamente.

Su vida en la escuela fue un tanto inquieta, pero siempre mostré un alto sentido de
camaraderia. Con frecuencia, por entregarse a sus propias inquietudes, no presentd
satisfactoriamente sus examenes, lo que le valié algunos domingos de arresto. Otros le
fueron suspendidos por hacer bromas a sus compaferos.

Como parte de sus estudios navales, hizo su primer embarco a bordo del velero
"Yucatan" el 18 de Julio de 1911 para desembarcar el 18 de Agosto del mismo afio.

Su arraigado sentido de compaierismo le hizo violar los reglamentos escolares el dia
15 de Febrero de 1912, al introducirse al calabozo sin permiso para saludar a un compaiiero

que por una falta a preceptos militares del plantel alli se encontraba sancionado. Esto le
costd al cadete Azueta un domingo de paseo.

El 16 de Junio de 1912 se embarc6 nuevamente para hacer su viaje de préctica esta
ocasién navegd a bordo del cafionero "Morelos"; el 14 de Julio del mismo afio transbordo
al cafionero "Bravo" para continuar su viaje de instruccién, el que terminé el 14 de Agosto
siguiente, desembarcando. Su tercera navegacién de instruccién y Julio; este viaje lo hizo
nuevamente en el velero "Yucatan".

En el afio de 1913 reprobé algunas materias lo que, ademas de desmolarizarse, lo
hizo sentirse deprimido ante sus compaiieros, por lo que con fecha 23 de Noviembre de
1913 solicité a la Secretaria de Guerra y Marina su traslado al Ejercito como Oficial de
Artillerfa de la milicia permanente, solicitud que le fue constestada afirmativamente en
Diciembre 9 del mismo aiio, fecha con que causé baja como alumno interno de la Escuela
Naval Militar y alta en la Bateria Fija de Veracruz, con despacho de Teniente Téctico de
Artilleria, cuya hoja de buena capacidad y aplicacién en tanto que el valor quedd por
acreditar. Agrega esta hoja: "Este oficial es de buena capacidad y desempeiia los servicios
que se le encomienda con exactitud".

A poco menos de un mes de distancia de haberse anotado en su hoja de servicios
valor por acreditar, el Tenierte de Artilleria, hijo de la Escuela Naval Militar, habria de
asumir una actitud verdaderamente heroica que llevé a figurar de manera permanente al
lado de los mas limpios héroes nacionales.

José Azueta, como cadete de la Escuela Naval Militar y como oficial del Ejército
Mexicano, siempre mostr6 un acendrado pundonor militar y elevado sentido de
compaifierismo. Es de hacer notar que cuando solicit6 su baja de la Escuela Naval y alta en
el Ejército, el Director de la Escuela Naval, Capitdn de Navio Rafael Carrién apunt6 la
siguiente anotacion al pie de dicha solicitud:
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C. General:

“Tengo la honra de poner en el superior conocimiento de usted que el alumno José
Azueta a causa de haberse atrasado respecto a sus compafieros, quienes terminan sus
estudios en el presente afio escolar, se ha desanimado y aun cuando hace esfuerzos por
vencer su decaimiento, no parece lograrlo y por otra parte, manifiesta deseos de aprovechar
los actuales momentos para salir a prestar sus servicios en algin cuerpo de artilleria, arma
por la que siente predileccién, encontrdndose dispuesto a hacer todo lo posible para
distinguirse en servicio si se le concede lo que solicita".

La nota del Capitan de Navio Carrién es elocuente y parecia adelantarse a los
acontecimientos que cinco meses después viviria Veracruz y que inmortalizaran a José
Azueta. En efecto, el dia 21 de Abril de 1914 el puerto fué victima de la irrupcién
extranjera. El Teniente José Azueta disfrutaba de su dia franco; es mas la bateria a que
pertenecia recibié ordenes del General Mass, Comandante Militar de la Plaza, de evacuar
Veracruz. José Azueta al enterarse de los sucesos que se desenvolvian en los muelles
veracruzanos, sin titubear se dirigi6 a la Escuela Naval, su Alma Mater. En la Comandancia
Militar ya no habia nadie.

Al dar comienzo la lucha por la defensa de Veracruz, se instalaron dos piezas de
artilleria a espaldas de la escuela, tal vez para atacar la Aduana Maritima de la que ya se
habian posesionado los norteamericanos, baterias que no llegaron a disparar por ordenes
de la Comandancia Militar y fueron retiradas. En el mismo lugar se quedd una
ametralladora al mando del Teniente de Artilleria José Azueta, quien, al retirarse la bateria
mencionada manifesté su deseo de quedarse.

Este valiente joven que ain no cumplia 19 afios de edad cuando se sacrificé por su
patria, en lugar de evacuar la plaza con la bateria a que pertenecia, prefirié quedarse con
los alumnos de la Escuela Naval de quienes habia sido compaiieros hacia pocos meses. Al
poco-tiempo de iniciarse la accion, algunos de los cadetes llegaron hasta el Comodoro
Manuel Azueta, su padre, que se encontraba a su vez dirigiendo la defensa de la escuela
para avisarle que el Teniente José Azueta se batia fuera de la escuela con una ametralladora
que habia sacado de las baterias de la Aduana y barria esa calle —Landeros y Coss— con
el fuego de sus fusiles y ametralladoras. José Azueta operaba su maquina protegido por un
poste de las instalaciones eléctricas. Sus compaiieros, los cadetes de la Naval, le lanzaron
vitores, no sin dejarle de indicar lo pehgroso de su situacién; no obstante, Azueta continuo
su mortifero fuego contra el enemigo a quien habia ya causado varias bajas e impedido su
avance hacia el edificio. Momentos después cambid su posicién indicado que desde alli no
podia hacer buenos blancos en el invasor, por lo que se colocé a media calle, donde quedd
completamente descubierto; esta nueva posicion la adoptd, pese a las protestas de sus

. compaiieros, por que considerd que desde alli ofrecia mayor resistencia al irruptor de su
patria. No pasaron pocos minutos cuando fue herido en una pierna, por lo que quedd
hincado; no obstante continué su fuego contra el enemigo, hasta que recibié una nueva
herida en la otra pierna, que lo hizo caer victima de su amor por su patria y de su arrojo.
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Abatido el héroe, sufria fuertes hemorragias que le impidieron seguir la lucha.
Inmediatamente su compaiiero de escuela Juan Castafion acudi6 a recogerlo para trasladarlo
a un sitio protegido contra las balas del invasor. Desgraciadamente, en ese momento el
Teniente José Azueta recibi6 una tercera herida.

La accién de Azueta contribuy6 indudablemente a detener al invasor, puesto que: con
un valor espartano detenia la avalancha de invasores que luchaban por adueiarse de la
ciudad, causando a los intrusos un buen nimero de bajas.

Conducido al hospital de sangre y de alli a su casa, comenzé a ser atendido por uno
de los mejores médicos del puerto. Su estado era sumamente delicado. Asi las cosas, el
Comdte. de la flota estadounidense, Almirante Fletcher, que conocié de la viril actitud del
héroe, envid a un cirujano a la casa de la familia Azueta que atendiera al herido y salvard
esa preciosa vida. El doctor se present6 con la recomendacion de ser el médico de cabecera
de aquel héroe casi adolescente. Azueta, inmediatamente que se dio cuenta de la presencia
del médico haciendo un esfuerzo sobrehumano, se irguié en su lecho y ordeno que
abandonase inmediatamente su hogar aquel enviado del Jefe Invasor, para que no profanase
ni su casa ni su cuerpo, prefiriendo morir a ser curado por un enemigo de su patria.

El dia 24 por acuerdo del Presidente de la Repiiblica, el Teniente José Azueta fué
ascendido al grado inmediato superior, expidiendosele despacho de Capitin Segundo
Tactico de Artilleria, por meritos contraidos en campaiia.

Pronto la nacién premid sus servicios a la patria. Con fecha 29 de Abril del mismo
afio y, por su heroico comportamiento en el combate contra las fuerzas invasoras, le fuer
concedida la condecoracién Segunda Invasion Norteamericana, medalla de oro. Més tarde,
el 1/o. de Mayo del mismo afo, el Presidente de la Repiiblica dispuso se expidiera al
Capitan Segundo de Artilleria José Azueta la Cruz de 3/a. Clase del Mérito Militar, por
haber protegido la retirada de la bateria, manteniendo a raya a los invasores con el fuego
de una ametralladora. En un parte rendido por el General Gustavo A. Mass al Secretario
de Guerra y Marina aparece que el Teniente Azueta protegid la retirada de la Bateria, lo
cual no es cierto ya que, como se ha comprobado debidamente, el Teniente José Azueta se
dedicé a detener el avance de los invasores en su marcha hacia la Escuela Naval. La Bateria
se habia retirado varias horas antes.

El héroe falleci6 el dia 10 de Mayo como consecuencia de las graves heridas que
recibid durante la defensa de Veracruz, el anterior dia 21 de Abril. De este sensible
fallecimiento, el Cénsul de los Estados Unidos en Veracruz, William W. Canad4, informé
el Comodoro Manuel Azueta, padre del defensor de Veracruz, lo siguiente:

"...Con profundo dolor anuncié a usted que ayer a las cuatro y diez minutos de la
tarde fallecio su hijo José. El entierro se efectia esta tarde acompaiiandole en esta hora su
supremo dolor..."
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En ese mismo mensaje, el Cénsul de Canada ofrecié al Comodoro Manuel Azueta
las garantias y seguridad de entrada y salida a Veracruz a fin de que asistiera al sepelio de
su hijo, ofrecimiento que fue declinado.

El sepelio de José Azueta se llevd a cabo el dia 11 de Mayo de 1914, a cuyos
funerales asistieron mas de diéz mil personas pertenecientes a todas la clases sociales del
puerto. Cuatro dias después del deceso del héroe, por acuerdo presidencial su nombre pasé
a figurar en el Escalafén General del Ejército, entre los que han secumbido en defensa de
la patria, para honrar la memoria del distinguido Oficial.

CADETE VIRGILIO URIBE

- La primera sangre del héroe que baiid el recinto de la Escuela Naval Militar fue la
del Cadete Virgilio Uribe, joven que atn sin cumplir los 18 afios de edad, secumbid ante
la metralla del enemigo al presentar tendz defensa del suelo de su patria en contra del
invasor extranjero.

Virgilio Uribe Robles, hijo de Elfego Uribe y de doiia Soledad Robles, naci6 en la
Ciudad de México, D.F., el dia 28 de Mayo de 1898.

Sus primeros estudios los efectio en la propia Capital de la Repﬁblica en la Escuela
Nacional Primaria Comercial "Doctor Mora", en donde ya habia iniciado preparacién
comercial con muy buen aprovechamiento y mejor conducta.

Sus interés por las cosas del mar, su admiracién a la milicia y su carifio a la patria,
le indujo a solicitar, el dia 25 de junio de 1912, su ingreso como alumno interno a la Escuela
Naval Militar, para seguir la carrera de Oficial de Guerra en la Armada Nacional. Para
llevar adelante tal propésito, solicitd el necesario consentimiento de su padre, asi como
también se dispuso a llenar todos los requisitos necesarios para que se diera curso a su
solicitud en la Secretaria de Guerra y Marina, por lo que la Presidencia de la Repiblica
acordd nombrar a Virgilio Uribe alumno interno de la Escuela Naval Militar el dia 28 de
Agosto de 1912, para causar alta como tal al siguiente 1/0. de Septiembre.

Virgilio Uribe, al ingresar a la Escuela Naval era de caricter tranquilo, de
constitucion fisica débil, pero se encontraba apto para el servicio militar. En cuanto a su
aprovechamiento intelectual fue; durante sus estudios escolares brillante. Cuando ingresé
a la Naval contaba con solo 16 aiios de edad.

Habian transcurrido diecinueve meses de su alta como alumno interno del glorioso
plantel naval de Veracruz, cuando se presentaron los sucesos en que habria de ofrendar su
vida en defensa de la dignidad nacional luchando contra poderosa fuerza extranjera que
mancillaba el temtono patrio.
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Ese memorable 21 de Abril de 1914, el cadete Virgilio Uribe, al igual que todos sus
compaiieros de escuela en cuanto tuvo conocimiento de que la Infanteria de Marina de los
Estados Unidos, al mando del Almirante Fletcher, comenzaba a desembarcar en los muelles
de la Terminal, se dispuso a tomar las armas y defender, ain al precio de su propia vida,
la soberania y dignidad nacionales, asi como el honor de la Escuela Naval Militar.

El Cadete Virgilio Uribe comenzé a hacer fuego desde und_'dc los balcones del
edificio escolar; préximo a el se encontraba el Comodoro Manuel Azueta. Ese pufiado de
jévenes algunos casi nifios, detuvieron el avance de una fuerza de mil quinientos yanquis
y atlin evitaron que desembarcaran una bateria de ametralladoras en el malecén obligandoles
a reembarcarse en su transporte.

La resistencia ofrecida por los cadetes de la Escuela Naval Militar dio origen a que
para abatirla, los buques estadounidenses "Praerie" y "Montana" desataran el fuego de sus
baterias en contra del Heroico Plantel. Al mismo tiempo que desembarcaban por el muelle
fiscal. La lucha era desigual y sin embargo repelido el enemigo.

Virgilio Uribe luchaba denodadamente, una y c’:’tra vez agoté las cargas de su arma

enemiga penetro en la frente, destrozandole el créneo en su parte posterior. Cayo de
espaldas mortalmente herido y sin prorrumpir una palabra. Su compafiero Carlos Meléndez,

que se encontraba junto a el, le tomé inmediatamente en sus brazos y solicité la ayuda
urgente que requeria el herido.

La sangre del héroe, salida en abundancia, bautizé con gloria los corredores de la
escuela al ser llevado por sus camaradas, aun con vida, al dormitorio chico de la Segunda
Brigada donde se le hizo la primera curacion por el practicante Luis Moya. Continuo el
fuego_hasta poco antes de las cinco de la tarde en que hubo un pequefio receso que se
aproveché para enviar al alumno Uribe al hospital con unos miembros de la Cruz Roja,
donde poco después fallecié.

Esa sangre infantil derramada en aras de la patria, por el ultraje brutal de un
poderoso; el continuo tiroteo.y el humo y el polvo que producian las granadas, irritaron los
animos de los defensores de la escuela, que ofrecieron mayor resistencia y deseos de
sacrificio. Pese al fragor de la batalla, cuando el cadete Virgilio Uribe estuvo en la escuela,
sus compafieros, en grupos de cuatro que se relevaban cada media hora, le estuvieron
haciendo guardia constante.

Como dolorosa coincidencia, la Escuela Naval Militar fue evacuada casi a 1a misma
hora en que el heroico cadete Virgilio Uribe secumbia como resultado de la herida que el
proyectil del invasor le produlo durante la defensa de Veracruz. La columna de la Escuela
Naval se hallaba apenas en la Estacién de los Cocos, en su marcha hacia Te}erla cuando
fue alcanzado por el Teniente Coronel M.C. Marcelino D. Mendoza, quien informé ak
Comodoro Manuel Azueta que el joven alumno habia fallecido y su cadaver remitido al
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Hospital de San Sebastian para que se diera sepultura.

El alumno martir de la Escuela Naval Militar recibié de la nacién los homenajes
péstumos a que se hizo merecedor por su actuacion durante la resistencia al irruptor del 21
de Abril de 1914. El dia 29 del mismo mes, se le otorgé la condecoracién de oro Segunda
Invasién Norteamericana, en tanto, por disposicion presidencial se le concedieron, en
nombre de la patria, los siguientes honores péstumos:

"1/0.- Que sea ascendido a Subteniente de la Armada, y figure con este empleo en
el primer lugar del Escalafén General de la propia Armada, expresandose que sucumbid
combatiendo en defensa de la patria".

"2/0.- Que se le conceda la condecoracién de oro a que se refiere el Articulo 1/0.-
del Decreto niimero 478, fecha de hoy, cuya condecoracidn, con el diploma respectivo, se
entregaran a sus deudos por una comision, que al efecto se nombrara".

"3/0.- Que se haga su retrato al oleo y se coloque en la Sala de Actos de la Escuela
Naval Militar, con la ceremonia que cuando sea oportuno se dispondra.”.

"4/0.- Que encabece en lo sucesivo las listas de revista de la repetida Escuela naval,
con la misma anotacién antes dicha, de haber secumbido combatiendo en defensa de la
patria, contra la segunda invasién norteamericana, en Veracruz, el 21 del mes en curso".

Cuando se inaugurd la Academia Naval, que a partir de 1919 sustituyd
temporalmente a la Escuela Naval Militar, el Cadete Virgilio Uribe caus6 alta en la misma
con fecha 16 de febrero de 1919, dia de la inauguracion de la citada Academia.

Virgilio Uribe al igual que su compafiero José Azueta, son desde momento que
cayeron abatidos por las balas del enemigo aquel 21 de Abril de 1914, un simbolo de las
tradiciones y del heroismo de la Escuela Naval Militar.

CAPITAN DE NAVIO HILARIO RODRIGUEZ MAILPICA

Naci6 en el puerto de Coatzacoalcos el 2 de Noviembre de 1889; este héroe vino al
mundo para una vida breve en el dia de los muertos, como si esta luctuosa coincidencia
indicara que habia de morir joven, e inscribié en la incipiente historia de la Armada de
México su patridtica postura en las filas de la Revolucién.

El dia 4 de Julio de 1904 causa alta como cadete numerario en la Escuela Naval
Militar, y al terminar sus estudios en 1909 es propuesto por el Capitan de Navio Manuel
Azueta para su ascenso como Aspirante de Primera. Después de completar su examen
profesional, de haber navegado en el velero "Yucatan" y en los cafioneros "Bravo" y
"Morelos", asciende a Subteniente de la Armada el 25 de Noviembre de 1911.
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La fortuna que siempre interviene en forma caprichosa pero imperativa en el
desarrollo de nuestra vida, llevé a Rodriguez Malpica a formar parte de la tripulacién del
buque que habria de llevarlo a la inmortalidad: el canionero "Tampico" que navegaba en las
aguas del Océano Pacifico bajo el mando del Capitén de Fragata Ignacio Torres;
incorporandose a bordo el dia 22 de Marzo de 1912 en el puerto de. Acapulco. El 1/0. de
Agosto de 1913 fue promovido a Segundo Teniente el dia 17 de septiembre del mismo afio
se le ascendié a Primer Teniente, siempre en el mismo barco.

El 24 de Febrero de 1914 después de que Rodriguez Malpica obtuvo juramento de
toda la tripulacién para secundar el Plan de Guadalupe, asumi6 el mando del "Tampico",
al Servicio de la Revolucién Mexicana, y se hizo a la mar, donde llegd a Topolobampo para

ponerse a las ordenes del General Alvaro Obregén, Comandante del Cuerpo de Ejército del
Noroeste.

'Antes de Emprender operaciones, nuestro héroe manifesté al General Obregén la
conveniencia de coordinar con las tropas de tierra la estrategia marina, circunstancia prevista
por el.General Obregén para el ataque al puerto de Mazatlan, base de aprovisionamiento
del enemlgo y que ademas constituia un punto de paso obhgado para el avance
revolucionario hacia Guadalajara. Por consecuencia, el barco tenia que dar preferencia al
maniobra en tierra sobre su misién de atacar a los buques enemigos, que al conocer su
patridtica postura en filas de la Revolucién habian dado alcance en Topolobampo con los
buques "Morelos" y "Guerrero", bloqueandole la salida en dicho puerto.

Rodriguez Malpica conocia las posibilidades combativas de su buque y también la
potencialidad de las unidades enemigas, el cafionero "Tampico" era inferior en armamento,
velocidad y dezplazamiento; razones suficientes para obligarlo a atacar por sorpresa y de
preferencia separadamente. La edad del "Tampico" doblaba la de los otros dos y por
encontrarse sus maquinas muy,, trabajadas no podia exigirsele grandes esfuerzos para
navegar, pamcularmente al combatir.

En dos ocasiones se enfrenté con su buque contra el cafionero "Guerrero", el 31 de
Marzo en que se vio obligado a regresar a Topolobampo con serias averias y el 16 de Junio
en el que tuvo que combatir con clara desventaja pues sus méquinas estaban mmowhzada,s
siendo definitivamente derrotado y hundido su buque.

Durante este ultimo episodio hubo un intento de insubordinacién y abandonar la
lucha, pero Rodriguez Malpica con solo 24 aiios de edad y disciplinado en la Escuela Naval,
decidi6 adoptar la actitud digna, severa y valiente que corresponde a quien ante todo tiene
espiritu militar; sacé la pistola ordenandoles enérgicamente que continuaran en sus puestos.
Ademas de cumplir con su deber hasta el {ltimo momento de defender la causa de la
legahdad y Ios colores de nuestro labaro patrio, restableci6 el orden después que con todo

el dolor de su corazén dispar6 contra los md1cxp11nados que persistieron en su cobarde
actitud.
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El "Tampico" continuaba haciendo mucha agua, el fuego de abordo hacia
materialmente imposible el municionamiento y la maniobra de las piezas de artilleria que
aun funcionaban; los hombres cegados por el humo estaban incapacitados para seguir
haciendo fuego, el crecido niimero de muertos y heridos en todas las secciones hacia initil
e imposible toda tentativa de defensa. En estas circunstancias Rodriguez Malpica, viendo
irremediablemente perdido su buque, ordend abrir las valvulas de inundacién y aproveché
aquellos segundos disponibles para poner a salvo a los supervivientes del heroico cafionero,
saltando el wltimo a una lancha, y dar a sus subordinados las 6rdenes postreras.

Cuando terminé de comunicar estas ordenes, desenfundé nuevamente su pistola y
volted su mirada hacia el "Tampico" que en esos momentos se hundia, apoyo el caiién en
la béveda palantina y siguiendo la vieja tradicién barbara de los Comandantes de Naves de
Guerra disparé la bala que privé de la vida aquel joven marino que habia luchado con
denuedo hasta perder su buque, a aquel que pasé a formar parte gloriosa de las paginas
épicas de la Revoluciéon Mexicana.

El dltimo homenaje lo recibid del General Alvaro Obregén, quien en su libro "8000
Kilémetros en Campaiia" dice asi:

"El Comandante Rodriguez Malpica se privé de la vida contando apenas con 24 afios
de edad, y con este hecho se hizo pasar al reducido nimero de los que tienen el privilegio
de perpetuar su nombre y el legitimo derecho de hacer venerable su recuerdo".

COMODORO P.A. CARLOS CASTILLO BRETON

Naci6 en Ciudad Victoria, Tamps., el 11 de Marzo de 1897, fueron sus padres el
Capitan de Infanteria José Castillo Breton y Doiia Guadalupe Barrero Arguelles. Cursé sus
estudios primarios en el puerto de Tampico, creciendo bajo una severa disciplina hogareiia;
de sus padres aprendi6 a amar profundamente a su pais, a la verdad y a la justicia.

El 4 de Noviembre de 1911 ingresé como alumno a la Escuela Naval, participando
en el combate por la defensa de su escuela y del puerto de Veracruz el 21 de Abril de 1914.
Al ser disuelto el Ejército Federal, causé baja de 1a escuela y en Octubre de 1915 reingresé
a la Armada como alumno, continuando sus estudios a bordo del cafionero "Bravo"
graduandose como Aspirante de Primera el 18 de Abril de 1918.

El 21 de Junio de 1920 causé baja de la Armada por haberla solicitado en virtud de
haber manifestado su desacuerdo con el movimiento politico que culminé con el asesinato
de Don Venustiano Carranza. Durante el tiempo que estuvo fuera del servicio ingresé a la
Marina Mercante llegando a ser Capitdn del pailebot "Solarina". Con motivo de la

Revolucién Delahuertista, ofreci6 sus servicios al Gobierno Federal y reingres6 en Enero
de 1924.
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En Septiembre de 1923 contrajo matrimonio con Elisa Segura Mill4n con quien
procred tres hijos: Elisa, Carlos y Luz del Carmen. Sieado Comandante del cafionero "Agua
Prieta” dio salvamento al vapor "Creta" por lo que fué felicitado por la orden del dia de la
Secretaria de Guerra y Marina.

En Abril de 1926 ingresé como alummo a la Escuela Militar de Aplicacién
Aeronautica obteniendo su titulo de Piloto Aviador el 22 de Julio de 1927 siendo el primer
Oficial de la Armada que adquiere dicha especialidad.

' En Octubre de 1927 recibié mencién honorifica por su participacion en la defensa
de la ciudad de México durante la asonada Gémez-Serrano.

En 1928 obtiene la especialidad de Hidroaviacién en la base aérea de Hampton
Roads en los Estados Unidos de Norteamerica, siendo felicitado ofic.almente por el
Comandante de la base de la que sali6 calificado como un piloto muy héabil e inteligente.
A su regreso a México es designado Subdirector y luego Director de la Escuela Militar de
Aplicacién de Aeronutica.

En Marzo de 1929, durante ia campaiia en contra de ia Revolucién Escobarista, sufre
en Aguascalientes un accidente del que sale gravemente herido y sin importarle su estado
de salud continua la campaiia hasta que en Torredn recibe ordenes de regresar a la capital
para atenderse y reorganizar la Escuela Militar de Aviacién, y en Noviembre de ese mismo
afo recibe la orden por acuerdo presidencial de formar el pie veteranc del cuerpo de
Hidroaviacién. Durante ese solo afio asciende a Capitan de Fragata y a Capitdn de Navio
por méritos en campafia. Por ese tiempo ya era considerado como unos de los ases de la
aviacion mexicana junto con Emilio Carranza, Pablo Sidar, Alfredo Lezama y Gustavo
Salinas; habia batido record de altura ascendiendo con su avién a 15,000 pies y junto con
Pablo Sidar particip6 en las pruebas del primer Hidroavién fabricado en México, disefado
por el E-1".

Aficionado a los toros y a la fiesta charra, gustaba de participar como matador en
corridas de toros y en la monta de caballos y toros salvajes en los jaripeos. A raiz de la
muerte de los malogrados pilotos espafioles, Barberan y Collar, que murieron en territorio
mexiceno casi al finalizar su viaje de buena voluntad Espafia-México, nacié en la mente de
Castill> Bretdn la idea de devolver la cortesia llevando a cabo un vuelo sin escalas México-
Espaiia para lo cual comenzé a prepararse afanosamente pero sin poder contar con recursos
suficieates y con el avién adecuado.

El 1/o. de Abril de 1932 es designado Director de la Escuela Naval Militar y
simultineamente Comandante del acorazado "Anahuac”. En aquellos dias la situacién de la
escuela era confusa pues la Armada no contaba con la simpatia de los altos Jefes militares.
La voluntad firme de Castillo Bretén asi como su ascendencia y personal simpatia con el

General Joaquin Amaro, por aquellos dias Director de Educacién Militar, lograron que se
aceptara.
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