
LA· MARINA NACIONAL A TRAVES 
DE CINCUENTA AÑOS 

Hemos lleQado ya a la mitad del· 
Siglo XX y podemos hacer un análisis 
oeneral de la evolución que ha expe, 
rime'ntado nuestra Marina Nacional, a . 
través de los primeros cincuenta años · 
del siglo que c~me. tiempo que ha vi, 
vido con altematlvas diversas, unas 
veces alcanzando metas que nos h® 
llenado de esperanzas y otras sufrien, 
do penwias y miserias. tanto de ma, 
terial flotante como de personal aspe, 
dali:zado y competente. 

Al comenzar este siglo se había ini, 
ciado ya una etapa de mejoramiento 
de los servicios marítimos de nuestro 
pais, estobleciéndose la Escuela Na
val Militar de Veracruz, que era el pri, 
mer paso para lograr un positivo des
envolvimiento de nuestra Marina, ya 
que sin personal técnico preparado, 
nunca se podría lograr su progreso Y 
desarrollo. 

El Siglo XX comenzó prectsantente 
con la primera promoción de guardia 
marinas salida d9 la Escuela Naval el 
año de 1901. qUe fué agregadcf.tt lo 
comisión inspectora en New York. e'fl, 
carqadcr de vigilar los trabajos ci.~ 
construcción de los cañoneros ''Vera, 
cruz" y "Tompico" en los astillercs de 
Bethlehem, proyectados de acuerdo 
con las necesidades de entonces, po, 
ra el servicio de vigilancia. de las cos, 
tos y transporte de tropos. 

Tales buques fue ron los prlm~ro~ 
que se ~nstruyeron como principio 
de un programa que se desarrollaría 
en varlos afios, para que contara k 
patrla de Cuouhtémoc y Morelos, con 
una modesta Marina Militar. digna de 
la representaci6n qUe merece nuestra 
nacionalidad, y lleqaron al país en el 
añ.o de 1904, relevando a los anticuo, 
des y vielos cafioneros "Libertad'' e 
"Independencia'', q u e ya estaban 
amorrados por inútiles. 

Al comienzo del siglo, flotaban aún 
en el ambiente marítimo de Méxícc. 
las glorias de nuestra corbeta-escuelo 
"Zaragoza", que realizó tan brilldnte, 
mente su vioie alrededor del mundo y 
cuyas hazañas marineras, que nos lle, 
naban de orgullo y esperanzas o quie, 
nes iniciábamos apenas nuestra carra, 
ro de navegantes, se oían relatar ya 
muy distantes . 

.les contingentes de la Armada 
co:'I que contábamos al comenzar el 
siqlo eran. pues, la corbeta-escuela 
"Zaragoza", el buque,escuela "Yuca, 
tán", aparejado de barca para qrume, 

Por el Cap. de Altura, 
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tes, los cañoneros "Veracruz" y "Taro, 
pico", en el Gollo de México y en e l 
Pacífico el transporte "Oaxoca" y el 
cañonero "Dem6crata''. 

A dichos elementos se agregaban 
las flotillas de Quintana Roo, que 
eran la del Sur con asiento en Payo 
Obispo, hoy Chetumal y la de bohío 
Ascensl6n, con asiento '1l Vigía Ch!, 
co, de la misma bahía. La primera 
estaba integrada por las lanchas ca, 
ñoneras "Cuauhtémoc'' y "Maya". 
por los pailebots ''Un16n" y "Tatlche" 
y por ocho o diez vaporcitoa de río de 
veinte a treinta toneladas que hadan 
la vic;rilancla a lo largo del río Hondo, 
limite con Belice. La flotilla de bahía 

Ascensi6n la inteqraban las lanchas 
caño'neras "Coello" y "Da01 :.,sálle, 
bot "1caiché" que hada viOJes a New 
Orleáns por diversos materiales, el r&, 
molcador "TuluJ.ll" y el av.1so ''Liqe, 
ro", amén de varias lanchas, e.aba, 
rros y embarcaciones menores del ser, 
vicio de bohío. 

Las mencionad08 Ootillas, a cargo 
d e jefes y oficiales de la Armada, 
deiempefiaron muy útiles servidos en 
la costa de Quintana Roo, desde que 
se abrió la campaña contra los ma, 
ycxs rebeldes y mucho tiempo des, 
pués, fomentándose el desarrollo de 
a quel territorio grandemente, con las 
romunicaciones quincenales que ha, 
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lA MARINA· ... 

clan los cañoneros de la Arrr.-;:do. 
Teníamos además el pontón ''Che, 

twnal" a cargo de un oficial de la Ar, 
moda, qUe desempeñaba las func\o, 
nes de Aduano, fondeado en los in, 
mediaciones de la desembo-..'"<ldura 
del río Hondo, para vigllcr las expor, 
taciones de caoba que se hacían po~ 
eso frontera. Con el fin de mejorar las 
condiciones del quebrodo de Xcala\:. 
se mantenía en constante trabaio la 
draga "Porfirio Díaz" con dos perfora, 
doras. U.'l mortineH y embarcaciones 
menores, elementos que se ocupaban 
en hacer un pequeño muelle y las 
obras marítimas que SE> proyectaron 
para hacer de XcalaJt el puerto de en, 
trada a la bahía de Chetumal. 

En el puerto de Veracruz teníamos 
al Arsena\ Nacional con sus buenos 
talleres mecánicos y el ,dique flotan\t" 
cdscrito para tres mil to'neladas. En 
Guaymas comábamos con un varade, 
ro paro mil toneladas con su taller me, 
cónico adiuntc. 

En cuanto a los serv\cios de nues, 
tro Marina Mercante, se desempeña, 
bon el comenzar el Siglo XX. con los 
buqu~s de la Compañía Ncviera Me, 
xicano del Golfo y con lo Naviera del 
Pacifico er. la costa de su nomb~e. in · 
teqrodos por vapores de ochocientas 
a tres mil ton<:?krdas d<:> capacidad de 
carga, que hacían el tráfico de cabe, 
to1e comunicando los puertos y banas 
de nuestras costas y haciendo viajes 
e¿porád.icos en tráfico de altura, lle, 
vondo henequén en la costa del Gol, 
fo y café en la del Pacüico, que se 
embaroo.ba en Salina Cruz y en San 
Benito principalmente. 

La Naviera del Golfo la componían 
los vapores "Tehuantepec", "Tabas
co". "Hidalgo", "Veracruz'', "fosé Ro, 
mono" "Yucatán". "Pueble(', "Slna, 
loa", "Ooxaca", "Tamaulipas" y "M&, 
xlco", agregándose posteriormente el 

··¡olisco" y el "L;oahu11a", de tres mil 
toneladas. construidos en los Estados 
Unidos. 
.. En la citado costa del Golfo nave, 

gabon también, algunas embarcocio, 
nes de pequeño porte en tráfico de 
cabotaje, comunicando entre sí las ba, 
rras del Estado de Veracruz y las de 
Tabasco. realizando otras, un comer, 
cio intenso entre Campeche y Vera, 
cruz, !rdnsportando 1 a sal ccmpe~ 
chana. 

La Naviero del Pacifico estaba In, 
tegrada por los vapcres "Liman tour", 
"Benito fuárez", "Hidalgo", "Herre, 
ríos", y "Unión", a los que se aqrega, 
ron más tarde el "Ram6n Corral" y el 
"Pesqueira", de cuat:o mil toneladas. 

En aquella costa hacían también 
un tráfico regular, los vapores "&mi, 
to" , "Ll.uella", y "Pinotepa", el bergon, 
tín "Santa María" y el vapor "Korri, 
gan n··. de la Comoañía de El Boleo. 
a:uén de varios paÚebots de motor en 
tráfico irregular. 

· De los años de 1907 a 1909, se in, 
crementó nuestra Marino de Guerrc 
con los cañoneros "Bravo" y "More, 
los" y con el transporte "Progreso", 
construídos en ·Italia y con el trcmspor, 
te "Guerrero" construido en Inglaterra. 

Por aquellos años recü::>16 un impul, 
so de cons1derac16n nuestro servicio 
de alumbrado marítimo, adquiriéndose 
les c;ru.arda,faros "Melchor Ocampo" y 
"Donato Guerra" y encénd.iéndose mu, 
chos faros en los puntos conspicuos 
de nuestras costas, especialmente en 
la de Quintana Roo. Se agreq6 crl ser, 
vicio de faros, el de los contrainc~r., 
dios "Nereida" y "Tritón", adscritos al 
puerto de Veracruz. 

En cuanto a obras marítimas, los 
oomienios del Siglo XX fueron de mu, 
cha actividad y realizaciones; pues se 
terminaron los puertos de Tampico, 
Coatzacoalcos y Veracruz, con sus es
colleras, malecone&. muelles y bode, 
gas. así como el de Salina Cruz, ccn 
su antepuerto, darsena, bodegas, mue, 
!les. grúas eléctricas y su maqnmcc 

dique sf!co para ¡c:11ez m11 tom11uuu:s. 
Los servicios marítimos estqban ad, 

ministrddos por un Departamento de 
Marina• dependiente de la Secretaríc 
de Gueha y Marina de entonces. que 
tenía a ¡su oorgo los contlnc;rentes de le 
Armado , co'n sus establecimientos Y 
dependencias y todos los servicios de 
la Maripo Mercante. 

Pueqe decirse, pues, que los prlncl, 
p\os de~Slglo XX fueron de muy buen 
auqurio pena la Marina Nacional, pues 
transcu 'idos los primeros diez o doce 
años, teníamos un modesto conjunto 
de cañoneros y transportes aqrupados 
en escucxdrlllaa. en buenas condicio, 
nes d

1
serviclo, . con un conlirn;i_ent~ 

aproxi. ado da e1ento cincuenta md1, 
viduos ntre jefes y oficiales y un mil 
quinientos entre clases y marinería. Te, 
:1íamos ' un volumen aproximado de 
cincuen~a mil t,oneladds de i;mques 
mercon1es; teníamos un bu9n servicio 
de comunicaciones de foros y ser.oles 
marítimos; teníamos un buen servido 
efectlvol de controincendios en Vero, 
cruz, teníamos un di.que flotante pare 
tres mil· tonelad,:x-s y un -varadero pa, 
ra mtl; :teníamos una comisión hidro, 
g:áf lca ,de la Armada que levantaba 
los costos de Quintana Roo; t9n:o:nos 
dos buques,escuela y privaba \;.rl am, 
blente favorable al meJoromienlo y 
progreso de nuestra Marine: Nacional. 

Desde en\onces, !as cosas siguieron 
mal. pu.es c,J correr de los años fue. 
:-on deteriorándose los buques de gue, 
rrc sln que fueran relevados por· nue, 
vas conrtruccior:es; las compañíw no, 
vieras f peron viniendo a menos y po, 
co a p9co fueron desapareciendo los 
buques ¡qu~ desempeñaban el tráfico 
morítiml? en nuestras costas; se fué 
a pique por viefo el dique Dotante de 
Veracruz y SP. lnutllizó el var-adero de 
Guaymds; se suspendieron los trabo, 
!os de la comlsi6n hidrográfica de lo 
Armada; se perdieron los dos qudrda, 
faros qtle t'3níomos y se mutiliz<lI'On 
los contralncendlos, sin que se pansa, 
ra en relevarlos hasta la fecha; lor 

1 
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dos buques,escuela que teníamos. "Za, 
rcgoza" y "Yucatán" fueron dados de 
baja por inútiles y echados a píque a 
cañcnazos y ·se hizo sentir un decai, 
miento general en asuntos de Marina, 
con nuestras costas abanddnadas y 
desiertas de _buques mexicanos. 

Años después, y posteriormente al 
triunfo de la Revolución Constitucio, 
naHsto, se hizo sentir uno reaccl6n fa, 
vorable o nues:ra Marina. Se consti, 
tuy6 la línea "Puertos Ubres Mexko, 
nos", con cinco de los vapcres que 
quedaron de la Compañía Naviera del 
Golfo, comprados por la Requladora 
de Yucatan; se compraron cuatro bu, 
ques de diversos y cilsímbolos tipos, 
que fueron adscritos al servicio de la 
Armada, la que s6lo disponía de los 
transportes ''Guerrero'' y "Proqreeo" y 
del cañonero "Br<rvo": ya muy dete, 
riorados. Aquellos cuatro buques In, 
adecuados y viejos, fueron dados de 
boia poco tiempo después de haber 
llegado al país, por Inútiles. Más tar, 
de se compr6 en los Estados Unídos el 

cañonero "Agua Prieta" y se adquirió 
el buque de servicio especial "Sono, 
ro" ya muy deteriorado también, al 
que se di6 la categoría de "Aviso''; se 
establecieron las Capitanías de Puer, 
to a cargo de capitanes de nuestro 
Marino y se dió un poso trascendeh, 
tal, 1:1odificándose la Con.sUtuci6n Po, 
lítica de: País en su Art. 32, que esta, 
blece ahora que los capitanes y de, 
más tripulantes de los buques de que, 
rra y mercantes mexicanos, deberán 
tener la calidad de mexicanos por na, 
cimiento. 

Transcurrieron los años sin que se 
observara un mejoramiento de nue::i- . 
lros servicios marftimos; ya no -tenía, 
mos guardafa:ros ni cafioneros; nues, 
tras costas estaban apenas comunica, 
das por unos cuantos pequeños paila, 
bots con motor; dos o ires buques dé 
;nayor porte hicieron un tráfico irte, 
91-llar durante tres o cuatro años, co, 
mo el "Dos Equis" y el "Superior" y 
más tarde, el "Libertad" y el "Papan, 
tla" de la Compañía Zamorense. 

fué hasta el año de 1920 an. que 
las comunicaciones marfümas recibie, 
ron fuerte impulso, al constituirse en 
la costa del Pacífico con asiento en 
Mazatl6n, lo Compañía Naviera de 
los Estados de México, que puso en 
servicio ocho vapores de ochocientas 
a dos mil toneladas en tráfico mixto 
de San Francisco, California a Corin, 
to, NICO!'Ogua, con escalos periódicas 
en los puertos nacionales de aquella 
costo. Dicha compañía solamente ope, 
ró durante cinco años de la vigencia 
de su contrato, que el qobiernc no qui, 
so reanudar por faltar partido de sub, 
venciones en el presupuesto. y amarró 
sus buques. Fueron adquiridos por 
nuestro Qoblemo y adscritos a las U, 
neas Nacionales de Naveqación, lo:; 

vapores "W ashlngton ", "Bolívar" y 
"Moctezuma'', que después fueron tras 
ladadcs al Pacífico en tráfico mixto, 
siendo amarrados en el año ds 1933 
por ·1ncosteables y vendidos como fie, 
rro viejo. 

Er. aquellos años operaron también 
en la costa .del Pacífico, los vapores 
'Sinaloa" y "Sonora" de la compar..ía 

Vapores Correos Mexicanos, de tres 
mil toneladas. que fueron retirados 
del servido a los cuatro años, que, 
dando nuevamente nuestra costa sin 
comunicaciones requlares. 

Para mejorar los servicios de la 
Armado, fueron adquiridos por la Se, 
cretona de Hacienda · en el año de 
1921, seis "trawlers" de procedencia 
canadiense. Dichos buque·s, en cuya 
compra intervinieron personas ajenos 
al servicio matíllmo, como siémpre 
ocurre en nuestro país, resultaron del 
todo Inadecuados, pues eran buques 
de pesca y vieJos y hubo necesidad 
de adaptarlos en alguna forma para 
que fueran utilizados en algo. 

Careciéndose de material flotante 
&il en nuestro Marina de Guerra, el 
gobierno federal orden6 la construc, 
dón de dos trcmsportes, tres cafione .. 
ros y diez guqrdacostos, que a& llevó 
al cabo en astilleros españoles en los 
año~ de 1933 a 193,5. Con tales em, 
barcaciones recibió un c;ran !mpuls0 
nuestra Armada, cont6ndose desde 
entonces con un material moderno y 
adecuado para nuestros diversos ser, 
vicios navales y se fundaba as{ una 
esperanza más de mejoramiento. Di, 
choe buques aun est6n en $ervicio, 
aunque alc;,unos de ellos ya muy dete, 
riorados. 

Con el auge que tomó la explota, 
ci6n de los· yacimientos petroleros en 
nuestro país, tuvimos un importante 
incremento de buques.tanque, que 
fué aumentando hasta contar con una. 
flota de petroleros de la compañía "El 
Aguila", que lleg6 a tener en servicio 
a los vapores "San HUQon", "San An, 
tonlo", "San Leonardo", "Son Bernar .. 
do" y "San Ricardo" de siete a nueve 
mil toneladas de peso muerto además 
de uh crecido número de remolcado, 
res, lanchas y chalanes. 

El tráfico mar!timo internacional 
reclb16 mucho incremenfo entonces en 
el puerto de Tampico, donde ae cre6 
un intenso movimiento fluvial para 
transportar el petróleo crudo de los 
campos ribereños o: los refinerías del 
puerto y despachánqo~ de doce a 
quince petroleros diariamente, de di, 
versas nacionalidades. 

El auge en la explotacién del pe, 
tróleo creó la necesidad de establecer 
cargaderos en la costa, instalándose 
dos en Tuxpam: al Norte y al Sur de 
la barra y otros en la costo de Vera, 
cruz al Sur de Cabo Rojo, entr"l los 
que flquraron el de ''Palo Blanco" y el 
de "El Aqwi", que estuvieron functo, 
nando durante cucrlro o ~inco añcs, 

hasla que comenz6 o decaer la pro, 
ducción. 

Debemos anotar comó aconteci, 
mientes de Importancia, por lo que 
respecta a los servicios de Marin'.ct. 
c-=urrldos durante los primeros cir, 
cuenta años del sk,¡Jo que corre, los 
siguientes: 1 

La lrttegract6n de las escuadrillas 
de cañoneros y transportes en los cos, 
tas del país, dependientes de las Co, 
mandancioa Generales de Marina de 
h1 Departomenlso del Golfo y del "Po, 
cífico, entre los años de 1904 et 1909. 

El levantamiento de los cartas hí, 
droqréúlcoa de Quintana Roo por per, 
scnal d9 la Armada en los aries de 
1901 a 1903, con el velero "Yucatán". 

El vla:ie presidencial de la eecua,, 
drllla del Golío, de Veracruz a Pro, 
graso, al mando del Capitán de Na, 
vío, don Francisco L Gorrión en el 
año de 1905, acc-mpañada del trosa, 
tlóntico alemdn "Bismarlc". 

El incremento de las flotas de las 
compañías navieras del Golfo y del 
Pacífico, hasta los años de 1910 a 
1912, en que nuestra Marina Mercan, 
te alcanz6 el máximo de tonelaje a flo, 
te, que no hemos recuperado hasta la 
fedio. · 

La Intervención del Gobierho me, 
xicano en el conflicto político de Ni, 
caraqua en 1909 enviándose el trans
porte "Guenero'' por el Presidente de 
aquella Repúbllca, don José Santos 
Zelaya. 

El viaje del cañonero ''Tampico" o 
!a costa del Pacífico vía estrecho de 
Mogollones en F..l! año de 1905. 

La baJa del cañonero "Demócra., 
ta" y del transporte "Oa:xaca" en el 
Pacífico, por inútiles para el servicie. 

Los diversos combates de nuestros 
cañoneros y su intervención en la vi, 
i;iilancia de las costas y en el tro'n.spor, 
te de tropas, durante la rev_olución 
consUtucionalista y las ~rdidae suce, 
sivas de los cañoner9s "Tamplco", 
"V eracruz" y ,"More los" y del t~ 
porte "Guerrero". 

El viaje del cañonero "Morelos'' a 
la costo del Pacífico, vía estrecho de 
MaQallanes, en el año de 1912. 

La creación de la línea "Puertos 
Libree Mexicanos" con cinco vapores 
en el año de 1918_ 

La creación de kr Escuela Náutica 
de Veraauz en el año de 1919 y la 
reapertura de la de Mazatlón en el 
año de 1921. 1 

El establecimien.to de las Capitd, 
n{<;xs de Puerto y la reforma const!tu, 
cional contenida en el Art. 32, en el 
año de 1917, hechos de qran trascen, 
dencia para el progreso de nuesrta 
Marina Nocional. 

Incendio de los petroleros ''Son 
Leonardo" y "San Bernardo" en el 
puerto de Tompfco, en el año de 1917. 

El establecimiento de la Compañía 
Naviera de los Estados de México en 
la costo del Pacífic'o, con ocho vapo, 
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res en tráíico mixto, en el año de 1920. 

La pérdida del dique flotante de 
Veracruz en el año de 1923. 

Diversos cruceros de instrucci6n 
de los buques-escuelo: y de alqunos 
cañoneros, con cadetes y c;rrumete1: 

El viaje del cañonero "Veracruz" 
a la costa de Sotavento, cond.iciendo 
al Presidente Electo, don Francisco l. 
Madero en jlra política, hasta Pro, 
qreso. 

lh!ervención de lo flotilla del Gol, 
fo en Veracruz, apoyando al gobierno 
constituido, durante la sublevación de 
Félix Díaz en 1912. 

Lo creación de los Batallones de 
Jnfantería de Marina en el az1o de 
1915. que más tarde fueron supri, 
midos. 

El ataque de la escuadra america, 
na al puerto de Veracru% en abril de 
1921 y defensa de la Escuelo Navai 
Militar. 

La adquisición de los vapores 
"Wáshinqton' ', "Bolívar" y "Moctezu, 
ma" por subscripción nocional en el 
año de 1921. 

El viaje del cañonero "Bravo' ' y 
vapor "Coahulla" en mlsion especial 
al Brasil, con motivo del centenar~o 
de independencia de aquella repúbli, 
ca en el año de 1922. 

La adqui&ición d e l acorcnado 
"Anáhucc" en el año de 1925. 

La intervención de la escuadrilla 
del Golfo en los sucesos de lo revolu, 
ción delohuertista en 1924 y 1925. 

El inc:::-emenlo de nuestra flota pe, 
trolero de la oon'rpañía "El Aguila'' 
de los años da 1912 o 1925. 

La adqulsicl6n de las dragas "Ve, 
racruz ·• y "Tompico" constnúdas en 
lnQ}aterra en el año de 1932. 

La 019anl~ón de la "Cooperatl,. 
va Transportes y Vías Fluviales" , con 
dos vapores en la c-osto del Golfo, en 
el año da 1932. 

Lo adquisición de cañoneros, trans
portes y guardacostas construidos en 
crsUlleroa españoles en los años de 
1933 a 1934. 

El establecimiento del "Control de 
fletes y Pasajes" en el puerto de Ve, 
racruz, al año de 1935, 

Creoc16n del uepartamento Auto., 
ncreo de Marlna el año de 1939. 

Creoci6n de la Secretaria de Ma, 
rina en el año de 1941, acontecimiento 
de trascendencia poro el futuro de 
nuestra Marina. 

El estableclmiento del "Día de la 
Marina " y de la "Casa del Marino'', 
en los afios de 1942 y 1943 respecti, 
va.mente. 

lnstalacl6n de los "Talleres de Ma, 
rina" en las Lomas de Tecomachalco, 
para construcci6n de lanchas y repa, 
ración cie {oros e'n 1944, 

Iniciación de obras portuarias de 
Importancia · en Mazatlán, Veracruz Y 
Coatzacoalcos. 

Compra que h!zo nuestro gobierne 
al de los Estados Unidos, de cuatrc 
fragatas usadas, para el servicio de 
nuestro Armada, el año de 1'948. 

Acontecimientos de Importancia pa, 
ro nuestra Marino tuvieron lugor du,. 
rante la segunda guerra mundial, ano, 
tóndose prlmoramehte, la incautoci6n 
de buques extranjeros internados en 
nuestro país, por Decreto Presidencial 
de fecha 10 de abril de 1941, en vir, 
tud del cual, lcr Sectetarlo de Marina 
tom6 poses.16n de nueve buques,tan, 
que italianos que fueron entregados 
a Petróleos Mexicanos para su mane, 
jo y administración y de tres buques · 
de CXITQa c;ieneral, con los que se or, 
Qcmiz6 la Compañía Mexicana de No; 
vegación. 

Posteriormente, la Admlnistroclón 
de Petróleos Mexicanos adquirió por 
compra seis buqu~,tanque, con la 
qu.e nuestra ilota petrolera lleqó a 
contar con más de olen mil toneladas 
de peso muerto entre petroleros y re, 
molcadores. 

Otro acontecimiento sensible que 
experlme'nt6 · nuestra Marina durante 
la pasada querra mundial, fué la pér, 
d!da por torpedeami8rllo de aels bu, 
ques-tanque, en cuyos accidentes tu, 
vo que lamentarse lo pé¡:d!da de trein., 
ta .Y seis vidas d~ nuestros U'ipulo:ntes, 
entre oficiales y marlner{a. 

Haciendo un somero resumen de 
comparaci6n, pa?a Juzqor acerco de 
la evolución que ha experimentado 
nuestra· Marina Nacional en cincuen, 
ta años de vida, que corresponden a 

la primerct mitad del Siglo XX, puede 
decirse en términos- generales, que a 
la fecha, hemos mejorado sen&ible, 
mente en cuanto se refiere a ad.minia; 
lrodón y aspecto social, pues con la 
creación de la Secretaría de Marina, 
se ha dado en paso firme para lograr 
el mejoramiento de todos nuestros ser, 
vicios marítimos. 

Las reformas a las leyes Y r8Q)a, 
mantos de marina; la creación de nue, 
vos instituciones; la lnteQración de la 
Ley del Trabajo con su oopítulo rala, 
tivo al trabajo a bordo y la creación 
de los diversos slndicotos marítimos, 
nos ponen en condiciones mejores, 
para esperar un futuro ~arrollo de 
nuestra Marina Nacional. 

No hemos sabido aprovechar las 
condlciohes favorables que se presen, 
1aron para. explotar con ventaia du, 
ronte lo guerra y posteriormente, las 
rutas comerciales marítimos. que otros 
han aprovechado en B\l favor. acu, 
diendo con presteza á explotar lo que 
nuesll'o Indolencia o ignorancia ha 
dejado pasar inadvertido. 

Sin embarqo, no obs1ante la situo, 
ción de desaliento que nos sorprende 
a medio sic¡lo, hemos c¡anodo oigo, 
una vcillosa experiencia, que segura, 
mente nos servirá de muchq si nues, 
tro& directivos en asuntos de Marina, 
saben utilizarla debidmnenle con sus 
miras puestas en un futuro mejor po, 
ro: la patria mexic-ona. 
Enero o.e 1950. 

·eap1. Juan de Dios Bonilla. 
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