
F A R o 

LOS f:1ro:; son ~c1ialc:; m:1.r~timas luminos:1.s que 
.:olu:::1,b~ ,nt,r,: lurrc, ~cnal:ln a )os naveg:m

res 1:,. aproximacic'm u" .irn.:cife~. b~tjos o cualquier 
01ro peli~ro p:ir:i la navegaciém. También sirven 
r:1.ra inoicar a los barcos que arrib:1.n de :1.lra mar. 
l.'I ;,uerlo de n·fugio o bi<~n un lugar J t: recalada 
desde clondt: ¡mt>den J:ir :;u rumbo al puerto de 
destino, ya que la si I u ación de estos faros es pcr
fect :1me111e conocida. 

s 
Por el Cap. de Altura, rrancisco A..\11\DO. 

tuado en la isla Pharo~. :;i no el más :rnl iguo, si el 
más notable de la antigüedad . 

.'\lucho se ha hablado de este famoso f.tro y sus 
dimensione · no han podido ser determinadas con 
exactitud, pues mientras Edrisí en el siglo XII Je 
daba 100 brazas <le :1ltu ra, Josephe le asignaba 120 
codos, equivalcn rc, a 56 metros. O,ros le áaban 
dé altura 306 urg_vi-:s o hr:11:as gri-.,gas y como l::t 
org,ric er¡uivalia ¡1 i.85, ~u :iltura n::-.11ltah:1. de 530 

F.l an~i~uo f;H"O de leñn de la Creche de Oucse:-ant, c;égún dibujo de Bernnr<l Mnudin. 

Otr:is lu::~·s .::irn:n, dl' lo~ en dos, par:t formar 
cnfil.1..:io11cs que mar..:an los ..:entros de l11~ ..::male. 
11:1\·cg.ib!e~: subHituyc;>ndo:c cst:1- cnfilaciones por 
,e.:h:rl.'~ i.k wlon·~ ;:,.ira ma rcar lo:; pcli~ro, r .c,
,<,rc:; hl:\111:0:s pjr.t los pasos n:l\'c~:i hi l.'s. 

1-:1110:1,bri> d..: ia,,~!, fu~ a:,ignado a la~ sc,íales ma
. ritim:.:~. por habc1 :,ido d foro .11.' /\lcjandrb. si-

?(I .. , 

metros, evidentemente imposible, por lo q:ie; ~e "U· 

pon~ ha}'a 11n error en el texto. 
Segú1l Edrisí el faro csttiha si1u~,do en l:1 Isla 

dt> Pharos al ~ E. de :\lcjamliú: consistía en un 
minarete o más hien un i:1m que no tenía igual 
<:n c·l nrnndo. t;i:iw por !>U< cxcclcn1cs ¡>iedras de 
kcd~m. unidas \lll¡t., a ot :.1$ c<:n plomo fundido, <le tal 



manera que sus juntas estaban tan adheridas que 
íormab:m un Lodo indisoluble aun cuando las olas 
h:nían cont inu:1mcnte cstt>. edificio. El faro distaba 
por mar una milla dl' la ciudad de Alejandría y por 
1icrr:t tres mi lla : su altura era de 300 codos ó 
100 brazas.. 96 hasta b ::úpula y .¡. de a ltura de 
la cüpula. Del suelo a la galería principal había 
t!xacramentc 70 braz:1s y de esta g:ilería a la cima, 
26. Se subia por una c:;..:alcra interior con ventanas 
que ciaban luz al lcc.JL Quemaba leña y su visi
bilidad era <le un día marítimo, o s~:in 100 millas; 
de no.:h<: :.e veía como t.:na e:ilrdla y de Jía se 
distin¡wía d humo. 
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La Isla de Pharos en Alejandrfe.. 

Strabón dice que había una placa en la que 
estaba inscripto el nombré del :irquitecto Sostrate, 
constructor de la obr:i , la cual íué recubierta de 
un:.i capa de yeso en l:i que grabó el nombre de Rey 
Ptolomeo Soter, es decir. Salvador y su esposa 
Berenice, de manera quc con el tiempo la capa de 
yeso se caería quedando el nombre del constructor 
en ese monumento digno de perpetuar su nombre. 

Esta torre fué terminada bajo el régimen de 
Ptolomeo, es decir, del 323 al 283 antes de Jesu
cristo. Su costo fué de 800 t:1kntos equivalentes 
a 20.880 l(g .. de plata. 

Este faro existió hast:i el siglo XII habiendo 
sido destruido por un temblor de tierra )' aun cuan
do lo datos de lo~ historiadores discrepan enorme
mente, combinando una con otra !as Jcscripcionc~. 
tendríamos una reproducción apr<1xi111::1da de lo que 
fué este monumenlo tic la Isla de Pharos, que legó 
su. nombre a las scñ:ile m,Hitimas. 
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l:xi ·cen varias medalla:; de Alcjandri:t en cuyo 
re,·erso e tá repre5entacl:i la torre dc Pharos. 

Este faro es, sin duda alguna, él más célebre 
de la anrigiiedad, pero no es d más antiguo, pues 
hay indicios que permiten suponer que desde la 
época de la guerra de Troya, existía a la entrada 
del l lelesponto una torre que servía de guía a los 

1-·fodallonc.s del lfaro Ab:,,-dos. 

navegantes. El benedictino Bernardo ele f\font
Laucon, en su obra "Antiquité devoilcc", dice que 
l .cschés. autor de la pequeña l líad:i del siglo VI 11 
antes de Jesucristo, pon ía una torre en un promon
torio de Sigéc cerca de una rada donde íondeaban 
los barcos. 

La tabla Il íaca hecha en tiempo de los primeros 
emperadores, representa esta torre. cxislían tam
bién torres semejantes en el Pireo de Arenas y en 
otros puertos de Grecia. 

To..-,. 
7lm,. 

F,I Bósforo y aus tres fa1-cs. 

Montfaucon explica en ot ra parte de su obra 
que l:i tabla Jl(a.::i. descubierta en Roma en el siglo 
XVI I, tiene diseiio. representando hechos de la gue
rra de Troya, en los que se reprc. cnt::t, aparte de 
la flota griega íondcada en la rada de Sigée y en el 
medio, una torre ::obre d promontorio de Sigée y 
que dcbía de servir p~1ra guiarla. 



·w;;:Jjoy 
El JCelcs¡lo:i!o, con el Cllbo Sigec :; el empl:t1.nmieinto 

de Troya. 
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Si S<' :ttr:l\'i<'sa el l lckspon10 y la Propontida, 
cnconlrnmos en d íló:-f:>ro y a la entrada del Pon
to Euxi111io, olro faro con prUt·b:ts má, convincentes 
que b · del taro de Sigée. 

Denys de Uiz:mdo escribió . <>hrc medicbs del 
ílósforo de T racin -:,• dice: 'T)cspu~s de Sdetrina 
se encuentra t>I promc nLorio J\.1 ilLOn y allí se ve un 
templo en la CO).t:t de Europa frente a otro templo 
sobre l.1 -.:osca de Asia. formando pequet"ias forl:i• 
le1.a. colo-::idas no lt>j:;s de b entr:ida del Ponto 
1 :uximk1. no~ fl:unas ardiénto:s enct'ndid:1s durnnlé 
la noche en la rima de !:is torres envían . u Jui par:t 
indk:1r la \'NdaJera ruw que ::onduce a l:t enlrad:t 
del Ponlo Euximio. Lo hirb.tros quitaban la con
fianza en estas lu-:es vcríJicas mostrando flamas 
fr:iudulencas en la ribera del S:ilmidesse para in• 
<lucir a lo:; nautas en error y conducirlos al nau
fragio. 

Este pasaje de Denys de Bizancio está confir
mado por Philostraro, escritor del siglo 11 antes de 
Jc ·11cri ·10, en su obra " lmágcnés·• describiendo las 
imágenes que vió en ~ápoles. La n(1mcro 12 del 
lihro 19, referente :il Bósforo de Tracia, d ice: "Aquí 
veis un templo rodeado de columnas y delante de 
b fachada un faro erigido para dar durante l.1 noche 
.-eifales luminosas a los barcos que vienen del Pon• 
to Euximio". l::sto evidentemente se refiere .:il faro 
de T im¿e cercano al Templo de Diana 

A la entrada del Bó foro en la Propóntida, 

La Torre de Ordre, en Boulognc. 



frente a Bii:rncio. se cncu1·n1ra l:i. duúad de S,u
t:iri, antigua Cry:.úpolis. y h:ihí:i en SJ co:.la un 
faro cerca k ·c:-lu~ y otro enfrcnt\! ..:,:rr:l di! Abydos 
que de tlí:t scn·i:in .:cmo mir:i:- ¡,:11 a f:1cil itar l:t 
travt!sí.1 dd 1.:'.'(rccho. E, dudo~o que no hnyan 
tenido fuego encendido dur:1nte la noche. pues !:is 
medalla~ encon1rnd:is de b leyenda de l.c:in<lro y 
1 lcros, ponen en manos dt! l.i S:1::enlotisn de Vcnu:; 
un símbolo que muestra la i:xi:-terKia de esta lu~. 

En Italia había faros :mti,pd:-imos cuya exi
tenci:i h:t si,lo comprob:1Ja por documento · mlll!n
tkos. entre elles d de la 1 :.b de C:1pri, el <le Ostia 
r los de P,mzzoles y Mcsin:1. 

En la co~1a meritlit:n:il de la G:i.lia existieron 
lo faros de r:rcju:., unu en licrr:t firme .r otro en 
b l~l:i de lo, 1.con~·s :l l:t ..:nlra<l.1 del golfo. 
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F.I faro J<i Cordout1n a:n.erlor a J:i "Llu:s de Foix". 

En !'\-brsclla, iund:ida oOO :1ño~ :intcs le la era 
cristi:ma, existía un gr:tn :,:·:.l!nal. ~cgún ·trabón, 
l!n la península .. C:ib(-1.a d1; .\\oro'". cn.:ontr:ín.!osc 
un faro en la punta m:'is alta y más avanzada. de 
esta península. 

En E:-pai"i:i cenemos <lo:- tipos notablc:s Je faro!
cn la torrt! Cepiún a la cn trad:t del Guad:ilquivir. 
.:on truid:t p<,r el general rorn:ino Quin tus ·crvilius 
Cepio y la torre (-1\! 1 lércul~s o i:i~o de L:t C:>ru11:l, 
que h:1 consen·:ido su nombre :mtiguo. 

Tenemo:; tambi\!n d farc de 11oloña, construitlo 
por C:ilígula y 11:im:ulo Torre dél Orden. En 15H 
et Rey de I ngbtérra wm<'.1 13:>loñ:t e hizo forrifü::ar 
la Torre dd Orden, la cual sirvió como f orrakza. 
rodeándola Je cuatro bastiones de mampostería y 
-cuatro de tit!rra que formaban una gran circunfe-
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rcn.:ia. Boloña fué devuelta a r:rancia en 1550 por 
el Tr:1taJ11 de Ontrean. 

T:unbi~n en la ..:o:.ta inglesa h:1bia un faro con s-
. 11 uido Por lo:; romanos, cri¡:?icnc!o en l)over sobré 

un macizo lbmaJo L:t Cota Je! Oiablo. un:i torre 
dé 72 pit:5 de altura y 36 pies de N. a S. desde 
tk:n<lc se veí:m l:1s costas de r-ranci:i y gran exccn
sión de mar. 

En la Edad \-\cdia se cons;ruycron también fo
ro, not:ibilísim~, debiendo citarse <!ntrc ellos el 
de la lsl:1 dc: Cor<lou:in 11:lm:Hia torre c!c "Louis de 
l:\ Foil('; la :intigu:i edificación era una tnrrc 1nis
máti::a octogon:il de constru..;dém ~cncill:i, pero l:i. 
posterior Ínt! una obr:1 sumuosisima i:on una capilla 
abcwedada en el rerc<!r cuerpo, aclon,ada de escul
turas y pil:t,trn:-. La lin1erna estaba pro,·ista ele 
\'idri11 , pero ne> resist it•ndo d cale r de la lt!!fa, íué 
subst iluida por un:. linrem:1 de hierro en 1727. 

E l pr:milivo foro de Ln Coru
ña ( Torro de IT6i·culcs). 

Gn Inglaterra se est:ihleció la Institución Tri
nity l louse en 1512 para la :i1ención de los faros 
por c¿dula ele Enri,¡uc VI 11 -:on un fin religioso 
y caritativo y nuevas cédulas aument;lrOn su im
port:inda, pues se les :isignó la ,·igilanci:t de la 
.\ b rina .'\\crc:mle r luego la construcción de fa
rm. cobrando impuc:.tos a los navegantes. De esta 
m::u,cra se paga han los g:i:-tos dé las se1íalt!s y au
rncnti> pronto el nilmero e i:nportancia de clbs; 
su mis not:ible f :iro e~ el de l::ddystonc sobre una 
roca a 9 millas afuera de la costa. Primi:ro se hi-
1.0 le 60 pies di: alt ur:i, pero como l:is olai; llega
ban hasla l:\ linterna. se hi1.o otro de 120 pies; 
cu:indo el arquitecto se encontraba en el faro ha
ciendo unas reparaciones, se desencadenó una tem
pestad que derribó el edificio, sepultando en el mar 



:l to<lus lo:- que ,e cnconcr:ih:m en él. 1:ste acci
,lrn1c ocurri<'> en 1703: en 1706 fué re.:on~truido 
siendo Jcstruido por un incendio en lí5; ; entonces 
~e n.::on t ru)'<Í de granito en 17;9 y tociavia esta 
torre fué rccmplazaJa por otra t>n una roc:i cs:r
can:i. Con este faro se ..:rcó d I ipo c!á~ico de ro
rrt.> 1 roncc,c6nica. 

Lo:. Estados Unidos con:.truycron ~a primer fa
ro en Boston en 1715-16 y en la m ism:1 b::thi::t h:in 
t:difk:ido uno de los mejores d<.:I munJo en 1\'linor's 
Lcc.lgt:, en tm arre.:ife <JUC era el terror dt ro~ n:i
\'egantes. 

Faro de La Corunn levM• 
tru:lo l)Osreriormente en el 

sitio del nnte.rior. 

Ante,; de su indcpcndenci:i cont::tban con sólo 12 
~<·1i:1lt:s y aclua lmcnle cuentan con más de 16,000 
con una 111:ir:willo:.:1. organiz:ición, ya que el ni1mc
ro de empleados en la a.:tualidad es casi el , mis
mo que en 191 O ..:n que sólo tenían 11.661 scñ,tlcs 
maritirn:is. Estt: notable ¿xito ~e debe l' n gran par-
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Torre del Faro de Cordou:m 11::imado "Louis de Foix". 

te al seiíor G. R. Putnam, Comisionado de Faros 
r a sus valiosas máximas exprC'$adas en su obra 
Srntincl of rhc Coasrs: ya que siempre buscó el 
hombre para d pue.sro y no el puesto ¡.,ara d hom
bri: y pri:, :ilc•.::ió en él el principio de asignar los 
¡.,ue:-1c~ p<.; r 1nt~rito:; r rompctcncia mas bien que 
por infh11!nda., política 

(Continu3rá.) 



COMUNICACIONES 

MARITIMAS 
F A R o s 

( Co11tintt'1ciót1.) 

AL in1rocl ucirsc el aceiilcno cerno combu~1ibk: ·:n 
las scñ:,ks marí1im:,:s ~e c<>mt!nz0 p::ir cl:::i1a, i:t., 

•c1b!n ,'-: !~Lnt·r:llicre:. de ~as. d que ::e us::ha en fia
:n:! de:-nuda ~on ~on-:11no:, d.· '.~.26 y 36 litro" por 
hora. v 

Rcpi&i cnn dol' mc.>zcli4clorcs Dahm. 
l Vista desde nn·iba:J 

cstu:- g.isógcnos, :1dc11d ~!e :-1.!r 1•,1-:111,llirnntc~ 
produ-:í:,n p.as impuro :i pc:<tr ele que ~ 1:-:ib:in d 
cat:tlysol y el dornro de calcic, para purific:1r y 
:-c::ar el .'.\C:-tileno. 

Pc:~lcricrmrntc ~e dc::;.:ubrió en 1 :ranci:.t que el 
,:,\.till!no d1.>uclh1 l ' ll :1cc1011,1 cm~scn·:1!,:1 ao,l:l, ,us 
c,1alidad::~ como il:1mina11lt! y l:1 C:1111p:11ií:t ··.-\CA'·, 
de Srn.:d a, ,!r~arroll<'• 1:11 1 :¡io d..: ac11:n II l;1>lor pr11v ¡,. 
111 ck 11n:i nrn:-:i J);)ro:-;1 comp:w:.1:1 de l,ic~clgur. c;ir
r.i'm vc.:~cl ::d, :1sh ~, 11~ y 11a :1 m,~1.d:i <le c1·nwn I o, 
óxiJ<> de r.inl' r dcruro ,!o..: zin(.. 

E5tos ~1.:umul:ldor<:~ :..' han usa,lo l'n ;\lcmani:i 
dc:,J,· h :1CL' cL·r..:~1 d:: -W ,11!0•, :-.in \'ari~1Ót>1l 1•11 :-,! 

con1 po:icnlt·s. 11<: h:1hic:11du:.c rcl i r:tdo dd nwr .::,do 
ningu1~0 de i::,t:1~ :m.,mula,lrm'S. bto l':- n-,u,· ~i1!ni-
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fkativo. pues el Gobierno alc:mán n:i w ncedc pl!r
misos para usar nuevos reccpt:iculr.s r oroso:; sino 
ckspué~ dl' Lre~ años Lk prutbas . :tli~facLorÍl!S. d<:~ 
put!~ dt: lc:s cualc~ conccclc los p~rmisos p:lr:1 . ~~r 
p~1cstos en servicio. 

1:1 :1cctilcno fui: dc.:scu hicr1o l' n I S1>2 :d dcscu
bri r,c d c:trhuro :le caldo C( llt' e· un i:ompuc:-.lo c¡11i-

1nico ele (il,_ í de ral f Ji.; d1,; c:irbón mi,wr:il. I .:1 
combinadón fC dtctúa en d horno eléctrico, y una 
,·r1. obtenido el carburo di.: calcio. puesto en t:Ont:t(.h.1 
rnn el agu:1, prcdui:c :i.:ctikno. ,1-:jando ..:al com1, r,·
~id ll(I. 

1::1 acetileno es c11d:>Lfnnic11. alm:tcl!na wa:idc, 
c:m<iltJ~s de ..::ilcr que rcs:ituyo..: al q1:emar~c l ·11 

kilo(!ramo de carburo de caldo produc~ :ilr::dcdcr 
dl: 300 li tro~ de acl'likno. Este gas e~ el que m:'!:
c:ilorí:is produce. p:1cs !lega lwsta 1-1.000 catori:1s ~o 
l:l ílam:i :11.ul y co:no mínimo 12.000 calorías por 
metro d ,hico. :-u iórmda es (C::! 11:: }, su peso <.:spc

dfico es O.Ql2 y d~ ,:i pi•sc: ..-mrt~pcmd::n <)2.3~k 
de hiJrógl.':10 ." 7. 7¡; ,le (:t:-honn. CSlC j)úrC<.:lltaji: ele 



carbono no ha sido igual:tdo por ningún orro hidro 
carburo. 

Cuando se emplea ,en qu~madorcs de ílam:i dcs
nuJa, u potencia lumincsa depende de la cantidad 
óe carbón quemado, por lo que tiC!nc m:iyur brillo 
intrin eco que cualquier.1 Otro gas . . u e pcctro l· S 

muy parecido al de la lu1. :sol,tr. Esta propiedad 
se aprovecha en el alumbr:tdo marítimo por .m gran 
penetración t:n Jas brumas. _ 

Como tod:is 135 combin:icionl!$ cndotérmi:::is una 
ve¿ iniciada la dcs~omposi-:ión. ésta .::e propaga al 
tot.1I de la masa con gran rapidri lebido a la ele
vada temperatura que ~e chsarrolla durante {a dcs
compo.sidón. r:w,n por la .::ual cuando el ílCl!tileno 
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Faro Catóptrico de San Juan de Ulúa. 
(Ptimel' fal'o encendido en México.) 

se almacena en vasos cerrados, el gas en e lado 
libre no deberá sujetarse a presiones de más de dos 
atmó feras. 

El uso de los acumuladores "AGA" con masa 
porosa elimina este inconvcniemc, p~es estando el 
élcetileno disuclco en acetona se pueden almacenar 
grandes cantidades de gas en un volumen rela1iva
mente pc:queño. 

La acetona disuelve 23 veces su volumen a una 
atmósfera y 15º C. de rempcratura, pero como es!e 
ccefidente de solubilidad aumenta proporcional
mente la presión, aumentando al mismo tiempo el 
volumen de l:t acetona en un 4% por cada atmósíc-

ra. tendr íamos que: J litro de acetona a 16 atmós
fera:; disolvería 16 X 23, ó sean 368 litros (le acetile
no _v el volumen de la acetona habria aumentado 
64%. La temperatura influye en la solubilidad en 
razón inversa, disminu)'cndo al aumentar la tem
pcraturn y viceversa. 

Repisa con dos mozcladores Dalen.· 
(Vista de !Tente.) 

No por estar el acetileno disuelto se elimin,1 por 
completo el peligro de una explosión. pues i se ~le
va con·idcrablcmcnte la temperatura o se disminu)'e 
la cantidad de acetileno disuelto, el volumen de la 
,acetona disminuirá en 4% por cada atmósfera, de
jando un vacío que se Jlena con acetileno a un;i 
presión tan elevada que es capaz de producir 
una cxplo ión. ✓ 

Acumulo.dores AGA, con sus conecciones. 

La mas.l p<>ro::m de que se llenan los acumulado
res impide que la descomposición se propague rá
pidamente y ha producido rcsultad<>s asombrosos 
de scgu ridad p:irn su tr:rnsporte. aún con enormes 
choque . En Coron!ldo, al caerse una acémila car
gJda con acumuladores, cayeron éstos al mar cho
cando con la roca:; clcsde una 3ftur:1 muy conside-



Furo de Isla de Lobos, Ver. 

rabie sin haberse producido ninguna cxplosifü1 por 
esta causa. Además, como lo componentes de la 
masa porosa son neutros. no forma ctr(>S compo
nentes en contacto con el acetileno. 

El consumo del acetileno se determina tomando 
la presión y la temperatu r;1 tanto ;_1) acoplarse como 
al descoplarsc. y tomando su diferencia, egún ta
bll · <h: las que se proveen a los guarda taro!); pero 
debido a que la masa porosa es ai ladora. la tem
peratura en el interior es algo diferente de la tcmpe
rawra ambiente que es la que se toma, así como 
también la p~csión en el manómetro es ligeramente 
inferior a la del intericr del acumulador, pues el 
ga to de acclileno se va hacit!ndo paulatinamente pvr 
capas succsi\'as. principiando por las más cercanas a 
J.:;. válvula de salida. Po:- tal motivo, las cantidades 
de gas obtenidas por la presión y temper:nurn, n0 

son exactas sino solamente aproximada~. 
1:n cada acumulador ~e graba su peso ~in l:t 

tapa pro¡ectora. el i:ual representa el peso del recep
táculo de acero y su masa porosa (Jue juntos dan 
la tara. A este peco se agreg:. el de la acetona y l!I 
del ga disuelto, 'pudiéndose en cualquier momento 
saber 1::1 cantidad de gas y acetona C] l!t: tiene cad:i 
cilindro. datp muy úcil para :igregarle acetona ca
da vez que ~e haga ncce ario. 

Para reducir a li tros el peso dtd acetileno se mul
tiplican les kilogramos dt peso por 9 10. y par:i faci-
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litar este trabajo se proveen a los guardafaros de 
1 ab!:u ade::uadas. ' 

El acetileno debe ser fabricado .con materiales 
químicamente puros, pero como el carburo comer
cial no lo es, 1 iene que puri íicarse y secarse debida
men t c, pues las materias extrañas que pudiera arra -
trar obstruirían los conductos de los picos pilotos y 
dañaría las mt!mbranas de. los destclladore~ o me?.
cladorcs. 

La prueba de la pureza del act!lih:no se hace 
por rr,cdio de un papel rcac1ivo que .se hace con un.t 
tira de papel filtro humedecido en una solución de 
nitrato ele plata al 5%. Si el papel rc,tctivo se enne
grece al contacto con el acetihmo, es prueba Je que 
es .impuro. Hay Qlte tener en cuenta (]Ue tanto el 
papel reactivo ya preparado como la solución de ni
trato de plata son atacado · por la >luz. por lo que de
berán conservarse en frascos cubiertos úe papel 
negro. 

Los acumuladores deben retirarse cuando la 
presión marque 2 kilogramos en los aparatos de fl.a
ma libre y I kilogramo en los de incandescencia 
con manguito·, pues d,e no hacerse .. 1sí, el acetileno 

✓ 

.Maquet.n del fato de Punta Palmas. 



:lrrastraría consigo p:lTIC Je l:i ac,·h,n:t C,lll: ,l:.:tcrio
raria los mc1.d:idorcs y Ul:\ll:lladt:rcs. 

Para m;1yor s(•guri,i,1d i11, a-.:1:1n11lad<1n:-, 1k11r i1 
· fusibles colccados rn ,liq•rsos pun los d\! s.1 s !i¡'l'r

ficie, de tal m:incra ..:nn,trui,ios qllC .11 :1t1ml·nt:ir:-:.: 
inmoCÍt'r.1damc111 r la \Cm:Xcr:ttma Sl' funden éscc:. ! 
dcj:rn es.:ap:1r el gas evit:.im!o l:t cxplosi,>n , kl .::
linclro. Por lo tanto. se rc.:omil'nd:i kili. r los ;1~·11-

muladorcs al<:jadfü de 1111:nt :. de ...:al<,r, c,,m11 h1:rn•1 ..,, 
c.stui:1~, l.'l-:. t\simi~mo lk·h:.:rún pin t:ir:-i.: l'.r:n :n ini,> 
y pinlllra :mti...:orrc:.i,·a par:1 prole~L·rics \./e la (\)\i
d.:ción. 

:--:o <lel:cr:ín abrir~t· <'n rc-:in10, .-erra,fo~ :1 me
nos que ~ c¡ucmc conforme \¡I s:tlic,do. p1:-:, .:on 3 
ó 4~, ,!e gas acclilcno g , 11.: ~~ mc;,de l.'.1111 e; :l:rc :1m
bienle del cuarlo se form.1 1:na ílll't.d:t i:xplo::i•:a d,: 
gr:in poder ó:-ln:nivo. 

1: te si 1<.:ma d~ alumbr::Jo por :1.:c1ik110 ci.:-ne 
enormes , cntaj:is, t:tnlo ;mr su 1..:1mo1~lia .:crwi 1x 11 
la :iutonomi,, qu1.: con él se pucJ,: d:n ~! l:1:- :,l•n.11,·, 
marítima~. y con una :impli11,d :1-11ml,11·:..1 ; h:1; 
faros. i:cimo d lle ·' l·I Rindm'·. i:11 l.1 lkrü:,ti~·a .\ :- . 
gcnlin:\, que con un:1 do1aci0n d~· -15 :tl.'umul:i.icn •, 
"1\GA" :\K-50, ti1.:nc un :-irn ,visionmni.:nto ,ll- j!:t· 

dt! 225,000 lit ros. suiki1.ml<.:- p:1r:\ d:ir 11¡1 -.·r,·:.:i<"• 
const:lntl! p<ir 6 mc,c- sin .it<.:nd6n alg:,m:t ,. lllll 

una i111cnsida,l luminosa d:: Nó.000 huj í:i,; Je..:ir:1:i
lcs; " an Jor_;I!··, l!ll d mi-.mo ¡,aí, <Jll1: w n dota
ción de 36 :icunwl:1J:irt'S (b ,111 s.:r\' icio ..:ont inuo 
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Faro J ..., Tam].)ic.:> . 

. , ;n a1rn.:iú11 ¡¡}~!111:1 por 12 nw~cs. con inl ·n,i-!:id 
lt,:uin:.i!-a d<: 1 U,.!00 bujía· .!1.:..;im:t:<.::-; y l' I faro dr 
"Pikc:. Pik1i" . rn Colorado, l~t:ido, C1li,fn.;, que i:on 
i.n .::imbiador ,k I l man:!t.itos v 11;-¡;i dot :11.'.iún l le 

~:1 fi::ien1c número dr arnmul.,don•-.. d:1 un . t:n •k io 
< in :11cndú11 :i!gu na :Or 12 m~-::~. 



Evid~nc<:mcnte c:,tus ap:i r:\tos est :í n l'!quipado ; 
eón válvula solar y mc1.-.:l:1dor~s d11~,\e·. ;lSÍ ::,,mo 
motorc. de membr;inas. 

L:t 1abl:i :,iguicnk cx~:-l·S~ },~ br il l<i::, int:-í11sc\'. c:~ 
útill!s en b,1_ii:1s di!.:imak s por n:111im<.'l rc~ c:1adr:i..lú. 
emitidos c1: un:1 dirt:..:ciún hori~.únt :d pür dh·cr~ils 
t't:cnte~ d~ illi.min:ióón cm¡)lt!:1da; en IC1 · íaros. 

~e ;igre:t;an ¡¡)g;.111:1:- iu'-' ll t,.:s 1l:mi110:< :1 -; que n~in:::: 

:;e han u~ad~1 en los f:1ro~. l'.01110 l' ' •i5tcma de m,in

~uitos i11candC$..:e:lléi- por v3¡:orcs de akohol, la cal 

inc:imlc5::enlc por 1fü•dié, dd ~oplc-tc cxihícirico (lui 

Drummon¿ ) r el cálcido hecho por Ch. Fabry sc;

orc d hrillo del clis..:o solar. 

1n,•,:h:, • . . . . . . . . . . .•. . . ........... .. . J. 363 
4. ;<i5 
6. 727 
7.880 
9_22; 

,, 

' ' ' . . . ' . . . . . .. . .. . 
3 
4 
~ ,. .. . . . . . . . . . . . . . .. . . ' . . . . .. . . . . 

., " 6 . . .. . .. . .. . ... .. ... . . . . .. . ... . 10. ;71 
¡; _66-1 S) u"mnd:;r I ngl~s . 10 . . . . . . . . . . . . . . .. . ..... .. . .. . 
9.610 

19.220 
Manguito:- A11cr in:::1 11,.ks::.!11 \'.Í:t ror ak::hc:1 . . . .. . . . . .. ... .. . ... . . . .... .. . , 

por gl de acdtc de , Jl<. IW . . .. . .. ... .. . . . .• . ; 
por vapor d~ ¡, ·tré,!co . . . . . . . . . . . . . . ..... . . . , . . . . .. . . 28.830 a 38. +40 

43 . 2-15 a 52. 855 
+B.o;o a 62.465 

pc:r vapor de F('l :-c'>h.>o ::un ::~:i.:,;~ t~o . . . . . . . . . . . . .. .. .. . 
por :1cctikno . .. . ... . . . . .. . . .. . . .. . .. .. . .. .. .... . . . . . 

. . . . . . . . . . . . . . . . . S(i 490 Pi l:ltfü•nto d:' l:?mp:ir:1 'l!!ét:t rica in ~ll~lk:-,, ,.i c . .. 
"!'\t)rllSl . . . . . • • . . . • • . 

Cal -:e)!} sople(<! oxihíclrirn . .. .. . . ... . .. .. . . .. . . 
C rá ter del a ren cl6( tri ·o ... ...... .... .. .. .. . .. . 
Disw solar . . .. ... . .. .. . . .... . . .. .. . . .. . . . . . . 

JEFE DE AYUDANTES DEL 

C. SECl{ETARI O DE )lA Rl \A 

Tc ni«1\tc ele K:1ví:1 P . A., Rafa(:! SAI\Tlfü\5:EZ. 
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. . .. .. .. .. . . .. .. ó2·L650 

. . • . . . . . . . . . . . . . • . 38--1 . , l()ll 
. ... ... .. ... . ... .... .. 961.000 

. . . . . . . . . . . . . . .. .. 69 19. 20 

CONDECORADO 

;i' 
¡;_ ¡ Tt.·. de )l;wlo V. i:;. M., Gt1illcmno TrE1l1\'A~i>EZ S., 
n:;i,luo coll\!>on11lor <ic In ltEVIS'T A GENF.RAT, l>E 
M A íl 1 ~ A. J,a sido distin~uhlo c-on la con<lccoroción del 
)té:-it ,;i Milirnr por· los 1·c lcvante.;. servicios prl!s iado~ 
e11 la Sccc iím de Enlace e n lu Oil'Ccción Téc 11icu Militar:. 
l 'or com,idcra,· c:&L>i di:• i:nció!, como de la ml'h; cet r ic ia 
justicia, la REVlSTA GENERAL DB MARINA onvia 

su có.lidn fel:ci tación al Ttc .. HER!\ A>IDEZ. 
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