ALFREDO THAYER MAHAN

Por el Teniente de Fragata
ARTURO LOFEZ DE NAVA.

Alfredo Thayer Mahan, nacio en West Point, el 27 de septiembre de 1840,
Fra, segtin decia a sus amigos, un medio irlandés, un euarto inglés y un ¢narto
francés. Su padre, Denis Hart Mahan, fué un irvlandés eatolico, y su madre
nna virtuosa inglesa con mezela de sangre gala.

cAlumno de la Aecademia Naval desde 1856, su ingreso coineidio con un
ambio en el sistema educativo, que dejo complacido a Mahan. Su educacion
anfibia lo retuvo en tierra tres afios en sus estudios, v un periodo de guardia
marina a bordo. Mahan se instruyo en la ciencia naval, discipling su carde-
ter y adquirié encantadoras maneras de sociedad. Con frecuencia citaba las
palabras de Nelson: “Naval officers should know to dance.” (Los oficiales
navales deben saber bailar.)

Su primer crucero fué a Suramérica. Un crucero activo, de dos afios, que
lo impregn6 del ambiente marino. Luego, las inquietudes de una proxima
guerra, hasta que, decidido por los Estados del Norte, embareé en el “Poca-
hontas,” asistiendo con Dupont en la empresa contra Port Royal (1861-62), ¥
mis tarde navegando en el blogueo de lag costas enemigas. Su mision fué mo-
nohtona.

A fines de 1362, volvio Mahan a la Academia para hacer un segundo
curso. Ocho meses mis tarde, estaba nuevamente en los buques, navegando
en el “Macedonian,” el “Seminole™ y el “Iroquois,” permaneciendo algiin tiem-
pe junto a la hoca del Rio Bravo, observando las desgracias y fatigas de la
expedicion francesa en México. Luego, viajo incesantemente. Estuvo de esta-
¢ion en China y en Japom. Volvié a América por el Canal de Suez, observiin-
dolo todo, muy principalmente la sitnacion de Franecia. Su visita a Paris, en



primavera, le permitio admirar el Papado y el Imperio en pleno florecimiento,
sin poder advertir sus sintomas de decadencia. ;Leccion magnifica! A ella,
explicaba més tarde, fué debida su vocacion especial, por ella se formé su
predisposicion a reconocer el inmenso influjo de la fuerza naval sobre el curso
de la Historia,

Esta predisposicion es decisiva. A ella dedicaremos nuestro estudio, diri-
gido, mas que al enérgico Comandante, al filosofo de la historia naval. Para
esto, es necesario adelantar al lector hasta el ano de 1883, en que Mahan,
Comandante del bote-cafionero “Wachusett,” en la costa del 'acifico, se abu-
rria entre viajes de crueero y m:ulinhras anticnadas., La marina americana
no tenia ideas,

Fué entonces cnando recibio Mahan una proposicion dificil. Se le pregun-
taba si aceptaria la Clase de Tactica e Historia Naval en el Naval War
College, en Newport, de reciente creacion, Al aceptarla, iba a entrar de si-
bito a la celebridad.

En efecto, antor apenas obscuro de un estudio histérico: *Las aguas del
Golfo y las Continentales,” que, sin embargo, le vali6 ¢l nombramiento de
Profesor del War College, iba a alcanzar la gloria al segundo intento. Cuando
llegd a la ciatedra llevaba bajo el brazo, manuscrito, el libro de oro de la
historia naval: “Influencia del Poder Naval en la Historia,” que tras malti-
pies correcciones publicd en 1890, El Almirante Borckenhagen dice: “Como
Byron, se hizo célebre al despertar.,” (M. E. B. R.)

Esta ascension rdpida, bien merece un andlisis. Autor en el siglo XIX,
“cl Siglo de la Historia,” como se le ha llamado, es necesaria una virtud muy
grande, un talento creador, genial, para ascender a cumbres tan altisimas, Era
¢l siglo de las arduas polémieas sopre ¢l concepto, el estilo y el método de la
historia. ; Aporta Mahan algunas luces en tal debate? ; Retine en &1 las nuevas
virtudes del historiégrafo?

Mahan es un auntodidacto. Marino amante de las lecturas historicas, es
un espiritu que siente, como Goethe frente a Jemmapes, la elaboracion a veces
impalpable, de la historia. Pero, anunque lee con desorden, es preciso decla-
arlo enterado del combate estruendoso que filésofos e historiadores sostienen,
con mis vigor atn, en los ultimos atios del siglo XIX,

A la historia penetra sin direceién, pero con interrogaciones miltiples.
Ha leido mucha historia clisica —clisica mas por el método que por el tema—
y la encuentra vacua, a pesat de la gala y el esplendor del estilo. 86lo le
queda el amor por los grandes hombres, sin llegar al exclusivismo peligroso
de Carlyle. Esta serenidad de juicio lo salvd del escollo. Antes de la eima
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desolada de la razon, esti el vergel poético de la historia antigua. A menndo
ics arboles impiden ver el bosque.

El hilo de Ariadna que lo guié en el Jaberinto, la formula migica para
su predisposicion historica, para su tesis, fué toda aquella literatura cons
truetiva de nna teoria moderna de la historia, no depurada del todo en las
discusiones de enfonces. Una vez con esta antorcha en la mano, vamos a verlo
linminar un campo obscuro,

Hasta bien entrado el siglo XIX, las dos grandes preocupaciones de la
bistoria, fueron la vieisitud politica y la vicisitud religiosa. Notas de segunda
mano, meras referencias o minucias se dedicaban a otros aspectos de la vida
sceial. Mahan se queja de esto profundamente: “Los historiadores, dice, que
generalmente estin poco familiarizados con los asuntos maritimos, no han
consagrado a éstos el inferés especial que requieren, y por su falta de cono-
cimientos técnicos, ha pasado inadvertida para ellos la profunda influencia
del Poder Naval en los grandes acontecimienfos, mis que en los hechos ais-
lados, en su tendencia general.”

Mahan reconstruye entonces la historia y la hace cobrar aspectos nuevos.
¥l Poder Naval como factor histérico aparece en primer término. Sus mds
bellos ejemplos: Zama y Waterloo. El dominio del mar por log romanos obligs
a Anibal a la larga y peligrosa marcha a fravés de las Galias, en la que
perdié mas de la mitad de sus veteranas tropas; y gracias a la posesion de
aquél, pudo Scipion el mayor volver en persona a combatir al invasor en
Trebia, mientras enviaba a su ejéreito desde el Rodano a Bspaiia, para cortar
Jas comunicaciones a Anibal. Durante la guerra se transladaron cémodamen-
te por mar, las legiones, entre Espaiia, que era la base de Anibal, e Italia; y
ol resultado de la decisiva batalla de Metauros, por el que se cambi6 la situa-
ciom interior de los ejéreitos romanos con relacion a las fuerzas de Asdribal
v Anibal, fué debido al hecho de no poder llevar por mar el hermano més
joven, los refuerzos de socorro, teniendo que hacerlo por tierra a través de las
Gialias. De aqui resulté que en el momento critico se encontraran los dos
ejereitos cartagineses separados por toda Italia y fué destruido uno de ellos
por la accion combinada de los generales romanos,

Cuidintos no miran el combate (e "I‘ral':xigar. corona de la. gloria de
Nelson y sello de su genio, mis que como un hecho aislado de excepeional
crandeza? ;Cudintos se hacen la pregunta de estrategia de “;eémo fueron a
vacontrarse los barcos precisamente alli?” ;Cudntos ven en 61, el dltimo
acto de un gran drama estratégico de mas de un afio de duracion, en el que
los dos mis grandes Generales que ha habido jamis en el mundo, Napoleon
¥ Nelson, lucharon entre si? En Trafalgar no fué Villenueve quien fracaso,



sino Napoleon, que fué el vencido; no obtuve Nelson la victoria, sino Ingla-
terra, que fué salvada. Trafalgar hizo posible a Waterloo. Y como estos ejem-
plos, cientos mis.

El expecticulo inédito fué maravilloso. Desde entonces se sabe algo mias
Jde la mision, a veces obscura, de las marinas militares, ya que en muchos
808 ¥ con excepeion de las grandes batallas navales, campaiias de crucero,
cteétera, 1a obra de estos elementos bélicos queda desconocida para el pablico,
para quien el panorama estratégico no existe, sino el resonante drama tice-
tico, que muchas veces se gesta, como esos meteoros levantados del mar y
prenados de eleciricidad, que van luego, tierra adentro, a resolverse en pavo-
rosa tormenta.

Pero el fruto mias preciado de estos estudios, es la doetrina dei poder
naval, esa capacidad maritima de los pueblos, condicionada por muchos fac-
tores, naturales nunos, como la configuracion fisica de los territorios y su si-
tuacion geografica, y otros que radican en su modo de ser, como el cardcter,
densidad de poblaecion, politica de sus gobiernos, ete., Mahan los descubrio
dadmirablemente v los entregd a la eritica, tras Iuminoso examen. ;Qué es
el poder naval? Oigamos a Joaquin Costa decirlo en unas cuantas palabras:
“Para que haya marina se han menester las signientes frioleras: 1* Personal
politico, apto para administrarla o dirigir con eficacia su administracion.
29 Personal téenico, apto-para manejar los barcos, y por tanto, para perfec
¢ionar su invencion, pues s6lo ¢l que inventa, o se halla en aptitud de
inventar, domina el manejo y mejora constantemente lo actunal, sin fosilizarse.
2% Voeacion maritima en este personal, atraido como a su centro en los arge
nales, escuelas, barcos del extranjero y al mar. 4* Un gran presupuesto or'i-
nario y permanente para carbon y para proyectiles, esto es, para navegar v
nara ejercitarse en el firo. 5* Un gran presupuesto extraordinario y perma-
nente para proseguir indefinidamente las construcciones, para mantencr el
material flotante y la artilleria en coustante renovacion, porque los barcos
envejecen muy aprisa, y mas atn, quedan anticnados. 6* Puertos militares
bien fortificados y abundantemente pertrechados, Con esto se tiene marina.
pero no se tiene todavia poder naval. El poder naval supone, ademés de las
condiciones enunciadas, estas otras: 1* Un organismo econémico robusto, una
produccion industrial muy intensa, una gran marina mercante, un gran co-
mercio exterior. 2¢ Territorios coloniales extensos, que hayan de apoyarse en
una marina y en los cuales la marina se pueda apoyar, al mismo tiempo que
avudan a costearla. 3* Una cultura intelectnal del pais, sobresaliente en todos
los grados. Es decir, en conclusion, que Ia marina es una pieza de un organis-



mo complicado, que necesita la concurrencia de ofras muchas: gque por s
sola no vale ni representa nada.” (J. C. Plgs, 834.)

Pero no termina con esto la fortuna de Mahan. Investigador profundo y
iaborioso de la historia naval y autor de la doetrina del “Sea Power” —cnyos
elementos no eran del todo desconocidos, pero que estaban dispersos y en
nebulosa en muchas mentalidades—, entrego la cosecha de sus estudios a su
pueblo, el cual se apoderd de ellos para su propia grandeza, y cuando legd
ia muerte para ¢l marvino filosofo, su patria habia alcanzado ya nna hegemo-
nia oceanica. &

Es mas ann, Llamando al Estado Mayor General, elaboro los planes de
la guerra naval de Cuba. cuva posesion anhelaba, pues con ella fenta en las
manos las llaves del Golfo de México. Su otro gran pensamiento para la
consolidacion del poderio naval de los Estados Unmidos: El Canal de Panama,
epcontrd un ejecutor endérgico en nno de sus admiradores v lectores mis asi-
duos: Teodoro Roosevelt. Bien que el asunto del canal interoceinico era
un asunto puesto sobre el tapete hacia wmnchos afos, pero Mahan, con su
prestigio encabezé la opinion de los esirategas que deeidié al gobierno a la
aceion. La politica naval y la politica gubernamental laboraron juntas.

Con esto, ¢l poder naval americano quedo redondeado. Solo tiene nn punto
aébil : Su marina mercante. ; Cosa incomprensible! Falta de genio, de organi
zaciom interior, en un negocio para ¢l enal log americanos fendrian motivos
para ser aptos. Pero el enemigo es poderoso: la experiencia, genialidad y
nnion de los armadores ingleses.

Pero volviendo a Mahan, calenlense los beneficios que recibié su nacion
con sus luminesas investigaciones, Los Estadog Unidos de Améviea deben
poner su nombre, en letras de oro, en su primer acorazado de linea.

EXPLICACION DE LAS SIGLAS

(M. E. B. R.) Apuntes Biogrificos sobre Mahan. Trad. del alemdin, del
Mayor Enrique Berber Rodrignez.

(0, L WL Costa, deario de Costa. Biblioteea Nueva., Madrid, 1920.
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