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subsistencvia de la ley de devechos diferenciales de bandera ha producido

sea cual fuere el verdadero movid de los  Pstados  Unidos, la

L

algin beneficio; y en caso contrario, si serie convenienle su derogacion.”’

No creemos, y lo hemos demostrado ya, que la proteceion que ha
querido darse & nuestra marina mereante, por medio de la ley de 12
de Diciembre de 1853, sea por si sola adeenada & estimular la for-
macion y desarrollo de aguella,

St mas grave inconveniente se encuentra en su base misma, pues
hace consistir la proteceion en la prima 6 rebaja de un 2 por ciento
sobre los impuestos & las mercancias importadas por nuestras naves.

Regulados los derechos de importacion segin la especie de mer
cancia que los causa, es manifiesto que el valor de estos derechos
varia, en idéntica cantidad de tonelaje, con la especie de mercaneia
introducida A nuestros puertos.  De modo que la prima viene 4 re-
sultar una para determinado cargamento, y otra para cargamento
distivto, y de aqui que el Gobierno earezea de nna medida cierta de
i prima que otorga, pues su valorizacion depende de las especies
de mercancias importagaps.
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Como cn asunto semejante no puede perderse de vista el interés
particnlar, es de suponerse que los navieros destinarian (e prefe
rencia sus naves a aquel teidico gue por el importe de Ty prima hi-
briy de darles MAYOres ntilidades, de llllNl_Q que nuestros lﬂ!!llll’ﬁ
mercantes solo Hegarinn i emplearse en trifico  determinado, aban.
donando i Ia bandera extrangera el de aquellas materias que por Iy
relativa cortedad  de los derechos oo illll)lll":ll‘il-ﬂl que Jes :lﬁigllilll
nuestras tarifas admmales no ofrecieran ineentivo al lnevo. Pevo tal
no ha podido ser Ly mente del legishador: anto porgue ast no resnlle
via favorecido de wna nunery general nuestro tedico maritimo, eaan-
fo por que México no esti en condiciones de dae vida a4 un comercio
maritimo que sélo tuviera por objeto L importacion de determinados
productos. st enestion I resnelve grificomente nuestriv estadisti.
ca mercantil, I cnal demuestra que conbra cadda tonelada de mer-
cancias gravadas con altos derechos de importacion, hay eien tone:
ladas de las que cansan derechos de mneha menor montag ni es tal
nuestro consumo que baya cmbareaciones que nos arviben cargudas
de una O varias especies de mereancias preciosas,

Creemos, por tanto, gque este sistem de proteceion debe condenar-
se, asi por su falta de generalithud v de fijeza, como por inelicaz par
servir al fin perseguido, y que st cjemplo de Ias demds naciones gue
en ticmpos ateis lo tavieron en vigor, debemos desecharlo,

= o debe hacerse esac dervogueion?”’

Demostradie e conveniencin de derogar ¢l sistema de proteceion
que establecio b ley de 12 de Diciembre de 1583, opinameos que de
hiera sustitnirsele con ¢l de subsidios,  prefiviéndose el de distaneias
recorrvidas, porque ¢ ofrece, s gue ningan otro, estimulo podero
w0 al desrvollo de nuestro wovimiento maritimo.

Desde Tuego, T subveneion ajustidda & periodos de tiempo no
altenta by rapudez del Gradico, pues por muchas vestricelones que se
pongan al cmpresarvio naviero sicmpre encontrard pretextos nes o
menos atendhibles parie qustliear o lentitud del movimiento de sus
cmbareaciones entre los puertos que deban recoreer.  De manery
que pereibiria sicmpre el sabsidio, por defectuoso que fuera el enme
plimiento de s obligaciones que kv ley 6 el contrato le impusicran,

B0 cnanto i Lesnbyvencion por viajes, la experiencia enseiia qie
cu el trhico de naestros puertos del Gollo se hace suniamente rre
cular en el Otoiio v el Tnvierno, por eansi de los vientos gue en esa
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cpoei del aio veinan alli, que hmpiden @ las naves  comunicar en
el vinge con todos los puertos de suitinerario, por hallarse situa
dos en cmboeaduras de rios enyas harras se eruzan hajo Ia aceion de
aquellos.  De agoi gue los empresarios 0 navieros lengan neeesidad
de justificar i eadu paso el motivo por el enal dejaron de cumplir
los ilinerarios preestablecidos.  Por esas razones juzgamos que ¢
mejor sistema de subsidio es el gque se rija por L distancia recorrida
sistema que 1 mis de fieil en suaplicacion, es ignal  para todas las
cmpresas navieras, pues deja i laemulacion de éstas ancho eampo
de competencia, con manificsto beneficio del trifico, elimina la posi-
Lilidad de discusiones enojosas entre los navieros y el Gobierno y
cste cnenta siempre con un factor matemiticamente cierto para esti-
mar L cantidad de dinero que importa eada subsidio, conforme i la
nnidad inalterable gue ha de servirle de medida, Bste sistema no
impide que euando se trale del servieio de correos se imponga 4 los
navieros o confratistas obligaciones tales, que el servicio no resulte
desfavvorable al inferds naecional,

S8 Si, préviamente @ su derogacion (la de la ley de 1.2 de Dictembre
de 1882, of Depavtamento de Relaviones debe investigar, por medio de
mwiwestra Legacion en Washington, 6 por comisionado especial, la actifud
de aquel Gabinete para saber si se oblendvia la ecvteza de la devogacion

de las disposiciones que hoy se aplican @ los buques mericanos.”

Segiin expusimos en oty parte,  (vespuesta it la enestion 1% ), es
punto averignado el de qne la adopeion por los Bstados  Unidos del
Norte de las disposiciones excepeionales que alli se aplican i nuestra
handera, no reconoeid ofra cansa, (asi al menos lo ha hecho com-
prender nquel Gobierno), que L promulgacion de nuestra ley de
12 de Diciembre eitiidie Sital ha sido, en efecto, I cansa deter
minante de Ly aetitud asamida por el gobicrno Norte-Americano,
sabrémoslo con certeza cnando por la derogacion  de nuestra ley de
12 de Diciembre no exista yva prefexto para la subsistencia de las
medidas excepeionales 4 gque nos hemos referido.  Sia pesar de esa
derogacion in continuaren yvigentes para nuestra marina los rigores
de la ley Norfe- Amerieana, al Gobierno Nacional no le queda otra
defensa qoe la de adoptar Ta represalia, estableciendo restrieciones y
eargas idénticas pava ln bandera de los Estados Unidos del Norte,
en su trifico eon nuestros puertos, 4 las que por aquella ley se apli
can @ nnestra bandera, Fsta medida seria por todos conceptos ina-
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tacable, como que se fundarii en el principio de reprocidiad inter
nacional, que es la base en que reposa el concierto de los pueblos
civilizados.

H9.—Fijurse en la razon que ostensiblemente pudicra darse parva pedir
la derogacion de lu ley de 12 de Diciembre de 1553, buscando ademdas ¢l
modo de compensair ese medio, que como proleceion @ nuestra  marina se
habia empleado, ideando otro sistema que sea mds cficaz para su objeto,
no hiera intereses internacionales y no pucda, por lo tanto, producir nue
vas dificultades que vengan @ dar resullados contraproducentes.’’

La pregunta contenida en esta 9.7 euestion guedd ya resuelta en
la respuesta dada & la 6. < Creemos haber demostrado en aguel la
gar la conveniencia de que sea  derogada la ley de 12 de Diciembre
de 1883, y hemos consultado ol medio que & nuestro parecer susti-
tuye con ventaja la proteceion que ella otorga & nuestra marina
mercante, propoutendo el sistema que Juzgamos mids fecundo en el
patriético peusamiento que aquella ley quiso tradueir.

CADOTAJL.

“La Ovdenanza geaerval de Aduanas, cn su arcticulo 293, la actual, iy
en el 241, la anterior, establece las ceglas d que debe  sujetarse el (rdfico
de cabotuje cuando se verifique por bugues extrangeros.”

“10.—St esta concesion es perjudicial @ nuestra marina.”

La cuestion 10 se resuclve con solo ennnciarka.  No hay pais en
L tierva, excepelon hecha de aquellos caya precaria autonomia esti
ann a merced de los Estados  poderosos, que consienta i la bandera
extrangera emplearse en el trifico maritimo interior o sea ¢l Hamado
de eabotaje. Y esta exclusiva de las naciones en no admitir 4 ese
trifico la competencia § su propia bandera es de obvia explicacion.

Todo pais maritimo tiene necesidad vital de fomentar el desarro-
llo de su marina  mercante, para no quedar i diserecion 6 bajo la
dependencia de otro pals, en lo que se roce con L unificacion de sus
intereses comerciales y en la iliminacion de sus productos exceden-
tes. Y en ello no sélose interesa la satisfaceion de esa necesidad
ccondmico-mercantil, sino, ademds, los derechos del Fisco que tienen
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moeha mayor facilidad de burkar 1os buques de nacionalidid extraia
que trafiquen en nuestros puertos, que los de la propia. La mismi
seguridiad interior queda expuesti i peligros de funesto aleanee, ya
por que en el evento de gue aguellas naves Hegaran menospreciar
6 desaeatar nuestras leyes y reglamentos maritimos, la necesidad de
mantener su observancia es orillada 4 conflictos internacionales; yi
por que en un estado anormal del pais, esas naves tendrin ocasion
de contribuir 4 mapsalva al mayor ineremento de una situacion
s g e,

Las preseripeiones de nuestras ordenanzas aduwanales que han ve-
nido permitiendo, con ciertas limitaciones, practicar el cabotaje i
los buques extrangeros, son un homenaje 4 L iden, en nuestro con-
ceplo err6nea, de que excluir 4 aquellos por completo del trifico
menciotado, carentes como nos encoplramos de wmarina mercante, es
hondamente perjudicial al comercio, que sin aquellas concesiones se
veria privado de medios de transporte 6, cuando menox, entorpecido
en el movimiento mercantil de puerto & puerto nacional.

Bl legislador, pues, aute los riesgos de paralizar nuestro trifico
de cabotaje, haciéndolo exclusivo de la bandera nacional,  como sa-
tisfaccion debida i las neeesidades del comercio ereyd  ceonveniente
sacrificar los intereses de nuestra marina d los que considerd de mu-
cha wayor importancia.

De errdénea calificamos esa idea, y vamos a esforzarnos en demos
(rar que lo es.

No habiéndose creado hasta hoy incentivo bastante poderoso al
empleo del eapital nacional en empresas navales, nadie ha querido
lanzarse § aventaras de éxito mids gue dudoso, sobre todo, ¢n tiem-
pos en que lamaring mereante de otros paises ha alcanzado un gran
desarrollo, emulindose entre si por competencia formidable; mas
desde el punto en que lus coneesiones que se otorguen § la industria
naviera sean tiles que constituyan la seguridad de una ganancia, ¢l
capital que espontineamente afluye allf donde encuentra empleo
provechoso, vendrd & organizar empresas aplicadas d1la construceion
de naves y i su trifico en nuestros litorales.

I3l comercio mismo que hoy, atraido por la baratura de los tletes,
da la preferencia cuantas veces puede 4 la bandera extrangera sobre
la nacional, en el triligp de cabotaje, proveerd al eslablecimiento de
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cmpresas naviceras, cuando fuviere L seenvidad de ser elby nn medio
cierfo de obtener ntilideades,

Prucha ventajosa de nuestro aserto es b existencia de varias lineas
nacionales de vapoeres establecidas en el Gollo, no obstante que la
proteccion que del Gobierno reeiben sea por todo extremo débil,
habiendo de ellas una, coando menos, que todo lo gue ha oblenida
es la prontitad en el despacho al aveibo de sus vaporesa los pnertos,

Istas lineas del Golfo, aparte del eseaso estimulo gue reciben de
la Administracion, tienen gue lachar con la competencin gue en
algunos otros puertos les estd haciendo la bandera Norte- Americana.
Por una concesion especial, la linea de Ward tiene un vapor eons
fantemente surto en nuestras agnas, destinado & vepartir entre va
rios puertos Ia carga que los paguetes conducen de Nueva York.
Esta liberalidad se ha querido cohonestar bantizindola con el nom
hre de franshorde, siendo asi que, hablande con propiedad, no es
ofra cosa que un eabotaje en el rigor de la palabra; como que el tis
fico se cfectice en agnas ferritoriales de Ia Repiibliea y de puerto s
puerto nacional. Y Ia competencia gue el aludido vapor Norte-
americano haece B noestras lineas es fanto mas sensible, enanto que
no solo disfruta de todas as prevrogativas coneedidas 4 la empresa
nacional ds favorecida, en el Drifico de eabolaje, sino que goza del
privilegio de avitnallarse y proveerse de earbon y aceite de los pa
quetes mismos de Noeva York, econ hibertad absolnta; esto es, sin
satistacer el mas insignificante dervecho de importacion, con lo que
Heva considerable ventaja i los vapores nacionales de agnellas lineas,
que todo tienen gue adguirirlo reeargado con los eostos de desearg
voeon los derechos de importacion,

No desconocemos que de pronto el teifico de eabotaje se hairi con
menos rapidez, no en el Golfo, doude por hay no puede vervificarse
con nuis celeridad, al extremo de que en mis de uan viage los vapores
van casi de vacio, sino en el Pacifico, donde el comercio es mnecho
menos activo que en aguel litoral, Ias distancias por recorrer miyo
Pes Y nnestros recursos avieros apenas represenfados  por una em
presa nacional: pero alli mismo, Tnego que por leves verdaderamente
profectoras se aliente L formaecion de empresas nacionales de nave
eaciom, no Gl capital gque busgue una coloeacion (ue promete
ser proyvechosa i
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Por altimo, ante Ias indiseutibles veutajas que se obfendrin po
wiendo los medios para hacer efectiva ln existencia de una marina
mereante mexicana, los inconvenicntes que la ejecneion de idea tan
patriotica suscitan de pronto no son de tomarse en cuenta. Todo
progrese acavreea sus dificultades al implantarse; pero la eivilizacion
no se detiene y sigue snomarcha ascendente sin cuidarse de pasajeros
inconvenientes, que acaba por hacer desaparveeer.

1 —NSi s concesiones hechas e todos Tos conteatos deyavegacion
vodelviranedos Jror el /',:;':'c'u(;r'n prerra h'uu.\;{nu'h' e :'m'rrs!umr{r-m'fu i que
counsiguan esa facaltad @ los bugies celrangeros, awnque sugefa a las
condiciones que establece T Ovdenanza de advwanas (en Lo actual
atcho mas vestrangidas que en la andevior),  podreda ser el ineentivo
que eorpliquee el interés por que ep todos los contratos se b solicila-
do gy se sigue solicitando”

Para nosolros es punto fuera de dada que los contratos ajustados
con nuestro Gobierno para el transporte de nuestra correspondencia,
hajo bandera extrangera, con Ia expresa condieidn de que los bugues
que se empleen en el servieio puedan hacer el comereio de eabotaje,
o se nspiran en otro fin prictico qne en el de lograr esas excepeio
nales concesionns, Lo simple lectura de los referidos contratos bas
ta & persuadirlo, pues en ellos se advierte gque la retribucion que las
cmpresas eonteatantes aceplan de nuestro Gobierno es. enando no
nula, manifiestamente exigna, v salta 4 los ojos que, sin el ineentivo
de cjercitar el eabotaje, reclimarian por el transporte  postal un
extipendio mucho mayor.  No hay que perder de vista que en toda
concesion que bajo cualquier pretexto se otorga a la banderaextran
aera de efeetnar el eabotaje, se atacan directamente nuestros intere
<es navales, eon grave perpnicio de los generales de la Nacion. Cada
dia se presentan casos que compruchan la exactitud de la considera
cion que expusimos al dar respuestia i Ia euestion 10, Los  bugues
norte americanos, que pertenceen al mimero de los gque actualmente
cozan del privilegio de que venimos hablando, no se creen sometidos
al rigor de nuestras leyes ni de nuestras antoridades en los pnertos,
crigiéndose los capitanes de los expresados buques en drbitros de la
clecucion de los contratos al amparo de los enales prestan el servicio
postal,  Casos freenentes se han dado de que arriben 4 nuestros
puertos sin entregar toda e correspondencia que  transportan 6 de
ane zarpen sin recoger lo gque deben condueir & otyos, alterando o
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cambiando de propia voluntad las horas de salida, y aun alardeando
de menospreciar nuestras leyes maritimas, haciendose 4 la mar des
provistos de los despachos de las capitanias de puerto.

Los contratos & (ue aludimos son esencialmente leoninos, pues en
tanto que nuestro Gobierno cumple i et los compromisos que
por ellos asnme, las empresas se cuidan poeo 6 nada de la ejecucion
de los que 4 ellas corresponde satisfacer.

A tal extremo es chocante lo que acontece en esto respecto, gue
sin embargo de que esos buques extranjeros se hallan al servicio
estipendiado de México, cuya bandera Hevan izada en su arboladu
ra, aun e aguas de nuestra misma Nacion, en nuestros  puertos
mismos, realizan la ficcion de la territorialidad  norte-americana,
por el imperio 4 bordo de las leyes del cambio monetario interna
cional.  Un peso mexicano no vale en un vapor norte-americano a
nuestro servicio, surto en uno de nuestros puertos, sino lo que vale
en la plaza de Nueva York. Este detalle no por lo menudo es fue-
rade Ingar, pues viene & dar evidencia a los argumentos que Heva-
mos enunciados.

Por nnestra desgracia, la situacion de nuestra marina no es tal
que podamos romper por completo eon las practicas & usanza. A pe-
nas si una que otra nave nuestra Heva nuestra ensciia vacional allen
de el Atlintico, ninguna allende el Pacifico, por manera que, en lo
que toca al servicio de correos internacional, aun tenemos necesidad
impreseindible de servirnos de L bandera extrangera.  Para esos
casos crecmos que el transporte de nuestra correspondencia debe
arreglarse por contratos que el Departamento respectivo celebre con
las compaiiias extrangeras de navegacion que trafiquen con nosotros,
mediante el pago de determinada cantidad por el servicio que pres
ten, y nada mds.

w2 (Cual j”“"{" ser el aliciende que Lo P [ix ('uuqntftirw
Ll concesion (la del cabotge) y los Treconvenientes que a vaestra ma-

L

IRBTLL prthh{:('tr :

Parece demils ocuparnos en dar respuesta i esta cuestion, pues lo
dicho demuestra sobradamente que por la coneesion del cabotaje
otorgada A la bandera extrangera, la norte-americana se ha apodera
do casi exclusivamente de nuestro trafico  costanero, con hondisimo
dafio de nuestra marina mercante, que de ragquitica, ha pasado 4 la
crisis de agonizante.
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Como si no hubiera sido bhastaote la hranquicia coneedida en el
articulo 211 de la Ordenanza de aduanas de 1.2 de Marzo de 1887
i@ aquella bandera para poder efecltuar el comercio de cabotiaje, vino
después una cirenlar, la de 31 de Marzo de 1588, e¢n la que con el
intento de aclararse el texto de aquel artienlo se otorgaron conee-
siones de tal extension, que la bandera nacional, por lo menos en lo
que concierne 4 nuestras costas del Pacifico, quedo virtualmente
excluido del comercio & que nos referimos.

Los administradores de aduanas, traduciendo la cirenlar como
encaminada & dar mayor proteceion i los bugnes extrangeros que i
los nacionales, en ¢l tritfico mencionado, adoptaron un sistema de
despacho por todo extremo opresor para nuestras naves.  Asi ha
podido verse que cuando un buque nacional abria su despacho para
alguno de nuestros puertos y en ¢l entretanto se presentaba algin
buque extrangero, se exigia a aquel sefialara el dia y Ia hora en que
deberia zavpar, y a4 la precisa hora seiialada se le cervaba el regis-
fro sin misericordia, aun coando tuviera que recibiv otros bul-
tos de trausporte, abriéndose al bnque extrangero, al que se eximia
de la fijacion de su salida, y en tanto el registro del expresado bu-
que se mantenia abierto, no se permitia que un buque nacional abrie-
ra el suyo con destino 4 alguno de nuestros puertos en que aquel
habria de toear.

Por inverosimil que esto parezea es un hecho del que existen com-
probautes en la Seeretaria de Hacienda, originados de las quejas
que sobre el particular han elevado ante ella armadores nacionales.
Y no para aqui el singular favor concedido a la bandera extrangera
respecto del cabotaje. A euanto se ha dicho hay que agregar, por
lo menos respecto de los puertos del Pacifico, que los Administra-
dores de las Adnanas se convierten alli en agentes de las compaiiias
extrangeras, solicitando oficiosamente de la Seeretaria de Hacienda
permiso de abrir registro para el trafico de cabotaje & buques ex-
trangeros, aun antes de que arriben al puerto nacional de su primer
destino; permiso que invariablemente se ha concedido, con la otra
singularvidad de prestarse gratuitamente el servicio telegrifico & que
en tales easos se ha reewrrido. También de este hecho existen cons-
taneins en el Departamento de Haelenda.

“L =Nt onuestro comereio, particulaeiente ol de fratos de las
coctis, preden producie algunas ventajas tales coneesiones.”

-
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No ereemos que la concesion que venimos condenando pueda ser
provechosa ni aun para el comercio de fratas de puerto & puerto
nacional, y si alguna ventaja  produjera, ella seria de tan poea sig-
nificacion que no valdria la pena sacrifiearle los altos intereses de
nuestra marina mercante.

1 comercio de frutas entre nuestros pnertos nacionales ecareee
por hoy de importancia, por lo reducido del consumo, & lo que se
debe que s0lo se empleen en ély y de an modo accidental,  pequefias
embarecaciones que no podrian vivir de ese Unico trifico, por el es-
c¢aso luero que comporta.

“Ip— Eeaminwdos el poro y ol contia de ese punto, proponerse uni
:'('_q/clm.l’n(m‘;tin (que estalblezen las bases Yy condiciones e comeceder
prernisos de trdafico de eabotaje d buques extrangeros y, por consiguicn-
te, devogacion 6 modificacion el avticulo 29.3 de Lo Ovdenanza v

Aduwanas cigente.”

Respecto de esta cuestion hemos manifestado nuestro sentir de
que debe condenarse por completo y abolirse de nuestra legislacion
maritima toda coneesion que signifigue perminir el trifico de eabo-
fage a la bandera extrangera.

De consigniente, el artienlo 293 de Ly Ordenanza general de Adw
nas vigente debe ser derogado.

“wp—_Qitd ./'.u'fh"hhfr's serit conecwiente oforgar o nwestra nurind
mn'fmmf qu‘tt qur (us !]N.Ql't_lﬂ i,f’ uhu'.u[u‘uu'(fnfu f(f*ﬁfm:frs !m:' bm'll 180
e ’Mluh’rul, ’mh*nh' Y uf:‘us, N l“ﬂ“lf'ﬂ””ft“, i (f;:'uu"nn:-: que no re-
sitlten vestrictivos, s t(l'jur JOr S0 de mfff'a:'fm‘t'r lae cuola jrmhr if
cquitativi con que todc industrio o todo  estableciniento  auevcantil

debe condribiie @ los gastos piiblicos’

13l estado de nuestea marina mercante es en tal manera deplorable
que apenas si merece figurare entre Ias industrias nacionales.

Pobre y enfermiza ha menester de vigoroso fomento para que se
desarrolle y Hene los fines que esti Hamada & cumplir,

Por tanto, no solo ereemos que no se la debe recargar con im-
puestos de ninguna especie, sino que se la debe eximir del pago de
todos ellos por nn (érmino no menor de 50 afios.
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Y como ni eso seria suficiente @ ponerlia en condiciones boyantes,
deben otorgarse franquicias y exenciones 4 los individuos que se
dedigquen al servicio de mar.

En este respecto no es demdds recordar que los Estados que hoy
figunran como potencias maritimas de primer orden, no han legado
iesasituacion 8ino G costa de afanes v sacrificios de monta, impen.
didos en alentar y proteger el desarrollo de su marina mercante.

Para no citar mis que dos naciones, ahi esta Inglaterra que, hasta
el advenimiento de Eduardo 1L no permitia el teidfico internacional
mds que d los buques de su propia bandera, con excepeion de unos
cuantos poertos denominados staples (emporios), disposicion que si
bien relajo el mismo  Eduardo LI, tornd luego i ponerla en vigor;
y son conocidos los esluerzos del gran Colbert para levantar la situa-
cion maritima de Francia, otorgando prerrogativas y exenciones i
L rente de mar para la que se ered fuero aparte, que aungque hon-
damente modificado, todavia subsiste.

Cierto que medidas semejantes no son ya de posible adopeion, por
pugnar con los prineipios que en nuestra época imperan en el dere
cho piblico y en el internacional; mas hemos citado esos ejemplos
para que se vea por qué camino los pueblos que cuentan hoy con
una poderosa marina mereante, no la formaron sino recurriendo #
medidas de caricter extraordinario.

Todo régimen politico, todo sistema de legislacion, debe corres
ponder 4 las necesidades de eada pueblo, en ¢l momento historico
por que atraviesan, y si para México es una necesidad ingente fo-
mentar el derarrollo de su movimicento maritimo, es inconcuso que
deben dictarse aquellas disposiciones que mis direetamente se enea-
minen & fin semejante.

Traba asaz embarazosa para el indieado fin es ¢l estatuto de la
fianza de bandera, pues pone en dificultades 4 los armadores 0 na-
vieros nacionales, que no son bastante ricos; de agenciarse la efee
tividad de ese afianzamiento, pues estando el comereio internacional
casi en su totalidad en manos de extrangeros, los nacionales tienen
que procurarse la benevolencia de éstog para verificar ¢l olorgamien-
to de la fianza susodicha.  Por otra parte, la enunciada garantin
carece de objeto, pues que nuestras leyes maritimas y adnanales
proveen i las irvegularidades, abusos 6 delitos que pudieran cometerse
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en el tridfico de mar 6 en el asimilado & ¢l Ademis, ese afianzamien-
Lo es tan cuantioso, que en determinado caso sevia muy diseatible
L posibilidad legal de hacerlo efeetivo, por hallarse en contradiceion
con una de las prescripeiones de nuestra Carta fundamental. o
resolucion, Ia fianza referida no viene d ser hoy nuis gque un resabio
de una legislacion que ha hecho caer en caducidad  los progresistas
priveipios de la Constitucion de 1857,

Conlinvard. )

i @ ————

;De que sirve la coraza vertical?

+s - v

( La Marvine de Franee, 14 Abril 1891.)

Creemos necesario volver d insistiv sobre un punto en extremo
importante que no hemos hechio mas que enunciar en nnestro  esto-
dio del 31 de Marzo ddltimo.

Dijimos que el “Magenta” tiene una coraza de 3,200 toneladas de
peso i un desplazamiento de 11,000 toneladas, 195 decir que el
peso del Dlindaje absorve por st solo casi la tercera parte del peso
total del buque.

JPres il doscientas toneludas de cornza! 1530 representa con
exceso el desplazamiento de un erncero como el Davoust” que fila
mas de 20 nudos y porta 6 eationes de 16 centimetros, los cuales
perforan i boca de jarro 43 centimetros de acero v 27 centimetros
del mismo metal it 2,000 metros (suponiendo la veloeidad  inieial de
900 metros),

Solocon ¢l precio de la coraza del *Magenta® se habria  podido
enriquecer nuestra flota con un hermoso erucero de combate, eapiz
de evadise de todos los “*Magenta’ del mundo v de mantener una
marcha vipida por gran distancia.

iDe qué sirve pues la coraza vertical de un blindado como el
CMagenta?”’
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No protege los fondos del buque, puesto que teniendo éste 20 me
tros de manga, deseubre las partes que quedan bajo la coraza con un
balanee de 6 grados.  No garantiza la parte de arriba del easco pro-
tegido, desde que la cubierta se snmerge con solo 4 grados de ha
lancee.

No protege las partes inferiores ni superiores del bugue habiendo
n poco de mar porque su cintura acorazada no tiene mas que 2.20
metros de altura 4 1o mas y puesto que por poea que sea la mar, las
olas tienen mas de 2,20 metros,

No protege las partes altas ni bajas del bugue habiendo un poco
de mar boba puesto que ¢l barco balancea ficilmente y descabre asi
crandes superficies de la obra viva no protegida.

No protege la artilleria, desde que las torres no llegan i la cubier-
ta acorazada!

Entonees, jde qué sirve pues esta coraza vertical que absorve cer:
ca de la tereera parte del peso y vador del buque?

FEmbaraza la nave, le impide conducivr una provision de earbdn
conveniente y la condena & un minimun de veloendad,

Un buque de iguales dimensiones que el “Mageata pero sin sn
blindage vertieal, solamente con su cubierta acorazada y numerosos
v bien dispuestos mamparos, podria hacer 19 nudos (en vez de 16)
con una gran provision de combustible.  Un bugue de esta clase,
de 11,000 toneladas como nuestro “Magenta,”’ se burlaria de este
iltimo, no aceptiindole el combate, & menos que quisiese hacerlo y
capaz de ir @ ataear un punto donde estaria seguro de no encontrarse con

st adoerrsario.

Il proecedimiento es sencillo.

Llamemos A el “Magenfa® actual y B el otro “* Magenta’
za vertical.

’

Sl cori-

B busea & A, Tan lvego como lo haya encontrado, econtinia en
linea reeta y i toda veloeidanl va i ataear al punto que haya eseogi-
do eon la eertidumbre de no encontrar ahi & A puesto que éste mar-
chia muecho mas despacio.

Nin duda puede admitirse qne B estid expuesto 4 encontrar en este
punto otro acorazado, compafiero del A que Hamaremos A'. Y bien,
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ino vesulta de aqui que Ay A no sea otra cosa que naves de defensa.
simples guarvda costas, para los cuales es absurdo  gastar millones?

Con ¢l precio del “Magenta’' se podrian tener muchos guarda-
costas fuertes, mejor defendidos y que juntos levaran un mimero
mayor de boeas de fnego. Un “Acheron’ no desplaza mas que 1 610
toneladas y Heva una pieza de 27 centimetros,

iSe quicre Ta ofensiva? s preciso tener buques muy  rapidos,
solamente protegidos. (Se trata anicamente de la defensival Bin este
caso los guarda costas valen mas que el * Magenta.”’

Es preciso escoger.

Il “Magenta®” no sirve ni para la ofensiva ni para la delensiva,
Para la ofensiva, le Llta veloeidad y carban.,

Para la defensiva solamente, su precio es demasiado elevado.

Pero se presenta ahora una cuestion: jes preciso tener buques espe -
ciales para la defensiva?

Biparece natural dedicar pava vesgnardo de los puertos los buques
viejos que no estian del todo fuera de uso, jes logico coustruir hoy
dia bugues de veloadad redueida, dedicados especialmente § la de-
fensa?

No lo ereemos.

La nave de vipida marcha encuentra su aplicacion lo mismo en
la defensiva que en la ofensiva. Su velocidad le proporciona una
especie de ubieuidind con la que reemplaza hasta cierto punto el
nimero. o todo caso, esta cualidad primordial permite una con-
centracion rapida de las fuerzas sobre los puertos atacados y por
consecuencia, asegura la ventaja del nimero, siempre que hayga sabido
obrarse con buena estrategia.

Nos proponemos exponer mas adelante las  ventajas del mimero.
Mientras tanto, bistanos ¢l haber mostrado que los buqnes del tipo
del “*Magenta’ no obedecen absolutamente 4 las verdaderas necesi-
dades de nuestra marina militar,

BBl S Chavlemagne el “Saint Lowis,” el Henrvi IV acaso sersin
mejorest

pRepresentavin una ulilizacion milite gue  corresponda i los 82
millones gque se vi i gastar o los tres?
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I9s imposible ereerlo, desgraciadamente.

En estos hagues, que tienen 20.50 metros de manga, la coraza de
la cintura no tiene mas que 2 metros de altura.  Su canto superior
se eleva i 0.50 metros sobre L linea de flotacion y por consiguiente
solo baja de esta linea 1.50 metros.

Iin el medio del buque el espesor de esti coraza es de 0.70 metros
i partir desde el canto superior.  Disminuye hieia el eanto inferior
donde no tiene mas que 0.25 metros.  En las extremidades, el espe-
sor de esta coraza se reduce higeramente.,

Alora bien, hemos dicho dntes que los cafiones de 16 centimetros
de nuevo modelo, perforan 27 eentimetros de eoraza 4 2,000 wmetros
de distanein.  jPara qué sirve pues, la eintura de los mastodontes
que—ioh eolmo de despilfarro!— van 4 construirse en los astilleros?
No tiene mas que 2 metros de altura esta eintura acorazada y ade-
mas, su parte inferior, sobre H0 & 60 centimetros, puede ser atrave-
sadad la distancia de 1,000 metros por los proyectiles de la artillerin
de tiro riapido.

o realidad Ta proteecion que olrece la cintura del tipo ©Charle-
magne’” se reduce @ 0.50 metros sobre la linea de agua y 1 metro
debajo.  Teniendo estos bugues 20.50 metros de manga, bastard un
halance de 3 grados para dejar expuestas las partes que estén sobre
v cubierta blindada superior, y de 6 grados para exponer las par.
tes inferiores del buque.

Bien sabemos que tienen una enbierta protectriz & 2 metros de
altura de Ia enbierta acorazada superior y que une el canto inferior
de las corazas, pero no ereemos que sea de gran efieacia.

lin todo  easo, no teniendo la cintura mas que 2 metros de altnra
waxima, el tipo “Charlemagne’” descubrird su obra viva no protegi-
da sicmpre que haya un poco de mar boba y marejada.

No darian balance colocando en otra disposicién sus eafiones (1),
con lo cual por otra parte se convertirian en buques detestables por
I sola razon de que su potenein defensiva, se haria atin - menor que
vudel “Magenta.”” (Y bien, nuestros ingenieros han sostenido siem -

(1) Es probable que no dén balance slguno con el cambio de los cafiones, debido 4 Ia
nuevk disposicion dada & la artilleria de estos tres acorazados—1os cailones grandes colo
vados en la linea de Ia quilla,
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pre que al construir los acorazados se proponian reuniv el mdximun
de poder defensivo combinado con el niiximun de poder olensivo!

Si, haciendo abstraceion de la velocidad, basta para ana efieaz
ofensiva de combate, tener cafiones numerosos, grandes y pequenos,
colocados 4 bastante altura, bien prolegidos y dispuestos en apro-
piada plataforma de tivo, para la defensiva, es preciso gue el easeo
acorazado sea suficiente pava mantener el buque i flote en buenas
condiciones de navegabilidad, lo que es imposible realizar con bugues
de 20 metros de manga, provistos de una cintura de solo 2 metros
de alture midxima—ain admitiendo que los cantos superiores ¢ infe.
riores de esta cintura estén unidos por eubiertas acorazadas, for
mando asi un magnifico compartimento estanco.

Un compartimento de esta especie resultaria inapropiado eontra
los grandes torpedos de hoy dia, que lo choeara directamente 6 por
debajo; por otra parte, no bastaria para resistiv i los proyectiles de
la artilleria de tiro rapido.

Para que laidea de un compartimento como ¢ste formado de a
union de los cantos superiores ¢ inferiores de la cintura acorazada,
vesultare buena, seria preciso:

Que el compartimento tuviere 4 lo menos 2.50 mts. de altma en
un buque de 10,000 toneladas;

Que la coraza taviere 4 1o menos un espesor uniforme de 40 cen-
{hnetros;

Que las cabiertas acorazadas tuvieran cerea de 15 centimetros de
eSpesor.

Ningin buque de 10,000 toneladas podria vesistiv un tlotador por
el estilo de &ste. Y como para una nave mayor, el compartimento
necesitarin anmentarse en proporeion, podemos concluir con gue
esta disposicion inventada para sacar atvosos a4 los acorazados, no
tendria valor alguno real ni prictico.

Tenemos pues derecho de preguntar porqué vazones se obstinan
en marchar por senda tion ruinosa, y tante mas peligrosa cnanto que
nos impide absolutamente aleanzar los dos grandes objetivos de nues-
tra mavina militar, & saber: la defensa de las costas y la resistencia
victoriosa contra los Ingleses.
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1 Almirante Roveillére en uno de sus mas acalorados alegatos en
favor de los avisos morteros y de las granadas de gran capacidad,
ha dejado entender que aquellos procedimientos que bajo el punto
de vista militar son simples locuras, no se explican sino por la preo-
cupacion de satisfacer intereses industriales poderosos, )

La marina se ereeria obligada hicia algunas grandes factorias que
obtienen grandes beneficios con proveer las corazas verticales.

i He ahi la historia de siempre!  Tntereses particulaves, industria-
les 6 electorales, dirigidos coutra el interés general y que concluyen
por triunfar,

Commandant 7

. MONTECHANT.

jPorqué las Mareas lunares son mayores

QUE ILAS SOLARESY

— - s -

Tal es la pregunta que la América Cienlifica hace en su nimero 50
del presente afio y que trataremos con algunos mis detalles.

La causa de 1as mareas se encnentra indadablemente en la teoria
de la gravitacion universal y ella nos pondrd en evidencia el fend-
meno que tratamos.

La fuerza que hace eambiar d cada instante la magnitud y direceién
de la velocidad de traslacion de la Tana en su movimiento al rededor
de la tierra, no siendo otra que la foerza de gravedad, debemos de-
ducir que la tierra lo mismo que el sol ejerce sobre todos s cuer-
pos del espacio una atraccion cuya intensidad varia en razon inversa
del enadrado de la distancia entre el centro del cuerpo sometido y
el de la tierra, y que por lo mismo, el sol 3 atraido por la tierra y
todos los cuerpos, en general, se atraen mitnamente segun la siguiente

[1) LA jenne éeole et le commandant Vallier (La Escuela Moderpa y ¢! Comandante
Vallier)
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ley: la intensidad de la fuerza con que se atvaen dos cuerpos es divecla-
wente proporeional @ sus masas o sea @ su producto, ¢ inversamente pro-
porcional al cuadrado de la distaneia que los separa.

Si pues, representamos por F L intensidad de Ty fuerza de alrae
cion matuia entre el sol y la tievea, por r la distancia variable de
aqui al sol y por My o las masas respectivas del sol y de L tierm,
Ia formula que la representi serd, F=C M m siendo ("una constante

2
que representa la atraccion miitua de dos unidades de masa 4 la unt-
dad de distancia.  Una de las leyes de Kepler nos demostrari que
esta constante es igual parn todos los plimetas o lo que es lo mismo,
el sol atraerd igualmente la unidad de masa de todos los planetas i
la misma distaneia 6 sea & la distancia 1.

En efecto, L ley eonocida por la tereera de Kepler, es:

Los cuadrados de los tiempos de las revoluciones de los planctas

son entre st como los cubos de los ejes mayores de sus drbitas, es decir:
o ' "
- h l-.- ) : . : 5
T VIR LR =1} S 4 b Stnel al sc > 5 ANeLE
)T By S r=r" oseq, qui I distaneia al sol de dos planetas

de distinta masa es Ia misma, se deduacivd que T=T", luego la dura-
cion de las revolueiones de los planetas de masas moy w4 igual dis-
tancia del sol, son dgonales.  Podemos de paso  deducir que si dos
planctas de distinta masa giraran en un mismo plano al rededor del
sol y 4 la misma distancia, jamds se encontrarian  permanceiendo
constante su distaneiv angular.

Como los cuerpos se atracn en razdén divecta de Las masas, la fuer-
za de atraceidon sobre m’ serid, por ejemplo, 20 veees mayor que Ia
que obre sobre m, siom’ tiene 20 masas como m, pero anngue la foer-
za que obra sobre m’ sea 20 veces mayor que Ia que se ejerce sobre
m, en cambio ¢s para obrar sobre 20 anidades como m; luego el sol
atrae ignalmente la unidad de masa de todos los planetas (que estin
& 1a misma distaneia y st esta distancia se toma por unidad quedari
probado que la constante C'es la misma para todos los planetas 4 la
unidad de distancia.

La intensidad de La ateaceion mitua entee 1a tierra y la luna es

1 R - 2 2
ri representada por - C %r-;'-} siendo 1* la distancia de aqui 4 la

luna.
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La relacion de estas dos fuerzas con que el sol y la lana atraen
L4 - » “ \r ' !'. ‘. . »
A latierra serd, _l__ =, __’__ Aqui vemos confirmada la ley de
7 m 1
Newton relativa 4 la atraccion y de donde podiamos haber partido
puesto que 1o es sind nna consecuencia de la de Kepler combinada

con el valor de Ia fuerza centripeta.

'ara mavor facilidad tomemos por unidad la distaneia 4 Ia Inna
y como sabemos que r—=400 " proximamente, mo 80.m’ en nime-
ros redondos v lo mismo M 325.0000m, sustituyendo tendremos,

7 325,000, oo 325,000 < 80 I
e X Cony: 60.000 o= 162.5, de donde
0

F=162.5 <17 v como F representa la intensidad de la fuerza de
atraceion que el sol ¢jerce sobre In tierra y I la que la luna ¢jerce
sobre nuestro mismo  planeta, se signe que In primera es 162 veces
mayor que la segunda.  Debia deducirse que la marea solar debiera
ser mayor que la lonar en 162, jCudl es pues la eausa por la que la
accion del sol se manifiesta menor?

La razon es que el fendmeno de Ias mareas no lo produce la atrac-
cion del sol ni L de Ta lunag el fendmeno de Ias mareas es debido 4
la accion combinada de estos dos astros; y Ia marea lunar, por ejem-
plo. es la diferencia que hay entre la intensidad de la fuerza de atrae-
cion que el satélite ejeree sobre el centro de la tierra y 1a de la que
obra en su superficie, pues evidentemente, si la luna atrajera ignal-
mente todas las partes de la tierra, esta fuerza comiin no produciria
ningun movimiento relativo en sn supe rlicie,y las aguas conservarian
permanentemente su equilibrio. Por In diferencia de distaneia los
pantos del globo son atraidos designalmente; y esto es lo que origina

un desequilibrio de Jos mares.  Bsto mismo se puede repetiv para
Ias mareas solares.

Porv Ia definicion de marea lunar que acabamos de dar, fieilmente
podemos ealenlar Ia fuerza de atraccion que di lugzar 4 1as mareas
de este nomhre.

Supongamos un punto en la superficie del mar v sobre 1a linea
ane une los centros de L tierra y sosatelite, este punto al ser atraf,
do vy separado por su movilidad del eeutro de Ia tierra se sustraerd
de uana parte de Loaceion de la gravedadd y segiin la ley de atraceion-
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m’

(P — R
muitua de dos unidades de masa d 1 dedistancia, la que corresponda i

¢sta estard representada por £ - Siecndo € la atraceion

m'x(

m’ unidades scra’t, y si ésta la suponemos igual & la nnidad,

C. %_;1, luego = GT-:lT{? y para ¢l centro de la ticrraque esti 4 R
unidades mis retirado del de la luna que ¢l primer punto considera-
do serd, P:--G.‘l;'j'.j Si supouemos al centro como fijo, preciso es supo-
ner que la fuerza 7 que en €l obre, tenga una direcciéon contraria y seri
—f?6 f’:“_f:-:_‘)'_-’- Como el primer punto queda sometido a estas dos

fuerzas, su suma algebraiea nos dard la diminucion que la pesantes

sufre en ¢l punto en cuestion: f’—( ’-:1)3 (rl’)"* suponiendo
, e " _(I")"f (1.1_1]2 (I‘, * '.1__1-) (I"“l" | l) 217 —1
}2——-1 ‘ { t (l )_{ l{(l"-l)z "(I_))2 [(I', )2_3 N B ]J ‘(I" )*_2 (l")"l (r’ ):
21 (1—,".) 2 (1—5=)

= — La cantidad 1 es relati-
PR (l— ) k
vamente muy pequefia,
1 v 2 F -
con mayor razén 5, luego [ ’:———1-3 ; 1o gque quiere deeir que la
fuerza que produce la marea lunar es inversamente proporcional al
cubo de la distancia al astro atrayente; y como Cw’ -1y K- 1, para

que la expresion sea homogénea deberd tenerse [ 7= - :r';'J K

& inferimos ademds que es directamente proporcional & la masa del
astro atrayente y del radio del atraido.  Sabido esto y sin necesidad

de seguir un procedimiento andlogo para la marea solar” podremos

‘ 2.C. M. R. :
desde luego decir que es H —_—-————;_—3——- Comparémoslas para saber

cual €8 mayor: = — [ ]

Por la teoria de la gravitacion universal se halla que la masa del
gol es poco menos que 325,000 veces la de la Lierra y ésta 4 su vez
es 80 veces m:‘tyur que la de la luna, luego la del primero sera

M —325,000 X80 m’; también se tiene que r—400 7, sustituyendo:

11 825 000 % ) <’

=1 2w Ji 1 .
;i mw’ X(-H)Ur 26.000 OOU/‘wmuou' 61 ' 2,46 H'=

2,46 H, luego concluiremos diciendo que la marea lunar es dos y
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media veces proximamente mayor que la solar que era lo que se
trataba de probar.

In sizigias ambas mareas se suman y por esto la marea total serd
3.46 veces mayor que la solar; en cuadratura la pleamar lunar coin-
cidiendo con la baja mar solar, la marea total es igual 4 la diferen-
cia entre la lunar y la solar 6 sea que la total es 1.46  veces mayor
que la solar. |

-

Para hallar la relacion de las mareas cuando la luna esta en el
perigeo y cuando se encuentra en su apogéo, siendo d y d’ las dis-

tancias en cada caso y segun lo expuesto, H- —l—‘-y 3 = d’z‘)“ ,-:—:,

(%’)3. Sustituyendo los valores de las distancias en radios

de la tierras; H_— (83850)¢
IiN b5, 947

Log. 63,802—=1.8048343
Colog. 55,947—=2. 2522232
0.0570575
Por 3..........=0.1711726=Log. 1,483 luego, ::* 1,483.

Igual resultado vamos 4 oblener empleando las paralages horizon-
tales ecunatoriales extremas de la luna sabiendo que son mmversamen-
te pmpor(‘iuualcs A las distancias a que este astro se encuentra, en

d’ 3 s, H ¥ \3 >
efecto: —=—=% 1” y (d )_( )% luego = ‘i-"'") sustituyendo los
valores numéricos: :i: e .,;]3 [—‘;;——% °

Log. 61',45=1.7885219

Colog. 53,883—=2.2685192
0.0570711
Por 3......... =0.1712133=Log. 1,4832; 4r=1,453

St hacemos uso de los semididmetros maximo y minimo de la luna
sabiendo que el semididmetro varia también en razén inversa de la

distancia, hallaremos: - l._["' ]3 [ ]3 :: ‘::.] :—f;——;ﬁ:]“:l.w;

H=1.48X1I". Por consiguiente cuando la luna estd en su dpside
interior la marca serd vez y media, proximamente, mayor que cuan-
do se cucuentre en el RY perior.
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131 simple movimiento de rofacion de la tieera nos hace que cada
din nos aproximemos y alejemos alternativamente de nuestro saté.
lite: v como la distancia que nos separa no es tan grande para gque
podamos juzgar inapreciable la variacion qne experimenta la mag-
nitud de su diimetro aparente al aproximarnos o alejarnos 1,500 le
cuns de ¢ 6 seeeel radio Lerrestre, se sigue que Ly marea, enando el
astro esté en el zenit, serit mayor que enando se halle en el horizon
te.  Bn efecto, aunque ana ilusion de dbtiea nos engaiie haeiéndo-
nos aparecer la luna mucho mias grande al nacer 6 ponerse  que
cuando se aproxima al zenit, Ly realidad es que, al enconbrarse en el
horizonte estamos de ella 1,500 legnas mas distante que al estar en
el zenit y este cambio de distancia eansard olro en Ias mareas res-
pectivas,  Haeiendo el eilenlo ya sea empleando las distaneias, pa-
valages 6 semidiimetros de la luna al encontrarae en Las dos posieio
nes indieadas, deferminavemos que Ly relacion seri —:;-WHJ;- ¥y Hi=
0,9 <11 6 que Ta marea al hallarse la luna en el horizonte es solo
a8 96 centésimas partes de In marea eansada enando Tega al zenil.

Tenienle Mayor,

Tavacto AR,

- A e ——

LA MARINA NACIONAL.

MINISTERTO DE MARINA.

— e - s ——

“I0 Universal” de México ha estado publicando una série de ar
tieulos relativos 4 la importante cuestion relacionada eon nuestra
Marina Mereante, firmados por el Sr. Angel Ortiz Monasterio.

Aunqgue la opinion de este sefior nos merece el mejor conceplo y
es digna por mil motivos de ser escuchada en las altas esferas ofieia-
les, no podemos ménos que manifestar nuestro desacnerdo con ¢l en
lo relativo al incremento aleanzado por las marinas de guerra y

mercante nacionales.  Dice el Sr. Monasterio que dnfes no se hizo
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nada y que ahora no s¢ hao hecho mis.  Eun este concepto hay mo-
destin de su parte y excesiva severidad y un poco de injusticia con-
tra ¢l personal divector de los asuntos de marina en la actualidad,

Bl Sr. Monasterio sostiene que desde el afio de 1876 no se ha dado
un paso adelante en el progreso de las marinas de guerra y mercante,
lo que no es perfectamente exacto.

Si hemos de referirnos primero i la Marina de Guerra, tendrd que
convenir con nosotros de que si es cierto que en ese afio acababan
de adquiriese los eafioneros, los euales materialmente ya no existen,
sabe muy bien ¢l porque estos buques tuvieron tan corta vida. Puoe
den en poeas palabras darse las verdaderas razones: 1.= la falta
de personal idoneo para tripularlos; 2.7 la desorganizacion comple-
ta en que en aquella época se encontrara la Repiblica, 3. los 1na-
decuados servieios 4 que econ frecuencia fueron destinados; 4.2 1a
ardanza para efectaar las reparaciones que los buques necesitaban
despues de cierto tiempo de servicio; 5.2 los verdaderos fracasos
que de estas reparaciones resultaron en algunos easos, principalmen-
te los hechos en San ranciseo, y 6.2 la escasez de recursos para
¢l entretenimiento de los buques con que se ha contado en ellos du-
rante la época en que mas los necesitaban para su counservacion.

Si una cualquiera de esas causas habria bastado para acortar la
vida de estos buaques, se comprende bien el efecto de todas  ellas
obrando en combinacion. Pero ahora viene preguntar jpodia el
Departamento del ramo por su sola voluntad & iniciativa impedir
que tales inconveniencias resultaren?  Bstaba en su mano hacer
jefes, oficiales y marineros para los buques con la misma  facilidad
con que se eensura su condueta?  Le era posible oponerse & que los
cafioneros se ocuparan en constantes transportes de tropa, servicio
que gravemente los perjadicaba, pero que las necesidades del pais
lo exigian imperiosamente?  Es responsable el Departamento de la
situacion anormal de la Repiiblica por entonces?!  Podia multipli-
carse para dirvigiv personalmente Ias carenas que manos inexpertas
A veees tenian asu cargo, sin que de ello pndiera ser responsable el
Jefe del Cuerpo? Y finalmente, jes justo hacer eargos al Departa-
menso de Marina porque los buques no fueron reparados en tiempo,
siendo que precisamente en las épocas en que debieren cuidarse mas
SUS cascos y maquinas era cuando mas frecuentes servicios hacian y
no era posible desprenderse de ellos para enviarlos 4 repararset
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Donde hay una falta, debe haber & la vez un responsable de ella,
y por eso tememos que el Sr. Monasterio gquiera suponer que la “Re-
vista Maritima™ disculpa 4 todos y oculta la responsabilidad de
quien corresponda.  Profundo error si asi lo pensari.

Este ramo importante del servicio piblico, tuvo que sentirse afec-
tado de la sitnacion andomala porque atravesaba la Repablica en los
ticmpos en que estaba lamado precisamente 4 florecer. A esta cir
cunstancia especial se agrega otra de no ménos valor y que pasa 4
menudo desapercibida para los que se han dedicado i estudiar la-
cansas de la decadeneia de la Marina de Guerra. Vamos & enunciarla.

Es perfectamente sabido que las cuestiones de mas vital iimportan-
cia del pais se ventilan en la capital de la Repiblica y 4 lo sumo
entre las cindades mas importautes, que se hallan tambien muy al
interior.  La prensa de la capital rara vez se ocupa de reprodueir
0 acoger los articulos de los periédicos que ven laluz en las costas,
4 ménos que ellos sean sensasionales y puedan llamar la atencion de
suy lectores.  Los asuntos de Marina desde tanto tiempo atrds trata-
dos en diverso tono y con la misma asidoidad tanto por los peridgdicos
del Golfo como por los del Pacifico, no son realmente de la clase
aquella eapaz de provocar el interés o siquiera la curiosidad de los
habitantes de los pueblos interiores de la Repiablica y mucho menos
de la capital misma que abunda en neticias de sensacion.  De aqui
pues que la mayoria de los habitantes de Mdéxico que es la que
habita el interior, se hallen en las mas densas tinieblas sobre el va-
lor real y moral de una institneion de esta especie. Kstamos cansa-
dos de leer articulos de la capital velativos 4 cuestiones de marina,
(ue si bien podrian aceptarse como hermosas piezas literarias, lle-
gado al estudio de su contenido, merceerian un calificativo que en
nada halagaria 4 sus autores.

Ha ahi pues las dos causas principales del estado de postracion
de la Marina Nacional.  Cualquiera otrav que se nos apunte, nos seri
fficil probar que no tiene su orvigen sino en una de las dos que como
base de esta raquitis maritima— permitase esta expresion - han pri-
vado el pais de una institucion, cuya importaneia no sabemos decir
si feliz 6 desgraciadamente, no ha sabido aun conocer.

Pero culpar al Departamento de Marina por no haberse desarro-
Hado ésta conforme 1o exigen las necesidades del pais y 1o recluna
puestro  patrviotismo, es notoriamente injusto. Kl Sr. Monasterio
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desempeiid ese Departamento en un periodo en que el estado  finan-
ciero del pafs no era ni con mucho tan precario como en la actuali-
dad y si hemos de tomar i la letra su afirmacion, resultaria confeso
de negligencia y falta de voluntad * para el fiel desempeiio de su co-
metido de entonees. Y nunea aceptaremos semejante cosa.  Dema-
sindo acreditd su competencia en el ramo que le estaba encomendado
y hartos desvelos le eosté propender A su desarrollo, tropezando siemn-
pre con las dificultades gque dejamos apuntadas.  Pudo equivocarse,
pudo errar en muchos conceptos, pero eso no bastaria para condenar
lo con la acritud con que ¢l mismo lo hace en sus arvtienlos de Bl
Universal.”  Ahora, haciendo extensivo su juicio al Jefe actual del
Departamento, todavia resalta mas por la severidad para juzgar de
sus trabajos y la fulta de justicia para condenarlo.  La ley de orga-
nizacion de la Avmada, la Ordenanza para la Marina de Guerra, los
diversos reglamentos para el servicio interior de los buques, la ad-
quisicion de la Corbeta-eseuela “Zwragoza,” los variados proyectos
para la formacion del personal de marina y el ineremento de sn
material, el Codigo de Justicia Maritima en preparacion y finalmen-
te el Codigo Naval de la Marina Mereante, obra de aliento y lHama-
da 4 aliviar en gran parte la angustiosa situacion del comercio
maritimo, no son sino unos pocos de los trabajos acabados por el
Departamento de Marina, cuyo Jefe es el General Don José M. de
la Vega, autor de todos esos estudios y servidor perseverante de la
Armada.  Nos consta personalmente su empeiio por alcanzar todo
el progreso posible para nuestra corporacion, y no porque se halle
en el poder habiamos de eallar por temor & que se juzgue de interesa-
da nuestra deelaracion.  Todos esos trabajos podrin tener sus defee
tos como los que emprendiera el Sr. Monasterio.  jQudé obra hama-
na no los tiene!  Pero no por eso pierden su mérito ni mucho ménos
puceden desconocerse las sanas intenciones de sa autor y negarle la
mas codiciada recompensa de un servidor piiblico: el reconocimiento
de sus coneindadanos.

Solamente en este punto diserepamos de opinion con la muy ilus-
trada del Senor Angel Ortiz Monasterio.  Por lo demias sus articu-
estan llenos de poderosas razones para demostrar la necesidad de que
¢l pais mire con meénos desdén un instituto digno de la considera-
cidon publica y de estudio preferente al hacerse el de todos los ramos
que contribuyen 4 fomgntar la rigueza nacional.
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Parece inereible que el pueblo  mexicano haya menospreciado la
Institucion de Marina 6 considerdadole un rango tan secundario.  Es
impropio de un pueblo altivo y fuerte. Coando vemos ¢l orgullo con
gue naciones tanto mas debiles que México, pascan su pabellon por
los mares del mundo y hacen respetar su antonomia contra las po-
tencias mas poderosas de la tierea, eunamdo  pensamos que el bonor
de México pueda estar & merced de un pais cualgquiern que  tenga
una Marina de Guerra, no podemos disenlpar & los que, consideran-
do estos casos como remotos, dejan que venga nna severa leceion —; li-
brenos de ella Dios!—i obligarnos & formar marina  para la defensa
y resguardo de nuestras dilatadas costas,

Pero si la Mariima de Guerra no ha logrado mereeer ¢l nombre (e
tal & pesar de los esfuerzos de unos pocos verdaderos conocedores de
la importancia de su aplicacion como fuerza moral y material, la
Marina mercante en nada ha aventajado 4 aguella, con la diferencia
de que ésta no ha surgido en la proporeion que debiera, por razones
muy distintas que la Marvina militar. A ésta se le niega por la ma-
yvoria mas ilustrada del pais, su importancia priactica y se le consi-
dera como un articulo de lujo Hamado & saciar la vanidad nacional;
mientras que & v mereante no sicudo posible desconocerle su valor,
le ha ocurrido que toda proteccion que ha querido dispensdrsele, se
ha estableeido de tal manera que ha resultado contraproducente.

El derecho diferencial de bandera, L mas irvitante concesion que
pudo hacerse al elemento maritimo mercante, fué ano de estos me
dios de proteecion que i la postre resultaron en favor del extranjero.
Bastante se hav discutido y probado la verdaul de esta asereion, para
que nos empeidarimos en demostrar ewdn cierto es que ni un solo
buque nacional obtuvo provecho alguno de esta prerogativa.

Enmendado este error con Lo derogacion de la ley de 12 de Di-
ciembre de 1883, solo falta ocuparse del estudio de todos los demis
puntos de detalle que embarazan el desarrollo de Ta Marina Merean-
le Nacional.  El Codigo Naval formado por el Gral. de la Vega,
resuelve del modo mas favorable posible gran parte de esta intere
santisima cuestion.  Pero como una obra de esta clase gque ha de
ser ley permancote de la Repablica, no puede abarear entre sus
preceptos, algunos puntos de meros detalles gue solo los Reglamen-
tos Maritimos y de Sanidad, que estin sujetos 4 frecuentes reformas,
pucden comprrender, preciso es que se digi por la prensa vy por todos
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los medios que estén al aleance de los interesados, cuales son aque-
lHas trabas que mas entorpecen el servicio del trifico maritimo
mecional; qué reformas sugieren como ventajosas, tanto en la regla-
mentacion de los servicios como en la Administracion de los mismos;
v en general que hagan luz sobre esta materia aportando eada uno
el contingente que les di su practica en 1os negocios maritimos y siu
experiencia comercial en las costas.  Pero si los que estin en apti-
tud de suministrar estos importantes datos, se¢ lmitan @ comentar
en los corrillos callejeros las malas disposiciones gubernamentales, si
ha de bastarles elevar una y cien quejas contra tal 6 enal  proeedi

miento verificado por un funcionario anexo al servicio de que trata-,
mos, tal vez sin mala intencién y solo por ambigiiedad 6 imperfeceion
de Ias leyes y reglamentos, jeémo quieren pues, que se enmienden

con anterioridad & la promulgacién de las leyes tales defectos 6 vicios
en la Administracion del ramot

Expuestas claramente las difienltades con que se tropiezu pava el
armamento de naves de bandera nacional, no tenemos la menor duda
de que serin tomadas en cuenta por la Seeretaria respeetiva, que
prineipalmente en la época que atravesiunos, se dediea con ahineo
y perscveraneia 4 facilitar el progreso de v Moarina mercante ni
cional.  Se han dado ya algunos pasos en pro del desarrollo de esta
Iustitucion, pero la obra no estid del todo completa y st muchos co-
mo ¢l Sefior Monasterio anxiliaran con sus luees y conocimientos
pricticos para la formacion de leyes y reglamentos marvitimos que
obedecieran en lo posible 4 los intereses fiscales y del comereio, ha-
brian sin duda, hecho obra de buenos ciadadanos.

No ¢s tan desconsolador el estado actual del pads en que su suelo
como por eneanto, multiplica sus producciones agricolas y 4 medida
que se vayan  facilitando los medios de comunicacion terrestres y
maritimwos, la proporeion de e¢se anmento serii aun mayor.  Cuaanlo
se leygra en este sentido contribuira al  bienestar del comercio y fo-
mentara la rigueza del tesoro piiblico anmentando la exportacion ¢
importacion de productos nacionales y extrangeros.

Tiende & este mismo fin, entre otros, la ereacion del Ministerio
de Marina propuoesto en sus artienlos de “El UTniversal” por el Sefior
Ortiz Monasterio.  No habiendo podido disponer del tiempo sufi-
ciente para hacer un estudio meditado sobre el partieular, pues 4 1a
ligera trazamos estas lineas, no nos es posible emitir un juicio exacto
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sobre esta innovacion que por su impottancia merece una atencion
especial.  No dudamos un momento de las ventajas que resultarian
de la unificacion de todos los servicios maritimos, asunto que se ha-
Ha consultado en ¢l Codigo Naval actualmente en estudio y que tal
vez al salir & luz estas lineas haya merecido la sancion del poder
legislativo. A penas puede coneebirse que en un pais euayos recur-
s0s no son abundantes que le permitan diseminar los servicios de
un mismo ramo eneargando especialidades para la atencion de cada
uno, haya podido mantenerse por tan largo tiempo el sistema pre-
sente de administracion de alganos servicios maritimos.  Porque si
la Secretaria de Comunicaciones y Obras Priblicas, por ejemplo,
tiene 4 su cargo la instalacién y eonservacion de faros, boyas y vali-
zas, indudablemente necesitard asesorarse con algun marino 6 tener
en su personal algun ex-oficial competente de la Armada ademas de
uno 6 varios Ingenieros que hayan hecho estudios especiales en el
extrangero, desde que en el pais no hay donde hacerlos.  Si la mis-
ma Secretaria estd encargada de la construceion de muelles, vara-
deros y demas obras artificiales en los puertos para su formacion,
mejoramientlo 6 conservacion, preciso seri tambien que tenga i sus
ordenes un personal téenico del ramo naval 6 que haga venir del
extrangero ingenieros hidedunlicos de expericncia comprobada.  Si
la pesea estd igualmente dependiendo  de otra Secretaria que la de
Marina, i menudo serd necesario pedir 4 ésta su opinion sobre los
diversos puntos relacionados con esta industria esencialmente mari-
tima.  Si, todavia la navegieion mercante estd afecta en parte 4 la
Seeretaria de Comunicaciones por lo que se refiere al servieio de
Correos y subvenciones 4 los buques 6 Compaiiias de vapores, se
tropezari 4 menudo con inconvenientes, que hoy dia palpamos 4 cada
paso y que no seria posible remediar sino oyendo sun opinion 4 la Se-

cretaria del ramo 4 quien compete este otro servicio maritimo.  De
manera  pues que si las diversas Secretarias que en la actualidad

tienen 4 su cargo las varvias materias que hemos ennmerado, se
encuentran en el caso de ser asesoradas por marinos o de lo contra-
rio estdan obligadas & pagar especialidades que no se encuentran cu
el pais, viene eso i ser lo mismo que hacer depender aquellas Secre-
tarias de la de Marina @ obligar un desembolso exagerado que el

erario no estd en situacion de hacer.  De otro modo no es posible
que estos servicios sean eficazmente desempei; ados.

Bajo este punto de vista no hay v menor dudia de que Ia unifica-
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cion de los servicios maritimos redundaria en beneficio general y
acarrearia positivas economias al Tesoro publico.

No hemos de tratar el punto relativo 4 la necesidad de que el Mi-
nistro de Marina precisamente ha de ser un eivil, por mas que en
los Estados Unidos, en Inglaterra, en muchos otros paises de Euro-
pa y en todos los de América, veamos & menudo este Ministerio ser-
vido por personas extrafias 4 la marina.  No damos i este asunto la
importancia que el Sr. Ortiz Monasterio; pero hemos de hacer notar
que si tomdramos a la letra la exposicion que este sefior hace sobre
las condiciones de los jefes de alta graduaeisn de la Armada que
“no han atravesado el oeéano ni como pasajeros” y por ende les
falta la prictica necesaria para rvegir la Administracion del ramo,
resultaria que la Junta Consultiva de Marina lamada & asesorvar al
Ministro en los asuntos téenicos a que hace referencia el Sr. Monas.
terio en su proyecto de ereacion del Ministerio de Marina, no seria
posible constitunirla con semejantes jeles, y entonces quisiéramos
saber como habia de formarse.  jSe encargarian al extrangero cier
to ntimero de Jefes de Marina para asesorar en el Ministerio del
ramo? Se aguardaria que los jefes jovenes de la actual Marina tavie
ran la practica suficiente para serviv de consultores?  La resolucion
de este problema cuya planteacion se impone por la declaracion
hecha 4 la ligera sin duda por el Se. Monasterio, no es tan  fieil co
mo debe haber parecido i su antor, puesto que eaalquiera de los
caminos que dejamos apuntados secvian impracticables 6 inconve
nientes, 6 tal vez lo uno y lo otro.

Los que miramos con ¢l mayor interés los asuntos que se refieren
4 las Marina de Guerra y Mercante, tenemos plena confianza en que
¢l porvenir de estas instituciones estd en buenas manos y que serian
estudiadas las reformas que conduzean a su creciente progreso con
¢l sano eriterio que requieren y ¢l clevado patriotismo que imponen.
Toda aynda que se preste por L prensa, toda indieacion gue se
haga por las personas que, como el Sefior Ortiz Monasterio, tengan
la ilustracion bastante y la experiencia sufliciente para pintar el es
tado actual de la Marina, los vicios o defectos de  las leyes 6 de los
encargados de cumplirlas, senalando i la vez la manera de remediar
estas dificultivdes, harvan que el laborioso estudio que demanda cues
tion de tan vital imporfancia para el pais, sea resuelta en condicio-
nes las mas favorables para los grandes intereses en ella comprome
tidos.  Tales son nuestros descos. — AL F. M.
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Guarnieion de la plaza,-— -A principios delmes iltimo Hego d este puer-
to el 17.= Batallon de Infanteria al mando de su Jete el Sefior Co-
ronel Joaguin Maafs.  Sua vije lo efectud desde la Capital hasta
Cionadalajara en ferrocarril y desde esa ciudad hasta Mazatlan 1o hizo
en marchas a pié, atravesando la sierva sin contratiempo  alguno.
lste enerpo esta destinado & cubrir los servicios de gnarnicion de
esta plaza inelusive las baterias.

El Sefior Covonel Maals es un Jefe joven procedente del Colegio
Militar donde hizo aventajados estudios de la carrera de Ingeniero
militar 4 enya entidad facultativa pertenece,

Conforme A las disposiciones vigentes del Centro Naval, se comn-
nicd al Sr. Coronel, actual Jefe de las Armas, su nombramiento de
micmbro Honorario de la Institueion, que amablemente acepto.

Deseamosle 4 ¢y & Ia distingnida oficialidad de su euerpo que
le acompafia, grata permanencia en este puerto en gue han sido re-
cibidos bajo las mejores auspicios. .

"13(|i£0 Naval.— Dicen los peviddicos de Ta capital que esta importan-
te obra de que es autor el General José M. de la Vega, Jele del De-
partamento Central de Marina, se ha presentado al estudio de la
Comision respectiva de la Caimara de Diputados y que pronto seri
despachada,  Deseiinoslo asi ardientemente, porque Ia Marina Mer-
cante sobre todo se sentivd muy aliviada de las diversas difienltades
con que hoy tropieza para sa desarvollo, con las disposiciones con-
tentdas en el nuevo Codigo.

FI Caionero *‘Deméerafa.” —Un periddico de Guaymas dio la noticia
de que este buque de v Armadia gue se encaentra fondeado y desar-
mado en ese puerto, iba 4 ser mandado 4 Mazatlin para establecer
en ¢l una Escuela de Grametes.  Ningun dato tenemos (ue nos ga-
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rantice la verdad de este rumor y ojali que ¢l colega no estuviera
equivocado; pero mucho lo tememos por ¢l mal estado en que se
encuentran los fondos, maquina y ealderas del buquoe,  Terminada
que sea satisfactorinmeunte la constraeeion del varadero del Seiior
Joaquin Redo en Guaymas, no seria raro que la Superioridad eon:
templara Ia idea de reparar ese cafionero y dediearlo @ algun servi-
cio pasivo en la costa; pero tal como se halla en la actualidad nos
resistimos i ereer gue sea efectiva b noticia del periodico guaymense.

La Corbeta-Escuela “Zaragoza.” —Segin telegrama del 21 del pasado,
e esa fecha salio del puerto de Moutevideo ( Repabliea del Urnguay)
Lo corbeta “*Zaragoza,” con rumbo al Lstrecho de Magallanes.  Si el
buque ha de hacer las esealas que ha annneiado la prensa, no puede
esperarse que llegue 4 estas aguas antes de mediados del mes de
Julio,

Por eartas particulares se ha sabido que ¢l Comandante del buque
Capitin de Navio Reginald Carey Brenton que gozaba de una licen-
¢t de tres meses en BEuropa, se incorporo 4 la “Zarageza’ en el
puerto de Bahia (Brasil); de consiguiente la corbeta llegard 4 la
cosla mexicana con su oficialidad completa.

‘erfamen del Centro Naval.—IHabiendo terminado el dia 5 del mes l-
timo ¢l periodo de tiempo fijado para la admisiéon de los trabajos que
se presentaran al Certéimen abierto por la Institucion se han puesto
A disposicion de los miembros que componen el Jurado que ha de
emilbir su opinion sobre el mérito de aquellos y designar de entre los
recibidos los que se hagan acreedores al premio ofrecido.

El Jurado debid componerse de los Sres. Gral. José M. de la Vega,
Coronel Jefe del Departamento de Bstado Mayor Especial Rodrigo
Valdés y del Se. Angel Ortiz Monasterio, Jefe de Ia Armada en re-
tiro y Diputado al Congreso de la [UTnion.  Habiendo renunciado los
dos primeros por el mucho reciugo de trabajo de sus Departamentos
respectivos y deseoso el Centro Naval de que ninguno de sus miem-
bros formara parte del Jurado i fin de garantizar toda imparcialidad,
designd al Sr. Coronel de Tngenieros Joaquin Maafs como Jurado y
espera la legada de Ta Corbeta * Zaragoza® para nombrar i uno de
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sus jefes & hin de completar los tres miembros que deben compo-
ner la Junta Calificadora, los cuales examinarian los trabajos eon
entera independencia entre si.

Los trabajos recibidos fueron cuatro, namero verdaderamente muy
redueido que indica elaramente que 6 ¢l tiempo fijado fué corto 6
los naturales quehaceres del servicio han impedido & mayor nimero
de jefes y oficiales el tomar parte en este Coneurso.

— < A~ ——

CRONICA EXTRANGERA.

—— > ——

El proceso sobre [a perdida de la forpedera “"Rosales.” Se recordard que
el erucero-torpedero argentino ' Rosales” nanfragd en alta mar pe-
reciendo gran mimero de tripulantes, entre ellos dos oficiales, & caun-
sa de un fuerte temporal que sorprendito & la nave en malas condi-
ciones marineras.  Salvados algnnos de sus tripulantes y los jefes y
oficiales del bugue, fucron sometidos & juicio militar de responsabi-
lidad todos los sobrevivientes. Despucs de larguisimos tramites que
con interds leiamos los que nos preocupamos de las marinas de las
Repiiblicas Americanas, el Fiscal dio su fallo al final de un expe-
diente que contaba ya 1850 fojas.  La sentencia del Juez condenaba
A la pena de muerte al Comandante del buque Capitin de Fragata
Leopoldo Funes por considerarlo “convicto de haber desamparado
con notoria malicia la tropa  conlinda 4 su enidado.”” Al 2.2 Co-
mandante y Oficial de Dervota & la pena de diez ainos de presidio y
privacion de empleo por complicidad enla enlpa del Jefe y otros
capitnlos. Al resto de los oficiales y tripulantes & la de sois aios de
presidio y privacion de empleo por encubridores de la verdad de la
ocurrido,

Esta rigurosa senteneia, fué felizmente revoeada por el Consejo de
Guerra que ha absuelto & los jefes, oficiales y tripulantes de la res-
ponsabilidad gue les imputara el Fiseal, euyo resultado ha sido jus-
tamente celebrado en la Repiiblica hermana, por cuanto viene i
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borear la penosisima impresion que habia producido la conducta
(que se atribuyera al Jefe y oficiales del harco argentino, 4 quienes
cnviamos con estas lineas nuestras nuis ardientes felicitaciones.

los Cruceros aunxiliares de la Marina Inglesa.— 131 Almirantazgo inglés
ha dispuesto el establecimiento de depositos de artilleria para
‘os eruceros auxiliares en “los puertos de Devonport, Woolwich,
Portsmouth, Hongkong y Sydney. En los dos primeros habrd 8
depositos de cafiones y 4 en cada uno de los restantes; siendo la ar-
tilleria de tito rapido de 12 centimetros, de tiro lento de 127 mili-
metros y de ametralladoras Nordenfeit.

A cada buque de las distintas compaiiias subvencionadas, se le
senalard su puerto respectivo, 4 donde eén caso de necesitarse sus
servieios como crueero auxiliar, se dirigird para embarcar la artille-
ria que 1o estd destinada.

En la actnalidad el Gobierno inglés puede disponer de los siguien
tes buques de compadiins subvencionadas para usos de guerra:

CCOMPARIA CUNARD:!Y

Nombre de los buqgues. Tonvlaje. Velocidad
SSIEEIRRIE™ s cuenns smb i R BT T, e 19} nudos.
CUMbred e BIZ20 o et 198 ,,
oYL s son aviumvesiasies, BRODE 35 =3 o smnsenisis 16 i

QG oeveene ereervnenne 809 5o i inninens 158,

SCOMPARIA PENINSULAR Y ORIENTAL:Y

ol 70 (17 1 1] (S ouess. B001 ' ONS. s idssasiens 174 nudos.
8 Brilannia’ oios s osesivsis GO oo s 174 5
BEOPRARNYY i inang ovesds G880 = s AT 1
CAYBAMIAT o i cinvsinaiare GIB8 b Lot N 5 (S
SV RIOHC? s sasoms wvimovass L.90% o s e 16 i
SEMBINIAY i i s EI0Z. s s 16 R
STROME"Y conev invugovaccivie 08D gy visen e s 1D i
SEOPERUGE, icivios sonmnavn BB 5y awwsisswimsers wines: 1O s
hRARAEN v crioviiraais TR R Sl s LD n

SParvanala... . coeeseae UL v anieniensne ingumey 14y ,,
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SCOMPANTA WHiTE STAR:™

Nonnhire de los bogges Tonelaje. Veloeidnd
“VMagestic” 9,561 tons ' 19! los
i qe et et Vel XYY 703 by PO P Aok J0 hlidos.,
CETeloniC' Y «ivissndssainn SERB 5o semssninnan vees B% 5%
SBrilennia' .. s s vaasts RO v e insy 10 e
ORI  sinusiseans vne RO 5, i sy 10 74
L7 T R RO 1 (1, S TN RO e 15 »
BUTIIE Y s o s it nssiroronlions OBT 35 eliuesaeds idumses 1NY ¥2

“SCOMPANIA DEL Ferrocarrin CANADIENSE DEL PPacirico:s™?

“Ewmpress of India™ ... ’
“Ewpress of China™ Ly
s LEapress of Japon'®

O LONE s crtintiaiias 161 nudos.

Marina Egpaﬁula,— Tenemos los siguientes datos sobre las construe-
ciones navales gque se estan Hevando @ efeeto en Espaiia:

El acorazado “Carlos 1777 de 9,235 toneladas, que se constroye en
(idiz, serd botado al agua en ¢l curso de este ano.

Los eruceros: **Princesa de Asturias’™ de 7,000 tons. construido por

¢l Arvsenal de Ciadiz serit lanzado este ano; “Cardenal Cisneros” de
igual tonelaje y construnido en ¢l Ferrol, se terminarid en el presente
afio; “Calalniia,” del mismo  porte gque se construye en Cartagena,
timbicn serit botado este ano; Marte Teresa,” *Oquendo” y *Viz
caya”’ todos de 7,000 touns. construidos en Bilbao, se termina-
rin este mismo afio; esta muy adelantado tunbién el Alpanto”
Jonso XTI de 4,826 tons, gque se constroye en el Ferrol; el ¢ Le-
irnal al anterior y construido en Cartagena se conelnivd este aio y
el Marques de la Fusenada,” estiv ya coneluidos su tonelaje es 1,064
v ha sido constraido por el Arsenal de Cidiz,
« Los contra torpederos “ludaz,”" “Molins,” “Galicid” y * Rapido™
de 570 tons, estian easi terminados. Otros tres se comenzarin proxi-
mamente en ¢l Fervol. Un erucero de 7,000 tons. aiin no se empieza
i construir,

|'I‘0§'N'ti|ﬂs confra |)|illl|iljl‘.s. —lin el poligono de tivo de Shoehuryness,
se han ensayado los proyectiles perforadores constraidos por los
Sves. Thomas Fivth ¢ hijos de Sheflield.  La casa  presentd un lote
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de 160 proyeetiles de 97.2 de disimetro y 380 libras «e peso eada
nno.  De ésfos se eligieron dos al azar para verifiear las pruebas.
El primero se dispard sobre una plancha de blindaje componnd de
[4” de espesor con una viz viva de 1,958 piés por segundo.  El pro-
veelil atravesd completamente Ia plancha por su cenfro, luego 4 piés
de encino que servia de respaldar y se enterrd en el monton de are-
na. Cnando se recogio el proyeetil se encontrd que no tenia grieta
alguna v se hallaba easi enteramente intacto i exeepeion de una
ligera abertura eerea del anillo superior y Ia redneeién del largo del
provectil solo fud de —‘ de pulgada para las 29”7 que media en todo.
Se considerd tan satisfctorio este resultado, superior & cualguiera
otro aleanzado hasia hoy dia con provectiies de gran ealibre, que
se evevd initil disparar el segundo tiro, aceptindose el lote completo

con solo el ensavo hecho.

Consejo de Guerra.— 191 que juzgd al Comandante Heyerman  del
“Kewrsarge” por la perdida de este bagne en las costas de Centro
Amdérica por el Mar de Las Antillas; 1o ha eondenado por negligen-
ciaey falta de laeto i suspension de empleo por dos aiios.

El erueero j;tpnnés “Tatsnla.” — Bl 6 de Abril fué botado al agua en
los Astilleros de Elswick de la easa de Siv W, G, Aronstrong, Mit.
chell y CUF el erneero de ese nombre constrnido  para el Gobierno
Impervial del Japon.  Las earacteristieas de este hugue son: eslorn
210 pifs, manga 271, desplazamiento 875 toneladas, fuerza de mi-
quina 5,500 eaballos que le davin un andar de 21 nudos. S arma-
mento eonsiste de 2 eafiones de tiro rapido de L7, enatro de 3 1i-
bras tambien de Liro ripido v cineo tnbos para lanzar torpedos,

—_—— . —

El caitonero forpeders “Halevan.” - 1°né hotado al agua en Devonport
el 6 de Abril. Eslora 250 pids, manga 30 pies 6” y 1,070 tonela-
das de desplazamientor midguinas gemelas de triple expansion  eon
fuerza total de 3,500 caballos que imprimivan al huqne el andar de
19 nudos. 1sde hbugne serd armado eon dos eafiones de 1,77 Vv ena-
fra de 6 libras de firo vipido, an tabo torpedero @ proay dos tubos
dobles wiratorvios i los costaddos, 191 precio de este bugue una vez
terminado serit de € 78106,
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Iiuques de ZUerri iugleses en venla, — 1 Almivantazgo ha dispuesto la
venta de los siguientes bugues durante ¢l eurso de este ano: el “Cro-
codde,” transportede tropas de 6,211 tous. y 4,000 eaballos de fucrza;
¢l “Benbow,”” bugue deposito de carbong el **Dolphin,”’ bergantin de
311 toneladas; el **Haspy? buque mortero; ¢l * Vieid” de 550 tons, y
125 caballos; el ** Voleano,” de 1,006 tons. buque de rucdas.

Los torpedos ““Howell” y “Cunningham.” —Eun L actualidad se hacen
en los Iistados Unidos ensayos comparatives de los torpedos *“flo-
well? y Cunningham.” Bl primero, inventado hace aiios por el Ca-
pitin Howell, es el Hamado giroscopico en razon de que su fuerza
motriz la proporciona nua rueda volante que gira a gran velocidad,
almacenando en el torpedo una fuerza de 347,000 pidés-libras en el
modelo de 8 piés.  El torpedo “Cunningham” tiene también la forma
de un cigarro y lleva la carga explosiva en la eabeza; pero no ticne
propulsor, sino que adquiere su velocidad por cierto ndmero de es-
pirales que dan al torpedo un movimiento de rotacion y por el esea-
pe de gases hicia ateds.  El modelo de torpedo “*Cunningham’’ ensa-
yado en Newport, tenia 17 piés de largo y a la composicién que gene-
raba los gases se le dié fuego por electricidad.

Acorazados de combate ingleses.—Se ha decidido que los nuevos buques
de 1. © clase de la Marvina inglesa leven los siguientes nombres: los
que se construirian en Portsmouth ** Prince George? y “Cawsar;” ¢l
de Pembroke “Hannibal,”’ los de Chatham ** Victorious” ¢ ““Llus
trious;”’ el que construivd ka casa de Laird, se lLurd ““Mars’ y
“Juapiter” ol que serd construido por Thomson.

Seis crucoros de 2.7 clase.—Se han expedido ya las drdenes por el
Almirantazgo inglés para la construcciéon de los scis eruceros de 2,2
clase, * Venus,” ‘“‘Diana,”’ **Dido,”’ *‘Isis,”’ *Doris” y “June.”’ Es-
tos buques tendrdn un desplazamiento de 5,600 toneladas, eslova 350
piés y manga 653 piés 6 pulgadas, Sus maiquinas desarrolliin 9,600
caballos de fuerza, que se espera den un andar & los buques de 19
nudos.
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Colehon salvavidas, —Se ha ensayado recientemente en el Havre un
silvavidas de patente destinada @ salvar los ndufragos de un buque.
El material de que estd hecho, es una especie de arpillera embetu-
nada con una solucion de caucho.  Lleva generalmente seis 0 ocho
presillas para que puedan meter en ellas los brazos los que quieran
asirse del salvavidas.  Puede construirse  de enalquicr  Gunano,
teniendo los mayores un poder de flotacion eapaz de soportar un
peso inmovil de 500 kildgramos.  Cono el peso de una personi en
el agua no excede de 9 4 11 hibras, se¢ comprende que La boya salva-
vidas en cuestion es capaz de sostener gran nimero de ndulvagos. .
Fste aparato se rellena con aire, y aungue se dice que no olreee di-
ficultad alguna esta operacion, se espera hacer ensayos en diversas
circanstancias que garanticen la eficacia de su funcionamiento y la
facilidad para rellenarlo y evitar que se aplasten las pavedes de la
boya.

Torpedema Ingleses. —Estin  pura terminarse los siguicutes ecaza
torpederos (0 destructores de torpederos) para la Mavina Loglesa:
“rdent,” ttBoxer, ** Daring,”’ ** Decoy,” * Dasher,” * Hasty,” ** Hor-
nely? HOpossum,?? Y Ranger,” “Sadmon,”” “*Snapper,”” CSpilfire,” **Sun-
Jish,”  “Swordfish,”’ **Banshee,”’  “Conlest)”  **Ferrel,”!  Fervent,’
“Line,” * Rocket,)” “*Shark,”” “Skate,”” “*Starfish,” **Sturgeon,”’ *Swrly,’’
“Zephyr,? C Bruiser,? CCharger,”’ Conglict,”’ **Dragon,” **Handy,”
“Hardy,””  “Hart,” “Haughty,” ‘' Hevock,”’ **Hunter,”’ **James,”’
v Lightning,” ** Porcupine,” **Teazer,” ** Wizard” y “Zebra.” "Tolal, 42.

Bugues con cubierta de lomo de ballena. —Tv Comision nombrada por el
Ministerio de Marvina de los Estados Unidos para estadiar la impor-
tancia que puede tener la introduceion del tipo de buques con cu-
bierta superior de “‘lomo de ballen,”” ha presentado su informe
desfavorable & la cuestion que le fué sometida.

.g.}f".}. © )‘I*q{, {{. -
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MISCELANEA MARITIMA.
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Buaques de lavea vida, —DLa Cimara de Comereio de Inglaterra ( Board
of Tradey nos da los signientes datos sobre la edad de los bugues mas
viejos que se han perdido en v mar,

En b dltima estadistiea se ven fignrar entre los bugqnes perdidos,
20 que tenian de 504 60 afios, 18 de 60 :0 70, 30 de mis de 70 y 6
centenarios.  Bsta es i edad de los que se han perdido; ¢s 1ogico sn
poner que muchos existen G fote de edades ancilogas 4 esos. No hay
dnda pues de que surcan los moees inaumerables hagques viejos,

Se cita entre los maas recientes siniestros de esta vieja flota, el del
CTuno,”” de Beanmaris: constroido haee 106 afios, este buen viejo se
ha perdido haeciendo el eabotaje en las eostas del Reino Unido; pero
tenia tombidn magnificos servicios prestados en la navegacion (e
travesia,  Fl @ Eadeavon”” de Plymouth, tenia eerea de 120 aiios
cuando se perdio en laomar al dirigirse de Dunkerke & aguel puerto

Pero 1o enrvioso en Ly estadistica de Iy Cimara de Comereio, es qne
menciona dos bugques de vapor perdidos, el uno de 80 aios y ¢l otro
de 90, Se quedaria nno perpleja si no supiern que los construe
tores navales ingleses tienen arvte para aprovechar lo que esti LR
ser desechido; sn flota de comereio tiene por emhlema el fuomoso
cuchillo de Jeannot, que le cambiaba sneesivamente 1y hoja v el
mango.  Calafateado, repintido y habiendo yrecibido un nombre
nuevo, un bareo antigno se lanza 4 bomar con un ardor juvenil; de
estac manera elude, en lo que se rvefiere & sn partida de nacimiento,
las investigaciones poeo halagadoras  del Board of Trade.  TResulta
PHes que Lo hlltlllt'.-; (e vicpor Imn:lg_{(‘ll:ll‘in-: cruva Iu’gy;]i(];t SCanin-
¢l son simplemente viejos easeos Henos de “pespetabilidad,” en
los cnades se habian instalado mguinas v oealderas,

R Y - - . =
s sabido gque en Preaneia, los primeros hugues de VApor no se
remontan sino o anos 1825 1850 v que sicte de 160 toneladas
(Hamados S Conf soivanle™ ), tomaron parte en Ia expedicion de A
grel.
( La Marvine de Franee,)
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OBSERVATORIO ASTRONOMICO-METEOROLOGICO DE MAZATLAY
| | 0 Al\s i l i * J J l l | 1 ) ‘. 14 e
—_—— e A
LAT.-- | 23°—11'—17".13.— LONG. W.G. -T"—06'"—37"47
ALTURA 76 metros. (%)
RESUMEN METEOROLOGICO.
Mes de Abril. Afno de 1894,
TEMPERATURAS DEL AIRE A LA SOMBRA.  (optg.
Me@in el o s remapnasrsimeds B e e 21.47
MAXTmMA Absoluti (A1a 20). i iiivens conssmosines Wi 27.60
Muaimna absolnta (Al 8. cimmomsmstsrmasavasss n.70
N S T I ORI R e bommmme iR A B Sis w bobielsts Swbemliies 24.18
DETRIIER. INOHER: 2iocinmsussmm s a0 T e i e abas s5iny 15.08
Bardéverro A 0° ot
Moedia mensual (... R e o DA T S hieran. Samrets TO0. 706
Maxima absoluta (dia 1.= A Hl“ At M) nicmamseamen TH1.G3H
Minima absoluta (did IS & H 7 M), 7H7.808
VIENTOS INFERTORES.
IPPECECTON MEPITANIEC: v svvsas masssmanin seines bihpmsmsas NEy NW
en la relaeion llt' T e 1 4 14
IRrecCiON BOMIBARANEE . v mu s is s mivevoos sl NW.
Direceion media mensual...... coociiiiiiiiiiiriiiinens NW.
Velocidad maxima por 1% (dia 28 4 28 p. M.)...... 4.83
Velocidiad minima por 15 (dias varios) ..., 0.19
Velocidad media por 18 (... S G A 1.56
Fuerza mdxima (0-10) (dia 28 4 22 P, M. )oeen..... 1.0
I'uerza minima id, (dias varios)..... coveevevnnn. 0.
I'uerza media Ml WORSRAL e it dag 2.0
Nitmero de dias de calma.. i s : 9,
Relacion entee el niimero de veces qm' Jos vientos
han provenido de Ias regiones Fooy W 14 34
JUtACION DR e sy e st caasese Divect.
[ HTUMEDAD RELATIVA.
Mixima absoluta (dia 4 8 70 AL ML) oeevevvievonine. 08,20
Minima absoluta (dia 3047 AL M.)....... H7.60
B OIS TR i ik pore s WSS T e SR T e A 79.20

i l as ohservaciones i que este restimen se refiere, han sido prac ticadas en la
Diveceion del Obscrvatorio, 4 7.50 metros de altara u,ul;u ¢l nivel mediodel mar.
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VAPOR (en el aire).
Q0 P NN smmsiiaemnich
7

TENSION DEL
Miaxima absoluta (dia 24 4
Minima absoluta (Jdin 30 4
Media mensual. .

ANpmMoMpETRO (Motros).
DEREINA 210 21 BovaS G 1B) 0 e sasindhea) saaiswis ;

Minima en 21 horas (dia 1H).............. S ERAPS B WARE
RGN DICNURY CIV 24 NMOBAS o vovimisy covms s vemsmois Soive

FENOMENOS DIVERSOS OUSERVADOS,

[Halos solares (dias 13y 17 4 1" pav., 19 8M AL A,
24 AR P.M.y JOR 2R A4S P, M....... .
Halos lunares (dias 1242840 p. M, y 13 4 8 20 1. u)
Niebladiasde) (dias 3, 4,5, G, 13, 20, 21, 22 23y 25)
Meteoros losmlcos A las 70 p. M. del dia 13 se ob-

servd un pequefio BOLIDO que recorrio p:lld.lt‘lu
al horizonte un arco proximamente de 256° de
SE. 4 NW., al principio de eolor rojizo, y al
extinguirse un hermoso verde brillante.
Ripida pxarAcioN amarillenta de Sk & NW,
(ascendente) 4 las 9% 15™ p. M. del mismo dia.

Mazatlin, Mayo { de
1. Casas,
—— - - ——

MOV ILWLF
AT TS,

Feelhn del nom-
Niomnbres, bramicento.

Larnilos,

Feniente Mayor FEmilio J, Caunla 31 Marzo de 15

1894.—Director, N. Gonzdle:.

22 Comandante del

i,
185.94
9.56
14.97

207,500
09,300
161,056

—Ayundan-

rido en el personal de la Armade.

Comisiones @ que han
sido destinados,

CArsenal

Naclonal "

Portas Remiarez

BAJAXAS.

Feehn de in
concesion, pertenvecn,

ldem | 4 Mayo de 1891

(arados.,

ler Mag. de 1. =

Nambres,

Lais G Salas 21 Abril de 180

Dotacion 4 que

Departamento CCen-

sSubinspector de Capitanins

Motivos.

tral de Maring. Por haber fallecido

LICEINCILAAS,

Feehn de In

Cirndos Nombres, cone ('hinll Puracion de clia,

Hubtenfente Genaro Acostr 17 \I-rll 1=l dmeses
Fxeeribivnte José M2 Hamos | B AR | L] | I mes
22 Tenfente José M ® Martinez

larrauri 26 1544 2neses
Teniente Mayor Emilio J. Cauls 3 Mayo 1804 2 mesen
ler. Tenienlte Francigeo L. Carrean 3 A U'raroga 1o dias
Subtend eute 1804

Gllperto M. ellieer 30,

5 e
vy Vi
» 1." 4
. N
-\
o S
v

Muativos,

I'ar enfermedad,
Asuntos partienlunres

Por enfermedad.

Idew

Asnntosde familia
2 meses Asuntos particulares
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