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El Certdmen del Centro Naval para 1894.
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Eun El Diario Comercial de Veracruz correspondiente al 23 de Fe-
brero tltimo ha aparecido un articulo dedicado al €entro Naval 9
en ¢l que se comenta la posibilidad y conveniencia de cumplir con
¢l programa que esta institueion acordd para el Certdmen que ten-
drd lugar en los primeros meses del afio ¢n eurso.

Nuestro compaiero, el antor de ese articulo, esti en su perfecto
derecho para hacer las observaciones que crea convenientes con
referencia al Coneurso en cuestion y como no se trata de entablar
polémica, bien pudi¢ramos haber pasado en silencio este incidente,
si o alimentdramos el temor de gue el articulo & que aludimos pue-
da contribuir & hacer perder el entusiasmo que estibamos notando
entre algunos Jefes y Oficiales de la Armada que ya nos habian
anunciado que tomarian parte en el Concurso por considerarlo muy
interesante.

Pero si se empieza por indicar lo initil que serd formular un plan
de defensa maritima—que es el tema del concurso—en los momentos
mismos en que algunos miembros de la Armada dedican sus horas
de descanso al estudio y consulta de sus libros téenicos y se les ma-
nifiesta que cunalguiera que sea el plan propuesto, no puede ser de
importancia prictica, es seguro que muchos abandonarin la tarea
empezada puesto que se les anticipa el ningun provecho que va 4

(1) Este articulo lo encontrapin nuestros lectores reproducido en la Crénica Nacional
de esle nnmero, g ‘
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sacarse de sus trabajos.  De aqui pues que nos veamos en el easo de
procurar desvanecer 108 errores de concepto en que se ha it eurnido
al comentar el tema destinado 4 servir para el Certdmen del Centro
Naval del presente afio. i

El autor del articulo § que venimos refiriéndonos, supone que ¢l
plan general de defensa maritima que se ha de presentar al Coneur-
50, tendrd forzosamente que basarse en los conocimientos teéricos
de la ciencia y en él habrin de limitarse 4 decir que serd preciso
fondear mas & menos torpedos fijos, artillar tales O cuales puer-
tos y agrapar elementos de guerra en ésta 6 aquella forma.  Estd en
la razoén al pensar asi.  Precisamente de eso es de lo que se trata
aqui: de presentar un plan de defensa general que reaniendo todos
log elementos disponibles para hacerla efectiva y eficaz, consulte 4
la vez la mayor economia en los gastos que demande.  Pero esto no
significa como lo pretende el autor en cuestion, que se han de der-
ramar torpedos por aqui y alld, ni de expareir los elementos nava-
les al arbitrio del proponente.  El mérito de los trabajos habrd de
consistir seguramente en que lo que se proponga sea factible y com-
patible con los recursos y necesidades del pafs, sin gque por ésto
sea preciso que ¢l plan propuesto esté subordinado i la condieidon
de “‘inmediata aplicacion,” porque en tal caso probablemente cual-
quier plan estaria sobrando, dada la actual situacion financiera del
pafs, comin 4 todos los productores de plata en grande escala.  Se-
ria, por otra parte, hacer poco honor 4 los miembros que han de
componer el Jurado examinador de los trabajos del Certdimen, el
considerar que pudieran aceptar aquellos en que sus antores se hu-
bieran limitado & aglomerar sin plan ni ideas preconcebidas perfec-
tamente apoyadas en los preceptos de la ciencia y que tales trabajos
merecieran recomendacion de dicho Jurado y por ende se hicieran
acreedores al premio.  Desechando pues este temor gque es de todo
punto infundado, no hay por que creer que ¢l resultado del Certi-
men nos hard contemplar un trabajo de ninguna aplicacion prictica
ni de utilidad para el servicio nacional.

Se pretende ademis, como cuerdamente lo expresa el firmante del
articulo que nos ocupa, dar 4 los Jefes y Oficiales de la Armada,
ocasion para que puedan mostrar sus aptitudes, estimalados no por
el valor intrinseco que pueda tener el insignificante objeto ofrecido
como premio, sino por la satisfaceion de recibir el aplauso y con-
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gratulaciones de sus Superiores y compafieros. Y aqui es oportuno
manifestar nuestro desacuerdo con lo expuesto en el articulo de
Ll Diarto enando manifiesta que no es posible formular un plan de
defensa maritinma de las extensas costas mexicanas,; sin conocer pal-
mo a palmo su hidrografia y sin que dantes se practiquen los levan-
tamientos hidrogrificos que tan imperfectos son en la actualidad.

Pava formular un plan de defensa no crecmos necesario el perfeeto
conocimiento de los detalles de la costa de México, como sevia pre-
ciso para levar @l prictica las construeciones permanentes que
podrid requerir esta defensa.  Serd sin duda necesario  conocer los
puertos y radas mas aceesibles para un enemigo exterior y tener co-
nocimiento de las condiciones hidrogrificas de esas mismas asi como
de los recursos con que se cuenten en ellos y de sus medios de co-
municacion cou el interior; pero el perfecto estudio de la costa en sus
mas minuciosos detalles, sobre ser materialmente imposible para
todo el personal de la Armada—puesto que & lo sumo un corto nu-
mero legaria & conocer La zona en que practicara sus trabajos hidro-
grificos—no obedece por otra parte d las exigencias del estudio de
que se trata, que ha de abarear ideas generales, desarrolladas con-
Torme i los conocimicntos y modo de diseurrir de cada uno de los
oponentes.

No podemos tampoco convenir en que para poder ajustarse al
programa del Certimen, sea preciso esperar “‘que el Gobierno con-
cluya sus arsenales y varaderos, que adquiera los digues indispen.
sables para conservar en buen estado el poco material 4 flote que
actualmmente poseemosy”’ ni tampoco el Concurso esti llamado 4
apremiar al Supremo (Gobierno a que haga “nuevas adquisiciones.”’
Una y otra condicién propuesta por el articulista de Kl Diario estin
absolutamente fuera de la cuestion y ni vemos que relacion pueden
tener con ella.

Seria inoficioso por nuestra parte, entrar en mayores considera-
ciones sobre este particular que equivaldrian & manifestar fuera de
oportunidad cual es ¢l concepto que nos tenemos formado de las
condiciones que ha de reunir el plan de defensa maritima que ha de
presentarse al Certidmen.

Convenimos en que aquellos oficiales gue hayan tenido oportuni-
dad de conocer mejor :“ulms costas mexicanas, tendrdn alguna ven-
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taja sobre los que no se hallan en esas condiciones; pero ¢l hecho de
que no todos han tenido  oportunidaud en recorrer todo el litoral nu
ritimo de la Repiibliea, no justifiearia que dejdramos sin efeeto In
idea del Certdimen que hemos iniciado con* un tema, dificil sin
duda, peroitil € interesante.  Los sefiores del Jurado, sabrin to-
mar en cuenta todas aquellas circunstancias y apreciar con indul-
gencia la obra de los que animados de una patridtica aspiracion
hayan acudido al Hamamiento de sus compaiieros del Centro Naval.

LA REDACCION.

EL ROL DE LOS TORPEDOS. *’

— e - .

L.

Desde el tiempo en que el torpedo de botalén era considerado
como el arma mas segura y mortifera, todo ha cambiado en la
guerra naval. La penetrante luz de exploracion, los cafiones de
tiro rapido y las ametralladoras, han tomado uo puesto tan impor-
tante que ningin bote se atreveria, 6 mejor dicho, podria legar al
aleance de estos caiones, sin exponerse 4 su destrueeion. Y ain
dntes de que se hicieran estas invenciones ya se habia pensado en la
necesidad de inventar un torpedo automovil como lo observa Mr.
Bugene Robinson en un estudio importante dirigido al United Service
americano—el cual & lo menos debia tener un aleance de media mi-
1la y una velocidad constante apropiada, cuyas coudiciones fueron
obtenidas por el Whitehead.

All4 por el afio de 1860, dice Mr. Robinson, un oficial austriaco
propuso la construccion de un bote pequefio que'tlcbia moverse por
medio del vapor 6 del aire ealiente y dirigirse con largos cabos que
ge irfan arriando desde tierra & medida que el bote avanzara y que
llevaria en la proa del bote una carga bastante grande de polvora-

(*) “United Service Gazetle." -Enero 27 y Febrero 3 de 1804,
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algoddn dispuesta de manera que hiciera explosion al choear en ¢l
costado de un bugue.  Poco después los dibujos pasaron & manes
de un Capitin Luppis de la Marina Austriaca, el cual construy6
conforme i ellog, un pequefio modelo para ser movido con magquina-
ria de reloj.  Bste modelo lo Hevo 4 Roberto Whitehead, duciio de
un taller de Finme y juntos se esforzaron en perfeccionar la nueva
idea. Bl hijo fle Whitchead y un obrero de confianza fueron im-
puestos del seereto y el resultado de esos esfuerzos debio  dejarles
admirados 4 ellos mismos; pues el singular barguito que por fin
habian terminado, no solo se movia en el agna sino por debajo, y no
ge le gobernaba desde tierra, sino por si mismo.  Durante dos afios
mis, se ocuparon en perfeccionar sn nueva invencion, vigilando
muy de cerca que se mantuviera el scereto de su fuerza motriz. En-
tonees fué sometido 4 un ensayo en presencia de un comité de ofi-
ciales de marina austriacos.  Con gran desencanto del comitd y dis
gusto de los inventores resultd un fiasco, pues tan luego se sumergia
A profundidades no menores de 40 picés como subia hasta brinear sobre
la superficie del mar. Sin desanimarse por esto, Mr. Whitehead
manifesté que se remediaria ese defecto y tres semanas después vol-
vio 4 presentar su aparato para hacer las pruebas; lag cuales tuvie.
ron tal éxito, que el comité recomendd que se comprara el secreto
por ¢l Gobierno austriaco.

La posesion de esta maravillosa mdiquina de guerra con tan ad-
mirables cualidades, por una nacion de la Europa militar, obligh A
comprarla 4 todas las demds, y Whitehead vendio sa seercto y el
derecho para coustrnirla en cada pafs por 8 75,000, exceptudndose
solamente Turquia y los Estados Unidos.

“La invencion del torpedo peseado antomdvil de Whitehead—dice
el Teniente Ellicott en una série de interesantes articulos del “‘“Har-
per’s Weekly” —sefiala un nuevo camino para perseguir el descubri-
miento de maquinas destructoras para ser usadas en la gnerra naval.
No existen derechos patentados que impidan gue otros se dediguen
A imitar estag armas 81 pueden, pero 4 la vez como su  mecanismo
permanece en secrcto evita todo mejoramiento en él; & menos gue
sea hecho por el mismo inventor, Hasta que apareeid nna imitacion
que poseia un poder motor vital y distinto que ¢l que tenia el White-
head, no han tenido esperanzas los torpedistas de encontrar una
arma que rvivalizara con éste.  El torpedo Howell, inventado por el
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Capitin ITowell de la Marina de Estados Unidos, que puado pasar
pronto por la série de sus experimentos, s¢ ha perfeceionado mucho
y es en dia un torpedo pescado automovil adoptado v constraido
con regularvidad tanto en los Estados Unidos como en Europa.”

Deserito i grandes rasgos; el torpedo Whitehead consite en una
envoltura de acero 6 bronee tosforo de la forma de un cigarro, con-
teniendo seis compartimentos para el meeanismo de propulsion, de
gobierno y de explosion. Su poder motriz es el aire comprimido; su
impulsion la dan dos hélices de dos palas que giran en sentido opuesto
A fin de nenlralizar la tendencia de cada una de produeir desvios Ja-
terales, y se mantiene 4 una profondidad  constante por medio de
timones horvizontales y en un rumbo directo por el efecto de dos plan
chuelas verticales dispuestas a dangalos determinados por experien-
cias prévias,  Los antignos modelos podian mantenerse 4 la pro-
fundidad requerida y en un rambo  directo para una distancia  de
400 4 H00 yardas con una velocidad de 20 & 24 pudos.  Los iltimos
modelos, de forma mds aproximada a Ia de un  peseado, mas volu-
minosos hacia adelante y de lineas muy  finas, ban aleanzado una
velocidad de 30 nudos para 425 yardas y 25 nudos para 875 yardas.

Kl perfil general de un torpedo Howell es el de un huso en re-
volueion, siendo el cuerpo de atras un perfecto huso, el del medio
un eilindro y el de mas & proa se aproxima 4 la forma ojival.  Se
compoue de ecunatro secciones distintas que pueden separarse: la
punta 6 nariz, que lleva el percator y sn mecanismo; la cabeza, que
envuelve la carga explosiva y la eeba; la seceion prineipal, donde
van coloeadas la rueda volante y los aparatos para las hélices; y la
seccidn posterior 6 de popa, que contiene el aparato motor.  En po-
cas palabras puede decirse que su poder motriz s la rueda volante,
A la enal se dd dntes de lanzarlo, una gran velocidad de revolueion
por aparatos especiales de abordo; este movimiento se comunica por
medio de ruedas de caracol 4 los estremos interiores de los ejes de
las hélices de manera que cada hélice da ochocientas revoluciones por
minuto por cada mil de la rueda volante, Para obtener sn velocidad,
al volante de Howell tiene que darsele una velocidad girosedpica de
9,000 revoluciones por minuto, por medio de nna mdquina separada
del torpedo dntes de lanzarlo, y «slas revoluciones deben mantenerse
por la mdquina durante todo el tiempo que demore el lunzamiento.
Be necesitan como dos minutos para obtener estas 9,000 revoluciones
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en el ITowell y se ha demostrado que la rotacion  puede mantenerse
por un periodo indefinido.,

En lag primitivas pruebas e! Whitehead era snpervior al Howell,
con respecto a los cuatro principales elementos que constituyen
el éxito en una miquina destructora—la velocidad, el alcance, la
direccion reetilinea y la fuerza desarrollada—siendo como de 30p. =
en la velocidad y el aleance, mientras que el Howell excedia al
Whitehead en direceion reetiliney y en la fuerza desarrollada. En
sus pruebas el Howell funcioné muy bien, aleanzando todos los
torpedos disparados el mismo resultado en su inmwersion inicial, en
distancia, velocidad y sumersion.  Esta es nna gran ventaja, puesto
que ahorra el tener que hacer arreglos especiales en eada lanzamiento,

Se han hecho eontratos para la construeeion de torpedos White-
head con casas de Brooklyn, las cuales se hallan bajo la inspeccion
de oficiales del arma pertenecientes 4 los arsenales de marina de
de Brooklyn. Los Estados Unidos no solo euentan con los talleres
de la Provideocia, que pertenecen principalmente & la Compafiia
del Cafion Hotehkiss; para la construceion de los torpedos Howell,
sino que tambien construyen los Whitehead en Long Island.  Cada
una de estas inocentes miquinas de guerra, llegan 4 costar unos

2,000.

La posesion del torpedo Whitehead por todas las naciones euro-
peas, ha dado por resultado el perfeceionamiento en el modo de
usarlo, y hasta Ia fecha se han destinado tres distintos tipos de coos.
truceiones para su aplicacion, de unas de las euales solamente
existen hoy dia mas de 1,300.  Me refiero 4 los botes torpederos,
especie de vapores pequefios sin coraza y de inmensa velocidad,
destinados & wrrojarse sobre sus adversarios en medio de la refriega,
en las neblinas, en la oscuridad en 1y noche, atacindolos dnicamente
con torpedos.  Las potencias maritimas han construido estas embar-
caciones de tres clases.  El torpedero de alta mar, bastaute grande
para mantenerse en lamarv un tiecmpo regular y que pueda acompafiar
A las escuadras en operaciones & puertos lejanos. El tamafio siguniente
0 sei los torpederos de 1.2 clase, son destinados & la defensa de los
puertos y que solo salen & v mar en easos extraordinarios en que
puedan atacar al encmigo.

Los torpederos de segnnda clase son de tipo mas pequefio, y se
Hevan abordo de los buques de combate, de los cuales se echan afuera
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al entrar en aceion.  Todos los boles torpederos estin provistos de
tubos para el linzamiento 6 eaiiones ln:']mtlc:'lm, como se les Thuma
ahora, Hevando uno 6 dos fijos & proa v otros montados en mesefas
givatorias en cubierta, siendo la dotacion de combate de los botes de
dos torpedos por cada tubo.  Antes se usaba el aire comprimido
para lanzar ¢l torpedo del tubo, pero ahora se ha recemplazado por
nua pequena carga de polvora de caiion.,

Tan pronto como  quedo establecido el tipo del torpedero, los
hombres de la cieneia del arma, manifestaron la cecesidad  de que
existiera una nave destinada 4 eastigar el torpedero.  Como  conse-
cuencia, existen en la actualidind en las marinas extrangeras 100
buques, de una clase particular, mas grande que el torpedero de
alta mar, pero menores que los ernceros, hechos con una  velocidad
tan grande que pneden aleanzar 4 los torpederos en una eaza y arma-
dos con canones de tiro vipido y ametralladoras para destrair sus
presas cuando las tengan & su aleance.  Es admirable la variedad de
nombres con que se designan estas naves.  Buagues torpederos, ern-
ceros tor pederos, caza torpederos y contra torpederos, no son sino la
mitad de los nombres con que se les designa: pero parece que el de
crucero torpedero serd el que se mantenga como mds apropiado, pues
en los easos de guerra que paedan presentarese, estos barcos tendrdan
una esfera de aceion mas amplia que la de ocuaparse de dar caza
4 pequenas embarveaciones en fuga, y probablemente ocupardn del
todo el Togar de los firdgiles torpederos.

Il tercer tipo de buque esencial en la actnalidad  para el servicio
de torpedos, es el “buque deposito de torpedos.”  Este consiste en
un gran erncero de 2.7 6 3. 2 clase, preparado con un taller com-
pleto para Ia reparacion de los torpedos y que lleve cierto ndmero
de éstos de repuesto y ademas conduzea en enbierta varios botes
torpederos de segnnda clase.  En un combate, esta clase de buques
evitara el tomar parte en la aceion hasta donde le sea posible, y
servird como base de apertrechamiento y del cual sus pequefios tor-
pederos puedan hacer alguna eseapada para atacar al enemigo en
momentos propicios.

I1.

Las observaciones que se refieren i los encuentros navales en que
L tomado alguna parte el torpedo semi-moderno, es uno de los
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puntos interesantes del estudio de Mr. Eugene Robinson, & que nos
hemos referido mas atrias, aunque, como él mismo lo haee notar,
apenas pueden tomarse como base para juzgar de su eficacia. Du-
vante la guerra Ruso-Turco, bajo las 6rdenes de aquel temerario
aventurero inglés, el Almirante Hobart Pasha, la Escuadra Turca
llevd 4 eabo acciones atrevidas, que la destinaban a ser destruida
por medio de torpedos.  Cinco torpederos rusos fueron remoleados
desde Odessa encontrando la flota Turca en Sulina.  El tiempo esta-
ba demasiado malo para poder usar Whiteheads, de manera que
solo uno de los botes hizo una intentona de ataque con torpedos de
botalén.  El Almirante Hobart habfa rodeado su escuadra con un
corddén de boles de vigilancia unidos entre si por medio de una
guindaleza. El atrevido torpedero se enredd en el cabo, dié fuego
4 su torpedo de botalon, se tumbéd y fué @ pique.

Cuando se verifico la siguiente tentativa el Almirante Hobart es-
taba en Batoum. En este lugar, ademis de sus anteriores precau-
ciones de botes de ronda, guindalezas y botalones para rodear sus
buques, el Almirante hizo que se apagaran en la cindad todas las
luces y fuegos al entrar la noche, de modo que durante tres noches
consecutivas, los rusos no pudieron siquiera dar con la ciudad y
mucho menos con la flota turca. Entonces se pagé 4 un traidor que
encendié un fuego en la cima de un cerro situado & espaldas de la
cindad, Guiados por esta sefial, los ocultos torpederos se deslizaron
hicia sus pretendidas victimas, pero luego se encontraron detenidos
por los cabos y botalones. No obstante, dispararon c¢inco torpedos
Whitehead con regular direecion hicia la trangnila esenadra.  Uno
choco en la cadena del buque almirante, resbalo y se fué 4 tierra.
Otro choed en la coraza de uno de los buques cerca de su proa, pero
se deslizé sin hacerle dafio. Un tercero hizo explosion dutes de
choear con nada, por una razon inexplicable, y el cuarto resbalando
en un botalon se fué & tierra. La suerte del gqninto quedo ignorada.
Una multitud exaltada y bulliciosa se lanzé 4 la playa y roded los
torpedos, enlazindolos desde la cola, ereyéndoles segnramente dos
graudes pescados.

Jnando se supo gue estos dos torpedos habian caido en manos de
los turcos, los constructores del Whitehead sintieron gran desalien-
to, pues si su lnerativo secreto iba 4 convertirse en un prisionero de
guerra incondicional, ye exponian & no poder volver 4 venderle.
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Whitehead se apresurd 4 tratar con el Gobierno turco y consiguié
por fin que se le devolvieran esos lorpedos & condicion de que no
habia de cobrar al Gobicrno de Tarquia ni por el secreto ni por ¢l
derecho de construirlos,  jHe ahi un proveckoso aceidente!

Todavia se hizo otra tentativa mas contra la flota turea en Batonm
por dos torpederos rusos.  Cada uno dispard un torpedo Whitehead,
logrando echar & pique nn pequefio vaporeito del resguardo que
servia de ronda.  Cou este suceso, termina el papel desempefiado
por el Whitchead en esa guerra, el que, comparado con los impor-
tantes hechos llevados 4 eabo eon tanto éxito por las minas sabma-
rinas y los torpedos de botalén, es por eierto bien insignificante,

En el bombardeo de Alejandria, Ta natvraleza de la aeceidn no
permitio el uso de torpedos. En la guerra del Tonquin por los
franceses solo se usaron torpedos de hotalon, probablemente porque
los juncos chinos qae se atacaban no merecian la pena de gastar un
aparato destructor de valor de mil guinientos pesos.

A pesar de todas las teorias expuestas, de 1as experiencias hechas
hasta agni en ticmpo de paz y de todas 1as razones hechas valer en
pro y en contradel torpedo y de los grandes buques de guerra, no
hay duda que el provecho priactico del torpedo antomdvil bajo las
condiciones actuales de Ia gunerra. fué por primera vez demostrado
por ¢l hbundimiento del **Blanco Fnealada’’ con pérdida de mis de
200 vidas.  El “Blunco” fué tomado enteramente de sorpresa; pero
una vez amagado, el comportamiento de todos abordo parece que
fué admirable.  Se sirvieron desde luego los eafiones de fuego ripi-
do y el personal de Ia mAquina acudié presuroso 4 su puesto. Ll
crucero-torpedero “*Lynch’” entretanto haciendo un rodeo wmenor
y recorriendo sin ser visto el eamino que habia seguido el *Condell,”
dispard su torpedo de popa 4 una distancia de cincuenta wmetros.
Debido & algnna falta en el meeanismo de este torpedo se fué 4 pique
tan luego como salio del tubo. Bl Capitin Fuentes entonees, pusoe
la eafia de su timon & Labor y dispard con éxito su torpedo de proa
A babor, que did el golpe fatal. El “Blanco’ se tumbd y fué i pique
en seis brazas de agua, en un tiempo que ha sido estimado entre
cineo A siete minutos, y dos minutos después de descargar el dltimo
torpedo.  De su tripulacion que constaba de 285 hombres, solo el
Capitdn Gofi y 44 mas se salvaron nadando hideia tierra.  Todo ¢
personal de ingenieros pereeié. Al pasar cerea del “Blanco” coyo



REVISTA MARITIMA. 131,

fuego era en esos momentos muy sostenido, tanto el **Condell’ como
el “Lynch” eseaparon ilesos. 1)

Al dedueir eonelusiones de este tiltimo enenentro—si es que real-
mente no es el primero—se han entablado naturalmente mnehas
discusiones entre los marinos.  El hecho de que el personal del
“Blanco FEncalada,” estaba enteramente desprevenido del peligro
que les amenazaba, se ha usado como argumento para establecer
ciertas consideraciones por los que miran con indiferencia los tor-
pederos.  Contra ellos hay oficiales que sostienen que la sorpresa es
uno de los elementos esenciales que entran en la guerra de torpedos,
y que la oportunidad puede presentarse para ¢l que esta siempre
alerta.

Los Estados Unidos no poseen botes submarinos de ningnna clase,
pero ese Gobierno espera tener dentro de un afio un erocero torpe-
dero capaz de aleanzar nna velocidad de civco 6 seis nudos debajo
del agua, y talvez de diez & doee en la superficie.  En la actualidad
hay gran niimero de competidores que han presentado sus planos
ante ¢l Departamento de Guerra y el Congreso ha votado £200,000
para la construceion de un barco de esta naturaleza.  Las prineipa-
les earacteristicas que se exigen para esta embareacion han de ser:
primero y principalmente, seguridad, facilidad y certeza de ma-
niobra mientras esté sumergido, resistencia tanto debajo del agna
cowo en la superficie, poder ofensivo, estabilidad y visibilidad del
objeto que deba atacarse.  El limite del desplazamiento se ha fijado
en 150 toneladas, que es apgnas lo necesario para que al construe-

(1) Esta ligera descripelon que hace el antor del atague que tuvo por resultado la pér-
dida del acorazado “BLaANcO ENCALADA,” adolece de algunos errores, que es oportuno rec-
tificar. El primer torpedo disparado por el “LyNci' no fué el de pops sino el de proa y
no ee fué 4 plgne sino que se desvio lateralmente sin tocar al bugue atacado. La distancia
A& que fué disparado no fué ménos de 150 yardas. La maniobra inmediata fué la de dar
atrds A toda fuerza Ambas mAquinas, pues de lo contrario el torpedero hublera chocado
con el acornzado que estaba inmavil; una vez detenido el bugue, dih adelante & toda fuer-
7a 4 'a mAquina de napor conservando atris la de gsTRIROR ¥ solo asi logrH pasar claro del
“Rranco,” pues st como dice el autor, hubiera disparado su primer torpedo & 60 metros y
no hubiera hecho mas qua poner la cafia de su timén & babor, seguramente que habria
habido una colision en la que el torpedero habrir encontrado sn pérdida. No es tampoco
exacto que el "Rranco’™ perdiera 200 hombres y salvara solo 45, Los muertns fueron 120
salvindose 185, Por 11timo hay error en declr que los torpederas resultaron flesos de Ia
acclon.  ElVCoNprLL” no tuvo averias pero el “Lynen’ recibit no ménos de seis balazos
e eaftones pequenos que le hieleron cinco heridos entre ellos el oficial torpedista.

( Nota 1z Uraductor)
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tor pueda reunir las anteriores exigencias en el mayor grado posi-
ble. El bote deberi tener capacidad para condueir cinco torpedos
antomoviles y estara dispuesto para lanzar dos d la vez, tanto al
hallarse e¢n la superficie como sumergido.  La velocidad en la sa-
perficie debe ser 1o mayor posible y de todos modos, mayor que
cuando esté debajo del agua.  El barco deberd constrairse para na-
vegar en la superficie y no bajar sino  para no ser visto 6 para huir.
Su fuerza debe ser la suficiente para que cuando el buque se halle
sumergido pueda hacer cierto ntiimero de millas de suerte que pueda
escapar de cualquiera persecucion.

Las conclusiones definitivas con respecto & los torpedos, natural-
mente no se han adoptado todavia, pero es caestion puesta fuera de
duda que el torpedo, serd el factor dominante en la primera gran
guerra naval que tenga lugar; tal vez lo veamos llenar su cometido
del todo en los meses préximos en el Brasil.  Sea como fuere, ¢]
honor de toda potencia maritima dependerd en adelante tanto del
sistena de submarinos que adopte, como del adoptado para sus
ejércitos de mar y tierra.

(Traducido para la Revista Maritima).

El Primer barco movido por vapor.

e+ ——
L

In su incesante avance ¢l espirvita humano, ha hecho en todo
tiempo, en las ciencias y en las artes, muchos ¢ Tmportantes descu-
brimientos. Pero & cuatro redicense los principales; cuatro son
sus més asombrosas y magnas invenciones, tanto por los resultados
maravillosos que prodajeron, como por la fuerza que dieron y ¢l
brillo que prestaron al curso de Ja civilizacion. La imprenta, la
brijala, la aplicacién del vapor 4 las maquinas y la telegralia elée-
trica, 801 €808 cuatro portentosos descubrimientos.

La imprenta establecié el lazo que une 4 todas las inteligencias,
impidiendo que las trabus de la ignorancia y de la barbarie pudicran
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de nuevo destruir la obra de los humanitarios progresos.  Los o
wwmentos, esos libros de piedra en gue los artistas eseribieron la his-
toria de la generacion que los levantaban y que los impulsara 4
construir, desaparecen de la superficie de la tierra por efecto de las
convulsiones de la costra terrestre, de La aceidon eorrosiva del vienlo
y del eurso de los siglos, 6 por la barbarie de los hombres,  La im-
prenta, al dejar la huella de sus tipos migicos, sobre el papel hace
tperecederas las 1deas y erea por medio de la produccion ilimitada
de los libros, monumentos de vida social que resistivin & todas las
destrucciones.

La brajula, trasformando los mares en ¢l elemento explotable para
la comunicacion con pueblos distautes, desmorond una barrera que
parecia erguida por la naturaleza para eterna separacion de las gen-
les, y facilitd los famosos descubrimientos de los siglos XV y XVI
los que forman uno de los cimientos de 1a moderna  eivilizaciéon que
tanto decantamos,

La aplicacién del vapor & las miquinas creando una fuerza motriz
que se puede elevar al mas alto grado de vigor y poder, y apropiar
4 todo lo que se quiera, centupliceod las fuerzas productivas de la in-
dustria, multiplicando los productos y haciéadolos baratos, y acortd
las distaneias, uniendo las naciones con una tendencia & borrar lag
fronteras y & reducir en una sola todas lus nacionalidades.

La telegrafta eléctrica acabando absolutamente con las distancias
para la comunicacion de los pensamientos, puso en intimo ¢ instan-
taneo contacto & todos los pueblos del mundo, y como complemento
de esas tres estupendas invenciones, abre dmplios eaminos para los
progresos humanos é intensos horizontes para los progresos sociales.

De estas cuatro invenciones, fué la aplicacion del vapor como fuerza
molriz la primera que sorpendid el espirvita humano. Tn siglo antes
del nachniento de Cristo tuvo lugar la primeri tentativi para resol.
ver tan magno problema.  He agai edmo reliere esto ¢l ya difunto
vizeonde de Villarinho deSan Romo en su muy interesante Historia
reasumida de la invencion y wmejoraniento de las mdaguinas de vapor.

“Herm de Algjandreia, discipulo de Ctesibus, inventor de las
clepsydras de agua, de muchos automatas admirables, de muchas
maquinas movidas por el viento, y de otros utilisimos descubrimicn-
tus, fué quien primerpwonocio y aplico la fuerza expansiva del va-
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por al movimiento de nna pequefia magqnina muy simple.  Compo-
ninse ésta de una especie de colypila donde se encerraba agua; tenin
una figura pirnmidal, y en la extremidad an tabo en formou de eruz,
en enyas puntas habia dos pequeiios agnjerosy” eontrapesos. Bl pié
de 1a eruz era fijo, los hrazos movibles y para esto se ajustaban al
pi¢ fijo por medio de un eneyje & ranvra semejante & la tapa de un
agnjero, que giraba jnsta, pero holgadamente al vapor expansivo el
paso por el interior hasta la extremidad de los brazos, en donde en-
contraba salida por los pequefios orificios y eontrapesos laterales,

Poniase esta maquina encima del fuego; el agua hervia, y el vapor,
saliendo con fuerza por las extremidades de log brazos opuestos,
obraba contra el aire externo, en la misma forma que vemos aconte.
cer en las ruedas de los coheteros por efecto del fnego, vapor y gases
expansivos encerrados en los cohetes en ellos sujetos.  He aqui Ia
infancia de las miquinas de vapor 100 6 120 afios antes de que Cristo
viniese al mando.”’

Lainvencion de Herm de Alejandria no tuvo resnltados prieti-
cos, y pasaron muchos siglos sin que nadie, al menos que se sepa,
intentase imitar continuando aquel esfuerzo del genio.

Sin embargo, & mediados del siglo XTI aparecidé en Earopa una
segunda tentativa para Ia aplieacion del vapor & 1as maguinas; sien-
do 4 su vez Ia primera infentona para dar por este medio movi-
miento 4 un barco,  Fué en Fspafia, que por aquel entonees iba con
Portugal 4 la vanguardia de la eivilizacion, donde este suceso se
realizo.

Corria el afio de 1543, y reinaba en Espaiia con el nombre de Cir-
los T aquel poderosisimo monarea gque ¢ifié también & sus sienes Ia
corona imperial de Alemania eon el nombre de Ciirlos V, cuando se
presento al soberano uno de sus vasallos, [lamado  Blasco de Garay,
Capit:in de Navio, dechando gque acababa de inventar nna maqni-
na que, por medio del vapor, hacia navegar un bareo sin anxilio de
velas ni de remos. ."'.

Quiso ver ¢l soberano este prodigio con sus propios ojos, asistien-
do 4 la experiencia,  n la corte hubo, sin embargo, no solo quien
dudase. sino tambien quien hiciese tenaz oposicion o que el inventor
experimentase su invento en presencia del monarea.  La enriosidad
de ¢ste pudo mas al fin que la ineredulidad v c¢hicanas de la corte,
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y v experiencia se efectud en el puerto de Bareelona el 17 de Junio
del referido afio, delante del emperador Cdrlos V, de su hijo el prin-
cipe D. Felipe, mas tarde el 11 de su nombre entre 1os reyes de Es-
paia; de Enrvique de Toledo, del gobernador Pedro Cardona, del
tesorero Ribago, del vice eanciller Francisco Gralla y de varias
otras distinguidas personas de Castilla y Catalufia.

Hizose la experiencia con un navio de 200 toneladas, denominado
“Trinidad,”’ cargado de cereales y mandado por el capitin Pedro
Searza,  Diecen que la experiencia diéo buen resultado, y que ¢l em-
perador y su hijo quedaron satisfechos.  Pero la misma oposicién
que se levantd dntes para impedir el ensayo estalld después para
desacreditar el invento.

Fué el tesorero Ridbago el oposicionista, diciendo que In maquina
apenas proporcionaba & In embareacién una marcha de dos leguas
en tres  horas; que ademas de eso, era complicadisima, y que la cal-
dera exponia al navio & un contfnno peligro de explosion.  Pero
otros miembros de la comision que presenciaron la experiencia y que
fué Namada & omitir su opinién, afirmaron por ¢l contrario que no
habia mayor seguridad A bordo de caalquiera otra embareacion que
en aquella: que el movimiento que el vapor daba al navio era suave,
¥y que la marcha de ¢éste era una legua por hora.

Blasco de Garay no dejé ninguna deseripeion de su méquina,  So-
lamente hay noticia de que tenfa una ealdera para hacer hervir una
gran poreién de agua, y ciertas ruedas, que servian de remos, 4 las
cuales el mecanismo compuesto de muchas piezas de metal, impri
mian movimiento por medio del vapor del agua hirviente.

Conseguido este primer resultado, que era por cierto la parte mas
dificil del problema, pues se habia obtenido una miaquina que por
medio del vapor haefa marchar un navio, parece natural y conse
cuente, (ue el autor procurase de perfeccionar su invento.  Pero en
vez de hacerlo saco la miaguina del navio y mandd trasportarla 4
tierra, depositando en el arsenal de Barcelona todas las piezas de
madera, y llevandose para sa easa las de metal.

Harfa esto bajo el dietado de la indignaeion 6 del despecha vien-
do su utilisima inveneion combatida & pesar de su buen éxito, y que
su noble esfuerzo no tenia galardon?  jSeria tan solo descontento y
descorazonado, viendo que el tiempo pasaba en balde sin que los
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poderes publicos lo auxiliasen para hacer nuevos y completos en-
By os?

No se puede responder satisfuctoriamente 4 estas preguntas,
Lo mas probable parece que la indiferencia del gobierno hdcia el
invento, debida no tanto & la oposicion que encontrd, sino al estado
de los negocios piblicos en Europa, sobre todo en Francia, Italia y
Alemania, que entonees preocupaba altamente el espivitu ambicioso
del emperador Carlos V, fué la causa de ello. Creemos esto porque no
hubo de parte del soberano ni desprecio ni indiferencia  para con ¢l
inventor, pues consta, que Blasco de Garay obtuvo una recompensa
pecuniaria ademas de otros favores, y que todos los gastos hechos
para construoir y coloear la maqguina, en el navio y en la experiencia
hecha en el puerto de Barceloua, fueron costeados por el real tesoro.

IL.

Il vizeonde de Villarinho de San Romao, diee en su historia antes
citada, sobre la tentativa de Blasco de Garay, lo que sigune: “El
espiritu humano divaga mucho en el caminoe de sus invenciones 0
del perfeccionamiento de ellas: por esta razén desde la époeu de la
redencion del mundo hasta ¢l aito de 1543, no se euncuentra nin-
gun vestigio de la aplicacion del vapor al movimiento de las
miquinas itiles; fué entonees y cuando reinaba en Espafa Cdrlos V,
que un tal Blasco de Garay propuso d este rey cierto sistema de mé-
quinas de vapor, aplicadas al movimiento de los bareos; pero ese
sistema no es desconocido, y solo consta que en él se empleaba
una caldera con agua, fuego y rnedas de palas, y que se hicieron algu-
nos ensayos en Barcelona para mover un navio de 200 toneladas.
Condeese esta noticia por varios manuseritos hallados en los archi-
vos de aquella cindad; y todavia no hay bastantes pruebay de que
sean auténticos, como no las hay para llamarlos apécrifod; como pre-
tenden algunos antores,”’

El vizeonde Villarinho publied su obraen 1843, pero de seguro
la esceribid wucho dntes; ¥ no tenia conocimiento del hallazzo hecho
algrunos affos antes de esa Epoca en el Archivo de Simancas, velativo
al invento de Blasco de Garay.

Simaneas es el archivo real de Castilla, fundado por el emperador
Carlos V, y confirmado por su hijo Felipe L1 en el antiguo castillo
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del mismo nombre, en la provincia de Valladolid. Alli reunieron
ambos monarcas los documentos de Estado que se hallaban en dife-
rentes partes, y desde esa época queda siendo el archivo general de
Espafia.  Es riquisimo en documentos y otros manuseritos relativos

@ I historia de Portugal en diferentes épocas, pero principalmente
de la de sesenta afios de dominacion eastellan:.

Fué en los papeles de Catalufia y de la secretaria de guerra en
donde se encontraron los registros originales en que se refieren las
noticias que damog sobre el invento de Blasco de Garay. Poco
tiempo después de este descubrimiento, el gobierno de la reina
Dofia Maria Cristina, regente en nombre de su hija Dofia Isabel 11,
queriendo conmemorar este invento y honrar el nombre de su autor,
mandb que un buque de guerra que iba 4 lanzarse al agna se llama-
se ‘‘Blasco de Garay.”

: J. DE VILHENA BARBOSA.

(Traducido para la Revista Maritima.)
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SOGIABILIDAD ENTRE LAS NAGIONES.

- v - s

(CONCLUYE.)

Las reglas 0 leyes provenientes de la voluntad de las Naciones,
consignilas en sus tratados son sicmpre mas positivas y eficaces.
Se ha hecho posible recopilar estos prineipios; porque siendo los
tratados diplomdticos copiados unos de otros, en la parte referente
4 sus disposiciones generales, existe cierto nimero de reglas casi
universalmente aceptadas. KEn cuanto 4 los usos particulares que
los Estados establecen entre s, como las potencias que los han crea-
do los observan generalmente y las demas se apresuran & imitar-
log, ficil es el que sean conocidos. Por otra parte, lo que prueba la
existencia y la fuerza obligatoria de ellos, es que los (Gobiernos ocu-
rren con frecuencia & sus preseripciones. De todos modos, es
necesario tener en enenta que el derecho de los tratados no es uni-

versal sino particular: esas conveuciones no obligan sino 4 las partes
contratantes. |
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De o expuesto se deduce que las primoeras reglas, 6 sean aquellas
que se fundan en la razon oniversal, deben considerarse como per-
manentes € inmutables.  “‘Los pueblos dice Lerminier, no perecen
ni pueden perecer ya. Lo ley de los untiguns”t.iempus era que des-
aparecieran para perceer mejor.  La ley de los tiempos modernos es
que sobrevivan para desarvollarse ¥ perfeecionarse.””  No socede lo
mismo con las reglas eseritas 6 que dependen de la voluntad de las
Naciones contratantes; pues si bien muchas de ellas por ser general-
mente aceptadas, han pasado § pertenceer 4 las primeras, el resto sélo
obliga it las Naciones que especial y expresamente se obligaron 4 cum-
plirkas.  Por regla general, en las relaciones internacionales, es obli-
gatorio todo lo que sea justo y legitimo, consideradas las Naciones
como ignales y sociables, y no lo es lo que, contiariando la razén
solo obliga temporal y condicionalmente d la Nacién que se vid en
¢l caso de contraer tales compromisos.

El derecho de gentes que arregla las relaciones de las Naciones
entre siy reconocio siempre por base en teoria el derecho natural;
pero no por eso fué reconocido en la prietiea.

En los pueblos sometidos 4 una Constitueion Teocrdtica, se dis-
tinguia el derecho en divino y humano, llamédndose divino el que se
fundaba en la naturaleza y humano 4 las demds disposiciones civi-
les.  Esto pasaba entre los Hebreos y los Indios.  En ambos paises,
el derecho natural nacional no se aplicaba 4 1as demids Naciones,

Entre los Romanos, existian tres sistemas sobre derecho natural
y de gentes, el estoico, el epicurco y el de otras sectas filosoficas.
i el primero se confundia el derecho nabural con el de gentes: en
el segundo se distinguia el uno del otro; en el tercero la division era
Husoria.  Los tres estaban de acuerdo en la identidad de prineipios
de uno y otro derecho; pero en aquellos tiempos, aunque algunas
leyes maturales comenzaron & aplicarse eutre Naciones, la mayor
parte fueron totalment: desconocidas, mirdndose siempre las Nacio-
nes como enemigas naturales las unas de las otras.  Los jurisconsul-
tos romanos; ni estaban entre ellos de acuerdo sobre la fuerza de las
leyes internacionales, ni se atrevian i exigir que se cumpliesen.

En la edad wedia Tomds de Aquino dividio ¢l derecho en natu-
ral, de gentes, civil y divino; 1os primeros emanan de la naturaleza
del hombre y el iiltimo es la aplieacion de los primeros 4 la legisla-
cion positiva 6 sea 4 las instituciones sin las cuales no podria sub-
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sistir.  En esa époea las reglas internacionales eran algunas veces
aplicadas, especialmente 2 las relativas i tratados ¥ camplimiento
de la palabra empeiada.

Bajo la influencia de estas doetrinas que fmeron aceptadas en las
escuelas; y habiendo tomado un excesivo desarrollo las relaciones
internacionales, Groeio it la vez tedlogo, diplomatico, jurisconsulto
y literato estableeio los fundamentos de la eiencia, tomando eomo
aunxiliares; mas que 4 la razon sola, textos y e¢jemplos de la antigiie-
dad.  Atribiayesele por completo los honores de haber fundado los
derechos natural & internacional; pero Ly verdad es que, si bien los
recopild, no hizo sino adoptar los principios de los jurisconsultos de
la escuela estdica.  “‘Gran mimero de antores dice el mismo Groeio,
han emprendido los comentarics y compendio del derecho civilg
pero en lo que toea al derecho existente en muchos pueblos 6 entre
los conductores de los Estados, pocas personas se han contrafdo 4
tocar alguna materia; no hay, al ménos alguno que haya explicado
en toda su extension y en forma ese sistema.  Sin embargo, interesa
al género humano que todos puedan instruirse en alguna obra de
esa natraleza.’”?  Puaffendorf puede decirse que completo la obra de
Girocio,

Sin ocuaparnos de las diferencias entre Groeio, S:dden y Hobbes res-
pecto al origen y aleances del derecho de gentes, pueden decirse que
su libro ““Derecho de Guerra y Paz” fué acogido ¢on gran entusiasmo
eotre sus contempordineos, enseiivdo en las universidades é impreso
en todos los idiomas, Los publicistas que despuéds de él se dedicaron
al asunto, pueden dividirse en dos escuelas: la de los que como
Walttel, Burlamaqui, ere., deducen exclasivamente el derecho de
gentes de 103 prineipios del derecho naturval, escuela que se lama
filosbfica; y 1a de los que como Kant. Mably y Martens deducen el
sistema de las reglas que dsterminan las relaciones de las Naciones
entre i, tomadas de los usos de los pueblos y de los tratados inter-
nacionales, enya escuela se Hamh histérica. Serin muy sensible, dice
I3schbach que en nuestros dias la escaela filosolica hubiese desapa-
recido y que no se la veconozea ni el manzjo de los asuntos ni en los
tratados modernos. L escuela historica es, en realidiud, mas priie-
tica; pero el politico que quiera establecer las relaciones internacio-
males sobre bases verdaderamente solidas, no debe jamis perder de
vista los eternos principios del drech)y natural gque gobiernan a los
hombres y & las NilCiQ!l('S.
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Grandes progresos ha hecho en nunestros tiempos modernos la
ciencia politica y mal harfamos en no mencionar & Barbeyrac,
Montesquien, Rousseaun, ete., ete., como eminentes publicistas que
trataron de difundir la buena doctrina en caanto & relaciones inter-
nacionales. Muy especialmente mencionaremos tambien 4 Jouffroy,
Bellime y Ahrens que contribuyeron mucho & la propagacion
de la sana doctrina, probando la ineficacia é inmoralidad del sistema
de Beutham, que hace del interés personal el movil de todas las
acciones, sistema, de otro lado, esencialmente variable en sus apli-
caciones.

Eo Alemania, Kant abrié una nueva era distinguiendo el derecho
de la moral. Fichte, proclamd en seguida la voluntad de Dios, ex-
presindose por la razon, Hegel pensé del mismo modo; pero sn
doctrina conduce 4 la absorcion del individuo por el Estado, eomo
en los tiempos de Grecia. Krause proclind & la razén como 4 sobe-
rana del derecho.  En su sistema, el Estado no absorve al individuo
y por el contrario éste debe ser considerado como miembro de la
humanidad. El espiritu de todos los publicistas alemanes, es, pues,
uniforme annque discrepan en la exposicion de sus sistemas, Todos
convienen, en efecto, que la voluntad de Dios, lo justo, lo conforme
A Ia naturaleza, deben ser las bases del derecho natural y del de
gentes; pero tambien estin de acnerdo sustancialmente en que Ia
voluntad de Dios, lo justo, lo natural debe manifestarse por la razbo.
Asf es que, en tiltimo resultado, es la razén la que debe determinar
las reglas que indiquen las relaciones de los individuos 6 de las Na-
ciones entre si.  Verdad es que la filosofia alemana llevada al terre-
no de la ciencia politica, conduece casi siempre al socialismo; pero
sin llegar A ese extremo que especialmente toean algunos de sus
publicistas, las doetrinas que éstos sostienen son racionables y acep-
tables. _

De pocos afios & esta parte, las Naciones en sus relaciones con
otras, estin presentando el especticulo repugnante de una viola-
cion flagrante de los principios y reglas internacionales.  No se atre-
ven 4 decirlo; mas, en la prictiea aceptan por completo la doetrina
del interés personal dando de hecho vida & un sistema desacredi-
tado por inmoral y contrario & la razon. Que una reacciéon salu-
dable no se deje esperar mucho tiempo, es nuestra aspiracion,

Mazatlin, Febrero 27 de 1891,
D, A, T.
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MARINA MERCANTE NACIONAL.

—>- -

La Secretaria de Comunicaciones y Obras Piiblicas ha hecho im-
primir en un folleto el Informe que le fud presentado por la Comi-
sibn nombrada en Enero de 1892 para el estudio de diversas cuestio-
nes relacionadas con el porvenir de la Marina Mercante Nacional.
Este informe por demds interesante ha sido firmado por enatro de
los miembros de la comision, habiendo dejado de pertenecer 4 ella
¢l Sr. Lie. José Ives Limauntour por tener que pasar & desempefiar
la Oficialia Mayor de la Secretarfa de Hacienda y mas tarde la pro-
pia Secretarfn. Corre igualmente impreso en el mismo folleto, el no
ménos interesante voto particular del Sr. Lic. Joaquin D. Casasiis,

que difirié de la opinién de la mayoria, por las razones que extensa-
mente expone,

Esa importante publicacién, no ha alcanzado la circulacién que
merece y seguros de que entre los subscriptores de la Revista Mart-
fima no hay uno solo que no esté interesado por conocerla, empesa-
mos desde hoy 4 insertarla en nuestras pdginas, sintiendo que los

Ifmites de nuestro periédico nos obliguen 4 ocupar 3 6 m4s niimeros
para contenerla del todo.

El Trafico Maritimo Nacional.

ESTUDIO BOBRE LA MANERA DE FOMENTAR BU DESARROLLO HECHO POR
LA COMISION NOMBRADA AL EFECTO, CON PREBENCIA DEL
CUESTIONARIO QUE LE SOMETIO LA

SECRETARIA DE ESTADO Y DEL DESPACHO DE COMUNICACIONES.

— e - e ——

ACUERDOS. -- Seeretarfa de Comunicaciones y Obras Puiblicas.—
México, Enero 18 de 1893.—Estidiese por la Seccif6n 1.* todo lo
relativo & la marina nacional en le que de ese ramo c(_)rrmpomle &
esta Secretarfa; causas de su decadencia y medios de mejorarla resu-
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miendo en la forma de un cuestionarvio €l estudio que haga dicha
Seccion para someterlo al de una Comision que proponga lo conve:
niente al oljeto. ( Ribrica del Sr. Ministro).

—_—

Secretaria de Comunicaciones y Obras Puiblicas. —Seecion 1.8 —
Informe niim. 205.—Al Sefior Secretario:—En cumplimiento del
superior acaerdo que antecede, tengo la honra de presentar i usted
dos proyectos: el primero de un “‘Cuestionario” para someterlo al
estudio y resolueion de los Comisionados que se nombren, y el se-
gundo, de la comunieacién que se dirigird 4 cada uno de €508 mismos
Comisionados, al encomendarles el asunto,

Deben notarse algunas deficiencias en el “Cuestionario,”” pues co-
mo & usted consta s6lo el tiempo que tiene de creada esta Secretaria
llevo de tener & mi cargo el ramo de “Navegacién,” que se anmenlo
A los que tenia encomendados Ia Seccion de Correos: tales deficien-
cias se llenarin, sin duda, por las personas que formen la Comisién
respectiva y que serdn designadas por el Fjeeutivo con el tino que
caracteriza todos sus actos.

El estudio que va & hacerse es de la mis alta importancia para los
intereses de nuestra marina nacional, y ha sido un pensamiento digno
de todo elogio el promoverlo.  Secunddindolo en euanto me ha sido
posible, he procurado consignar en mi “‘Cuaestionario” los puntos
mis trascendentales y que mids puedan infloir en el desarrollo de
nuestra maring, hoy tan abatida. Estudiados y resueltos en la forma
més prictica posible por personas competentes, el dictimen de la
Comision que al efecto se nombre, podrd servir de base para promo-
ver todo lo conducente al patriético objeto que el Sefior Presidente
se propone, estableciendo, ademis, reglas gencrales que normen los
contratos de navegacion y se evite ue en ¢llos se estipulen conce-
siones perjudiciales d los intereses maritimos del pais.

México, Encro 22 de 1892. —J. J. Jiménez.—Raibrica.

TA

ACUERDO. —Enero 23 de 1892, —Se aprucba el “Cuoestionario” v
proyecto de nombramicntos presentados por la Seeeion. —Nombrese
en Comision 4 los Sefiores José Yves Limantour, Joaquin D. Casasis,
Luis Labastida, Joaguin Redo, Manuel Peniche y Manuel Sidnchez

Mdarmol. —(Ribriea del Sefior Mwistro).
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CTUBRESTIONXFRIC),

DERECHOS DIFERENCIALES DE BANDERA,

1. Sila ley expedida en 12 de Diciembre de 1883 para proteger
la marina nacional puede por algin motivo haber lastimado intere-
ses de otras naciones, comprendidas las que por sus tratados con la
Repiiblica tengan el cardcter de nacidn mas favorecida.

2. Si esta ley, dada para fomentar y estimular los intereses navie-
ros mexicanos, precisamente en los momentos de la creacion de la
linea Trasatlintica Mexicana, ha dado algin resnltado prictico que

corresponda al objeto de su expedicibn.

3. Si esa misma ley puede haber dado lugar & que, eomo repre-
salia, los Estados Unidos hayan puesto en wigor, inicamente para
con los barcos mexicanos, leyes y disposiciones tan en desuso ya,
que casi todos los Administradores de aduanas americanas han teni-
do que consultar sus pmcmlimienvﬂs al Departamento de Hacienda
de los Estados Unidos para la percepeiéon de un 10 por ciento ad
valorem que se eobra al cargamento que d puertos americanos han
Hevado nuestros buques, comprendiendo en ¢l hasta la  moneda que
llevan para pago de sus gastos, ademds de un recargo de un peso en
oro por tonelada, sobre el derecho comin de tres centavos que 4 los
bugues de todas las demids naciones se cobra.

4. Si puede tal conducta obedecer i iy proteceion que México
quiso dar 4 su marina para evitar asi que navios mexicanos se apo-
deraran, con ventaja sobre los norteamerieanos, del trdfico entre los
dos paises, pues, aun suponiendo que buques mexicanos fueran en
lastre & buscar earga que conducir i la Repiblica, y que indudable-
mente consegnirin con el aliciente del 2 por ciento de rebaja en los
dereches de importacion, el enorme derecho de toneladas que se les
cobravia al Hegar 4 los puertos americanos destruirfa las ventajas
que el descuento pudiera proporcionar.  Si es, puvs: de creerse que,
&1 no el dunico, sea un motivo poderoso que haya contribuido i dietar
las onerosas y easi prohibitivas disposiciones ya eitadas en contrai

de nuestra marina.
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5. 8i pudiera ser el movil de la condueta de los Estados Unidos
entorpecer, no ya el desarrollo, sino la creacién de una marina mer-
ante mexicana por ereer mis practicable para ésta el triifico con
los Estados Unidos que con Europa y ser, por lo tanto, nna amena-
za conlra su marina que encontraria competencia en Ja nuestra.

6. Si, sea cual fuere el verdadero mévil de los Estados Unidos,
la subsistencia de la ley de derechos diferenciales de bandera ha
producido algiin beneficio; y, en easo contrario, 8i seria conveniente
su derogacién.

7. (Cémo debe hacerse ésta.

8. 8i, previamente & su derogacidn, el Departamento de Relacio-
ves debe investigar, por medio de nuestra Legacion en Washington,
6 por Comisionado especial, la actitud de aquel Gabipnete para saber
si se obtendria la certeza de la derogacion de las disposiciones que
hoy se aplican 4 los buques mexicanos.

9. Fijarse en la razén que ostensiblemente pudiera darse para
pedir la derogacién de la ley de 12 de Diciembre de 1883, buscando
adem:is el modo de compensar ese medio, que como proteccion i
nuestra marina se habia empleado, ideando otro sistema que sea
m4s eficaz para su objeto, no hfera intereses internacionales y no
pueda, por lo tanto, producir nuevas dificultades que vengan a dar
resultados contraproducentes.

I
CABOTAJE.

La Ordenanza General de Aduanas, en su articulo 293 la actual
y en el 241 la anterior, establece las reglas a que debe sujetarse el
trifico de eabotaje cuando se verifique por bugues extrangeros.

10. 8i esta concmiﬁu es perjudicial & nuestra marina.

11. 8i las concesiones hechas en todos los contratos de navegacion
celebrados por.el Ejecutivo para trasporte de correspondencia y que
consignan esa facultad 4 los buques extrangeros, aunque sujetas A
lag condiciones que establece la Ordenanza de Aduanas (en la actual
mucho més restringidas que en la anterior), podrd ser el incenlivo
que explique el interés porqué en todos los contratos se ha solicitado
Yy se sigue solicitando.
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12.  Cual puede ser el aliciente que tenga para las Compaiiias tal
conecesion, y los inconvenientes que & nuestra marina produzea.

13. Bi & nuestro comercio, particularmente el de frutos de las
costas, pueden producir algunas veutajas tales concesiones.

14.  Examinados el pro y el contra de ese punto, proponer una
reglamentacion gque establezea las bases y condiciones para conceder
permisos de trifico de cabotaje & buques extrangeros y, por consi-
guiente, la derogacién 6 modificacion del articulo 293 de la Orde-
nanza de Aduanas vigente. |

15. Qué facilidades serd counveniente otorgar & nuestra marina
nacional para que los gastos de otorgamiento de fianzas por buen
uso de bandera, patente y otros, se¢ disminuyan en términos que no
resulten restrietivos, sin dejar por eso de satisfacer la cuota justa y
equitativa con que toda industria ¢ todo establecimiento mercantil
debe contribuir & los gastos publicos.

IT1
SUBVENCIONES,

16. 8i convendri otorgarlas a buques mercantes y & los que hacen
servicio de correo, 6 solamente & alguno de ellos.

17. Cémo y en qué casos deben concederse.

18. Si debe tomarse por base la distancia recorrida 6 el tonelaje,
O ambos combinados. Para este estudio debe tenerse presente el
inciso II del articulo 4.9 de la Convencion Postal Universal y el I1 y
111 del parrafo siguiente del mismo articulo, que establecen las bases
del derecho de trdnsito postal maritimo internacional. Examinar,
para mayor seguridad, todo el articulo 4.° de la Convencion Postal
Universal y la dltima acta adicional de Viena.

19. Bl es conveniente conceder subvenciones a buques extrange-
ros, cuando éstos tengan ya contratos para conduccion de correspon-
dencia celebrados con otras naciones; y, en tales casos; 4 qué bases
debe sujetarse las que el Gobierno mexicano conceda.

20.  Si para naestro trifico postal maritimo es mas conveniente
¢l empleo de lineas directas de puertos mexicanos a los de Europa,
6 es preferible pagar & otras naciones por el uso de sus lineas, el de-
recho de quince franggs por Kilogramo que establece el ya citado
articulo de la Convencion. '
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21. El mismo estndio por lo que se refiere 4 las comunicaciones

con el Asia por el Pacifico.
22, Igual estudio respecto 4 comunicacionts con nuestros puer-

tos en el Golfo y con la Isla de Cuba.
23. Igual para el de nuestra costa del Pacifico. |
94. Si deben ser directas 6 indirectas las subvenciones; es decir,
si conviene més 0 es por enalquier motivo preferible la asignaeién
de una cantidad determinada por viaje 6 por mes, 6 el equivalente
en exenciones de derechos que por ley deban cobrarse.

IN:
EXENCIONES.

25. Si tiene facultad el Ejecutivo para conceder algunas.

26. Cudles son éstas.

27. Si debe graduarse el pago del derecho de faro.

28.  Qué base debe tomarse para esta gradnaeidn.

25.  Igual estudio respecto del derecho de practicaje, del de tone-
laje y del de anclaje.

30. Sialguno de estos derechos, que actualmente no se cobre,
debe restablecerse y en qué proporeiones.

v
PRIVILEGIOS,

31.  En qué términos deben y pueden concederse 4 los buques
extrangeros cuando se consideren como buques-correos: Para su
recibo en puertos mexicanos; para la desearga; para la earga; pars
su despacho.

32.  Formalidades de Sanidad, eapitanias de puerto, comandan-
cias de resguardo maritimo y demds de que se deba 6 se pueda eximir
por completo 6 en parte, & bugues-correos.

33.  Despacho en dias feriados.

34.  Despacho en la noche.

356.  Permisos para pontones,

36.  Permisos para depdsitos de earbom.

47.  Permisos para almacenes y

38.  Permisos para astilleros, muelles, ete., ete,
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39.  Estudio de los contratos existentes.

40. Cudles deberdn subsistir y endles no, en caso de solicitud de
prorroga.

41.  Cudles han producido ventajas positivas al pais.

42.  Cudles han perjudicado 4 nuestra marina 6 & nuestro trifico.

VI
CONTRABANDO,

43. Medios eficaces de evitarlo.
México, Enero 22 de 1892. -J. J. Jiménez.—Riibrica.

—_—

En la mayor parte de los ramos de la Administracion Piablica, de
que depende wds 6 ménos directamente la riqueza y el progreso del
pais se observan y son notables los adelantos obtenidos en los 1lti-
mos afios; pero desgraciadamente hay algunos que no se encuentran
4 igual altura, entre los cuales estd comprendido todo lo referente
4 nuestra marina nacional, gque no solamente no ha avanzado en
proporciéon con aquellos sino ue tal vez pueda decirse que ha decaf-
do sensiblemente.

Averiguar las causas que tal resnltado hayan producido y atender
4 su remedio, es deber del Ejecutivo, y con tal objeto ha erefdo
conveniente el Presidente de la Repiiblica que se nombre una Comi-
sion eompuesta de vd. y de los sefiores..............., que teniendo en
cuenta las indicaciones y puntos que a su estudio y consideracién
8¢ someten y constan en el pliego adjunto, proponga los medios que
Juzgue mis adecuados al objeto patridtico que el Ejeculivo se pro-
pone, que es el levantamiento de nuestra marina naeional.

Cuenta el Presidente con el patriotismo de usted para que acepte
la comisién de que se trata, porser asunto tan importante y que
tanto interesa & nuestro porvenir. :

Me es grato asegurar & vd. mi distinguida consideracion.

Libertad y Constitucion, México, Enero 23 de 1892.—@G. Cosio.—
A los Sefiores Lic. José Yves Limantour.—Diputado Lie. Joaquin
D). Casasus.—Diputado Lie. Luis Labastida.—Senador Joaquin Redo.
—Diputado Lic. Manuel Peniche.—Diputado Lic. Manuel Sidnchez.
Marmol. '

(Continuara.)
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iIHOMBRE AL AGUA!

i

— - - —-

I

151 buque se desliza silenciosamente, impulsado por una ventoli-
|1 Su velimen alto, redondea graciosamente el ligero tejido de
que esti hecho, mientras el pesado trinquete, caido y hostigado por
tantos montones y demas efeetos que lo forman, presenta su trapecio
de resistente lona i los esfuerzos de la brisa, que vienen 4 hacer en
¢l, el mismo efecto gque harian sobre una plancha de hierro.........
El viento es en popa abierto........ Las alas, poderosos auxiliares en
estas circunstanecias, se hinchan en toda su extension, por barloven-
¢ o TP La mayor redonda, eargado su pufio de estribor, parece que
se revela contra la escota que la retiene, impidiéndole enviar al
aparejo de proa el viento que el oficial de guardia les guita, con
detrimento de ella...... I35 uno de los dias de completo descanso para
la tripulacion......... Los tripulantes de guardia, se hallan repartidos
por la eubierta y recuerdan sus tiempos pasados, 6 fuman en sus
aculotadas pipas, 6 se adormecen sofocados por el calor........ “Hom-

bre al agua’’ gritan desde el Velacho ... .. Al agna el salvavidas!......
2N, e Arria bote de sotavento! ....... Arria escotas de Ias ma-
yores!...... Larga amuras de las alas! ..... Arria rastrera! ..... Y estas

voces de mando pronunciadas enérgicamente por la voz gutural del
oficial de guardia, han sido suficientes para hacer reinar la mayor
actividad sobre aquella eubierta, donde momentos antes, no se oia
mas que el easi imperceptible susurro producido por la proa al
hendir ¢l mar: hicieron que el timonel echase al agua el salvavidas
de corcho con su correspondiente bandera roja, algunos marineros
se apresurasen d embarearse arriando el bote con la mayor prontitud,
que otro se descolgase por un aparejo, lo resacase y largase, y que el
bote se dirigiera inmediatamente & toda boga hitcia la boya salvadora,
4 la eual se habia agarrado ya el hombre. La ecafin del timén puesta
4 sotavento, habia hecho orzar al buque consiguiendo asi poder
fachear, para esperar la vuelta del bote, y todos los que con catale-
jos dirvigian Ia vista hicia &l vieron que éste ya regresabi condacien-
do abordo al gaviero, un poeco aturdido con su caida, pero dispuesto
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sin embargo, 4 calentar su estomago con un buen vaso de aguardien-
te de la despensa.

11

El buque golpeado por la mar, dd grandes cabezadas que cau-
san fuertes sacudidas & la arboladura..... ... El viento rafagoso va
cortiendo por momentos......... El oleage, en un prinecipio corto y
unido, va extendiéndose poco 4 poco, y ya las rompientes crestas de
las olas que van formindose, son llevadas en blancos torbelinos por
las silvantes rachas ... El horizonte se ennegrece......Todo presagia
una borrasca violenta ..... El oficial de guardia acaba de hacer tomar
el tercer rizo 4 las gavias, y el de 1as mayores...... El buque se aguanta
en capa corrvida...,.. HOMBRE AL AGUA!’ gritan desde arriba ..... El
salvavidas al agua! Responde el oficial......... Después: un momento
terrible...... un momento de indecision, de incertidumbre, de cdlculo
de vida 6 de muerte para el pobre marinero que ha caido, se sucede
4 esta primera voz de mando...... iSerd neeesario exponer la vida de
diez hombres, por salvar la de uno solot........ Y la compasién que
reside en €1, le grita al joven marino: hay probabilidades de buen
éxito...... .. La compasion le arrastra forzosamente ........ Jafia 4 sota-
vento!....Carga mayores arriba!.....Braza en facha mayor y gavial.....
Arria bote de sotavento!......... Y 4 pesar de esta mar, ya espantosa
y amenazadora, intrépidos marineros se lanzan al bote; los aprendi-
ces, (I los contramaestres y los cabos se les adelantan y arrfan ellos
mismos, precipitadamente la embareacion que, aungae débil y pe-
qQueiia, osa desafiar al furor de las olas para salvar & un desgracia-
;[ PR La fortuna parece recompensar su audacia......... Llevada de
ola en ola la embareacion, aleanza al hombre, lo salva y boga para
volver 4 bordo...... Pero llega nn momento eritico para la frigil em-
barcacion, y es aquel en que, dejando de presentar su proa 4 la mar,
tiene que atravesarse para poder gobernar en demanda del buque;
en este mismo momento que presentaba su débil costado 4 la mar,
violentamente golpeada por una ola, zozobro con los desgraciados
(que la tripulaban, girando luego sobre si misma, dos 6 tres veccs....

—_———

(1) En unacircunstancia parecida A la presente, tres aprendicos del navio “AlJect
RAR" perecleron en 1831 victimas de su abnegacion. Estos jovenes cuyo heroismo no ha
»1do bastante conocido ni apreciado en Francia, eran los Sres. Laureut, Dupeloux y Boixo.
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Y el buqgue estd alli todavia, viéndoles combatir y luchar valerosi-
mente contra la muerte, y levantando Ias manos al cielo, pidiéndole
auxilio...... El buque alli estd, y no puede hacer nada para salvar-
108...... Alli estd, y el capitin apenas puede contener el ardor de
los oficiales y marinos que pretenden todavia volar en anxilio de
sus compafieros...... i Diez hombres, por un solo hombrel.... Leccion
terrible, que comprende muy bien, el afligido corazén del oficial
responsable, aiin cuando tenga por excusa “‘Las probabilidades de
buen éxito”.... Diez hombres por un solo hombre!..... Es mucho.....
El buque continud su derrota, viéndolos sumergirse bajo las olas.

881

El bugue combatido por una mar monstruosa, capea con su trin-
quete y la vela de estay de mesana ..... Agua, cielo y tierra, todo se
halla eonfundido, y no presenta 4 Ja vista mas que un vasto crespon
negro, en donde brilla de cuando en cuando, la fosforescente espuma
de las olas...... I.os balances son espantosos...... Los botes que se
hallan sobre cubierta, apenas pueden sostenerse 4 fuerza de trincas....
Algunus balas que saltaron de las chilleras ruedan de un costado al
ObEO. . orcs» . Las cargas de los cafiones, se han aflojado en sus piezas
y unen el sordo ruido que producen, 4 los crujidos que d4 el buque,
al silvar del viento en las jarcias y 4 los gualdrapazos de la gavia, 4
la que Jos mas intrépidos gavieros, tratan de tomar el dltimo rizo.

[ Hombre al agua! grita un marinero desde la verga...... . pero el
viento es tan recio que el aprendiz que se halla ¢n la gavia, nada
OF 8. 50 cune De boca en boea, y de oido en ofdo, los que se hallan en la
gavia, se dan 4 entender al fin, y el aprendiz vuelto hidcia el oficial
de guardia grita...... jHombre al agua! .....y nada oye el oficial......
- Eutonces el mismo repite, sirviéndose de sus manos como de vna

bocina...... (Hombre al agual...... Un movimiento convulgivo agita
por un momento las facciones del oficial de guardia, y responde......
Bien!...... Silencio!...... Y estas dos palabras pronunciadas, son dos

campanadas 4 muerto por el desgraciado que acaba de caer.

Er BoUuET WILLAMEZ.

Capitdn de Navio.
Mazatldn, Febrero 26 de 1894.

Traducido por Alfredo Caula y Concejo.



& " 3 [t IE X
|y pge v

| 18G4,
Primear Pramio

ﬁn?mﬂavafﬁen(‘:aﬂo
Mataltlan. s\

Diserios para las medallas con que deben premiarse los mejores traba-

joa que se presenten al Certamen en el Centro Naval de 1894

Num. 1. Aceptada para la madalla de oro
Nam 2 1d id id de plata

- ———

im gt twen B

Le? mpata




REVISTA MARITIMA. 151.

MEDALLAS PARA EL CERTAMEN.

—. - - ——

En la adjunta lAmina aparecen los cuatro disefios presentados al
Centro Naval por el socio Adolfo A. Ybéfiez para que fueran escogi-
dos los que debian tomarse como modelos para las medallas con que
han de premiarse los dos mejores trabajos que se presenten al Certd-

men abierto por esta Institucion y de qne ya tienen conocimiento
nuestros lectores.

Al ponerse 4 votacion cual de los dibujos se aceptaba para pre-
mio, hubo disparidad de votos, 1o que indica que todos ellos llenaban
las condiciones de buen gusto y de apropiados al objeto. Repetida
la votacion despues de tomar en cuenta las observaciones de algunoy
de los socios con respecto 4 la facilidad de construir las medallas del
metal correspondiente, es decir de oro para el primer premio y de

plata para el segundo, resultaron aceptados la nim. 1 para aquel y
la ntim. 2 para éste,

En los dibujos aparecen las medallas del tamafio natural que se
les dard y no se hard en ellas alteracion alguna, limitdndose 4 gra-
bar el nombre del premiado en el lugar mas conveniente.

r
yorT A
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CRONICA NACIONAL.

Don Martin Careaga y Quiut;ma,-—lm “Revista Maritima’’ se
ha visto & menudo en el penoso caso de rendir su idltimo
homenaje 4 distinguidos militares que después de haber lle-
nado cumplidamente su misién en esta vida, la han aban-
donado dejando sumidos en el pesar 4 sus amigos y conein-
dadanpos y en duelo 4 la patria agradecida.

Hoy no es 4 un militar 4 quien la Revista tributa su dolo-
roso recuerdo, sino &4 uno de los mas infatigables, inteligentes
y afortunados armadores de esta costa, que desde muchos
afios atrds se habia hecho conocer por su intrepidez y com-
petencia en negocios maritimos y por su energia para intro-
ducir el 6rden y la moralidad en estas delicadas empresas.

No hacen muchos afios que las faenas de carga y descarga
en este puerto, se hacian de la manera mas inconveniente,
con gran costo y con excesivas pérdidas para el comercio,
y gracias i la interveneion de la casa armadora que ha per-
dido en el Sr. Careaga & su mas activo y poderoso elemento,
las cosas han cambiado por completo y este servicio deja
ahora muy poco que desear.

Propietaria del mayor mimero de barcos que hacen el tri-
fico de la costa y contratista de las mas importantes empre-
sas de salvamento que se hav verificado desde afios atris,
todo por iniciativa del Socio cuya muerte lamentamos, la
casa & que pertenecia, estd identificada muy de cerca con la
Marina Nacional.

Con las presentes lineas tributamos un merecido recuerdo
al que fueé en vida Don Martin Careaga y enviamos nuestra
sincera expresion de condolencia 4 su atribulada familia.
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Fscuela de Grumefes.—Ha dispuesto la Superioridad que se llenen
las vacantes de grumetes que en niimero de 20 consulta el presupues-
to vigente para la Escnela Ndutica de este puerto, establecida en el
pontdon ““México.”” Con esta disposicion se podra constituir una base
para la educacion de marineros que puedan mas tarde llenar las bajas
de la corbeta “Zaragoza’ y de las Capitanias de puerto, pues se trata
de formar un Reglamento para la instruccion primaria, militar y
marinera, que una vez puesto en vigor, dard como resultado la for-
macion de marineros aptos para ¢l servicio de abordo y 4 quienes

- golo fultara la practica del mar.

Sabemos que esta resolucion se ha hecho saber 4 los Capitanes de
Puerto de La Paz y Guaymas, 4 fin de que puedan tambien acudir
solicitantes de esos puertos 4 cubrir las vacantes de grumetes de la

Escuela Ndutica.

La defensa de las Costas Nacionales.— Ar. CENTRO NAVAL DE MAZA-
TLAN.—EIl Centro Naval Mexicano establecido en el puerto de Ma-

zatldn, 4 iniciativa de uno de sus miembros, ha abierto un Coneurso
profesional entre los Sefiores Jefes y Oficiales de la Armada Nacio-
nal, cuyo tema comprende:

[. Plan general de defensa maritima de las costas nacionales.

I1. Orden en que deben adquirirse los buques y demis elementos
que deben constituirla, consultando la mayor economia para el Era-

rio Nacional.

I1I. Personal necesario para el servicio de esos elementos y ma-
nera de conseguirlo, con la suficiente instrueeion tedrica y prictica.

Muy digno de encomio es el proceder de personas inteligentes é
idéneas en la materia, como son las que forman el Centro Naval, y
vasto es el campo que para demostrar sus conocimientos se les pre-
senta 4 los oficiales de nuestra naciente Armada, quienes después de
haber hecho sus estudios en el Colegio Militar, han practicado unos
en los buques espaioles de la escuadra de instruceion y otros en la
corbeta escuela adquirida tltimamente; 4 todos les ha proporcionado
el Supremo QGobierno sin economfia alguna los medios necesarios
para formar un brillante Cuerpo de oficiales de marina, y lo ha con-
seguido; todos, sin excepeion, son jovenes de esmerada educacion y
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que poseen una instruceion completa en todos los ramos que abraza
la mids complicada de las profesiones que se pnedan elegir: I Mari-
na; N0 como vulgarmente se le aprecia haeiendo referencia 4 époeas
pasadas, sino teniendo en consideracion los grandes adelantos habi-
dos en el altimo tercio de este siglo y todos ‘ft‘m clementos que cons-
tituyen el material moderno; desde el torpedero que con extraordi-
naria marcha burla la vigikumeia de su enemigo, hasta la eolosal
bateria & flote amada “‘acorazado de escundra;’’ desde la ametra-
Hadora' que en la cofic de eombate acecha al temible portador del
Whitehead, hasta el inmenso ecafion Armstrong de 112 toneladas
que desde su torre protectora arroja proyeetiles de 807 kilogramos,
haciendo uso de explosivos poderosos; y, ecomo consecuencia de la
inveneion de estas armas, los agentes fisicos tales como el vapor, el
aire comprimido y la electricidad se ponen en juego en combinacion
con admirables obras meedinicas para movilizar tan tremendas mo-
les, & las que se les presenta acto continuo nuevas corazas que
aumentan de espesor y varian en sus propiedades debido 4 los ade-
lantos de la induostria; todo este maravilloso conjunto que tiene por
base el estudio de lag ciencias fisico-matemdticas unido 4 otros ra-
mos inherentes & la profesién, hacen de la Marina una corporacion
distinguida en todos coneeplos.

Asi pues, con el eandal de conocimientas (que son necesarios, phue-
den muy bien todas y eada una de las personas que componen el
Cuerpo Facultativo de la Avmada formar parte del Certimen que
ha abierto el **Centro Naval,” que sin duda serd interesante; pero
pasamos por alto otros puntos que debemos tener en  considerncion
primeramente vista la evitica situacion porque at ravesamos earecien-
do del material naval necesario para siquiera haber hecho un exfmen
de nuestro litoral, pues en obsequio 4 la verdad, no se cuenta econ
myis anxilio para el tema que ha propuesto el “Centro Naval,” que
el de los estidios tedricos sin conoeerse con la perfeceion debida
nuestras inmensas costas; de otva manera, Un plan general de defensu
Maritima que se haya hecho con Ta simple inspeceion de una carta,
podria servir hasta el mismo Zunguebar, por ejemplo, pues no fe-
niendo en cuenta por medio de un reconocimiento minucioso, cuales
serian los lugares que estratégicamente sirvan de centro de opera-
ciones & que estén en inmediata conexion eon  las vias ripidas de
comunicacion situadas hasta el interior del pais, 6 que en fin presta-
rin las suflicientes seguridades para surgideros en toda estacion ele.,
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y ofras muchas exigencias que es indispensable, necesarisimo exi
minar en el terreno mismo parva asi proponer lo conducente.

Ya he manifestado en este Diario, en Septiecmbre del afio préoximo
pasado, euales serian las misiones que por aliora deberfa tener nues-
tra Armada, haciendo por completo punto omiso de toda idea de
defensa y combate, y al especificarlas menciono que, ante todo, se
se adquiera un material proporcionado & nuestros recursos en el que
dando plaza & los muchos oficiales que van quedando execdentes,
sirva para vigilar los intereses fiscales, desempeiiar comisiones de
Hidrografia, para transportar tropas con comodidad, ete., ete., y si
acaso por cualgquiera emergencia habiese necesidad de apelar al ma-
terial existente contra alguna agresion extraiia, la flota armada, en
combinpeion con los auxiliares de defensa de nuestros prinecipales
puertos, podria quizd servirnos en tan dificil tranee; pero un plan
general de defensa de las einco mil millas de costa que posce la Repu-
blica en ambos oeéanos, no seria mas que un aventurado estudio
sobre el plano, en el ue se acomodarfan o and fro torpedos fijos,
fuertes con formidable artilleria, 6 se movilizarian entre las puntas
de un compds, torpederos, cruceros de ripida marcha, ete.  Ahora
bien, si la idea es de que los oficiales muestren sus aptitudes, con-
curriendo al eertdmen con sus trabajos, repito que el asunto tratado
cientificamente es muy interesante, pero hagamos una aclaracion:
un plan general de defensa de las costas nacionales, reporta la idea de
que el tema aprobado es de factible é inmediata prictica; y si se pro-
pusiese en cambio, un plan general de defensa maritima de cosla que
pueda tener aplicacion (aqui del previo estudio) en nuestro pais, nos sa-
giere desde lucgo la ictencion de hacer extensible 4 nuestras costas
un proyecto de plan de defensa de aquellas cuya naturaleza y demds
condiciones tengan semejanza 4 las nuestras.

Idgase ante todo un reconocimiento minucioso de ambos litorales,
conOzcanse perfectamente las ventajas y eondiciones que para su
defensa guardan nuestras costas, examinense los elementos queo éstas
ofrecen y con estos datos apliquese toda la teoria que el easo requiera,
no dejando por eso de completar el trabajo eartografico durante algu-
nos aios; y entonces el oficial de marina mexicano que haya desempe-
fiado estas importantes comisiones en ambos mares, podri quedar se-
guro de conoeer las costas de nuestra Repiiblica como es debido; de
otria manera, no comprendo en qué forma se asignavian tanto el mate-
rial que econémicamentecorrespondiese a la defensa de cineo mil millas
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de costa, como el personal necesario para su servicio con los requisi-
tos mencionados.

Esperemos que el Gobierno coneluya sus.arsenales y varaderos,
que adquiera los diques indispensables para conservar en buen esta-
do el poco material 4 flote que actualmente poseemos, y en cuanto
4 nuevas adquisiciones, asi que el Erario se vea aliviado de sus com-
promisos, proveerda lo que juzgue (itil al pafs, y después que las
diferentes comisiones de Hidrografia presenten sus trabajos desem-
pefiados con asiduidad y exactitud, ecreo entonces que el tema del
Certdmen abieito por el “Centro Naval’’ de Muazatldn venga 4 tener
un resultado favorable en la priactica.

En la actualidad el Sr. General José M. de la Vega Jefe del De-
partamento Central de Marina con el celo é infatigable aetividad
que le caracterizan, mucho se preocupa por el adelanto del Cuerpo
Naval y en época no muy lejana notaremos que debido 4 él, el ger-
vicio llegard 4 cubrir las formalidades que exige, no la defensa de
las costas, pero si, la defensa de los intereses fiscales de la nacién, no
con elementos aceptables para defendernos de una escuadra que posea
Jormidable artilleria, sino coutra los que clandestinamente desempe-
fian en nuestras aguas territoriales, industrias ilicitas menguando
considerablemente las entradas 4 las arcas de la Federacion, cuyos
traficantes causan ain mdas perjuicio que el que resultarfa de las
poderosas naves de una nacion marftima de primer dorden presen-
tdndose en zafarrancho de combate.  En este sentido aboga el gene-
ral Vega por nuestra Institucion; segiin se ve en el Codigo naval
que ha presentado para su aprobacion, obra eserila segilin parecer
de personas autorizadas, con recto criterio, y que al ponerse en
practica reportard inmensos beneficios al elemento nacional que se
dedique & la marina 6 4 cualesquiera otra industria de las muchas 4
que el hombre de mar apela para su subsistencia.

Ayudemos en sv tarea & tan ameritado Jefe, quien en medio de

¥ tantos obstdculos domina la situacion debido & su vasta instruccién
y 4 su claro talento, y mds gque { esto, & Ia voluntad del bnen ciuda-
dano que no tiene mais propisito que el de ser iitil 4 la Patria.

FERNANDO SILICEO,

Fx-Oficial de 1a Armada.
Veracruz, Febrero de 1894,

(Diario Comercial.—Veracruz.)



REVISTA MARITIMA. 157.

CRONICA EXTRANGERA.

.- -

Bl Puerto de Refugio de Las Palmas. (1. Canarias,)—El Sefior Comandan-
te Militar de Marina de la Provincia de Gran Caoaria, Capitdn de
Fragata Don Antonio Moreno de Guerra y Créquer, ha tenido Ia
amabilidad de remitirnos con atenta esquela, una deseripeion del
magnifico Puerto de Refugio de las Palmas, acompafiada de intere-
santes datos estadisticos para los navegantes. ILas modestas dimen-
siones de nuestro peri6édico, no bastan para contener entera esa des-
eripeién, lo que sentimos, pues hubiéramos querido corresponder
a la deferencia del Sr. Comandante de Marina de Canaria, reprodu-
ciendo todos esos datos y el plano que los acompafia. Siendo esto im-
posible nos limitamos 4 extractar los principales datos del puerto

en cuestion.

El Puerto de Refugio de Las Palmas, estd situado por los 28° ¢
de latitud N. y 15° 25" 24" longitud W. de Greenwich. Se halla per-
fectamente abrigado de todos los vientos reinantes y el tenedero es
perfectamente seguro para buques de cualquier porte. El alumbrado
maritimo consiste de un faro colocado en Punta Sardina de luz blan-
ca fija, visible & 12 millas; otro colocado en la montafia mas al N
de la Isleta de luz fija variada por destellos rojos de dos en dos minu-
tos; su aleance es de 18 millas; en la punta Arinaga existe otro faro
que fi la fecha debe haber comenzado 4 funcionar y cuya luz es roja
fija con alcanee de 10 millas; y por iiltimo en Maspalomas, cerca de
la pnuta del mismo nombre hay un fard de 1.7 6rden, de luz blanca
fija visible 4 24 millas de distancia. Ademds de estas luces se en-
ciende nna roja fija sobre la griia colocada en el extremo del molo de
abrigo, visible 4 6 millas y que sirve para tomar la entrada del puerto
en la noche, cuidando de dejarla por estribor y dando foudo en 12
metros 4 150 al W, de dicha luz.

El servicio de practicaje y sanidad no deja que desear. Como
estacion carbonera es sin disputa la mejor del Océano Atldntico,
pudiendo encontrarse combustible de ficil embarque en cuanta can-
tidad se desee. s igualmente ficil la operacién de hacer aguada
por medio de lanchas cisternas con bombas & vapor. La maestranza
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que existe en el puerto puede construir 6 reparar las piczas mas in-
portantes de los cascos y mdqguinas de los bhogues.  Los viveres son
abundantes y baratos; estd en comunicacion telegrifica con todo el
mundo y existe un ferrocarril & vapor para trasladarse i la ciudad.

Por ultimo, este puerto goza de las franquicias de puerto libre, no
existiendo Aduanas enyos trdmites para el desembarco de articnlos
extrangeros son siempre odiosos. El movimiento maritimo el
puerto lo coloca en los primeros lugares entre los puertos espaiioles.

Prueba del acorazado alemén “‘Brandenburg.’’— Tl nuevo acorazado de
10,000 toneladas ** Brandenburg” ba hecho las pruoebas de sus miqui.
nas en mar Jibre con los mas satisfactorios resultados; con el tiro
natural desarrollé una fuerza de 9,640 eaballos en vez de los 9,000
stipulados; y la velocidad aleanzo & 16.5 nudos con 110 revolucio-
nes; las cualidades evolutivas de la nave resultaron excelentes.

Un resultado andlogo se obtuvo en las pruebas del buque geme-
lo del anterior, el “Worth,”’ que se halla casi enteramente listo:
los otros dos, el *“ Weissenburg y el “Kurfirst ¥. Wilhelm”’ estarin
listos en la proxima primavera. La construceién del * Brandenburg”
se comenzé en el curso del afio de 1890. El armamento de estos
buques consiste de seis canones de 28 centimetros dispuestos de
4 dos en tres barbetas coloeadas & proa, en el centro y 4 popa;
cada cafion pesa 44 toneladas y su mauejo puede hacerse fiecil-

mente & mano. _
( Rivista Marittima Italiana).

El erueero argentino “Patria.’”’— Fué botado al agua en los astilleros
de los 8.8. Laird Bros, el erucero torpedervo argentino ‘‘Palria.”’
Iista nave es de un desplazamicnto de 1183 toneladas, 76 metros de
eslora y 7.6 de manga, dos mdquinas de triple expansion de 1250
caballos cada una y cuatro calderas de acero tipo locomotiva; serd
armado con ecafones de tivo ripido y cineo tubos lanza torpedos.

(uillas laterales.—121 Almirantazgo inglés se ha decidido & hacer I
experiencia de eolocar quillas laterales 4 los buques de la clase del
“Royal Sovereign.” Al ‘‘Magestic’’ y al **Magnificent’” se les pon-
drdn también quillas laterales.
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OBSERYATORIO ASTRONOMICO-METEOROLOGICO DE MAZATLAN.

S . - .

LAT.- 123°—11'-17".13.—LONG. W.G.- 7"—08™—37".47
ALTURA - 76 metros. (*)

RESUMEN METEOROLQOGICO.
Mes de Febrero. Afnho de 1894,

TEMPERATURAS DEL AIRE A LA SOMBRA. (entg.

METIA MG vori o tovs s s s aas sVl Ms Aok AN R 15..39
Maxima ansoluts (Aia-17)....ccctiniiisusionaviunaiais 24.67
Minima. absoluta (Ain. 31 ). s ovmsvsmseionms 11.90
BIATINIR OIS e i s s oS s sies susdlaeg 21.06
MIDIES MG v conma s s e s s e 14.H8
Barémerro A 0° s
Media mensnal ., RN . L 762.407
Maxima 'nlmolum (tlld l; ’i 10 Ko M dinisswininns ssimis. AOUTOD
Minima absoluta (dia 88 4 1. M )eoiiiiiiiinennnes 708.973

VIENTOS INFERIORES.

UM EGECION ORI irsiugnie: wevivantes, somatin Kanpmeeinn b NIy NW
eén 18 relacion Ae....: « sivesissoninersivonsss 1 4 42

Direccion dominante...............ooooiiiein.. .. SRR NW.
Direcoiou media mensudl...... v.ovvseoirnsanosssoasasses NW.
Velocidad maxima por 1% (dia 7 91 M. Yiies h.04
Velocidad minima por 1* (dias 21, 22y 24 47 AL M. ) 0.19
Yelocidad media POr 12 .. .. e avisvirmsrstisnisasiris 1.68
Fuerza maxima (0-10) (dia 749 pP. M.)...eeee......, 4.3
Fuerza mintima  id.  (dias vario8)..... .......c....... 0.0
Fuerza media 1,  AGENRURK i it ia e v i 1.9
Nimero de dias de ealma.. ; 13
Relacion entre el niimero de veces qlll' Jos vientos

“han provenido de las regiones E. y W.. sase 316 B
ROTRCION TTOEIR comm sanit oot b nbisions His H¥nteslimtian Directa.

ITuUMEDAD RELATIVA.

Maxima absoluta (dia 11 & 70 AL M) coienvieinnnnns 94.50
Minima absolata (dia 2847 AL M. )....... 54,20
Media IenBWNLL ... ccoimoximsassensmrmmaa Sesreraiais sl 75.62

() Las observaciones i que este resnmen se refiere, han sido practicadas en In
Diveceion del Observatorio, & 7.50 metroy de altura sobre el nivel modio del mar.
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ANEMOMETRO ( Melros).

Maxima en 24 horas (din: 3).. s swrmmvanr suseussis J98.500
Minima en 24 horas (dia 16)........c.ccccccccevnee e, 56.550
Media mensual en 24 horas........... I RS TR AR I 183.507

FENOMENOS DIVERSBOB OBSERVADOS.
Halos solares (dias 9 A 10% A. M., 214 110 30™ A, M.,

248 4P P. M. ¥ 2B 8 O A, M.)iuciconinciioinose vones 4
Halos lunares (dia 14 4 9 p. M.).... : 1
Niebla (dias de) (dia 11 de 5 4 7h 30m A, M. ) 1

Mazatlin, Marzo 1.= de 1894.—Direcior, N. Gonzdlez.—-—Ayudan-
te, T. Casas.

| ——mP - A - —E——

MOVIMIENZO ocurrido en el personal de la Armada.

Fecha del nom- Comiriones 4 que han
Grados. Nombres. bramiento. sldo destinados.
Escribiente Plutarco I. Ramirez 24 Fbro, de 1884 (Capitania de Puerto de
‘oatzacoalcos.
id. Francisco Rivadeneyra 27 ,, de 1894 Cnia de Fuerto de Tampico.
Subteniente Aurelio Agullar 8 Marzo de 1894 Cafionero “Libertad.”
id. Enrique Beltrin 8 ,, delsM “Independencia."
ler. Mag. de 1.#®  Luis G. Salas 13 ,, delssd De sn?menw Central de
arina
lor. 1. de?2®  Angel VAzquez B &y de 1894 Corbeta-escuels ‘‘Zaragoza.™'
Ser.id. electricista Federico W. Wood 15 ,, de 1894 id. id.
Fecha de la Dotaclon 4 gque
Grados. Nombres. oconcesion, pertenecen. Motivos.
Esecribiente Plutarco I. Ramirez 24 Fbro. de 1894 Cnis. de Puerto de
‘l‘ampim. D O8
Buhteniente Aurelio Aguilar 8 Marzo de 184 ChAro. "'Independencia”™ DO 8
id. I-‘.nrh}ua Bellrdn 8. de 1894 Chiro. “liberiad’ D OBR
ler Maq. de 1.2 Luls (i Halas 13 ., de 18 Corbela “Zaragoza” D O 8
2.2 Maquinista Angel Vazquez ih ,, de I8 td. id. Por ascenso.
Fecha de la
Grados Nombroes, conecesion Duracion de ella. Motlvos,
ler. Mag. de 1.#  [Luls (i. Salas 24 Fbro. 184 Proroga 2 meses TPor enfermedad.
Subteniente Gabriel A, Carballo24 |, 18% 1 mes Asuntos particulares.
2.2 Teniente Agustin R, Toro 1.2 . 188 Préroga 15 dlas id. id.
Subteniente Félix B. Pérez 6 ,, 18 Proroga 2 meses
10 dias Por enfermedad.

MOVIWNIENTO ocurrido en los bugues de la Marina
Mercanie Nacional.

BAJ XS,

Seital distintiva. Nombre (lasa. Tonelaje. Matricula. Motivo.

H. J_( 4. “Irg"” Vapor 64.75 Tampico Ext-:-l-ado.
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