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FLOTA MERCANTE GRANCOLOMBIANA, 5. A.

¥ su Agente General en In Bepidbllon Mexioans ADOLFO PALAZUELOS ¥ GOMRZ, ze complncen en par
tolpar ol Itinerarie de los sigulentes bugues:

M/N “CIUDAD DE CUENCA”, llega a Saline Crus agosto 21.
M/N “CIUDAD DE POPAYAN", llega » Salina Orus septiemhra 15,

Aceptando oargn directamente pars los puertos de Yos Angelss, San Franclsco, Senttle, Portland y
Vancouver,

M/N “OIUDAD DE POPAYAN”, llega a Acapuleo agosto 12

M/N “CTUDAD DE NEIVA”, llegs & Acnpulco septembre 9. 4
Acepiando cargs directamente para los puertos de La Libsrtad, Balboa, Buenaventurs y Guayaquoll.

M/N “FALKENTAL”, lloga a Veracrux agosto 8, Llega » Tamplco agosto §,

M/N “WOLFGANG RUSS", llega s Veracruz septiembrs 2. Llegs a Tamplea septiembre 6,

fSceptando carga directamente para lon puertos de Tampa, Boston, Montreal y demfés puertos del Ria
Han Lorenzn,

M/N “CIUDAD DE ROGOTA", llegn » Veracritz agosto 20, Lisga a Tampleo agosto 29,

Acepiando carga directamente para los puertos de: Galveston, Houston, New Orleans, Cristdbal, Buenaven
tura y Guayaqull y oon transbordo parn Cartagenn, Barranquilla, e Gualra, Maracalbo ¥ Puerto (l‘.nbello.

FECHAS SUJSETAS A CAMBIN SIN PREVIO AVISO

RUPLICAMOS HACKER SUS RERFERVACIONESR de (CUPO A 1LAS RIGUIENTER DIRECOIONES:

MEXICO, D, F, YERACRUZ, VER. TAMPIOO, TAMPSR,
) Insnrgentes No, 8377, Desp. 102 3 de Mayn No. 83, Erq. Rivern o I Alfaro
Teléfono 25.41 56, Teldéfono 21.20, Teléfono 3-20-77,

-

L] ’
MEXICAN LINE
Smith & Johnson Serviclo Semanal de Filadelfia y Nueva York a
.55 Beaver St. Veracruz, Tampico, Contzacoaleos (oprional) v
Nueva York 4. N. Y. Progreso,
Agentes en México: Cuatro Barcos Modernos:
LOPEZ HERMANOS, S. A. “BENNESTVET BROVI(!
Gante 4, Desp, 302. “fil.‘EiVOR HRO\‘-’I?‘,‘
México 1, D, F. “GEZINA BRQ\J'I(. :
Tels.: 18-36-23, 12.59-19 y 12-62-17. “KIRSTEN BROVIG
Servicios de buques en- Catite
§ ntroaméricanos en
;" a?;ﬁm.m? ’."' :,],io GRA(E llNE ra Costa del Pacifico y
dienses, Norteamericanos del Caribe,

AGENTES
AGENCIAS MARITIMAS DEL PACIFICO, S. A.
GANTE 4 DESP. 306 TEL. 12-99-44 Y 34-50-17
MEXICO,D.F. |

-
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Después de la agitacién que provocé el entusiasmo por la Junta de Presidentes en Panama, tal vez
serfa conveniente hacer un analisis sereno de las circunstancias que prevalecen en el mundo y que quizi
haya sido uno de los factores que contribuyeron o provocaron la necesidad de esa memorable Junta.

Las condiciones precarias en que se sostiene la paz en el mundo, hizo seguramente reflexionar, a los
que manejan los destinos de los pueblos de América, en la necesidad de hacer una declaracién que expre-
sata ante ¢l mundo los ideales americanos, de paz y de concordia entre las naciones y la voluntad unami-
me de que los gobiernos, poco a poco vayan convirtiéndose en servidores y no amos de los pueblos que los

cligen.
De que se reconozea que el destino de América es inseparable del desenvolvimiento econémico y so-
cial de sus pueblos, y de que la cooperacién entre €stos es necesaria para elevar las condiciones de vida
de los habitantes de las naciones de América.

La libertad, la independencia y la libre determinacién de los pueblos existe si se tiene como denomi-
nador comiin una economia sana y un justo nivel de vida.

Las gentes viven precariamente atn careciendo de libertad y justicia social, pero no vivirian si les
faltaran los medios esenciales de subsistencia; por lo que el esfuerzo mayor que nuestros gobiernos del
Continente necesitan hacer, es, en primer lugar, procurar la solucién de sus problemas econémicos dando-

se la mano los unos a los otros.
No es posible concebir unidos y con la misma voluntad de vencer a naciones que lo tienen todo y a

otras que carecen de lo necesario. ;

Para que cualquier contingencia, de las que amenazan la paz del mundo, encuentre a una América
fuerte y unida, es necesario que sus gobiernos se encuentren econémicamente fuertes y sus puchlos bien
nutridos, porque entonces, esos pueblos se veran en la necesidad de defender un estado de vida venturoso

ante la amenaza de perderlo.

La situacién que actualmente prevalece en el mundo es inestable y peligrosa, la paz que tanto ama-
mos, s¢ encuentra seriamente amenazada en Europa Central, con ¢l choque directo de naciones divididas
y con ideologias distintas en cada bando. En Africa por la influencia extrana de agentes interesados en
provocar conflictos y en el despertar de pueblos sojuzgados; en Asia la fermentacién por el choque de ideas
corntrarias y ¢l ansia de los pueblos por encontrar un camino que les dé la felicidad.

Por eso, cuando tendemos nuestra vista sobre el mapa general de América, halaga encontrarnos con
un grupo de paises que poco a poco y de manera homogénea van encontrando su camino en una atmés-
fera de paz y de confianza mutua.

Sin embargo, no deja de preocuparnos el presentimiento de que al romperse el precario equilibrio
que ahora prevalece en las otras partes del mundo y nos vemos envueltos en una guerra, seamos desper-
tados de nuestros suenos de paz y de esta seguridad ficticia, para encontrarnos inermes e impreparados
para resistir la crisis. -

América navega en un mar apacible y labora febrilmente por una paz estable, una economia sana
en pucblos econdmicamente saludables y felices. Creemos firmemente que si le dan tiempo, lograra sus
anhelos, pero no dejamos de preguntarnos ;le daran tiempo?

Por eso deciamos al principio que, quiza sean las condiciones actuales que prevalecen en ¢l mundo,
las que provocaron la necesidad de la Junta de Panama.

Un balance de nuestras posibilidades, un reajuste econémico, una cooperacién efectiva que garanti-
ce un intercambio justo, puede ser el resultado de la Junta de Presidentes, aunada a una inspeccién de
nuestras fuerzas que nos permitan medir nuestra potencia y ponerla en condiciones de estar preparada
para resistir y repeler cualquier amenaza que tienda a destruir nuestras costumbres, nuestro modo de vi-
v:r'y nuestros ideales.

Ojala nuestros mandatarios no hayan olvidado de que la seguridad colectiva descansa todavia, des-
gracnac_l?mente, en la fuerza de las armas, y que la seguridad econémica,se obtiene con la mutua co-
operacion de nuestros pueblos.
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El Programa de Progreso Maritimo
sigue adelante. La planeacién y cons-
truceién de obras programadas van lle-
vandose a cabo conforme al Plan.

Ningin esfuerzo, ni ningin dinero
ha escatimado el Gobierno de la Repi-
blica para que a través de la Secre-
taria de Marina se cumplan al pueblo
mexicano las promesas; van surgien-
do del fondo de las aguas y en la su-
perficie de la tierra obras que vie-
nen a facilitar el movimiento mariti--
mo y abrir los puertos de la nacién
2 los navios del mundo para que nos
traigan y lleven productos que impul-
san los negocios del pais y dejen di-
visas que fortalezcan su economia.

Es realmente admirable la obra cons-
tructiva de la Secretaria de Marina.
Para darnos cuenta de su magnitud
hasta echar una ojeada g la lista de
trabajos en proceso:

LAS OBRAS EJECUTADAS, EN
LOS PUERTOS SON:

Un muelle para la exportacién de
minerales y concentrados en Tampico,
Tamps. (Primera seccién de 100 me-
tros de longitud).

Un muelle destinado al servicio de
la pesca industrial en Tampico, Tamps.

Un muelle para el servicio de mer-
cados (verduras, frutas y otros ali-
mentos), en Tampico, Tamps.

La reconstruccién del morro de la
escollera Norte del puerto de Tampi-
co, Tamps,

La construccién'del ferrocarril Tux-

¥

pan-La Guadalupe, para el acarreo de
piedra antre la cantera La Guadalupe
y las escolleras de Tuxpan. Esta via he-
cha ex profesamente para la construc-
cién de las escolleras citadas, formardé
Farte posteriormente del tramo corto
erroviario México-Tampico.

La instalacién de una planta de re-
frigeracién para el servicio de la pes-
ea, en Veracruz, Ver,

El acondicionamiento de los muelles
de altura y cabotaje, con sus patios de
vias y almacenes en el puerto de Ve.
racruz, Ver.

La proteccién de la playa de Mo-
cambo y de] tramo de la carretera ad-
yacente, en el puerto de Veracruz
Ver,, mediante la construccién de es-
polones para evitar las erosiones pro-
ducidas por el mar.

La reconstruccién y adaptaciones a
la Escuela Naval Militar de Antén Li-
zardo, Ver,

La reconstruccién y adaptaciones a
la Escuela de Marina Mercante “Fer-
nando Siliceo”, en Veracruz, Ver.

El muelle marginal de 200 metros de
longitud para el servicio de cabotaje
en Alvarado, Ver,

La copstruccién de atracaderos en
ambas mérgenes del rio Papaloapan,
en Alvarado, Ver, para el servicio de
paso del rio, y habilitacién de los cha-
lanes correspondientes.

El muelle marginal de 162 metros de
longitud para el servicio fluvial en
Tlacotalpan, Ver.

El bulevar de Coatzacoalcos sobre la
margen izquierda del rfo para prote-

EL PROGRAMA
DE PROGRESO
MARITIMEO
SIGUE ADELANTE

ger y embellecer la poblacién en un
tramo de 1,500 metros.

La construccién de talleres para el
servicio del astillero del puerto de
Coatzacoalcos, Ver,

La construccién de los muelles de
Isla de Enmedio y Sacrificios, Ver.

La instalacién de 8 estaciones meteo-
rolégicas en las islas de Santiaguillo,
Isla Lobos, Cayo Arcas, Tridngulo W,
Cayo Arenas, Isla Pérez y en Contoy
y Progreso, todos en el Golfo de Mé-
xico,

Los arranques de las escolleras Es-
te y Oeste en la desembocadura del
rfo Grijalva en Frontera, Tab., for-
madas por tablaestacas matéll_cas con
dimensiones de 168 metros el arranque
de la Oeste y 220 metros el de la Este.

El nuevo muelle de concreto arma-
do de 120 metros de longitud, en Ciu-
dad del Carmen, Camp,

Los estudios para construir el nue-
vo puerto de Puerto Judrez, Q. R., pa-
ra el servicio de Ferrys del circuito
del mar Caribe,

La construcciéon de talleres para el
servicio del Dique Seco del puerto de
Salina Cruz, Oax,

Terminacién de la construcecién de
20 casas habitacion para Oficiales de
la Armada de México en la Base Na.
val de Icacos, Acapulco, Gro.

Los estudios de la Costa Michoaca-
na, cerca de la desembocadura del rio
Balsas, para el establecimiento de un
nuevo puerto.

Terminacién de las obras de prolon-
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gacién de|l Muelle Fiscal del puerto de
Manzanillo, Col.

La construecién de un segundo tra-
mo de malecén de 160 metros de lon.
ﬂtud' para atraque de los barcos de

Armada de México, entre la esqui-
na Suroeste de la bahia y el muelle
de Petréleos, en Manzanillo, Col.

Prolongacién en 200 metros del an.
tiguo rompeolas del puerto de Manza.
nillo, Col., para dar mejor proteccién
a la bahia, :

Estudios para la construccién de un
puerto interior en la Laguna de Cu-
yutlén, en Manzanillo, Col,

conexién de vias de ferrocarril
en la bandg Poniente del Muelle Fis-
cal del puerto de Manzanillo, Col, y
construccién de la subestructura de
cenereto que las sustenta.

Estudio general de planeacién y di-
sefio para las obras maritimas nece-
sarias en Puerto Vallarta, Jal.

La pavimentacién del malecén, con
longitud de 475 metros, en Puerto Va.
larta, Jal. :

Estudios en la costa del Estado de
Nayarit, para localizar el lugar maés
apropiado para la construccién de un
puerto,

La construccién del rompeolas de
Chivos en el puerto de Mazatldn, Sin,,
que junto con el del Crestén que es-
td ejecutdndose actualmente, forman
el sistema de abrigo en la entrada del
puerto,

La construccién de un tramo de 400
metros de longitud y 20 metros de an-
cho del malecén del Paseo Klaussen en
el puerto de Mazatlan, Sin.

E] balizamiento provisional del ca-
nal de entrada al puerto de Mazatlan,
Sin,

La reconstruccién de la Escuela de
Clases y Marineria en Mazatldn, Sin.

Estudios técnicos y econdémicos de
planeacién y disefio, del puerto de To-
polobampo, Sin., para la construccién
de modernas instalaciones portuarias.

La construccién de una carretera de
liga entre la carretera internacional de
Nogales y la zona portuaria de Topo-
Ichampo, Sin.

La reconstruccién del muelle de ma-
dera de Topolobampo, Sin,

El balizamiento provisional del ca-
nal ‘de entrada al puerto de Topolo-
bampo, Sin.

La construccién del bulevar “Rodol-
fo Sénchez Taboada”, con linea de ener-
gid eléetrica y de conduccién de agua,
en Guaymas, Son., para servicio de
comunicacién al Varadero Nacional de
Guaymas, Son.

La construccién del Muelle de Ar-
mamentos en el Varadero Nacjonal
en Guaymas, Son.

La construccién de 3 uefios atra-
caderos para chalanes, frente a la ex-
planada de la cantera, en Guaymas,
Son,

La construccién de] rompeolas del
puerto de Ensenada, B. C., de 1000 me-
tros de longitud, y con 500 metros de
coronamiento de concreto hasta la fe-
cha. .
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El muelle de cabotaje en Ensenada,
B. C, de 480 metros de longitud, con
pared de atagque formado por un mu-
r¢ sélido de concreto.

Estudios en Puerto Ulloa, B. C,,
para acondicionar como puerto mer-
cante la bahia actual

La adquisicién de 15,000 toneladas
de tablestacas Senelle para diversas
obras de mar,

La instalaciéon de una red de radio-
comunicacion con central en la Ciudad
de Méxicc, en 15 de los principales
puertos de la Reptiblica.

El acondicionamiento de la Estacién
de Piscicultura del Zarco, del Estado
de México.

LAS OBRAS EJECUTADAS DE
CONSTRUCCION DE FAROS

Las balizas luminosas para senalar
la Laguna de Tamiahua, lo que for-
ma parte de la via de comunicacién
fluvial interior Tampico-Tuxpan.

Las balizas en los morros de las es-
colleras Norte y Sur del puerto de
Tampico, Tamps,

La baliza del Bajo Centro de Tux-
pan.
Fabricacién de 2 torres metdlicas que
se instalardn para enfilar el eje del
canal de entrada entre escolleras, del
rio Tuxpan,

Se estd construyendo actualmente el
nuevo faro de Tecolutla, Ver.
vLas balizas del Bajo de Tanhuijo,

er.

La baliza de la Blanquilla, Ver.

La luz de situacién en el muelle de
Turismo, antes de Sanidad, en el puer-
to de Veracruz, Ver.

Un nuevo faro en la margen derecha
de la desembocadura del rio Grijal-
va, en Frontera, Tab.

Un nuevo faro de Isla Cayo Arcas,
Camp,

Un nuevo faro de Isla Tridngulo W,
Camp.

Un nuevo faro de Isla Pérez, Camp.

Una nueva torre de concreto para
8 fanal de Cayoc Norte, Chinchorro,

. R.

La baliza de situacién del rompe-
olas Oeste de Salina Cruz, Oax.

Un nuevo faro de Puerto Escondido,
Oax. :

Una baliza luminosa en el extremo
de la escollera Sur en el puerto de
Mazatlan, Sin,

Ung bgiza de Piedra Ahogada en
Puerto Marqués, Acapulco, Gro.

Una baliza de Piedra Ahogada en
del rompeolas de Chivos del puerto
de Mazatlén, Sin.

La terminacién de la construccién
del taller de faros en la Ciudad de
México, para reparacién y construc-
cién de fanales y equipo para sefiales
maritimas. ¥

Ademés de las obras indicadas de
puertos y fares, se han.venido aten-
diendo mediante trabajos de reparacién
y conservacion, las instalaciones esta-
blecidas ya en todos los puertos de la
Reptiblica como son: Muelles, Alma-

cenes, Malecones, Escolleras, Rompe-
olas, etc., asi como el Sistema ¢): Ilu-
minacién Marftima que existe a lo lar-
gt de todo el Litoral Mexicano,

Por lo que hace a la conservacién
de las profundidades necesarias en los
puertos, canales de entrada a ellos y
vias fluviales de comunicacién, el Go-
bierno de México mantiene en cons-
tante actividad a 13 dragas, las cuales
han operado principalmente en los
puertos de Tampico, Tuxpan, Vera-
cruz, Coatzacoalcos, Frontera, Salina
Cruz, Mazatlén y Guaymas,

Desde. que se puso en ejecucién el
Programa de Progreso Maritimo de Mé-
Xico, 0 sea en los primeros meses de
1953 que corresponden al dprinciplo del
ejercicio del sefior Presidente Adolfo
Ruiz Cortines, se han erogado hasta
la fecha ;372.761,763.18!

OBRAS EN PROCESO
ACTUALMENTE

Se estén ejecutando actualmente las
siguientes obras que se espera termi-
nar antes de finalizar el afio de 1958:

Acondicionamiento del astillero de
Tampico, Tamps.

Mejoramiento mediante dragados, de
la via fluvial interior Tampico-Tuxpan,
construyendo un nuevo canal de trazo
recto,

Refuerzo y proteccién del tramo de
las escolleras del rfo Tuxpan formado
por tablestacado metalico.

Construccién de las escolleras del rfo
Tuxpan, con enrocamientos a partir de

los tramos de tablestacas.

Fstacién de pasajeros sobre el muelle
de altura No. 6, del puerto de Vera-
eruz, Ver.

Muelle de Antén Lizardo, Ver.

Muelle y déarsena para un dique flo-
tante en el astillero de] puerto de Coat-
zacoalcos, Ver,

Muelle marginal de Minatitldn, Ver.

Proteccién de las méargenes del rio
Grijalva en su desemhocadura, Fron-
tera, Tab.

Nuevo muelle de Villahermosa, Tab

Construccién de un nuevo atracade
ro en el muelle de Lerma, Camp., ¥y
acondicionamiento de otro tramo.

Muelle de pescadores en el Puerto
de Progreso, Yue.

Planta de refrigeracién para produc-
tos de pesca en e] puerto de Progreso,
Yue.

Acondicionamiento del antiguo Mue-
lie Fiscal para transformarlo en mue-
lle de cabotaje, en Progreso, Yuc.

Muelle marginal en la déarsena del
puerto de Salina Cruz, Oax., para el
servicio de reparaciones a flote, co-
nexo al Dique Seco.

Pavimentacién de la zona de servi.
cio del nuevo muelle marginal del puer-
to de Alvarado, Ver. :

Limpia de los costados del nuevo
muelle Fiscal y de una zona de la ba
hia de Progrese, Yuc,, extrayendo obs-
thculos que impiden la navegacién.

Muelle en Puerto Angel, Oax.



- Muelle de Turismo en Puerto Mar-
qués, Acapulco, Gro.
- Muelle parg cabotaje, bodega v otros
servicios en el puerto de Zihuatanejo,
Muelle en Puerto Vallarta, Jal.
~ Terminacién del rompeolas del Cres.
16n en Mazatlan, Sin.
Construceién de un segundo alma-
" ¢én sobre el Muelle Fiscal de] Puerto
~ de Mazatlén, Sin,
- Construccién del Muelle Patio de
- Guaymas, Son.
~ Reconstruccién del Varadero Nacio-
" nal de Guaymas, Son.
. Construccién de un almacén para el
-,?tﬁcio maritimo en Topolobampo,
in,
~ Construccion del Muelle de Altura en
Ensenada, B. C,
Construccién de almacenes en el
Muelle de Cabotaje de Ensenada,’B

C.
Refuerzo del arranque del rompeolas
del puerto de Ensenada, B. C,

PARA 1957 Y 1958 SE EJECUTARAN
1L0S SIGUIENTES TRABAJOS:

Reconstruccién de la escollera Nor-
te del puerto de Tampico, Tamps.

Reconstruccién del Muelle de Cabo-
taje de Tampico, Tamps.

Construccién de un pequefio muelle

para lanchas en Villa Cuaubtémoe jun-
to al puerto de Tampico, Tamps.

Construccién de un muelle para trén-
sito fluvial, ) :

Construccién de atracaderos en el
puerto de Tuxpan, Ver.

Dra%:gzs en el rfo Pantepec para re-
tirar obstaculos y reducir el bajo fren.
te al puerto de Tuxpan, Ver. ,

Reparaciones de] Muelle de Cabota-
je de Alvarado, Ver.

Construccién de una bodega para el
servicio del nuevo Muelle Marginal del
puerto de Alvarado, Ver.

Se proseguird la construccién de las
escolleras en la desembocadura del rio
Grijalva, Frontera, Tab.,, pero siendo
de mucho costo esta obra, no se pre.
tende terminarla en 1958, sino en los
afios siguientes.

Ampliacién en 50 metros més al mue-
lle de Ciudad del Carmen, Camp.

Planta congeladora para productos
de pesca en Ciudad del Carmen, Camp.

Espigones para defender las playas
del puerto de Progreso, Yuc. contra
las erosiones producidas por el mar.

Demolicién del muelle “Benito Jua-
rez’ del puerto de Progreso, Yuc.

Construccién de 2 varaderos en el
puerto de Salina Cruz, Oax,

Construccién de atracaderos para
Ferry Boats en Puerto Juérez, Q. R.

Construccién de un muelle para em-
barque de Minerales en el puerto de
Manzanillo, Col.

Construccién de un nuevo muelle
de cabotaje en Mazatln, Sin,

Construccién de bodegas, cobertizos
y patios de almacenamiento para el ser-
vicio del Muelle Patio del Puerto de
Cruaymas, Son.

Construcecién de talleres y edificios
para el servicio del varadero del puer-
to de Guaymas, Son,

Construccién de un varadero de 2,000
toneladas de capacidad en el puerto
de Guaymas, Son., para barcos de la
Armada y mercantes de cabotaje.

Durante los mismos afios de 1957 y
1958, se continuaréd atendiendo la con-
servacién y reparaciéon de las obras ya
existentes de puertos y faros, se cons
truirdn nuevas senales maritimas, se
hardn pequefias obras de puertos, y
se continuard conservando y mejoran-
do mediante dragados, las vias de ac-
ceso vy las profundidades de los princi-
pales puertos de la Repiblica.

Este programa de los dos afios proé-
ximos a parfir del presente, no es es-
trictamente definitivo, pues estd sujeto
a modificaciones regidas por necesida-
des imperiosas que pueden presentar-
se de un momento g otro en materia
de obras maritimas.

o

Ty

¥,

Con el cuidado y respeto que me-
rece el tema, llegamos ahora a espi-
gar en campos de oro la sabiduria de
nuestros maestros que nos legaron
su amor al género humano y sus es-
tudios respecto al desarrollo de su
vida social y religiosa, pero antes de
cruzar los dinteles por donde hemos
de encaminarnos para tratar de las
=oligiones debe expresarse que la pa-
labra “religién” que para la mayoria
de los hombres comprende el conte-
nido espiritual de su fe y de sus dog-
mas y que al querer expresarlos, di-
cen: “yo tengo mi religién”, etimold-
gicamente significa reunién, liga, ata-
dura, lazo que ata colectivamente, y
proviene de la particula re y de ligo,
ligas, ligare. |

El origen del sentido religioso lo
hallamos en la creacién y aparicion
de la especie del Homo sapiens, cuan-
do ya éste vivia en sociedad, es decir,
agrupado, pues pese a opiniones con-
trarias la aparicién o nacimiento del
sentir religioso fué secundario al gru-
po social, pues este sentir nace de la
relacién interpsiquica de los indivi-
duos ya atraidos socialmente por sus
necesidades particulares, porque la
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“religién” como lo indica su etimo-
logia nunca puede ser individual. E)
sentido religloso o religién, cualquie-
ra que sea, politeista o monoteista,
puede calificarse como una vibracién
espiritual; es un silencio interior, sen-
sacién de paz o de sacrificio en la
exaltacién, que une a varios indivi-
duos que se insuflan mutuamente lo
puro de su pensamiento y de su fe
por el objeto adorado. No podemor
sefialar como sentir religloso el te-
mor o estupor del ser primitivo, con-
siderado individualmente, porque se-
ria otorgar a estas sensaclones el gen-
tido religloso y como éstas se dan
también en los animales, habla que
pensar que hay religiones en el rel.
no de la animalidad. Pero hay que
repetir que la religién es socisl, co-
lectiva, no individual, pues ain cuan-
do necesitamos sefialar que lo reli-
gloso surge de las sensaciones indivi-
duales, la religibn no contiene esas
sensaciones, como un medicamento
no posee las propiedades de log ele-
mentos que la integran.

i

Es muy dificll en la actualidad
clasificar las religiones y por conse-
cuencia no es posible hacer una dlvi-
sion de ellas, pero en otros tlempos
hubleron grandes sablos y hombres
ilustres que se ocuparon con ahinco
de los estudios concernientes a lag re-
ligiones, tales como Volney, Wells,
Depuis y César Canti en su Histo-
ria Universal.

La mayor parte de los sistemas
religiosos, colocan sobre sus princi.
plos la venda que impide el esclare-
cimiento y reputacién de sus dogmas
y la razén que les asiste para poner
esos digues a las inquietudes cerebra-

les que siempre han perseguido la
verdad, es que cada uno de ellos con-
servan o pretenden conservar intac-
to el origen y la fuerza de la instl-
tucion. Dentro de las tres grandes
ramas del cristianismo, la ortodoxa,
la catélica y la protestante, la catdli-
ca prohibe el “libre examen" o sea
la interpretacién raclonal e Indivi-
dual de los textos sagrados. Los pro-
testantes no prohiben tal cosa, notén-
dose claramente por esa diferencia la
fuerza que mantiene al catolicismo
contra el reblandecimiento y disgre-
gacién de los reformistas. En los sis-
temas religlosos de la antigliedad, y
en los actuales, slempre hay una ba-
rrera que los ministros ponen entre
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ellos y los conmlcc’lr al sistema, ¥
las averiguaciones cultas de lag reli-
glones antiguas nos demuestran que
el politelsmo egipcio era una farsa
que los grandes sacerdotes presenta-
ban al pueblo, cubriendo la creencla
con la fantasin mitolégica, que era
un panteismo flloséfico, lo cual lo de-
muestra el simbolo de la serpiente
mordiéndose la cola, cuyo aro vivien-
te simboliza la infinjtud del cosmos
y la trasmutacién de la materia en
ciclo eterno. Este mismo juego se
encuentra en todas las religiones,
pues, por efemplo, el paganismo grie-
go y el romano slempre dejaron en
sus altares el sitio para el Dios Mis-
terioso, al cual se veneraba en la in-
timidad y semejante a esto sucede en
los demés sistemas que al ensefiar su
doctrina al pueblo lo hacen en forma
inferior y distinta que como instru-
yen a sus ministros gulados en su
filosofia y en su dogma. En las reli-
giones contemporineas se encuen-
tra el sedimento flloséfico que sus-
tenta los dogmas y preceptos que son
como especle de ornamentacién en
ellos, y en las profundidades de los
sistemas religiosos vedados para lo
popularidad, todas las cosmogonias y
teogonias son simbdlicas de las fuer-
zas de Ja Naturaleza, hechas esencia
y dogma para el fanatismo de los
prosélitos o fleles; atin los orlentalis-
tas como el Brahamanismo, Budismo,
el Confusionismo, el Laotseismo, el
Shintaismo y otros mas, burlan la
pureza y sencillez de los fieles con
las creaclones Imaginativas, que in-

funden misterio, mito v leyenda.

Siempre ha sido de marcado in-
terés conocer y estudiar las ventajas
que la religién reporta a la socledad.
La religién es una fuerza grandisi-
ma que une a los individuos dindo-
les una gran cohesién y fe en su lu-
cha contra sus opositores, pero nun-
ca el misterio de la institucién fué
dominio de los prosélitos, sino de los
ministrog que eran educados en for-
ma superior y distinta para conser-
var, precisamente, el misterio, el va-
lor y la fuerza del sistema; asi sabe-
mos que el cristianismo primitivo,
por ejemplo, prohibfia la vivisecelén y
otras investigaclones puramente cien-
tificas, ostentando la defensa de la
moral, pero la razén verdadera es
que las religiones estdn del lado de

la Ciencla mientras no peligre su in-
tegridad con la divulgacion de los se
cretos arrancados a la Naturaleza
que se convertirian en razones aplas-
tantes; y en tal caso, por razén del
instinto de conservacién que obra en
el individuo y en los grupos, se opon.
drian integramente para evitar la
disgregacién y fin del sistema.

Hay que comprender que los sis-
ternas religiosos han hecho mucho
bien a la Humanidad, que ya han
cumplido su cometido, y que habiende
agotado su vigor, el valor y la fuer
za de sus principlos, cabe un camblo
fundamental propicio en la actuali-
dad para que el dnimo religioso que
sustenta el hombre de bien abrace
con igual fervor a las nuevas religio-
nes que la intuicién humana y el pro«
greso estdn allmentando ante el Es.
tado y la Patria,

Cuando la Clencla y la Cultura
se hallaban en su etapa de gestacidn,
el sentimiento religioso no podia fin-
carse en lo tangible porque su altar
era de misterio y del mds alld, pero
la actualidad ha ensefiado que el sen-
tir religioso puede despertar en la ad-
miracién que sienten, por un gran
hombre de empresa, en un estadista,
en un lider, quienes de ellos depen-
den, y analizando mds hondo, ahora
Que el saber humano ya no necesita
de la religiébn para prosperar, el sen-
tido religioso del colectivismo debe
apegarse a su Estado, a su Patria, a
su tlerra natal y asi estas Entidades '
se convertirdn en altar magnifico de
su porvenir, |

El elemento religloso no cambia,
a(n cuando se presenta en distintas
formas; en uno es temor, en el otro
admiracién, en otro sacrificio, amor;
0 bien de estas sensaciones se da una
mezcla sin ser ninguno de ellos en
particular y desde esta posicién po-
demos considerar como religién el |
sentimiento de la Patria. |r

La religién es belleza de espirity,
es arte; es innegable la emocidn esté i
tica que noe invade al contemplar una
estructura religiosa; es determinan-
te en la organizacién politica ¥ eco- ]
némica “fle la socledad, del Estado y .
de la Patria, conociendo la doc!ﬂnai._'-
religiosa de un pais faciimente se oo
nocerd su estructura moral, su per-
sonalidad espiritual, su gran fuerza |
social ¥ su porvenir. |

!
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EL CORAZON
DE LA MAQUINA
ATOMICA
“NAUTILUS”

DEL

Al corazén de la planta atdmica se
le llama reactor nuclear, pila atémi-
“ca u horno atémico. Todos estos nom-
bres significan la misma cosa y no se
trata més que de un sistema que sir-
ve para desintegrar el nacleo ¢ “Can-
tro de Atomos pesados”, a este proce-
so se le llama desintegracion.

El combustible que se emplea en el
submarino “Nautilus” es Uranio 235.
El uranio es un metal grisiceo muy
pesado (mucho méas pesados que el
plomo) que se extrae de las minas.
Como todos los objetos del Universo,
el uranio estd compuesto por atomos.
Este metal es de enorme valor porque
una pequefia porcién de sus Atomos
pueden desintegrarse facilmente, Es-
tos Atomos, féciles de desintegrarse,
son los que constituyen el combusti-
ble para alimentar las maquinas pro-
pulsoras del submarino.

Esta clase especial de uranio cuyos
atomos pueden desintegrarse se lla-
ma Uranio 235, el namero se refiere
a su peso. El nicleo o centro de cada
aAtomo, ya sea de hidrégeno, de plata,
de oxigeno o de uranio, se compone
principalmente de particulas en car-
ga positiva que se llaman protones y
de particulas neutras que se llaman
neutrones.

Todos los atomos de cada elemento
contiene el mismo nimero de proto-
nes. En consecuencia, cada dtomo de
hidrégeno contiene un protén, uno de
oxigeno contiene ocho protones y el
de uranio contiene 92 protones. El

peso de un proton se considera como
el nimero uno o la unidad. No se tra-
ta de una libra o de una onza o de
un gramo. El protén es tan pequefio
que no se puede pesar con los medios
ordinarios de peso. En consecuencia,
el nimero uno es un vealor arbitrario
adoptado para facilitar las cosas. Un
protén pesa 1,.y 92 protones, el nu-
mero de éstos que se encuentran en
un dtomo de uranio, pesa 92.

Un neutrén pesa lo mismo que un
protén., Uranio 235 significa un ato-
mo de uranio que pesa 235 que equi-
vale al peso de 92 protones maés el
peso de sus neutrones que es de 143.
Si se suman 92 y 143 nos da 235. Un
dtomo de este peso se encuentra en
una proporcién de uno por cada cien
atomos de uranio, y solamente esta
pequefiisima proporcién de Atomos de
uranio puede desintegrarse facilmen-
te, y en consecuencia, es la apropiada
para el combustible del submarino.

La mayor parte de los otros éato-
mos de uranio contienen 146 neutro-
nes. El peso de éstos sumados a los
92 protones que contiene cada dtomo
de uranio da un valor de 238. Esta
variedad de atomo de uranio se de-
nomina uranio 238.

Un dtomo de uranio que pesa 238
es muy estable, pues las fuerzas que
actian dentro de él estin equilibra-
das y no puede desintegrarse por me-
dio de sistemas préacticos. Uno que
pesa 235 es inestable y puede desin-
tegrarse bombardeéndolo con una ba-

Tomado del “THE ATOMIC
SUBMARINO”, Por el sefior
John LEWELLEN. ‘

Ja materializada en un electrén.

Cada vez que un atomo de uranio
235 se desintegra, libera una gran
cantidad de energia en forma de ca-
lor. En el submarino atémico se em-
plea este calor para producir vapor
de agua, La cantidad de calor libera-
do al desintegrarse los Atomos es mi-
les de veces mayor que la cantidad
de calor que se produce en la estufa
de su casa 0 en el de la caja de fuego
de una locomatora.

El fuego comun no es mas que una
reacci6én quimica. En este fuego Qni-
camente intervienen los electrones,
cargas extremadamente livianas que
forman la envoltura exterior del ato-
mo y que se encuentran distante del
nucleo pesado o centro. Por ejemplo
un Atomo de oxigeno puede combi-
narse con elementos como el carbén,
la madera, el petréleo, el gas a fin
de producir una fuente de calor, pero
al quemarse un elemento los tnicos
componentes del &tomo afectados son
los electrones que como ya dijimos
forman la envoltura exterior. El cen-
tro del atomo permanece sin sufrir
ningiin cambio porque las formas de
calor descritas son poco intensas pa-
ra afectar al nucleo.

Pero cuando el nacleo del &tomo se
divide o desintegra la energia que li-
bera es tan grande que cualquier otra
forma de producir calor queda relati- -
vamente reducido a nada. La energia
que se libera al desintegrarse el ato-
mo es la que lleva latente el nicleo
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antes de que se desintegre. El por qué
de esto es ain un secreto que guar-
da la naturaleza. Hasta ahora lo que
sabemos es que los protones positivos
del nucleo se repelen unos a otros, de
Ja misma manera que se repelen los
" polos positivos de un par de imanes
o en cambio se supone que los neu-
trones carentes de carga, tienden a
agruparse con una fuerza centripeta
enorme gue se conoce como fuerza
atomica. Todavia no sabemos lo que
es esa fuerza, pero sabemos que exis-
te, ¥ que cuando se lograr desinte-
grar el atomo esta fuerza se libera,
produciendo al hacerlo, el enorme ca-
ior que se utiliza en el submarino ato-
mico para convertir el agua en vapor,
¥ el calor que se produce es tan-gran-
de, que se necesita muy poco com-
bustible para producir vapor,

Los “proyectiles” de neutrones que
se necesitan para bombardear a fin
de desintegrar los 4tomos de uranio
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235 provienen del mismo combusti-
ble. Cada vez que un Atomo de uranio
235 se desintegra se parte en dos y
queda convertido en dos &tomos mas
pequenos y todos los protones del ato-
mo original van a dar a los centros
de los atomos resultantes. Pero no
todos los neutrones contenidos en el
atomo original son necesarios para
integrar a 10s dos resultantes. Dos o
tres neutrones son dejados afuera y
salen disparados en diferentes direc-
ciones con una velocidad de 10,000
millas por segundo. Un avién que vo-
lara a esa velocidad daria la vuelta
alrededor del mundo en 214 segundos.

Estos veloces neutrones se estrellan
contra la envoltura fuertemente re-
forzada de plomo y cemento que cu-
bre al pequefio reactor atémico. Si
esa envoltura no estuviera ahi para
proteger a la tripulacién del subma-
rino, los neutrones se escaparian y
tocarian a los tripulantes, en canti-

EL “NAUTILUS”, primer subma-
rino atémico construido por los Es-
tados Unidos de Norteamérica.

dad suficiente para matarlos. Algu-
nos neutrones chocan con otros ato-
mos ¥y los dividen libertando asi méas
neutrones que van a chocar con otros
nacleos y de esta manera se va for-
mando la cadena de reaccién.

Parece muy simple conseguir un
promedio de uno, dos o tres neutro-
nes que choquen con los nicleos de
otros 4tomos de uranio 235 y esos
choques son los que se requieren pa-
ra que se construya una cadena de
reaccion practica. Esto no es nada
simple va que constituyé el proble-
ma méas arduo con que se tuvieron
que enfrentar los cientificos que cons-
truyeron, con éxito, la primera pila
atomica. Esta historica pila se cons-
truyé en secreto, durante la Segunda
Guerra Mundial, bajo las graderias
del extremo oeste del Estadio de
Foot-Ball de la Universidad de Chi-
cago.

La dificultad estd en que la mayor



parte del material que se emplea no
es solido, casi todo esta hueco. Entre
mas pesado es el material, hay mayor
cantidad de materia sélida por pulga-
da clbica, pero aun los materiales
mas pesados estan en su mayor par-
te huecos. El uranio es uno de los mas
pesados, mucho mdas pesado y denso
que €l plomo o el hierro. Pero aun el
uranio esta compuesto de atomos en
los cuales la cantidad de espacio hue-
co es mucho mayor que el ocupado
por las particulas.

Si al nicleo de un atomo de ura-
nio 235, que estd compuesto por 92
protones y 143 neutrones, le conside-
raramos con un tamano enorme en
comparacién con su tamano real, por
ejemplo del tamafio de una pelota de
Base-Ball, tendriamos que la arma-
dura @ envoltura del atomo formado
por los electrones que rodean al nu-
cleo estaria a una distancia de éste
de media milla.

£s facil darse cuenta que el neu-
trén que se dispara desde el nicleo
sin ninguna direccion fija puede tras-
ladarse en linea recta a una gran dis-
tancia a través del espacio sin chocar
con otro ndcleo. Muchos de ellos se
disparan y desprenden del uranio sin
chocar con nada, como se dijo antes,
y ésta es una de las razones por los
que un reactor atomico seria peligro-
so sin una envoltura de plomo que
parara los neutrones que se escapan.

En el tipo de reactor que se emplea
en el “Nautilus” el porcentaje del
bombardeo aumenta con el uso de un
moderador. El moderador es un ma-
terial tal como el grafito o “agua pe-
Sada” -r

El moderador rodea al uranio, Es-
to se puede llevar a cabo de muchas

maneras. El método comin es el de
insertar al uranio (en tubos de alu-

minio) dentro del moderador. Un
nuevo método consiste en mezclar al

uranio y al moderador licuados. De

cualquiera de estas maneras los ré-
pidos neutrones que se disparan al
desintegrarse un atomo de uranio
235, rebotan contra los atomos del
moderador y asi su velocidad se re-
duce. Un neutrén que no acierta a
chocar con un dtomo de uranio

235 dentro de su propio tubo de ura-
nio puede en cambio, penetrar al mo-
derador, rebotar contra los atomos
del moderador y desviando asi su di-
reccion volver a entrar dentro del tu-
bo re uranio o dentro de otro tubo
en lugar de dispararse inGtilmente
fuera de la pila. Todo eso hace que
aumenten las posibilidades de que
cualquier neutrén bombardeado pe-
gue en nucleos de 235 y los desinte-
gre, suelte mas neutrones y se repita
el proceso. El disminuir la velocidad
de esos neutrones no disminuye su
poder para dividir un dtomo U-235 al
chocar con él, por lo contrario lo ha-
cen mas efectivo.
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Los atomos més pequefios gue se
forman al desintegrarse los Atomos
grandes constituyen la “ceniza” de es-
te horno atémico. Muchos de ellos son
radiactivos. Como no estdn equili-
brados lanzan rayos y particulas que
matarian a la tripulacion del subma-
rino atémico si los tripulantes no es-
tuvieran protegidos por la armadura
que rodea al horno atémico. Las “ce-
nizas” de estos hornos no pueden ser
removidas con la misma facilidad que
se remueven las del horno casero,
guea quedan mezcladas con el com-

ustible “sin quemar”. Cuando son
muchas, interceptan y paran a mu-
chos de los neutrones disparados y la
cadena de reaccién pierde su fuerza.
Esto acontece cuando solamente se
quema la mitad del combustible de
U-235, en estos casos se debe remover
¢l tubo de uranio quemado y debe in-
sertarse uno nuevo. Las cenizas re-
movidas de un horno de carbdn se ven
muy diferentes al carbén con que se
aliment, por lo contrario, el mate-

rial que se remueve de un horno até-
mico se ve idéntico al combustible.

Vamog. a seguir suponiendo gue el
combustible del “Nautilus” consiste
unicamente de uranio 235, aunque es-
te uranio sea el comun y corriente
enriguecido con un gran porcentaje
del U-235 del que se encuentra en Ja
naturaleza.

Estos dtomos de uranio 235 se en-
cuentran en el uranio natural, como
ya antes asentamos, en una peqguena
proporcion de uno por ciento. La pro-
porcibn exacta es de 0.7 por ciento o
siete atomos de U-235 en mil atomos
de uranio. La separacién de estos 4to-
mos U-235 de parte o del resto a fin
de proveer de combustible al “Nauti-
lus” es costoso y complicado. Puesto
que los atomos de U-235 y los de U-
238 son quimicamente iguales (am-
bos tienen protones) se hace necesa-
rio emplear procedimientos no quimi-
cos para separarlos. En Oak Ridge,
Tennesee, lo llevan d cabo convirtien-
do en gas el uranio y separando los
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atomos sobre la base precisamente de
peso.

Esto resulta caro. Si el gobierno
compra uranio tal como sale de las
minas, a 3.50 délares la libra, puede
salir costando 35 ddélares Gnicamente
el proceso de separar la misma canti-
dad de otros elementos con que viene
mezclado y obtenerlo puro. Este ura-
nio refinado seguira conteniendo Ato-
mos de U-235 y atomos de U-238,

El alto costo aparecera en la sepa-
racion del U-235 de su hermano mas
pesado, el U-238 y entonces una on-
za de U-235 costara alrededor de 550
délares y esta onza de combustible
atdmico equivaldrd, en poder para
mover las hélices, a 40 toneladas de
buen carbén y en consecuencia el cos-
to del combustible atémico sera el do-
ble del otro combustible, ya sea pe-
tréleo o carbén, para producir la mis-
ma cantidad de calor.

El reactor que quema (nicamente
U-235 se le llama reactor no regene-
rativo porque quema pero no produce
méas combustible. Hay otro tipo de
reactor llamado reactor regenerativo,
que emplea uranio natural refinado
como combustible que es uranio que
no ha sufrido el proceso de separa-
cién y que contiene dtomos de U-235
y adtomos de U-238 en la misma pro-
porcién que se encuentran en la na-
turaleza.

Si los futuros submarinos atémicos
emplearan esta clase de reactor (co-
mo la industria privada lo utilizara
para proveer de fuerza a las fabricas
y de electricidad a los hogares) o un
tercer tipo de reactor llamado reac-
tor “creador” el costo serd mucho
menor, pero los reactores generativos
ocupan mucho espacio, son muy pesa-
dos y demasiado complicados para
que puedan emplearse actualmente.

Para obtener una onza de U-235
para el reactor del “Nautilus” se de-
ben de poner en la planta separadora
de Oak Ridge, 9 libras de uranio na-
tural refinado. El resto del uranio,
las 8 libras 15 onzas restantes, se des-
perdician.

Como lo dijimos antes, una onza de
U-235 producird en la planta del
“Nautilus”, el calor que producirian
40 toneladas de carbén. _

Esas 9 libras de uranio natural re-
finado, empleadas en el reactor pro-
ducirian el calor que producirian 117
toneladas de carbon. Como explicare-
mos més tarde, este reactor de ma-
nera milagrosa convierte parte del
U-238 en un nuevo combustible tan
bueno como el U-235. Los reactores
que se usaron durante la Segunda
Guerra Mundial fueron de este tipo.

Para dar una idea de las casi in-
concebibles posibilidades de poder del
futuro, si estas mismas 9 libras de
uranio natural refinado se usaran en
un reactor “Creador” que ya esta
operando en pequefia escala con éxi-
to, pero en periodo enteramente ex-
perimental, producirian el calor de
11,700 toneladas o sean 23.400,000 li-
bras de carbén. El “Creador” es un



reactor riapido de neutrones con una
pequena cantidad 1-235 rodeado por
una envoltura de uranio natural que
contenga U-238,

Este reactor puede crear mayor
cantidad de combustible (plutonio
239) que la ciua pueda consumir.

S1 las condiclones econdémicas futu-
ras obligan el empleo de un reactor
regenerativo, el combustible que se
emplearia seria uranio natural refi-
nado que es inseparable y en conse-
cuencia, mas barato,

Los dtomos U-235 y U-238 se si-
guen mezclando juntos, en el mismo
estado en que estaban al extraerse de
la mina, En el reactor los dtomos
U-235 que contlene el uranio natural
refinado se siguen desintegrando por
medio de bombardeos de neutrones y
de la misma manera siguen disparan-
do otros electrones que al chocar con
otro dtomo U-235 mantienen la reac-
cion en cadena tal como actualmente
ocurre en el proceso del reactor del
“Nautilus’.

Pero puesto que una gran parte del
uranlo natural se compone de uranio
238 y no del facilmente desintegra-
ble uranio 235, muchos de los neutro-
nes que se escapan del horno chocan
por casualldad con dtomos de U-238
en lugar de chocar con dtomos de U-
235 y esos dtomos de uranio 238 con
que chocan no se dividen y producen
calor adiclonal en el horno sino que
en ellos comienza a verificarse un
cambio: En Jugar de desintegrarse,
hacen rebotar a los neutrones bom-
bardeadores o los absorben y af los
neutroties se convierten en partes de
los nucleos del U-238 por medio de
absorcién emplezan a suceder cosas
raras como éstas: El 4tomo de uranio
238 peag entonces, 239, debldo a que
se le agrega el neutrén bombardea-
dor; en unos cuantos minutos un neu-
tron se convierte en un protén y el
atomo ya no es de uranio porque un
atomo de uranio contiene 92 proto-
nes y en consecuencia se ha converti-
neptunio. Al cabo de algunos dias otrg
neutrén se convierte en protén y el
dtomo contlene ahora 94 protones y
se convierte en otro elemento llama
do plutonio, ;

Habiendo c¢omenzado nuestro 4ato-
mo de U-238, con 148 neutrones, al
absorber el neutrén  bombardeador,
ahora contiene 147,

Pero luego dos de sus neutrones se
convierten en protones y el &tomo ter-
mina con un neutrén menos o sea con
145, Ahora contiene 94 protones y
145 neutrones que hacen que su peso
aumente a 239 y por lo tanto, en lu-
gar de que tengamos uranlo 238, aho-
ra tenemos plutonio 239.

Este nuevo elemento, el plutonio,
es tan fAcil de desintegrar como el
uranio 235. En consecuencia un hor-
no atémico regenerativo que “que-
me” uranio natural crea también un
nuevo combustible, el plutonio 239,
que viene slendo tan bueno como el
uranio 235 original vy reacclona exac-
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tamente de la misma manera. Si un
subrnarino atémico lleva a bordo me-
dia tonelada de combustible puede ir
almacenado en un espacio de diez pul-
adas de alto por diez de ancho y diez
e largo, aungue podriamos estar se-
guros que el comandante del “"Nautl
lus” no dejaria que se estibase todo
junto en ese pequefio espacio, ya que
esa cantidad de U-235 agrupado jun-
to constituiria una bomba atdmica
ue explotaria instantdnea y sutoma-
ticamente, Estibada en pequefias can-
tidades separadas seria Inofensivo y
Seguro,
na cantidad de uranio 235 de esa
magnitud, quemado en un horno até-
mico proveeria una cantidad de fuer-
za suficlente para que una familia de
cuatro personas pudlera tener traba-
jando el refrigerador, la mezcladora
eléetrica, el tostador y alumbrado de
la casa por gnés de siete millones de
afios. Si el jefe de la casa tuviera me-
dia tonelada de este combustible y la
manera de quemarlo, podria tener es-
tos servicios por mucho tiempo des.
pués de su muerte y la de los suyos.
En efecto, &i en esa familia se produ-
jeran tires generaciones cada' clen
afios, nadie tendria que comprar com-
bustibles hasta la 210,000* generacién
y el refrigerador y los demis utensi-
lios seguirian funcionando para los
descendientes que vivieran en el afo
71,956, Hasta entonces tendrian que
sacar dinero de la bolsa para com-
prar més uranio o més plutonio. No
nos extrafia que los expertos afirmen
que un submarino puede llevar una
cantidad suficiente de combustible
para darle varias vueltas a la tierra
en inmersion. g
La manlobra de echar a andar y
parar un reactor atémlico es distinta
a la de cualquier otra planta de fuer-
za. El reactor comlenza a trabajar
cuando se la ha alimentado con una
cantidad critica de uranio 235. La
cantidad debe ser suficiente para
mantener la reaccién en cadena for-
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mada por neutrones, que al desinte-
grarse el nacleo del dtomo bombar-
dean y dividen a otro y asi sucesiva-
mente. Si no se alcanza esta cantidad
critica no habria nacleos o dtomos de
uranio que se interpusieran en el ca-
mino de los neutrones proyectados
para que al chocar con ellos conti-
nden la cadena de la reaccién. Natu-
ralmente que los neutrones proyecta-
dos no van dirigidos sino que vuelan
en distintas direcciones. Los nicleos
de los dtomos estin tan separados,
aiun que los materiales mas densos,
que una gran cantidad de neutrones
no logran chocar con ellos y se estre-
llan contra la armadura a menos que
la cantldad de combustible sea la cri- .
tica, es decir que en el camino de los
neutrones haya una cantidad de na-
cleos suficientes para formar la reac-
cién de eadena,

Lo mismo sucede en el caso de la
bomba atémica. Si la cantidad de ato-
mos de uranlo 235 o de plutonio 239
que se juntan rapidamente, es la cri-
tica, nada podrd evitar que la bomba
estalle, S! la cantidad es menor que
la critica, la bomba no podria estallar
de ninguna manera aunque se gol-
peara o se calentara.

Si la cantidad de combustible en
el reactor atémico del submarino es
lo suficientemente grande para man-
tener la reacclén en cadena, ésta se
inlela automfticamente. Aungue pa-
rezca extrafio, podria ser iniciada por
lag particulas que bombardean cons-
tantemente a la tierra desde el espa-
clo, o podria iniclarse por medio de
neutrones dispersos que se encontra-
ran dentro del mismo material,

Unos cuantos ftomos de los que
contiene el combustible se estén cons-
tantemente desintegrando debido al
desequllibrio de las fuerzas dentro de
ellos, aln sin ser bombardeados, y
sus neutrones estin siempre en con-
diciones de iniciar la reacecién en ca-
dena en el momento en que la canti-
dad de material sea la critica.
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Se puede parar el reactor o mode-
rar su marcha insertando varillas de
cadmio dentro de la pila. Los ato-
mos de cadmio tienen la virtud de
absorber los neutrones facilmente.
Los atomos se cadmio de las vari-
llas controladoras absorben tal can-
tidad de neutrones libres, que no
guedan dentro de la pila, suficientes
neutrones para continuar la cadena.

Para echar a andar el reactor bas-
wa-sacar la variila de cadmio e inme-
diatamente se vuelve a iniciar la re-
accién.

En el reactor nuclear del “Nauti-
lus”, el enorme calor que resulta al
desintegrarse trillones de &tomos de
U-235 se controla por medio de tubos
que contienen agua pura destilada.

El reactor sobrecalienta esta agua
para que luego sea bombeada a gran
presion a un transformador de calor.
El supercalentamiento del agua pro-
viene de gque ésta se somete a una
gran presion. Si se calienta agua &
una cafetera o en cualquier recipien-
te abierto, ésta se calentara hasta
ltegar al punto de ebullicion a los 100
grados centigrados al nivel del mar,
y el grado de calor no aumentara
mas, La razén de que no aumenta la
temperatura es que las burbujas, al
reventar en la superficie al aire libre,
dejan escapar calor a la atmdsfera.
St se pone el agua a presion simple-
mente poniéndole una tapadera a la
cafetera, las burbujas no se pueden
formar racilmente y se notara que el
punto de ebullicién sube. En otras pa-
labras la temperatura del agua tiene
que subir a mas de cien grados para
que se formen las burbujas y deje
escapar a la atmoésfera la cantidad
de calor que se ha aplicado a la ca-
fetera. Si se conserva la afluencia del
agua a alta presion, el reactor, su
temperatura sube muy arriba del
punto normal de ebullicién antes que
empiece a generar vapor. El agua
supercalentada se vierte en el trans-
formador de calor a través de tubos
rodeados de agua dentro de otro sis-
tema cerrado que va conectado a las
tuberias de vapor que hacen mover
las hélices. El agua de este segundo
sistema se mantiene a presién y en-
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trafria al transformador de caior, pe-
ro al fluir dentro a los tubos que con-
tienen el agua supercalentada que vie-
ne del reactor, se calienta a su vez
de la misma manera que el agua se
calienta en la caldera de una locomo-
tora, y se transforma en vapor,

Este vapor recalentado es enviado
para’ alimentar las tuberias por me-
dio de tubos para que choquen con
las palas de la turbina, las haga gi-
rar y mueva las hélices. Las turbi-
nas también mueven a los generado-
res que producen la electricidad que
se necesita a bordo para el alumbra-
do, para dar corriente a las estufas
eléctricas, mueve el sistema de ven-
tilacién eléctrica y hace trabajar a
los cientos de motores eléctricos pe-
queiios que se emplean para multitud
de propésitos, desde levantar el peris-
copio hasta hacer trabajar el giro-
compas,

Después de pasar por las turbinas,
el vapor se enfria y se condensa pa-
ra convertirse otra vez en agua, ésta
se vuelve a bombear al transforma-
dor de calor para que se repita el
proceso.

Como hemos visto el proceso es
simple. Este mismo proceso se ha se-
guido en el segundo submarino até-
mico, el “SEA WOLF”, con la dife-
rencia que en lugar de agua, se em-
plea metal de sodio liquido para lle-
var el calor del reactor nuclear al
transformador de calor. Este mismio
arreglo para un reactor nuclear y
turbina de vapor, se emplea también
en la construccién de una maquina
més potente que se va a instalar en
el primer portaavionés atdémico, y
este mismo sistema se puede emplear
para dar luz y fuerza a las féabricas
y a las cludades, y en lugar de mo-
ver hélices, la fuerza de las turbinas
de vapor se puede emplear en mover
generadores para administrar elec-
tricidad.

Aunque el principio es sencillo, su
aplicaciéon para el desarrollo préctico
de esas maquinas no lo fué tanto. A
fin de obtener esta nueva fuente de

fuerza tanto los cientificos como los
ingenieros deben de ingeniarse para
disefiar nuevos métodos.

Por ejemplo, solamente uno de los
millares de problemas que se presen-
taron fué la de fabricar bombas para
las nuevas méquinas. Las bombas son
necesarias para bombear el agua a
alta presién, del reactor al transfor-
mador de calor y volverla al reactor,
asi como bombear la condensada del
vapor de las turbinas y regresarla
convertida en vapor, otra vez, al
transformador de calor.

Las bombas generalmente se usan,
‘on ejes sofidos resultaron demasia-
lo peligrosas. En cualquier lugar en
londe tenga un eje solido o una jun-
ta, este lugar es un punto posible de
escape. En el “Nautilus” las goteras
eran mas que humedad; el agua que
se escapaba por las bombas era peli-
grosamente radiactiva y amenazaba
la salud y hasta la vida de las tripu-
laciones. Se soluciona este problema
inventando bombas que van instalas
incluyendo el motor, dentro de tubos
y de esta manera se evitan los esca-
pes, y si haya alguno, éste queda en-
cerrado dentro del sistema.

Otro de los problemas que se pre-
sentan es el deterioro que sufren al-
gunos metales sometidos al constante
bombardeo de neutrones.

El peligro de radiacién esta siem-
pre presente. Se emplea unicamente
agua pura destilada, porque esta
agua, que se le han quitado todas las
impurezas y particulas quimicas, es
menos radiactiva. Se emplea del
transformador de calor, porque asi,
en lugar de enviar el agua directa-
mente al vapor que mueve las turbi-
nas, el enviarlo al transformador, és-
te hace que se elimine casi toda la
radiactividad del agua que se esta
usando.

Una vez que se han tomado todas
las precauciones posibles para evitar

[

a las tripulaciones el peligro de la #

radiacién, se instalan sgistemas de
alarma para el caso de que algo no
haya ido bien. '
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RECURSOS BIOLOGICOS, — La
potencialidad de los recursos biologi-
cos, principalmente marinos, de las
aguas del pais, es escasamente cOno-
cida a través de los pocos estudios
qme se han llevado a cabo por nues-
tros investigadores, pero los mayores
datos existentes proceden de fuentes
extranjeras, por el interés que han
despertado estos recursos entre los
pescadores e industriales, principal-
mente de los EE. UU. y en menor es-
cala de los japoneses.

La experiencia con que cuentan
nuestros pescadores es escasa, recien-
te y muy superficial pues ellos han
aprovechado y siguen aprovechando
la de los pescadores de fuera.

Investigaciones que se hayan lleva-
do a cabo en forma sistematica por
nuestros hombres, no existen, y sélo
aisladamente se encuentran datos so-
bre observaciones esporadicas.

Estudios que se han realizado no
hace mucho tiempo en la Organiza-
cién para la Alimentacién y la Agri-
cultura (AAQ), sefiala en forma ge-
neral la distribucién de los recursos
pesqueros en los diferentes mares,
datos que sirven de base para una
estimacion general, pero que es nece-
sario completar con estudios detalla-
dos sobre cada region. .

Desde luego, quedan comprendidas
como zonas de grandes recursos bio-
l6gicos: el Golfo de California y su
costa occidental y las costas de Sono-
ra y Sinaloa, y por el Golfo la mayor
extension del litoral mexicano.

Faltan estudios de hidrobiologia
marina mas extensos para conocer
la potencialidad de las aguas de los
Estados deé Nayarit hasta Chiapas,
donde sabemos que existen en abun-
dancia especies de peces, crusticeos
mariscos, etc., pero sin haber com-
probado a fondo su potencialidad, la
que se estima estd de acuerdo con

la extensiéon de [a plataforma conti-
nental, en lo referente a especies se-
dentarias que son las que se desarro-
llan y viven en aguas poco profundas.

Las especies migratorias constitu-
yen un porcentaje elevade de las que
tienen importancia comercial e indus-
trial y en sus épocas, se encuentran
en abundancia en las aguas mexica-
nas, mas o menos alejadas de las cos-
tas, siguiendo las corrientes que ba-
nan con sus aguas tibias los litorales
tanto del Golfo como del Pacifico, vy
las cuales determinan, junto con Iz
abundancia de los alimentos, el des-
plazamiento de tales especies.

Es por estas razones de caracter
biol6gico que en las costas de la Ba-
ja California y mas al sur, acuden en
determinadas épocas del afio, especies
tan ampliamente aprovechadas en la
industria americana, y tultimamente
en la del pais, las diversas varieda-
des del attin, bonito, albacora, jurel,
Yy macarela, asi como el camardn, de
gran actividad migratoria, significan-
do todas estas especies el mayor por-
centaje en los productos exportados
en estado fresco o beneficiado.

Se entiende que las especies migra-
torias, por su vida mévil, es mas di-
ficil que se legue a exterminarlas por
una sobre explotacién, no asi en las
sedentarias que si pueden ser perju-
diciales. Sin embargo, se han estable-
cido desde hace afios tratados inter-
nacionales entre los diferentes Go-
biernos interesados en su conserva-
cién que establecen cierta proteccién
para tales especies, principalmente en
lo que se refiere a proteger a los suje-
tos jovenes que no deben ser captura-
dos hasta alcanzar determinado des-
arrollo.

Las especies sedentarias, merecen
mayor atenciéon de parte de los go-
biernos, porque su erecimiento Vv su
vida se desarrollan en un medio mas
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reducido, y si la explotacién se incre-
menta en forma muy notable, debe-
ran imponerse ciertas restricciones
ya que, ademés del hombre, tienen
innumerables enemigos en su propio
medio que la naturaleza ha compen-
sado haciendo a estos seres tan’ proli-
ficos como pocos lo son en la tierra.
El huachinango, pargos, mojarra, li-
sa, la totoaba y otras especies que ya
son muy aprovechados demandan que
su captura sea cuidadosamente regla-
mentada para que, sin que el desarro-
llo industrial se entorpezca, se pro-
tegen debidamente los sujetos jove-
nes.

No todas las aguas del planeta go-
zan de iguales riquezas biolégicas pa-
ra que el hombre las pueda aprove-
char en su beneficio, y por eso los
grandes bancos pesqueros, que sabe-
mos existen en los mares del norte,
incluyendo El Labrador, los bancos
de Terranova, Alaska, Sakhalin, etc.,
son tan famosos desde hace muchos
afios v han sido aprovechados sin per-
juicio de las especies que se capturan
debido a que las condiciones de sus
aguas y alimentacion apropiada son
abundantes,

Los elementos que forman la ali-
mentacién de los peces y demés ses
res marinos, son el planctan y el mec-
ton, que consisten en geres diminutos,
algunas veces micros¢dpicos que flo-
tan en el agua y sof de origen ani-
mal y vegetal (zooplancton y fito-
plancton), deben ser muy abundantes
para gue la vida que de ellos depen-
de sea tan rica, ademas de las condi-
ciones de temperatura, salinidad, etc,,
que deben concurrir y que el hombre
no puede modificar; por eso las mi-
graciones de estas especies siguen su
ritmo fijo, inalterable segiin se ha po-
dido comprobar, y cuyas caracteris-
ticas deben ser cuidadosamente es:
tudiadas para establecer bases segu-
ras en las operaciones de captura.



Las operaciones para el aprovecha-
‘miento completo de los recursos del
" mar, s6lo llegaran a su mayor des-
~arrollo cuando al mismo tiempo que
las operaciones de caracter comer-
_cial, se atiendan las investigaciones
biolégicas y oceanograficas de un me-
dio, el mar, que es apenas conocido
en su capa superficial.

La vida de las especies comercia-
les que por hoy se aprovechan, se des-
arrollan a profundidades que no exce-
den de los 150 mts., y es en esa ca-
pa donde se deberd incrementar la
investigacién.

Los crustdceos, y muy especialmen-
- te el camar6n (Panylurus) existe en
aguas del Pacifico y del Golfo desde
hace mucho tiempo y su aprovecha-
miento se hacia en pequefia escala y
con métodos primitivos, cosa que se
practica atn en lugares alejados, pe-
ro no se conocié su abundancia y ca-
lidad sino cuando llegaron los pesca-
dores técnicos japoneses, por el afio
de 1936-37 con embarcaciones y equi-
pos apropiados para su captura y al-
macenamiento en grande escala.

Las operaciones de captura no fue-
ron iniciadas en forma empirica, pues
primeramente se hicieron amplias ex-
ploraciones y estudios hasta llegar a
la certeza de la existencia de gran-

des bancos camaroneros y entonces ,

se trajeron mas barcos. De entonces
parte la iniciacién de esta floreciente
industria del camarén que esta enri-
queciendo a mexicanos y americanos,
y mas a estos Gltimos que han inver-
tido ndes capitales y atin compran
el producto como materia prima para
beneficiarla y exportarla a su pais.

A tal grado ha prosperado esta in-
dustria, que los empresarios no se
ocupan mucho de las especies de pe-
ces que antes significaban los produc-
tos de mayor importancia que eran
vendidos a las empacadoras de la zo-
na noroeste de México, y existe el pe-
ligro de una sobre explotacién, aun
cuando ésta sea temporal, porque el
camaron como especie migratoria se
def enderd posiblemente alejandose.
Ahora por lo menos el 80% de los re-
cursos de captura se estdn dedicando
a estas operaciones.

Los recursos del pais, por lo que
sabemos a través de las estadisticas
aproximadas que existen, algunas ba-
sadas en los datos oficiales incomple-
tos o de fuentes extranjeras, nos
muestran que la zona de mayor im-
portancia es la llamada-“Plataforma

Continental”, cuya superficie se es-

‘tima en cerca de 500 mil K2. y se ex-

tiende, a lo largo de nuestras costas,
con amplitud irregular, extensa en
algunos lugares, estrecha en otros,
alcanzado hasta cerca de 200 kmts.
de la costa, y con profundidad hasta

de 200 mts., que es el limite de la pe-
netracién de los rayos solares que

permiten el fenémeno de la. fotosinte-
sis.

La extension de nuestro litoral con-
tinental se estima en unos 9,000 Kki-
16metros, aparte de la zona que co-
rresponde a las islas y donde la pesca
es también abundgnte.

No se incluye aqui la extensién de
unos 6,000 kilémetros cuadrados en
que se estima la superficie que cubren
las aguas interiores de lagunas, lagos,
represas, y demas depositos interiores
de agua, porque su influencia en la
economia nacional es muy reducida
y puramente regional. Se desarrolla
en forma rudimentaria, y sélo en el
futuro, y después de amplios traba-
jos de piscicultura rural, que ya ha
iniciado el Gobierno.

Por ahora, debe enfocarse el pro-
blema de los recursos del mar, como
de caracter inmediato que vendra a
mejorar, en forma practica, la ali-

mentacion del pueblo y crear un co-

mercio de exportacién de productos
manufacturados.

Las costas de México, especialmen-
te las del Golfo de México, y en me-
nor escala las del Pacifico, descien-
den lentamente, como se ve practica-

“mente en las costas de Campeche y

es ahi donde los elementos del planc-
ton son abundantes, pero por la esca-
sez de hombres y elementos, apenas
si se han aprovechado los recursos

* cercanos a la costa.

L

RECURSOS ECONOMICOS:

Si la explotacién pesquera ha cre-
cido durante los altimos 10 anos, esto
se ha debido a una evolucién natural
de la vida del pais que se ha desarro-
llado en todos los 6rdenes de la vida,
pero no a una planeacién técnica que
tienda a desarrollar estas actividades
en forma integral, desarrollando al
mismo tiempo las industrias para el
aprovechamiento de todos los produc-
tos que pueden proporcionar Jos ele-
mentos capturados.

Realmente el valor de las inversio-

nes ha crecido en este altimo periodo
de 10 afios a que nos referimos en una

proporcién hasta de un 500%. Ha si-
do en las costas de la Baja California
y de los Estados de Sonora y Sina-
loa, donde se han hecho la mayor par-
te de esas inversiones. En el Golfo,
solamente en aguas de Campeche se
han invertido capitales de importan-
cia.

Desde Ensenada hasta Guaymas es
donde palpablemente se ha notado el
incremento de estas operaciones y ha
sido la pesca del camarén la que al
tener un amplio y prdspero mercado
hizo que los capitalistas invirtieran
capitales de importancia en su des-
arrollo.

(Gracias a tales inversiones se han
instalado, tanto en el Pacifico como
en las costas de Campeche, plantas
congeladoras y refrigeradoras moder-
nas, que ahora conservan el produc-
to fresco y cuyas instalaciones esta-
ban haciendo falta hace tiempo.

Consecuentemente también, ha au-
mentado el nimero de plantas empa-
cadoras. Por ahora, el 809% de las
plantas congeladoras y un porcentaje
ain mayor de las empacadoras, es-
tan instaladas en las costas de Baja

California, Sonora y Sinaloa, lo_que
se debe a la influencia tan decisiva

que ejerce el mercado norteamerica-
no. ch i

En 290 millones de pesos se esti-
man las inversiones de capital en la
industria pesquera, cifra alcanzada
ultimamente con el desarrollo de la
pesca del camarén, pues el 70% del
mismo estd dedicado a su manejo.

La legislacién sobre la pesca, puso
en manos de las cooperativas pesque-
ras la exclusiva sobre la exportacién
de ciertas especies marinas entre las
cuales las principales son: abulén, lan-
gosta de mar, ostién, camarén y al-
meja, Estas cooperativas adquieren
préstamos del Banco de Fomento
Cooperativo conforme a las condicio-
nes impuestas en la Ley de Impuesto
sobre la explotacién pesquera. Estas
organizaciones en realidad no dispo-
nen de fideicomiso el importe del
50% de los impuestos gue las coope-
rativas pagan por concepto de im-
puestos, cantidad que asciende en to-
tal a varios millones de pesos, y so-
bre esos impuestos se basan los prés-
tamos que se otorgan. :

Los pescadores llamados libres, no
pertenecientes a cooperativas, son los
que se encuentran en condiciones mas
desfavorables por la falta de créditos
directos de los bancos que no los pro-
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porcionan facilmente esos préstamos
y entonces recurren a los comprado-
res de productos que son los acapa-
radores que les facilitan los présta-
mos de avio cyando los pescadores
cuentan con embarcaciones, cosa gue
pocas veces, 0 bien les proporcionan
las embarcaciones y avios como par-
ticipes en los productos capturados,
queddndose con la mayor parte de
las ganancias.

Para la produccién destinada a la
exportacion que debe llevar el pro-
ducto a otros mercados lejanos, de-
ben usarse embarcaciones apropiadas
como la que se describe.

de 300-400 tons. con casco de hie-
rro, capacidad de carga de 100-200
tons. de producto. Planta de congela-
ci6n rapida en 5 horas. Planta de re-
frigeracion permanente en las bode-
gas. Dos motores de 250 H.P. cada
uno o mas, segin el tonelaje y para
una velocidad de 14-16 millas por ho-
ra. Eslora de 100 a 135 pies.

Estas embarcaciones por ahora no
se construyen en los astilleros del
pais por lo que es recomendable ad-
quirirlas en el Jap6n o en los EE. UU.

SARDINA:

Tipo de barco para tendido de la

red de 10 a 20 tons. De regala baja.

idad 10 millas. Motor de 60-70

. Dos unidades iguales para cada

equipo més sus chalupas correspon-

dientes. Estas embarcaciones pueden
construirse en México.

HUACHINANGO

Para la pesca en el Golfo de Méxi-
co: Tipo de barco de 15-30 tons. Re-
frigeracion par hielo. Calado de 13
pies. Velocidad de 10 millas. Motor a

gasolina 0 un medio de propulsién tal,
gue permita al barco mantenerse al
pairo durante la pesca. Mémga €n pro-
porcion a la eslora de 14 a 1/5. Es-
tas embarcaciones pueden construir-
se en los astilleros del pais.

Pesca general: tipo “trawler” de
1530 a 200 tons. con refrigeracién por
hielo. Equipado con aparatos moder-
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nos de sonido (ecosonda), redes de
arrastre.

De estas embarcaciones deben cons-
truirse de dos a cuatro unidades pa-
ra el Golfo y de 4 a 8 para el Pacifi-
co. Estas unidades pueden ser aumen-
tadas conforme se vaya desarrollan-
do la industria. Su construccién re-
quiere que se adguiera en astilleros
extranjeros donde existen especialis-
tas en esta clase de barcos en tanto
gue se puedan construir en los del
pais.

Totoaba: Las embarcaciones para
el huachinango pueden usarse en es-

ta pesca.

En vista de que el nimero de em-
barcaciones sin motor que hay en uso
sor en una proporcién de 80% del
tota!, se recomienda la creacion de
una irdustria que produzca estos mo-
tores, ¢« preferencia tipo “diesel’” de
dos tlempos, por considerarse mas
econOmicas en el uso de combustible.
En esta forma podrian equiparse las
embarcaciones pequefias que se vie-
nen usando en las operaciones de pes-
ca.

b).—APAREJOS DE PESCA

Los aparejos de pesca mas moder
nos que se usan en México, estan de:
dicados a la captura del camarodn. Se
comprende en este término tanto las
redes (artes) como todos los imple-

mentos con los cuales se capturan los
peces o fauna del mar, incluyendo to-

dos los tipos de redes usadas, las li-
neas para el atun, ete.

Actualmente se estan usando una
serie de aparatos modernos como la
ecosonda que sirven para hacer son-
deos de los fondos submarinos para
tender las redes de arrastre y aan
para localizar los cardumenes de pe-
ces, no se ha aplicado en México y es
necesario equipar a las embarcacio-
nes con los mismos.

La pesca ha dejadoe de ser una ope-
racioén de tanteos para convertirse en
una operacion cientifica donde todos
€505 nuevos aparatos juegan un pa-
pel importante,

L

La produccion de redes de pesca es

otra de las actividades que debe ini-

ciarse, pues los gastos que por este
concepto se hacen sen muy importan-

tes.

Estimaciones hechas en los Estados
Unidos consideran que de un 6 a 8%

del valor de los productos capturados

se destina a la compra de redes.
Fstas inversiones se hacen anual-
mente porque las redes son destrui-
das continuamente por el uso que las
somete a frotaciones continuas, por
el atague de animaies marings que
las cortan con su dentadura v aletas,
por el ataque de bacterias, v por la
oxidacion que también sufren cuando
entran en contacto con el aire.

Los materiales que se usan en su
construccion son: algodén, cinamo de
manila y lino, y altimamente se estan
usando aungue en pequeina escala las
de nylon y perlon, plasticos que han
dado un buen rendimiento pero que,
por ahora, son muy caras y por eso
poco usadas. Probablemente en un fu-
turo no lejano se generalice el uso de
estas artes de pesca.

A medida que la pesca entre en una
era de desarrollo, los gastos por la
compra de estas artes aumentara no-
tablemente siendo estas compras en
dblares porque se estdn importando
casi en su totalidad de los Estados
Unidos. Se estima que en la actuali-
dad se estan gastando anualmente de
15 a 20 millones de pesos, no obstan-
te que se usan varias substancias pa-
ratratarlas y alargar méas su dura-
cién. Por lo tanto, es conveniente se
haga la posibilidad por mstalar una
fabrica de z'edes de todos los tipos v
ensayvar log materiales mas apropia-
dos. 1o cual séio sera posible si se
cucnta con los laboratorios adecuas
dos.

Varias maguinas especiales son ne-
cesarias y la mano de obra de exper- :
tos v para ellos sera conveniente con-
tratarlos donde sea necesario para

que vengan a impartir enseiianzas 2
nuestros obreros. En el Japon exis-
ten grandes fabricas que fabrican es-
tas arfes de pesca y podrian propor-

cionar ¢l personal para la ensenanza.




Graduacién de Alumpnos de la

Escuela Ndutica de Tampico

El dia T del mes proximo pasado
se llevo a cabo en el Instituto de
Ciencias y Tecnologia de Tampico la
ceremonia de graduacion de los
alumnos de cuarto afio de la Escuela
Néautica de Tampico.

La ceremonia tuvo la lucidez gue
afio con ano se le da a este acto. Se
sentaron.en el Presidium el licencia-

do Guillermo Luengas, Presidente ':

del Patronato; el sefior Salvador Gar-
za, el licenciado Francisco de la Ca-
bada Oliver, el licenciado René Gave-
la, Rector del Plantel; el Capitan de
Altura Arturo Medina, Director de
la Escuela Nautica; el Capitdn de Al-
tura José A. Ramoén, Capitan de
Puerto y el Capitan de Navio José H.
Orozco Silva. :

La Banda Municipal, cedida gratui-
tamente por el Presidente Municipal
don Manuel Ravisé, amenizé el acto
bajo la habil batuta del Maestro Pe-
gueros,

El acto fué sobrio y solemne, El li-
cenciado Gavela rindié un informe de
la actividad del Instituto durante el
afio lectivo. El Presidente del Patro-

Capitin de Alt. ARTURO A MEDINA,
Director de la Escuela Niutica de Tam-

Teniente de Navio JOSE JIMENEZ RA-
MIREZ. Profesor de Ejercicios Mariners

pico.

TP vk s S

Practicas Marineras de los alumnos de la Escuela Nautica de Tampico,

nato hizo entrega de los Diplomas gque
acreditan los estudios cursados y el
alumno Jorge Humberto Gonzalez
pronuncid un conceptuoso discurso.

Por la noche, la Sociedad de Alum-
nos de la Escuela Nautica ofrecié a
la sociedad de Tampico un suntucso
baile en los elegantes salones del Cen-
tro Espanol.

Los nuevos marinos que ingresan
a la Marina Mercante son:

Pilotines: Ernesto Miranda Fuen-
te, Luis Ramoén Ramos, Tomas Pine-
da Ramirez y Francisco Javier Rive-
ro Rotge.

Aspirantes de Maquinas: William
Aristides, Avila Berzunza, Ramodn
Pedro de la Cabada Lavalle, Perfec-
to Guerrero Pastrana, Hip6lito Luna
Leal, Benigno Castellanos Wilmas,
Armando Fernandez Pegueiio, Mario
Gonzélez Marquez y Pedro Martinez
Sanchez.

“RUMBO. .. AL MAR" felicita ca-
lurosamente y desea mucho éxito y
muchas singladuras a los nuevos ma-
rinos,

i



El motor Diesel moderno es el re-
sultado de muchos anos de esfuerzos
para producir una maquina motriz en
una sola unidad compacta y eficiente.

Mucho antes de que se divulgaran
los conocimientos sobre el empleo del
vapor de agua como fuerza motriz
y de que James Watt inventara su
maquina de vapor, ya algunos hombres
de ciencia habian sugerido la idea de
que se podria obtener trabajo 1til ha-
ciendo explotar pélvora en un reci-
piente cerrado.

En el afio de 1678 el abate Haute-
feuille inventd un motor que por me-
dio de la explosién de la pdlvora po-
nia en jmovimiento un émbolo que
moviase en el interior de un cilindro.
En 1680 el sabio Huyghens construyé
un motor de pdlvora semejante al an-
terior,

Casi dos siglos mas tarde, en el ano
de 1860, Lenoir construyé un motor
monocilindrico que utilizaba gas como
combustible, tomando como modelo v
experiencia la méaquina de vapor. A
pesar de que su rendimiento era so-
lamente de un 4%, se vendieron va-
rios centenares para usos comerciales
e industriales. Este motor operaba ba-
jo el ciclo de dos tiempos.

Aproximadamente también en 1860,
Clerk construyé un motor que tenfa
un cilindro separado para preparar la
mezcla de aire y gas, la que también
servia para el lavaje del cilindro mo-
tor fué el primero de dos tiempos, tal
como ahora lo conocemos

En el ano de 1862, Beau de Rochas
propuso un motor de cuatro tiempos
gue también utilizaba gas como cor

bustible, pero nunca lo llegé a cons-
truir, En 1876 Otto se encontraba ela-
borando un proyecto para construir
un motor de pistén libre, proyecto que
abandoné para adeptar el ciclo de cua-
tro tiempo de Beau de Rochas El re-
sultado de esto fué la creacién del mo-
tor silencioso OTTO, de tipo horizon-
tal, monocilindrico con valvula de ple-
na admisién y vélvula de escape tipo
obturador de manguito. J/ite motor
produjo sensacion en la exposicion in-
ternacional de Paris en el afno de 1878,
Este motor actuaba por combustién a
explosiones, es decir, a volumen cons-
tante,

George Brayton en 1872 registré una
patente por una maquina gue quema-
ba una mezcla de aire y gas a presion
constante. Se trataba de un motor de
baja comprensién y se necesitaba una
Jlama para encender el combustible;
en este sentido tocdavia se hallaba lejos
del principio Diesel. Para su época el
motor de Brayton era uno de los més
eficientes y perfeccionados, dentro de
‘los de un limite similar de temperatu-
‘ra, pero a pesar de éste se abandonéd
su construceién por requerir un tama-
fo muy .grande de cilindro para una

‘potencia determinada. Su eficiencia llex

g6 a levantarse hasta un 9%.

En 1892 Hornsby y Ackroyd constru-
yeron el primer motor que debia usar
un combustible” liquido al entrar éste
al cilindro, El resultado se obtuvo in-
yectando el combutible en una cama-
ra caliente, situada en la culata del ei-
lindro donde se vaporizaba por efec-
to del calor de las combustiones ante-
riores. Kl remgclino natural dentro del
cilindro mezclaba estos vapores con el
aire comprimide en el interior del mis-
mo y la ignicién s¢ nroducia por con-

Por el Tte, Nav. Ing. M. N,
FELIPE ROSAS ISAIAS

tacto con una cabeza o bulbo calien-
te, por lo que el motor tomé esta ul-
tima denominacién y en la actualidad
se les conoce como motores semi-Die-
sel.

Esta era la situacién que prevalecia
cuandc el Dr. Diesel comenzé sus ex-
perimentos y en el ano de 1892 pro-

puso un motor de combustién interna
hipotético, que debia emplear combus-
tible pulverizado, es decir, carbén pul-
verizado en lugar de petréleo crudo.
En 1893 publicé su memoria sobre la
“TEORIA Y CONSTRUCCION DE
UN MOTOR TERMICO RACIONAL
PARA SUBSTITUIR A LA MAQUI-
NA DE VAPOR Y DEMAS MOTO-
RES TERMICOS CONOCIDOS AC-
TUALMENTE”, En este tipo de motor
el aire debia ser comprimido en el
cilindro a una presién tal que la tem-
peratura desarrollada serfa la suficien-
te para encender el polvo de carbén y
la inyeccién del combustible duraria
un 10% de la carrera motriz. La com-
bustién deberis - controlarse en’forma
tal, que e] calor generado igualaria
al trabajo realizado por el pistén em
movimiento, de este modo mientras du-
rara la combustién no habria aumento
de temperatura y una vez terminada
la inyeccién se suponia una expansién
adiabatica, es decir, que los gases no
absorberfan ni cederian calor, excep-
to en forma de trabajo. Por lo ante-
rior se suponia que podria prescindir-
se del agua de refrigeracién y el mis-
mo Dr. Diese] crefa que la tempera-
tura de los gases de escape seria me-

|

Fig. 4

1.—Manguera Lensir.
2—Manguera Clerk.
3.—Manguera Silenciosa Otto.
4. —Mangucra Brayton.
5.—Manguera Hornsley-Ackroyd.
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ner que la del medio ambiente. El
arranque del motor se conseguia por
‘medio de una mezcla explosiva colo-
cada dentro del cilindro.

Los primeros experimentos realiza-
dos scbre ]a idea del Dr. Diesel, fueron
una serie de fracasos y uno de ellos
por poco le cuesta la vida al célebre
inventor. La situacién anterior obligé a
los constructores a apartarse parcial-
mente utilizando combustibles Il{qui.
dos, este cambio y otros que:se hicie-
ron durante la larga serie de expe-
rimentos que se realizaron, hicieron
posible la esperada construccién, sien-
do las fabricas alemanas M. A. N., y
KRUPP las primeras en explotar la
patente del Dr. Diesel. Estas fébricas

- ya vendian motores de este tipo para

eplicaciones industriales por el ano de

1898,

El Dr. Diesel trabajé en sus inven-
tos hasta 1912, aunque con poco éxi-
fo comercial. E| 29 de septiembre de
1913 mientras viajaba a bordo del bu-
que “DRESDEN" de Hamburgo a In-
glaterra, desaparecié misteriosamente
nc habiendo vuelto a saberse nada de
él.

El crecimiento de la industria Diesel
s sido asombroso. Desde la invencién
del motor citado 1913, el perfecciona-

aiento fué lento, pero al caducar las
patentes respectivas y hacerse del do-
minio publico se presenté la oportuni-
ad para iniciar una intensa actividad
sobre éstos motores,

Por esas fechas !la produccién anual
de los Estados Unidos era de 10,000
HP. En el afio de 1915 se instalaban
gnualmente 50,000 H.P.; diez afios des-
pués en 1925 se vendieron un total de
350,000 HP., y en e| afo de 1941 la
produccién anual se habfa elevado a
4.600,000 HP. Un afio antes en Alema-
nia Ia fabrica MLAN., produjo
10.000,000 de H.P., un poco pasados.

Hay que hacer notar en reconoci-

miento de la bondad del motor Diesel

el dato siguiente: (que habla por si
solc €n favor del mismo). Hasta el afio
de 1937, es decir, durante 40 afos, se
instalaron en los Estados Unidos de
N, A, 6.926,595 H.P,, de los cuales en
el afio citado, solamente se retiraron
definitivamente de] servicio 100,000

o P

~ Los motores Diesel moderncs se apar-
tan bastante de la concepcién tedri-
‘ca de su inventor. Algunos de los as-
‘pectos que se han variado son, entre
‘otros, los siguientes considerados co-
‘mo los mas importantes: la combustién
no se efectia a presion constante como
se habla supuesto y que se llegé &
considerar como uno de los sellos dis-

tt:m de éstos motores; se esperaba
llegar a obtener compresiones del or-
den de las 3,700 Ibs., por pulgada cua-
drada, no habiéndose llegado en la ac-
tualidad a obtener presiones mayores
de 800 Ibs., por pulgada cuadrada (las

‘L .

altas compresiones aumentan la efi-
ciencia térmica, pero reducen conside.-
rablemente la eficiencia mecénica); la
eficiencia térmica calculada se eleva a
un valor de 76%, siendo que las ma-
yores obtenidas hasta la fecha no lle-
gan al 40%; la inyeccién del combus-
tible que en un principio se supuso
carbén pulverizado, no pudo llevarse
a efecto y entonces se le sustituyé por
aceites pesados y se consideré indis-
pensable la inyeccién de ellos por me-
dio del aire comprimido, en la actua-
lidad casi se ha descontinuado este pro-
cedimiento y en la mayorfa de los mo-
tores se ha adoptado la inyeccién di-
recta.

Uno de los principios bésicos que ha
subsistido hasta la fecha es que Ja com-
bustién se obtiene por medio de la
alta temperatura que se genera al com-
primirse el aire y que ha dado lugar
2 que en Ja actualidad se clasifique téc-
nicamente a estos motores entre las
méquinas de combustién interna, como
“Motores de Ignicién por compresién”.

APARICION DEL MOTOR DIESEL
EN EL CAMPO MARITIMO

Aun cuando el mismo Rudolf Diesel
ya habfa pensado en la aplicacién de

Las primera miquina experimental construida
por el Dr, Diesel sin cimara 4= agua en 1893,

su motor a la impulsién de los buques,
el punto de partida como se ha visto
ccmenzd con instalaciones terrestre.

En e] afio de 1902 comenzaron las
aplicaciones de]l motor Diesel en el cam-
po marino, haciendo su aparicién en
embarcaciones marftimas y lacustres.
Los astilleros ingleses, irlandeses, ale-
manes, franceses, holandeses, daneses
¥ suecos, pronto se percataron de las
ventajas de estos motores en compara-
cién con la maquina de vapor de esa
época, por lo que rdpidamente obtu-
vieron licencias para fabricarlos. Los
censtructores Burmeister y Wain de
Copenhague, Dinamarca, en la fecha
citada ya tenfan grandes instalaciones
en servicio, La fébrica Atlas de Esto-
colmo, Suecia, suministré en 1907 mo-
tores Diesel marinos de dos tiempos,
directamente resersibles; Workspoor de
Amsterdam, Holanda, construyé en
1908 grandes motores para trasatlén-
ticos. La produccién de estos motores
no se limité a una fébrica por pafs. An-
tes de que estallara la primera guerra
mundial. Inglaterra, Francia, Alema-
nia y Holanda tenian establecidas va-
rias fdbricas cada una de ellas.

En el afio de 1904 el motor Diesel
entré por vez primera al servicio Na-
val, como motor para submarinos. Esta
aplicacién convirtié al submarino en
una realidad préctica,

En aquellas épocas todavia no se
construian epgranajes y embragues en
los tamanos que requeria la propulsién
Diesel, por lo que se utilizaban mo-
tores directamente resersibles. E| arran-
que se efectuaba por medio de aire
comprimido y hubo la necesidad de do-
tarlos de botellas de almacenamiento
para aire comprimido, para que pudie-
ran efectuarse los arranques necesa-
rios durante las maniobras de los bu-
ques. y

Para invertir la marcha se desarrolla-
ron varios dispositivos. En algunos mo-
tores de cuatro tiempos se instalaron
algunos como éstos: dos ejes de levas, ¢
uno pary cada sentido de giro; un solo
eje de levas, con deslizamiento longi-
tudinal, dotado de dos juegos de levas,
una para cada sentido de rotacion.

Tanto en los motores de cuatro tiem-
pos como en los de dos, habia que
tener la precaucién de que al efectuar-
se el cambio de marcha, quedaran a
tiempo la inyeccion de comhbustién y el
aire para el arranque,

Las instalaciones Diese|l ripidamen-
te se extendieron entre los buques pes-
fqueros, especialmente eantre los ho.
‘andeses y los escandinavos. Més tarde
fueron instalados en buques de recreo
y pasaje. Puede decirse que el mo-
tor Diesel consolidé su aplicacién en
el campo marino en el afo de 1912, en
que s astilleros Burmeister y Wain
equiparon al buque “SELANDIA” de
7,600 toneladas con motores Diesel de
su fabricacién. Estos motores fueron
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de 8 cilindros y de una potencia de
2,500 H. P. Solamente los remolcadores
tardaron algunos afios mas en adoptar
as instalaciones Diesel. Debido a las
jrandes cualidades de maniobra que
deben tener, tuvieron que esperar has-
ta el afio de 1920, fecha en que los me-
canismos de cambio de marcha fueron
perfeccionados lo suficiente para que
Jlenaran [os requerimientos necesarios.

A partir de entonces el aumento de
las instalaciones Diesel marinas ha si-
do constante, Mientras que en 1925 so-
_lamente un 4.2% del tonelaje mundial
enia acondicionamiento Diesel, para
1939 habia aumentado hasta un 24.4%.

Entre las instalaciones marinas de
mayor importancia por su gran poten-
cia, merecen especial mencién las si-
guientes: Motonave “S ATURNIA”
(1927) de 24470 toneladas, equipada
con dos motores Diesel FIAT de 12,000
HP, cada uno; la “ORANGE"” (1938)
de 19,850 toneladas, equipada con tres
motores Diesel SULZER de 12,500 H.
P., cada uno; los acorazados de bolsillo
tipo “Deutschland” (1930) de 10,000
toneladas, equipados con ocho motores
M.AN., de 6,500 H, P., cada uno.

En el afio de 1935 la Armada de los
Estados Unidos decidié dotar de ins-
talaciones Diesel a todas sus embarca-
ciones ligeras auxiliares y para €\l efec
to dedicé sus talleres de Norfolk, que
por aquel entonces solamente produ-
cian motores de gasolina

Durante la Segunda Guerra Mundial
miles de motores Diese] fueron reque-
ridos por la Armada y la Comisién Ma-
r{tima de los Estados Unidos, para ser
instalados en toda clase de buques, des-
de buques talleres para submarinos
y grandes transportes, hasta las em-
barcaciones de desembarco, de rescate
y salvavidas. La potencia aplicada a la
propulsién de estos bugques, varia des.
de los 15,000 H.P., para abajo. Los sub-
marinos utilizan cerca de 6,000 H, P..
y algunas embarcaciones de servicio
pesado cerca de 1,000 H. P. El motor
Diesel es la Ginica maquina motriz ca-
paz de resistir las severas condiciones
que se necesitan en tales embarcacio-
nes, durante la guerra,

Exceptuando los gran buques de
guerra y los grandes bu de pasa-
je de més de 30,000 ton , no hay
buque en el que no pueda ser aplica-
do el motor Diesel. La competencia con
la maquina de vapor es ventajosa pa-
ra el motor Diesel. Las instalaciones
modernas incluyen una gran variedad
de embarcaciones navales, buques tras-
atlanticos, de pasajeros y de carga; ade-
més también abarca las embarcaciones
para servicios en bahias, rios y lagos
Algunos motores Diesel son lo sufi-
ciente pequefios para poder instalar
se a bordo de un buque o bote peque-
nos y han llegado a construirse en el

modelo de fyera de borda.
Uno de los factores que han incre-
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mentado las instalaciones Diesel mari
na, es el perfeccionamiento de las uni-
dades reductoras de la velocidad de gi-
ro del motor y el desarrollo de dispo-
sitivos para invertir la marcha del bu-
que sin variar la del motor de propul
sién y a esto se anade la gran eficien-
cia de los acoplamientcg modernos,
se hard notable la gran flexibilidad que
presentan estas instalaciones. Para los
requerimientos de la maniobra de bu
ques no deja de ser una comodidad y
una seguridad el estar en condiciones
de poder cambiar la marcha del bu-
que sin tener gque parar los motores
de propulsién; en estas condiciones el
cambio se efectia en unog cuantos se-
gundos y se elimina el peligro de que
por alguna circunstancia el motor no
arrancara nuevamente. En los buques
de guerra también es un factor impor-
tante el tiempo en que la instalaciép
motriz puede ser puesta en servicio.
En el caso de los motores Diesel, aun
cuando se trate de unidades muy gran-
des, media hora es suficiente para que
alcancen sus temperaturas de opera-
cibn v se les pueda aplicar el maéxi-
mo de carga, si esto se hace necesario.
En las instalaciones de vapor més mo-
dernas el tiempo minimo es de una

hora.

Técnicamente el motor Diesel pue-

Primer motor Diesel construido en los
Unidos de América en 1898,

de llenar cualquier condicién que fles
ne una méaquina de vapor, exceptuan.
do posiblemente los grandes buques en
los que se usa una sola mAquina de
propulsién de 25,000 H, P., o més. Los
buques de este tamafio son pocos y en
vista de la gran mayoria que requie-
ren menos de 10,000 H, P. por pro-
pulsor, un solo motor Diesel o un gru-
po de ellos convenientemente acopla- -
do llenard las necesidades practicas.

En el futuro los limites de aplica-
ci6én del motor Diesel dependérén més
de los costos de mantenimiento que
en la actualidad, Las facilidades para
ser reparados en altar mar y el bajo
costo de las reparaciones tanto en al
ta mar como en dique, seran factores
que recibirdn especial atencién, debi-
do al alto costo de la mano de obra y
de los materiales. Despreciando la pe-
quefia diferencia en el costo del com-
bustible enire las turbinas y los mo-
tores Diesel modernos, en muchos ta-
marfios de buques de todas clases, las
necesidades relativas de espacio y pe-
so unidas al costo de]l mantenimiento,
serén de la mayor importancia al se-
Jeccionar una mAaquina motriz, consi-
derando también el costo inicial.

Fud

Estadeos



' INFORMACION MARITIMA EXTRANJERA

PREMIO DE SEGURIDAD
EN EL AIRE

La Armada Nerteamericana otorgd
el premio mas alto de seguridad en e:
aire al Comando Naval de Entrena
miento Aéreo mandado por el Viceal
mirante A, K. Doyle.

Después de volar alrededor de. ..
2.000,000 de horas en el ano de 1955,
se logré disminuir en un 27% el nliime-
ro de accidentes sobre el record im
puesta en 1954

Cada uno de los segmentos del Co.
mandoe de Entrenamiento Bésico, de
Reserva y Técnico disminuyd su pro
medio de accidentes abajo de la marea
de seguridad que la Armada ge habia
impuesto, no cbstante el cambio de sis-
temas al ir pasando del entrenamiento
de vuelo de aviones de hélices a avie-
nes de chorro.

A proposito de aviones, el costo de
un caza de primera linea de la Armada
alcanzaba durante la guerra pasada la
cantidad de 75,000 a 100,000 délares,
estos aviones cuestan ahora cerca de
medio millén de délares, El costo del
entrenamiento de un aviador con dura-
cién de 18 meses es de 89,500 délares.
EL TRITON

El primer submarino atémico de vi-
gilancia con radar se ha bautizado con

¢l nombre de “TRITON" y es el mayor
que seha construido hasta ahora, su
desplazamienta es de 5,420 toneladas
en rosca.

CONSTRUCCIONES
PARA NORUEGA

En los primeros cinco meses del afio
actual, compafifas noruegas ban efec
tuado pedidos a astilleros suecos de 28
barcos con un total de 240,000 tonela-
das brutas y por valor de 450 rnillones
de coronas suecas, la entrega se efec-
‘tuara de 1948 a 1961. Una quinta parte
de este tonclaje la constituyen barcos
de carga blanca y otro tanto de bu-
ques tanques. Los pedidos de barcos de
Noruega a los astilleros suecos se cal-
cula que alcanzard este afo la suma
de 400 millones de coronas.
CONSTRUCCION DE
LANCHAS DRAGAMINAS

La Armada Norteamericana contra-
t6 con la Sagstad Slupyrd Incorporated
de Seattle, Washington, la construccidr
de 25 lanchas dragaminas de 36 pies de
eslora, 11 pies y 7 pulgadas de mangz
y desplazan 9.5 toneladas.

Son para que un buque las lleve
a bordo y las pueda echar al agua pa-
ra que lleven a cabo misiones de ba-
rrido de minas en aguas poco profun
das.

Su sistema de propulsién es de dos

turbinas de gas Boeen de 220 cabailos,
una para propulsién y otra para gene-
rar gas. Esta turbina lleva un compre-
sor perfeccionado que consume un 25
por ciento menocs de combustible y au-
menta la velocidad en un 20% com.
parada con otros tipos existentes Pre

_cio por unidad 24,185.76 ddlares.

EL DESTRUCTOR
“ARAGUA”

En el niimero anterior informamos
a nuestros lectores sobre la adquisi-
cién que hizo la hermana Republica
de Venezuela de un nuevo Destructor
al cual se le llamé “ARAGUA”. En es-
ta ocasién y ampliando dicha informa-
ciébn podemos dar a nuestros lectores
mas datos referentes al mencionado
destructor. El nuevo bugue tiene un
desplazamiento de 2,600 toneladas, 290
pies de eslora y fué construido en los
astilleros de Barrow in Furnes, Ingla-
terra por la compaffa Vickers Anmis-
trong Limited Ship Builderes; fué bota-
do el 27 de enero de 1955 y el gobier-
no venezolano lo recibié el 14 de fe-
brero del afio en curse, Su velocidad
es superior a los 30 nudos y cuenta con
toda clase de aparatos electrénicos para
su navegacién y seguridad.

Este nuevo destructor de la Arma-
da Venezolana es del mismo tipo del
“NUEVA ESPARTA” y del “ZULIA™.




‘“EL WHIPPLE’

En las riberas del caudaloso rio Gri-
jalva, en el Estado de Tabasco, grandes
extensiones de terreno estdn sembradas
de platanares gque son gran riqueza de
la regién y una fuente de explotacion de
impoertantes empresas que llevan al ex
tranjero los frufos opimos de aquel pa
raiso.

Y es en los Estados Unidos de Norte-
américa el principal mercado del platanec.

"™~ esta forma, las aguas de los rios

uefios se ven surcadas en iodas di-

Jnes por embarcaciones que trans

an los racimos levandolos rio abajo

{ta la Barra Nueva, para alijarlos 4

ques grandes que por su calado no pue-

en entrar al rio. Y estos grandes y ve-

ioces buques llevan la fruta rapidamente

a los puertos del sur de la nacién vecina,

principalmente Nueva Orleans, Galveston
v Mobile.

La flota de estass embarcacicnes es
grande y moderna; sus instalaciones {ri-
orificas estAn adecuadas para una per-
gecta conservacion, ¥, cuando las frutas
llegan a su destino, van los racimos sin
una mancha para ingresar al més gran:
de mercado a precio de délar.

Por los afos de 1923 y 1924, y mucho
antes, operaba en el Estado de Tabasco
la Mexican Fruit, propietaria de varios
buques de un porte especial v poco cala.
do, que les permitian ampliamente en
trar al rio hasta lugares muy avanzados.
Su forma de construccién era alargada,
mas bien, afilada, lo gque les habia depa-
rado el sobrenombre de “aguicnes”. Des-
arrollaban gran andiar y las operaciones
necesariamente iban viento en popa. Une
de estos buqués se llamaba “WHIPPLE",

En aquellos afiod aclagos, una insurrec-
¢iébn vino a poner crespones de luto en
aquellas regiones a donde fueron a parar
los rebeldes al abandonar con la flota de
guerra y algunos buques mercanies, el
puerto.

La regién quedé aislade del centro del

pais ¥y en manos de aquella revolucién
que pretendia sostenerse en el sureste,

Naturalmente que todas las embarca-
ciones riberefias fueron confiscadas de
grado o por fuerza, ientras en la cos-
ta se hacian instalacfones de defensa, to-
dos los buques se aprestiaban para una
lucha final y decisiva que ya se adivinaba.

Sin embargo, las condiciones de los re-
beldes no eran de bonanza. Aquella de-
feccién sin cabeza habfa traldo una com-:
pleto desorganizacién_ y los elementos de

vida faltaban; y como los acontecimientos
se venian encima, la mayor parte de
aquella flota marchoé al sureste para apo-
derarse de rico botin en lag ciudad del
Carmen, Campeche, Mérida, Valladolid y
hasta Ciudad Chetumal en el Territorio
de Quintana Roo. Fuertes tributos se im-
pusieron, y los almacenes fueron trans-
portados por entero a bordo, con todas
sus existencias. A aguellas alturas se ha-
bia tocado el “sélvese el que pueda”.

Mientras tanto, los que habfan queda-
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do en Frontera, seguian en sus prepara-
tivos de defensa. Barricadas enormes o
lo largo de las barras se advertian por
dondequiera: fosos, trincheras, en [in. Pe-
ro faltaba lo principal: armamento que
va se tenia conseguido en alguna parte
del vecino pais, ¥ se comisioné al “WHIP-
PLE" para gue fuera a traerle. Aquel bu.
que partié al extranjero y se olvidd de los
acontecimientos que més tarde habrian
de realizarse durante su ausencia.

Mientras tanto, el Gobierno Federal ha-
bia entablado negociaciones para la ren-
dicién de la flota, y ella, malirecha, des-
membrada, aunque rellena del botin, vi-
no a rendirse a Puerto México, (hoy
Coatzacoalcos) el dia 10 de abril del afio
de 1924

A partir de entonces, la reorganizacion
federal fué completa, Los buques fueron
abastecidos, reparados, y fuertes contin-
gentes de tropa fueron reconcentrados en
Puerto México a fin de marchar con ellos
a batir el Gltimo reducto de los Insurrec
-tos, que, ya sin buques, ambulaban tris-
temente por los pantanos de Tabasco o
por la selvas campechanas.

Y con esta fortaleza del control federal,
la noche del 23 de mayo de ese mismo
afio, salimos en nueve buques hacia Fron-
tera, para atacar la Barra del mismo
hombre, donde estaban las fortificaciones
enemigas.

La accidn comenzd al filo de las dos de
la tarde, iniclada por los disparos de ca-
fién del “Zaragoza”™ y del "Agua Prieta”,
secundada por el resto de buques gue ha-
cias preparativos para Gesembarcar las
tropas.

Hacia media tarde, cuando el fragor del
combate era tremendo y ensordeclan los
disparos de cafién y tiros de fusileria, en
el horizonte se perfilé la figura de un
barco que se acercaba, Era domingo. Dos
buques avisos, el “Tamplco” y el “Cernt:
calo”, Iueron comisionados para captu-
rario.

iEra el “WHIPPLE"!... que volvia
de cumplir su misién rebelde en cl extran.
jero, travendo a bordo el cargamento de
armas codiciado.., Sélo que la situacion
habia cambiado durante su viaje, y cre-
véndose en campo amigo, se¢ acercaba in-
cauto y tranquilo a la boca del lobo. .,

Inmediatamente su tripulacién fué cap-
turada y el “WHIPPLE" coronado de
soldados y marinos, en tanfo se hacia
una requisa a bhordo.

Bien tarde, aquel buque se habla per-
catado de su error, dandole apenas tiem-
po de tirar por su borda ajgunas cajas
que eran comprometedoras, dejando par
te minima gue hizo fe de su compromi-
so con los insurrectos.

A bordo venia un individuo de tipo vul-
gar, a quien se hicieron muchas pregun:
tas. Manifestaba haber venido de polizon:
te desde los Estados Unidos con el dnimo
de repatriarse, UUnd y otra vez se le in-
vestigd y sus respuestas ya habia ecobra
do cierta confianza entre sus aprehenso-

UN EPISODIO %%
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res, cuando uno de los soldados levantd
las ropas de la litera que habia usade
durante el viaje. Ahi estaba la prueba de

su responsabilidad. Era precisamente un-

‘'to comprometido en la revuelta, que
habla sido comisionado para traer el

armamento. . .!

Fué trasladado de inmediato a bordo del
“Zaragoza" en donde se encontraba la in
signia de los mandos militar y naval y
fui vo comisionade para conducirlo con
una breve escolta. Hubo gue esperar un
poco mientras se ordenaba compareciera
ante guien le tomara declaracién, ¥ mien
tras tante, reciinado en la borda, aouel
hombre que conoclia su destino, me hizo
graves ¥ conmovedoras confidencias. De
sus labios resecos escuché sus palabras,
algunas claras y viriles, muchas... sor
das come un rumor... Habia sido enga
flado como todos los que estaban en la
revueltz, no pudo huir con todo y la
oportunidad que hubo de ir al extranje-
ro. Su famillia estaba en la miseria, §
enferma, y él querfa huir por la sierra has-
ta encontrar el camino de Teziutldn, don.
de vivia, para reunirse... Nunca espe
raba que a su regreso la situacion hubie-
ra cambiado, ¥ ahora era prisionero.

|

Pasé a presencia del alto mando. Las
horas eran interminables y sus\declaracio
nes deben haber sido muy extensas. Afue
ra de la cAmara del buque, esperabamos
con ansia el final de aquel acontecimien
to que ya se adivinaba. ..

Cerca de las once de la noche salleron
dos Oficiales con el preso. Se dieron al
gunas ordenes y una embarcaciéon del bu-
que atracéd al costado. Mucho tiempo es-
tuvo aguardando, hasta que de tierra vi
no una embarcacién con el “parte’” de
que la Isla de Buey, que bifurca las dos
barras del rio, habia sido tomada, y avan
zaban las tropas por las riberas.

Una fuerte escolta con un Oficial de
aspecto vagul. embarcd en la lancha jun.
to con €l reo.

A la luz macilenta de un foco eercano,
pude ver el color intensamente pélido del
nreso, en cuvo rostro desencajado pasea-
ban siniestramente y como demenife en
tre todos los que le rodeaban. Y pidien
do permiso al Oficial que lo custodiaba,
me eniregd, tembloroso y balbuciente, una
carta, un retrato y unas monedas. .. mien-

tras sollozante me dijo:

—Ahi va la direccién. .. son para mi mu-
jer... y para mis hijos...

Baj6 la escala hacia el bote, ¥y la em:
barcacién se perdidé enire las sombras de
la noche, con rumbo & la Isla Buey...

Una hora més tarde volvié la lancha
con la escolta... que hakia liquidado en
aquella isla... la vida del hombre equi
vocado que no se resolvié a huir en el
extranjero, cuando tuyvo la oportunidad,
a bordo del “WHIPPLE".

En el fondo ltGgubre de aqa,eﬁ; noche,
se olan los disparos de los combatientes
que se iban alejando por las riberas del
caudaloso Grijalva. ..



ENSALADA DEPORTIVA..

MIENTRAS SE SABE si son Pérez o
son manzanas, Memo Diez, nuestro cam-
pebdn nacional de los moscas, prepara unas
exhibiciones en provincia. Pascual Pérez
entretanto, compone tangos en Argentina
para no tener que exponer el titulo mun-
dial frente al mexicano... Cuando al club
de futbol brasilefio Flamengo le pidieron
que devolviera la garantia de 10 mil déla.
res por un juego que no se celebré en
Perit Ins cariocas resnondieron como Ma-
ria Félix, que lo dado, dado... Declind
el veterano Emil Zatopek la sugestion de
venir a correr a México. Dicen que cuan-
do se enterd que Ferrocarriles Nacionales
se estA deshaclendo de todo su equipa
gastado, la “locomotora checa” tuvo mie-
do de que lo vendieran como chatarra...
Sus altimos y resonantes friunfos estén
haciendo de Ricardo Moreno, un’ Pajaro
de cuenta... en el banco... Para meter
al orden a las “primas donas” del Nuevo
Laredo en la Liga Mexicana de beisbol,
lo Gnico qué necesita el piloto Ramon
Bragafia es una batuta. E]l modo de usar
la, va aqueda a su discrecion. ..

AUNQUE LLEVA el mismo apellido de
los Dumas, creadores en el siglo pasado
de tantas fantaslas histéricas, lo de Char-
lle Dumas no es ningin cuento. Impuso
hace unos dias, en Los Angeles, Calif., un
nuevo record mundial de salto alto con
7 ples media pulgada (2.14 mefros), aca-
bando, de paso, con el mito de que el hom-
bre no puede saltar arriba de 7 pies. ..
Porque, asi como los antiguos tuvieron
su mitologia griega, los modernos no qui-
sieron tuedarse atris y compusieron su
mitologia atlética. Segln ésta, ningin
ser humano —-antes de Chataway— po-
dia correr la milla en menos de 4 minu-

tos, ni superar la marca de 7 pies en sal-
to alto. ni lograr un lanzamiento de bala
mas alld de los 60 ples... A pesar de que
va termind en México la temporada de
los torneos cuadrangulares, don Pablo
Ochoa, al persistir en promover peleas de
box en el Distrito Federal le estd haclen-
do la vida de “cuadrangulitos’” a la em-
presa ya establecida... Cuando aquel de-
portista dijo: Me llamo Romulo y remo
en Xochimileo, su interlocutor creydé que
ge irataba de unos gemelos. .. El coronel
inglés Peter Townsed, hard un viaje al
rededor del mundo en un “jeep”, a par-
tir de octubre proximo. Las calabazas que
le dieron las plensa llenar de agua pota-
ble. ..

NO QUISO ser .menos que las estrellas
de Hollywood el argentino Pascual Pé-
rez y decidié tener su Oscar, Por lo que
contraté al boxeador cubano Oscar Sué-
rez con la “faramalla” de que fba a ex-
poner su titulo mundial de los moscas. ..
Posteriormente, cuando se enterd que
Pirandello habia puesto a *“Ocho perso-
nales en husca de autor”, Pascual, en
unién del galés Dal Dower, seg convirtle
ron en dos boxeadores en busca de local
—que no encontraron en Gales—. .. jQué
ira a hacer ahora que la NBA de Esta.
dos Unidos le ha puesta un ultimatumn pa.
ra que se enfrente a Memo? Lea usted
la continuacién de esta Interesante nove
la de “suspenso” en nuestro préximo nd
mero. .. Después de batir reclentemente
el record mundial de 1a hora en pista, al
cubrir 46 kilémetros 159 metros en ese
lapso, el ciclista francés Jacques Ante.
quil aclard que no es lo mismo echarse
una hora en pista, que echarse un plsto

Por DORALDA.

de una hora.., La aficién mexicana est&
muy contenta porqtie México eliminé a
toda una potencia de beisbol amateur co-
mo es Estados Unidos, del Campeonato
Mundial. ¥ estaria ain més contenta, si
la victoria no se hubiera obtenido por
“default”... .

LOS GOLPES MAS duros de su vida
los sigue recibiendo el vieio Joe Louis
fuera de lns cuadrilateros. Por principio
de cuentas, su deuda al Gobierno ameri.
cano por concepto de impuestos no paga-
dos sobrepasa ya el millén y medio de
délares. Y ahora que habia conseguido un
ventajoso contrato en lucha libre, le aca-
ban de quitar la licencia de luchador por
mala salud.,. Santlago Mendoza es el
hombre del joven nadador potosino que
aspira a cruzar el Canal de la Mancha el
afto entrante, patrocinado por el Mecenas
de la natacién, don Lorenzo Sours... El
nombre del tenista disidente, Gustavo Pa.
lafox, estd ahora slendo enarbolado por
los zopllotes negros del deporte blanco
para intrigar en contra de la Federacién
Mexicana de Tenis. El asunto fué senci-
llo v ya debiera estar méas olvidado que
cualquier obra de Lope de Vega: Palafox
se negd a salir rumbo a Estados Unidos
a competir por México en la Copa Davis
sl no se le pagaba el pasaje a su familia.
La Federaciébn no se creyé6 en la obliga
cién de hacerlo y Palafox renuncié a su
puesto dentro del equipo. Eso es todo. ..
Si los Indios de Cleveland dan de baja al
jarocho Beto Avila, no nos quedari més
remedio que echarnos a llorar. Befo es
algo asi como el eslabén perdido entre el

‘beisbol mexicano vy el de las Grandes Li.

gas... Y hasta aqul de-ensalada...
traigan el -posire. ..
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MAREJADA DEPORTIVA

Gran desanimacién causé en los
circulos deportivos argentinos la no-
ticia de que CHILE les habia ganado
la sede para la celebracién de la CO-
PA DEL MUNDO; ya que los ches
estaban casi seguros de que serian elios
los elegidos para la maxima competen-
cia de]l futbol mundial. Enviaron econ
anticipacién a sus delegados a todos
los paises a quienes creyeron dignos
de participar en tal certamen con la
seguridad de que su diplomacia lo-
graria convencerios; pero he ahi que
los chilenos tenian su trabajo desarro-
llado de tal manersz que e! fallo en la
asamblea de la F 1. F. A, fué casi una-
nime en su favor.

Por cierto que como cosa muy cu-
riosa debemos hacer mencién que en
esa utima asamblea de lz Federacién
Internacional de Futbol Asociacién, se
instituy6 como lengua oficial el ruso.

Muchos acuerdos topnaron en esa re-
unién, pero creemos que los mas im-
portantes son los que se refieren a la
clasificacion de los futbolistas en:
AMATEURS. NO AMATEURS y
PROFESIONALES. Esto vendra no s6-
lo a levantar un polvaredén tremen-

do en la primera competencia olimpi-
ca sino a confundir también méas de
lo que estd la definicion de: FUTBO-
LISTA AMATEUR.

Mencionaron que en realidad un de-
portista no tiene por qué sufrir como
un enclaustrado, los rigores del ham-
bre y que debe retribuirsele en cier-
to modo la que gaste tanto en energias
como econdémicamente, ddndole una de-
terminada cantidad de dinerc que com-
pense lo que consuma,

Magnifica idea pero que desgracia-
damente servird para profesionalizar
mas el depcrte cada dia, pues ya he.
mos visto como se las gastan algu-
nos paises europsos gue consideran a
su futbol como netamente amateur, pe-
1o en el cual sus jugadores o son di-
putados, o senadores o altos funciona-
rios del gobierno, que no cobran pre-
cisamente un sueldo como futbolistas
pero que obtienen su posicién politi-
ca por sus meéritos dentro de la can-
cha. Caso concreto;: Hungria, que pa-
r6 en el altimo campeonato del Mun-
do un trabucazo de miedo. Yugoesla-
via, etc.

Nosotros seguimos siendo honrados

COOMPARIA DE I.M BCUATRU" Ki

He Verseruz Ver, 19 “,i _‘%‘.(::;*";156;";‘

Por ¢i Cap. FAUGIER

e incluso nos abstenemos de mandar
nuestro equipo de futhol a la compe-
tencia de zona de Norteamérica para
la eliminatoria de la Olimpiada, por:
que consideran gue mandar un equi-
po de auténticos aficionados no seria
de la categoria suficiente para enfren.
tarse ni con los Estacos Unidos, que
en esto del futbol soccer andan muche
peor gque nosoires, pues desde la Olim-
piada de Roma en que aguel maldito
Dcnelli nos metid cuatro goles ¥ nos ga-
nd el partido, no han visto la suya con
México. Asi que los Estados Unidos si
mandaran su equipo de futhol a la
Olimpiada como representantes nada
menos que del futbol de Norteamérica,
v a la mejor hasta cousiguen ganarle
nuevamente a Inglaterra, como ya lo
hicieron una vez, Pero eso si, con un
equipo amateur que han reclutado en
Portugal, Grecia, [talia, etc.
NOTICION: China Nacionalista se
relira de la eliminatoria olimpica, (pri-
vandonos de la excelencia de su fut-
bel) nada mas porque Indonesia (la
otra potencia futbelistica {(?) propu-
so que en el encuentro que sostuvieran
no se izaran las banderas de sus paises

ol

BASQULET BALL SEEILTND.&
PINFANTERTA DE H&wR-
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no tener relaciones diploméaticas
ambos. :
Todavia no h=n querido cornprender
nas mentes da ostion que el depor-
les para unir a loz pueblos ¥ no pa-
1 separarlos,

El Campeonato de Futbol de Liga
ayor en México se encuentra al ro-
vivo

Indudablemente aue ahora sl vamos
apreciar un poco mejor el valor de
esira cantera, pues la mayoria de
§ equipos han optado por prescin-
de los importados que en tGltima
stancia son inferiorss a muchos de
mestros llaneros que andan por ahi
trreteando tras ia pelota, y han |lle-
wdo a muchos de éstos a los equipos
# primera divisién en donde su ren-
fimiento ha side de maravilla

'El Necaxa. por ejemplo con una gran
tintidad de nuevos valores ha parado
in equipo que va a dar mucho gueha-
#r a los consagrados y si no que lo
figan el TOLUCA a quien vencié en
i casa y el TAMPICO a quien le em-
paté e! encuentre ya para finalizar el

mpo. Labor meritoria ésta porgue
@ se puede negar que el entrenador
tiene que trabajar mucho para acoplar
2 los noveles con los veteranos, que
tn el NECAXA, son en realidad po-
ts. (Estos 1ltimes).

Otro caso es el de! GUADALAJA.
BA un equipo que siempre se ha dis-
tinguido por tener su plantel a base
de puros mexicancs y que ahora mar-
tha en el primer lugar de la clasifi-
gacion gracias a las victorias eslabo.
nadas que ha coleccionado
" El GUADALAJARA desgraciada-
mente tiene una “jettatura’ que no se
ha podido sacudir, Como en el caso de
ghora, siempre que se inicig el cam.
peonato sale tumbando cana, le gana
8 todo mundo dando de paso grandes
exhibiciones de futbol, porque cabe
decirlo. los tapatios tienen un juego
de estilo personaiisimo, de velocidad a
base del pase corto que marea a sus
contricantes; pero a mediados de cam.-
peonato se. empieza a desinflar sufrien
do tropiezo tras tropiezo, privando de
esta manera de dar a la cindad de Gua
dalajara un campeonato de Liga Ma
yor que estén deseando desde hacs
muchos ancs y que no han logrado con
pineuno de sus tres eguipos ORO
ATLAS y GUADALAJARA.

Por el momento ereemos que el GUA
DALAJARA, posee la méquina més
acoplada del futbol mexicano, y que
si no aflojan el paso como de costum-
bre le pueden dar e] susto al LEON.
eterno campedn que ya no tiene vitri-
nas dénde guardar las copas que ha
ganado. Tiene el GUADALAJARA un
equipo agresivo, de velocidad ende-
moniada v cuya bujia principal es el
Chamaco Reyes hijo de aquel gran
futholista que milité en las filas de los
rayados tapatios.

REMDO
ROBERTO. RETOLAZA, joven me-
Xicano v miembro del Club “Espafia”

de Remo, de l1a ciudad de México, aca-
ba de hacer la hombrada de ganarles
nada menos que a los campeones de
Estados Unidos y Canadd en la com-
petencia de UN PAR DE REMOS
CORTOS. La competencia denominada
singles junior de Henley, Port Dalhou-
sier, Ontario, se celebré con la parti-
cipacion de los grandes del remo del
Dominio del Canada y los Estados Uni-
dos, entre ellos John B. Kelly y Mc
Winley de Estados Unidos y Jaque
Pearce, campedn éste 1iltimo de Cana-
d4, Roberto Retolaza tomé parte en
los pasados Juegos Panamericanos co-
mo suplente del sefior Jorge Roesler
que fué e! campedén nacional de Mé-
xico. Fn aquella competencia gand el
norteamericano John B. Kelly.

Gran progrese ha acusade Retolaza
al vencer no s6lo al campedén paname-
ricano sino también a dos campeones
de sus respectivos paises. La compe-
tencia fué sumamente renida pues el
mexicano salié avante por tinicamente
30 centimetros,

Ojald que éste gran elemento del re-
mo mexicano sea bien conservado y
que otros de ellos vayan a foguearse
al extranjero para que a menudo nos
proporcionen estas satisfacciones tan
grandes.

ATLETISMO

Siempre no fué posible que el 2qui-
po mexicano de atletismo devolviera
la visita al de Puerto Rico, las autori-
dades deportivas no autorizaron el via-
je previendo quizé el fracaso, o bien
vor lo de siempre: NO HAY DINE.
RO.

Fl eauino nacional soviético de rele.
vo de 4x100 formado pgor Vera Krep-
kina, Olga Katcheleva?&darﬁa Itkna y
Elena Botchkarev. acaba de batir o
record mundial de la especialidad im-
poniendo el fantistico tiempo de 45”
2/10, el record anterior era también
de las rusas y fué implantado el afo
de 1955 en una competencia europea,
habiendo formado parte por aquella

época tnicamente la primera de las
nombradas del equipo soviético. Lo que
quiere decir gue alld se quedan las
que no dan mis de si en sus tiem-
poS.

NATACION

El equino de natacién de los Ksta-
dos Unidos de Norteamérica no se
ha dormido en sus laurees y no va a
esperar que le quiten tal o cual elemen-
to de la olimpfada de Melbourne, por
lo cual estd organizando funciones de
Ballet Acuatico y sincronizado en la ciu-
dad de Nueva York en una alberca con
eraderias, en cuyas puertas no hay co-
bradores ni boleteros, ni nada de eso,
sino Uinicamente unas urnas en donde
el visitante deposita la cuonta que po-
testativamente cree sea suficiente pa.
ra cubrir los gastos, K de la diversién
v que a la vez sirvan de fondc para
que nada haga falta a los nadadores,
en la lejana Australia. Es decir no co-
bran ung entrada fija.

+Se podria hacer una rcosa semejan
te en México?

TENNIS

México y Estados Unidos, seran los
paises que definirdn quién sera el re.
presentante de la zona americana pa.
ra la Copa Davis,

México adquirié ese derecho derro.
tando a los tenistas de la Republica
de Brasil; v por su parte los Estados
Unidos derrotaron al Dominio del Ca-
nada.

Ojalé que nuestros tenistas no vayan
acomplejados y den la nota. Son bue-
nos. Tan lo son que ya han demosirada
en muchas mesas de tenis de] mundo
su calidad venciendo a grandes figu-
ras del deporte blanco.

BOXEO
Se inaugurd la temporada de Boxeo
de]l Frontén Metropolitano, llevando
en la pelea de inauguraciéon el atrac-
tivo de presentar al Toluco Lépez,
que habia sido detenido y llevado a la
carcel un dia antes de la pelea, contra

Personal de Ja Secretarin de Marina gue reclbe instruccion de natacién en el parque 18 de
Marzo
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toda ley y violando los preceptos maés
elementales del dereche humano.

La pelea no fué nada del otro mun-
do, pues le trajeron al Toluco un pi-
chonecito con todo y salsa (Dusty
Brown) a quien se comié en el tercer
round como pudo haberlo hecho en el
primero,

Hay grandes promesas por parte del
promotor de montar verdaderas peleas
de box en ese cémodo local. Ojaid sea
cierto.

Por lo menos en lo econdmico no
se podrd quejar el empresario, pues
su primera funcién llend el local por
completo, no siendo un programa co-
mo para ello. Y es que el senor Ochoa
se ha ganado la simpatia del piblico
por toda la serie de persecuciones de
que ha sido objeto por parte de auto-
ridades arbitrarias en connivencia con
la otra empresa de Box.

En realidad los carteles que presen-
ten tienen que. ser buenos para que
puedan subsistir las dos empresas, pues
los boxeadores en los elencos de am-
bas no son cosa del otro mundo.

La Coliseo cuenta con el Raton Ma-
cfas v el Pajaro Moreno y la de Pa-
blo Ochoa cuenta con Memo Diez y
el Toluco Lépez. O sea cuatro de los
cinco rankeados mundiales estin re.
partidos entre las dos.

Y easi nos atrevemos a asegurar que
2 causa de estos cuatro pugiles ha si-
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do el “affaire” boxeril que ha resul-
tado.

Entonces debemos levantarles un
monumento a los cinco, contando ta-
mo quinto al sefior Ochoa, porque gra-
cias a ellos, el boxeo se sacudird un po-
co de la modorra y la porqueria que
tiene.

El panorama mundial del Boxeo, con-
tintia siendo oscuro, Ninglin campeon-
cito quiere arriesgarse a perder la co-
rong que tanto le ha costado obtener.

Por un lado tenemos a Pascualito
Pérez “el esquivo”, que ni quiere sa-
ber nada de Memo Diez y anda bus-
cando una pelea con Dai Dower que
a su vez estd peleando con palookas
de 8 rounds. Por el otro lado tenemos
al sordomudo Mario D’Agata campedn
de los gallos que quiere pelear con to-
do munde menos con quien debe ha-
cerlo o sea el Ratén Macias.

D’Agata peleard nuevamente con Co-
hen porque asi se especificé en el con-
trato de la pelea por el campeonato del
mundo, que en caso de perder Cohen
obtendria la revancha dos meses des-
pués.

No serfa remoto que se anduvieran
prestando la corona estos campeonci-
tos para que no saliera de Europa.

Nuestro gran “ratoncito” no canta
mal. Recordaré el lector que informa-
mos que su “protector” habfa ido a
Los Angeles v que vino contando un

o4 Bl “NECAXA" con sus nuevos valo-
res. Un equipo joven que dara guerra

cuento chino de que Peacock no que-
ria ni saber del Ratén. Ya todo se ha
aclarado Babe MecCoy le propuso la
pelea y la rechazo, Confirmando con
esta que también al Ratén, le buscan
oponentes comodos. El sefior protector
deberia de haber previsto con su gran
sentido financierc del box, lo que le
podria pasar al Ratén al pelear con
un tipo que no tenia nada qué perder
y todo gqué ganar, cuande jo llevd a
Los Angeles la primera vez a enfren-
tarlo al negro, avorazédndose por los po-
cos ddblares que le dieron.

Estamos seguros de que si hubiese
aguantado un poco gquizd Cohen le hu-
biera dado la oportunidad. Misma que
fué eliminada cuando e! Ratén fué no-
aueado por el negro. Pero como ellos
tienen una gran vision ahi tienen aho-
ra a su medio campedn g quien no sa-
bemos cudndo Je dardn la pelea por
e} titulo completo.

BASKET BALL

El equipo de primera fuerza feme-
nil de MARINA, se ha ido invicto a
iravés del Campeonato de Intermedia,
confirmando as{ el vaticinio hecho por
nosotros en nuestro numero anterior.
Ha derrotado consecutivamente y por
palizas al: NACIONAL, VENUS, LO-
TERIA NACIONAL, SOLER, CIA-
SA Y PINEDO. Con estos triunfos el
equipo queda autométicamente consi-
derado dentro de la Liga Mayor, en
donde creemos hard un gran papel

a través del Campeonato de Liga.
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Sr. Director:

Hasta ahora me ha sido dificil diferen-
clar los términos de tonelaje de despla-
zamiento, tonelaje grueso, tonelaje neto
y tonelaje de carga ;seria muy molesto
para usted el ilustrarnos a mi y a tantas
otras personas para quienes los diferen-
tes términos aplicados al tonelaje de los
buques representan una confusién? Gra-
cias.

Juan Rivera Palacios
Independencia N* 26
Progreso, Yuc.

Estimado don Juan:

Con mucho gusto vamos a tratar de
aclarar sus dudas:

La palabra tonelaje se cree que viene
de la palabra “tun”, que significa barril;
cuatro “tuns” tenian .un volumen de 42
pies cubicos y su peso, llenos, era de una
tonelada de vinos.

La mayoria de las naciones han adop:
tado la medida inglesa de 35 pies ctibicos

ide agua salada o 35.90 pies cibicos de

agua dulce para una tonelada,

Se dice que un buque desplaza tantas
toneladas; eso significa que el buque al
sumergirse en el agua desaloja un n@me-.
ro de ples chbicos de agua cuyo peso es
igual al peso del buque, segiin el princi.
pio de Arquimides. Asi tenemos, por
ejemplo, que un buque que desaloja .
350,000 pies clbicos de agua salada pesa
10,000 foneladas.

Ahora bien, el volumen de agua que
desplaza el buque es igual al volumen de
la parte sumergida de éste y este despla-
zamiento en toneladas viene giendo como
lo expusimos antes, el peso del buque.

Para distinguir el peso del buque en
las diferentes condiciones de carga, es
decir, a las diferentes lineas de agua, se
le denomina desplazamiento o tonelaje a
plena carga cuando el agua llega a la
linea de méxima carga marcada en el ex
terior; esto sucede cuando el barco ha sido
cargado hasta su cupo méximo, Se llama
desplazamiento en rosca al peso del bu-
que sin carga, o sea cuando Gnicamente
se toma en cuenta el peso del buque, su
maquinaria y sus instalaciones.

La diferencia del desplazamiento 'de
plena carga al de en rosca se llama peso
muerto, que viene siendo el peso de la
carga, combustible y todo aguelle gque lo
haga quedar a plena carga, Al tonelaje
de carga total o sea la que paga flete, se
le llama “indice de carga”.

A estos desplazamientos, convertidos |

en peso se les llama tonelaje, y asi tene
mos: tonelaje en rosca, tonelaje a plena
carga, peso muerto e indice de carga.

Hay ademés otras clases de tonelaje, |
pero éstos son de volumen: tonelaje to |

tal, tonelaje bruto y tonelaje neto.

El tonelaje total o sea la medida de la !

capacidad interna total del casco debajo
de la cubierta principal.

Tonelaje neto es 1a medida de la capa-
cidad interna del casco y de log espacios
cerrados arriba de la cublerta prineipal
en la que se han deducido los espacios en
donde no se puede llevar carga ni pasa-
feros, como son el espacio ocupado por
los sistemas de propulsién del buque, los
ocupados por la tripulacibn ¥ los que
ocupa el combustible,

Sr. Director:

Hasta este lejano punto avanzado de
Ja Armada de Mexico, nos ha llegado
“RUMBO. .. AL MAR"” y queriendo con-
tribuir con mi grano de arena en la la-
bor de informaciones que ustedes estin
llevando a cabo, quisiera decir a los lec
tores de su revista algo sobre la Isla de
Margarita, pedaze de la Patria Mexicana
de 222 kilémetros cuadrados de superfi-
cie rodeada de las bellas bahias de Alme-
jas y Magdalena y del mar quieto y vi-
viente, mar pacifico. Clima variante y ex-
tremoso. Suelo desértico, arido y seco,
quizds emergido en el periodo paleczoico
y formadoe por rocas y pizarras. Se le su-
ponen valiosos tesoros-minerales en sus
entrafias y a la vista se tienen terrones
pétreos de magnesita, asbesto, cristal de
roca, cuarzo y cromita férrea. Topogra-
fia de planicies desérticas, arenosas, con
dunas que nos transportan imaginaria-
mente al desierto de Sahara, sin vegeta-
cién y sin vida a 1o lejos se vislumbran
altas montafias y cclinas pétreas que for-
man como una diadema al ciclope coro-
namiento de moles gigantescas de silice,
metal y arena habltados por una fauna
y flora inftil y traicionera.

Tal es la tlerra que, como dijo el gran
navegante y. marino espafiol que la vid
por primera vez, Francisco de Ulloa, el
dia 8 de julio del aflo de 1539: “ABRIGA-
BLE PARA LOS VIENTOS OCESNORO-
ESTE, LIMPIO Y FONDEARBLE, PERO
SIN AGUA NI LENA".

Nada o casi nada, lograba pervivir en
estos paramos- inhospitos y yermos de
México. Lugar que, con el tiempo llega-
ria 4 ser una promesa econémica y de
importancia estratégica y vigla eterno
de la patria, en el Océano Pacifico.

Actualmente existe una poblacién bien
definida, en dos pueblos fundados por el
hombre en su eferno peregrinar y deseo
constante de aventura: Puerto Cortés ¥y
Puerto Alcatraz. El primero, con razon
geogrifica y politica, la capital de Ia Ts-
la; lugar de residencia de las autoridades

navales, militares y civiles. El segundo,
habitado por civiles pescadores, que cen
esfuerzo y constancia, han logrado for-

mar una comunidad estable como fuente
de trabajo para ellos y sus hijos. con la

ayuda desinteresada y patriota de las au-
toridades.

Ofrece “todo el interés Puerto Cortés;
pueblo clentificamente planeado y edifi-
cado en el antiguo Jugar llarmnado ia Pla-
nicie de Cortés, desde siglos hostil a todo
deseo de progreso, ya que el hombre ha
luchado en su beneficio, sin doblegarse en
la lucha. No ha sido facil, ..

Después de las revoluciones fraticidas
que asolaron al pais durante tantos afios,
vino la Era de paz v los gobiernos ema-
nados de la revolucién de noviembre, di-
riglercn sus ojos a esta parte de México
expuesta a Jla perseverante avaricia de
las potencias extranjeras que en su po-

CARTAS AL TALEGON

litlca de expansién itrataban de conquistar
tlerras virgenes para sus excedentes de
poblacién; México, en su despertar liber.
tario y econdmico, dirigié sus vis tas ha-
cia estas tlerras que si eran suyas de de-
recho, estaban lejos de serlo de hecho.

Los elementos de la Armada de México
fueron los pioneros de la civilizaciébn ¥
lograron poner, no sin esfuerzo las bases
de una futura prosperidad en la isla, Con
limitaciones econémicas v de otra indole,

logré salir avante, La magnitud de los obs-
thculos era para desanimar a los mas
fuertes, se carecia de vias de comunica-
¢ién, de una organizacién social efectiva
y de una libertad de accién necesaria.

Todo seguia igual al pasar de los afnos,
hasta que... jla autoridad quedé unifica-
da y pas6 asf a manos de Ia Armada de
México!, que se eché a cuestas una tarea
gigantesca.

Muchos fueron los fracasos, muchas las
vicisitudes por las que se tuvo que pasar,
pero se sembraron buenas semillas que
con el tiempo tendrian que germinar y
rendir buenos frutes: ;TRABAJO, PER-
SEVERANCIA, ORDEN, JUSTICIA Y
FE! Buenos sembradores hubo, todos
amantes de la civilizaciéon y del progreso
de México. Merecen honor por su labor
callada, aquellos gque fueron cooperanda
con su grano de arena para hacer de este
erial, una fuente de vida y bienestar para
sus habitantes, honor para ellos, para el
entonces Capitdn de Corbeta, RAFAEL
VAZQUEZ DEL MERCADO, Capitan de
Corbeta Ingeniero VICENTE PARRILLA
HERNANDEZ, Capitan de Corbeta C. G,
y hoy. Vicealmirante y Oficial Mayor de

" la Secretaria de Marina, HECTOR MEI-
. XUETRO ALEXANDRES, Capitin de Na-
" vio Ing. M. N. hoy, Secretario de Marina,
| ROBERTO GOMEZ MAQUEO, Comodora
- DAVID COELLO OCHOA, Comodoro,
' ROBERTO LAURENCIO, Comodoro, hoy
© Almirante,

MARIO RODRIGUEZ MAL-
PICA, Contraalmli Rte ANTONIO J AZ.
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1.—P. A. Rafael Santibafiez Fer-
niandez.

2~P. A. Diego Mijica Naranjo.

3.—P. A. José Maza Belmar.

4—Corl. I, M. Mariano F. Saynez
Martinez.

5.——{ng. M. N. Jorge Mancisidor Ga-
es.
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6.—Ing., M. N. Remigio Hernandez
Navarro.

7—Ing. M. N. Juan Gonzilez Diaz.
8.—Ing. M. N. Celso Guzmén Rivas.
9.—Ing, M. N. Bruno Reyes Pérez.
10.—Ing. M. N. Rafael Moreno Reyes.
11.—Ing. M. N. Juan Farias Angulo.
12.—Ing. M. N. Miguel Roca Ortiz.

18.—Ing. M. N. Mario Lavalle Argu-
din.

14.—Ing. M. N. Jorge Valcarcel To-
TTes.

15.—Ing, M. N. Jests Beltrin Rami-
rez.

16.—Ing. Naval Oliverio F. Orozco
Vela.




17.—Ing. Naval Arturo Marshall
Santiago.

18.—Ing. Ind. Octavio Queznel Men-
doza. >

19.—C. N. Joaquin Bonilla \Ibarra.

20.—1. N. Oliverio S. Viveros Tirado.

21.—L. N. Radl Montaito Trujiilo.

2—I. N. Joaquin Migoni Ramos.

A ARMADA DE MEXICO

23.—M. C. Miguel Angel Baturoni
Bellini.

24.--M. C. Carlos Riguelme Diaz de
Guzman.

25.—-M. C. Juan Velasco Jiménez.

26..—M. C. Ricardo Campillo Bueno.

27.—~M. C. Edvardo Roma Villaescu-
sa. "

Luis Salazar Pérez.
Enrigue Zamora Barri-

28.—M. C.

29.-M. C.
guete.

3¢.—M. C. i Vargas Salagar,

31.—M. C. Consejo Peruyero.

32.—8. E. Estanisiao Garcia Espino-
sa.
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VIENE DE LA PAG, 33,

NAR ZETINA, Contraalmirante, OSCAR
FRITSCHE ANDA y Contraalmirante C.
G., hoy, Jefe del Estado Mayor Naval,
ALVARO SANDOVAL PAULLADA y ac-
tualmente el Contraalmirante ENRIQUE
ALTAMBRANO DOMINGUEZ., Honor a
todos ellos, que con su espiritu de solda-
dos preclaros y patriotas, lograron pla-
near y construir, un lugar digno para las
fuerzas armadas y para la patria.

Se me antoja, a fuer de ser marino,

usar la prosopopeya para expresar, des:
de el fondo de mi corazdn, esta alegria...

“ISI.A MARGARITA, en ti he conocido
gl dolor v la grandeza de sentirme mexi-
cano, ue lo gue vales, lo que eres para
mi y para mis futuros hijos.

Hoy, te veo en toda tu grandeza y en
toda tu hermosura, gracias a aquellos
hombres, a la Infanterfa de Marina y a
jas distintas fuerzas de la Armada de
México que trabajaron para ti,y lo-
grar transformarte. Iloy, tienes arboles,
savia divina con que nutrirte; tienes fac
torias, escuelas, iglesia, electricidad, cine,
teatro, tiendas y vias de comunicacién. Tu
clima es el mismo, pero ain asi, con to-

das las furias de Eolo y Neptuno, la Ar.
mada de México, con el sudor y el tra-
bajo tesonero de sus hombres, gseguira

laborando para gue, ademas de tu peque
fio jardin verde y florido, en tiempos y
dias venideros seas un vergel. Aqui, en
ti, yacen hermanos mios en la entrafia de
tu tierra, vinieron de lugares lejanos, solo
para engrandecerte y nufrirte con su san-
gre,

Asi, la civilizacion llevada a estas re-
giones ignotas por los modernos misione-
ros de la disciplina y del trabajo, queda
patentizada por la metamorfosis sufrida
en esta tlerra. Testigo sera a través del
tiempo el esmerdldico mar y el obelisco
levantado en la Plaza de Armas de la
Isla en memoria del gran marino y hé
roe, Contraalmirante MANUEL AZUETA,
que se levanta al clelo como una protec
cién divina”,

OCTAVIO LOPEZ TORRES.
Soldado de Infanteria de Marina.
Puerto Cortés, B, C. Isla Margarita.

Amigo Lopez Torres:

Mucho le agradecemos su carta en don-
de tan brillantemente expone la situacién
actual de su lejana insula, hace resaltar
el esfuerzo titdnico gque han tenido que
desarrollar los miembros de la Armada
de México para hacerla habitable y con.
vertirla en un lugar agradable para vivir.

Lo felicitamos por la parte que usted
toma en e} esfuerzo comin colaborando

r la grandeza de México desde ese le-
s);no lugar.

El Director.

Servicio de Restaurante

i

Frente Cine Rio.

"HOTEL MERIDA"

y Bar

6183.2920.—30 Reco. JF. Ensenada, B.C.
Jun. 15 de 1956,

VICTOR D. SALAZAR.
Sta. Catalina 307. Col. San Borja In-

surgentes

MEXICO, D F,

Sindicato Industrial de Ensenada
consternado por pérdida irreparable
vuestro querido ser y nuestro gran ami-
go, rogandc a Dios eterno descanse infi-
nito y vosotros resignacion cristiana,
Por el Comité Ejecutivo.

Enrique Fernandez.
Centestacion al anterior mensaje:

Agradezco de todo corazén su senti-
do mensaje cendolencia fallecimiento
mi querido hermano José QEPD., vy
hacen bien considerarlo su gran amigo
porgue, como yo, siempre pensamos en
el bienestar y felicidad de toda la cla-
se trabajadora que ha colaborado en
la Empresa que representamos—Rué-
gole expresar a todos sus miembros el
regonocimiento de mi profunda grati-
tud.

Victor D. Salazar.

LA SECRETARIA DE MARINA PROYECTA EL
MEJORAMIENTO INTEGRAL DE LAS
SENALES MARITIMAS.

Nuestro colaborador ULISES en un acucioso articulo que publico

DIA Y NOCHE

Tel.: 8-10.

ACAPULCO, GRO.
Prop. MARIO CERVERA.

esta Revista en el mes de julio préximo pasade, hace un concienzude
examen de lz situacién actual del alumbrade y de las sefiales mariti-
mas de nuestros puertos e islas, ‘

Ahora nos lega a nuestra redaccién la alentadora noticia que con
toda seguridad Henard de jibilé a los marinos, de que la Sccretaria
de Marina tiene proyectado un plan para instalar un moderno y am-
plio sistema de sefiales maritimas que venga a substituir el que actual-
mente funciona, y que en estos dias de radar y de navegacion electré
nica resulta anticuado y anacrdnico,

El Uevar a cabo este plan significard una fuerte erogacién, pero
la Secrctaria de Marina, Eul al Programa de Progreso Maritimo no
escatimiari, seguramente, ni esfuerzos ni dinero para poner a nuestro
sistema de alumbrado maritimo en condiciones desempenar el pa
pel que le corresponde como una efectiva y necesaria ayuda a la na-
vegacion,

Un sisterna moderno y de acuerdo con las necesidades actuales ayu-
daria; en mucho el Progreso Maritimo y a la seguridad de los buques
en el mar.

CUPON PARA SUSCRIPCION
A LA REVISTA

“RUMBO. ..

Recorte usted este cupén y remitalo,

al mar”

grifico y recibird su ejemplar duran-
te dos afios, cada mes,

Sres.
“RUMBO. .. al mar”,
Apartado Postal 2305,

México (1), D. F.

Adjunto remito a ustedes Giro
acompaiiado de Giro Postal o Tele-tidad de $ 36.00 (treinta y seis pesos m/n.), importe de una Susecripcién

por dos afios.

..........................................................

.................................................

...........................................................

por la can-

....................................
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“Los Presidentes de las Republi-
cas Americanas, al conmemorar en
la noble ciudad de Panama, la
asamblea de plenipotenciarios de
los Estados Americanos, reunida en
1826 por la convocatoria del libe:-
tador Simén Bolivar, gue constitu-
y6 lz primera manifestacién colec-
tiva del Panamericanismo; y reco-
neciendo la validez perenne de los
ideales que animaron a los precur-
sores de la solidaridad americana,
suscribimos la siguiente declara-
cion:

“1.—FEl destino de América es
desarrollar una civilizacién que ha-
ga reales y efectivos el concepto de
libertad humana, el principio de
que el Estado existe para servir y
no para dominar al hombre, ¢l an-
helo de que la Humanidad alcance
niveles superiores en su evolucién
espiritual y material, y el postula-
do aue todas las naciones pueden
vivir en paz y con dignidad.

“2.—L.a plena realizacidn del des-
tino de América es inseparable del
desenvolvimiento econémico y so-
cial de sus pueblos y por lo tanto
hace necesaria la intensificacién de
los esfuerzos nacionales y de coope-
racion interamericana para procu-
rar la solucién de los problemas
econdmicos y elevar las condiciones
de vida, en el Continente.

“3.—El éxito de la Organizacién
de Estados Americanos, garantia



de paz entre los Estados miembros
y de seguridad para el Continente,
demuestra también que se puede
obtener, en los distintos aspectos de
Ja vida internacional, una leal co-
operacion entre naciones soberanas,
y nos inspira a la decisién“de ro-
bustecer los organismos interameri-
canos y sus actividades.

“4.—FEn un mundo en que la dig-
nidad de la persona, sus derechos
fundamentales y los valores espiri-
tuales de la Humanidad estan gra-
vemente amenazados por las fuer-
zas totalitarias, ajenas a la tradi-
cion de nuestros pueblos y a sus ins-
tituciones, América mantiene el de-
signio supremo de su historia: Ser
baluarte de la libertad del hombre
y la independencia de las naciones.
‘5.—América unida, fuerte y ge-
nerosa, no sélo ha de promover ¢l
bienestar del Continente sino que
habra de contribuir a lograr para el
mundo beneficios de una paz fun-
dada en la justicia y la libertad, quc
prmuta a todos los puecblos, sin dis-
tincién de raza o credo, mb'u.n
con honor y fe cn el porvenir”.

LOS PRESIDENTES
QUE, FIRMARON

Los presidentes son: Pedro E.
Aramburu, de Argentina; Juscelino
Kubitschek, de Brasil; Tosé Figue-
res, de Costa Rica; Fuleencio Ba-
tista, de Cuba; Carlos Ibanez, de
Chile; José Maria Velasco Jbarra,
de Ecuador: Dwight D. Eisenhower,
de los Estados Unidos; Carlos Cas-
tillo Armas. de Guatemala: Paul E.
Magloire, de Haifi; Adolfo Ruiz
Cortines, de México:; Anastasio So-
moza, de Nicaragua: Ricardo Arias
Espinosa, de Panama: Alfiedo Stp-
essner, de Paraguav; Héctor Truii-
llo, de Rentiblica Dominicana: Al-
herto Zubiria, de Uruguay; y Mar-
cos Pérez Jiménez, de Venezuela.

Los presidentes electes son: Her-
nan Siles Zuazo. de Bolivia: Jos¢
Maria Lemus, de Fl Salvador: 3
Manuel Prado, de Pero.

No asistieron los presidentes de
Colombia y Honduras Gustavo Ro-
jas Pinilla y Julio Lozano, respee-
tivamente.

ASPECTO DE LA MESA DE CON
FERENCIAS.







i

El Presidente de don Adolfo Ruiz Oorti- |
nes y el Secretario Exterfores, li-
me{ldodonLuIsPadmaNmo. reciben los ho-

nores de su jerarquia acompaiiados por el sefior
Presidente don Ricardo Arias, al poner los pies en
tierra panameiia.

E] schor Presidente de México en los momentos de
descender del avién que lo condujo a la hermana re-
piiblica de Panams,
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!CUAL‘ Ll

GUATEMALA
v R
-

: Aapoc de la Huﬁ de lns Contamnohn on
donde se ve la cordialidad z:;a reind entre
los Mandatarios de América,

El gefior Presidente ancompaiiado por el Lic, Padilla Nervo y personal
de la Embajada de México, rinde homenaje nl Patricio don I:lé Mo |
ria Morelos y Pavén, en el Monumr?nto erigido en Panamé, a su me-
morin, |




=

iro r Mand;tario. se dirige a los pue-
 de Am&lmihs da el mensaje que el pueblo |

encomendé transmitiera.

A

vy

8% E) Presidente de México entre los primeros Man-
datarios de Guatemala y Paraguay, escucha aten-
tamente las palabras de bienvenida del Presidente

Arias r

e "'-!"'—r_—rt-m" 4,
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iLA MUERTE DE UN GIGANTEL!...

A veces creemos que con los apa-
ratos e instrumentos de la técnica
moderna se han resuelto los proble-
mas de la seguridad en la navega-
cién y atenidos a eso, descuidamos
u olvidamos métodos que por mu-
chos afios han sido buenos y que
aun siguen siendo, pues, aunque ca-
si desplazados por las innovaciones,
se vuelve frecuentemente a ellos
cuando a aquéllos les fallan sus
complicados sistemas.

Esto pasa a bordo de los buques
en donde cada dia los elementos
auxiliares de la navegacién se vuel-
veén mas numerosos pero al mismo
tiempo més complicados, y en su
complicacién mas vulnerables a una
descompostura o a una falla.
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Nos sorprende que un buque en-
calle o naufrague a pesar de llevar
a bordo todos los elementos moder-
nos que la técnica nos ha deparado
para la seguridad en la mar.

Prueba de ello es la sorpresa do-
lorosa de la colisién de dos trans-
atlanticos en la mar; no es sorpren-
dente que dos vehiculos choquen en
una calle o en una carretera, sus
rutas van tan cerca una de otra,
que cualquier descuido puede traer
la catastrofe. No es sorprendente
que en un rio o en un paso estrecho,
a pesar de las Reglas para evitar
abordajes, se produzcan colisiones y
averias entre dos barcos, pero en
la mar, en medio del anchuroso
océano, al que dos barcos coincidan

€n un mismo punto, parece imposi-
ble. Si se propusieran, ¢n el momen-
to de salida a millares de millas
aparte, coincidir en un punto, no
obstante que se trazara el rpmbo
de colisién y se llevara la navega-
ciébn meticulosamente, habria una
posibilidad entre mil que los buques
chocaran, sobre todo ahora que los
barcos llevan instalados a bordo los
instrumentos nauticos electrénicos
mas modernos y precisos. Navega-
cién hiperbélica que les permita
obtener, en cada instante, su situa-
ciéon. Radares que les permiten
“ver” a pesar de la obscuridad de
la noche o de la niebla, y sin embar-
go, con ellos o sin ellos, dos buques
chocan en medio del océano. Casua-



lidad tragica que cuesta varias vi-
das y muchos millones de pesos.
La prensa ha llenado sus paginas

con los detalles del accidente, un
barco de lujo el “ANDREA DO-
RIA”, dedicado a transportar pa-
saje, relativamente nuevo, y dotado
de todos los adelantos de la ciencia
aplicados a la navegacién y al con-
fort de los pasajeros, de 29,000 to-
neladas de r_icsplazamzcnto. 23 mi-
llas por hora de velocidad, 700 pies
de eslora, 90 pies de manga, man-
dado por uno de los capitanes mas
capacitados y con una experiencia
de muchos afios en la mar, se hunde
al chocar con el buque motor sue-
co “STOCKHOLM?”, de 13,100
toneladas de desplazamiento, 525

pies de eslora, 67 pies de manga y
mandado también por un capitan
que llevaba en la mar gran nime-
ro de afios.

iste sinjestro, en el que se pierde
uno de Jos barcos méas lujosos del
mundo, nos hace reflexionar, como
les hizo reflexionar a los contempo-
raneos de los afos de 1912, cuando
naufragéd el “TITANIC”, que ain
cl arte de la arquitectura naval no
ha disefiado el barco insumergible
y que no obstante todos los adelan-
tos del “Control* de Averias”, to-
davia no se llega al sistema de flo-
tabilidad integral. Los barcos si-
guen hundiéndose, cuando la ave-
ria llega a una magnitud tal, que

haga imposible controlar la entra-
da del agua.

Atn no conocemos detalladamen-
te las circunstancias que mediaron,
ni si fallé alguno de los factores que
intervienen en la seguridad del bu-
que.

En el naufragio del “TITANIC”
unos dijeron que habia fallado el
flamante sistema de puertas estan-
cas debido a la deformacién que su-
frieron los mamparos a consecuen-
cias del choque, otros, afirmaban
que al tocar el “iceberg” el casco,
se le abri6 una via de agua cuya
longitud abarcé una gran parte de
la obra viva que inundé practica-
mente todo el buque.

Se supo la causa del acecidente,
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pero nunca se supo cual fué la ver-
dadera falla a bordo que motivé su
ripido hundimiento,

Tampoco se conoce la falla que
motivé el hundimiento del “AN-
DREA DORIA™, nada sabemos
ahGn de las circunstancias que con-
currieron para que los dos buques
s¢ encontraran en la mar.

Pero no podemos menos que re-
flexionar y tratar de deducir las
causas y lo que se hizo o lo que no se
hizo y lo que se habria podido ha-
cer.

Naturalmente que para los que
vemos las cosas desde lejos nos es
muy facil pensar en las muchas ma-
neras, que a nuestro juicio, se hu-
biera podido evitar la catastrofe,
pero para los que se encontraban
en esos momentos a bordo v con la
responsabilidad, no fué facil ni po-
sible.

Tal vez se tuvo demasiada con-
fianza en los aparatos electrénicos
de a bordo o demasiada confianza
en que en la situacion en que el bu-
aue navegaba la posibilidad de un
choque era casi nula, o quizas hu-
bo excesiva confianza al pensar que
era ¢l “STOCKOLM?" el que debe-
ria gobernar.
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Si como dicen los informes, ha-
bia muy poca visibilidad, y si la
mancha luminosa con que en la
pantalla del radar acusa la presen-
cia de un buque, se vié en la del
“ANDREA DORIA”, habria que
saber a qué distancia se vid; si la
persona encargada del radar se di6
cuenta inmcdiatamente de la pre-
sencia del otro buque o que qui-
zas, con la confianza de que el otro
buque también traia aparatos pa-
ra “ver”, no se preocupé lo suficien-
e,

Muchas veces sucede que el ofi-
cial toma demasiada confianza en
los aparatos indicadores y se olvida
de que hay innumerables causas
por las cuales, en un aparato me-
canico o electrénico puede fallar
o hacer indicaciones erréneas.

Pudo suceder que el barco a que
se le suponia que “veia” no “vid”.
y debido a la escasa visibilidad. a
consecuencia de la niebla, no pudo
evitar la colision. Aunque se ha ha-
blado de algunas declaraciones en
las que se afirma que se le advir-
ti6 a tiempo al “STOCKHOLA™
del peligro y que éste contesté de
enterado y no cambié rumba, en
nuestro concepto esto no parece ve-

rosimil ya que ningin marino pro-
vocaria intencionalmente una ave-
ria a su propio buque o a otro. de
la misma manera aue un médico no.
cometeria un error voluntario que’
causara la muerte del paciente.

También alguien afirma que no se
emitieron las sefiales fénicas indica-
das en tiempo de niebla.

Creemos que a(n es temprano
para conocer las causas que en rea-
lidad motivaron el hundimiento, es-
peremos a que las autoridades ma-
ritimas norteamericanas, nos den la
clave del misterio y que sea cual
fueren las circunstancias que mo-
tivaron el accidente, serad siempre
una leccidn més para el eterno
aprendiz de marino, que es el ofi-
cial de un buque, y esperemos, con
espiritu de solidaridad de los hom-
bres de mar, que las circunstancias
que mediaron en el hundimienta
del “ANDREA DORIA™ hayan si-
do ajenas a la pericia marinera de
los capitanes, ganada a través de
largos anos de estudio, de practica
y de navegacion en esos mares.



TLa toma de combustible v el reaptovi
clonamlieats en el mar #5 una operacior
aiie debe ser efectuads de tal manera
que o] requisito de apovo loglstlco sen
como sigue:

1.—~Minima Interferencia con la operacidn
primaria en progreso.

2.--Minimo riesgo de averia deblda n ac
cién enemiga,

4.-Minimo rlesgo de averia debido a otras
CAUSAS,

La relaclébn entre !a velocidad eh la
transferencia de provisiones y la wvelo
eidad de avance en la direceidn en la
cual la operacién primaria eatd en pro
greso, o8 un indlce de la falta de inter
ferenciz con la operacién., Este indice
puede ser hecho més favorable, no so
lamente disminuyende el tiempo total,
gino también haclendo usa de rumbos
y velocldades que se acerquen mds a
los requeridos por la operacién pri
maria,

El riesgo de averia es debido a que los
bugues deben tomar una posieién tal er
la que se encuentran muy aproximados
uno a otro disminuyendo asl la manio
brabilidad, Procedimientos, equipo y en
trenamiento deben utllizarse de tal maode
gque permita gue los buques snvueltos en
la operacion puedan actuar con up maxi
fno de eficiencia y que puedan disper
garge en ocaso de emergencia,

El riesgo de averia por colislén, Hempo,
{falla y uzo impropio del equipo, es au-
mentado por el ampefio de ncartar ol tlem
po sin tener en cuenta el estndo del en
tranamiento o por falta de vigilancin
constantt y culdado en toda lo cancer

niente a ia operacién.

La operacion complets debe efectunise
en ol menor tlempo posible, pero con ra
zonable seguridad. La operacién debe con
ducirge de una manera tal que permita |ln
inmediata terminacién de la misma en lo
emergencia de una ofensiva. Todo gl apn
rejo ¥ equipo debe ser atendido constan
temente y el personal debe ser entenaidn
para que pueda desconectar y aclarar In
maniobra instanfdneamente quando se
ardene.

El medio mas efectivo para reducir pl
tiempo eg por medio de planeacidn v pre-
paraclén Inteligente. Cuando variog bu
fgues deben ser aprovisionados por un =o.
1o buque auxillar, el orden en que Ja ope
racién se efectGa, se planea considerando
el minimo de cambios en la maniobra v

REAPROVISIONAMIENTO
EN EL MAR

Capltin de Fragata C. G,
RALVADOR GONZALIYZ LAZCANG,

aparejo del buque auxiiiar. Tan prontc
como cada buque esté en posicién, la ma
niobra debe ser concetada, comenzande
la transferencla y continudndola sin In
terrupeidn; las Interrupciones son dehida:
a Indecislones » Insuficlente preparacién,
Una vez terminada la transferencin, el
hugue debe estar listo para alejarse tan
pronto como se aclare la maniobra.

Elementos que se trasladan:

a) -~ -Acelte lubricante, b), --Grseg em:
hotellados, c).—Agua dulce, d).—Provi
slones, repuestos de almacenes, ropa, etc..
a).-~Munielén, 0).--Peliculas, corren, he.
ridos, ete. ete,

Maniohrabilldad de les buques auxilia
ros,

Los buques auxillares de Ia marina
ponsigten de tipos eapecialmente gonstrul:
dog para dicho efecto. o tomados de In
mercante ¥ convertidos, Generalmente no
se ha tomadp en cuenta las cualidades
tdcticag de unos con respecto a los otros.
Hay muy poca informacién entre ellos
UInos son de un solo propulsgor, otros de
dos; algunos son eléetricos, diesel, tur
binaa; unos tienen grandes timones, oiros
pequefios y ninguno de ellos tiene la po:
tencia por tonelada de desplazamiento que
generalmente se da a los bugues de ¢om
hate. La velocidad de algunos se aminora

dssarso riwoos

Ca80 mEssL 2100
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Arariio cosra

cuando se egtAn usando los aparejos de
rublerta,

Es esencial que los Caplitanes de los bu.
ques auxillares conozean las caracteris
tlcas de manjobrabilidad de sus buqiies.
[l dlAmetro standard de vuelta es de 1500
yardas y cada CapitAn debe de terminar
pars su buque el Angulo de timén que
Ia ese cireulo, con una velocidad en el
agua de 15 nudos para caldas de babor y
pstribor, También debe conocer Ia acele.
racién y retardo.

Rumbo y velocided.

El oficial encargado de la manlobra, es.
rogerd el rumbe y velocldud para efec
fuarla, El rumbo ex Importante, va gue
A ineluye los slgulentes efectos:

i1).—La cantidad de agua gue embarcian
los buques con poca borda libre,

b, —La habilidad para mantenerse en po.
slcidn,

¢),—El movimlento de lpg buques ¥ los
estiramlentos consecuentes del apa:
rejo.

Un ligero sotavento es producide cuan-
o el viento o el mar, el que sea predo
minante, estd cerca de una cuarts de la
proa del buque méas grande (de la banda
‘onfraria en la cual se tlene el aparejo).
Bajo condiclones normales, se ha com-
probade que este rumbo es el mejor, asi
como una velocidad de dlez a quince nu
os dependiendo del tlempo ¥ de la capa.
eldad del tanque para utilizar la capaci-
dad total de bombeo. Una velocldad me
nor de 8 nudos no es aconsejable, va que
el control del timén en emag velocidades
no es muy preciso,

Acercamlento.

El buque aprovizionador izard la sefial
a media drize cuando estA tomando el
rumbo y velocldad requeridos para la ma-
niobra (de la banda en que estd el apsa-
reje) v la lzard a) tope cuando esté lis.
to. El bugue que va a aprovisionarse lza.
ra la misma sefial a media driza cuando
ol buque auxiliar esté listo, y al tope
cuando comlence a aproximarse Debe
usar una velorldad de 2 a 4 nudos mayor
gue ja del bugue auxiliar y un rumbo pa
ralelo a éste a una distancia de 80 a 80
ples ¥ debe tener mucho cuidado con el
efecta de Ia corriente de la hélice. El bu
que auxiliar enviard cabos mensajeros,
lineas de distancla y teldfonos, fan pron-
to coino sea porible, Cada bugue arviarad
la sefial Inmediatamente que la linea sea
asegurada. Cuando los bugues estén en
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dird por una linea marcada de 20 en 20

ples comio slgue: 20' — rojo; 40° — ams:
rillo; B0' - azul; B0' -~ blapco; 100" .-
verde; 120' — amarillo,

Delensus.

Seran usadas por el buque aprovisiona:

titble. 16,000 de diesel; 500,000 galones de
gasolina de aviaclén y 200 & 400 tambo
red de acelte lubricante. Cuande se abag
tecer dos buques grandes sl mismo tiem
po vy a la maxima capacidad de bombeo,
la velocldad en la maniobra queds limi
tada a trece nudos

sparejo Elwood y el aparejo cm?w. L
diferencla entre los dog e la manera de
axtender lag mangueras entre loy dos bue
ques. En el primer método sé usg un an
darivel teso sobre la cual se deslizan lps
sopaites de la manguera, En el segundo,
la manguers se pasa soportada  Onics

dor en namero apropiado.

Capncidad de bombeo,

Mensa jeros.

Petroleo combustible:
vada manguera de 67 N mfis de dos

Todas las llneus serdn passdas por ca:
bos mensajeros y deben ser proplamante
ligadas x las lincas pesadas para que pue-
dan ser pasados log palos,

los cabos mensajeros pueden sec en

N 4 mangueras,

viados con la ayuda del cafon lanza ca 4 de 4",
hos y debe tenerse mucho culdado con la 100 (i.P.M., por
punteria de estos cafiones 271 2.

Teléfonos,
Teléfono se requiere entre los buques T8 de 47
en las sigulentes partes: Aparejo.

u). Puente, a puente; bl En cada ex

ticton de transferencia,

1000 G P.M., por cada manguera de 47

Gusolina: 500 G P.M., por cada mangue

Dipsel: 300 G.P.M. por cuda manyue

Existen dos clases tde aparejo gque son:

mente por la pluma,

El uso del andarivel permite que log
buques estén a una distancla de 160° ¥ la
operacion o8 mds facll. Con el uso del
apareio corto, la distancla es Unicamern:
te de 8(', Debide a la mayor separacion
en el primer método ge puede escoger
rumbo en o cerca de la direcelon del avan.
ce y por lo tanto, interfiere menos con
la operacion primaria, Tamblién permite
mayor velocldad, mayor toleranclan en
mantener la posleidn, mayor maniobra-
bilidad y mayor uso de las baterfus anti-
adreas, Pero hasta el presente, Gnicamens
te los bugues tanques de la flota Norte.
americana poseen este aparejo,

800 G.P.M.

por

Cada  nwnguera  do

Bl buque que aprovisiona deberd pasm
los teléfonos usando una caja estanca
para el aparato,

TOMA ' DE ACEITE
Informacién preliminar

Tanques, i

Combustible e1 el slemento gque se ne
cesita abastecer con mis frecuencia. Por
lo tanto, los buques auxiliares mas gran
des son los tanques con capacidad de .
100,000 barriles. Su carga standard con
siste; 80,000 barrlles de petréleo corabus

SECRETARIA DE MARINA

COMANDANCIA GENERAL DE LA ARMADA
ESTADO MAYOR NAVAL

CONYOCATORIA:

l.a Comandancia General de la Armada, invita a los jovenes gue
lo deseen, a tomar parte ¢n el CONCURSO DE ADMISION & lu HE-
ROICA ESCUELA NAVAIL MILITAR, e¢n Antén Lizardo, Ver., pa
ra estudiar cualquiera de las TRES profesioncs:

33 CUERPO GENERAL (OFICIAL DE CUBIERTA, CINCO
)s

b) INGENIERO MECANICO NAVAL (OFIGIAL DE MAQUI-
NAS, CINGO AROS;.
¢) INFANTERIA DE MARINA (OFICIAL DE INFANTERIA,
ES AROS

“

™R
SON REQUISITOS INDISPENSABLES:
1. —8er mexicane por nacimiento, comprobindolo con la copia cor

tificada de su acta de nacimiento y haber cumplido 15 afics de
edad ypo ser mayor de 19, al 31 de diciembre del presente afo.

2.-—8Ser wsolero, debiendo seguir siéndolo durante su estancia en ol
Plantel, en ¢l caso de que contraiga matrimonio, causard baja
de la Escueln.

%. -Tener una estatura minima de 1.55 mu,

4 - ~Presentar certificado aprobatorio de tres afios de Enschanza Se
30&!1“1: o Prevocacional, a reserva de comprobar su autentici
i

5.~ -Encontrarse fisicumente apto para €l servicio de las armas, cony
probindolu con certificado médico y resultado de la reaccidn se-
rolégics de Kahn, & reserva de que en la Bscuels se le practique

~ RUMBO AL MAR.--Pagina 50

ol reconociniento médics que previene el Reglamento de Admi-
6.

0. —Presentar certificade de buens conducts, a reserva de compto
bar su sutenticidad.

Otorgar unn flanaw de $500,00 (QUINIENTOS PESOS) a sa
tisfaccién de 1o Tesoreria de la Federacién, por todo ¢l tiempo
que duren sus estudios en la Escuela.

4. -Presentar autorizacién escritu de los padres o tutores, para in
gresar a la H. Escucla Naval Militar, a rescrva de comprobar
su wutenticided,

9. -La H. Escucla Naval Militar proporcionaré gratuitamente a lor
alumnos, ensefianza, alimentacién, hospedaje, vestuario, equipo y |
servicio medico, .

10. ~La sollcitud y documentos se deberdn enviar durante el mes de
octubre,

-~

Los exdmenes de admainién se efectuardn del 11 al 21 de diciembre
proximo, en el edificio de la H. Escuela Naval Militar, Antén Lizar-
do, Ver., proporcionéndoles durante ese perfodo, alojamiento y alimen:
pacién, siendo los gastos de pasaje, por cuenta de los aspirantes.

El ingreso serd con fecha PRIMERO de enero del afio préximo,
Los jévenes interesados podrin solicitar el Reglamento de Admis
sion respectivo, & alguna de lus siguientse dependencing.

L)
I.—8ocretaris de Maring, COMANDANCIA GENERAL DE LA
ARMADA, Estado Mayor Naval, — Calle Azueta No, 9.
Miéxleo, D, F,

II.—H. Escuela Nuval Militar. — Antén Lizardo, Ver.
" México, D. F., & lo. de agosto de 1936,

El Vicewlmirsnte C, G., Uomandante General de la Armads
ANTONIO VAZ&?&%G?EL MERCADO



Aspecto de la comida que la Secretaria de Marina ofrecio

al Contralmirante Jubelin. El Contralmiramte Jubelin tiene a

su derecha a la Sra, de Fritche Anda y al Capitan de Fragata

Salvador Gonzdlez Lazcane, a su izquierda 2 la Sra, de Oroz-

co Silva, al Capitin de Navio Armando Cafizarcs Sanches
v a la Sra. de Gouzalez Lazcano,

Un aspecio de la eomida que la Secretaria de Matina ofrecio
al Contralmirante Jubelin,

i1 Contralmirante Sandoval Paullada, Sra, de Bucher esposa

el Agregado Militar a la Embajada de Francia en Washing

won, Tte, Corl. Buchet, Marcela Sandoval y Capithn de Na-
vio José H. Orozeo Silva. .

SR

El Tic. Coronel Guy George Buchet, en amable charla con
la sefiorita Marcela Sandoval Peralta

El Contralmirante André Jubelin deparie con el Contralmi

rante Alvaro Sandoval Paullada. Jefe del Estado Mayor Na-

val, Contralmirante Oscar Fritsche Anda, Jefe de los Servi

cios de la Armada y Capitin de Navio Armande Cafizares,
Subjefe del Estado Mayor Naval.
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El Sr. Coronel Her-
nando Gutiérrez V.,
Agregado Militar a la
Embajada de Colom-
bia y la Sra. Josefina
0. de Gorostiza, du
rante ¢l banquete =«
los residentes colom-
bianos.

Reunion Comida de
la Asociacién de Agre-
gados Militares, Na
vales y Aéreos en loa
salones del restauran
te "Varallil‘d‘? de Ita-

Exmo. Embajador de
la Rep. de Colombia,
TEOFILO QUINTE-
RO DE FEX y el
Agregado Militar a la
Embajada brindan
por Colombia y por
Meéxico,

Estuvieron entre nosotros, para ha-
cer una visita de cortesia a las auto-
ridades Navales el Contralmirante AN-
DRE JUBELIN vy el teniente coronel
GUY GEORGES BUCHET, Agregado
Naval y Agregado Naval adjunto a la
Embajada de Francia en México, am-
bcs con residencia en Washington en
donde ocupan el mismo puesto.

Durante su estancia en México fue-
ron atendidos por el personal de la Ar-
mada de México; el Jefe del Estado
Mayor Nava] acompanado por varios
jefes navales les ofrecié una comida en
uno de los elegantes comedores priva-
dos del Hotel “Del Prado”. Los repre-
sentantes de las fuerzas armadas de
Francia y sus gentiles esposas depar.
tieron en un ambiente sobrio y elegan.
te con los jefes navales y sus esposas.

Al partir los sefores Jubelin y Bu.
‘het y sus encantadoras esposas se lle-
varon una magnifica impresién de Mé.
xico y de los meXicanos. >

Los Agregados Navales llevaron a
cabo el dia 19 WGltimo, en el elegante
<alén comedor de la “Varanda de Ita-
lia" su comida mensua] que estuve
adornada con sus esposas y las de los
miembros de las Fuerzas Armadas Me-
xicanas que fuvieron la gentileza de
invitar,

La comida se llevé a cabo enmedio
del ambiente alegre y distinguido que
los representantes de las fuerzas arma-
das de los paises amigos le dan.

El viernes 20 del presente mes los
Embajadores de Colombia ofrecieron
a la sociedad mexicana una magnifis
ca y elegante recepcién en su residen.
cia con motivo de la Conmemoracién
de la Independencia de| pafs hermano,
En un ambiente elegante y distinguido
los anfitriones’ derrocharon gentileza,
Se brind6 por la Republica de Colom-
bia y los residentes colombianos, y lo§
invitados mexicanos pasaron en la Cas
sa de Colombia una velada inolvidable

El capitin de Navio FRANCIS 0"
CONNER FLETCHER, Agregado Na
val a la Embajada de los Estados Unic
dos de América, ofreci6 a sus amista
des en su residencia de Montafias Pa:
racaimas una reunién en la que reind
la alegria y la hospitalidad que los es
pescs Fletcher saben imprimir. Las ins
vitaciones llevaban escrito de 7 a 9 de
la noche, pero la fiesta se prolongé h&;
ta mucho més tarde y cuando llegd
la hora de partir todos llevaban la bug
na impresién que les habia dejado tan
agradable fiesta, E

Tenemos que lamentar la enferme.



dad de nuestro gerente el sefior te-
niente de Navio DOMINGO MURNOZ
DE LA GUARDIA que se encuentra
recluido en su residencia en las calles
de Turmalina No. 53-B, a consecuen-
cias de un infarto al corazén.
Felizmente nuestro amigo se en-
cuentra ya en via de alivio. Numerosas
personas de su amistad lo han estado
visitando. “RUMBO... AL MAR" le
desea un pronto restablecimiento.

NUEVA ASOCIACION DE
OFICIALES NAVALES Y
MILITARES

Una de las misiones que trajeron a
México el Almirante André Jubelin y
el coronel Guy Buchet, Agregado Na.
val y Agregado Militar, respectivamen.

" te, de Francia en México con residen-

cia en Washington, en su visita a esta

' capital a principios del mes préximo

pasado, fué la de asistir a lag constitu-

¢ién de la Asociacién de los Oficiales

de la Reserva Francesa residentes en

. México. Esta Ascciacién que ha recibi-

do la c?ebida autorizacién de la Secre-
taria de Relaciones se compone ya de
unos 60 miembros, y su objeto es con-
servar la unién y auspiciar el contacto
continuo entre los elementos de las re-

'~ servas de las fuerzas navales francesas

gque viven en el pals, v la de estrechar
relaciones cordiales con las fuerzas na-
vales de México, con guien Francia
tiene tantas ligas en comun.

Fué elegido presidente de este nue-
vo organismo, el Capitin de Reserva
v Caballero de la Legién de Honor
JEAN EDOUAR CASTAIGN.

“RUMBO. .. AL MAR" st conducle por la

muerte de don Pepe D. Salazar, eminente in

dustrial de la pesca y gran amigo de los mna-
rinos mexicanos, f
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HORIZONTALES: 8. Personas que se dedican a la ¢ia ¥
fomento de aves para aprovechar sus
1.-~Carpintero cine hace puertas y venta.  productos. (Plural),
nas. (Plural 83. - Preposicién que indica en qué lugar,
14.—Clerta mata que se emplea para cu- tiempo o modo se determinan las ac
rar las erupciones. clones, de los verbos a que se refiere.
15.—Vasifa con cuello largo encorvado. 64 - Atreva, arriesgue.
Tela de hilo entrefina v de gran re- 56. Planta compuesta de hojas asperas
sistencia, con la trama v urdimbre v comestibles, La infusion de la amar-
muy torcidas. ga se usa como remedio, tonico apc
16.—Constelacion. (Plural). ritive.
18.—Alabanza de las buenas prendas y /7. 'Triste” en inglés.
mérito de una persona o cosa 68 Secretaria de Comunicaciones.
20,——La primera mujer, 70. —Encuéntrase en Oaxaca
21.—En otro tiempo. 71.--Encuénirase en Aojar.
23,—-Lluvia corta v pasajera. 72.--Pan Americano, Siglas.
24, —(Gruesa, gorda o espesa, 73.-Novena letra del alfabeto griego.
26.-—--Aplicase a la tierra, o campo sin cul- Plural.
tivar. 76.—Alivias. Recuperas la salud,
W_dinter{eccibn. 78.-~Invertido. Inclinaciéon del. paramento
28— Interieccibn. de un muro o de un terreno.
29.—Interjeccion. 81.-Conminé, obligué, incliné.
31.—Nota musical. Invertido. 83.—Letras de fundador,
32.—Inflexién del verbo ir. %4.- Moneda de oro que se acufid en Fran
34.—F]1 que toca los timbales. via en tiempos de Carlos VI, con la
38,-—~Ansar. salutacidén angélica en la ir-wnda_
40.—Virtud teclogal, 85.~Nombre femenino.
41.—- Crnpan!é la desgracia ajena, la sin- S6.- Pueblo fronterizo del Estado de 3o
ge doli6é de ella. Femenino. nora con el Estado de Texas
43.—Interjeccion que indica extrafieza, 89 - Accidén de ir de un lugar a otra. Ply
Invertido, ral. &
44.—Adjetivo. Perteneciente al mmm Ida. 90 —Adjetive Argentino, Colombianae,
46.—Piloto Aviador, Ecuatoriano y Mexicano. Ferrovia
47 —Adverblo, demostrativo. Interjeceion rio. Plural
I.CP”
48.--Rico guisado mexicano. YVERTICALES:
50.— Adguiéreme, consignieme. pracirame
: B g T e ‘bra delgada de lana, s
5. El que hace catas para hallar mine Ei: ’tiq‘?;:{‘: ".:;H: 1!‘?:‘:_\%2:;.-. IeLiBnA, X8
rales. r"'k”“‘”"z _““ PUNLL Y0824, Qo 2.— Atbol de gran altura que se cubre de
usan los mineros flores casl por complieto y cuyo froto
52. Querer, adorar sirve de alimento al ganado
53, Negacion 3. -Suntuosa, grande, magnifica
55, Obsequia, 4.—Juguete.
58,  Percibira con ¢! oido 2. M_ll'il. anda,
57. -Inleveceidn. 6. Cielo, bodveda celeste
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7.~ Vejamen ¥ molestias causadas por
los alumnos de ciertos colegios y aca
demlas a sus compafieros de nuevo
ingreso,
8- -Después de, a continuacion de.
9.—Invertido, interjeccién, tate.
10.—Embarcacion.
11.—Bebé, mufieco.
12.- Digno de odie. Invertido.
13—Nombre femenino.
14.—Adietivo. Que certlfica o sirve para
certificar, Plural.
Especie de bordado de puntas muy
largas, gue se aseguran atravesando
otras muy msnudas. Plural,
19.- Percibi con el oido. Invertido.

17.

22.- Infusidn,

24.Especie de grillo de cuerpo delgado
y patas largas color verde, pajizo,
ponzofioso, generalmente se encuen
tra en Jagunas v estanques. Plural

25.- Que acechan. Plural v femenino.

28. Perteneciente o relativo al limpano

del oido.

30.—Perteneclente al arlete 0 maquina de
de guerra.

33. Vasija de vidrio ancha en su fondo
que va angostdndose hacia la boca
Plural,

34.—Interjeccion para llamar al perro.

36.—Dative de pronombre personal de
fercera persona en género mascu-
lino o femenino ¥y nGmero singular.

37.——Nota musical. Invertida.

39.-Colora, da color. Muestra una cosa
e] color colorado que en si tiene,

41.—Medula del coco.

42 - Quereos, adoraros.

45.—-Nombre de mufer.
49.—Operarios del interior.
54 -—Substancla blanca, volatil, de sabor

urente y olor caracteristico aue se
halla en las Jauracias y también en
la raiz de la rubia y en el &mbar,

59..—Se encamina, se dirije

60.—Unién Industrial,

61.—Interieccidn.

§2.—Interjeccién que se emplea para ani
mar o estimular.

85.~Alarguen una cosa, extendiéndola con
fuerza para que dé de si.

67.—Honor que se tributa a bordo y que
consiste en determinado nimero de
vitores o hurras a los que contesta
1a tripulacién distribuida sobre las
vergas o las bordas.

69.--Lugar en que abunda la piedra callza.

72.—Aligar o dar tersura y lustre a una

cosa,

T4.-~Invertido. Farol con potente rever
bero,

5. —8San Luis.

T1.—Une. confedera Dara algfm fin.

78.—Usado s6lo en la fr. “adir la heren-
cia’,

79.— Regala.

80.--Amarras, ligas.

82.-—Esto, ello, aquello.

84.—Sulfato de Sodio.

87— Dicese del provenzal o lemosin.

S8 —Forma el pronombre personal de
segunda persona de singular,




WDPANTE 8 A

Equipos Militares
Revillagigedo y Articulo 123
Ciudad

CON TODO RESPETO SE PERMITE FELICITAR Al C. PRE-
SIDENTE DE LA REPUBLICA, DON ADOLFO RUIZ CORTI-
NES, POR SU PATRIOTICA LABOR DESARROLLADA EN LA
JUNTA DE PRESIDENTES QUE SE LLEVO A CABO EN LA
HERMANA REPUBLICA DE PANAMA.

MEXICO, D. F., AGOSTO DE 1956.

ﬁ Super Servicio CADILLAC || »e ERNESTO 5. AGUILAR £ HIJO, § DE It 1.
| Lafragua No. 4, Desp. $14.

| Hamburgn No. 68. Tel.: 35.58.70. Teléfono 46-99.36,
. MEXICO 1, D, F.

A una cuadra del Paseo de la Reforma,

Especialistas en toda clase de automéviles. mmm&g wﬂ?m@@m{ﬂ

SE_VEN MEJOR Y DURAN MAS
1Y NO CUESTAN MAS!

Felicita al sefior Presidente de la Repiiblica, por
su digna posicién en la recientemente celebya-
da Asamblea de Panamai.

COLEGIO DE MARINOS
BOLETIN Iturbide No, 38-204. Teléfono 21.04.44,

México, D, F., Julio 12 de 1956,

De acuerdo con nuestro Boletin del 31 de mayo ppdo., y siendo el primer punto que tratébamos en el que
declamos que estdbamos insistiendo ante el seiflor Ministro de Marina, Vicealmirante Ing. MN, Roberto Gémez Ma-
queo, para que se sirviera gestionar ante el sefior Presidente de la Repiblica, la expedicién de un Decreto que
| autorizara la expedicién de titulos de Ingenieras Mecinicos Navales y de Ingenieros Gedgrafos al personal de la
‘Marina Mercante Naclonal, queremos hacer del conocimiento de usted que con fecha SIETE del presente salié pu-
| blicado en el Diario Oficlal ?lo In Federacién el Decrefo en el que se autoriza a la Secretaria de Marina para la ex.
pedicién de los titulps tanto de Ingeniero Mecinico Naval como de Ingeniero Gedgrafo al personal de maquinas
'y cublerta de la Marina Mercante Naclonal, Por consiguionte, si usted desea gue este COLEGIO DE MARINOS tra.
| mite ante 1a Secretarfy de Marina la expedicién de su tirulo, deberd formular su solicitud dirigida al Director Ge
neral de Marina Mercante, sefior Capitdn Rafael Izaguirre y Castailares, y envidrnosla junto con SEIS retratos
de frente, tamafio titulo,

La Secretaria de Marina, de acuerdo con nuestra solicitud de que nos permitiera a todos los marinos adquiric
viveres en las tiendas que controls, ya nos ha resuelto favorablemente y en su oportinidad haremos del conocimien.
to de usted, sl es que necesita eston servicios, el medio de emplearlos.

La iniciativa que se envid al Director General de Petréleos Mexicanos sefior Antonio J. Bermudex con-
seguir las becas para que marinos de la rama petrolera vayan a estudiar al extranjero alguns especialidad, en plé
ticas tenidas con é1 el dia once de junio ppdo,, nos indicé que vefa con buenos ojos dicha solicitud y estudiarfa la
forma de resolverla, pero que de momento nos podia decir que toméramos por hecho el que serian cinco becas
con Ins que contariamos para los compafieros, y sdlo falla saber el requisite que tendrd que llenarse para obtener
Iss, por lo que en su oportunidad lo haremos del conocimiento do usted,

La Tesoreria de! COLEGIO DE MARINOS suplica a usted que si no ha enviado sus cuotas del presents
aflo (836,00 TREINTA Y SEIS PESOS 00/100), lo haga sla mayor brevedad en vista de la situacién apremisnte eco-
nomica por la que estamos atravesando,

|
| ESTIMADO COMPARERO:
|
f

ATENTAMENTE.

EL. PRESIDENTE, EL SECRETARIO, :
CAPITAN iovrinns i GONZALEZ, CAP, DE CORB. ING. M, CARLOS E. LOPEZ ARAl
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