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EDITORIAL

La nave de la Secretaria de Marina tiene un nuevo Capitin, lo de
nuevo es Gnicamente una manera de decir las cosas, pues el nuevo Jefe
de la Nave es, en realidad, un veterano que cuenta en su haber con una
gran cantidad de singladuras y una experiencia en el Mando que es una
garantia para el naviero, que en este caso es el Presidente de la Repiblica
como representante de la Nacion.

Su gran experiencia comienza en la Escuela Naval, continda a bordo
de los Buques y madura en los distintos cargos que ha desempeiado du-
rante mas de 40 afios de Servicios, entre éstos se cuenta la valiosa expe-
riencia adquirida como Jefe del Departamento Auténomo de Marina, pre-
cursor det‘a actual Secretaria, y es suficiente garantia para que la con-
fianza que la Nacién ha depositado en el Vicealmirante Ing. M. N. RO-
BERTO GOMEZ MAQUEOQ, esté plenamente justificada.

Ya el Capitin estd escogiendo su equipo de trabajo y con calma, sin
precipitacién a fin de evitar errores, va organizando las distintas direc-
ciones con la conviceiéon de que el elemento mas importante para el éxito
de cualquier empresa, es el elemento humano.

Con el conocimiento adquirido durante muchos afios de convivencia
con el personal en la Secretaria de Marina y con la gente de Mar, sabe
quiénes son los mis capaces y con toda seguridad serd a ellos a quienes
les encomiende las tareas de responsabilidad.

Su tarea no es facil, la Secretaria de Marina ha navegado. general-
mente sin rumbo fijo, formada como estd, por partes que no embonan
muy bien unas con otras; su primera mision seria la de buscar la manera
de ?ue como parte del todo, cada una, funcione con su propio mecanismo
y al mismo tiempo que todas se acoplen a un fin comin.

Formada como fué, la Secretaria de Marina, por partes que se des-
{xrendieﬂm de varias Secretarias de Estado, muchas de ellas atn tienen la
nfluencia del origen y urge que se les dé su propia orientacién por medio
de una doctrina de conjunto y un comidn denominador, consistente en una
politica maritima orientadora.

Serfa de desearse que se coordinaran las funciones de manera que
Obras Maritimas, Faros, Puertos y Construcciones Navales llenaran sus
funciones sin que se descuidase el desarrollo de las Marinas Mercante, de
Pesca y de Guerra y que cada uno de esos organismos primeramente men-
cionados fueran medios y no fines como hasta ahora han sido, ya que los
esfuerzos que desarrollaran y las obras que llevaran a cabo de n ser-
virian si no hublera barcos que las utilizaran.

La Secretaria de Marina es iniciadora y es factor principalisimo del
Programa de Progreso Maritimo (“MARCHA HACIA EL MAR"), meta
ambiciosa pero necesaria para el progreso integral del pais y uno de los
puntos principales del rrograma general del régimen.

Seria prolijo repetir la importancia que para el desarrollo material y
demogrifico del pais tiefie el programa de Progreso Maritimo asi como de
Il!l r?sponsabllldad tan grande que contrajo la Secretaria de Marina al ini-
ciarlo.

Pero que al empeiio en la construccién de facilidades portuarias no
haga olvidar el objeto de esas facilidades, que son las necesarias para que
los buques naveguen y puedan cargar y descargar los efectos que lleven y

traigan de y a los Puertos lejanos de las Naciones con que México tenga

relaciones comerciales,

Pero al hablar de buques, nuestro interés se acentia en los buques
que arbolen nuestra bandera, que si ahora son escasos, con el tiempo y con
una politica Naval adecuada, pueden ir poco a poco incrementando su ni-
mero {ltoneln]e hasta alcanzar la Importancia que en un pais maritimo,
como México, debe tener.

Los marinos mexicanos creemos que ha llegado el momente propicio
ara actuar valiente y decididamente en el fomento y ¢l estimulo de las
ndustrias del mar, como también creemos que nuestros dirigentes llevan

como punto importante de su programa la creacién de la Marina para que
los excedentes de produccién del Pais, que cada dia van en aumento, se
transporten en buques que arbolen la bandera Nacional.

No creemos gue sea necesario correr pero si caminar con paso firme
hacia la realizacion del ideal que nada tiene de utdpico, pues es tan real,
aue se puede tocar. Un plan racional de largo alcance, la firme voluntad
de nuestros dirigentes de llevarlo a cabo y la colaboracién de todos los
marinos en el esfuerzo comin dard éptimos frutos.

La Marina de México, espera mucho de los nuevos dirigentes de la
Secretaria de Marina, los marinos ofrecen su mas franca colaboracién y
“RUMBO ... al Mar"” se une a ellos y desea al nuevo Capitin mucho éxito,
buen viaje y buena recalada, Phgina 3
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A DE LOS TRES GRANDES
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Nuestro Presidente, DON ADOLFO RUIZ CORTINES ha regresado de los Estados Unidos de Nor-
te América, donde fué invitado por el Presidente de ese pais sefior DWIGHT D. EISENHOWER.

El Presidente de la Nacién Norte Americana lo recibié acompafiado del Primer Ministro de] Ca-
nadéd LOUIS STEPHEN SAINT LAURENT en White Sulphur Springs, Va.

“Rumbo. .. al mar" se une al pueblo de Méxi-co al desearle toda clase de éxitos y satisfacciones, que
se traducirdn en ben'[eﬂcios para la Patria, :

|
|
|
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La Federacién Regional de Sociedades Cooperativas de la Industria Fesquera.

“"SUR DE SONORA, F. C. L."

REGISTRO NUMERO 51 - F. P.

Miembro de la Confederacion de Sociedades Cooperativas de la Republica Mexicana. C. C. L.
GUAYMAS, SONORA. MEXICO.

En nombre de sus auténticas Cooperativas de Pescadores Agremiados, se permite feli-
citar cordialmente al senor

VICEALMIRANTE, ING. M. N.

ROBERTO GOMEZ MAQUEO
SECRETARIO DE MARINA,

por su amplia y reconocida labor en beneficio de los pescadores mexicanos y de quien espera-
mos fundadamente levantara el nivel de vida y de trabajo de los trabajadores pescadores or-

CONSEJO DE ADMINISTRACION
Presidente
" BERNARDO MENDIA VAZQUEZ
Secretario
GILBERTO FLORES
Tesorero
GABRIEL SANTANA

MIEMBROS

Soc, Coop. de Prod. Pesquera
STORARIT, S. GO L.E
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LORENZO APARICIO BRACAMONTES
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“PROGRESISTA SONORENSE, s. . L.

' Presidente Int.
GILBERTO FLORES

Soc. Coop. de Pescadores

“JURISDICCION DE YAVAROS, S. C. L."

Presidente
PEDRO CEJA

/

Soc. Coop. de Prod. Pesquera
“ALBERTO J, PAWLING, S. C. L..”
Presidente
BERNARDO MENDIA VAZQUEZ

Soc. Coop. de Pescadores
“MAR DE CORTES, S. C. L.."”
Presidente Int.

JUAN DE LA REE
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‘ganizados de todas las costas de la Repiblica, Mexicana.

GUAYMAS, SONORA, MARZO de 1936.

CONSEJO DE VIGILANCIA
Presidente
JUAN LARA 1.
Secretario
AMADO B. GONZALEZ
Vocal |
LORENZO APARICIO BRACAMONTES

INTEGRANTES

Soc. Coop. de Pescadores
“RODOLFO ELIAS CALLES, S. C, L.
Presidente
ANTONIO QUEVEDO

Sociedad Coopeérativa
“PESCADORES DEL YAQUI, S. C. L."
Presidente
MIGUEL DUARTE M.

Soc. Coop. de Pescadores
“PAREDON COLORADO, S. C. L.."
Presidente

+ AMADO B. GONZALEZ

»

Soc. Coop. de Prod! Pesquera

“PESCADORES DEL NOROESTE, S. C. L.”

Presidente
ABUNDIO SAN_CHEZ

Soc. Coop. de Prod. Pesauera
“BACOCHIBAMPQ, S. C. L.
Presidente
MANUEL MENDOZA L.
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La rama principal de Baranda que procede del lu-

gar de su nombre, de la merindad de Montijo y partido
judicial de Villarcabo en la Provincia de Burgos y que
habian quedado en Castilla, entroncé a fines del Siglo
XVI con la Familia Sainz por el casamiento de Don
Manuel Sainz con dona Isabel Baranda y tuvieron un
hijo que se llamé Don Manuel Sainz de Baranda y se
establecié en Espinosa de los Monteros, dando princi-
pio con él, el linaje de los Sainz de Baranda. Este caso
con dofa Maria Arroyo hija de Espinosa y formaron
el tronco comin del cual descienden los Monteros de
camara de este apellido. :
Fl Licenciado Don Pedro Sainz de Baranda y Cano
natural de Laifana (Obispado de Santander) y Minis-
tro de la Real Hacienda, contrajo nupcias en Campeche
con Dona Maria Josefa de Borreiro y de la Fuente, hi-
ja del Regidor Perpétuo Don Bartolomé de Borreiro
y de Dofia Josefa de la Fuente y Sarmiento. Véastagos:
10. Pedro, nacido el 13 de marzo de 1787. 20. Perfecto.
Don Perfecto abrazé la carrera Eclesiastica, Pedro es-
tudié en su ciudad natal las primeras letras y a la edad
de once afos se traslad6 a Espafa, con el objeto de es-
tudiar los justos preparatorios para entrar a la carrera
de Marina, como lo hizo en la ciudad de El Ferrol. Gra-
. clas a sus buenos estudios, obtuvo un despacho de guar-
dia marina, embarcandose el 18 de octubre de 1803 a
bordo- de la nave “San Fulgencio”. En ese bugue co-
menz6 sus jornadas y merecié la estimacién de sus je-
fes por:su valor y probidad.

A fines de 1804, Espana rompio sus relaciones con
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Don Pedro Sair {;:__;;;--‘C[ei;lBaranda,
Insigne marino mexicano.

"RUMBO....al mar”,
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Inglaterra, uniéndose a Fre 'h'l;-‘__ra hacer con sus
escuadras un Blogue comin Rubia Albién. Y la
consecuencia del rompimien . de dichas hostilidades
fué que nuestro héroe, mil 0 al lado de los marinos
del emperador Napole ¢ipase en la gran ba-
talla naval de Trafz de octubre de 1805,
Desde mediados rior, el emperador de

los franceses trabajé act p para reunir una po-
derosa escuadra franco
la escuadra se hallaba’
aue debia pasar pot

.

{rando a la inglesa
DY : . Gibraltar. A bordo
de uno de los navies espanoles, nta Anna" iba don
Pedro de Baranda, todavia | cargo de Guardia
M&l‘il’la. i S e 1= -...-
En la batalla de Trafalgar, el '‘Santa Anna” fué
de los que méas sufrieron; Baranda recibi6 en el comba-
te tres heridas ggpaves. =

El 9 de hoviembre de 1805 ascendi6 a alférez de
fracata: pero n@ habiéndose restablecido todavia de
sus heridas, fué desembarcado para hacer el servicio
en los batallones de mam:_mﬁ(;rcése de nuevo el
10 de octubre de 1806 en Ia nave '‘Principe de Astu-
rias”: v, como siempre, se distingui6 en las acciones de
guerra por su vialor, pero, particularmente, en un com-
bate verificado eén las costas de Chipeona.

En 1808 regres6é a- América, llegando a Campeche.
a fines de junio, después de dos meses de viaje y ha-
biendo pasado inni able
po salir siempre bien librado,

Al declararse la guerra e

re Espafia y Francia,
T .
= (Pasa a la pigina 46)

s aventuras, de las que su-'



EL CRUCERO CANADIENSE “QUEBEC"

Cuya Visita a Nuestro Pais, Dej6 un Grato Recuerdo por la
Camaraderia y Gentileza de su Comandante y Oficiales...

l comandante del "QUEBECY firnmndo o
libro de visitantes distinguidos en el Monu
mento a g Independencia,

2 JRuambeo . . al Mur . Vagh



El Comandante del Crucero “QUE-
BEC”, durante su visita de cortesia al
C. Presidente de 1a Republica.

El Comandante del “QUEBEC” recibi-

o por el €. Secretario de Marina y Co-

mandante General de la Armady de
México:

Rumbo. ..al Mar



EL COMANDANTE dei “QUEBEC" scompafindo del se-

fior Embajador del Cansdi y represenantes de las Se-

creturias e Kelaclones y Marina, saludando después de

haber colocado ‘inn ofrendid floral en honor de los Heroes
ile nuestra independencia.

'.'b .
- .
Bl CAPITAN DE Navio Edmond Plers, el Embajador del
Canada, el Vicealmirante Vazquez del Mercado y las se
 horas de Cole y Vazquez del Merendo, durante In recep
cidm oficial

Ly s b2 |
ot Paging




Bl Comandante del "QUEBEC" eonversando con ¢l Co
mundany: Generil @e la Armada de Méxion, durante la
recepocion que ofrecid la Secretlaria de Marina

DURANTE st visiia de cortesia al senor Geheral de i
yisidn, Secretario de fa I iénsa Nacional ¥ Autoridades
Militures Mexicanas,
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FL LMBAJADOR del Canada
mon Cole reompaiado por el sefior Vicealmirante don An-
tonlo Vizguez del Mercado, Comandante General de la
Armmnda de México ¥y Contralmirante don Alvaro Sandoval

Paullada, Jefe del Estado Mayor Naval ’

Lamo. senor Douglas Sea

LA MARINA MERCANTE BRITANICA

4 INTRODUCCION:

No ha mucho tiempo, en una publicacién del De-
partamento de Comercio de los Estados Unidos, decia
Jesse E. Saugstad:

“Las partes componentes del Imperio Britanico
estan unidas unas a otras por medio de buques, Las
partes componentes de los Estados Unidos se enlazan
con ferrocarriles, carreteras y lineas aéreas moderna-
mente. En esto se basa principalmente la diferencia en
importancia politica de las marinas de los dos prime-
ros paises mariticos.”

Y afiade: "El Reino Unido produce harina y trigo

suficiente para mantener a su poblaciébn uno de
cada cinco dias; los buques llevan lo que necesitan para

Rumbo. , .nl Mar

Por el Capitan de Navio C. G.
José H. Orozco Silva

los otros cuairo. Son los barcos los que llevan ‘a la
Gran Bretana dos quintas partes de la carne gue con-
sume. Los Estados Unidos producen suficientes alimen-
tos para todos sus habitantes; el problema de su distri-
bucién es uno de cardcter puramente interno. De ahi
que Gran Bretafia, por ser el suyo un problema extenso,
tenga que dar una preponderancia capital a sus trans-
portes maritimos.”

En general, aparte del carbon que es la Gnica ma-
teria prima que necesita importar la Gran Bretafia, la
mayor parte de los articulos que esta nacién necesita
para su subsistencia y para sus industrias los tiepe que
traer de ultramar. No tiene pues nada de extraordina-
rio el impulso que dié a las industrias del mar y los
esfuerzos que siempre hizo para sostener una prepon-
derancia que es, al fin y al cabo, base de su propia exis-
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Teléfono 92
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tencia, Y asi como en los tiempos de guerra hace este
pais un foso defensivo del mar que la rodea, la politica
desarrollada en tiempo de paz es siempre la de conver-
tir a ese mar en una frontera que hace al Reino Unido
practicamente colindante con todas o casi todas, las
otras naciones de la tierra.

Pero no solamente incrementé este pafs su Marina
Mercante para procurarse con economia e independen-
cia sus medios de sustento, y para distribuir sus pro-
ductos manufacturados con autonomia y seguridad,

obteniendo‘de paso un beneficio adicional, sino que a °

la par, esta Marina Mercante le sirvié y le sirve para
extender su influencia hasta las riquezas, industria y
traficos de otras naciones.

Asi, los petrdleos de Venezuela, Persia, el Extre-
mo Oriente, y antes del 18 de Marzo los de México, son
una fuente de ingresos para la Gran Bretaha, y para
otras naciones maritimas como las Escandinavas, gra-
cias a sus flotas de bugues tanques y a sus patentes de
construccién de estos buques. Las carnes de Argentina,
Uruguay y de otros paises lejanos e independientes de
la Gran Bretafa, bepefician también a este pais, aun-
que no sea comprador, productor ni intermediario en
las operaciones, ya que esta industria depende en parte
de los buques frigorificos que Gran Bretafia posee en
mayor nimero que ninguna otra nacion. Basta repasar
muy someramente los precios a que se cotizan estos
productos en los centros productores y los fletes que
se pagan para su transporte, para darse cuenta de que
los beneficios de los navieros son mas elevados y segu-
ros que los de los productores.

Todos estos son los factores mas importantes del
enorme desarrollo maritimo de Gran Bretafia. Pero
éste no tuvo lugar sin enormes esfuerzos de voluntad y
de trabajo, sin espiritu de empresa para el que no con-
taron los obstéculos, sin una organizacion sabia y efi-
caz, y sin una legislacion inteligente y cabal reguladora
de cuantas actividades tienen relacién con el trafico
maritimo. Vamos a hacer un andlisis de esta organiza-
cién en sus diferentes aspectos.

ASPECTO LEGAL

No se puede hacer un estudio de la Marina Co-
mercial Britanica que no es fruto de trabajo de unos
dias, sin partir de algiin punto en el pasado. Esta Ma-
rina se creé a lo largo de muchos afios, y su organiza-
cién, legislacién, instituciones, etc, son un compendio
de experiencias y de sucesivas adaptaciones a las cir-
cunstancias de cada época. Se puede decir que, como
otras actividades humanas, estd en un constante pe-
riodo evolutivo. Sin embargo, y a pesar de los matices
tradicionales que a cada momento hemos de destacar,
vamos a empezar en un momento no muy lejano; es
decir, en el de la concentracién de esfuerzos para crear
la moderna flota mercante, después de la Primera
Guerra Mundial,

Hasta la guerra 1914-1918, la politica maritima
del Reino Unido puede resumirse en la siguiente decla-
racién del Board of Trade Departmental Committe de

1918:

“Los tratados comerciales que gobiernan nuestras
relaciones maritimas cubren un perfodo de més de 250
afios, durante los cuales nuestra politica ha ido cam-
biando gradualmente desde el mercantilismo de las
Leyes de Navegacion (Navigation Laws) hasta la li-
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bertad de mas recientes tiempos. La mayoria de estos
tratados son relativamente modernos, pero algunos,
especialmente los contraidos con viejas potencias, tales
como Suecia, Dinamarca, Espana, e inclusive Francia,
Holanda, Estados Unidos, se basan en la politica de
tlempos anteriores. Desde mediados del pasado siglo,
la politica maritima de 'Gran Bretafa se ha basado en
su gran ascendencia sobre los demas, y en la extension
de su comercio que han hecho al proteccionalismo in-

necesario e indeseable, Nuestro objetivo no ha sido otro

que obtener libre acceso a los puertos y al comercio del
extranjero. Por lo tanto, no resultaba eficaz el conce-
der privilegios a los buques briténicos en el Reino Uni-
do, desde el momento que esto deba una excusa para
dar similar favor a sus barcos a otras naciones. A cau-
sa de su mucho mayor volumen, la Marina Mercante
Britanica ganaba mas teniendo libre acceso a los mer-

cados extranjeros que lo que las banderas extranjeras .

podian ganar merced a su libre acceso a los puertos
britanicos; y, a la inversa una politica de mutuas res-
tricciones podia causar, por la misma razén, mayor per-
juicio al tonelaje britanico que el extranjero.

“La politica maritima de nuestros modernos tra-
tados comerciales se puede concensar en los siguientes
principios: .

a) Libertad general de navegacion, o sea, libertad

para ir con barcos y cargas a puertos de las partes con-

tratantes (tratamiento nacional).

b) Tratamiento nacional en lo referente a estancia,
carga y descarga, docks, anclaje y puertos.

¢) Tratamiento nacional en lo referente a pago de
derechos de tonelaje, pilotajes, faros y sefiales, cuaren-
tenas y otros similares, bien cobrados por los Gobier-
nos, o bien por funcionarios publicos, individuos o cor-
poraciones privadas o establecimientos de cualquier
clase.

d) Prohibicién de tratamiento diferencial a ningu-
na “Bandera". *

Los britanicos opusieron mucha resistencia a mo-
dificar los anteriores principios, alin bajo el apremio de
la depresion del afo 1930 y siguientes, El informe del
Comité Departamento del Board of Trade, de 1932 re-
calcaba la conveniencia de restaurar y desarrollar el
comercio mundial a base de cooperacién para remover
las barreras comerciales, y dejar libre acceso al merca-
* do mundial de fletes, El informe atribuia la crisis de
aquellos dias en lo referente a la industrializacién y
. trafico maritimos, a la directa o indirecta intervencion

de los Gobiernos para aumentar las flotas mercantes
con propésitos politicos y no con fines comerciales, y a
hacer navegar a los buques, a pesar de sus grandes pér-
didas a costa de los contribuyentes. De esta forma se-
gun el Comité citado, se ocasionaba la ruina de todas
las companias y bugues operando bajo bases econémi-
cas. El informe recomendaba después del estableci-
miento de un standard internacional acerca de la segu-
ridad y responsabilidad de los armadores.

De todeis formas, este informe del Comité del '

Board of Trade no parece responder de acuerdo con los
actos de los mismos britanicos erl materia maritima, ya
que al publicarse, y cuando los armadores de este pais

comenzaron a reclamar compensaciones, los italianos,
por ejemplo, alegaron que los subsidios a los buques de
carga de su pais habian sido precedidos por la devalo.

Rumbo. . . al Mar

Hafacl Murillo
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rizacidon de la libra esterlina y por el aumento de las
tarifas aduaneras alrededor de Inglaterra primero, y
alrededor del Imperio después los fletes se cotizaban
todavia en esterlinas en el mundo entero y los italianos
habian tenido que cortarlos en un treinta por ciento.
Vamos a citar también la protesta de los Estados Uni-
dos de América sobre una recomendacion del Presiden-
te del Board of Trade diciendo que los stbditos brita-
nicos sélo debian usar buques britdnicos.

De todo esto se desprende, que si bien Gran Bre-
tafa fomentd siempre la libre navegacién cuando nadie
podia competir con ella, al tener que soportar esta com-
petencia, dejé su politicd sobre el papel para ejercer
ciertas formas de proteccionismo en la préactica. Aan
mas, en muchas ocasiones, como veremos luego, prote-
gi6 a su marina mercante en forma de subsidios, aun-
que en sus manifestaciones publicag se pronunciara
contra este sistema.

En 1934, el Gobierno Britéanico rechazaba un plan
de subsidios a la navegacién en términos generales, pe-
ro hallaba justificado el subsidio cuando de buques
“tramp’ se tratara. Para proteger a esta clase de na-
vegacién comercial que estaba atravesando por una
gran crisls a causa de la falta de cargamentos origina-
da por la depresion, y sobre todo para compensar la
desventaja de los buques ingleses ante la competencia
de los de ‘ciertas banderas que navegaban con menos
gastos por la depresién de sus monedas, el Gobierno
Britanico decidié conceder un subsidio, que llamé “de-
fensivo”, que no excediera de 2,000,000 de libras ester-
linas para el afio de 1933, y ordenando que los mismos
armadores presentaran un esquema de aplicacién del
subsidio. Este arreglo fué confirmado por una Ley en
1935 (RBritish Shipping Assistance Act.).

El subsidio a los tramp se extendié hasta 1936, y
todavia se prolongd hasta 1937, cuando fué abolido. Los
mismos ingleses han tratado de explicar de diversas

formas la suspension de este subsidio, atribuyéndolo
generalmente a su deseo de volver a las normas del
libre trafico maritimo que siempre propugnaron visi-
blemente a lo menos, pero observadores técnicos de
aquellos dias atribuyen la medida al hecho de que los
subsidios ya no eran necesarios, al haber disminuido la
oferta de espacio flotante al haberse retirado de los
mercados a las 750,000 toneladas de buques tramp es-
pafnoles, por causas de la Guerra Civil espafiola.

La prueba de esto la tenemos en que al cesar ague-
lla sangrienta guerra, y por tanto volver los barcos
espafioles a la competencia mundial, los ingleses vuel-
ven a reimplantar el sistema de subsidios, por Decre-
tos de 1939, por una cantidad no excedente de 2,750,000
libras esterlinas anuales. Este decreto no entro en vigor
por haber estallado antes la Segunda Guerra Mundial,

La Ley de 1935 estipulaba también subsidios para
ayudar a las industrias de desguace de bugues, cons-
truecion y modernizacién de los barcos en existencia,
subsidios que podian ascender a 10.000,000 de libras,
esterlinas en total. Los permisos de desguace se con-
cedian en la proporcién de dos toneladas gruesas por
cada una que se construyera, y una tonelada gruesa
por cada una que se renovara en barcos existentes.

El Decreto de 1939 concedia también préstamos

para la construccién de buques de carga, hasta un li- '

mite de 10.000,000 de libras esterlinas. Y ‘los servicios
regulares, o buques de linea eran ayudados segin el
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mismo decreto, por medio de subyenciones, préstamas,
garantias, indemnizaciones, ete., hasta un maximo, de
10.000,000 de libras esterlinas para poder competir con
otras marinas extranjeras. 1 _ '

Pero con anterioridad a estas disposiciones y de-
cretos de tiempos de crisis, lo cierto es que Gran Bre-
tafa habia ya ejercidc diferentes formas de proteccién
estatal a su marina comercial. En 1930, replicando a
una afirmacién hecha por la representacién maritima
Italiana en Ginebra, de que el Gobierno Britinico habia
concedido un subsidio de 35.000,000 libras esterlinas a
los buques de linea, éste declard que este subsidio habia
sido una retribucién por transporte de correo de acuer-
do con la Convencion Postal. Otros subsidios fueron
concedidos por el Gobierno Britdnico a su Marina Mer-
cante, antes de la depresion de 1930, como el de . ., ,
23.000,000 libras esterlinas para la construccién en
1929, y el de 11.000,000 para el mismo fin en Irlanda
del Norte. También debemos citar los avances del Go-
bierno a la Cunard White Star para la construceién de
los grandes trasatlanticos como el “Queen Mary” y
ofros. ~ : i

De lo expuesto se infiere que, aunque este pais
proclamaba basar su politica maritima en una libertad
de navegacion, con ausencia de subsidios existen y han
existido bajo distintas formas, a partir del final de la
Primera Guerra Mundial, siendo suspendidos cuando
las circunstancias no los han hecho necesarios,

En la actualidad, los armadores britdnicos son
acreedores del Gobierno por las cantidades que se les
adeuden por indemnizacién del tonelaje que cada com-
pafiia perdié en el servicio de guerra, cantidades muy
elevadas en algunos casos, ya que hubo empresas que
perdieron materialmente toda su flota. Sin embargo,
en la actualidad, no existen otros subsidios que los pos-
tales, de acuerdo con la Convéncién Postal, para el
manejo operacional de los barcos. Es natural que éste
sea asi, ya que la escasez de material hace gque haya
gran demanda de buques, ganando éstos verdaderas
fortunas por lo elevado de los fletes. Empresas de aven-

- fura creadas con uno o dos buques, han amortizado

éstos en pocos viajes, vendiéndolos luego por sumas
muy superiores a las de costo. En estas circunstancias
es por demas claro que cualquier bugue puede navegar
sin subsidio. Existen sin embargo préstamos para la
construccién, sobre todo cuando ésta tiende a cubrir
servicios de interés nacional, como los de ferry boats
del Canal o los buques de la linea del Imperio.

Actualmente, y segin cifras de diversas fuentes,
los bugues mercantes britdnicos estdn ganando en los
mercados internacionales britdnicos sumas que exceden
de las 300,000 libras esterlinas anuales. Estas sumas
aparecen en los balances comerciales oficiales como
“exportaciones invisibles”, pero aunque “invisibles”, v
la frase es una publicacién de la Asociacién de Cons-
tructores Navales, constituyen la fuente de ingresos
més sana de la Gran Bretana.

Es interesante considerar la proposicion de esta
“exportacion invisible” britdnica que hay que cargar a
costa de nuestros productos de impo 6n y de expar-
tacion. o Y

La legislacién que organiza la Marina Mercante en
la Gran Bretafia es un compendio de reglas y disposicio-
nes basadas generalmente en las aceptadas internacio-
nalmente. Hay sin embargo diversas instituciones u
organismos independientes, con sus proplos reglamen-
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tos, cada una de ellas relacionadas con diversos aspec-
tos del trafico maritimo. Asi Trintity House regula lo
concerniente a faros, balizaje de canales navegables en
la Gran Bretafia, practicos de diferentes puertos y otros

auxilios a la navegacién, El Lloyds regula las inspec-

ciones, registros y licencias de los buques, y trata en
algunos casos de los seguros, La cartografia, instru-
mentos de navegacion, avisos, etc., corren a cargo del
Almirantazgo. El Ministerio de Navegacién (Ministry
of Chipping) entiende los exdmenes y extensién de cer-
tificados al personal técnico de cubierta y maquinas, El
Director General de Comunicaciones (Post Master Ge-
neral), extiende los nombramientos para los radiotele-
grafistas. La legislacién vigente en materia de salarios
y condiciones de trabajo a bordo es de la incumbencia
del Ministerio de Trabajo.

ORGANIZACION DE LAS COMPANIAS

Podemos agrupar las compafias britdnicas de na.
vegaciéon en dos grupos principales: las compafiias na-
vieras propiamente dichas, y las que tienen buques que
operan como auxiliares de otra industria principal. Las
primeras son las que se desenvuelven simplemente con
los fletes que reciben por transporte de pasaieros y de
mercancias las segundas, las que transportan los pro-
ductos de la compaifiia principal. Unas y otras estdn
sujetas a las regulaciones naclonales e internacionales
en materia de traficos maritimos, seguros, lezislacion
social, ete. Pero las formas de operar difieren bastante
entr2 ambas clases. Esto es natural, puesto que las pri-
, meras tienen que luchar con la competencia nacional
0 extranjera; mientras que las segundas, tienen sus
cargamentos asegurados, por lo que carecen de algu-
nas secciones y atenciones que son imprescindibles en
las primeras.

Las compafias navieras propiamente dichas es de-

cir las que concurren a los mercados de fletes, o traba- -

jan en'lineas regulares, pueden ser de varias clases, se-
gﬁn a los tréficos que se dedique. Hay compafiias de

arcos fruteros, de barcos frigorificos, de buques tan-
ques, de barcos correos, de bugues carboneros, de bar-
cos de cabotaje, y a veces, algunas compafias poseen
barcos de dos o més clases. Las grandes compafiias co-
mo la Anchor Lines, la Lamport & Holt, la Clan Line,
la Cunard White Star, la Royal Mail, la Mac Andrew
Line y otras no menos entre si, o cuando operan la
misma linea, se reparten de comin acuerdo algunos
servicios. Otras compaifiias importantes, generalmente
de carga, operan en rutas fijas aunque a lo largo de di-

chas rutas tocan en diversos puertos, segin tengan o

no tengan aunque 86lo en una linea determinada. Por
fin quedan las compafiias de buques trampas que no
tienen lineas fijas, y que toman el cargamento que le
conviene en una u otra parte del globo. Estos suelen ser
por lo general, barcos dedicados al transporte de mine-
rales, carbon, maderas, trigo, carga general, etc. Los
.bu(tues fruteros, los frigorificos y los tanques suelen
trabajar en linea regulares o como trampas. En algunos
casos estos buques pertenecen al segundo grupo y trans-
portan frutas, carne o aceites de las compafiias propie-
tarias del barco. De todas formas, los buques trampas
trabajan siempre con determinados centros producto-
res 1‘y el pais de carga es siempre el mismo, Tales como
los fruteros que van a Las Canarias, los frigorificos que
van al Rio de la Plata y los petroleros que van al Golfo
de México. .

Tipos especificos del segundo grupo de compaiiia

son los barcos carboneros pertenecientes a las compa-
filas de gas y electricidad de Londres, los ferry-boats,
de las compafias ferroviarias, los Oil Co., vy los de la
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Brittish Tanker Company que transportan los petrd-
leos de la Anglo-Saxon Petroleum Co.

Naturalmente, la forma de operdr de unas y otras
companias de estos dos grupos difieron mucho entre
si sin embargo; y aunque las del primer grupo son de
mayor interés para quien quiera estudiar el trafico ma-
ritimo puro, vamos a examinar la constitucién de los
dos grupos, por ser México una nacién en la que cabe la
organizacién de compaiiias de ambas clases,

La constitucion de una compafiia naviera no re-

quiere en Gran Bretafia otro requisito que su registro
en el Board of Trade o Ministerio de Comercio. Este
registro se obtiene simplemente con solicitarlo al refe-
rido Ministerio. Con la solicitud debe entregarse una
copia de los reglamentos de la sociedad, nimero de ac-
ciones, capital nominal y efectivo de la misma y nom-
bre de las personas que la forman, nombre de los di-
rectores cuando de una sociedad limitada se trata, Na-
turalmente, puede haber un solo director, Aunque los
directores pueden ser todos extranjeros se conceden
en casos excepcionales, por ejemplo cuando los extran~
Jeros han rendido servicios al pais en tiempos de gue-
rra. Pero por lo general los directores suelen ser brité-
nicos por nacimiento o por haber adquirido esta na-
cionalidad.

La administracion y manejo de una gran compa-
fila de navegacion britanica suele estar a cargo de gran
namero de directores, inspectores y empleados, la ofici-
na Central de la mayor parte de las grandes compafiias
navieras, comprende los siguientes departamentos: fle-
tes, inspeccién de buques, inspeccién de méaquinas, pro-
visiones y efectos navales, combustibles, agencias, se-
guros, contabilidad y personal de acuerdo con los mé-
todos de organizacién, y con la importancia de la com-
pafiia algunas de estas esferas de actividad pueden ser
coordinadas en un mismo departamento.

El Inspector de buques es el Jefe supremo del per-
sonal sujeto a las instrucciones del director de la com-
pafiia. Generalmente este cargo recae en un hombre de
mucha experiencia practica que haya servido muchos
afios como Capitdn o como Jefe de MAquinas, y con
muchos conocimientos técnicos y administrativos de los
asuntos maritimos. Es el centro de todas las informa-
ciones de interés para el manejo de los buques, y para
€]l son familiares muchos conocimientos relativos a la
navegacién desde las facilidades que para una repara-
cién se pueden encontrar en La India, hasta el precio
del carbén o petrdleo para combustible en Montevideo, .
y desde el calado en la Bahia de Taku Bar hasta los
sueldos de una dotacién china.

El Inspector de Méquinas es en todos los casos un
magquinista naval con muchos afios de experiencia co-
mo jefe; él es responsable de que las méaquinas propul-
soras y auxiliares de todos los buques de la compafiia -
funcicnen con la mayor eficacia.

No es necesario detenerse mucho para explicar
cual es la mision del Departamento de Provisiones y
Efectos Navales. Las grandes compafiias suelen poseer
sus propios almacenes y pafioles, y generalmente toman
de ellos lo que necesitan para cada viaje tanto de pro-
visién y viveres como de pinturas, cabulleria, aceite,
ropa de cama, etc. Pero en el caso de que las compafiias
no posean sus propios almacenes, o en el de que tengan
que tomar algunos efectos en cualquier puerto del pla-
neta, este Departamento es el que hace los contratos
con los proveedores que suplen tales efectos,
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El Departamento de Combustibles, en algunos ca- -

sos funcionando con la inspeccién de maguinas se en-
carga de contratar el carbon, el fuel oil, el diésel, o el
petréleo para las maguinas o motores de 103 barcos avi-
sando al puerto de recalada para que la operacion de
provision y combustible se verifique sin demoras. Este
Departamento estd también directamente conectado
con el de provisiones y efectos navales, y con el de

agencias ya que las compaiiias carboneras y petroleras !

de los diversos cuerpos del mundo suelen ser a la par
agencias maritimas,

Todas las companias navieras importantes tienen
sus agentes en las principales partes del mundo. Estos
nombramientos los hace el Departamento de Agencias,
que se ocupa ademas de las relaciones con los agentes.

Cada oficina naviera de alguna importancia en el
Reino Unido existe un experto en todos los asuntos re-
lacionados con los seguros. Este alto empleado de la
compafiia es el responsable de la contratacién de todos
los seguros, tanto de averias materiales-como del per-
sonal. El estudia y asesora en todos, los casos que pue-
dan presentarse en esta complicada especialidad de la
-administracién naviera.

Seria obvio senalar la importancia del Departa-
mento de Contabilidad en una industria tan completa
como la naviera, en la que se opera con grandes ingre-
sos y con cuantiosos gastos. Por otra parte, no necesi-
ta explicacién la funcién de este Departameno definida
ya en su denominacion.

La Direccion del personal tiene a su cargo la selec-
ci6bn y empleo de oficiales y dotaciones, contratos de
las mismas concesiones de permisos que supongan des-

embarco, pensiones, gratificaciones, etc.

\

De todas formas la seccién mas importante de una
de estas oficinas navieras es la de fletes, ya que de su
funcién inicial dependen las funciones de todos los de-
mas departamentos. Esta seccion es la que consigue y
contrata los cargamentos de forma tal que las condicio-
nes de su transporte y el flete que por éste se perciba
dejen el mayor margen posible de beneficios. General-
mente esta seccion estd bajo la direccion directa de uno
de los principios de la firma. Sobre él recargan las em-
presas maritimas britdnicas la mayor responsabilidad
pues de sus conocimientos y habilidades depende el tra-
bajo de la compafia y el volumen de los dividendos que
periédicamente se declaran.

Hasta aqui hemos resefiado la organizacion de una
gran compania naviera, manejando probablemente mu-
chos buques de pasaje y carga y operando en lineas re-
gulares. Esta es la organizacion de compafias como
Cunard-White Star, La Mala Real, la P. & O. Stoam
Navigation Co., y otras. Vamos a considerar ahora la
organizacién de una compania de navegarion britanica
de menos importancia. por ejemplo 1ma de las dedica-
das a la navegacién llamada ‘‘cranp”.

Algunas de estas companias manejan hasta diez o
doe a veces mas buques, de mediano porte. No es ex-

trafio hallar algunas cuya flota vale varios millones

de libras, por poseer material casi nuevo y bien acon-
dicionado. Tal por ejemplo, la Stan Line (Stanhopo
Steampship Company Limited)., A pesar de poseer diez
navios, algunos de ellos de 14,600 toneladas de carga,
lgdcompaﬁia es manejada por un personal muy redu-
cido.
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El director ayudado por un apoderado que le subs-
tituye en su ausencia, y por tres o cuatro empleados de
oficina, lleva su cargo la seccion de fletamentos, de
agencias y de seguros. El inspector de la .compaiia, un
maquinista naval en el caso que nos ocupa, es el respon-
sable de la inspeccién de maquinas, de buques de los
combustibles, de las provisiones y del personal con la
unica excepcion de los capitanes y pilotos, quienes son
nombrados por el mismo director. Para cumplir sus di-
versos cometidos, el inspector tiene su oficina con un
ayudante y dos o tres empleados. El cajero, con un con-
table y dos empleados corre toda la contabilidad. Hay
ademas una secretaria de la Direccién para tratar los
asuntos de menor importancia,

Esta es una organizacién tipica de compaiias de
buques trampas en Gran Bretana. Poco mas o menos
todos estan organizados de esta forma, variando a ve-
ces la inspeccion, a cargo de un capitan en lugar ce
un maquinista. Pero en este caso, el ayudante del ins-
pector es siempre un maquinista, En algunas ocasiones,
el Director de la Compania es un Capitan con partici-
pacién en la misma.

Vamos a tratar algo sobre la organizacion de las
compaiias del segundo grupo; es decir, las creadas para
transportar mercancias de una industria o sociedad de
las gue son una seccion, \

Como estas compafias funcionan subordinadas a
las necesidades de la industria matriz, la seccién de fle-
tes o direccién de la compania es una dependencia del
departamento de importacioll y exportacién de la em-
presa ptrincipal. Existe una oficina de inspeccion, con
dos inspectores por lo general, uno de ellos capitin,
responsable de los cargamentos y operaciones de carga
y descarga, y el otro maquinista para la conservacion
y buen funcionamiento de méaquinas y calderas o mo-
tores.

Aunque transportan mercaderias o productos pro-
piedad de las compaiiias, en algunos casos como en el
de la Anglo Iranian Oil Co., propietarios de los pozos
petroleros de Iran y de las refinerias de Swanson, en
algunos casos, repito, de un tipo de flete a los buques
para llevar la contabilidad independiente de la de la
industria matriz.

La ventaja principal de esa clase de compaiias na-
vieras es que gracias a ellas las industrias que las po-
seen pueden transportar sus productos con absoluta in-
dependencia de la escasez o abundancias de tonelaje
disponible en los mercados de fletes.

Y cuando se trata de mercancias delicadas, con un
margen mucho mayor de confianza.

Por-lo demds, este género de empresas navieras
no es primitivo de la Gran Bretafa, En Francia tene-
mos, por ejemplo, la P, L. M., compaifiia de barcos car-
boneros propiedad de los Ferrocarriles de Boston en
Espafa, la C.A.M,P.S.A,, flota de petroleros propiedad
de la compainia Altos Hornos de Vitcaya, propiedad de
la Industria de Fundicion de Hierro y Acero de Bilbao,
y en-mismo México tenemos la flota de Petrdleos Mexi-
canos, En todas las naciones existen companias de este
genero, aunque se puede afirmar que hasta ahora, en
ninguna en tal cantidad como en la Gran Bretafa.

CONTINUARA
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LA INDUSTRIA SIDERURGICA EN SONORA

Por el Ing. GUILLERMO ROMERO MORALES

El pais, desde el punto de vista
agricola va superando los déficits
existentes a gran velocidad; algo
semejante esta ocurriendo con la
ganaderia; pero indudablemente
que, debido al rapido crecimiento
ﬂemograﬂco, las areas de cultivo
no podran continuar crecien'do con
el ritrno logrado en los Qltimos
anos. Por esta razén urge volver los
ojos nuevamente a la esperanza
minera,

Es necesario afirmar que la ex-
plotacién de minerales dara lugar
al cultivo inmediato de las zonas
vecinas, creandose por consecuen-
cla, nuevos centros de poblacion,
La influencia de las explotaciones
mineras en el problema agricola,
es sin duda, mucho més duradera
que las minas en si, Nuestro pais
es un ejemplo vivido de este acerto.

Es necesario mejorar el ingreso
nacional, no sélo computando en
dinero o divisas sino involucrando
la produccién industrial en su as-
pecto fisico. Es un aforismo obser-
var que el crecimiento de la pro-
duccién en un pais, signifique el
aumento inmediato y notable del
Ingreso nacional. Pero no dehe
cacrse en la trampa que supone el
crecimiento de la produccion al
compas del crecimiento demogré-
fico, porque de esto no dimana be-
neficio alguno. Es interesante pa-
ra México, acrecentar la produc-
cién total en relacion con el creci-
miento de la poblacion mejorando
constantemente el indice de la pro-
duccién por habitante,

Siendo la esperanza minera un
factor vital para la economia de
México, se hace necesario calificar
y valorar sus posibilidades sin en-
cubrir con. doctrinas de conserva-
clén el défieit econémico nacional.
Entre las explotaciones de mayor
importancia para México, presen-
tamos el fierro de Sonora que pue-
de contribuir poderosamente a la
liberacion de la economia nacional
8in que esto suponga pérdida real
de reservas econémicas,

La Industria siderGrgica naclo-
nal, no cubre las necesidades del
consumo del pais, esto obliga a de-
pender de la importacién. o a supri-
mir parclalmente el crecimiento in-
dustrial. Ambas scluciones son an-
Heconémicas y redundan en consi-
derable salida de divisas, es decir
otie empobrecen al pais sin pormi-
tir Ja recuperacion en plazo racio-
nal. La supresion ain parcial del
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crecimiente industrial sera an gra-
ve, que nos es imposible aceptarlo
come tesis econdmica, quedando
planteade solamente, como basico,
el nroblema de la importacion,

Sobre este aspecto, es necesario
meditar tembién a larze plazo, su-
pueste oue he podremos denender
indefinidamante de la importaciin,
Loz EE. UU. en la cuenca del La-
go Superior apenas podran disno-
ner de reservas a partiry de 1960,
de un poco mas de 500 millones de
toneladas de mineral de hierro uti-
lizable, reservas que procuraran no
agotar ya que la experiencia de la
tltima guerra, hizo palpar un con-
sumo un poco menor de esy cifra.
En consecuencia, los EE. UU, van
aumentando la produccion de ta-
conitas magnéticas concentradas v
la importacién de mineral de hierro
de Venezuela y del Labrador. Con
todo, a partir de 1960 los EE. UU.
tendran que limitar la produccion
habitual de hierro, asi como solu-
clonar los gravisimos problemas
que supone la concentracion de ta-
conitas hasta hoy tan costosamen-
te lograda, Esto, aunado al proble-
ma de transporte, dimanado de la
necesidad de Importar mineral de
hierio, hace logico prever el alza
inmuoderada de los productos y sub-
productos.

La situacién de México ante este
panorama, no puede ser mas des.-
alentadora si mantenemos la ten-
dencia de conservar reservas ferri-
feras sin mas propodsito que espe-
rar un futuro nebuloso, El proble-
ma que se avecina, es en clerta
forma bésico para el futuro de Mé-
xico, por ello es necesario y ur-
gente tratar por todos medios de
ampliar la industria sidertrgica.

Sonora puede colaborar féacil-
mente a la solucion del problema
nacional, v ain seguramente, trans.
formarse en proveedor de otras na-
clones menos venturosas. Esta afir-
macion se hace, porque la riqueza
ferrifera, apenas conocida, se en-
cuentra complementada con yaci-
mientos carboniferos.

Por otra parte, gm’ consitera-
clones de orden geologico, asegura-
mos que al N. y S, de Guaymas se
extienden yacimientos ferriferos de
gran capacidad. Hemos muestrea-
do en diferentes zonas con resulta-
dos alentedores, encontrando are-
nas con hematita cuvo contenido
de flerro llegd a 67 y 68 por ciento.

Aln cuandc faltan exploracio-

nes, catalogacion y valorizacion de
lo= vacimientos ferriferos, los ac-
tualmente conocidos y valorados
como Piedra Iman San Pascual en
Alamos v El Volean en Esperanza
suman 24.043,000 Tons. Los yaci-
mientos carboniteros de Tarahumas-
ra. Agua Fria, San Javier, Palos
Pintos v Pilares suman ..
22.334,000.00 Tons. sin contar con
otros yacimientos que no se en-
cuentran valorados.

Estos datos, presentan un pano-
rama alentador, pero esta rigueza,
en vez de conservarla como uns
reserva de futuros nebulosos, de-
bera ser usada en beneficio de la
creacion de la Industria Siderargi-
ca de Sonora, que no debe diferir-
se hasta tener mayores y mejores
conocimientos de los recursos fe-

1'feros y carboniferos; sino gue
d@e iniciarse un plan industrial so-
br® la base de que, con una explo-

pn a un titmo de 240,430.00
. por ano, esta riqueza durara
10 minimo cien anos, sirviendo
really verdaderamente al interés
de la nacidn.

Es necesario llamar la atencion
sobre el importantisimo papel que
para la evolucién industrial desem.
pefia el hecho de que ademds de
existir en abundancia carbén e hie-
rro, éstos se pueden combinar eco-
nomicamente y tamblén el hecho
importantisimo de contar con la
oportunidad del transporte mariti-
mo representado por las obras del
Puerto de Guaymas.

Un razonamiento contundente es
la realldad de gue, contando con
carbon e hierro suficientes para
que durante cien afilos como mini-
mo, y con %astos pequehos, se pue-
da conseguir una industria sidertr-
glea; ponlendo de manifiesto que
Sonora en generaley Guaymas en
particular, esta llamado a ser uno
de los futuros centros industriales
de México.

Las condiciones geograficas y
climatéricas sin ser excepcionales,
han dado lugar a una condicion hu-
mana insuperable. Aun en los me-
ges de julio a septiembre, es posible
contar con energias humanas ap-
tas para el trabajo industrial.

Desde todo punto de vista, es de
gran interés considerar la ampli-
tud del mercado interior; pues esto
significa que la industria de Sono-
ra dispone de las ventajas de con-
tar con las posibilidades de venta
asegurada, supuesto que ha sido ne-
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cesario importar para el consumo
nacional, cantidades de fierro gue
superan anualmente a las ......
250,000.00 Tons. con tendencia n
crecer y con graves proyecciones
hacia la regulacion del precic en ¢l
mercado. Es importante contarcon
el mercado internacional, pero alun
desde el punto de vista cuantitati-
vo, es innegable la superioridad del
mercado interior sobre la del ex-
terior. La industria sidertargica de
Sonora se apoyara sobre un merca-
do interior robusto, compitiendo
con ventaja en el mercado nacio-
nal, y con supremacia extraordi-
naria en el internacional, supuesto
que raramente se encuentran con-
[}

diciones tan favorables como las de
Guaymas. En efecto, hinterland ro-
busto en agricultura, ganaderia y
pesca, encuéntrase cojo en materia
industrial. Se han descuidado as-
pectos muy importantes de la pro-
duceidn, derivando la economia re-
gional hacia un sistema triproduc-
tal que puede dar lugar a fenéme-
nos econdomicos ruinosos como en
los casos de Tabasco y Tamaulipas.
Otro aspecto importante es el des-
cuido en que se tiene al mercado in-
terior, cuya importancia no debe
ni puede ocultarse; precisamente

EL DIRECTOR de la Escuela Nautica "FER:
NANDO SILICEOQ"” Capitin de Altura Mar-
celino Tuero Molina, atendiendo a periodis.
tus y otras personas, mostrando parte del

insigne plantel.
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porque la importancia del mercado
nacional es enorme, debemos cui-
dar de su impulso, mejoramiento
y robustecimiento, atin a costa de
luchar con todos los prejuicios. Pe-
ro esta finalidad no debe ser un
espejismo, la politica aislacionista,
o de caracter econdémico local, es
un suicidio. Deben tomarse en
cuenta las erogaciones y el hecho
evidente de que todavia por mu-
chos afos mas, México no podra
producir con su industria maquina-
ria pesada y en consecuencia el
equipo siderurgico no podréa consti-
truirse en México, siendo por tan-
to, la época actual, en ocasion y
oportunidad ideales, para su adqui-
sicion en el extranjero. El equipo
de explotacién de minas, por mas
que exista equipo semejante, como
sobrante en terracerias, también
es de procedencia extranjera. Todos
estos conceptos que constituyen la

erogacion, deben complementarse
con las energias naci#nales de tra-
baio asi como conjugarse con las
materias primas fundamentales,
Como se trata de crear el capital
que no existe en México en forma
disponible, es necesario recurrir du.
rante los proximos cince anos a la
exportacién de materias primas

extraidas con capital privado, con-
siderando que en politica econdmi-
ca, no solo es interesante hacer la
extraccion, dentro de los limites ex-
puestos, sino también transportar
econdmicamente al puerto, tacilitar
la carga de los barcos transportes
y suministrar al consumidor un
producto de buena calidad y a pre-
cios que corresponda a la modera

cion de un merecado noral, Como
deben tomarse en cuenta las uspe-
ciales condiciones nacionales, se ve
el presente con miras racia el por-
venir v por ello es de recomendarse
gue constantemente se trabaje con
las instglaciones siderargicas orga-
nizando las etapas logicas de indus-
trializacion para ir conquistando
mercados internacionales de pro-
ductos brutos, en grena, semielabo-
racos y elaborados; ello dara lugar
a la constante adquisicion de la ma-
quinaria herramienta v atiles y ma-
teriales programados para su com-
pra €h el exterior.

La falta de espacio no nos permi-
te ampliar este tema en este nume-
ro, como creemos en la importan-
cia que para el pais representa el
desarrollo de la mineria en Sonora,
lo continuaremos el préoximo nua-

mero.

VISTA parcial del edificio gue ocupa In Es-
cuela Niuticn “FERNANDO SILICEQ”.
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LA MARCHA ASCENDENTE DEL
TERRITORIO DE LA BAJA CALIFORNIA...

Signos caracteristicos son indu-
dablemente, marcadores de la pros-
neridad de un lugar. el aumento
de poblacion. de comunicaciones
afAreas, maritimas v terrestres. v
algo muy particular la alegria de
la mente. ..

Salta a la vista el cambio opera-
do en La Paz, centro de actividades
y guia del movimiento evolutivo so-
cial y econémico de todo el territo-
rio.

Hace un afio aproximadamente,
tres veces por semana habia comu-
nicacién aérea de Mazatlin a La
Paz, ahora es diaria y no es tan fa-
eil encontrar acomodo en los avio-
nes; en este ultimo ano también ha
aumentado al poblacién de La Paz
hasta muy cerca de los treinta mil
habitantes; las operaciones banca-
rias han aumentado en un cuaren-
ta o cincuenta por clento; la ¢arac-

teristica tranquilidad de la Paz, va

desapareciendo con ritmo acelera-
do; las fiestas de momo suben de
categoria, pues este Gltimo carna-

val arrojé la colecta del comité -

unos cien mil pesos y el pueblo del
territorio se revuelve alegre y bu-
llanguero entre multitudes de com-
parsas y carros alegéricos... Asi
vemos por ahora el que fuera tran-
quilo y callado puerto de La Paz.

Los pueblos se divierten y gritan,
manifiestan su felicidad con cual-
quier motivo, cuando se sienten
bien gobernados, bien protegidos y
sinceramente comprendidos.

71 las cosas siguen a este ritmo,
medio lento pero seguro, si el go-
bernante y su equipo de trabajo
continGa su programa de accién, y
las fuerzas vivas del territorio lo
secundan con ambicioso patriotis-
. Mo, veremos en un plazo corto, en
dias no lejanos, convertirse a La
Paz en el puerto més importante
de California y quizd del Pacifico,
tomando en consideracién que el
gobierno territorial est4 gestionan-
do desde hace tiempo la construc-
cion de la gran carretera que uni-
ra en linea recta el territorio y el
Estado de Baja California, lo que
traerd consigo la afluencia turisti-
ca més importante de la Reptiblica
Mexicana, convirtiéndose asf en la
cuenca de trabajo y de turismo y
centro repartidor del beneficio eco-
nomico que se avecina. . .

Nuevas compafiias de navegacién
se han instalado en el territorio y
seguramente vendran otras a cla-
var sus cimientos, la construccién
urbana crece constantemente y los

Eumbao al Muar

ANO DE 1853: 4,500 paeas en L0O0D hectdreas,
ARO DE 1954: 10,000 pacas en 5000 hectdreas
ARO DE 1955 50,000 puaeas en 15000 Lheetdireas,

PDiis VisEAS ol

el vendiberne e ) et

vosecheros afluyen unos a observar
y la mayoria a sembrar, ya que
cuentan con facilidades y garan-
tias que les proporciona la politica
proteccionista del gobierno de la
Nacion.

La Secretaria de Marina, proxi-
mamente enviard sus técnicos para
estudiar la forma de construir el
puerto comercial de La Paz, lo que
traerd aparejado el aumento defi-
nitivo de la poblacién, tanto en lo
social como en lo econémico.

En poco tiempo esperamos ver
establecidos en La Paz, clubes de

bt panta ecmpreadorg e
vl Todos Suantos, con nn

“
proviuctos  del muar, g consteua e

st :ltll'l!\ll"'.llll\ il 82000, 000

esquiadores, de regatas, de veleros,
hoteleros y toda clase de negocios
de indole turistico y creemos que
de acuerdo con las estadisticas que
publicamos anteriormente, se con-
vierta en uno de los principales cen-
tros algodoneros del pais. ..

El Territorio de la Baja Califor-
nia, ocuparé el lugar que le corres-
ponde en el concierto econémico
nacional y de esto la Revista
‘Rumbo. .. al mar”, se complace
n felicitar al Sr. Presidente y de
s dignos colaboradores y al pa-
riético y trabajador pueblo del
lerritorio. ‘
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Construcciones Navales de Guaymas, S. de R. L.
S s e — = .
TALEF 'RG T BB3

FUNRTA DL ARENA

AFDO FOITAL 8O
BUAYMAS SONORA MEXICO

| ESTAMOS CON EL SEROR VICEALMIRANTE,

SECRETARIO DE MARINA, DON ROBERTO

GOMEZ MAQUEO, EN LA CAMPARA DE PRO-
GRESO MARITIMO DE MEXICO.

CONGELADORA DEL PACIFICO, S. A,

FRANCISCO SERRANO N* 80 NTE. APARTADO
N*' 48 TELEFONOS 80688 Y 26.87

MAZATLAN, S1NG MEX,

Se complace en felicitar al se-
fior Vicealmirante, Ing, M. N.
don ROBERTO GOMEZ MA-
QUEOQ, Secretario de Marina,
\ por el decidido impulso que le
estd dando al Programa de
Progreso Maritimo en su as-
pecto medular, las OBRAS
PORTUARL*I&‘% SN ACI Oy A-

ﬁ:lm 20

MAREJADA

El mes de marzo ha sldo prédigo en acontecimien-
tos deportivos de importancia, sobre todo en lo que
respecta al futbol con motivo del desarrollo del II Cam-
peonato Panamericano, en el cual estan tomando parte

seis paises de reconocida potencia futbolistica y que

son: Argentina, Brasil, Costa Rieca, Chile, Peri y Mé-
xico,

En realidad no ha habido sorpresas en el desarru-
llo del torneo, a no ser el formidakle desempefio del
equipo de Costa Rica, que ha resultado temible para
todos los equipos con quienes se ha enfrentado. El for-
midable juego de los *“ticos'”, basado en pase corto y
raso que manejan a la perfeccion ha sido veneno para
los teams que nuhca pensaron que Costa Rica jugara un
futbol de tantisima calidad y sobre todo echando el
corazon en cada lance, lo que le ha conquistado la sim-
patia del conocedor plblico mexicano que ha abarro-
tado materialmente el Estadio de la Ciudad Universi-
taria.

El primer juego del torneo corrié a cargo del equi-
po “tico" y el de México. Los eternos pesimistas dije-
ron que el equipo de México era basura, porque no ha-
bia rendido lo que se pensé contra un equipo (ue se
consideraba débil (pero que no tiene nada de eso). El
partido en realidad fué un poco malo debido al nervio-
sismo de los jugadores entre los cuales hay muchos no-
vatos y a quienes pes6 mucho la camiseta representa-
tiva de su patria. Esto sucedié tanto a costarricenses
como a mexicanos. Pensamos de cualquier manera que
el equipo mexicano debié ganar, pues tuvo oportunida-
des para lograrlo, pero desgraciadamente unas veces la
suerte y otras por equivocaciones, no se pudo lograr
més gue un empate a un gol, que de ninguna manera
consideramos deshonroso, pues en este torneo no hay
ningtin pichén.

El segundo juego, el que hasta la fecha considera-
mos el mejor partido presenciado en canchas mexica«
nas, corrio a cargo de los equipos de Argentina y Per,
Los argentinos ya olvidaron aquel gambeteo mateméti.
co Iyl pinturero que desarrollaban antiguamente y ahora
se han dedicado a jugar can fines préacticos, sin descui-
dar su maravilloso dominiv de balén y el gran sentido
de improvisacién de la jugada en el momento en que
se necesita, Gran juego fué éste, que entusiasméd a las
multitudes hasta el delirio, pues gran parte de él lo pre-
senciamos de ple. Tan pronto era una descolgada de un
bando como del otro. El equipo argentino no pudo con-
tar con los grandes cracks Labruna, Grillo, Dellacha.
Pero en camblo trajo un equipo de valores jévenes,
hambrientos de triunfo y de ganarse el puesto en el
Seleccionado Nacional. El portero argentino Dominguez
un gigantén atlético, que es una verdadera maravilla
debajo de los postes nos brind6é verdaderas paradas de
escandalo. El gran interior izquierdo Sivori y Maschio
en el centro delantero, son todo un espectéculo,

Y si mucho hay que decir del equipo argentino, no
menos debe decirse del Seleccionado peruano, quienes

~en opinién nuestra, son los que tienen el juego mas bo-

nito, adornado y veloz que hemos visto en el torneo.
Amén de un baluarte defensivo cuyo més sdlido pilar
es el gran Delgado, considerado como el Mejor Defensa
de América. Los dos negritos de las alas, Gomez San-
chez y Castillo, son verdaderos bélidos que cuando re-
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DEPORTIVA

Por el CAP. FAUGIER

ciben la pelota hacen mil diabluras con ella, burlando
a todo mundo gue se les ponga enfrente, apoyados Vy
alimentados por el gran Maximo Mosquer: jue es el al-
ma y cerebro del equipo peruano, Mosquera no luce pa-
ra las multitudes, pero es quien carbura todo el juego y
alimenta a sus dos bélidos negros de las alas, Lo Unico
malo es que con todas estas caracteristicas, el equipo
peruvano gusta mucho de pasear la pelota en el area de
los sustos, y tiran poco a gol.

El partido terminé cero a cero y no obstante la
falta de anotacion, el ptblico salié complacidisimo y
aln en las graderias del Estadio se comenta con entu-
siasmo dicho juego, .

El tercer partido de la jornada corrié a cargo de
los equipos representativos de Brasil y Chile. La Selec-
ci6n chilena venia precedida de una aureola formida-
ble, ya que ¢n el I Panamericano resultd subcampedn
y en el Torneo Suramericano Extra, fué la revelacion
al derrotar a Brasil (4-1). A la salida del team chileno
al pasto del Estadio, se le recibi6 con sinceras muestras
de simpatia y carino por parte del pablico, no‘obstante
que los brasilenos en un alarde de “colmillo', habian
sacado una gran bandeta mexicana que hicleron ondear
a media cancha, Copiundc asi a los peruanos que se
corrieron la misma puntada el martes anterior, Del
desarrollo del partido en realidad hay poco que decir,
pues la superioridad del equipo brasilefio fué manities-
ta, no obstante que habia salido al tapete en calidad de
débil, pues como hemos dicho el team chileno venia
precedido de fama. g

Los chilenos no pudieron armonizar sus lineas de
ataque, pues dieron una pobre exhibicion, dejando ver
muchas lagunas en la cintura del equipo, el cual de
esta manera se ve destroncado y sin apoyo. Muy aparte
de la férrea defensiva de los cinco perros negros de
presa que Brasil pone a custodiar su cabafa y que au-
nada a su elevada estatura tienen una constitucion fisi-
ca que impone. El equipo chileno pensamos esta pasan-
do por un “slump', como el que pasd Perti en el Cam-
peonato Suramericano Extra, Pues no creemos que ese
sea el juego de los caballerosos deportistas chilenos. Se
han visto mal. Cansados, Faltos de coordinacion. Faltos
del sentido del desmarcaje y del pase. En el juego que
sostuvieron posteriormente con Costa Rica lo pudimos
constatar.

Los brasilefios forman un equipo fuerte, bronco y
con un juego matematico, que a lo largo de los 90 mi-
nutos se impuso a los chilenos con un marcador de dos
goles a cero. Dejandonos la impresion de que van a ser
los campeones. Elios no juegan para lucirse, es decir
no juegan para las graderias, sino que practican un
futbol ciento por ciento préctico y efectivo. Su defensa
es demoledora y su delantera, rapida y con gran sentido
de la distancia y del tiro al marco.

El cuarto partido entre México y Perd, fué una
gran desilusién para nosotros en lo que respecta al mar-
cador, pues nos parecié injusto. La Seleccién mexicana
jugb ese dia para ganar, ya que dominé a los peruanos
completamente, pero desgraciadamente a la hora de
jalar el gatillo tuvimos poca fortuna.
| Con este juego la Seleccion de México se reivindicéd
ante los aficionados, de su primera actuacién, pues los
chamacos salleron a partirse el pecho, desplegando un

IPuniho al Mar

LUIS PATRON

INDIAN FLEEY
FLOTA INDIA

MARLINY SAILFISHT

N = FLOTA INIHA

NUESTROS mis fervientes deseos de prospers

dud ¥ éxito en sus gestlones dentro del Progra

ma de Progreso Maritimo de México, al sefior Vi

cealmiranie don Roberto Gomez Magqueo, Heore
tario de Marin,

futbol de categoria, teniendo a los peruanos completa-
mente embotellados al grado de hacer 21 disparos al
marco, por 7 del Peru. Diferencia que desafortunada-
mente para México no influy6é en nada, ya que domi-

“ nando mucho menos lograron cuajar los dos goles que

a la postre les dieron un triunfo que en realidad no me-
recieron,

El equipo peruano vino a México con mucha suerte,
muy aparte del maravilloso futbol que practica.

La quinta jornada del Campeonato Panamericano
nos trajo la primera sorpresa. Siendo de doble juego.
En el primero Costa Rica borré de la cancha al equipo
argenting, haciéndolos ver como unos llaneros, a base
de su juego de pases cortos y rapidos, destruyeron lu
sOlida defensa argentina, al grado de tenerlos con un
marcador adverso de 3-1, Log argentinos no salian de
su estupor viendo como el equipo pichén se les estaba
subiendo a las barbas, El gran desempefo de Danilo
Montero, Alex Sénchez y Cuty Monge apoyado en la
férrea defensa de Palmarefio Solis y Catato Cordero
tenia en constante aprieto a las defensas y portero
argentinos.

El error garrafal de Costa Rica consistié que sin-
tiéndose ya seguros con 3 goles contra uno, se replega-
ron todos a defender su puerta (los 11 jugadores). Lo
cual permiti6é a los argentinos descontar y remontar el
marcador, Ya gue no teniendo el peligro de ninguna
descolgada tica, los 11 jugadores se dedicaron a arrear
pelotas para adelante, Los costarricenses se hicieron
pelotas frente a su marco, jugando a la desesperacda,
echando balones fuera, etc,, y el resultado final fué que
los argentinos jugando a placer les ensartaran en la
cabaia 4 goles, tres de los cuales mared el gran Sivori,
¥ que a la postre les dieron el triunfo.

Consideramos que el entrenador errd la tactica en
dicho juego, pues si los ticos hubieran seguido jugando
como estuvieron en el primer tiempo, es decir avan-
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zando y tratado de marcar mas goles, lo hubieran con-
seguido de seguro, y una derrota que es honrosa bajo
cualquier punto de vista, hublera sido un triunfo de
apoteosis que levantaria una enorme polvareda en todo
el mundo futbolistico, El marcador final fué de 4-3 fa-
vor de Argentina. Triunfo justo porque los argentinos
jugaron para ganar, aprovechando que los ticos estaban
asustados de su hazana,

En el otro puego de la jornada, Brasil se impuso
a Peru a base de repartir lefia, por 1-0. En este juego el
arbitro argentino, sefior Rossi, tuvo una actuacion de-
sastroza, perjudicando creemos al equipo peruano, que
por lo menos merecid el empate. Ya que dicho arbitro
perdond a los brasilefos un “pénalty’, clarisimo, que
le hicieron a Gémez Sanchez, lo cual provoco la prime-
ra bronca del torneo, ya que el jugador Tito Drago del
Per(, enfurecido por ello zaranded al arbitro, quien de-
cretd su expulsion del juego,

Hemos visto una cosa bastante triste, y es que los
arbitros sudamericanos, tienen miedo de marcar cier-
tos castigos, quien sabe si por costumbre o bien porque
conocen ya la agresividad de los jugadores de por alla,
que son capaces de desollarlos por alguna cosa que no
les guste, Asi que en todas partes se cuecen habas. Aqui
nos quejamos de que nuestros Arbitros son miedosos,
faltos de visién para marcar castigos, pero ya vemos
que aquéllos no se quedan atras.

El marcador del juego Peri-Brasil terminé uno a
cero, después de que los negritos de ambos bandos se
habian dado lefia comec para echar a la caldera.

La sexta jornada del Campeonato Panamericano,
que también fué de doble juego nos trajo nuevamente
una novedad que ya estdbamos esperando. En el primer
juego el equipo sensacién: COSTA RICA, le gané a Chi-
le, por dos a cero. No obstante que el equino chileno

estaba descansado, entero, y los ticos habian tenido
aquella fragorosa batalla contra Argentina apenas ha-

cla dos dias. ‘

Los “chaparrcs de oro”, como carifiosamente el
publico ilama a los costarricenses volvieron a brindar-
nos la exceiencia de su futbol obteniende una merecidi-
sima victoria, que a punto estuvo de quedarse en em-
pate cuando el equipo se replegd un poco. Pero ya con
la experiencia anterior se dieron cuenta del asunto vy las
situaciones de apuro que pasaron fueron mas o menos
comodas nara ellos. Con este juege copstatamos one el
equipo chileno, viene mal, pues se le ve cansado y falto
de cahesion.

El segundo juego de la jornada, como se esperaba -

Brasil batio » Méxice por 2-1, marcador que no refleia
lo que sucedid en la cancha. nues México salid a ingar
un partidazo, poniendo nor delante el corazén y la sed
de la victoria ane tontg les hemos nedidn a gritos desde
nuestros asientos. Todo el equipe jugd bien, sobre todo
Calderdn de la Barea, aue brindé el meior nartido que
la hemos viste en el tarneo. Desoraciadamente un error
del portere “Tube’ Gémez aue hizo nna salida en falso
nos costd el gol que a la postre seria el de la vietoria
brasilena. Por cierto que los negritos brasilefios saca-
ron las ufas. No obstante tener todo el publico en su
contra, se dedicaron en el segundo tiempo a segar pier-
nas y a cometer burdos faules que no tenian razon de
ser. Cuando un jugador mexicano se les repegaba inme-
diatamente se tiraban al suelo retorciéndose y hacien-
do un tango que para su categoria resulta ridiculo y
penoso. Esas y otras triquifiuelas dejaron ver los bra-
silefios, lo que apunta claramente que no las trajian con-
sigo. Ya que su meta estuvo asediada todo el tiempo.

CONCLUSIONES

En lo que va del torneo y faltando cinco fechas
para terminar, hemos observado lo siguiente:
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SOCORRKRO Ramurez, del bguipo de Atletismo temenil de

la Secretaria de Marina, a su llegada a la meta de los

60 metros planos y en que resulté vencedora batiendo el
récord de los juegos burocraticos,

1

El progreso absoluto del futbol de Costa Rica, cuyo -

equipo ha sido la sensacién y la sal y pimienta del
torneo.

Que el futbol mexicano, pese a sus reveses, ya no
es pichon y que podemos jugar de t a ti con el més
pintado, cuando nos lo proponemos y que no se entre
a la cancha con ninglin complejo.

La baja actuacién del equipo chileno, de quien se

esperaba mejor rendimiento, Aun cuando Unicamente

ha jugado dos partidos y puede ser que se sacuda en lo
sucesivo esa sensacién de somnolencia.

Que el futbol més bonito y pinturero es el de Costa
Rica, y enseguida el de Peru.

Que el Campeonato esté entre Brasil y Argentina.
Este juego seré el que cierre el torneo, Y ya iremos pre-
parados para ver la danza al compés de tangos y zam-
bas. Pues pa' los toros del jaral los caballos de alla
mesmo. Haber quien se lleva el campeonato de lagri-
mas ese dia, pues nos imaginamos que va a llover chu-
pinazos y si no: al tiempo.

El e%uhiplo mas limpio y caballeroso hasta ahora;

ile,

El equipo més veloz: Costa Rica y Pera,

El equipo més suclo: Brasil,

El equipo més técnico; Argentina,

L . L]

Como ya nos hemos extendido mucho con el fut-
Eo}. unicamente haremos un comentario pequefio del

oXeo, :

Tenemds nuevo campeon welter. Bombin Padilla
del puerto de Tampico, Con esto se acaba el reinado de
los welters chilangos.

Es una lastima porque pensdbamos que Tomés
Lépez El Conscripto “ya iba a ser buen campe6n”, Es-
taba enrachado, valiente y en muy buena condicién.
Su derrota fué inesperada, y dramatica, Creemos que
El Conscripto ha tenido mala suerte. Ahora que Bom-
bin Padilla debe tener mucho cuidado en una pelea de
revancha, pues ya sabe como se crece El Conscripto
en las peleas, por el titulo. Ahi puede recuperarlo.

Tomés Lopez y su manager se guejaban de que el
réferi fué muy localista y que no lo dejaron tirar algu-
nos golpes de su repertorio, Eso ya es cuento viejo,
slempre que un peleador capitalino pierde, le echan la
culpa a los jueces provincianos, Muy cierto es que en
ocasiones hemos presenciado algunos fallos localistas.
Pero ya esto se ha hecho cantaleta siempre que un ran-
keado nacional sale derrotado en provincia,
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CIRCULO CULTURAL Y SOCIAL
DE OFICIALES DE LA MARINA
MERCANTE

»

) \

-

Capitan de Altura J. Leobardo Romu:

no, Presidente Fundador del Circulo

social y Cultural de Oficlales de la Ma-
rina Mercante.

Es un orgullo para los mari-
nos mercantes mexicanos el
que venciendo las dificultades
inherentes a nuestras labores,
hayamos podido fundar en el
puerto de Tampico, Tamps,,
con fecha 24 de febrero del
ano pasado en el Circulo Cul
tural y Social (OFICTALES
DE MARINA MERCANTE).
sito en Diaz Mirén Tll-ote,
altos,

Esta asociacion se cred con
los nobles fines siguientes:
a)—Unificacion del criterio

profesional en beneficio
de la Marina Mercante
Nacional. ] ‘
b)—Ayuda en la resolucion de
los problemas de caricter

téenico,
Rumbo. . .al Mar

¢c—Ayuda mutua.

d)—Como centro recreativo
para todo marino que
arribe al mencionado
puerto,

En principio la Mesa Direc-
tiva quedd constituida por
unanimidad de votos en la for-
ma siguiente: '

Presidente: Capitan de Al-
tura J. LEOBARDO ROMA-
NO P. y

Secretario Ing. Magta, Nav.
ERNESTO SIERRA HDEZ..

Tesorero Cap. Alt. JOSE A.
RAMOS S.

Al cabo de diez meses de tra-
bajo hemos podido unicamen-
te recurriendo a la aportacion
de cuotas personales, arren-
dar un recinto social, amue-
blarlo dentro de nuestras po-
sibilidades, y fundar el fondo
de defuncién para los socios
que deseen obtener este bene-

fieio.

A la fecha el Circulo "OFI-
CIALES DE MARINA MER-
CANTE" cuenta con 150 so-
cios activos, cantidad que se
tiene prevista aumentara en
el presente afio a igual canti-
dad.

Es importante kenalar que.
dicha agrupaelonaya de acuer-
do totalmente eon! los precep-
tos ordenados por el Primer
Mandatago €, ADOLFO
RUIZ CORTINES, pues de es-
ta unificaeion de criterio del
personal ide 1a Marina Mercan
te Nacional 8¢ obtendra 16gi-
camente una amplia colabora-
cién y mayor enteéndimiento a
nuestras autoridades de Mari-
na. A

El Civeulo de Oficiales de
Marina Mercante felicita muy
cordialmente al'C Contralmi-
rante. RODOEFQ GOME Z
MAQUE&_"_‘ﬁﬁ,ﬁl'E}IﬂL)tl\'t) de la
designacién de que fué objeto
al ser nombradoe Secretario de
la Maring Naeional y se per-
mite expresarie su considera-
cién y rgspetd.

A continuaeion insertamos el
informe \que pindic el Capitén
de Altura J, Leobardo Roma-
no P. al hacer ehtrega de la
Presideneia del Circulo de
Oficialey ‘de la Marina Mer-
cante alh'-"_ ot

-




“Oficiales de Marina Mercanle’’

CIRCULO CULTURAL SOCIAL
APDO. POSTAL 1056 TAMPICO, TAMPS.
DIAZ MIRON 711 ORIENTE ALTOS

COMPANEROS OFICIALES DE LA MARINA
MERCANTE NACIONAL

Con motivo del cambio de Mesa Directiva de nuestra Asociacién, que se efectiia el dia de hoy y en mi
carédcter de Presidente de la misma, deseo informar a Uds. en forma explicita, sobre las actividades que he-
mos desarrollado.

Es mi intencién que los Companeros que aiin no pertenecen al Circulo "OFICIALES DE MARINA
MERCANTE", asi como las personas que por la indole de‘sus actividades tienen vineulos con la Marina Mer-
cante Mexicana, tengan una informacion sincera y correcta de la idea que nos llevé a fundar nuestra So-
ciedad,

En el mes de febrero del ano ppdo. después de algunos cambios de impresiones con los compafieros que
laboramos en las Embarcaciones Mercantes de este Litoral y en vista del poco o casi nulo desarrollo que ha
tenido nuestro grupo Profesional, decidimos fundar nuestra Asociacion la que se denominé Circulo Cultural
y Social "OFICIALES DE MARINA MERCANTE", habiendo llevado a cabo esto, el dia 24 del mismo mes y
ano, es decir, el 24 de febrero de 1935,

Los principales motivos que nos indujeron a la fundacién de nuestro Circulo, fueron; que a través de¢

anos pasados, nunca se habia tenido una mutua y amplia comprensién del compaferismo Profesional de

. nuestro ramo, en otras palabras, que las dificultades que nos impone nuestro alejamiento debido al trabajo

han superado a la voluntad de unificarnos y comprender mejor nuestros problemas; es por esto y quiza por

evolucion légica de la época, vamos siendo mas comprensibles para poder encauzarnos dentro de los linea-

mientos, que debe tener todo Profesionista para hacer mas efectiva su mision como tales y para tal fin es in-
eludible' unificar 'nuestro criterio Profesional, en beneficio de la Marina Mercante Nacional.

Otro de los fines principales que perseguimos es la ayuda mutua o sea la ayuda que merece un com-
panero de Profesiéon en todos los aspectos, ya que si es elemental y humano aliviar males ajenos, con princi-
pal razén estamos obligados a otorgarnos ayuda entre nosotros; en este renglén y al cabo de 11 meses de
trabajo, hemos podido organizar ultimamente el Fondo de Defunci6n, habiendo hasta la fecha 18 Socios ase-
gurados y existiendo para tal fin la cantidad de $ 1,800.00 en poder de la Tesoreria de este Cireulo, cantidad
que creo se ird aumentando al palparse los resultados de este beneficio.

Ademads, propugnamos también porque de dicha comprensién y companerismo se logre la ayuda fran-
ca y desinteresada en la resolucién de Problemas de caracter Técnico que confronte algtiin Socio de nuestro
Organismo y finalmente creo que es deseado por todos nosotros el poder TENER un Centro Recreativo, el
que si por ahora no nos puede brindar el confort que deseariamos, no esté lejana la fecha que si seguimos con

Aungue quizd me desvie un poco del objetivo de esta Informacién, deseo y ruego a todos los Socios en
una forma atenta, no olviden cumplir con lo marcado en el inciso (a) del Articulo 10 de nuestros Estatutos,
o sea, ceder un Volumen para la Biblioteca que esta en periodo de formacién, ya que sera en beneficio propio
de nuestros coasociados. 3
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En el aspecto de relaciones, me permito informar a Uds. que aprovechando mis Vacaciones en la
Ciudad de México, el dia 17 de enero del presente afio, ful invitado por el Cap. Juan de Dlos Bonilla, Presi-
dente del Colegio de Marinos, a entrevistar al C. Secretario del Ramo, en unién de una comision de Marinos,
con el fin de felicitarlo y presentarle nuestros respetos, habiéndome podido enterar de la gran voluntad y
firmeza que tiene.el Sr. Ministro Roberto Gémez Maqueo en el engrandecimiento de la ‘Marina Mercante
Mexicana; con este motivo lo enteré de la existencia de nuestro Circulo, solicitandole nuevamente el subsidio
de § 500.00 mensuales, que desde hace meses hemos venido gestionando se nos otorgue, para lo cual me sefia-
16 hablar con su Srio. Particular Cap. Enrique A. Lorenzo y desde luego me permiti entregarle un Oficio,
cuya copia obra en el archivo del Circulo.

Refiriéndome a la gran voluntad que tiene el C. Srio. de Marina Vicealmirante Roberto Gémez Maqueo,
en el engrandecimiento de la Marina Nacional, expreso a Uds. que otorgd recientemente al Colegio de Ma-
rinos toda su ayuda para que dicho Organismo salga del anonimato y resurja con todas sus facultades que le
concede la Ley en el Ejercicio de sus funciones, por lo que en blen propio de nuestros coasociados cambié
Impresiones en el sentido de estrechar nuestras relaciones y colaborar mutuamente con el citado Colegio.

Como podran observar, hemos estado trabajando dentro de nuestras posibilidades tanto econémicas
como atendiendo el factor tiempo y digna es de alabarse la voluntad y colaboracién con que cada uno de us-
tedes nos arudado para llevar avante nuestros principios que son nobles y que por esta indole, son in-
destructibles,

En nombre de la Mesa Directiva que me honro en presidir, sirvanse todos los Socios del Circulo Cul-
tural y Soclal "OFICIALES DE MARINA MERCANTE" recibir nuestro mas sincero agradecimiento por la
indiscutible colaboracién que nos han dispensado, solicitdndoles tengan la misma deferencia hacia nuestra
Mesa Directiva presidida por el Compafiero Radiotelegrafista Sr. RUBEN DARIO MORA NQRBERTO,

CAP. MARIO CA GO ZANOGUERA vy el Ing. Maquinista Naval Sr, JORGE MORALES ,SANCHEZ.'eﬁ
su cargos de Presiddnte, Secretario y Tesorero respectivamente, quienes con esta fecha empiezan la labor de
dirigirnos, 4 ; 0

NENTON ¥ ACCILON ' El Presidente.
Tampico, Tamps.-Febrero 2 de 1956, CAP. JOSE LEOBARDO ROMANO PIMENTEL.

la perseverancia que hasta hoy hemos demostrado, te ngamos un Recinto Social dignamente presentado, en
el que tendremos ratos de esparcimiento en unién de nuestros familiares y amistades.

Independientemente del Informe detallado que debe rendirnos nuestro compafero Cap. José A. Ramén
Sénchez, en su carécter de Tesorero de nuestra Asocia cién, quiero expresar a Uds. el estado general que guar-
_da este Circulo.
lo—Con fecha 15 de mayo de 1955 se comenz6 a pagar la renta del local a razén de $ 600.00 pesos mensuales.

20—En junio.del z;liamo afio se compraron a plazos los sigulentes muebles:

1 Maquing: de escribir Remington TATI 8N i o« oo i o siicabnilsostiyoninio salles sob saacatana v nidls o $ 1,300.00
2 omuinate Librero MOtAUCO 8N .. bl viohe v Gt aiie s ORIt e i s, s Nt i a Wadles 890.00
1 Encritorio Fecutivo (MethUon) 8 v ...t bislr o 5 e i St d 9 6505 hs ¥ sl B8« hm v 1,390.00
1 Escritorio de Volteo (met‘lelco) T bl Qo l) A1 e UL 1 11 At 1 e W e 8T (P A N 1,190.00
1 Silla madera, en ............. s T iy, SeRadta et oo N o b ) et B, 35.00
B e T oo S oy L MU B LT (e L 360.00

RO G i S s v e 9 5,165.00

o=

)
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Adeudando a la fecha $ 1,736.00

30—También en este mes se compraron en la misma forma de crédito:
2 juegos de mimbre seccionales y

SAmparas de mesa en tn cantidadide . i s i A ol e o s A R $ 1,827.00
i} ‘Adeudando por este concepto la cantidad de . . . .. W, T o ol LT, el $ 1,100.00
40—En igual forma se adquirieron 20 sillas Malinche con un valor de ................c...... $ 7900.00

totalmente pagadas a la fecha.

50—En resumen, el Circulo tiene de gastos mensualees las siguientes cantidades:

5270541 Uho toe B Foratcy SHIMARRE SCME L = J 8 C RO R i, 11 CL I S W o o 1 e oy SO o el Ty $ 600.00
Sueldo de la empleada ................. ey R I S Gl RS o, o 225.00
$ 0 Pagode letras DOr tODIMELIO L i siv votiielad viv i loeoa s ioge o in wr SUEAr S 518 whall e et R R i 452.00

Portes correo, luz y demds gastos menores, aprox.:- -« . . . T W o o 8 AT b s 200.00

Suma aproximada $1,500.00 mensuales,

Quiero hacer hincapié, en la forma tan espontinea y digna de tenerse en cuenta de los compaiieros
que han cedido al Circulo en forma permanente y transitoria algunos objetos, como son:

1 Radio-Consola y Discoteca prestada por el Ing. Maquinista Naval Sr. Fausto Camargo Zanoguera.
1 Cafetera Eléctrica donada por el Ing. Maquinista Naval Sr. Ernesto Ifiiguez Ulloa.
1 Lote de 60 Libros Técnicos de la carrera, cedidos por el Estado Mayor Naval de la Secretaria de Marina,

a gestiones hechas por el C. Cap. de Navio José Orozco Silva; y en general el Circulo de “OFICIALES DE
" MARINA MERCANTE” por mi conducto, hace patente su agradecimiento a todos los Socios y demas
- personas que han hecho donativos para nuestro recinto Social.

Loable también es, la actitud manifestada por los sefiores Capitanes Augusto Azael Pérez, Luis G.
Priego y deméas Funcionarios de este Puerto al dispensarnos toda clase de facilidades y ayuda para tratar de
resolver favorablemente el sentido y doloroso caso sufrido por nuestro compafiero Cap. Luis G. Sevilla

Seeman.

Sobre este aspecto, y con el Gnico fin de otorgar al compafiero Sevilla toda la ayuda posible, informo
a Uds. que el dia 31 del mes ppdo. y aprovechando la estadia en esta localidad, del C. Ministro de Marina,
Vicealmirante Roberto Gémez Maqueo, una comisién integrada por el Cap. Luis G. Priego, Luis Priego Be-
rea, Heli Morales Acosta, Rubén Dario Mora Norberto y el suscrito, lo entrevistamos con el fin de solicitarle
su ayuda amplia para la resolucién favorable del problema que confronta nuestro companero Sevilla, ha-

biéndonos prometido desde luego su apoyo en este sentido.
Phgina 26 o .
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i Posngo vo Guagpuss, SLA

CASA ZARAGOZA

GUAYMAS, SON.,MEX.

Sociedad Cooperativa de Prod. Pesquera

"PESCADORA DE MARIGS-
COS”, S. C. L.

g - o ¢ Pesquera Cabo Haro, S A |

Melchor Ocampo 27 Ponlente Mazatlin Sin. Pusew W
Presidente Jestds Barrdn GU 4“m
Secretario Felipe Millin e
Tesorero Salvador Ibarra, "'. £ s

Felicitamos de todo respeto al Sr. Secre- i . Indust

tario de Marina Vicealmirante ' ' 8

@ en todos sentidos sea
@80 felicitamos

ROBERTO GOMEZ MAQUEO

por su esfuerzo tendiente al mejoramiento

econémico y social de los trabajadores pesca-
dores de la Nacion,

“Programa de Progreso Maritimo".

Marzo de 1956,

Marzo de 1956.

EUuGENID H, BAYDU, 8. A, DE C. V.
CONGELADOR DE PRODUCTOS MARIMOE EM ALTA MAR
171 OFIQ,
Twidtenoe { 38 RERD,
COSTADO WITE PUMTA DE LASTRE

GUAYMAS, SBONDRA,

L. T TSR

' Pesquero “Almirante Brenton', cons-
truido por el Cap. Diego Martinez Coro-
na, para congelar productos marinos en
alta mar. La botadura fué en 1945 y se
hundié el 1952, Fué el primer buque
congelador de la América Latina.

Numbn nl Mnar
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| RE‘!'R!G‘ERAMRA PEL Ncmcmsm., S.A.
AR« e Coiennapons DY voDA LGHASE BG PRECVETOS: ANNGIEHIMEIGS.

PLANTA: CASA MATA 73 BUR OFICINA: VICENTE GUERRERD 108 DRIENTE
TELEFOND 30-77 TELEFONOS 35-47 ¥ 26-72

MAZATLAN, SINALOA, MEXICO

FROZEN
FRESH

SHRIMP

Empacadora de Conservas de Lios Mochis, S. A.Eﬁ

‘DEL FUERTE™

'

’l

Oficings, Fdbricas y Plantaciones
"APARTADO No, 32 OFICINA EN MEXICO, D, Py
TEL, KRG, NO. 13 CALLE MANUEL GONZALEZ 2608

$ OBREGEN Y ZARAGOZA _ NgaE

: g, 8IN,, MEXICO &8s

LD8 MOCHI e 074508
28:49-10
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TOMAS DE RUEDA JR., S. A.

MAZATLAN, 8IN.

CONBTRUGCION ¥

REPARACION DE

\ _ : EMBARCACIONES
MR

EEGUROR
MARITIMOS

f et
coMiBIONES
[~

MATERIALES DE
COMBYRUBTION

EMPACADORA DE ESCUINAPRA, §.A
EsC um,ws. 5 N MEX

Qw«;j@;m

.« CAMARONES ...

AL NATURAL
EN SU JUGD

sl Mar . E
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NUEVOS FUNCIONARIOS EN MARINA

Viee Alnilrante Antonio Vizguez del Merca Vice Almirante Héctor Melxuiro Alejundre,
do, Comandante General de ln Armada. Oficial Mayor de Ia Secretaria de Marina,
e
Vice-Almirante Gontrin Chapital Ortiz: Jefe de Contralmirante Alvaro Sandoval Paullada,

! I Ji T ilisd Fstali My \.'.\ 1




5

sefor Victor Lugue Salunueva, Capitin de Marina Mercante, Enrique A
Director de Cuenta y Adminisi\racién. Lorenzo, Secretario  Particular del €. Se-

cretario de Marina,

Capitan de Navio, C. G. Alfredo Mirquesz
Ricafio, Jefe de Ayudantes del C. Secretario Sefior Agustin Otero Silva
de Marina, Joefe de la Oficing de Compras.
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NO ES SUFICIENTE SER LIDER

Por el Capitan de Corbeta CHAR-
LES C. GIBSON, de la Reserva Na-
val de los Estrdos Unidos de

Se habla mucho del arte del li-
derazgo y de los lideres. Tiene su
importancia el que asi sea. La ins-
piracién gque tiene como base el pre-
cepto y el ejemplo es un factor vi-
tal para la formacion de nuevas ge-
neraciones de lideres. La verdade-
ra habilidad para ser lider es la ca-
talisis esencial que debe buscarse
v fomentarse cuidadosamente, pe-
ro ésta nunca existira ni funciona-
ra en el vacio. El lider en si, no se-
ra suficiente por si solo.

La historia relata detalladamente
las acciones de lideres y ha distin-
guido a aquéllos que las han llevado
a cabo, pero generalmente no re-
lata la actuacién de los colabora-
dores que los han acompafado en
la ejecucién de sus hazafias, si se
dice que tal mision tuyo éxito o fué
un fracaso, y el fracaso o el éxito
fué debido Gnicamente a la accién
del lider, no se dice la verdad com-
pleta.

Poca gente se da cuenta de que
la Armada funciona en todos sus
planos, por medio de una gran con-
fianza en el valor moral del indivi-
duo. Un analisis detallado de las
condiciones en gque el servicio na-
val se desarrolla, demostrard que
el oficial o el marinero casi siempre
escogen el término medio entre el
minimo y el méas alto promedio de
su habilidad para llevar a cabo su
faena. Muchas veces se ve el caso
de que un superior exigente se de-
je llevar por las apariencias y juzga
un hecho como excelente sin serlo
y los resultados de la eguivocacién
caen completamente sobre los cola-
boradores que trabajan y luchan
con lealtad y eficiencia.

Hay un concepto claro del buen
lider. Necesitamos que haya
jgualmente un concepto claro del
.colaborador.

Si hacemos un estudio acucioso
del arte de ser lider nos llevara éste
muy pronto a dos consideraciones
bésicas que a veces nos pasan des-
apercibidas: la primera es que no
se puede guiar si no se tiene coope-
racién; la segunda, el guja necesi-
ta siempre alguien a quien guiar,
y a menos que no haya una rela-
cion voluntaria entre el lider v su

colaborador, el lider se encuentra
maniatado,

En la Armada encontramos tres
tipos bésicos de gente: lideres, co-
laboradores, y los que podriamos
llamar los “viajeros’. Siempre hay
una infortunada tendencia de
amontonar juntos al colaborado y
al “viajero” y aceptar a éste como
un miembro pasivo.: Esto constitu-
ye un gran error, la accion del li-
der va slendo saboteada por los
“viajeros” y los flojos. Es el cola-
borador el que hace fuerte al li-
der. La formacion de un buen cola-
borador es una tarea de seleccion y
entrenamiento, una tarea de doce-
trinacion y sobre todo una labor de
dedicacion individual.

El colaborador constituye un ac-
to, y al mismo tiempo ane se cata-
losan las cualidades del lider, tam-
bién vamos a hacer una relacién
de las del colaborador. Estas se de-
rivardan simplemente, de un examen
detallado de las caracteristicas ne-
cesarias del lider. Vamos a exten-
dernos méas en este punto.

Cualauier obra aue necesite 11
inspiracién de un lider. Jleva en si
un conjunto de principios; expon-
niendo algunos de éstos, aunaue 1o
en su orden de Importancia, un
buen lider debe poseer:

Un conocimiento completo de la
labor que lleva a cabo; -

Un conocimiento de los homribres
bajo su mando;

habilidades que los inspire;

lealtad;

iniciativa;

imparciaﬂdad A

habilidad para delegar la autori-
dad vy, .

ser cuidadoso del bienestiir de sus
hombres. '

Hay otros factores més que pue-
den ser necesarios para algunos,
sin embargo hay quienes necesitan
menos de los enumeradns. KEstos

nueve principios llenan e propésito

en si para que una liger a discusion
nos permita enfocar el :oncepto de
“buen colaborador”. :
Es axiomaético el hixcho de que
el lider debe conocer 8.1 labor si de-
sea conservar el respeto de sus
hombres. ;Pero quii pasa con el

« Amériea.

colaborador? ;Creemos que tam-
bién n é1 le es necesario conocer su
labo1? ;Acaso no necesita que en-
tiencla la relacién que tiene la par-
te gue é] desempefa en el conjunto
de 'a labor entera? No es suficien-
te que un hombre sen capaz de
apretar un botén o de empujar 1na
pelanca. El saber 'cémo” sin dar-
8¢, cuenta “por qué” produce auto-
matas, y un buen colaborador no
€s un automata.

El lider debe conocer a su gente
por medio de la observacion, de la
psicologia y de su habilidad para
manej¥ las relaciones humanas.
Los reguisitos necesarios para un
buen colaborador son el compene-
trarse con el fin que persigue, con -
las personalidades y las idiosincra.
cias de su lider y las de sus com-
pafieros. En ese conocimiento es-
ta su fuerza, porque de esa manera
6] también empezard a conocerse a
si mismo.

L.a habilidad para hacer gue la
gente lo siga, es una cualidad inna-
ta en el lider que ha de hacer que
los hombres oue lo sigan quieran
hacer algo, quieran seguirlo y auie-
ran triunfar por él. A su vez. el co-
laborador debe ser susceptible a ser
inspiradc. Vale la pena pensar y
tener en cuenta oue esa capacidad
esta por encima de cualguier cinis-
mo ¢ ecoismo. Significa poseer la
canacidad de ereer en la existencia
y la necesidad del lider. Para esto
es reguisito indispensable el poseer
una gran amplitud de miras, y en
el caso de un fracaso o una desilu-
si6n inesperada, tener la conviceién
necesdria para no desanimarse,

El buen lider es leal a la fuerza
armada que sirve y a sus hombres,
El colaborador debe ser leal en el
cumplimiento de su deber, a sus
superiores y a sus compafieros. No
con una lealtad de lablos para afue-
ra, sino una firme conviccién de
que ‘este es mi equipo y bueno o
malo, es mi equipo”. No una de-
vocion servil, sino un pleno sentido
de lealtad que en el momento de
duda, lo haga inclinarse slempré al
lado y en beneficio de sus superio-
res, Es esta una clase de lealtad
gue no sujeta ni esclaviza, lo deja



en libertad, no para murmurar o
hacer comentarios destructivos, si-
no para hacerlos honrados y cons-
tructivos,

La iniciativa en el lider, significa
el valor de actuar con independen-
cia cuando tiene la conviceién cla-
ra de que debe hacerlo. Es en este
estado de confianza en si mismo
cuando el personal a sus drdenes
hace prodigios, Muchas veces, es-
tando este personal mds a mano
en el lugar de los hechos, estd en
condiciones de saber qué es lo que
se debe hacer en el momento pre-
riso. Ve cosas, gue é] Gnicamente
estd en condiciones de hacer bien,
y en las que si no obra en el mo-
mentc oportuno nunca se podrian
llevar a cabo, En otras palabras
F3td en su nropic terreno en cuan-
te a la iniciativa en la aceién v esto
puede llevarlo a grandes alturas en
la verificacién del trabajo que su
iniriativa le ha encomendado,

La imparcialidad para con el li-
der puede llamarse més propiamen-
te parcialidad razonada. si se con-
gidera en nrimer luzar la mision y
después todo lo demés, Para el buen
colaborador es muy importante es-
ta parcialidad razonada ya que mu-
chas veces tiene oue hacer su pro-
nia decisién en el caso de que su
deber va contra 8u nersona ¢ Sus
propios infereses, En esns casos
su parcialidad razonada tiene aue
estar de acuerdo. al tener que uz-
gar a sus suneriores o al servicio
con la parcialidad cne se le debe
exieir y ron su sentido comun,

Si un homhre ave se encuentra
en una posicion de lider, es incapaz
de delegar su autoridad en otros,
no es lider, pues se traiciona a si
mismo con su falta de confianza en
g y en sus subordinados. Del otro
lado de la moneda aparece el co-
laborador, Este necesita la capaci-
dad de aceptar con gusto la auto-
ridad y la responsabilidad que le
deleguen. A esto va implicitamen-
te unido un conjunto de habilida-
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Servicio de buques entre
Puertos de Acapulco y
Manzanillo y Canadien-
ses, Norteamericanos y

des y actitudes. Conocemos al tipo
que acepta la responsabilidad a re-
gafadientes. Lleva a cabo su tra-
bajo con precipitacion y se siente
feliz cuando devuelve la responsabi-
lidad y regresa a su anonimato sin
responsabilidades, Este hombre ha-
rd un papel pobre como lider cuan-
do le llegue su turno.

El buen colaborador debe estar
siempre preparado para actuar, y
pronta y gustosamente debe acep-
tar la autoridad v la responsabili-
dad que le deleguen,

Una de las cualidades mas im-
portantes del lider es su habilidad

ara hacer decisiones y esto es un

echo porque la decision es parte
inherente al lider, El buen coope-
rador juega un papel complementa-
rio y se requiere de €l su habilidad
para aceptar las decisiones, es de-
cir, su obediencia a la decision he-
cha por una autoridad superior,
Esto no significa obediencia ciega,
pero si aquella clase de obediencia
voluntaria que se basa en el cono-
cimiento y la conviceién de gue Uni-
camente debe ser uno el que man-
de, que al equipo lo debe dirigir un
solo capitan, Ya sea que se le ha-
ya consultado o no para hacer una
decision, el deber del colaborador
esta claramente indicado y descari-
sa en la aceptacién voluntaria de
tal decision,

Un buen lider debe preocuparse
por el bienestar de su gente. Debe
esforzarse en dar a su gente el me-
jor trato fisico y mental hasta don-
de sus fuerzas y la misién encomen-
dada lo permita, También es gran-
de la responsabilidad del colabora-
dor en este sentido, Dehe poner en
segundo plano su comodidad perso-
nal, Debe darse cuenta de las limi-
taciones del momento y de las ne-
cesidades actuales de la vida naval
que prevalezcan con relacién a las
nosibilidades de su comodidad. Es-
to reauiere una limitacién a sus de-
mandas v de las de sus compafieros,
De la misma manera que el lider

MEXICO, D. F.
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se preocupa por su bienestur el
buen colaborador debe ser com-
prensivo.

Vamos a dar una lista de las ca-
racteristicas que debe poseer un
buen colaborador.

Un buen colaborador:

Sabe como llevar a cabo su ta-
rea y conoce el lugar que ocupa
con relacion al conjunto.

: Conoce a sus lideres y a sus igua-
es;

Tiene capacidad para inspirarse;

Es leal;

Tiene iniciativa, es responsable;

Posee una razonada parcialidad;

Acepta la responsabilidad sin re-
servas y esta preparado paru ejer-
cer la autoridad que le deleguen;

Acepta positivamente las docisio-
nes de la autoridad superior y se
esfuerza en cumplimentarlas;

Estad compenetrado de las limita-
ciones esenciales con relacién a su
bienestar y no molesta al mando
gon la carga de exigencias indehi-

as,

Viéndolo desde este punto de vis-
ta, el concepto de buen colaborador
tiene su amplio significado, perfec-
tamente distinto a aquel del miem-
bro pasivo de la Armada. El buen
colaborador' tiene sus responsabi-
lidades por las que vale la pena vi-
vir, Cuando estos aspectos fallan
el mejor lider fracasa. Si una de las
principales tareas del lider es la de
formar buenos colaboradores, no es
menor la tarea del buen colabora-
dor de constituirse en la cuaderna
maestra de la obra del lider. Uno
sin el otro es como el brazo sin ma-
no.

La autoridad esta en el lider y
ron la autoridad va la responsabi-
lidad de la accion. ésta es la lev
inexorable del mando. Pero cuén
facil es llevar el vueo de la autori-
dad v enanto mas liviana es la res-
ponsabilidad si el mando se ve re-
forzado por la cooperacién positiva
del personal haio sus érdenes,

CONTINUARA

Centroamericanos en la
Costa del Pacifico y del

- Qaribe,
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GRADUACION DE
~ NUEVOS
GUARDIAMARINAS

EN LA H. ESCUELA NAVAL
~ MILITAR DE

ANTON LIZARDO, VERACRUZ

EL DIA 4 DE ENERO DE 1956

El Vicealmirante An-
tonlo Vazquez del Mer
cado, Comandante Ge-
neral de la Armada,
W e, | dando lectura al dis-
curso que pronuncld
con motlvo de la gra-
duacién de log nuevos
Guardiamarinas,

L]

C, PRESIDENTE de la Repiblica, acompanado por
ecretario de Marina, el Gobernador del Estado de
wruz, o1 Comandante General de la Armada de Mé.
. el Comandante de In Tercera Zona Naval Militar,
‘omandanfe de la Region Militar, el Director de Ia
fiscuela Naval Militar y otras personalidades du.
e ln ceramonia de-entrega de espadas a 1os nuevos
1ardiamairinas graduados en el herolco plantel.

lzguierdn se destaca el grupo de nuevos Guardia-

pas de In Armada de Méxieo que recibieron sus

1as de manos del €. Presidente  de la Repiblica
don Adolfo Rulz Cortines,
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PALABRAS DIRIGIDAS Al PER-
SONAL DE GUARDIAMARINAS Y
CADETES DE LA H, ESCUELA NA.
VAL MILITAR, POR EL C, VICEAL-
MIRANTE ANTONIO VAZQUEZ DEL
MERCADO, COMANDANTE GENE-
RAL DE LA ARMADA, CON MOTI-
VO DE LA CEREMONIA DE ENTRE-
GA DE ESPADAS, (4 de enero de
1956 — Antdn Llzardo, Ver).

EXCELENTISIMO SESOR PRESI
DENTE DE LA REPUBLICA:
SESOR VICEALMIRANTE SECRE-
TARIO DE MARINA:

SEROR GOBERNADOR:
AUTORIDADES CIVILES, MILITA-
RES Y NAVALES:

(HERORAS Y SERNORES:

GUARDIAMARINAS Y CADETES
€DEL H. COLEGIO MILITAR Y DE
uLA H. ESCUELA NAVAL:

' Permitidme ante todo, ser en esta

n_feliz pcasion, el portavoz de la Marina
Ede Méxlco, para dar a usted, sefior Pre-

esidente, nuestra respetuosa bienvenlda
a esta H. Escuela y agradecer el ha-
barnos honrado con su presencia a es-
te Acto.

Deseo aprovechar esta ocaslon, no
sOlo para patentlzar nuestra sincera au-
miraclon por su devoclén al bien de la
Patria, sino tamblén, para prometerle
nuestra tezonera dedicacion para que
su empefio {)ut‘ntu en el futuro mariti-
mo de Méxleo se vea corunado por el
éxito.

Prometemos a usted, sefior Presiden:
te, segulr estrictamente la rula que
con tanto aclerto nos ha fijado, mis
ma ruta que el desallento y las vicisi-
lludt‘n estaban borrando de nuestras
mentes,

n .
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SERORES:

Es siempre motive de honda satis
facclén ser testigo de una ceréemonia
como la que estamos presenclando,
dado su alto valor espiritual y por mat
car ella una etapa perfectamente delfi-
nida, Ha terminado lu preparacion téc
nica, resuliado de los esfuerzos de lua
Nacion y de los desvelos y esperanzas
te padres o tutores y de los mentores,
quienes en pada und de sus esferas
han puesto todo su aliento para que la
Putria recoja log rrm ». o
la cultura ¥ el espiritu inculcados en
la nueva generaclon

Este acto es le culminacion de una
primera etapa cuyo éxito ahora somus
afortunados en contemplar con orgu-
llo. Se han sorteado todos los escollos
que entrafa el darle forma a8 una Ma-
teria robusta y sana y una orientaclon
a una mente infantil que ha sido mo-
delada al bien, gracias al ejemolo, la-
borfosidad y espiritu de sacrificio de
sus Jefes y Profesores, habiéndose lo:
grado, por asi decirlo, su Incorporacion
a lo més preclado que todo el yals pue-
de poseer: Su juventud, esperanza
fortaleza del mafiana. i

SENOR DIRECTOR, SERORES
PROFESORES DE ESTA HEROICA
ESCUELA NAVAL: os felicito por los
magnificos frutos que presentils y
que con el reflejo de vuestra dedica
clén y patriotlsmo’ y que estp vuestro
deber cumplido sirva de estimulo pa-
ra continuar en vuestin afan de supe-
raciéon.

Jévenes v cadetes de nuestro Herol-
vo Colegiu Militar, que habéis venido
galantemente a acompafiarnos en este
acto y a decir adids y desear buen via.

E momento en que el seflor Pre
1s Repdblica hace entrega a un
iamarina de su Despacho y Es-

()

i

je & vuestros hermanos que hoy aban:
donan estas aulas v se enfrentan a la
vida real: Vuestra presencia nos enor:
gullece y es de un valor inestimable.
va que vuestro futuro estd intimamen:
te ligado al de ellos v como compafie
108 Cil]]tp.'iilll'l'_'l.- las mismas sansface-
clones v las mismas vielsitudes, Procu-
rad reforzar mutuamente vuestros es-
piritus en beneficio de nuestra Patria
y legad a lag generaciones futuras es
te ideal de compaferismo que tanto
os enaltece. Al regresar al #mnul‘ahle
plantel, llevad « los compafieros que ahl
quedaron, nuestro fraternal saludo v
recordadies que tras estos muros pal
pita el mismo espiritu que nos legaran
nuestros Mayores.

Caballeros Guardlamarinas. las cu.
blernas de nuestros buques no soélo
os esperan, sino que necesltan vues-
tra savia juvenil, Iréls a reforzar las
filas cubriendo los huecos gue el tiem-
2“ y el destino han abterto en ellas.
Seréls un mensaje de allento a los com
pafieros para reforzar su fe en el fu-
turo mavitimo de Méxive, Vuestro equl
paje es de lo mas preciado: La ilusion
bravia v pura de la juveniud, compar-
tida con vuestros compaferos de viaje
v aprovechad su experiencia, pues so
lo de esa feliz comunion surgira el ro
bustecimiento de los pllarves de nuestra
Institucién

Caballeros Guardiamarinas, sols afor
tunados, porque iniclals  vuestra vida
marinera bajo los mas prometedores
auspiclos. Rige los destinos de nuestra
Pati.a el primer hombre piblico que
ha puesto su fe en nuestros mares y
quien se ha constitufido en el més 80-
lido y juiclose precursor del futuro
maritimo de Mexico,

(Pasa » la phgins 54 )
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El Pescado Barato Como Medio Para
Mejorar la Dieta del Mexicano y Como Base
Para el Desarrollo de la Industria Pesquera

El problema que el pais tiene
que resolver para obtener alimento
barato para una poblacién con un
incremento anual de cerca de un
millén de personas, se presenta ca-
da dia mas grave y mas dificil de
resolver.

L.os campos del bajio; explotados
durante siglos, dan muestras de
cansancio, el monoproducto, el ara-
do egipeio y la erosion, son posi-
blemente las causas principales.

Los campos nuevos que se han
ablerto a la agricultura, se han de-
dicado, en su mayoria a siembras
de algodén, cafia de azcar y trigo,
con la siembra de este grano se
han logrado casi nivelar el consu-
rr;g nacional, evitando la importa-
cién.

Los campos por abrir a la agri-

cultura en las cuencas del Papa-
loapan, Grijalva y Tepaltepec, son
un buen prospecto, pero a pesar de
que en un futuro proximo obten-
gan mayores cantidades de alimen-
tos agricolas, tendremos también
mayor namero de bocas que ali-
mentar.

Lo mismo se puede decir de los
alimentos animales, En la ganade-
ria, como la agricultura los costos
de produccién son cada dia més al-
tos y paralelos a éstos, aumentan
los precios de transporte, por lo gue
las posibilidades de obtener alimen-
tacién barata para el pueblo, son
escasas.

La pesca, que pudiera ayudar a
resolver el problema, estd dedica-
da, en su mayoria al producto de
Jujo, rcamarén, langosta, huachi-
nango, rohalo, ete. Sin embargo la
pesca ¢ productos més abundantes

como o lso, la sardina, la maca-
rela v el =ibolo, es precaria, a pe-
sar de que esioc productos podrian

ayudar a resglior el problema de
la alimentaciin barata distribuyen-
do ¢! pesecado = bajo precio.

Mi amizo, ¢! Capitdn de nuestra
Marins Nercante Naclonal AROL-
DO ALFIANDRE, conocedor y es-
tudioso ¢ 'a materia, en largas
charlas m¢ ha hablado de este
asunto, y ha traide #! caso la opi-
nién del senor MILTON J, LIND-
NER, un norieamerieano, dedicado
a estudiar 'a pesca v considerado,
en el United States Flah and Wild-
life Service. como vz autoridad.

El Sr. Lh}‘ii““l" tla su1 opinidn per-
sonal de nues!ras positiiidades pes-

Rumbn . .n! M

queras, y ante.la carencia de ver-
daderos estudios de la pesca en
México, aceptamos esta opinién por
venir de un hombre que ha dedi-
cado su vida a esta disciplina.

No creemos gue el Sr. Lindner
conozeca mucho nuestros problemas
pesqueros, pero si creemos que de
una manera general, y basado en
sus conocimientos universales de
esta rama, pueda externar una opi-
nion que se acerque bastante a la
realidad,

Su teoria de nuestras posibilida-
des es la siguiente:

“El grado hasta el cual se pue-

* de desarrollar la industria pesque-

ra en México es limitado. Cualquier
actividad de pesca se encuentra li-
mitada por la abundancia de la po-
blacién pesquera y por el mercado
oue existe para los productos. es
decir gue una pesaueria se deter-
mina por la cantidad de peces que
las aguas nuedan sostener y por la
capacidad de venta de éstos en los
mercados.

Existen dos clases de mercados
para dichos productos: El mercado
de exportacién y el mercado nacio-
nal. De los dos, el mercado nacio-
nal es el Unico seguro; por razdn
de que sobre él la naclon puede te-
ner dominio completo. El dominio
del mercado en el extranjero se
encuentra en gran parte en manos
del pais importador. En cualquier
momento, el comprador puede im-
poner restricciones sobre la impor-
tacién, como por ejemplo, cuotas;
o puede aumentar las tarifas de
importacién. Cualquiera de estas
medidas bien podria, casi instanta-
neamente, arruinar una empresa
pesquera grande que dependiese de
un mercado extranjero. Como bien
lo sabemos todos, muchas de las
pesquerias principales de México
dependen enteramente de sus mer-
cados extranjeros.

En México, casi todas estas pes-
cas de exportacién se pueden cali-
ficar de productos de lujo y, como
veremos més tarde, parece que en
muchos casos la explotacién de es-
ta pesca de lujo se encuentra casi
llevada al maximo de su potenciali-
dad y con muy pocas probabilida-
des de aque se desarrollen nuevas
pesquerias de otros productos.

El mercado nacional mexicano,
todavia nc se encuentra a(n bien
desarrollado vy parece que hay mu-

chos problemas que se tienen que
resolver antes de que puedan ocu-
rrir ¢cambios Importantes en este
mercado. Esto sera tratado mas
adelante, por lo que vamos a con-
cretarnos, ahora, a considerar el
asunto de los peces mismos,

Primerc empecemos con la idea
fundamental del alimento de los pe-
ces. Sin grandes cantidades de ali-
mento, no podemos tener grandes
cantidades de peces. Segtin prucbas
indirectas, parece que extensas su-
nerficies de las aguas alrededor de
las costas mexicanas no producen
alimentos en cantidades compara-
bles a las re=ziones del mundo don-
de se encuentran los peces en gran
sbundancia. El concepntc antirue
de que los mares, en las latitudes
mas altas, tienen mayor rigueza
pesauera aue los mares tropleales v
snbtropicales, va no esta aceptado.
Tampoco persiste la teoria de que
en todas partes el fltoPlancton
constituye el alimento bésico en el
mar, Todavia podemos, sin embar-
go, confiar en la regla de que para
tener una pesca abundante es nece-
sario que tengamos abundancia de
alimento para estos peces. Ahora
bien jcuél es el origen de este ali-
mento de los peces?

Principalmente, este alimento
tiene tres origenes generales: el fi-
toplancton, el detrito que produce
el fitobenton en descomposicion y
el detrito de la tlerra.

Considerando primero el fitoben-
ton encontraremos que no abunda
en ninguna region de los litorales
de México, salvo en la costa oeste
de Baja California. Con esta excep-
cién, podemos hacer caso omiso del
fitobenton como fuente importan-
te de alimento en aguas mexicanas.
Nos quedan por lo tanto dos fuen-
tes de alimento: el fitoplancton y el
detrito de la tierra. De éstos con-
sideremos primero el fitoplancton
de las aguas litorales.

Por desgracia, no se ha llevado a
cabo en las costas mexicanas nin-
gin estudio sobre la abundancia
relativa del fitoplancton. Por lo
tanto, nc tenemos una base verda-
deramente segura para precisar la
produccion relativa del plancton en
estas aguas. Podemos llegar, no
obstante, a conclusiones generales
por otros medios. Un método es por
la transparencia del agua. En las
aguas que son muy transparentes
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nc abunda €] plancton. Pueden
_considerarse ¢ om o relativamente
transparentes muchas de las aguas
litorales cerca de las costas de Mé-
xice. Comprendidas en esta cate-
goria son las aguas caribes de Quin-
tana Roo, las del Golfo de México
por la sonda de Campeche, v gran
parte de las aguas litorales del Pa-
cifice al sur del Cabe Corrientes.

Por reegla general, en las aguas
litorales donde abunda el placton,
se encuentran numerosos cardame-
nes de peces isispondylosos tales co-
mo arenques. sardinas y anchoas.
Seztin se sabe. solamente en las
aoias al norte de Cabo Corrientes
habitan esa= especies marinas en
cantidades de importancia, Alsu-
nas existen en el Golfc de México.
nero evidentemente no abundan en
cantidades comparables con las es-
pecies semejantes en'las costas del
noroeste. Y con estas breves ob-
servaciones, dejemos el fitoplancton
para considerar el detrito de la tie-
rra,

El detrito de la tierra proviene
de dos origenes: el que traen los
rios y el que se forma por la des-
composicion de las plantas en las
lagunas y en los pantanos de los
deltas. No hay un modc le dis-
tinguir entre el traido por los rios
¥ el producido por otras causas, ya
que los rios generalmente desem-
bocan en lagunas o en deltas pan-
tanosos, por lo gue no intentare-
mos separar estas dos fuentes de
alimentos terrestres. Es obvio, sin
embargo, que en Baja California
los rios no pueden tener mucha im-
portancia como fuentes de alimen-
to bésico. De la misma manera,
en las aguas de las costas de la Pe-
ninsula de Yucatdn no pueden pro-
ducirse cantidades muy grandes de
detrito de la tierra. Por otra parte,
el alimento de origen terrestre, in-
clusive el plancton de las lagunas y
el de los pantanos, parece que es
el elemento principal del alimento
de la mayoria de las costas mexi-
canas. Peces tan importantes como
la lisa, el robalo y el sabalote, al
igual que el camarén, dependen en
gran parte de esta fuente de abas-
tecimiento de alimento.

Es probable que en el Golfo de
México, el alimento de origen te-
rrestre sea mas importante que el
de cualguier otro origen. El mismo

caso probablemente se presenta eni

el este de Oaxaca y en Chiapas.
Indudablemente es abundante, tam-
bién, en la tierra firme de la zona
entre Guaymas y Cabo Corrientes.
Por importante que parezca la tie-
rra como fuente de alimentos en
el mar, probablemente no se com-
para con otras regiones del globo
en las que. debido a la abundancia
de esta clase de alimento, se pro-
ducen grandes cantidades de peces.
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En gran parte de México, la preci-
pitacion pluvial es escasa; existen
pocos rios de importancia y no hay
muchas regiones donde se encuen-
tren grandes pantanos.

Por regla general los fondos de
arena, concha y coral, son pobres

en detrito, en comparacion con fon-

Aos ardvacentes de lodo o de arcilla.
Grandes extensiones de los fondos
en las costas mexicanas en el Gol-
fo y Mar Caribe son de arena, con-
cha y coral.

Tomando en cuenta todo lo ante-
rior, es probable que las aguas me-
xlcanas de mayor riqueza pesquera,
sean las de Baja California. Es pro-
bable también, debido a la falta de
alimento basico, que el promedio de
kilogramos de fauna marina por
unidad de drea, en las aguas y los
fondos por todo el litoral de Méxi-
co, sea mucho menor que el del
Mar del Norte, o el de los Grandes
Bancos. No quiero decir con esto

.que las aguas costeras mexicanas

sean pobres en fauna maritima, pe-
ro si digo que estas aguas no son,
forzosamente, abundantes en fau-
na maritima y que el solo hecho
de que México posea extensos lito-
rales en dos océanos, no justifica
afirmaciones en el sentido d¢ que
México posee recursos pesqueros
ilimitados, ni tampoco hay una ba-
se para comparar la posibilidad de
explotacién de estos litorales con la
produccion de las regiones de ma-
yor produccién pesquera del mun-
do. Los recursos pesqueros en las
aguas alrededor de México, son li-
mitados debido al monto de ali-
mento béasico que se puede produ-
cir en estas aguas, y parece ser pro-
bable que, en extensas regiones de
estas costas, no abunda este ali-
men‘to.

Ahora, apartémonos del proble-
ma del alimento, para considerar a
algunas de las pesquerias méas im-
portantes de las aguas que rodean
el pais, con el proposito de buscar
algunas conclusiones respecto a és-
tas. ;

La pesca mas importante de to-
das; en la costa oeste de México y,
sobre todo, en las aguas que rodean
Baja California, es la del atin. Las
especies del atiin son peces de alta
mar, donde, como bien se sabe, la
explotacion de esta pesca por par-
te de pescadores mexicanos, no es
importante, casi toda se lleva a ca-
bo por pescadores de los Estados
Unidos, quienes llevan el producto
a las empacadoras de San Diego vy
San Pedro, California. Claro est4,
aue tomando en lenta el monto
de la produccion se ve que abunda
el atdn; sin embargo, hay quienes
creen, que el atin esté sufriendo
un agotamiento. Actualmente Mé-
xico estd estudiando un proyecto

para aumentar su pesca del atun.
Es probable que el éxito de este
proyecto dependa de diversos ele-
mentos, por ejemplo: la continua-
cion de la abundancia del atan, el
grado hasta el cual México pueda
desarrollar y sostener los merca-
dos extranjeros, y el grado hasta el
cual se puedan desarrollar los mer-
cados nacionales.

La pesca que ocupa el segundo
lugar de importancia es la del ca-
marén, Esta pesca parece estar li-
mitada en cuanto a la cantidad que
se pueda producir, Segin las indi-
caciones actuales, la pesca del ca-
marén en el Golfo de California,
entre San Felipe, Baja California,
y Altata, Sinaloa, ha llegado ya a
su limite maximo de produccion, y
la produccion futura en esta region
dependera de la variacién anual de
las cantidades de camardén que se
produzcan. Esto se demuestra por
el hecho de que a pesar del nimero
creciente de barcos que se vienen
dedicando a la pesca de este crus-
taceo la produccién total ha aumen-
tado muy poco en las dos altimas
temporadas. A la vez, el promedio
de las cantidades pescadas diaria
por cada barco ha disminuido con-
siderablemente.

Aparentemente la Gnica manera
como se puede aumentar la produc-
cion de camaron en la costa oeste
de México es la de la extension de
la pesca hacia regiones nuevas, Es-
to nos hace preguntar: ;cudles son
las regiones productoras de cama-
ron que todavia no estan explota-
das? De nuestros conocimientos
sobre los factores que rigen la dis-
tribucién del camaroén, parece que
quedan dos regiones: la zona com-
prendida entre Mazatlan y Cabo
Corrientes y la regién entre Salina
Cruz y la frontera con Guatemala.
La produccién de estas regiones no
es comparable con la del Golfo de
California. |

Trasladdndonos del Pacifico al
Golfo de México, encontramos una
concentracion de camarén en las
costas de Tabasco y la parte oeste
de Campeche. Estos campos pes-
queros son de origen bastante re-
ciente; sin embargo, segn infor-
man los pescadores respecto a las
tendencias de su produccion, es
muy probable y hasta posible que
la produccién de estos campos ha-
va llegado a su maximo. No quedan
otras regiones en los litorales me-
xicanos del Golfo de México, ni en
el Mar Caribe, que presten posibi-
lidad ni siquiera como para acer-
carse a la potencia de produccioén
camaronera que existe en la region
de Campeche. :

La explotacion de la sardina
azul, otra pesca importante se en-
cuentra limitada, en este pais, a
las aguas de la costa oeste de Baja
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California. EI futuro de esta pes-
.queria puede considerarse en el
momento, como cuestién discutible.
La produccién de esta especiesen
los Estados Unidos, en donde nor-
malmente sobrepasa a la de Méxi-
co por céntuplo, ha disminuido de
manera alarmante en los altimos
afios. Existen dos teorias sobre es-
ta disminucién. Una es que las
sardinas se estan agotando y la
otra es que por algin motivo des-
conocido, se dedican, ahora, a mi-
graciones anormales. A pesar de
estas teorias, es posible que la sar-
dina azul pudiera tener una mayor
importancia para México que la que
representa actualmente. No enten-
demos el por qué esta especie, no
ha alcanzado en México una im-
portancia mas grande. Las explica-
ciones probables son muchas pero
ninguna parece estar relacionada
directamente con la abundancia ac-
tual de esos peces.
En los litorales mexicanos, la
macarela del Pacifico abunda en

casi las mismas aguas en que abun-

da la sardina azul. Y de la misma
manera que la sardina, parece ser
mas abundante que lo que indica,
tomando en cuenta su explotacion
actual. La macarela como la sardi-
na es, fundamentalmente, un “pes-
cado barato”. El enigma de la sar-
dina azul parece ser también el mis-
mo de la macarela del Pacifico. Es-
tos problemas parecen ser béasicos
y se tienen que resolver antes de
que México pueda aumentar la pro-
duccién de esta clase de pesca.
Ahora, si consideramos la totoa-
ba, este pez se encuentra unica-

mente en las aguas del Golfo de

California. También parece que su
produccion anual es limitada si nos
atenemos a los informes de Jos pes-
cadores, lo que hace sospechar gue
esté agotandose. De todos modos,
no se puede contar con la totoaba
como una fuente de abastecimien-
to de pescado con posibilidades de
gran aumento.

El robalo, otro grupo de peces
relativamente importante, abunda
también en las dos costas mexica-
nas. Aparentemente, Unicamente
en ciertas regiones del Golfo de
México, existe una pesca del roba-
lo de alguna importancia, Los cam-
pos de pesca de esta especie que se
encuentran en la costa oeste estan
relativamente inexplotados. Esta si-
tuacion se debe probablemente a
que no tiene demanda para la ex-
portacion, y que sélo tiene cierta
importancia su demanda en el mer-
cado nacional, y nos volvemos a
encontrar con el problema del
“pescado barato”. Queda por com-
probar hasta qué grado se puede
aumentar la explotacién de la pes-
ca del robalo, pero es indudable que

ésta se puede aumentar al incre- -
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mentarse la demanda.

El guachinango y el pargo, como
el robalo, abundan en las dos cos-
tas. Estas especies, lo reismo que
la del robalo, se explotan con ma-
vor extension en el Golfo de Mé-
xico que en el Pacifico, y tienen
cierta demanda para la exporta-
cién. No hay seguridad en cuanto
a si se podria aumentar notable-
mente la produccién de guachi-
nango y pargo en el Golfo de Mé-
xico. Desde hace varios afos la
produccion del Banco de Campeche
.no ha aumentado y los pescadores
vienen quejéndose de la escasez del
pez en este Banco. Sobre el gua-
chinango y el pargo del Pacifico
se sabe muy poco.

La produccién de abulén, cuyas
especies abundan en la costa oeste
de Baja California, se encuentra
limitada en una faja angosta de li-
toral, la mayor parte de la cual ya
se encuentra en explotacion. Pare-
ce que las posibilidades de un au-
mento en su produccién aparente-
mente son muy pocas.

La langosta, de la cual existen
varias especies, habitan en ambos
litorales de México. Actualmente
su explotacion se lleva a cabo so-
lamente en la costa del Pacifico
de Baja California, En ninguna
parte parece que exista en concen-
truciones comparables con las del
camarodn o la sardina. Las regiones
no explotadas actualmente pero
que en lo futuro podran entrar en
produccion, se encuentran en el
Golfo de California, en el litoral de
Baja California y alrededor de la
Peninsula de Yucatan. Nunca lle-
gara a ser una pesca muy impor-
tante, por la sencilla razon de que
no existen suficientes langostas.

La lisa se encuentra ‘también en
ambos litorales de México. En di-
versos lugares parece ser bastante
abundante, pero en ninguna parte,
exceptuando posiblemente las La-
gunas de Chiapas, se explotan has-
ta su limite maximo. La lisa cier-
tamente es otro ‘pescado barato”
y otra vez volvemos a encontrar el
fendmeno de una falta casi com-
pleta de explotacién de un “pescado
barato", abundante.

La sierra, como la lisa es abun-
dante en ambos litorales, es un
“pescado barato” y actualmente no
estd explotada en relacién con su
abundancia.

Al considerar, en resumen, las
pescas actuales mas importantes
de México, nos damos cuenta de
que, con la excepcién del camardn,
no hay ninguna que sobrepase de
una. produccién de cuatro millones
de kilogramos anuales, Esta canti-
dad efectivamente es pequeda en
comparacion con la produccién de
Ins pesquerias principales del mun-
do. Nos damos cuenta también

gque muchas de las pescas mexica-
nas como por eiemplo, la del abu-
16n, el tiburdn, la totoaba y el ca-
marén han llegado yva, o hasta ex-
cedide su limite maximo de pro-
duecion, ¢ van rapidamente acer-
candcse a este nivel. Ademdis de
eso, encontramos que muchas de
las pescas mas importantes, como
por efemplo la del atin, del cama-
rén, del abulén, de la totoaba. del
tiburén v de la langosta, se explo-
tan casi exclusivamente para la ex-
portacién. Efectivamente, seeun
Jac estadisticas publicadas por la
Direcrion General de Pesca e In-
dustrias Conexas, come dos terce-
ras partes de la nroduccion pesque-
ra comestibles de las costas mexi-
ranas, ¢ la exolotan los barcos ex-
tranieros o es nara la exportacién.

Ademids de los casos ya mencio-
nados, encontramos que todos es-
tos productos pesqueros de expor-
tacidén estan comprendidos entre la
categoria de productos de lujo o de
semilujo.

Es de méas importancia, funda-
mentalmente para México, que
cualquier otro de los casos aludi-
dos, es el hecho evidente de que
los “pescados baratos”, verdadera-
mente abundantes, no estin explo-
tados en un grado comparable con
su abundancia. Ademaés, ocurren
en México anomalias tales como la
de que un pescado que debiera ser
barato, alcanza un precio de lujo.
JPor qué sera que las unicas pes-
cas mexicanas de verdadera impor-
tancia ya sean de exportaciéon o de
consumo nacional, son productos
de lujo? ;Por qué la pesca de la
sardina y macarela de Baja Cali-
fornia no ha ido al mismo paso de
esta misma pesca que se hace a
unos cuantos kilémetros al norte?
Estos y otros muchos problemas
semejantes son los que sehalo yo
como el “problema del pescado ba-
rato” de México. Este me parece
ser el punto basico de la pesca me-
xicana.

Ningtin pais que yo sepa, ha fle-
gado a ser una nacién pesquera
verdaderamente importante, sin an-
tes resolver; primeramente el pro-
blema nacional del “pescado bara-
te”. La mayoria de las pescas
principales del mundo dependen del
“pescado barato” y yo creo que
México no llegard a alcanzar su lu-
gar correspondiente como nacion
productora de pescado en tanto no
resuelva el problema del "pescaac
barato'. ,

Y ahora se nos presciita la cues-
tibn méas importante, ;Como podra
México resolver el problema del
“pescado barato”? Honradamente
no lo sé. Existen tal multiplidad
de factores que parecen ser las cau-
sas de la situacion que, evidente-
mente, nc hay ninguna solucién
prcpia y sencilla. Al contrario, pa-
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rece haber una multiplicacion de
soluciones necesarias. Puede ser
que la solucion fuera la siguiente:
inerementar la competencia en to-
de la industria pesguera, desde el
pescador hasta el comerciante al
detalle; produccion en grande esca-
la y venta con poza utilidad por
unidad; envases meiorados; aumen-
to de consumo local; nivel de vida
més alto para el pueblo; investi-
gaciones técnicas para desarrollar
la presentacion aceptable del pes-
cacﬁ} que abunda pero no tiene de-
manda; campafias de propaganda;
facilidades de transportes mejora-
das y aumentadas; mejores méto-
dos de manejos; aumento de frigo-
rificos y plantas congeladoras; mé-
todos mejores de pesca, etc.

Como se puede ver, estas solu-
ciones no se alcanzaran facilmente,
ni se conseguiran de la noché a la
mafiana. Probablemente tardara
algin tiempo la consecucion de
ellas. De la misma manera, México
probablemente tardara algun tiem-
po en resolver su problema de "'pes-
cado barato’. Sin embargo, mien-
tras mas pronto se resuelva este
problema, mejor serd para el pais
y para el mundo entero”. ‘

o. C. L.

Sociedad Cooperativa de
Pescadores de Mazatlan,

La exposicion del sefior Lindner,
hecha de una manera general, pero
que toca puntos vitales de nuestra
industria pesquera, demuestra la
necesidad de un estudio concienzu-
do de nuestras posibilidades y, ba-
sados en este estudio plantear la
soluciéon de nuestro problema pes-
quero que vendria a ayudar a re-
solver también nuestrc problema
de darle al pueblo alimentaciéon ba-
rata, sana y abundante.

El doctor Battemanne, uno de
los técnicos holandeses que integra-
ba la seccién de pesca en la misién
holandesa que contraté el gobierno
de México el afio de 1954. en pléati-
cas con el suscrito, gue lo acompa-
fi6 en su gira por todas las costas
de nuestros litorales, propugnaba
por la creacion de un Instituto Na-
cional de Pesca. como los organiza-
dos por este ftécnico holandés en
Indonesia, la India y Brasil, para
aue estudiara, organizar= y fomen-
tara la pesca en el pais, En los
puntos de su informe relacionados
con sus observaciones en el nafe,
nropuso la formacion de este Insti-
tuto v ademas ofrecio sus servicios,
no obstante que toJdos sus intereses
netdn en Holanda, para actuar co-

Miembro de la Federacion Regional de Sociedades
Cooperativas de la Industria  Pesquera Sinaloa-
Sonora, F, C. L.

REGISTRO N® (568.P
LANGOSTA, CAMARON, PESCADO FRESCO Y
SALADO, HIGADO DE TIBURON Y SUS
DERIVADOS
CONSTITUCION 143 Ote. TEL. N° 36-82
MAZATLAN, BIN,

Por conducto de nuestra Revista “Rumbo
al Mar” nos permitimos desear al sefior Vice-
almirante don

ROBERTO GOMEZ MAQUEO
Secretario de Marina

que su labor en pro del “Programa de Pro-
greso Maritimo” se vea muy pronto coronada
por el éxito, en bien de la Nacién y de los
trabajadores pescadores. '

Marzo de 1956,

_—'_ '

¥ que sus esfuers
lidad que beneficie's Mé
dores Maritimos,

mo consejero y coordinadnt nor un

. términe de tres snos en el aue con-

sideraha aue el Tnstituta estaria en
condiciones de dar sus frutos.

No cahe dudn one en la pesea
hav una fuente de alimento barafo
v Ade aubpraductos que cemo los de
alimentacion a aves v los de abonn,
serian una gran ayuda para resol-
ver el problema de la nutricion de
un pueblo constantemente en au-
mento y con posibilidades limitadas
en su agricultura,

En cuanto a las observaciones
del Sr. Lindner, seria bueno estu-
diarlas y comentarlas, y compro-
barlas, tomar de ellas las que pue-
dan estar en lo clerto y aprove-
charlas para bien de nuestra indus-
tria pesquera.

Existen varias fuentes de estu-
dio con relacion a la pesca pero ge-
neralmente no estdn coordinados
ni laboran de acuerdo con un plan;
seguramente seria de mucha utili-
dad que la Direcclén de Pesca e
Industrias Conexas de la Secretaria
de Marina, formulara un plan de
estudio y coordinacién ya que la
importancia del caso lo amerita
es casi seguro que las altas autori-
dades del pais lo tomarin en cuenta
para bien del mismo.

yi los trabaja-
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HISTORIA DE LA MARINA—

Por el Cap. de Altura de la Marina Mercante
JORGE G. ZORRILLA COBO

Recorrié todo el sur doblando  al
Cabo Kantion, y costeé la parte orien-
tal de Inglaterra, llegando a las Orca-
das, para alcanzar las Far Oer. En es-
ta época ya era una navegaciéon nota-
ble, aungue, seg(n algunos comenta-
ristas, este fué el término de su via{e.
gegin ofros, fué el principio de la lu.
cha mas interesante que tuvo que efec-
tuar para arribar al misterioso Thulé,
que unos situaron en las Far Oer y
otros mas lejos aun por ubicarlo en
las proximidades de las lejanas fiords
noruegos, hacia el cabo Norte,

Es imposible pretender opinar acer-
tadamente sobre la situacion de Thu-
1é en virtud de que muchas de las ca:
racteristicas que se le designan coinci-
den con las que ofrece Islandia. En
realidad una conjetura més sobre este
fascinante viaje carece de todo valor
clentifico, pues a pesar de lo dicho no
se citan los voleanes, cuando en otros
textos del mismo Pytheas se mencio-
nan los de las Eolias y Lipari. .

Pytheas es considerado el precursor
de los exploradores &rticos. Traté de
navegar mas al norte de Thulé pero
vidse obligado a retroceder, probable-
mente por los hielos aunque en sus
relatos dice que fué por la enorme can-
tidad de medusas que infestaban aque-
las aguas. Muchas son las opiniones
referente a esa gran navegacion de
Pytheas habiendo quien supone que lo
que parece una segunda fase de este
vial]e. fué en realidad una nueva expe-
dicién. Es loglco suponer, que avan-
zando el verano y en la creencia, ya
general de que el otofic era mala épo-
ca para navegar en el Atlantico y casi
imposible hacerlo en el invierno, se
decidiese la expedicién a invernar en
algun lugar de Inglaterra en donde en-
contraron pesca abundante y pudiesen
costear el occidente de las islas, reco-
rriendo Hivernia (Irlanda) y Escocia
para esperar el verano siguiente. Su-
poniéndose que al mejorar el tiempo
reemprendieron el viaje .con rumbo a

rgen para de alli pasar al Baltico,
a costa de ambar y llegar al Neva, que
Pyvtheas creyd fuese el Tanais, en el
cual, segin su ldea geografica, desem-
‘boca en el Ponto Euxino.

Las referencias de este famoso via-
i}e de Pytheas han sido conjeturas so-

re fragmentos de sus escritos, que
recogleron adtores como Timeo, su
c¢ontemporaneo y compatriota, v otros
gtl.te pudieron leer los textos originales,

;1 gran estuario denominado Neutono-
moén a un dia de navegacion de la is-
Ia Abalus es descrito por Plinio em:
leando también algunos fragmentos

Timeo; en este estuario (que se ha
supuesto es el Golfo de Riga), la mar
arrojaba en primavera a las playas el
ambar, que vendian los habHantes. a
los teutones.

Son muy imprecisas las ubicaciones
geograficas que se hacen en la anti-
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gliedad, Parece que lo que realmente
es una evidencia es la navegacibn a lo
largo de la costa atléntica de Europa

‘llegando a Inglaterra, [r probablemen-
e

te a Islandia. No es dudarse que
de haberse conservado una relaciéon
detallada del autor de este maravillo:
s0 viaje, constituiria la historia mas In-
tere¥ante dé las navegaciones antlguas.

X

“LOS CARTAGINESES Y
SUS PERIPLOS"

Durante su expansién en el Medite-
rrdneo, los Fenicios fundaron en las °
costas de Africa del Norte, frente a la
isla de Sicilia, una colonia que fenia
como capital el puerto de Cartago. Por
razén natural estos colonos que pos-
teriormente fueron conocldos con el
nombre de cartagineses, heredaron de
sus antepasadus la aficiéon al mar y a
las expediciones remotas, Comprendien
do que Sicilia es una importante clave
estratégica para poder determinar las
rutas mediterraneas, establecieron alli
una factoria y base militar, desariollan
do un infenso trafico ¢« mercial. A se-
mejariza de sus antepasados, los feni-
cios se lanzan también en viajes de
exploraciones arrlesgadas, colonizan-
do costas en derrateros ocldentales po-
co [recuentados.

Estas navegaciones - han originado
numerosas hipotesis entre las cuales
s¢ cuenta la posibilidad de que hubie-
sen llegado a4 América, por haber des
cubierto los primeros colgnos holan-
deses que fueron a las islas Azores,,
detrds de la isla de Fayal, un guerre-
ro ecuestre tallado en roca, sefialando
con el brazo extendido al Qeste y con
una X —-que era la inicial de Carta-
go— grabado en el pecho Haciendo
caso omiso de estas atreviuns conjetu-
ras, hay testimonlos reales de otras ex-
ploraciones de importancia, que con:
firman que entablaron relacliones co-
merciales con los descendientes gadi-
tanos de los nautas fenicios, De ellos
deben haber obtenido los datos necesa-
rios para sus futuras aventuras mari-
timas, que eran desconocidas por los
demas pueblos. En algunas ocaslones,
durante sus expediciones, al carecer
de intérpretes, tuvieron que realizar
el "comercio silencioso” al que se refie-
re Herodoto y otros autores, como
practica de los cartagineses en las cos-
tas occidentales de Africa. Los merca-
deres pinicos dejaban agrupadas sus
mercancias en una playa, a la vista de
los indigenas., Estos ponian a un lado
una cantidad de oro; si no era suficien-
te los canaélnestes esperaban que se
aumentase. Cuando consideraban que
era suficiente la cantidad de oro de-
positada, la retiraban y los indigenas
se llevaban la mercancia.

Siendo Roma todavia una pequefia

ciudad lel Lacio, cuando todavia no al-

boreaba en su apogeo.. ya Cartago im-

peraba en el Mediterraneo; al finalizar
el siglo V, estaba en su potencia flo.
rente segun Plinip, estando basado es:
te podeiic en la potencia de sus flatas
tanto comerciales eomo guerreras, El
espiritu aventurero y de conguista de
esta raza punica dejé a la posteridad
el recuerdo de sus expediciones en los
famosos periplos.

La decndencia fenicia estd sefalada
aproximacdamente por el afio 480 A. C.,
poco antes de la batalla de Himera, y
del periplo de Hannom. Esto lo con-
firma un pasaje de Herodote, que, ha-
cia el aflo 450, dice que los cartagine:
ses se habian establecido en el Africa
occldental.

Existe un relato interensantisimo,
y aunténtico sin duda, del ngtable pe:
riplo de Hannom, que ha llegado a ne-
sotros a través de versiones griegas.
teniendo, ademas de interesantes datos
geograficos, relatos de aventuras en
algunas ciudades fundadas por el cau
dillo eartaginés, mismo que por cler
to como era costumbre en esa época
estd modificado por las fabulas que
con el fin de hacer resaltar dichas tra.

vesias, eran agregadas a éstos. Es agru- :

ximadamente en el afio 520 A,
cuando Hannom se hace a la _mar con
una flota de 60 galeras, segan el re-

lato de Hannom en una plancha, que

fué depositada en el Templo de Kro-
nos, én Cartago.

.

En virtud de que los conocimientos

geograficas en esa época  eran muy
deficiente, hay varlas hipétesis sobre
este periplo, suponiendo Plinio que es-
ta expudf ‘16n llegd al Golfo de Arabia
después de costear Africa. Otros auto-
res dicen que no pasé de Cabo Palmas,
Habiendo también la tesis que hace la
conjetura que el final fué frente al Pi
co Camarones, en el fondo del Golfo
de Guinea,
al mando de Hannom partié de Car-
El relato del viaje detalla que la flota
tago recalando Gadir; entre Cabo Es:
partel y Cabo Bojador, en donde fun
dan-7 colonias, continuando la expedi-
ciéon hasta llegar a una isla denomi-
nada Kerne, cuya situaciéon no ha po-
dido ser fijada con exactitud. Siguie-
ron navegando por un brazo de mar
que “los intérpretes” llamaron Cuerno
Hispérico en el que desembarcan du-
rante el dia; pero al anochecer “vien-
do fuegos ¥y oyendo sonar muchas flau-
tas v ruidos de timbales, tambores ¥
gran griterio, los sobrecoge el temor
y por consejo de sus sacerdotes augu-
res, abandonaron la isla". Continuaron
navegando para ver desde el mar el
Trono de los Dioses, una tlerra-en lla-
mas, con un fuego mucho mas grande
que los otros, que parecia liegar a las
estiellas, observanao durante el dia
que éste era originado por una monta-
na muy alta. Este pico volcanico pu-
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do haber sido el Kakulima o el Ca:
marones, ain mas al sur. Es curloso
que a los tres dias de navegacién, se
interrumpa bruscamente el relato con-
tinuando con la llegada de los expedi-
cionarios a una lIsla donde ven salva-
jes peludos, que escapan al verlos, ¥
a los que los intérpretes llamaron “go-
rillas”, Hablendo logrado atrapar
mujeres, que en virtud de defenderse
tenazmente se vieron obligados a ma-
tarlas para llevar sus pleles a Carta-
go. En esta parte termina el periplo
de Hannom con la anotacién de: "no
continuamos la navegacién por falta
de mantenimientos”.

Siendo la base de su prosperidad la
mar, Cartago traté de superar las flo-
tas de las demdas marinas, estudiando
sus constructuras, los tipos hasta en-
tonces generales, buscando la mejoria
que en ellas pudiese hacerse. Perfec
cionaban la linea del casco para obte
ner mayores velocidades, reajustan las
cuadernas y aumentan su numero pa-
ra dar mayor resistencia al casco al
gue le dan maés eslora reduciendo la
manga. Emplean palos de una sola
pleza al que izan una gran vela tra-
pezoidal, protegen y dan mayor como-
didad a los remeros que también son
mdatng p entrenamiento, Con estas
embarcaciones ligeras de 18 a 20 me:
wos de esiora, logran obtener veloel-

s

LN

dades de 7 a 8 millas por hora. Da-
do el ntimero de sus tripulantes son
faclles de vavar en ensenadas de aven-
turas, a pesar de que ya pueden resis-
tir los embates ‘e las mareas agita-
das, Los feniclos heredaron a los cer-
tagineses el secreto de la orientacién
por medio de egtrellas durante la no-
che asi como sus observaciones sobre
las corrlentes maritimas y demds cono:
cimientos marineros. Existe la version
de que en el puerto de Cartago fué
construido el “cothén” al extremo de
la peninsula. Este “cothén” o “darse:
na", espacio cuadrado con los angulos
redondeados, permitia entrar un dique
seco a 220 barcos de guerra a la vez.
El sufeta o almirante tenfa en una is-
la pequefia su palacio, al que iban los
Jefes de expedicién o de las escuadras
a recibir instrucciones y dar cuenta de
las novedades habidas en sus naves.
Cartago lleFO a ser la potencia mari-
tima, mas fuerte en el Mediterrineo,
gero u partlr de Ia batalla naval de

umas, en la que fué destruida la tlo-
ta de los etruscos, se inicla la decaden:
cia de su poderfo maritimo por estor-
bur las aspiraclones de Roma.

Al extender los romanos su dominio
por toda Italla, han entrado en conflic:
to con log cartagineses en la Isla de
Slellia. La posicién de esta Isla, que co:
nectaba casi al extremo meridional de

Italia con la costa de Afrlea, la sefigs
laba para campo de batalla entre
bos gueblos. Durante un largo period
ardio la guerra, 03 atn vencidos |
cartagineses su poder naval les permf
tié reponerse, La sorpresa de los ro
manos debld ser realmente maytscula
al verlos recobrarse v los jefes de Res
ma tuvieron que reconocer que les
era Indispensable ser fuertes fambién
en el mar, por lo que se vieron obliga
dos a reforzar su flota de guerra, cons:
truyendo naves en los astilleros de
Ostia. No obstante haber perdido las
mejores unidades luchando en Drepa:
no con la maestria naval cartaginess,
no cede la tenacidad romana y cons
truyen otrag naves, a las que se les do
ta de catapultas y pasarelas giratorias
para el asalfo de las'formaciones esco:
gldas entre las legiones, y con esta tic
tlca de guerra naval J' mediante los
rocedimientos empleados en tierra por
os legionarios, en la batalla de %.
lae es derrotado el poderio maritimo
de Cartago, c1ue después de dos gue.
rras que sostiene, es aislado del mar,
y destruido por completo en la terce
ra ecuerra punica. Al ser destruido
Cartago perecen los Gltimos grandes
nautas de la antigliedad, acabindose
lag’ maravillosas aventuras océanicas,
quedando los romanos duefios absolu:
tos del Mediterraneo oceldental,

CONTINUARA

T

. Cortesia de In < _ J
“COMPARIA TRASQTIA%NT!OA ESPANOLA,

Servicio Regular Mensual - {

Agentes:

VERACRUZ, Ver,

“F, y G. VAREIA, 8. de R. L." _ !

Motonave "GUADALUPE” de 15,000 toneladas.
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VICTOR LANDA LOPEZ

Comerciante — Comisionista
Revolucién 58 TEL., 2279 JALAPA, VER.

A todo el personal de la Secretaria de Marina;
Me es grato poner en conocimiento de ustedes
que he ablerto los Almacenes Rimsa 8. A. en
Ia Avenlda Jalisco, N* 160, donde encontrard us-
ted radios, tocadiscos, televisores, muebles, ar-
ticulos de cocina y muchas cosas mis,

Por el simple hecho de pertenecer usted a esta
Secretaria tlene derecho a un notable descuento
y & mayores facilidades de pago, — Compare Ud
precios ¥ plense ademis en su descuento especial, |

Cap. Nav, Ret. R, Uribe y E,

Atentamente;
Tel. 10-61-25

KRumbo, . al Mar



ALMIRANTES

DE LA
ARMADA
DE
MEXICO

Almirante MANUEL ZERMERO ARAIJ-

CO, actual Embajador de México el No-

ruega. Al Centro: Almirante MARIO RO-

DRIGUEZ MALPICA, Comandante te In

Zonn Naval Militar en Guaymas, !iono-

ra y Aimirante LUIS SCHAWFEL KER-
GER, en disponibilldad,

Runtbo. o ul Ve Piginn 43



Recepeion en la Embajada Rusa con 9
motivo del Aniversario de las Fuerzas =
Armadas Soviéticas,

Rumbo. . .al Mar |



iespedida al Mayor Sigurd L. Jense
Ir. Agregado Auxiliar Aéreo a la En
| ajads de los Estados Unidos de Ann
! ea, ofrecida  por s Asociacion d
o A\uregados Navales, Milifares ¥ Aéreo
de la Cludad de México,

s

La sefiora Aurea P. de Orozco, entre-

ga al Mayor Jensen un recuerdo do-

nado por La Asociacion de Agregados

Militares Navales y Aéreos, con 1notivo
de su despedida de México.
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(Viene e Ia pagins 6 )

don Benito Pérez Valdelomar entonces gobernador de
la provincia, le nombrdé comandante del nailebot “An-
ten~=" Didse.a la vela desde Campeche el 9 de octubre
rla 1808 v arribo a l.a Habana, de la que salié el 8 de
diciembre para la isla de Santo Domingo y de ahi paso
a Haitl, comisionado para arreglar ciertos tratados con
Enriqus Cristobal, monarca indigena de la isla. Poste-
riormente zarpO para Baracoa, y, por ltimo, con esca-
la en L Habana, hizo viaje de vuelta a Campeche. En
todas sus travesias desempend comisiones importantes,
habiencio ganado siempre la satisfaccion de sus jefes.

Deipués de algin tiempo de hacer pequenas tra-
vesias en la costa de Campeche, embarcd de nuevo para
La Habana, destinado al navlo “Santa Anna" a hordo
del cual habia combatido en Trafalgar. Permanecio en
el bugue hasta febrero de 1815 que fué trasladado otra
vez a Cumpeche, donde desempend algunos cargos ci-
viles y rnilitares. 3

En 820 fué electo diputado a las cortes espanolas,
aunque por diversas circunstancias no pudo desempe-
flar su cargo legislativo. Después de la consumacion de
la independencia continué al servicio de la nacién me-
xicana, siendo destinado, en septiembre de 1822, para
Veracru::, donde fué nombrado mayor general de la
Armada. El 21 de junio de 1822 obtuvo el cargo de Te-
niente de Fragata; en 13 de enero siguiente ascendio a
Capitan cle Fragata, y en abril del mismo ano, al man-
do de lar balandras “Chaleco” y “Chapala”, volvié a
Campeche con el cargo de segundo comandante de un
apostadero que tenia la mision de cstablecer.

Mas tarde fué nombrado capitan del Puerto; pos-
teriormente comandante de Marina del Estado de Yu-
catan, y iuego, en 1825, promovido al Departamento
de Marina de Veracruz. Con una escuadra a su mando,
atacd y bloqueé el castillo de San Juan de UlGa, consi-
guiendo 14 rendicién de este Gltimo reducto de la do-

minacion espanola, el 15 de septiembre de 1825,

En febrero de 1826 pidié su retiro de la marina,
gue con no pocas dificultades obtuvo. De 1egreso a Yu-
catan, se consagré a la vida privada, hasta 1830 en
que fué nombrado jefe politico, subdelegado, juez de
primera instancia y comandante militar de Valladolid.
En aquella villa llevé a cabo muchas mejoras de orden
publico y material, siendo las principales, la fundacién
de una escuela lancasteriana y el establecimiento de
una fabrica de hilados y tejidos de algodén, que fué la
primera de su clase en la Republica,

Retirado en 1833 de la jefatura politica de Valla-
dolid, aparece de nuevo en la politica en noviembre de
1834, como vicegobernador del Estado, y dos meses
después, se hizo cargo del poder Ejecutivo. Permanecié
en el gobierno, con excepcién de un breve lapso que lo
dejé en manos de don Sebastian Lopez de Llergo, hasta
el 27 de agosto.del mismo afio en que fué despojado de
¢l por la legislatura. .

En junio de 1837 volvié a Valladolid con el cargo
de prefecto de distrito. A consecuencia de su mala sa-
lud, abandond el cargo en 1840, para atender a su cu-
racion en la ciudad de Mérida. En esa Capital vivié
hasta el 16 de diciembre de 1845, que fallecio..

Un bidgrafo suyo ha dicho de é] lo siguiente; “El
sefior Baranda era un ciudadano ilustrado, laborioso,
y, sobre todo, de una honradez y lealtad a prueba de
todo linaje de calumnias. Sus modales eran cuitos y
agradables; su trato fino y cortés, y su locucion faeil y
amena. Censurdbanle el ser algtn tanto epigramatico
en su conversacion familiar. En efecto, pocos hombres
he conocido que manejasen el ridiculo.con mas gracia
y donaire; pero esto, lejos de mortificar, no hacia sino
dar un bello realce a su trato privado. Era imposible

cpmglp'icar al sefior Baranda, sin sentirse inclinado ha-
cia ;

A Pedro Sdinz de Baranda.

Pedro Sairiz de Baranda:
El marino de verdad.
Pedro Sdinz de Baranda:
- Modelo de austeridad.

Campeche festejé tu nacimiento;
Tu infanciz la hermanaste con las playas;
tuviste, amamantado por el viento,

el mistico agorero de los Mayas.

Pedro Sdinz de Baranda: .
El companero de Orién
Pedro Sainz de Baranda:
-Marino de ~orazén.

En el (ﬁnehre manto de la noche
aprendiste i platicar con las estrellas:
. barcast: tu numen en raudo coche,

y Y te pusiste a flirtear con ellas.

Pedro Sainx de Baranda:
Capitan de banda a banda.
Vio el Navio “San Fulgencio”
Tus pininos de marino,

En silencio,

Respetando tu destino,

Dos parvaduas de gaviotas
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Ancha valla te formaron
Al saber que te mandaron
Al Navio “Santa Ana’',
1As de la Armada hispana!
Y a tu suerte te dejaron. -

Gran caballero del Mar;
tu bravura gigantesca

En la gresca,

Disparando tus canones,
Demostraste en Trafalgar,
Enemigos, a montones,
Viste rodar por cubierta;
Esto te abria la puerta
Donde entraste 4 la Gloria;
El Angel de la Victoria

Te restand tus heridas,
Asi fueron mas lucidas

las paginas de la historia.

Acto de oro y esmeralda,
Hecho que adn se menciona,
maés grande que la giralda;

L.a Batalla de Chipiona.

Rendiste a San Juan de Ulta
Y en este historico Fuerte

Tu nombre se perpetaa,
Pues desafiando a la muerte,

Con tu gente en los penoles

-

de la.Escuadra Mexicana,
vaneiste a Jos espanoles;

Y al pie del palo mesana

de tu nave, Capitana,

Y claro, por tu conducto, ~
Cayo el Gltimo reducto

de la ocupacion hispana.

Pedro Sainz de Baranda:
Hoy la Patria te demanda
Y en su interior ella anhela,
Que se te erija una Estela,
Con los pedazos de quillas,
los enhiestos espolones,

los trozos de Mascarones
aue fueron de tus flotillas.
Que se engalane el Castillo;
Que se empabesen los barcos;
Que te formen fino marco
las estrellas con su brillo,
Que repique la Campana
En lo alto de Catedral,

V entonces 1'ma Hossana
Hoy que es fiesta Nacional.

Por el Capitan de Fragata C. G.
RUBEN MONTEJO SIERRA

Rumbo. . . al Mar



LOS SUBMARINISTAS OBTIENEN
UNA CRUZA DE PEZ Y ATOMO

Por John G. Morris, publi-
cado en el diario: “The Was-
= hington Post and Times He-
rald”, ¢l domingo 22 de enero
de 1956,

Después de diez afios de experi-
mentos con una amplia variedad de
tipos especializados, la Armada de
los Estados Unidos ha resuelto
construir un nueve submarino pa-
ra todo servicio, €l cual habra de
revolucionar la guerra en las pro-
fundidades del mar —y posible-
mente hasta en la superficie de és-
te.

Esta nueva unidad, cuando se en-
cuentre en servicio, hara que el pri-
mer submarino atémico del mun-
do, el USS Nautilus —con lo asom-
broso y satisfactorio que éste es—,
parezca una reliquia del pasado.

El nuevo tipo, de formas rechon-
thas, Incorpora no solamente los
grandes avances en la potencia de
oropulsion submarina que tiene el
Nautilus, y los subsiguientes bu-
jues de propulsién atémica, sino
\ambién los importantes adelantos,
10 publicados todavia, que en el di-
efio de cascos submarinos se han
:cfgrado desde la Guerra Mundial

De todos los experimentos y con-
iecuentes mejoras habidos en los
ubmarinos desde 1945, los més im-
ortantes han sido los relativos a
& potencia nuclear y al desarrollo
lel nuevo “pisciforme” Albacore.
ZI'USS Albacore es un pequefio sub
narino construido por via de prue-
¥a que ha resultado tan fructuoso,
n el disefio de su casco, como el
ggutﬂus lo ha sido en su propul-

n.
El Secretario de Marina Charles
1. Thomas, y el Jefe de las Opera-
ones Navales, Almirante Arleigh
\. Burke, revelaron la semana pa-
ada, que la Armada habia “apa-
eado"” los dos disefios en un su-
ftergible de alto rendimiento, del
ual se iniciara la producei6n. Bur-
ue, y el Contralmirante Albert
. Mumma, Jefe del Bur6é de Bu-
ues, confirmaron que todos los
gis submarinos del programa de
onstruccion del afio que entra se-
&n de potencia atémica, para lar-

i ol Mar

ga duracion bajo el agua, v de
“forma de gota' para una maxima
velocidad bajo la superficie.

—'""Nuestros nuevos submarinos
para todo servicio prometen ser el
sistema armado méas potente de
nuestro arsenal” —dijo Thomas.

Desde la Guerra Mundial II, la
Armagda ha venido exparimentando
submarinos de diferentes disefios
y clases. Primero convirtié cierto
numero de ellos, de propulsion die-
sel, en “gupples" (pescadillos), o
sea un nuevo tipo provisto de snor-
kel y de mayor dotacién de bate-
rias. para tener mas duracion ba-
jo el agua, v asi como de forma
currentilinea para aumentar su ve.
locidad en sumersion. Después la
Armada construyo y convirtié cier-
to nimero de unidades para pro-
positos especificos; por ejemplo, los
pequenos SSK's —submarinos ca-
za-submarinos—, disefiados para
combatir submarinos enemigos ba-
jo la superficie; los grandes subma-
rinos ‘“picket’, construidos para
dar seguridad por el radar a la flo-
ta de combate; submarinos arma-
dos con cohetes dirigldos, para lan-
zar proyectiles con cabeza de gue-
rra, de carga atomica, a territorio
enemigo y a blancos en la mar; sub
marinos tanques, construidos para
abastecer de combustible, en “ren-
dez vous” cercanos a territorio ene-
migo, a hidroaviones de chorro
transportadores de bomba atémica,
como el Martin Sea Master; final-
mente, sumergibies transportes ca-
paces de desembarcar saboteado-
res u otros elementos en costas ene-
migas.

Al mismo tiempo los experimen-
tos seguian llevandose a cabo con
nuevos sistemas de propulsién, en-
tre ellos los de energia atomica. Y
simultineamente también, la Ar-
mada proyecté el Albacore.

Como los antiguos submarinos
navegaban en la superficie la ma-
yor parte del tiempo, su construc-

cion incluia una proa, una cubierta
Y una superestructura, disefiadas
para maniobrar en la superficie.
Ahora, teniendo en perspectiva su
operaciébn continua bajc el agua
con maquinas de energia nuclear,
se imponia un nuevo diseno, El re-
sultado ha sido el Albacore.

Se cred éste con un pequefo
kiosko blindado parecido a la ale-
ta dorsal de un pez, y en lugar de
la doble propela tradicional de los
submarinos, tuvo una sola hélice
de cinco aspas. Carecié ademas, de
cubierta, v su manera de manio-
brar vino a ser semejante a la de un
aeroplano. Las pruebas demostra-
ron que la configuracion del casco
del Albacore di6 a éste una eficien-
cia doble de la del submarino con-
vencional. El plan desde un princi-
pio fué, por supuesto, de casar es-
ta nueva forma de casco con la
nueva propulsién nuclear; pero la
propulsiéon atémica se adelanté, al

disenno de la embarcacion.

El Nautilus fué construido con
un disefio de casco convencional y
la mayor parte de sus rasgos auxi-
liares fueron duplicados para segu-
ridad. El resultado fué que el pri-
mer submarino atémico del mundo
alcanz6 un desplazamiento de cosa
de 3400 toneladas sumergido.

El segundo submarino nuclear,
el “Seawolf", es ain mayor, pues
tiene una planta de potencia mas
avanzada que la del tipo “Kitty
Hawk" del Nautilus. La tercera de
dichas embarcaciones, el “Skate",
de forma econvencional pero menor
en su tamafio que el Nautilus v ]
Seawolf, comienza ya a ser ~uns-
truida. Cinco otros subrioiihos de
propulsiébn nuclear estan siendo
construidos, seglin presupuestos
aprobados por el Congreso del afio
pasado.

Uno seré el submarino méas gran-
de de la Armada, un buque de al-
ta velocidad capaz de operar con
una rdpida “task force” como ex-

plorador o “picket” de radar. Otros

Phagina 4%
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Interior e los Tallervs de ln Mevanten y Fundidoru.

FUNDICION DE FIERRO Y. BRONCE

LOS TALLERES DE SU GENERO MAS IMPORTANTES DE LA
COSTA OCCIDENTAL

La COMPARNIA MECANICA Y FUNDIDORA, S. A, de Guaymas,

Sonora, €5 una empresa que cuenta con trabajadores téenicos y expe

rimentados. Esto constituye una garantia para cualquier trabajo grande
o pequefio, que se nos encomiende

COMPARIA MECANICA Y FUNDIDORA, 5. A.

. Cigliefial de motor
Diesel 400 H. P.
quebrado y listo pa-

ra soldarse,

¥l mismo cigiiehal
va soldado en estos
talleres.
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tres seran bugues gemelos del Ska-
te. El quinto, sera e: producto de
todo lo que se ha hecho hasta la
fecha; es decir, el cruzamiento del
Nautilus con el Albacore.

Ciertas estadisticas dadas a co-
nocer por la Armada respecto al
Nautilus dan una idea de lo que
puede esperarse del nuevo prototi-
po de los seis “‘modelos de produc-
cion” que se han incluido en el pre-
supuesto de 1957, A los doce meses
de haber quedadc listo, o sea a
partir del 17 de enero de 1955, ha
navegado este buque 26,231 millas

sin abastecimiento de combustible.

La mitad de tal distancia la hizo
bajo el agua —13,140 milias—, ha-
biendo efectuado 365 inmeersiones
en 365 dias,

En uno de sus eruceros, el Nau-

tilus navegd totalmente sumergido -

desde New London, Connecticut,
hasta San Juan, Puerto Rico; una
distancia mayor de 1300 millas, en
84 horas. De acuerdo con lo que
expresa el Contraalmirante H. G,
Rickover, quien es el que ha hecho
realidad esta revolucion tan ade-
lantada a cuanto podia esperarse,
en dicho crucero se obtuvieron los
siguientes récords: Fué la mavor
distancia alcanzada por submarino
alguno completamente sumergido;
el promedic de velocidad en el via-
je completo fué aproximadamente
de 16 nudos, velocidad que nunca
antes habia sostenido otro subma-
rino por mas de una hora; fué el
periodo mas largo que haya nave-
gado un submarino de Estados Uni-
dos completamente sumergido; fué
el viaje mas répido que se haya lo-
grado entre New London y San
Juan por cualquier submarino en
superficie o en inmersion.

Burke, Mumma y Rickover no
comentan mucho respecto a su nue-
vo sumergible, el “hijo” del Nau-
tilus y del Albacore. Pero es proba-
ble que tenga una velocidad de cru-
cero de 25 nudos y una velocidad
méaxima qué quiza llegue a los 30
nudos, puesto que la velocidad ofi-
cial del Nautilus es de ‘“un poco
mas de 20 nudos”. Serd, ademas,
mas facil de maniobrar, y de una
eficiencia total considerablemente
mayor.

Burke dice que el hecho de que
la Armada haya decidido construir
solamente submarinos para ‘‘todo
servicio” el afio que entra —sub-
marinos con cohetes dirigidos, para
ataque de embarcaciones de super-
ficie y submarinos, servicio de “pi-
cket” de la flota, y otras misiones
—., no indica que la Armada no va
a requerir submarinos especializa-
dos en anos futuros. Lo que signi-
fica es, sigue diciendo, que la Ar-
mada ha desarrollado una potente
nueva unidad y quiere un numero
considerable de esta clase de bu-

ques. Rumba, . al Mag



SINOPSIS

PARTE I.— Derecho Internacional
PARTE IL— Derecho de Aguas Te-
rritoriales
PARTE III.— Reglas de Neutralidad

' Parte 1

DERECHO INTERNACIONAL
Definicion de Derecho Internacional

Se llama Derecho Internacional Ma-
ritimo a ciertas reglas adoptadas por
los paises clvilizados e independientes,
que los ligan, en sus mutuas relacio-
nes, de tal manera que al violarse se
hacen culpables de una falta que ame-
rita regaracién. y en el caso de que no
Jhaya ésta, el pals infractor se hace

creedor a que- se empleen contra él
medidas punitivas legales que respal-
den el cumplimiento de ellas. Este es
el instrumento de obligacién legal que
permite distinguir al Derecho de la
gﬁdlda de moralidad politica del aten-

0.

EL DERECHO INTERNACIONAL
COMO LEY Y NO COMO
MEDIDA MORAL

2. — La definicién de derecho, de
Austin, a principios del siglo XIX, abar
eaba (nicamente aquellas reglas respal
dadas por una superioridad politica.
Por lo tanto, negaba el titulo de Ley
al Derecho Internacional. Ahora ya no
se acepta generalmente esa modalidad
como una definicién absoluta del De-

. récho, y estas reglas de Derecho In-
ternacional son aceptadas como leyes

)r los Estados, Para ello, los Esta-

os se han puesto de acuerdo, en mu-
chos casos, en conferenclas multilate-
rales, para aceptarlas solamente co-

Rumbo. . .al Mar

DERECHO INTERNACIONAL

MARITIMO

COLEGIO REAL DE ESTADO
MAYOR NAVAL DE GREENWICH

DERECHO INTERNACIONAL

por el
PROFESOR C. H. M. WALDOOK

mo leyes, y como tales se aplican en
las Cortes nacionales e internacionales
3. — Las leyes internaclonales se ob-
gervan regularmente del mismo mo:
do como si fueran leyes nacionales, y
en la guerra misma se observan y se
les obedece con mas frecuencia de lo
que aparentemente se cree. Las faltas
a las leyes internacionales ponlendo co-
mo pretexto a los intereses de alta po-
Iitica, dejan muy mal parada a ésta.

DEFECTOS DEL DERECHO
INTERNACIONAL
COMO LEY

4, — Los defectos ?ue se atribuyen
al Derecho Internagional comparado
con las leyes nacionales, son los sl-
gulentes:

a) Vafo e incompleto.

b) Falta de una maquinaria legisla-
dora adecuada.

c¢) Voluntad natural para la solucidn
de disputas perjudiciales.

d) Falta de sanciones adecuadas pa-
ra las infracciones.

Estos defectos tienen como causa la
herencla de doctrinas exageradas so-
bre la soberania de los Estados bajo
la cual los Estados modernos sucedie-
ron a la superioridad absoluta sobre
la ley proclamada por los monarcas so-
beranos del siglo XVII. El resultado
de esto, ademés de otras cosas, es que
los Estados se sujetan a estas leyes
(inicamente . por consentimiento.

5. — Vago e Incompleto.

El requisito de consentimiento sig-
nifica que en la ley consuetudinaria
sea necesaria la observacion virtual de
la costumbre y en los tratados hechos
ley es necesaria la observacion virtual
del acuerdo. Esto hace que la ley ten

a lagunas y falta de precisién como
ey internacional. Esta situaciéon ha me:
jorade en los Gltimos cincuenta anos
en forma sensible, debldo a:

a) Pronunciamientos judiciales de Ja
Corte Permanente de Justicia In.
ternacional y de otros Tribunales.

b) Aumento de la legislacién inter-
nacional por medio de tratados
multilaterales.

¢) Los poderes dados a la Corte Per-
manente para poder aplicar, ade-
mas de las leyes vigentes y las
de los tratados, los principlos ge-
nerales del derecho, las decisiones
judiciales v las doctrinas de Tra:
tadistas del Derecho [nternacio
nal, doectrina consistente en la
opinién de los tratados del mar,

6. — La codificacién aparece como

de potencialidad limitada, como medio
para arreglar algunos puntos discuti-
dos de la ley, porque en la mayor par-
te de los casos se necesitan negocia-
clones politicas extensivas antes de po-
der proceder a editarlas, por redacto-
res legales, la codificacion. Esto se vio
claramente en la Conferencia de La
Haya de 1930 y principalmente en la
Comisién de Aguas Territoriales en la
que hubo diferencias en el acuerdo so-
bre la extensién de la faja maritima
correspodiente a cada Estado, lo gue
hizo que no se pudiera codificar la
Convencién. La O. N. U, creo un co-
mité para estudiar la magulnariu pa-
ra promover la codificacion, pero en
los momentos presentes por los que
pasa la sociedad internacional, los pros-
pectos son malos. Los U. S. §. R. sos:
tienen aparentemente la teoria que las
leyes actuales son de hechura burgue-
sa y requieren ipso facto que se corri-
jan.

FALTA DE MAQUINARIA
" LEGISLATIVA

7. — Hasta ahora los Estados se han
resistido a abandonar la prerrogativa
de estar ligados TUnicamente con su
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consentimiento y las legislaturas se
resisten a abandonar su control sobre
la politica exterior en una extensién
internaclonal; por ejemplo,’ el caso de
los Estados Unldos sosteniendo el Ve-
to de San Francisco, La liga facilité la
romocién de leyes por medio de con-
erencla internaclonal, pero sin que se
le concediera afirmativamente las fa-
cultades legisladoras, Aquf, hasta las
soluciones sin fuerza legal necesita-
ron la aprobneién por unanimidad, pa-
ra que pudictan ser adoptadas, De es-
ta manera, el sistema aparece como de
colaboracion,
8. — La O. N. U. es una organiza.
cién definida que pretende que el Con-
sejo de Seguridad sea un instrumen:
to de goblerno con respecto a la con-
servaclon de la paz. Los miembros se
obligan entre ellos a aceptar y poner
en funcién las decisiones del Consejo
de Seguridad. De esta manera tienen
fuerza de ley. Ademds, el principlo de
decislones por unanimidad ya no se
observa en la Asamblea como en el
Conse{o de Seguridad. Las declslones
s¢ obtlenen ahora por medio de varias
forrlnas de goblernos especiales de ma-
yoria.

Sin embrago, la Corte no ha creado
ninguna maquinaria general par la le-
gislacléon iaternacional ordinaria, la
cual, por consiguiente, sigue dependien-
do de la formacién de un Tratado, acor
dado por la Inmensa mayoria de todos

- los Estados Independientes. El tratado
es hecho ley,

9. — Los Tratados hechos ley, cono-
cldos como Leyes Convenclonales, han
jugado una parte muy Iimportante en
el desarrollo de la ley internacional
durante los Gltimos 150 afios. Entre
éstos se pueden nombrar el Consejo
de Viena 1815 que traté del comercio
de esclavos, de los distintos rangos di-
plométicos, de la navegacién de los
rios internacionales, neutralidad de
Suiza, La declaracién de Paris en 1856
sobre la guerra maritima, asl como
varias Convenclonales de la Cruz Roja
y la Convencién de La Haya de 1
y 1907. La Convenclidén de Montreux
1936 sobre los Dardanelos y el Pacto
de Paris de 1928, poniendo a la guerra
fuera de ley, Pero ha sldo en los cam-
P_os soclales y econdmicos en los que
os tratados en forma de ley han teni-
do su mayor desarrollo. Mas de 250
Tratados de esta naturaleza se hicleron
dentro del periodo de 1864-1814, y mu-
chos otros o los auspicios de la Li:
ga, convenlos sobre materiales tales
comao el telégrafo, postes, cables, ferro-
vfmlles. rios, cannles navegacién aé
'ea y maritima, radiacién, ?ropiedad

<literaria, zonas de pesca, sanidad, dro-

y2as, trafico de mujeres y nifios, etc.,
und gran Organizacién Internaclonal
brera. ' :

10, — Teoéricamente, los tratados
multilaterales obligan Gnicamente a
aquellos pafses que los firman y rati-
fican. Pero tienen realmente fuerza le-
gislatlva cuando se acatan en general
como reglas Sermanentes de la ley in-
ternacional. En teorfa subsiste el con-
sentimiento Individual, pero en la
prictica, los Estados estdn capacitados
para resistir a la autoridad de la Con-
vencién por medio de intercamblos di-

lomaticos o apelaclones ante Cortes

nternacionales, como en el caso de la
Convencién de La Haya en 1807,

ARREGLO VOLUNTARIO DE
DISPUTAS JUDICIALES

11. — Los Impedimentos a las deter:
minaclones judiclales. son elementos
vitales en el sistema legal. Pero en el

_Pilimno

Derecho Internacional la ley consuetu-
dinaria es la de que un Estado no pue-
de llevarse a un tribunal arbitral sin
su consentimiento, Como en el caso de
la Korella oriental, entre Finlandia y
Rusia en 1923, en que Rusia que no
era miembro signatario del estatuto
de la Corte Permanente objetd su apa-
ricién ante la Corte, diciendo que “A
ningin Estado se le puede exigir sin
su consentimiento, someter sus dispu-
tas en otros, Estados, va sea a media-
¢lén o arbitraje, o a cualquier otra cla-
se de arreglo pacifico”.

12, — La Ley Convencional, como
siempre, ha alterado radicalmente la
situacion. Las Convenciones de La Ha-
va en 1899 y 1907, establecieron el prin
ciplo de la voluntad de arreglos por
medio de arbitraje, y creé un Cuerpo
Permanente de éarbitros, con aslento
en La Haya, conocido erréneamente
como Corte Permanente de Arbitraje,
a la cual los Estados establecieron tra-
tados bllaterales en los que se obliga:
ban a acudir al arbitraje y un gran
nGmero de disputas Importantes se
han arreglado por medio del mecanis-
mo de la Convencion de 1907, tales co-
mo la disputa sobre las Zonas Pesque:
ras del Atlantico del Norte entre In.
glaterra y los Estados Unidos.

La Primera Convencién general para
arreglos judiciales de disputas, fué el
articulo 13 del Convenio de la Liga,

r medio del cual todos los miem-
ros acordaron llevar al arbitraje pa-
ra el arreglo judicial todas aquelias
disputas que no se hubleran podido
arreglar satlsfactorlamente por medios
diplomaticos ¥ que encajaran en esta
clase de métodos de arreglo.

*13. — El estatuto de la Corte Per-

‘manente no constituye una mera ma-

quina a facllitar los arreglos por
medio de arbitraje, sino que tué en si
una verdadera Corte de Justicla, Toda-
via mas, la obligacién del tratado del
articulo 13, ya mencionado, se refor-
26 con la llamada “clausula opecional”
del articulo 36 del Estatuto. Los Esta-
dos firmantes de esta clausula acepta-
ron como obligatoria la jurisdiccién de
la Corte en clertas clases especifica-
das de disputas legales. El nuevo Esta-
tuto de la Corte repite esta clausula
y deja validas las firmas de la clau-
sula anterior. Numerosos Estatutos, in-
cluyendo ahora a los Estados Unidos
de América (1946), han aceptado la
jurisdiceién oblligatoria, aunque algu-
nos de ellos con ciertas reservas.
omisién méas notable es la de Rusia.
14. — A primera vista, en convenien-
cla, la mayoria de los Estados han con-
sentido, por medio de tratades hechos
anteriormente, que se les puede llevar
ante la Corte Internacional de Justi-
cla con cualquler queja.
Desgracladamente, aunque las fir-
mas de la cldusula opeional represen-
tan un verdadero progreso en el desa-
rrolloc del Decreto Internaclonal, se
tiene que hacer una calificaciébn im-
portante. Pues los Estados se han re-
servado constantemente en sus trata-
dos acuercos para arbitrar casos, in-
cluso casos legales que ellos conslde-
ran demasiado vitales para presentar-
los a que se arreglen judicialmente. La
reserva casl siempre se preeenty en
frases tales como "que se afectan sus
intereses vitales, su honor o su Inde-
pendencia”, pero siempre cubre am-
pliamente materias conslderadas por
el Estado comp de alta politica y ('ue
constituyen en sl una gran limitacién
a los arreglos judiciales obligatorios.
15. — En la practica, la opinién pu-
blica en favor del arbitraje es actual-
mente tan fuerte que aquellos Esta-

dos que se nlegan & someterse a &l
corren el riesgo que se considere su
nefativa como admisién de propla de
bilidad de Su posicién respecto al caso
a menos que tal caso entre dentro de
la jurisdiccion del Consejo de Seguri:
dad. Las disputas no justificables, en
cualauler caso, no se pueden arreglar
legalmente por medio de Ja fuerza,
Todas las disputas se deben arreglar
por negociaciones o arbitrajes, o pa:
saAndolas a la Organizacién de las Na-
clones Unidas.

CARENCIA DE SANCIONES
ADECUADAS

16. - Hasta los tlempos relativamen-
te modernos, la aplicacién del Dereche
Internaclonal concernia Individualmen
te a los Estados que se aplicaban pol
medio de la fuerza, declarando la gue:
rra o amenazando con demostraciones
de fuerza cas! limitrofes con la gue

rra,

El pais ofendido podia estar sosteni:
do por la opinién publica exterior, pe-
ro hasta entonces no existia ningan
mecanismo organizado que se pudiera
imponer, La carencia de una sancién
adecuada en la forma de una fuerza
de policia, se toma generalmente como
una gran debilidad del Derecho Inter-
nacional, La validez de esta opinién
es dudosa, Si alguna vez se logra es-
tablecer una verdadera comunidad in-
ternacional, con una maquinaria judi-
clal y arreglo judicial obligatorio de
disputas, la aplicacién natural de la
ley en contra del contraventor indivi-
dual, no seria ible.

17, — Los Estados no muestran adn
una tendencla a rehusarse a llevar a
cabo un fallo arbitral, La solucién del
caso estdi mAs bien en el deseo de los
Estados de actuar como una comuni-
dad organizada que en el manteni
miento de una fuerza politica.

Un Estado solo, diffcilmente afronta-
ria la fuerza de la opinién publica or-
ganizada, si existlera una verdadera
comunidad de Estados. Un minimo de
mecanismo de apllcacion de la ley exis-
te en la Organizacién de las Naclones
Unidas a través del Consejo de Segu-
ridad, y puede incrementarse a tal ma-
nera que provea sanciones adecuadas
de ley, aln sin una fuerza determina-
da de policla internacional.

18. — Indudablemente, algunas me-
joras en la Corte son posibles y desea-
bles, pero el obstaculo principal es
por anora no la faita de un mecanis-
mo, o de sanciones, sino la existencia
ge una verdadera comunidad de Esta-
08,

FUTURO

19. — Cuanto mas se conozca el ph-
blico, en general, de cada Estado, el
caracter y la debilidad de la ley in-
ternacional, comprenderd mejor e: pro-_ﬂ
greso que se haga en asimuar esta ey
# la municipal, particularmente en
puntos importantes de la legislacién y
de procedumientos judiciaies obugatus
rlos. Pues la clave del progreso es una
mayor subordinaclén ue :a soberama
del Estado ante una organizacién mun-
dial de goblerno y jusucia.

Sin embargo, repetimos, el obstécu-
lo actual es la carencla de una comu..
nidad mundial verdadera. '

20, — La Union Soviética ha demos-\
trado que en sus relaciones con los de-
més, su politica no es tnicamente el
buscar su propio interés, sino una In-
tolerancia que ocupa todas las 1ormasJ
del pensamiento y Ordenes de la vida.
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Esta intolerancla dificulta y obstruye
la formacién de cualguier verdadera
comunidad de Estados. Es notable que
Jos escritores sovieticos de Derecho
internacional, ¥ los miembros soviéti-
cos del reciente Comité de Ceodifica-
¢i6n, sostienen que la ley consuetudi-
naria vigente es hechura de los Esta-
dos burgueses, y por lo tanto, no es
licita.

Sobre esta base, la intolerancia so-
viética por la civilizacién “burguesa”
hara lo ible por quitar uno de los

ilares del Derecho actual que regula
as relaclones entre los diferentes Es-
tados.

21. — Que el mundo sea o no divi-
dido en dos o méas comunidades sepa-
radas de Estados, es el principal pro-
blema politico actual. 4

L e

PARTE 11
LEY DE AGUAS TERRITORIALES
DOCTRINA DE LA FAJA MARITIMA

22, — La teoria de las aguas territo-
riales que data desde los tiempos de
Grotius  (1609), consiste en que las
aguas de alta mar son libres, que las
aguas costeras son susceptibles a ser
{»mpiedad, porque es fécil para un Es-
ado poner bajo su control las aguas
adyacentes y sus territorios ¥ si es
necesario ocuparlos materialmente. La
doetrina moderna de una faja mariti-
ma continua se presenta comtnmente
como la cristalizaclén de la regla del
tiro de cafiébn que fué obra de rer-
shock (1702). La ocupacién efectiva
se decia que debia tener una extensién
igual a la distancia de un tiro de ca-

fion disparado desde tlerra, subsecuen-
temente fijado por muchos Estados en
tres millas. Los datos que existen en
los archivos del Almirantazgo francés
indican que el origen de la doctrina
Probablemente se puede encontrar en
as reclamaciones de los escandinavos
por una faja maritima més bien que
no en la regla del tiro de cafién. Estas
reclamaciones se redujeron al final a
cuatro millas que es lo que los escan-
dinavos sostienen. De cualquier mane-
ra, esta doctrina se establecid clara-
mente a principlos del siglo XIX, aun-
que la extension de la faja maritima
permanece todavia Indeterminada,

LOS DERECHOS SOBRE AGUAS
TERRITORIALES SON
DERECHOS DE
SOBERANIA

23, — La ley general de aguas terri-
toriales es consuetudinaria y muy le-
jos de determinarse. Sin embargo, ge-
neralmente se esta de acuerdo en que
un Estado tiene soberania sobre sus
aguas territoriales, no unicamente
derechos de jurisdiccion; pues un Es-
tado no sélo tiene poder de jurisdic:
cién y policia, sino también derechos
exclusivos sobre sus zonas pesqueras,
campos de esponjas y criaderos de os-
tras, minerales y todos los demas pro-
ductos naturales, Tamblén tiene sobe-
rania exclusiva sobre el espacio aéreo
sobre la faja maritima.

EXTENSION DE LA FAJA

24. — AUn existe una regla fija so-
bre este punto vital, ya que la Confe-
rencia de Modificacién de La Haya de
1930 fracaséd, porque no se pudo lle-
5“ a un acuerdo sobre la extension

e las aguas territoriales; Un grupo

Bamba  al Mar

© por medio

de Estados, encabezados por el Conmo-
nwealth britdnico y los Estados Uni-
dos de Ameérica, reconoce un limite de
tres millas como regla de ley. Algunos
Estados actGan dentro del limite de
tres millas y al mismo tiempo rehusan
de acpetar esta regla como ley.

25. — El grupo escandinavo sostie-
ne sus pretensiones de las cuatro mi-
llas, principalmente debido a conside-
raciones especlales de la configuracién

de sus costas. Italia y Espafia preten-

den obtener seis millas y Portugal do-
ce, y hasta més millas. Numerosos Esta-
dos se adjudican una “zona contigua”
adicional de jurisdiccién aduanera y de
control de pesca, y si alguna vez la ley
se determina por medio de una Con:
vencion, es Improbable que se acepte
el limite de las tres millas. Otros pun-
tos especlales se necesitan determinar
de Convenciones, concer-
nientes a bahias, caminos, islas, arre-
cifes, ete. il

PUNTO DE VISTA ANALOGO
AMERICANO

26. — Este punto de vista es el de que
los derechos consuetudinarios que po-
see¢ cualquier Estado terminan en el
limite de las tres millas, de tal mane-
ra que si algin poder ha de ejercerse
méas alla de este limite, éste debe fun-
darse en el uso establecido por muchos
afios, Por ejemplo, el caso de los Cam-
pos de Perlas de Ceylan, o de olra ma-
nera, solamente cuando se han obteni-
do por medio de Tratados con otros
paises afectados. Es por esta’ razén
por la que en el tiempo de paz, los in
gleses se consideraron ue lievaban
emigrantes legales fuera de las aguas
territoriales.

DIFERENCIA ENTRE AGUAS
NACIONALES Y AGUAS
TERRITORIALES

27. — Por aguas nacionales, ademaés
de las aguas dulces, se entiende que
son aquellas como Jos estuarios, ma-
res interiores, asi como bahlas, brazos
de mar que por la costumbre o el em-
pleo de ellas por largos afios, se reco:
npce que forman parte del territorio
geografico global de un Estado. Por
aguas territoriales se entienden aque:
llas dentro de la faja uniforme de mar
tomada del mar ablerto y agregada co-
mo un apéndice al conjunto del terri-
torio geografico del pais. De la misma
manera, cuando una bahfa esta com-
prendida dentro de las aguas naciona-
les hasta clerto limite, este Estado po-
see una faja adicional maritima hacla
el mar, a partir de dicho limite. La dis-
tincién entre aguas nacionales y aguas
tercitoriales es de gran Iméjoﬂancia
con relacién a los derechos de transi-
to y visita de buques extranjeros.

TRANSITO INOCENTE POR
AGUAS TERRITORIALES '

28. — El transito inocente de buques
mercantes extranjeros en tlempo de
paz, en las rutas ordinarias de nave-
Eacién. es un derecho legal estableci-

0, no algo meramente permitido. El
Estado costero puede establecer regla-
mentos razonables para la navegacion,
aduanas, sanidad y defensa, pero siem-
pil;e debe respetar el derecho de tran-
sito.

29. — El transito de buques de gue-
1Tra se presta a mas objeciones. La ma-
yor parte de las respuestas de los Es-
tados antes de la Conferencia de Co-
dificacién de 1930 reconocié que los
barcos de guerra tenian derecho de

transito, y la convencién de las Islas
Aaland en 1921 expresamente reserva-
ba el derecho de. transito en las aguas
de dichas islas. En 1930 los Estados
Unlidos eran unos disidentes formida-
bles. Mantenian que el transito de bu-
ques es materia de permiso ¥y no de
ley. El delegado britanico, (nicamente
con la mira de lle;i-ar a un arreglo, es
taba listo para darle a la regla una ex-
presién de permiso, pero el articulo
propuesto al final para la considera-
cién de la Conferencia estaba redacta.
do en los siguientes términos fuertes:
“"Como regla general, un pals costero
no prohibira el transito y no habri ne-
cesidad de autorizacién previa o noti-
ficacion. Aunque tendra el derecho de
rfgular las condiclones de dicho tran-
st

30. — El comlté admitié que el ar-
ticulo era “Gnicamente para estatuir la
préictica existente, la cual, sin embargo,
deja al estado territorial en poder, en
casos excepcionales, para prohibir el
transito de buques de guerra extranje-
ros”, El articulo no fué considerado
en plena conferencia y no tiene, por
tanto, autoridad legal, asi es que hace
que el significado de la ley sea oscu:
ro. A!gunos buques de guerra transi.
tan hablitualmente por aguas territoria-
les en tiempo de paz, sin pensar en no-
tificar de su paso al Estado costero,
Pero es muy dudosoe que una Corte In-
ternacional considere estos casos como
derecho legal amparado por la ley con-
suetudinaria,

21, — El caso de los Estrechos, es
diferente, pues el Comité de la confe-
rencia de 1930 asentdé: ‘''bajo ningln
pretexto se permitirda una interferen-
cia en el paso libre de buques de gue-
rra por Estrechos gue constitnyan =
ruta de traflco internacional mariti-
mo entre dos porciones de alta mar”.
Este parvafo es de particular !mpor-
tancia con respecto a la disputa de In-
glaterra con Albania sobre el acciden-
te de Gorgu. Pero aqui atin ge puede
presentar un argumento sobre la du-
da de gue el derecho de transito no
sea extensivo para todos los Estrechos,
sino Gnicamente para los canales nece:
sarios para el transito,

32. -~ Los articulos ?l'apuestos en
1930 definian que el transito no era
inocente cuando se hacla con el pro
posito de ejecutar algin acto perjudi-
cial a la seguridad, a la politica publi-
ca, a log intereses fiscales del Estado
costero, Pero al mismo tlempo, el tran:
sito incluye el derecho de pasar y fon-
dear como Incidente inherente a la na-
vegaclon ordinaria.

VISITA DENTRO DE LAS AGUAS
NACIONALES O TERRITORIALES

33. — La ley consuetudinaria no re-
conoce el derecho de visita. La entra-
da a los puertos, aGn con propositos
comerciales, requiere el ticito o ex-
preso consentimiento del Estado cos-
tero. Sin embargo, la mayoria de los
Estados reconocen que en tiempo de
paz, los puertos usados normalmente
por el comercio Internacional deben
permanecer ablertos y muchos de es-
tos Estados se han comprometido a
admitir buques mercantes del comer-
clo extranjero, al firmar el Convenio
de Génova de 1923.

34, — Esta Convencién no Incluye
buques de guerra y pocos Estados acep
tan el punto de vista del Almirantazgo
britanico de que también los bugues
de guerra tienen derecho a ser admi-
tidos. Muchos Estados estitulan el avi-
so anticipado y algunos piden que se

1
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debe pedir permiso con anticipacion.
Los ingleses al arreglar las visitas, a
puertos extranjeros, buscan la mane-
ra de evitar de dar la impresién de que
aceptan el derecho a las estipulaciones
anteriores. Algunos reglamentos limi-
tan el namero de buques, bajo el mis-
mo pabellén, que deben llegar simulta-
neamente, En Inglaterra el namero de
limite es de tres.

35, — Los buques con averias, de
guerra o mercantes, deben ser admi-
tidos como materia de ley, y general-
mente se dice que son inmunes a la ju-
risdiceién local.

JURISDICCION

36. — El derecho predominante de
jurisdiccién en el caso de bugues mer-
cantes, es el del Estado costero y no
el del Estado cuya bandera ostenta el
buque. El punto de vista angloameri-
cano es que los derechos del Estado
costero son tan completos que puede
tener conocimiento de cualguier cosa
que pase a bordo aunque lo que su-
ceda no disturbe la paz en tlerra, En
la préctica, los angloamericanos, sin
embargo, mantienen que se puede per-
mitir por cortesia, que la jurisdiceion
no se ejerza cuando los acontecimien-
tos afecten el exterior del buque y que
en estos casos, la jurlsdicciéon se de-
ja efercer por el Estado representado
por la bandera del buque, Esta practi-
ca se toma casi en todos los paises
continentales, no como cortesia sino
como ley.

37. — Los buques de guerra se exi-
men de la jurisdiccién local, porque
se consideran protegidos por la inmu-
nidad soberana del Estado de la mis:
ma manera que el Jefe del Estado y
«us representantes diplomiticos. Estos
buques deben sujetarse a las regulacio-
nes administrativas del Estado coste-
ro, pero los infractores no pueden ser
procesados legalmente, sino se deben
perseguir por los conductos diploma-
ticos. En caso extremo se puede pe-
dir a un bugue de guerra que abando-
ne el puerto, pero por ningin motivo
que se someta a la jurisdiceién. La in-
munidad se extiende a todos los bu:
ques propiedad del Estado gque estan
en servicio publico, comeo los barcos
correos. De acuerdo con las decisiones
angloamericanas hasta los bugues mer:
cantes propiedad del Estado estin in-
clufdos. Pero de acuerdo con la Con-
vencion de Bruselas de 1926, esta in-
munidad no es vdlida en tiempos de
paz, cuando se trata de buques pura
mente mercantes.

38, — La inmunidad de buques pu-
blicos cubre a todas las personas a
bordo, mientras permanezcan a bordo,
incluyendo hasta las personas que ha-
van cometido crimenes a bordo, per:
turbando la paz del puerto, o que se
havan refugiado a bordo, después de
hager cometido el delito en tierra. La
cortesia impone, sin embargo, gue es:
tos Gltimos, a menos que sean refugia.
dos politicos, se deben entregar a las
autoridades portuarias, La practica
britanica generalmente concede san-
{uario a reos politicos que hayan llega-
do a bordo por su propio esfuerzo. El
avudar a escapar a un refugiado poli-
tico es intervencion de los asuntos po-
liticos del pais.

39. — El estado legal de la tripula-
cl6n del buque en tierra es equivoco.
(Cuando se encuentra en visita oficlal,
la tripulacién estd protegida, pero si
se encuentra para el arreglo de asup-
tos particulares, se halla sujeta a la
jurisdiceién local. La practica coman.
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en estos casos si la falta no es grave
es la de entregar a los infractores al
Comandante del buque. En 1926 un
marinero del buque de guerra ameri
cano Sharkey, acusado de haber mata-
do a otro marinero americano en tie
rra, en Chathan, fué entregado a bor-
do de su buque. Sin embargo, no hay
ninguna obligacién legal de procedel
de esta manera, ni siquiera en los ca-
sos triviales. Tampoco hay ninguna
obligacién a menos que exista un Tra-
tado, de entregar a los desertores al
buque. Sin que haya un Tratado de
por medio, es una infraccién a la so-
berania del pais el que un buque de
guerra extranjero envie marineros ar-
mados a tierra para aprehender a un
desertor. LLa manera correcta de proce:
der en este caso es la de ponerse ern
contacto con las autoridades del puer-
to.

PERSECUCION INMEDIATA

40. — Es un derecho excepclonal,

completamente desconocido del dere:

cho de beligerancia, el capturar un
buqgue extranjero en aguas internacio-
nales, que haya cometido una infrac
clén en aguas territoriales. La perse-
cucién debe ser inmediata al escape
del bugue y se debe continuar sin in:
terrupcelon iasta. su captura. Si el bu:
que logra alcanzar las aguas territoria-
les de otro Estado, el derecho de per-
secucién y captura termina de una
manera absoluta.

La persecucién inmediata no tiene
nada que ver con el hecho de que un
beligerante persigue a un buque o una
presa o buque de guerra enemigo, des-
de alta mar a aguas territoriales, co-
mo muchas veces se ha imaginado.
Esta clase de persecucién, aungue no
es rara, es un quebrantamiento de la
neutralidad, a menos que se halle es-
pecialmente justificada.

————0 )
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REGLAS DE NEUTRALIDAD
CONCEPTOS DE NEUTRALIDAD

41, — La abstencién de toda parti-
cipacién en actividades beligerantes es
la esencia de la neutralidad. La im-
parcialidad es también una parte im-
portante, pero se requiere mas bien
una imparcialidad legal de facto. Las
reglas de neutralidad deben compren-
der a ambos beligerantes legalmente,
pero la aplicacién de las reglas de neu-
tralidad puede ser diferente sin com-
prometer la neutralidad. La situacion
geografica constantemente hace que
se empleen las reglas de neutralidad le-
gzalmente, favoreciendo a uno de los dos
bandos; Egr ejemplo, la Convencién
XIII de Haya favorecid a los alia-
dos contra Alemania, pero a su vez las
reglas de neutralidad de los Estados
Uinldos en 1939, favorecieron a Alema-
nia, -
42, — No existe un limite maximo
sobre lo estricto de la neutralidad.
Aungque haya reglas minimas de con-
ducta neutral, codificadas extensa-
mente en la Convencién de La Haya
(XIII), esta conducta puede legalmen-
te extenderse hasta quedar en un com:-

leto alslamlento con respecto a los

ligerantes.

43, — El apartarse de una estricta
imparcialidad se dice que es legitimo
cuando se toma esta medida contra un
agresor bajo arreglos de seguridad co-

lectiva, pero un Estado que qulere evi
tar verse envuelto en la guerra, esti
dificilmente en condiciones de discrimi-
nar, a menos que la situacién militar
sea muy favorable al Estado no agre-
sor.

CUALQUIER OTRO BELIGERANTE
DENTRO DE AGUAS NEUTRALES
ESTA PROHIBIDO

44. — Cualesquiera actos beligeran:
tes, incluyendo la visita y registro, en
aguas neutrales, estd expresamente
prohibido por la Convencién, y en ca-
so de que éstos ocurran, el neutral
esta obligado a usar todos los medios
a su disposiclén para evitarle, De es
ta manera, un neutral debe exigir la
devolucién de una presa obtenida en
aguas naturales y devolverla a su legi-
timo duefio, Una Corte de Presas bri-
tanicas ordenarfa la devolucién de tal
presa, al intervenir el neutral para que
sea devuelta,

45, — De otra manera, si el neutral
no toma medidas necesarias para evi
tar la devolucién por parte de uno de
los beligerantes, entonces el ofro pue-
de intervenir legalmente y arreglarse-
las con el enemigb violador; por ejem-
10, el caso de la destruccion del "Dres-
en'' en aguas chilenas en 1915 y la
destrucei6on del submarino en aguas
espafiolas en la guerra pasada después
de varias violaciones mayores de neu-
tralidad por Espafia.

PROHIBICIONES EXPRESAS DE
LA TERCERA CONVENCION

46,—a), El uso de puertos y aguas
neutrales como bases de ope-
raciones navales;

b). Instalacién de estaciones de
radio como medio de infor-
macién;

o). Establecimiento de un tribu-
nal de presas en territorio
neutral;

d). La entrada de presas en
uertos neutrales excepto en
os casos de mal tiempo,

averias que no le permiten
navegar o falta de combus-
tible o de viveres. Un Esta-
do neutral puede permitir
la entrada de presas por me-
dio de reglamentaciones es-

fales, a.fin de secuestrar-
as, pero estos reglamentos
no existen de hecho;

e). El que un Estado neutral
provea de buques de guerra
o de materiales de guerra,
como si fueran ciudadanos
neutrales . particulares los

. Eue hicieren;

f). El arreglo o la adaptacidn,
aunque sea por negociaclo-
nes industriales previstas, de
buques destinados para na-
vegar contra un Estado ami-
go. Un Estado neutral ests
obligado a evitar la salida
de cualquier buque que se
encuentre que haya sido
adaptado para cualquier uso
de guerra, Estas reglas pro-
vienen del Arbitraje de Ala-
bama. Los aliados acusaron
a los suecos en la guerra re-
ciente de quebrantar estas
reglas, al permitir la cons-
truccién de 50 minadores pa-
ra Alemania bajo el disfraz

de buques pesqueros.

TRANSITO DE BUQUES DE
GUERRA nmuamqmwms

Rumbo. , al Mar
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~ 47. — La Convencién no prohibe el
mero transito, pero lo prescribe den-
tro de ciertas reglas para evitar que las
aguas neutrales se conviertan en una
base de operaciones. La severidad de
estas leyes se puede incrementar in-
definidamente, y en 1914 Holanda pro-
hibi6é la entrada a sus aguas de cual-
guier buque de guerra beligerante.
Mas tarde, durante la misma guerra,
los paises escandinavos prohibieron
la entrada de submarinos, excepto en
el caso de muy mal tiempo o averias,
siempre que la navegacion se hiciera
a la superficie. Espafia prohibié la en-
trada de submarinos con la amenaza de
internarlos en caso de que lo hicieran.
Muchos neutrales en la guerra ada
restringieron la entrada de submari-
nos, excepto la Espafia pro-Eje.

EL DERECHO DE TRANSITO DEBE
SER UNICAMENTE TRANSBITO DE
NAYEGACION. EL CASO DE
ALTAMAR

48. — La regla de gobierno es que
las aguas neutrales no deben usarse
como base de operaciones, pero que
el transito en el curso de las aperacio-
neg que se hubleren efectuado en al-
guna otra Earte, es permisible, a me-

aya prohibido expresamen-
te. En el caso de Altmerk, se tlene que
aclarar si el transito anormal para es-
capar del ataque del enemigo en alta
mar es meramente transito o guebran:
to de las leyes de neutralidad.

49, — El Altmark era un buque pu-
blico, es decir, propiedad del Estado
Alemén, un buque auxiliar de la Ar-
mada, aunque sin haber sido nomina-
do oficialmente. En contra de la creen-
cla general, estaba facultado para lle-
var prisioneros de guerra en transito
por aguas neutrales, en caso de que
este transito fuera permitido legal-
mente, A partir de algunos puntos se-
cundarios como el uso del radio en
aguas territoriales y el paso por una
zona prohibida por el gobierno norue-
go, el punto de vista inglés fué el de
gue el buque usaba las aguas neutra-
les noruegas para escapar del atague
del enemigo. empleando estas aguas
neutrales como una base defensiva de
operaciones. El bugue habia salido de
en medio del Atladntico con rumbo al
norte y navegando 400 millas por
aguas neutrales noruegas, cuando fué
interceptado con 200 millas afin por
navegar en las mismas aguas. El pun-
to de vista inglés era bastante légico
v absolutamente de acuerdo con la
Convencion XIII, aunque quizd no con
}13. costumbre hasta entonces establecl-

a.

50. — Ha habido numerosos casos
de buques perseguidos que se han re-
fugiado en aguas neutrales en buseca
de santuario, sin que por ello havan
incurrido en la pena de ser internados,
1o que segun el argumento inglés, con
respecto del Altmark, se deberia ha-
ber hecho. Todavia falta ver si el ar-
gumento de sentido comiin que presen-
tan los ingleses, se acepia como una
interpretacitn correcta de los estatui-
do por la Convencién.

DERECHO DE VISITA

51, — Las Unicas restricciones ex-
presas para este derecha son las si-
gulentes: '

a), 24 horas de limite; '

b). Se limita el nGmero de buques
admitidos simutineamente a tres.

' repeticion seguida
‘tos que en si conshtuye el usar sus

Ann estas resiricciones no son cate:
goricas, y (nicamente se aplican a fal-
ta de otras apropiadas gue hayan sido
promulgadas por el pais neutral, el
cual puede alterar a voluntad la regla
relativa a las 24 horas de-limite o el
limite de buques que se deben admi-
tir simultaneamente. Los Estados, en
la practica, aplican las reglas de la
Convencion.

52, — No hay reglas en lo concer-
niente a las razones de las visitas, ni
tampoco que regulen el intervalo en-
tre estas visitas, con excepcién de la
que prescribe que deben transcurrir
tres meses para que un buque vuelva
a hacer combustible en cualquier puer:
to de un pajs neutral. Un pais neutral
estd justificado protesta contra la
visita a sus puer-

aguas como una bas@ de operaciones.
Como protestd Suecia la guerra de
1914 contra los barcos guerra ale-
gando que virtualmente Vigilaban los
canales que conducian a aguas suecas.
Los inzleses evitaban hacer visitas in-
necesarias & los puertos neutrales pa-
ra que de esta manera no haya duda
cuando una visita sea esencial.

53. — Una extensién del pericdo de
24 horas (o cualquiera otro periodo es-
tablecido) se puede permitir en los ca-
sos siguientes:

o

a). Averias que ameriten repsracio-
nes minimas; "

b). Por mal tiempo;

¢). En caso de que sea necesario
dar cumplimiento a la regla de
un buque de guerra no debe sa:
lir sino 24 horas antes de la sa-
lida de un buque beligerante ene-
migo.

En el altimo caso sélo el bugue que
haya arribado primero, a menos que
tenga motlvos justificados para que-
darse; por ejemplo, por reparaciones.
En el caso de un barco mercante, el
buque de guerra enemigo no debe sa-
lir antes de las 24 horas de haber sa-
lide aquél.

REPARACIONES Y
APROVECHAMIENTO

54. — La Convencién de la regla Ee-
neral de que los buques de guerra be-
ligerantes no debieran de reaprovisio-
narse o aumentar sus existencias de
materiales de guerra, o sus armamen-
tos o tripulaciones. Especifica particu-
larmente aue:

a) Las reparaciones se deben limi- '

tar a aquellas indispensables para que
el bugue pueda navegar. y no poara
o mejor dicho, no para incrementar su
poder combativo. Las reparaciones se
deben llevar a cabo con la menor de
mora ;;;toslblb‘zl La magnitud de las re-
araciones, asl como el tlempo para
levarlas a cabo, cbuedan a discrecion
del pais neutral y de ahf que haya, en
la practica, una gran variacién. Uru.
guay le concedié al "Graf Spee' tres
fas y Espafia le concedi6 tres meses

a un submarino ligeramente averfado. .

El que el puerto no tenga talleres de
reparacién adecuados es un pretexto
para prolongar la estancia. En 1939.
algunos Estados prohibieron las repa-
raciones de averias de combate, medi-
da que los ingleses alababan, El punto
de vista inglés de que los submarinos
tnicamente deben repararse para habi-
litarlos para navegar en superficie, no
se ha aceptado hasta ahora.

b). El aprovisionamiento de viveres
no debe exceder a aquél que se haga
en tiempos de paz

¢). El rellenamiento de combustible

no debe ser mayor del necesario para
poder llegar al puerto méas cercano de
la naciéon a que el buque pertenece, o
alternativamente del de la capacidad
normal de las carboneras o tangues.
Cualguiera de estas reglas puede apli-
car el pais neutral. Los ingleses pre-
slonaron, en la Conferencia de 1907,
para que se aceptara la regla del puer:
to mas proximo (regla que muchos Es-
tados aplican), pero no se llegé a nin-
s(n acuerdo, Las reglas de los Estados
Unidos de 1940, prescriben que el puer-
to méas cercano pard un bugue inglés
era el puerto mas cercano de cualquier
parte de Conmonwealth.

INTERNACION

55. — Internacion se especifica como
la pena impuesta solamente por per
manecer en aguas neutrales sin justi
ficacién, pero cualquier incidente gue
quebrante las reglas de neutralidad
justifica la reclamaciéfi “de interven-
cion. Tanto la tripulacién como el bu-°
que deben ser internados y la Con-
vencion claramente pretende la com-
pleta inmovilizacion del buque (con
una dotacién reducida para su cuida-
do y conservacion), y la detenciéon ase-
gurada de la dotacién. La internacion
de las dotaclones en la guerra recien-
te pasada, no era muy esiricta, & pe-
sar de las protestas de los ingleses, v
hubo muchas, escapadas, principal-
mente entre la dotacion del “Graf
Sl_‘ee.l_

NEUTRALIDAD EN EL FUTURO

56, — Los optimistas hablan de la
neutralidad como de una letra muerta.
La Liga de las Naciones nunca pen-
s6 en =uprimir la neutralidad. Las pro-
visiones de seguridad colectiva en la
Carta de las Nacliones Unidas (y ante-
riormente en la Liga), asi se les hace
efectivas, convierte a la neutralidad
en un anacronismo. Pero si la seguri-
dad colectiva se rompe otra vez, la
neutralidad volverda a ser resucitada
por los paises débiles que ven en ella
una forma para conservarse fuera del
conflicto.

57. — El papel que jugd la neutrali:
dad, considerada pasada de moda, en
la guerra pasada, fué muy importan-
te y seria una grave equivocacién su-
poner que una potencia naval pudie
ra ser,indiferente al contenido de la
ley de neutralidad. La Carta permite
a un Estado que quiere descriminar
a un agresor sin declararles la guerra,
sin romper las Reglas de Derecho In-
ternacional, un cambio muy importan-
te en el concepto de la neutralidad. El
camblo se ha hecho ya en el Conve-
nio de la Liga, y el derecho de discri-
minacién se ;‘eforzé en el Pacto de
Paris. Los Estados Unidos apelaron al
nuevo concepto de neutralidad para
justificar ‘el acuerde del eambio de
leves de Préstamos y Arriendos, aun-
gue algo después de haberse efectua-
o el hecho de legallzar una politica
adoptada por razones de defensa pro
pia ¥ no para el bien de la Seguridad
Colectiva.

Estas Conferencias se imparten en
el Coleglo de Estado Mayor Naval de
Greenwich, v fueron bhondadosamente
prestadas por el Almirantazgo britani-
co por solleitud del Agregado Naval de
méxico en Inglaterra, para que se puc
da{m impartir en la Escuela Naval Me-
xicana.
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Director General
Ing. Norberto Morell

Empacadora La Reforma, SAK

LA REFORMA, ANGOSTURA, SINALOA

Por conducto de la Revista “RUMBO . . .al mar” envia un cordial saludo al seiior Vicealmirante don
ROBERTO GOMEZ MAQUEO, Secretario de Marina, deséandole toda clase de éxitos en el desarrollo
de sus gestiones dentro del programa de PROGRESO MARITIMO DE MEXICO.

Gerenfe General
Joaquin Peiia

REFRIGERACION Y
CONSERVACION DE

LEGUMBRES:
Tomate, Chile y Papa

DE

GUAYMAS, SONORA

(Viene de la pagina 36)

Caballieros Guardiamarinas: Queda
a witedes el deber de sumatr su empe-
fin 1l de las generaclones anteriores y
futuyas para evitar se defraude la es
peraiza y la conflanza depositadas has-
ta koy en el Marino Mexicano y asi
ofrecer a nuestra Patria los beneficios
de vuestra hombria de bien.

No es nada exagerado lo e se pide
a ustedes, pues debéls recorar gue en
esta Heroica Escuela se han prepedido
muchios hombres gue se han distingui-
do defendiendo a la, Patria, otros que
con su esfuerzo han contribuido a en-
rigquecer diversos renglones del cona
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HILARIO TELLEZ, Ir.

PRESIDENTE MUNICIPAL
CONSTITUCIONAL

e

CULIACAN, SIN,, MEXICO

FRUTAS .
Manzana, Naranja y Uva,

ALIMENTOS
Carnes, Huevo, Quesos, Leche y
" Mantequilla.

cimiento humano, otros mas han funda
do cludades en las méis remotas e insa-
lubres regiones de nuestro pais v afir.

mando en ellas nuestra naclonalidad
v, en fin, seria interminable citar a to-
do saquellos que dia a dia y enr pues-
tos aparentemente oscuros, contribu-
yven a fortalecer el porvenir de la Pa-
trla, con su silencioso trabajo.
Caballeros Guardiamarinas: No os
dejéis engaflar pensando que tras de
los muros de esta Herolea Escuela,
quedaron vuestros esfuerzos y que el
futuro ya lo habéis conquistado. Se os
ha provisto de un acervo moral y es-

20mercial de 627;00&”. (<£ (*4

Desea al sefior Vicealmirante

Roberto Gémez Maqueo
Secretario de Marina

que sus gestiones al frente de los destinos de
la Marina de México, se vea coronada por el
éxito méas rotundo.

CONGELACION Y
CONSERVACION DE

Fresa y Chicharo

: MARISCOS;
Camarén, Pescado, Ostién y
Hueva.

don

Marzo de 19586,

piritual, pero la vida comienza para
ustedes y vuestro futuro lo ireis cince-
lando, hora a hora, minute a minuto,
en forma Incesante. Nada estd terinl
nado y por lo tanto seréis los artifices
de vuestro destino y, gracias al esfuer-
zo coordinado de todos, se logrard un
futuro brillante para nuestra Marina
¥ nuestra Patria.

Caballeros Guardiamarinas: Una ul-
tima recomendacién: No perdais el
tiempo; pues guien plerde el tiempo,
pierde la vida y en el caso del Marino
Mexicano diré; quien pierde la vida
defrauda a la Patria.

Humbo. . .al Mar
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GUAYMAS, SON., MEX.

ISMAEL ALMADA D., Comerciante y Armador de Guaymas, Sonora, se honra
en felicitar al sefor Vicealmirante don

ROBERTO GOMEZ MAQUEO

Secretario de Marina, por la justa y equitativa reorganizacién que est lle-
vando a cabo en el Ministerio y muy es pecialmente en la Direcciéon de Pesca e

I{uil)uqtrias Conexas, en beneficio de los Armadores y trabajadores de la pesca en
el Pais.

udeluelneonn!dadu;;nm

r
el Almada D. Armador de
Guaymas, Son. <

-
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e S INDUBSTRIALIZACION DE PRODUETOB MARINOS

TOPOLOBAMPO, SIN ., MEX.

Por conducto de la Revista “RUMBO . . .al mar” envia un cordial saludo al seitor Vicealmirante don
ROBERTO GOMEZ MAQUEO, Secretario de Marina, deséandole toda clase de éxitos en el desarrollo
de sus gestiones dentro del programa de PROGRESO MARITIMO DE MEXICO.

Carlos Young. Gerenfr General,
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