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nos en b;en de la Patria y de au 
Pueblo. 

Junio lo. de 1955. 

DIA DE LA MAP.'{NA NAtCIONAL 

de la celebración de su aniversario . 

J U N I O lo . de 1 9 5 5. 

RUMBO ... Al MAR 



DIRECTORIO 

RUMBO ..... al mar 
POR Et PR<>'RESO MAR/TIMO DE MEl/CO 

PUBLICACION MENSUAL. 

NUMERO 2. 
la, época. tomo l o. 

lo. de Junio de 1955. 

i 
DIA DE LA MAP.lNA NACIONAL 

REGISTROS EN TRAMITE. 

Director-Gerente: 
DOMINGO MU&OZ DE LA 

GUARDIA. 

Administrador: 
Mayor: FERNANDO GARCIA 

VARGAS. 

Jefe de Redacción: 
Cap. de Altura: 

RAF AFL ~OREN O POP.RAS. 

Jefe de Publicidad: 
JESUS M. RAMIREZ. 

Oficinas Genera les: 
TURMALINA 53-B. 

Colcnia Estrella México 14, D. F. 

Prec¡o del ejemplar 
Atrasado .. . .. 

SU3cripción anual . .. 
extranjero Dh .. 

$ 1.00 
" 2.00 

"12,Qb 
2.0::i 

Toda ccrresporcdencia y fondos di
rljase al Director-Gerente. 

NOTA: No se devuelven originales 
aunque no se publiquen. 

Impreso en los TaJlereo de 
:ROTOGRAFICA MEXICANA, S. A. 

Arteaga, 33. México (3), D. F. 

RUMBO ... AL MAP.. 

Editorial 
• 

LOS MARINOS DENTRO DEL ACTUAL REGIMEN 

Los que conocemos lnt!mamente los anhelos y vehementE:s deseos que animan a 
íos marinos en primer término, y a los que, de una u otra forma están conectados 
con el Mar, por s1gniilcarl~ éste su medio oc vida. no pueden dejar de reconocer el que
se: vislumbra un nuevo horizonte más prometedo1, para la solución de muchos p1·0-
hll.mas marítimos Nacionales, que por años han quedado penilientes. no siempre por 
falta de voluntad e interés de los Gobiernos que ha tenido nuestro país, sino más 
bien por su desconocimienlo íntimo y completo; además por carecer de hombres. 
ouc situados en lugares representativos, en donde sus opiniones y criterio bien oi
mcntados sobre los complejos problemas marítimos se oyeran con respeto e interés. 
Je que sólo se lograd cuando estos representantes sean marinos profesionales, doc
t1inados en una Escuela que los haya dotado de una bien arraigada conciencia ma-
1itima y un bien cntEndido patriotismo, asimismo que hayan vivido y constatado por 
años, cada uno de los múltiples factores negativos que hasta la fecha han frenado 
e! tan deseado y nec~sario prog12s0 marítimo de un pais que como México, cuenta 
COI' extensos lilo1·ales, los que como ya es sabido encierran grandes riquezas. 

Nuestro actual P, ·esiclente de la República, estimando como un complemento de 
su pollt!ca conocida por "MARCHA HACIA EL MAR'', y como un medio de ase
gura1· la continuación, a l terminar su per[odo, del progreso así iniciado, verA sin du
da alguna con agrado y satisfacción, €1 despertar a la vida cívica del hombre de 
mar, qu,en como ha sido notorio y p:>r razones de índole psicológicas, que bien me-
1 ec.ería un comentario aparte, se había mantenido indiferente o poco interesado en 
la politica Nacional. podria decirse ·'alejado de tierra" sin intervenir en los pro
blemas Nacionales. y tan sólo en actitud espectante, unas veces aprobando, pero la 
mayoría de: ellas, criticando y lamentando con honda tr isteza. que hombres con me
n.,s preparación y por consiguiente menos facultados, asumieran cargos en que tu
vieran que dictaminar sobre lemas tan importanles para la vida mal'inera cuando 
en .su totaJidad lo desconocían. 

Al. actual régimen debemos reconocerle. entre otras virtudes. el acierto de que, 
e.orno consecu2ncia de su política mar!Uma, haya logrado que el "hombre del mar" 
marchase a tierra a exp;,ner sus amplios conocimientos adquiridos, y que a fa vez el 
··hombre de tierra". que siempre se había encontrado distante del mar. tienda acer
carse a él, lo conozca, y así aprenda a quererlo y a obtener de él, el provecho que 
tan celoso guarda; y para lo cual se precisa de conocimientos técnicos, como en cual
quit;r otra actividad humana en que se quiera asegurar el mils completo éxito. 

Creo fi.rmemente. que se ha iniciado una nueva etapa en la vida marinera, de 
México; l' lo man,fiestan asi las grandes obras portuarias ya relizadas, y ot ras mu- •• 
e.ha~ que se encuentran en proceso de ejecución ; ahora sólo precisan l as Leyes que.r.,,,.::... 
regulen el buen aprovechaminto de dichas obras. de lo cual deberán conocer los ciu-:-,
dadanos marinos que vayan a las Cámaras. 

En la actualidad el sector madtimo cuenta tan solo con uno en la Cámara de 
Senadores y otro en la de Diputador. ambos bien prepai·ados y con carlfio por la 
cau~¿¡ marítima de México; y quienes han log1·ado sembrar la simiente de interés y 
comprensión entre sus colegas de Cámara. 

E1~ la actual justa electoral figuran también dos marinos como candidatos a di
putador Federales, uno lo es E'l Contniltnirante Gustavo Rueda Medina, oor el Dis
lriLo de Acapulco. Estado de Guerrero. persona preparada y poseedora de una am
pli¿¡ cultura que le permil rá concatenar los diversos factores que constituyen los 
variados problemas marfümos: el otro lo es e l C. I ng. Angel Arreola quien a su vez 
conoce p1ofundamente otros asptctos de los mjsmos problemas, y a quien hay que 
acreditarle un gran entusiasmo y tesón cm beneficio de la Marina de: México. 

~aciéndonos portadores de los sentimientos de la gente de mar, abrigamos pro
fundas esperanais de que la actuación de estos marinos en la Cámara de Diputados, 
será de fructíferas realizaciones en apoyo y corr-C'cta interpretación del programa 
gubernamental de la "M.ARCHA HACIA EL MAR", que los mexicanos y en especial 
los- marinos con euf.oria aplauden. 
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LOS BARCOS MERCANTES MAS GRANDES DEL MUNDO 
Nombre. 

0tteen Elizabeth, Británico ......... . 
Queen Mary. Británico ... ......... . 
U nited States. Estadounidense . . ... . 
Liberté. Francés ... - ............. . 
íle de France. Francés ........... . 
Nieuw Amsterdam, Holandés ..... . 
Mauretania, I<titá,niQ:> ..... ... .. ·1 

Caronia, Británico .............. . 
Pasteur. Francés ........... . ... . 
Cristóforo Colombo, Italiano ...... . . 
Andrea Doria, Italiano ............ . 
Eclinbttrgh Castle, Británico ....... . 
Petcria Castle. Británico ..... . ..... . 
Oroades. Británico •................ 
Arcadia, Británico ................ . 
Himalaya, Británico . . . . . ......... . 
Giulio Cesare. Italiano ............. . 
Britan·::. Británico . . ....... . ........ . 
Oronsoy. Británico ................ . 
Georgic, Británico ................. . 
Augustus. Italiano ................. . 
Capetown Castle, Británico ......... . 
Dominion Monarch, Britáruco ...... . 
América, Estadouitidense ........... . 
Empress of Scotland Británico .... . 
Andes, Británico . . . ............ . . . 
A.thione Castle. Britá'9ico ........ . 
Stirling CusUe. Británico ......... . .. . 
Juan Perón, Argentino ............ . 
Vttlcania, Italiant> .... .. ..... . ..... . 
Satttmia, Italiano . . . . . . . . . .... .. . . 
Chusan, Br:.tánico ....... . . ....... . 
Olimpia, Alemán .. .. . .. . , ... .. .... . 

'fonelaie 

83.673 
81.237 
53.329 
51.840 
44.356 
36.667 
35.667 
34.183 
30.447 
29.100 
29.083 
28.705 
28.705 
28.164 
28.000 
27.995 
27.694 
27.666 
27.632 
27.469 
27.226 
27.002 
26.463 
26.314 
26.032 
25.676 
25.567 
25.554 
24.570 
24.497 
24.346 
24.215 
24.000 

Largo m. 

301.00 
'297.20 
279.50 
271.30 
232.40 
217.40 
225.30 
179.00 
204.40 
191.00 
200.10 
218.80 
218.80 
207.70 
209.00 
207.70 
198.00 
208.60 
207.70 
208.10 
198.00 
~14.00 
200.40 
~02.20 
196.30 
1196.00 
212.10 
212.10 • 
197.50 
192.40 
192.00 
197.00 
186.50 

Ancho m. 

36.00 
36.00 
31.00 
31.10 
28.00 
26.90 
27.20 
27.80 
26.80 
27.40 
27.50 
25.30 
25.30 
27.60 
27.60 
27.60 
26.60 
25.10 
27.60 
25.lC 
26.60 
25.líl 
25.80 
28.50 
25.50 
25.40 
25.10 
25.10 
24.50 
24.30 
23.30 
26.00 
24.40 

' -

Servicio de buque--, 
entre Puertcs de Aca
pulcc y Manzanillo y 

Ccmadienses, Norteame
canos y Centroameri

canos en la Costa del 
Pacífico y del Caribe 

AGENTES: 

AGENCIJlJS MARITIMAS DEL 
PACIFICO, S. A. 

Gante núm. 4. Despacho 306. 
'l'eléfoi:,oii: 12 99 44 y 35 50 71 

M E XI C O. D . F. 

FELICITAN A LA MARINA 
NACIONAL EN SU DJA DE 

ANIVERSARIO. 

J U N I O lo . l 9 5 5 . 

LA INVENCIBLE O LA FELICISIMA ARMADA 
Fué el nombre dado a la flota Es 

pañc:a enviada por Fe';pe II con· 
tr.:i lnq!atena (1588) y. por extell• 
sién, a la expedic'ón misma. El pku: 
foxmado p-r el marqués dA San!:. 
:'.:ruz, lo ace¡::.tó el Rey, qu:en ,.¡:¿ 
las órdenes oara la concentración 
de las naves· y la fcrmación de a \ 
ejército de desembrac0 Pn Flan· 
de:s, a '.as órdene.;-: dPJ gobernad~r 
Alejandro Farnesio, duque de Pm
ma. Declarado. la guerra el 15 dz 
Mayo de 1588. zarpó del Tajo 3: 
orueso de la Flota. al mand" da! 
duque de Medina Sicionia, l:---,mb ·1 
inexperto en la guerra naval. E' 
marqués da Santa Cruz que debío 
de haber sido jefe de !o e:xpadi::ió ~ 
y auténtico marino, habia muartc 
€1" Febrero. 

,la Armada. ccmpletada y per
trechada, se hi-zo a l::t vF'n ;,n lo 
Coruña e 1 12 de Julio dP. 1588. Es 
taba :nlearada -cor 130 embarcac-i::
n&s de d;'3ren1es ton~lr:¡C's· :ral~o 
nas, qaleras. naos, ureas, corah<>• 
)as, FO taches v pinazas. con l 9,29!: 
scldadcs de desembarco. 8.252 m::x 
rineros y 2.088 remeros. Los ingle· 
Pá,rina 4 

ses no pudieron reunir más que 100 
:;,mbarcac:ones, la mayoría peque
ñas, d,.. ~as cuales sólo 28 eran de 
combate, al mando del almirante 
Lord Howard de Effingham. quien 
tanía a s1Js órdenes a los más. vc
leroso z v hábiles marinos, como 
Droke, Hawkins, Seymour, Howard 
y 01r:·s •.::on 9,000 hombres en to 
tal. La Invencible Armada, navegó 
sin obstáculo hasta llegar a las 
aguas de Bretañrx, donde un vio· 
lento 1emforal la desbandó. Forma
da nuavamente, s 0 acercó a los 
buques enemigoE, recorr::entra:!os 
en Plymcuth. Se avistaren el 20 de 
julio, y '?l 21 hicieron contacto_ Los 
combates prosiguieron. con breves 
intermitencias, los días 22 y 23. El 
25 se libró un encarnizado combata 
franle a la isla d1:- Wight, sin resul· 
todos: decisivos. J" mismc- que !os 
anteriores. El buque de Medina Si 
cic-n;a, llevó an seguida sus buquas 
a la costa francesa, para acerccuss 
a Flandes y embarcar a krs tropcrs 
qua ailí esperaban su traEla:::lo p".I:· 
ra Ja ocuoación dP. Ingloterra 1::1 
2'i fcPd~é :a Armada Pn la rada 

de C:ilais. 
lord Hcward dP. Fffingham, qu::· 

tsnía ya todos sus barcos en el Ca
nal dP. la Mancha. y cruzaba -:ons
tantemente en contacto c~n los bu· 
oue:. españoles, destacó a l q u no;:: 
"brulotes" o barcns incendiarios. 
nue practicaron l'.'"n mad,o de la 
"Tnvencibla". durante la noche del 
28. La sorpresa. Pl mal tiemFo rei· 
nante v la impericia del duque ds 
Medina Sidcnia, desordenar.::n' ya 
inE-mediab:emante las formacionef 
de la Armada que era hostilizada 
conetantemente fCr ios pequeños, 
pe.ro veloces y marineros velaros 
de Lord Howard. El 29, en aguas: 
de Graveiines, la desbandada sz. 
a e r ecentó, deshaciéndose rápiC:a 
mante :a tuerza naval españob.
Lcs temporales s<1 sucedían huio· 
sf's. Un grup~ da b011.::os españoles, 
se corrió l-!acia ei Non~. dándola 
caza el enemigo en aguas de Naw
Castle·on-Tyne. El núcleo mayor 
siguió hasta el extrenr Norte, pa· 
s:ando las más horribles psnalida-

{Pa,.;a a la. págiña 11) 
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El ..::orso es la facultad único d& 
1 ersegu,r y capturar a Jo3 buques 
<;Hc.rnigos, y s610 a éstos, sin pods1 
abordar a :~s neutrales más qu~ 
¡;ora c.uc1orarse da b leg1t1midac! 
aei pabellcn que enarbolan, y er. 
mcdc a.guno ae la naturc!eza del 
cargamento. El rumomanto en cor· 
sn Ps ia aUtonzación que otorga, en 
tiemfC de guerra, el Gcbiem- ::l !e~ 
1:uques mercances para apresar e 
destruir los buques enemigos; ccns 
t•tuye por le IIUSmo, la defensa de! 
débil en la guerra que se haca a los. 
¡nterese~ del más f~srl~. De ah; qus 
1as naciones de nqu1s1mo com'3r· 
cio, havon tenido tan m::xrcad"' in
terés en su obolición. 

Tedas los na•.:iones e s I a .o de 
acuardc E.n sujetar Pl ejerc1c1('\ de~ 
cor~c marí.imc a las tres condicio 
nes siguientes: lo. Necesidad in-

ARMAMENTO ... 
Así se define el conjunto de erectos 

que sJrven para armar uno o más bu
oucs. Armamtmto es también el total 
de las armas que lleva un buque. 

A1 mamento en Jos buques d.e guerra 
Asl que un buque es botado al agua. 
~ale del asUllero y pasa al arsenal con 
objeto de proceder a su armamento. En 
los arsenales. existe un ramo que se 
llama de "Armamentos", cuyo Jefe er 
generalmente un Capitán de Navfo <és
te es el grado naval N¡u1valcn te al de 
Coronel en el Ejér.:ito> que lierre a sus 
crdenes un número conveniente de je
fee y oficiales del Cuerpo General de 
la Armada, que le auxilian en el desem
peño de las funciones que le están asig-
nadas. Estas se refieren prlnclpolmen
le a los "cargos" o conjunto de efec
tos que llevan los buques, as1 como a 
las instalaciones que llevan a bordo pa
ra la propulsión, amorre y seguridad. 
Por lo que atañe a la primera, ha de
saparecido su Importancia desde el pun
to de vista del armamento, con la su
p1 eslón de la arboladura, pues los ve
leros han caldo en desuso y solamente 
algunos países conservan alguno para 
entrenar a sus futuros oficiales CBuques 
Escuela). 

'ATTMRI"'\ JlT M&'A 

BUQUES CORSARIOS 
01s¡::ensable en el armador, de ob 
tener permis'"l para hacer la guerra, 
o ~ea obtener la llam::i:da ''pal-ente 
de corso", 2o. Derecho del corsario 
debidamente autoriiado, para recio 
mar la adjudicación a su favor de 
:os pesos que, con orre~lo ::i '.a le 
gis!ac'ón vigente, verifique. 3:,. Pro
hibición de reoutar cnmo suya la 
presa y de disponer de ella ni Jn 

parte ni en el todo hasta que seo 
declarada válida y legítima y ad· 
judicada en . .:onsecuencia por a 
u cuna! comoetente. El '·annamentc 
en guerra y mercancb", es una au 
torización concedida a lns buqua~ 
me.rcantes para artillarlos con algu· 
nas piezas c"'n un fin puramente 
defe.nsivo. Se puade conceder en 
tiempo de guerra, y aun de paz. o 
los que han de navegar en las pro
ximidades de o;gunas costas hobi 

El amarre de un buque. exige tener 
P bordo. anclas, cadenas. molinetes. ca
brestantes. calabrotes etc.. y. por úl
timo, se relacionan con la seguridad del 
buque. y de sus tripulantes, las bom
bat. de achique y contra-incendios. las 
embarcaciones menores y de salvamen. 
te. chalecos y anillos salvavidas, etc. 

Enlre los oficiales del buque, existen 
les "oficiales de cargo". que son: el pri
m<'r contramaestre. el primer condesta
blE'. el primer practicante, e l torpedista, 
e\ carpintero. el armero. etc., es decir, 
un individuo de cada una de las clases 
subalternas de la Armada, a quien se 
le entrega por el ramo de armamentos, 
f.odos los efEctos de su cargo, relacio
ne.des naturalmente con su especialidad 
hacléndoc:ete responsabe de todos ellos 
y abonándosele mensualmente <en al
gunos países} por la responsabilidad que 
contrae. una peque11a gratlíicaclón. Asl 
pi r eiEmplo, correrá a éargo de un ofi
cial c!e máquinas la conservación de las 
piezaf de respeto que pertenezcan a I& 
máouina, nsl como a la administración 
de los efectos de consumo, <combusti
bles lubricantes etc.> Figurarán en el 
cargo del contramaestre, la motonería. 
lor aoareios, estachas, lonas calabrotes 
e te. Tendrán a su cargo las medicinas 
e irstrumental c;uin'trglco. los médicos y 
prarticantes, Ele. F.I oficial de derrota 

todas p<"!r ¡;uebios medio civilizados 
o comp1etamente sa!vajes, por más 
que hoy día, e.n tiempo de paz, es 
obs~ luto la ~egwidad dP los buques 
en alta mar. 

Si volv:ero a fjercers<> la ¡:irate· 
ría, (lo cual es poc') probable) p(l• 

sería muy corto tiempo enire el co 
nC':;imiento de la pimera deprad-:i· 
ción, y la captura de! buque pirot a 
y sus tripu1antes. 

Respecto a la seguridad de la 
marina mercante en poraies sospe
chosos, c:-rre a cargo de la marino 
de guerra, con su sección de pe 
quenos guarda cestas. por más que 
esos restos de piratería, que apeaos 
liene.n ya im¡;onancia, conc:luirán 
p::xra siempre el día en que las po
tencias marítimas. se propongan ex
tirpar el mal radicalmente. 

del buque tiene a su cargo las carta-
de navegación, derroteros sextantes, cro
nómetros. labias y demás efectos de 
r.Pvegaclón. Para dotar a los buques de 
todos estos cargoi; existe en cada arse
nal, un almacén general, provisto de lor 
rc.puestos correspondientes a esta espe 
e alidad técnica, asi como al almacén 
llamado de "recepciones" en que sr 
guardan modelos tipos o muestras de 
materiales y efectos elaborados que con
venga para facilitar los reconoclmien
toe y solventar las dudas que se of,rez
can a los contratistas y proveedores de 
la marina. 

Al terminar el embarque y convenien
te colocuclón de los cargos. termina lam
b,ér e1 p€riodo c!e armamento del bu
que y empieza el de pruebas para juz 
r- ar el estado de eficiencia de cada uno 
:ic. los aparat '>S aue constituyen la for
taleza !lotante. Existe un Regamentc 
de situaciones para designar el corjun-
1c c!e circunstancia en que se hallan lor 
t-uciues de la Armada por su estado de 
ccr.~trucción. armamento. obras o repa
raciones. dotación y percibo de haberes. 
litne por objeto conseguir el mayor ren 
dimlcnto militar de los buques con lo! 
menores sacrificios para el personal Y 
dentro de los límites económJcos a que 
es Coi-toso atenerse, así por exigenc,ac: 

(Pasa a la página 11) 
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EL BUQUE DE COMBA TE 
El diseño y la construcción de un buql!e de gue

rra se lleva a cabo bajo la dirección de oficiales coo 
la marina du guerra, especializadcs en ingeniería na· 
vai. Mexico ha enviado al extranjero, a especializar
se en esta complicada rama de la Lllge~~.aria, a varios 
de sus más brillantes oficiales de marina, los señores 
Orozco, Marshall, Poiré Ruelas, actual Subsecretario 
de Marina, Arruti y Colina :::; e r d á n. Lns tres pri· 
me.os se diplomaron en Europa y los de,.:; últimos en 
el lns11IU10 Tecnológico de Massachu.sets. Estos cinco 
técn:ccs mexicanos ostentan 111.ulo de "lng·erueros 
Navales". 

La misión primordial de un buque de guerra, es 
combatir o llevar o cabo determinados srarvicios que 
p.:?rmitan a otros llegar a las zonas de :.::ombate en 
condlcicnes de luchar. De aquí se dividen los buques 
integrantes de la annada en buques de combate y 
buques auxiliares. 

Los buques de combate se diseñan y construyen 
pa1c.. -,parar no sólamente en tiempo bonancible, si 
no durante el mol tiempo y c1m cierto número de 
pre-bables o·.rerias causadas por los probables im• 

pacto.; enemigos. Los buques de combate deben ser 
esencialmente marh1eros, esto es, de características 
t01es, que puedan moverse con fuertes vientos y 
g:randes olas. en cualquier d :1ucción y sentido. Por 
lo que se refiere a su esuu:.::tura interior, debe ser 
compartimentado y estanca. 

Fsto asemeja el interior del buque de guerra a 
un gigantesco y comp!icado pcmal de abeja~ que 
conserva su ilo1ab1lidad aun cuando kxyan sido des 
tnúdas varlas de sus celdas o subdivisiones .zstan· 
cas. 

Las principcles condiciones que debe t1~ner el 
buque d é combate son: armamento, protección, ve 
'locidad y autoncmía. La primera condición -:empren· 
de las armas de a bordo. La protec.:.::ión implica el 
blindaje o coraza en bandas, cubiertas, puentes, lO

rres y demás elementos que l:ay nGcesidad de de 
tender. La. velocidad depende de la frrma "h~drodi· 
nómica'' y peso del buque y la potencia de sus má· 
quinas; y la autonomía es la distancla a que puede
trasladarse el buque s:n raabas!ecerse de combus· 
tibie. 

El buque de combate ideal, s3rÍa aquél que ·,u· 
viera el máximo de las cuatro ccndic:ones anterio· 
res. Esto es sin embargo imposible, pues a igualdad 
de peso· del buque ~on mayor armamento y prot:3c• 
ción, habrá mayor peso, lo que habrá de sacrificar 
la capm:idad de ·1os tanques de combustible, y por 
tanto. la autonomía. También a mayO'l' velocidad 
hay un mayor consumo de combustible por milla 
na v~~aba; ,en consecuencia, para aumentar la ve· 
1ocidc:d y conservar la autonomía, hay qu,e sacrifi· 

ca.r peso de blindaje o de armamento, 0 de ctml:-os. 
Llegarn0s pues a la conclusión de que, al aumento 
del valor de una de las cuatro condiciones, corres· 
ponde el sacrificio de las otras tres. 

Características de los buques 
1 

Aumentando las condiciones de armamento y 
coraza, se logra un buque de combate que llama· 
mos "buque de línea" o ''.acorazado". El acorazado 
tiene que ser un buque capaz de una poderosa ofen· 
siva y gran resisl'encia, aun cu ando sea un buque 
n ,.., Jt T l '11 

relativamente lento. Es el verdadero rer¡ de los .ma 
res, pues ejerce un dominio efu:az. México, no cuen 
ta acorazados entre sus buques de guerra. 

La principal característica del acorazado, es su 
"poder", que 9e divide en "ofensivo" y "defensivo". 
El poder cfensivo del buque de linea o acorazado 
radica en un mínimo _de 8 cañones de grueso calibre. 
Esta artillexía va montada -en torres que suelen ser 
dobles, triples y cuádrup-les, instaladas siemp¡re en 
el plano diametral del buque. Los agrupamientos 
de las bocas de fuego en torres dobles, tripies o cuá· 
druples, depende de los reparto3 de pesos que se 
p1oyec1en al diseñar el buque. Hay partidarios para 
los diversos agrupamientos. Ei mo.s usual es el de
dos torres a proa (adelante) y dos a popa •atrás). En 
el agrupamiento de las bocas de fuego, interviene el 
peso del blindaje, pues mientras más separados es· 
tán los extremos, mayor será la dimensión y peso 
del ''reducto acorazado". . 

La .. Annada Inglesa en les acorazados tipo '•King 
George montaron a proa una torre cuádruple cor. 
otra doble superpuesta y una cuádruple a popa. 
Los alemanes en el "Sharnhcrts", los yanquis en el 
tipo "North Carolina", y los italianos "Littorio" mon·. 
tan dos torres triples a proa y una triple a popa. Los 
italianos tipo "Cavour" y ''Duilio" .instalaron una to
rre triple con una doble superpuesta. Los yanquis -.ipo 
"California" y "Missiseipi" montaron torres triples y do
bles en los tipos "Maryland" e ingleses "Resolution" 
y "Queen Elizabetb" y japoneses tipo ''Nagato". Los 
franceses, por acortar el reducto blindado en sus 
acorazados tipo "Dunquerque·•, agruparon su orti· 
lle.ría principal a proa y dejaron un se,ctor muerto 
que mucho lamentaron al ser atacados por los in· 



gleses en Mers el Keb1r. El mismo og.uporruen· 
to tienen !:;s tipos "Rcdney" ccn tres tones triples y 
los "Richelieu " en dos torres cuádrunles. El col:bre 
de los cañones pn.nc1pales del buque ·de !ir eo es de 
280 mm Los mas pot~ntes rncnton 106 mm. 

Después de la pumera guerra mundial Woshmg 
tou y Lond.re, h o oxon clausulas que pusieron tope 
al .. alibre en .;os mm. que montaban },'.)S acorazados 
britátücos "Nelson' y 'Rodney" y les yanquis ''Ma· 
rylc(nd", 'Colorado y "West Virginia". Para dar 
una 1dea de la cuulleri~ aue tnontan los reyes del 
nior, baste saber que u.n cafi.ón de 106 tpm mide :nás 
de 18 mts. de k.ngitud. pesa más de l Oíl toneladas y 
dispara hasta 40 kilómetros un proyectil que pese %3. 
kilos y que parte del buque a W1a velocid.'.ld inicial :ie 
2883 kil6metro8 por hora. Un ·.'.:añón de este calibra ha 
ce un disparo cada 24 segundos. 

El poder def&nsivo de un "acorazado" es "activo" 
y ··pasivo". 

~l poder defensivo activo. lo forma;n los anna· 
mentos antiaéreo y antitorpedaro.: formados por ar· 
tilleria de mediano y pequeño calibre con direcciones 
de tiro independiente. El aspecto externo al buque 
dal poder defensivo activo. lo constituyen la escolta 
de buques menores de de~enso antisubmarina. anti· 
aérea, antitorpedera y los portaav:ones cuyos avio· 
nes tiene la misión de interceptcu a los aviones ene· 
migos para evitar que el aco11CIZado 1•aciba las bom · 
has aéreas. 

El poder defens:vo pasivo lo constituye el 
dueto q..:orazado que protege la maycr parte de 
sistemas vitales del buque, como ci}3pósitos de mt 
ciones, máquinas y calderas, controles de tiro y 
nea de artillería gruesa. 

Se consicitn'a defensivo pasi· 
la in.stalaci6n de achi ción, los sisteII 
contra incendios y el ntado estanco 

todo el buque. Para dar la utilidad de 
compattit,J.etltos estancos, basta recordar qu~ en 
primera guerra mundial, el acorazado alemáry "C 
ffllnger" regresó a su bas-e tras de haberse batido 
17 impa_ctos de grueso callbre en su casco. El 'T 
Jutlandia. centra la Gran Flota Británica, que le b 
fflinger" llegó a su base con 3,400 toneladas de _gg_ 

Un acorazado de 35:óOO toneladas de despla 
miento y des torres cuádruples de 381 mm. y 2, 
toneladas de peso cada una, incluyendo ~unicior. 
tiene el peso distrlbuído en la siguiente forma: 11 
armamento- 40% protección, 6.75%. pro p ulsi 
1.75% combu.s1ible, 33°0 •;asco y accesorios 
2.5 % equipo. 

Mucho se ha escrito y opinado en pro y en cor 
del acorazado. pero no hay que olvidar que el 
que de línea ha sido, ea y será la verdadera ax1 
si6n del poder naval; y qu~ mientras haya nacio 
que posean acorazados, las ncr:iones que aspire? 
la hegomonía marítima necesitan poseln"los tamb 
y en mayor número. para lograrla. 

Por eso contemplo 
de aqueste monte, 
romo corta el horizonte, 
lo que ABARCA EL infinitc 

. , •f ? ;. s1rena . . ¿ aro. 



PLATAFORMA CONTINENTAL 
Se puGde considerar que la •..;on 

ce.pd ón dG- la plataform::1 continen· 
ta1 tiene sus antecede-ntlas en la 

a ceptación univGrsal d,a !a liberta é 
de 1C3 ma rGs, qua trajo cerno con· 
secuencia la necGaidad de que esa 
libertad no ee extendiera hasta l::xci 
¡::.ayas de los , itcralas de los paí· 
ses costaneros, ya que por cons1de· 
10.ciones de seguridad y protección, 
€Stos países se encontraren :.:on la 
nécEsidad de ejerczr su soberanía 
sobre una faja de agua qua le s ir· 
vie.ra de espacio pre lector de sus 
litora!es. 

La soberanía que una nación ejer 
ca sobre eus aguas, le permite re 
g lamentar en favor de sus naciona· 
les ei derecho di;. pesca y la axplo· 
tación y aproveéhamiento de - sus 
riquezas. Ultimamente se está con 
eiderando la posibilidad dl3 explo · 
tar el eubsuaic. 

La po!ítica de nuestro gobiarno. 
en lo referente al mar territorial, es 
la de la faja marítima de nueve mi· 
llas, y para s"stenerla se basa en 
distintos argumentos, dasde 1a no 
aceptación de la política del alcan
•.::e del tiro da canón, impuesta por 
las grandes potencias marítimas y 
ne aceptada por España desde los 
tiempo8 de las Leyes de Indias, has· 
ta la Proclama del Presidente de 
los Estados Unidos, fechada en Wa· 
thingtcn el 25 de septiembre de 
1945, sobre la plataforma continen· 
:al. pasando por los convenios -bi· 
kxterales firmados entre sí por la 
mayor parte de los países costana· 
ros cuycs intereses se han encon
trado con la inoperabilidad de la 
teoría del alcance de la bala de ca· 
ñ6n, o sea las tres millas de mar 
territorial. Además se debe tener 
en cuenta el Tratado de Paz y Amis 
1ad de México y lr 'S Estados Uní· 
dos después de la guerra del 48, 
en el que se indica que los límites 
de los dos países están compren
didos desde una distancia, mar 
adentro, de tres lequas (9 Millas), 
medidas desde la desembo.cadura 
del Río Bravo. Este tratado lo ha 
invocadc el Estado de Texas para 
let protección de su industria pes· 
quera, a Hn de resguardarla de la 
explo1aci6n por otros Estodos de la 
Unión Norteamericana. 

Hay además el antecedente del 
derecho sobre las zonas contiguas 
al mar territorial que varias nacio· 
nu ha n invccado para defender 
ciertas leyes nacionales, como el 
case de los Estados Unidos da Amé. 
rica &n tiempos de la ley seca. 
RUMBO ... AL MAR 

Por P. P. H. 
Naturalmente que los d e r echos 

que algunos países ribereños han 
invocado e '.'bre sus aguas territo· 
r1alee y adycr,.:entes, ,,no afecta en 
lo absoluto el libre tránsito it}ocen· 
t~ de las naves de cualquier país. 

U!timamente, después de las ex· 
ploraciones de los petroleros da Te· 
xas y Luisiana en el Golfc· de Mé· 
xico, y de los adelantos de la Ocea· 
ncgrafía, que ha d e s c u bierto lá 
existencia de riquezas exp!otables 
en el subsuelo del .fondo del mar, 
los países costaneros h::xn previsto 
la necesidad de sostener el derecho 
de explotación de esas riquezas y. 
ccnsecuentemente, han hecho de· 
claraciones individuales como la ya 
mencionada del Presidente de los 
Estados Unidos, en la que delimita 
!a extensión de sus der~hos ha~ta 
!Jmitea qua varían según las neci3· 
sidades y la forma del perfil sub· 
marino de las aguas de cada país. 
. En la Proclama del Presidente da 
!r s Estados Unidos no se especifica 
la extensión df'I la faja de la plata· 
forma marítima, pero sí expone sus 
derechos para que, sin perjuicio dal 
libre tráfico marítimo inocente, pue· 
da explotar las riquezas de la zona 
mencionada. 

Le política de México a este res· 
pecto, expuesta por f:\l G. Presiden· 
te de la República en su iniciativa 
enviada al Congreso de la Unión 
e! 6 de diciembre da 1945, 0s la de 
que el país ejerce sob'ifranía y 
a dhiere al territorio nacional, -=orno 
parte integrante, la plataforma con· 
tinental cubierta por aguas marinas 
hasta 200 metros de profundídad 
del nivel de la baja marea. Pide la 
refMma del artículo 42 Constitucio· 
na!, para que quede así: "Artícu· 
lo 42. - El territorio nadonal com
prE>nde: 

I.-E! dA las partes intégrantes 
de la Federación; 

II.-E! da la p lataforma continan -
tal en la parte que es continuaci6n 
del territorio nacional cubierto por 
las aguas marinas hasta 200 me· 
uos de pmfundidad en el nivel de 
lec baja marea; 

m.- El dP las :slas adyacantes 
en ambos mares, con el zócalo sub· 
marino. 

IV .- El de las islas de Guadalu · 
pe y Revillagigedo, con su zó.;alo 
:-,ubmarino, suuado en el O : éono 
l!acíüco ... " 

Se.guramente esta inicia tiva , a un· 

que no ha sido aun prcmulgad::x, 
expone el criterio de México en lo 
que se refiere a la p!ata1orma con· 
tin~ntal y , probablemente, es una 
ccnsécu~ncia de la proclama nor
teamericana. 

Las ventajas que puede report:xr 
ai país esta ref'" xma, son incalcukx
blas, pues lo ponen en condicio;u 3 

de poder reglamentar l~~- -z~nas ~e 
Fesca de e~.:ama y camaron y .a 
exp:ctación de los demás recursos 
marinos en ambos litorales. 

Además, puede planear la d-efen· 
sa de sus costas con el criterir.• de 
sus derechos sobre la pTataforma. 

X X X 

INICIA TN A presentada por el 
Sr. Presidente D. Manuel Avila Ca· 
macho, al Congreso de la Unión. 

C':. Secretarios de la H. C6mira 
de Senadores. 

Ciudad.-
:E'n ejercicio de la facultad que af 

Fjecutivo Federal confiere la Frac
ción I del Articul".'. 71 de la Consti· 
tución General di? la Repúbli!:a, por 
e~ d:gno conducto d6 ustedes, so· 
meto a la consideración y aproba· 
ción ':'n EU caso, de la H. Represen· 
taci6n Nacional de las HH. Legis· 
}aturas de los E.stados, la siguiente 
inidativa de adición al artículo 27 
y de reformas a los párrafos quin· 
te- y sexto de éste y a los artículos 
42 y il8 de la propia Constitución. 

Fundan la presente inicia tiva, las 
ccneideraciones que a continucr,.::ión 
exoraso. 

La experiencia de los últimos 
añcs ha demosm:.rd-= la creciente 
neceeidad que tienen los Estado~ 
de oreservar aquellas riquezas na· 
turales que, a través _de los tiem 
pos, por diversas razones, han es· 
todo fuera de su control y de un 
aprcvechamiento íntegro; pues, co
mo es bien sabido, las tierras qus 
ccnstituyen las masas continenta· 
les, por ,o general. no se levantan 
con cantiles bruscos a partir de las 
grandes p r o fundidades oceánicas. 
sino que se asientan sobre un zó
calo submarino denominado plata· 
formó •::cn tinental, que ~tá limita· 
da por la iscbata de doscientos ma· 
t,os, eEto es, la línea que une pun· 
tos de esta profundidad, a partir 
c e cuyos bordes la pendiente des
ciende· brusca o gradualmente ha· 
cia las zonas dP. profundidad medi:i 
da los mares. 

Eeta plataforma constituye . evi· 
dentemente, oarre integral dP. los 
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países continentales, no siendo ra· 
zonable ni prudente ni posible que 
México se desentienda de la juris
d·ccién, aprovechamiento y ccmrol 
s:obre dicha plataforma, en la part~ 
que corresponde a su territorio, en 
ombc, océanos; máxime cuando las 
.investigaciones cientü~:as llevadas 
a cabe demuestran que an la men
ci~nada plataforma con ti n ent:d 
existen ri.quezas natu.ral2s. minera· 
)?.E, líau;dos, gaseosos, fosfatos, ca1-
•;;.'.ls, hidrocarbur· s. etc., di;,, v,:xlor 
incalculab!e, cuya incorporación le
gal al patr.monio de la nación es 
inqsnte e inap~azable. 

Por otra parte, es de igual ur
gencia que el Estado Maxicano, al 
que la naturaleza dotó con recur
sos pesqueros de riqueza extraor
dinaria, coro:::• los que se encuen
tran, por no citar otros, en las zonas 
marítimas frente a la Baja Califor
n:a, preceda a su protección, fo· 
mento y explotación en forma ade· 
cuada; y esta urgencia sube de 
punto e11 ia. actualidad en que e! 
mundo;• empobrecido y necesitado 
por la guerra impuesta por el to
ra;itarismo, debe desarrollar su pro
du::ción alimemicia al máximo; ya 
oue si en los años an tenores a la 
guerra el Hemisferio Occidental tu· 
vo que contemplar come flot~s pes· 
queras permanentes de países ex· 
tracontinentales se dedicaban a la 
explotación 5nmoderada y ex~aus
tiva de esa inmensa riqueza, debe 
cuidar de que no se repita jamás 
tal cosa, porque si bien es cierto 
que debe coadyuvar al bienestar 
mundial, no menos cierto es que 
dicha riqueza debe destinarse, en 
frimer lugar, al país mismo que la 
posee y, después al C:::ntinente a 
que pertenece éste. Por razón de 
su propia naturaleza, es indispen
sable que escr protección se haga 
l!evando el control y vigilancia del 
Estado hasta los lugares o zonas 
que la ciem:ia indica, para el des· 
arrollo de los viver:-s de alta mar, 
independientemente de la distancia 
que los separe de la costa. 

Fundado en e s t a s razones, el 
Ejecutivo a mi cargo estima que 
procede a declarar que toda la pla
t:xíorma o zócalo submarin-i adya
cente a las costas de la Repúbli
ca, y el de sus islas, y todas y c.:xda 
una de las riquezas naturales cono· 
ciclas e inéditas que se encuentren 
&n el mjsmo, pertenecen a la Na
ción, s,n quG lo anterior signifique 
que se pretenda desconocer leqíti· 
mes dere:-.:hos de tercel"' sobre ba· 
r<:.s de recicrocidad, o que se afee· 
ten los dP libre navegación en all':l 
ll'OI, FUesto aue lo único que se 
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persigue es conservar esos recur· 
ses para el bienestar nacional, con
tinental y mundial. 

Les puntos de vista que antece· 
den, fundan la reforma: que se pro· 
pone al artículo 42 de la Constitu· 
ción, a efecto de que quede expre
somE?nte determinado en este tex· 
to, aue se incorpora al territorio na· 
cicnal el zócab submarino adya· 
cente a las costas dA la RepúblicJ 
y al dP sus islas, por ser éste con
tinuac:én de aquél y de éstas, en 
la extensión cubierta por las aguas 
marinas ~-asta 200 metros de pro· 
fundidad, a pcrrtir del nivel de lo 
b::ija marea. 

La naturaleza de los elementos 
que ~e encuentran en la platafor· 
ma continental. motivan la reformo 
del artículo 48 de l::x misma O~ns· 
titución, va que el Gobierno de )n 
Federación, con exclusión de cual· 
quier otro, debe ejercer jurisdicción 
c:obra el zócalo submarino de sus 
i~'as v sobre la plataforma conti
m=ntal. porque, aparte de qua no 
,:uede entenderse de aue é~ra ~ea 
e ·ntinuac:ón del territorio de las 
entidades federativas que tienen 
cestas en los mares de la Repúbli · 
ca, la uniformidad de una legisla· 
:.:-ión, de necesario carácter federal. 
sobre dicha plataforma así lo exige. 

Las mismas razones apoyan la 
edición que se consulta al Artícu
lo 27, pues la Nación debe tener el 
dominio directo sobre la platafor
ma continental y los zócalos sub· 
marinos; y como consecuencia ló
gica de la reivindicación que se 
hace de éstos, se propone la refor
ma del párrafo quinto de aquel ar· 
tículo, toda vez que las aguas que 
cubren aquéllos deben ser también 
propiedad de la No:.::ión, con la cir· 
cunstancia de que cuando su ex-
1 ensión sea inferior a la que fija el 
Derecho Internacional, aebe estar· 
se a la medida establecida por és· 
te, Fara la determinación de las 
aguas de los mares territoriales dt 
propiedad de la Nación. 

La reforma que se propone al pá· 
irafo sexto del propio artículo 27, 
se debe únicamente a que tanto la 
plataforma continental y les zóca
los submarinos como las aguas que 
:es cubren, queden sujetes a los 
términos que establece, para que
el dominio de la Nación sobre aqué
llos sea inalienable e imprescripti
ble; para que el Gobierno Federal 
sólo haga con.::esión a particulares 
o a sociedades civiles o comercia
les constituídas conforme a las le· 
yes mexicanas, y para que, tratán
dose del petróleo y de los carburos 
de hidrógeno, sólidos, líquidos o 

gaseosos, no se expidan concesio
nes, procediendo a llevar a cabo la 
Nación las explotaciones correspon· 
dientes. 

Las consideraciones a n l e r iores 
fundan la presente inr.::iativa de :::rdi· 
ción al artículo 27 y de reformas a 
!os párrafos quinto y sexto de éste 
y a 1-s artículos 42 y 48 de la Cons· 
ti1ución General de la República. 
lc.s cuales propongo a Vuestra So· 
beranía, que queden concebidos en 
los siguiames términos: 

"Artículo 27: 
''Corresponde a la Nación el do

minio directo sobre. la plataforma 
cont;nemal y los zócalos submari 
nos". 

"Son también propiedad de la 
Nación las aguas de los m::ires que 
c~re.n la plataforma continental 
y les zóca! · s submarinos y, ada· 
más, las a;:iuas texritcriale;; en la 
extEnsión y términos que lija el De
recho Imemacicnal; de bs 1aguna!: 
y Gstercs de las playas; las de los 
1ag.:>s 1nferion1>.;: de tormación natu· 
ro:, que ~stén ligados directamanta 
a corrien'.es constantes; las de los 
r ' · s principaies o arroyos afluentes 
dHde e1 punto en que brota la pri· 
mera ·agua permanente hasta su 
desamcocadura, ya sea que corr::xn 
C'l mar o que crucen dos o más Bs· 
todos; las d<? las corrientes intermi
t<;nles que atravies:en dos o más Es· 
lados en su r a m a principal; las 
aguas de los ríos, arr')yos o barran· 
ces, cuando sirvan de límite al te• 
rritorio nacional o al de los Estados; 
lqs aguas que se extraigan de las 
minas; y los cauces, le::hos, o ribe· 
ras de los lag:s y corrient~s ante· 
riores en la extensión que fija la 
Ley. Cualquier otra corriente de 
agua no in:.::luída en la enumera
ción anterior se considercirá como 
parle integrante de la propiedad 
privada que atraviese; pero el apro 
vechamiento de las aguas, cuando 
su curso pase de una finca a otra, 
se ccnsiderará como de utilidad pú
blica y quedará sujeta a las dispo· 
cisiones que dicten los Estados". 

"En los casos a que se refieren 
los tres párrafos anteriores, el do· 
minio de la Na::.:ión es inalienable e 
imprescriptible y sólo podrán hacer
se concesiones por "31 Gobierno Fe· 
deral a !os particulares o socieda· 
dGs dviles o comerciales constitui
das conforme a ras 1eyes mexica· 
nas, con la conqición de que se es-
1 ablezcan trabajos regulares para 
l..:x explotación de los elementos de 
que se trata y se cumpla r.:on los re· 
quisitos que prevengan las leyes. 

"Tratándose del petróleo y de los 
carburos de hidrógeno sólidos, lí· 
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auidos o gaseosos, no se expedirán 
~ncesiones y la Ley Regla~enta· 
ria respectiva determinará la forma 
e-n que la Nación llevárá a cabo 
las explotaciones de esos produc· 
los". 

"Artículo 42. - El territorio na· 
cional ccmprende: ' 

I.-El de las partes integrantes de 
la Federación; 

ll.-El de la plataforma ~ontin~;1· 
tal en la panP, que es cont1nuac1or. 
ce! territc'r:o nacional cubierto por 
las aguas marinas hasta 20n metr~s 
de prchmdidad del nivel de la b.::tJO 
marea; 

III.-El di:! las islas adya-.,entes en 
ambos mares, con su zócab subma· 
rino, y 

IV. - El d'?- las isf as de Guada!u· 
pe o de Reviilagigedo, ~on su zó<;a· 
lo submarino, situadas en el Ocea 
no Pacüico". 

"Artículo 48. - Las islas de am· 
hos mares que pertenezcan al te• 
rritorio nacional, la plataforma c::n· 
tinental y los zócalos submarin:.>s 
dependerán directamente del Go· 
1:-ierno de la Federación con excep· 
ción de aquellas islas sobre las que 
hasta la fecha hayan ejeI'.:ido ju
risdicción los Estados". 

TRANSITORIOS 

Artículo Primero. - La presente 
ref:rma constitucional en t r ará er, 
vigor el día siguiente al de su pu· 
blicación en el "Diario Oficial". 

"Artículo Segundo. - El Congra· 
se de la Unión, con la oportunidad 
debida, expedirá las leyes necesa· 
rias oara el cumplimieñto de las 
dispo-si~iones contenidas en estas re· 
í:rmas . 

"Al rogar a esa H. Cámara, p.::>r 
el digno conducto de ustedes, 56 

sirva con:.:eder .,. la presente inicia· 
tiva el mayor grado de preferencia 
posible, dentro de la entidad de !cz 
asuntos sometid7'S a Vuestra Sobe· 
ranía y responsabilidad, les pro· 
testo ías segwidades de mi atenta 
y distinguida consideración. 

México, D. F., a 6 de diciembre 
de 1945. 

Sufragio Efectivo. No Reelección. 
El Presidente C o ns titucional dE: 

los Estad".' 3 Unidos Mexicanos. Ma
nuel A vila C~macho. Rúbrica". 

PROCLAMA DEL PRESIDENTE DE 
ESTADOS UNIDOS 

En atención a que el gobierno de· 
los Estados Unidos, conciente de la 
necesidad que en un plazo próximo 
tendrá el mundo de encontrar nue· 
vas fuentes de petróleo y c·tros mi· 
nera~es, opina que es ne:..:esario fo· 
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mentar ios esfuerzos para descubrir 
y permitir la disponibilidad de nue
vas cantidades de estos· materiales. 

En atención a que sus peritos opi
nan que tales recursos se encU:en · 
tcan en múlti.ples lugares de la pla· 
1afonna continental a l: 1:rrgo de 
las costas de Estados Unidos de 
Norteamérica, y que c.::>n los progra· 
ses dP. la técnica moderna su explo· 
tacién es practicable desde ahoí-Y 
a 1- que será en un po.rven ;r próxi
·110. 

En atención a que e., neces-1rio 
que se re•.:onozca una jurisdicción 
sobre estos recursos, en interés de su 
conservación y de su Ulilización 
prucie,nte en el momento y en las 
condiciones en que su explttación 
haya de ser emprendida. 

En atención a que el gobierno d9 
los Estados Unido~ es de opinión ds 
que el ejercicio d1:1 la jurisdicción 
sobre los ·recwsos naturalP.s d3l sub 
suelo y del f::ndo del mar de la pla· 
tafonna continental por la nación 
ribereña es justa y razonable, por• 
que: 

La eficacia de las medidas des· 
tinadas a preservar o a utilizar es
tos recursos dependerá ds;, la ·.::oo· 
peración y la protección del lito
ral; p :·rque la plataforma continsn· 
tal puede ser considerada como uno 
extensión del territorio de la naciór. 
costera y que, por tanto, le perta 
nece naturalmente; porque est..::,s 
recursos con frecuencia son una ex· 
tensión hacia el mar di:! una ca¡: :t 
e depósito situados en el interior 
del territor:o, y porque la autc-pro· 
tecdón :ibi1ga a la nO'.:ión costona· 
rc1 a ejarcitar una vigilancia atent-::r 
sobre ~as actividades a lo largo dg. 
&us costas, actividades que son. por 
naturaleza. necesarias p:xra la utili· 
zación dP, estr::·s recursos. 

En ccnsecuencia, yo, Harry S. 
Truman. Presidente de los Estados 
Unidos de Norteamérica, proclamo 
hoy la política de !ns Estados Uni
dos de América en 1:-. que respect:i: 
a ios ré'.:ursos naturales dP.l sub· 
suelo y del fondo del mar de la pla · 
taforma continental. 

Plenamente consciente de la ur· 
genda que existe de preservar y de 
uti~izar prudentemente estos recur
s-: s naturales, el gcb:erno de los 
Estados Unidos de América consi· 
dera que los recursos natwales del 
subsuélo y del fondo del mar, abajo 
de la ol€amar, pero próxlmr::-s a las 
costas· de los Estados Unidos, par· 
tensce a ios Estados Unidos y esté 
sometido a su jurisdicci6n y a su 
control. En caso de que la platafcT· 
ma continental ss;, extianda hasta 
tas costas de otro Estado, se divi· 

dirá con este Estado limítrofe, y k 
frontera será fiiada por }03 Estado: 
Unidos y el E'stado respectivo di 
o•.:uerdo con los principio~ da le 
equidad. 

El carácter d~ alta mar de las 
aguas situadas encima de la plat:::r· 
fcrma continental y la libenad de 
navegación f?n estas aguas no se 
afecta ,=m nada por esta declaración. 

En testim::nio de ello lo firmo Y 
- hag.::> poner el sello- de los Es· 
todos Unidos de América. 

Washinotcn, D. :: .. 25 de septiem
brs de 1945. 

La Invencible ... 
(Viene de la página 4) 
des. Hasta más allá de Escocia, en· 
tre las islas Orkneys y las She· 
donds, no pudo cambiar P.] rumbo. 
bajando en seguida por todo el li· 
toral occidental de Irlanda, para 
tomar !a vuelta dP. España. La Ar
mada española perdió 63 barcos: 
d~s en poder de lns ingleses, tres 
naufrogadns P.n la costa francesa. 
dos en la costa flamenca. y 19 en 
lac- de Escocia e Irlanda; dos se 
fu;ron a pique en el comba le d~ 
Gravelines v 35 desaparecieron sin 
aejar rastro. Al oír Fe~ipa Il la re· 
;aci6n del desastre, ccncestó: "Yo 
envié mis nov&s a ludiar con lo~ 
h~mbres, no centra loe; elem~ntos1

'. 

NaturaJmente, no hub·eron consig
nac;ones . . . 

PRODUCTOS 
DEL 

GOLFO 
S. A. 

Ccnl3ervas 'La Marin ::x" 
la. Av. Iskta en\re las Calles 

3a. y 4a. Apartado 180 
Teléfonos: 2 13 52 y 2 32 89 
TAMPICO, TAM., MEXICO 

1 

Fe.Ji.cito ,... la Marin~ Nacional 
~n su d,a de Anivenmb. 

Ju n · o lo. de l 9 5 5 
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.A SECRETARIA DE MARINA ACElf Rl US OBRAS PORTUARIAS. 
jlCUIENDO ASI El P¡ocRAMA O[ PROGRESO 1MARITIMO 
íRAZADO POR El SE1,0R PRESIDENTE DE tA REPUBUCA 

ASPECTO Gt::SEkAL DE LAS OBllA~ POHTlAHl.\!'i J)t:: t:~SENADA. - La Em
presa Constructora especialista en Puertos, Clark y .Mansilla, S . A., febrilmente 
t:eva a cabo los trabajos de la1 Secretaría de Marina en relación con lo que será 

el primer puerto mexicano de altur a en el Pacifico. 
f'al!'ina 1 '? 

EN SERVICIO.- En lugar de a,itl¡,"Ua~ 
e tneficaces instalaciones, c¡e han abier
to al tráfico marítimo del más sept.en
trtonal de nuestros puertos, modernos 
muros de concreto con los servicios más 
indispensables para eJ atraque de toda 
clase de embarcaciones. El tráfico ma
ritimo de Ensenada se ha vl~to i>la,:-ado
rvmente Incrementado, coadyuvando asi 
Clark y l\1:ansilla, s. A. con la Se.creta• 
ria di' i\12.rina ?' cumplimiento del Pro-

grama Presidencial Marítimo. 

\'IS1',\. UEL RO~lPEOLAS.- La loto
grdia muestra ~, estado de avance ac
tual del Rompeolas d~ 'ª bahía de "To
dos Santos", del Puerto de Ensenada, 
qui' construye para la Secretaria de Ma
rina, la firma "Clark -y Mansllla", S. A .. 
<'<'ID" parte dtl uroirramn Presidencial 
marítimo, denominado "LA MARCHA 

HACIA EL MAR" . 
RUMBO ... AL MAR 



Señor Cox:traalmirame don HILARIO RODRIGUEZ MAL 
PICA. Nació en Veracruz, Ver., el 14 de enero ele 18S8. 
Falleció en México, D. F., el 22 de septi~mbre de 1933 e 
la edad de 7S años. Ingresó o. la Annada de México e l 
9 de Nov:embre de 1880 como Segundo Teniente. Tiempo 
de servicio 53 años. FungQÓ como Jefe del Departamen
to de Marina del 21 de diciembre de 1914 al 31 de di-

ciembre de 1920. 
D ESCANSE EN PAZ 



EL GREMIO UNIDO DE ALIJADORES, 
S. C. L. DE TAMPICO 

FELICITA POR CONDUCTO DE "RUMBO . .. al mar", al señor Presidente 
de la República, don Adolfo Ruiz Cortines, Jefe Supremo de todas las Fuer
zas Armadas de la Nación; al señor ingeniero Alfonso Poiré Ruelas, Sub-Se
cretario de Marina, Encargado del Despacho; al señor Vicealmirante Gonzalo 
Montalvo Salazar, Oficial Mayor; al señor Almirante don Mario Rodríguez 
Malpica, Comandante General de la Armada de México; a todos los Genera-
les, Jefes, Oficiales y Marinería de la ATmada y a los señores Directores y, 
personal civil de la Secretaría de Marina, con motivo del la celebración de\ 

DIA DE LA MARINA NACÍ ONAL 

J U N I O lo. D E 1 9 5 5 

A todos los trabajadores portuarios, nuestros compañeros, va también una 
cálida felicitación . 

' 

FRANCISCO G. MARTINEZ, 
GERENTE GENERAL 

., 
~la fué la última foto tomada al Gen1ra1 S:ínchez. Taboa
dt en la car;eta de' lai. qbras de l mue,lt de M et a l es en 
Tampic:•, e l día 2& de marw pn,.ado, Jli)Sa en un 1nomento 
de destanso, después de ins¡,eccionar las ObJ,U al lado del 
eñor ,1 .. rtinM, Ge-rente General de AliJ+tore!> . . Los 

trab¡¡jadore-¡ del mar lo recuerdan con larü10 .. . 

f,ü O A L R 
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FELICITO CORDIALMENTE A 
TODOS LOS MIEMBROS DE LA 
MARINA DE GUERRA Y MER
CANTE MEXICANAS, CON MO
TIVO DE LA CELEBRACION 

DEL DIA DE LA MARINA 
NACIONAL 

JUNIÓ lo. DE 1955 
RODOLFO TIBURCIO ,,. 

• MARQUEZ . 

Un formidable barco volador francés, el 
.. Latecore 631", prodll'lo de la tn&enle
ria aeronáutica "!1 actualmente. c,om,petl• 

dor de los boqoes de p_.Jeroe. 

IBO . .. AL MAR 

HERI0 A S 

GRIETAS 

FORMULA: C.d.. 100 G . conm n • n: 

T iN>tridn• .... ... . ........ .. ............... ... 0.30 O 
Sullatl&&ol • 6dico ..... ... ..... .... S O 
S.nx.ot'ain a • • •. . ..... 3 G 
MonoeotMJ"ato do Cliurino J Agua DutUada e o.p 100 O . 

1.4 T1r<>1nrino y el Sullot14:.ol ,6..~1co. un,doo •n SOlUNA 
UNGUENTO. bO:-!uon con1untdmontc S\lmIDd,o s;uJ cf~tOI :l!-r~~ 
péJIICOf 01>oru~l!dooe• lo muhpl!cJCl6n mlarob1or.o Ímptd10r.do 
1~ produC'C16n d~ 1cz,,¡.o.1 y evitando fo,- trAiiotnos qu,o ..sc-o:r~.., 
la oor..oret6n de e,:cu su00~11nc1o.t noc1vu. 

L, lle1UOC41M inaomc.>t~ds • lo f6nnol• d~ BOIUNA 
UNGUENTO. pr<>du« un dec10 colmon:o uutont.lnoc <'n lo, 
he:fdc.s qu~m.)~h:ros y <k-m4d louonN e1tem.u. Por ,u efo-.:~~ 
~dlmonte 1nr;1t"-!:h1110. ttVat.s L.,s t~$t0r.e$!-OCUnJJnü pro,,;luci,fcu; por 

ef "ro~utdo,'r co1m4 el esca:or y ,up:1me el dolor. 

DOSIS. BOi UNA UGUENTO s., aplico un. o mós vt,ce• 
11I dla ;i;.obr~ 11)• l.e-s,onH. yo M>d rfir-ter,unonre ,ob1"e lt11 p.,,r1p1 
enfermos o b:.-:n ponhmdo ~1 m«hc-omento IObr~ uno ~ t,:'-"nl 
y cx,lo=-..tnd l t!.Sto qa12&.1 ~n !11 p.srl~ enformo. 

st.o ~o 17880 S. S. A. 

• I C. • (I 1"' .,., o•I I> 

lA8ORATORIOS ¡.:',,f,,.:, . S. A • 
. .. , .... o • O- • . ... :1, -, .. ,o •• 
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VISTA 1 
No obstante la enorme competen• 

cia que signifü:a el avión, el buquG 
de pasajeros ha logrado subsistir. 
Hay un sinnúmero de personas que 
prefieren la comodidad y seguridad 
que éste representa, no obstante su 
lentitud, comparándola naturalmen• 
le al avión. 

RUMBO,, 
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ERIOR 

MAR 

N6tese el doble fondo, que as 
dende estos buques llevan el com
bustible y algunos tanques de las
tre. 

Los planos que ilustramos, per-
tf.necieron al buque italian') "Cesa
re Battiati", de 176 metros de eslo
ra. 

t 
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El plan~ "A", representa la cu
hierta de botes, y el puente de 
mando. Los botes sirven para que 
Gn caso de abandono de buque, los 
náufragos puedan continuar a Oo
lE:. Cada bote tiEni:i capacidad pcr
ra 5 pm:ajeros. Uno de ellos va 
¡::revisto de radiotelegrafía y motor. 

El pl~no "B", corresponda a la 
cubierta de paseo de primera clase, 
sal-:•nes y comedores. 

El plano "C", pertenece a la cu
bierta de emigrantes, pues este bar
co se usó para transportar cam
pesinos (autént~:;:os) que ?-ºY día ha,n 
c.cnvertido a la Argenuna en pa1s 
agrícola-ganadero da primera fila. 

El plano "D", demuestra la dis
tribución interior de !os alojamíen .. 
tos de 3a. clm:e, Esos son los de 
€-:uigraotes. 

El "E" corresponde también o 
emigrantes y tripulantes. En ests 
pi.ano hoy grandes espacios muer
tos que corresponden a los de cal
deras. 

Por último el "F" en donde pue
den verse las diferentes bodegas, 
calderos, máquinas y a popa, una 
bodega refrigeradcra. Pueden tam
bién notarse las dos hélices del bu
que. 



1 

¿Que es un Buque? ... 

Esta pregunta s-a la habrán he· 
cho infinidad de ciud::rdanos que 
por vivir en nuestro Altip!ano y no 
l:aber ten:do ooonunidad de viajar 
a nuestras costas, tienen solaments 
idea apr:ximada de algo que flota 
en el agua y que puede transportar 
hombres o cargamento. 

¿Cómo r: por qué se despkxza un 
buque? - · ,;,De qué manera pueds 
un velero ir contra el viento? -
¡Misterio! 

Es 11uestro prop6sito llevar hasta 
el compatric,ta del inlericr de nues
tra Patria, algunt:'s conocimisntoE 
que posiblemente no encuentre er. 
las publicaciones a su a !cance, y 
que complementará seguramente lo 
que ha visto en el cinematógrafo, o 
leído en novelas -: periódicos. Si 
RUMBO. . . al mar, logra este pro
pósito ,creemos haber cumplido una 
misión .... 

Un buque, es un b011::o con cu· 
bierta que por su Lamaño, solidez 
y fuerza, es adecuado para nave· 
gaciones o empresa-s marítimas da 
imP.: rtancia. - \ El total de los elementos que for· 
man ia envuelta del buque, se l!a
ma '',:asco", siendo sus condiciones 
esenciales, la impermeabilidad y la 
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solidez. La superficie externa del 
casco no corresponde a ninguna fi
gura definible geométricamente; es, 
sólo el resultad:, de la experiencia, 
la cual ha conducido ai conocí· 
mi2nto de la forma que responde 
major a las múltiples Gxigencms d€ 
lo navego::::ión. U11a de las condicio· 
nes a que se atiende con más cui
dado, al proyectar la forma del cas 
e ~. es aquella que se refiere a la 
velocidad, y, ctfonunadamente, exis 
ten medios bastantes para conocer, 
antes de construir el buque, la for· 
ma que debe preferirse para cons':!
guir Íos resultados apetecidos. 

Otras cualidades importantísimas 
que también se tienen en conside 
1ación al proyectar un buque, son 
las que se ralieren a la s , lidez de! 
casco, estabilidad, facilictad de evo· 
lución, exigencias marineras que 
hc!:en necesario un cierto desarro
llo de la p:!Ile dé estructura que 
va fuera de,~ agua; y para los bu
ques de guerra, las cualidades ofen· 
sivas y defensivas dependientes de 
la arlillería y la disposición de la 
coraza, etc. 

Los dos la dos de un buque, son 
simétricos respecto a un pla no que, 
cuando los pesos están conveni·en-

temente repartidos, es vertical. Es · 
te F !ano, dirigido en dirección d€ 
lo mayor dimEnsión dl?l buque, sa 
llama ' 'longitudinal" o ".diametrai". 
y sus extremidades, reciben los nAm 
b res de /"proa" y "popa", según 
que correspondan al sentido de la 
marcha habitual del buque e a la 
opuesta. 

La parte del buque situada a la 
derecha de un observador colocado 
en el plano d;ametral cnn la car;:x 
vue,;ta hacia ¡::roa, se llama la 'ban
da de estribor' y la de 'babor' a la 
otra. 

El p,:an : · de la superficie del agu: 
o "plano de ílotación", d ivid3 a l 
buque €n dos partes muy distintaE 
:lomadas, la que está por encim~ 
de I ag u::r, "obra muerta", _y la que 
€stá pcr debajo, "obra viva" o "ca· 
1ena". 

La imposibilidad de construír !os 
buques de una sola piaza, ha obli· 
godo a efectuarle por medio de en
sambles, pernos y remaches, solda
ciura, piezas de madera, d1:1 hierro 
y de acero, d;;-! diversas figura~ y 
dimensiones, a fin de obtener ur. to 
d:> resistente 1:- impermeable. Les sir· 
vo como base o asiento, la "quilla". 
larga p i e za longitudinal. común· 
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m~nte prismática, de la cual cara· 
c.E>n algunos barccis, especialmente 
cle guerra, para 1>1v!tar la resistencia 
al movimiento girator;o d1:1 la nave, 
así como f"\) '\:alado". Esta eupre· 
sión no es absoluta, pues aun cuan· 
do no existe la quilla en la porción 
niedia del casco, presantánd:,se con• 
tinua la superficie da! forro de una 
a otra banda, y únicamente refor
zada en el sitio correepondiente c.,." 
dich::x pieza ¡:or madio d':l una !::eti3 
de planchas sentadas sobre las del 
forro, se instala en los extremes de 
proa y pci;a ,donde exigsn su pr&
sencia la seguridad de estas partes. 
Las figuras l y 2, que representan 
:as secciones transversales de un 
buqu& de Q"ladera y de otro de ace · 
1c, ¡:srmiten apreci.ar la disposición 
ele la quilla en la porción media del 
coE•::, Pn los dos cqs.9.s citados. 

El conjunto d9 Ir.is elementos com 
ponent&s del casco de un buque, ha 
rido frecuentemente comparado con 
el esqueleto de un animal: la qui· 
Ha, aue en sus extremidades lleva 
fiias más r.i menn.s <-blícuamente, y 
aun perpendicularmente, des piezas, 
que son la "roda" en la proa. y e 
"ccdaste" en la popa, formando el 
contorno del barco en el plano día· 
metra!, corresponde a la columna 
vene-bral; y las "cuadernas" o pie· 
zas que apoyadas sobre la quilla 
bosquejan l::x forma que han de alee. 
tac las costillas de aquellos esque· 
l!át~s. De estas cuadernas recibe e; 
11ombre de 'maeetra' aquella 1.:uyo 
ccntomo limita la mayor superfi
de, (figura 3). 

As6gurada sobre la parte interior 
más baja de las cuadernas, y di· 
1lgida en el mismo sentido que la 
quC-:t, c~n la que se corresponde 
verticalmente, va la "sobrequilla", 
que ayuda a aquéi!a a scpona.1 los 
tstuerzo.J di;i flexi6n longitudinal. 

Esta armazón prlncipal se comple
ta con los "baos", que equivalen a 
las vigas en los techoe de las ca· 
tas, v que soportan las "cubiertos", 
es decir, los pisos que subdivic.en 
al buque en el sentido de la altura 
Los ba,s mantienen la separación 
&n tre las ramas de las cuadernas. 
Por úitirno, otras p1ezas llamadtts 
"troncanilea" v "durmientes" corren 
por debajo da los baos a manera 
de, nervios longitudinales, que tie· 
nen por objeto c~mbatir directamen· 
u. a la flexión ~n este sentido. 

A fin de e e r r a r los intervalos 
•;:omprendidos entre las cuadernas, 
establecer la rigidez y la trabazón 
necesatias entre ella0 o impedir el 
faso del agua, se forran los barcos 
exteri~r e interiormente, ,:, tan solo 
por el exterior, seg_ún los casos, con 
P~ln• 20 

iarqas hilada~ · dP tablones o da 
planchas de h1eno o de acero que, 
corriendo de proa a popa hasta lle
gru a la r"da y al codaste, se opo·• 
uen enérgicamente, en unión con 
la quilla y la sobrequilla a los es· 
fuerzos que tienden a producir fle· 
xiones en los buques; estos tablo· 
nes reciben el nombre de 'tracas'. 
Para conseguir la impermeabilidad, 
se necesita cegar las juntas o cos· 
turas del fono exterior y de las cu
biertas, ya por medio de la opera· 
·.;ión llamada "calafateo", que se 
raduce a introducir en ellas cierto 
número de cordones de estopa, ya 
6mp}eando el "repicado" es decir 
rebatiendo p,r al exterior los can· 
tos de cada plancha ·sobre la ad· 
yacente, pues el simple remachado. 
no ofrece seguridad suficiente para 
prevenir la entrada del agua den· 
tro del casco. 

En cuanto a la comunicación y 
vsntilación n~:esarias, s'9 obtienen 
practicando en las cubiertas unas 
aberturas rectangulares, que raci· 
ben el nombre de "escotillas". Las 
"p::rtas" abiertas en los costados, 
contribuyen también a la ventila· 
ción, y en 1~ s buques de guerra 
a!gunas tenían antiguamente por 
fin principal facilitar el fuego de la 
artiilería. Para dar aire y luz a los 
plojamientos, y en general, a todos 
los locales d,::¡ las distintas cubier· 
tas que se encuentran. por encime 
da la !foea de flotación, se practi· 
can en los costados del buque, pe· 
queños orificios provistos de "porti 
llcs" estancos. La forma usual de 
estos portmos es la circular, por ser 
la que ofrece l::x máxima superficie 
ccn el menor perímetro. 

Los grandes compartimiene,s en 
que las cubiertas dividen a los bu
ques, así como las mismas cubier· 
tae, reciben distintos nombres: 

Se 11 ama "cubierta principal", 
"cubierta alta" o simplemente "cu· 
bierta", la más elevada que corre 
de proa a P"'Pª; sobre ella, están 
en los buques de guerra las torr~s 
con los cañoi.es de grueso calibra. 
Siaue después en orden descenden
te · la "habitable"; entre ésta v la 
prin'::ipal se encuentran los aloia· 
miento~ y antiguamente, parte de 
!o .. ("oñones d1:1 pequeño calibre. 

Más abai"' está la "protectriz'', 
cubierta blindada que separando 
ei casco en dos porciones protege 
su parte inferior u obra viva, región 
vitalísima de que deE_ende la flo· 
rabiiidad y que contiene las máqui· 
nas, calderas, pañoles o almacenes, 
aparatos de gobierno, etc. Esta cu• 
b:erla protectora, solía a fe e tar la 
forma de concha de tortuga, des· 

cendiendo, en su unión con los cos
tados, por debajo de la flotad6o. 
El espacio de l.a protectriz y la ha· 
bitable, estaba destinad~· general· 
mente a carboneras, armamento de 
torpedos y algunos pañoles. Hoy 
día las carboneras se han substitut 
do por tanques para combustible y 
lubricante. 

Por último,. ocupando próxima· 
mente dos tercfos de la longitud del 
buque y conespondiéndose verti· 
ca:mente con • los conipartimientOI 
de máquinas, calderas y pañoles, 
hay un doble fondo subdividido 
por cuadernas estancas; las célulat 
que así resultan llevan el agua de 
alimentación de las calderas y ~ 
llaman "trimenes". 

En los buques mercantes, la cu· 
bierta que sigue inmediatamente 
debajo de 1~ alta, es la ''prin=ipal"; 
después se encuentra fa del "sollo 
do" y "falso sollado", constituida 
esta última por trozos de cubierta 
volante o fija, situados cada un:> en 
los extremos de proa y popa. La "bo
dega" es el espacio . .comprandido 
entre la quilla y la cubierta del so-
1:ad?, que puede ser continua o es· 
tar interrump:.da en el centro. 

Sobre la cubierta alta y an los 
extremes de proa y de popa, hay 
€n les barcos de cierto pone, cons· 
trucciones ligeras. La de p::pa se 
11::xma "•;:hupeta" y "toldilla" el te 
cho qua la cubre; la de proa recibe 
el ncmbre de "castillo". 

En loe antiguos navíos. la cubier· 
ta ~:tuada debajo de la alta se lla· 
maba de "batería", porque en ello 
solía mont:xrse la artillería más po· 
dercsa entre trda la que constituía 
su armamento, v algunos de oque· 
l!os buques tenían varias baterías, 
que se distinquían con los núme· 
ros de orden la., 2a., 3a., contando 
siempre de abajo aniba. 

SI~TEMAS DE SUBDIVLSION EM 
PLEADOS EN LO.S BUQUE:$ 

Los abordaj8S, las varadas, lar. 
explos·on&s submarinas y -c tros mi. 
occidentes, demasiado f re cuentes 
p.:>r desgrac:a, puede n producir una 
vía de agua en un buque y hast-x 
su ida a p;que. Mientras los cascos 
fueren da madera, estos efectos no 
uan de temer como hoy día, pues 
con relativa facilidad se p· día ta· 
¡;ar la brecha abierta en el ::osta 
do; p-;.ro desde la introducción dal 
hiérro en ~as construcciones, ha si· 
do preciso renunciar a este proce 
dimiento, y hoy se recurre al de 
la división del bug_ue en "compar· 
timiemos" p·r medio de mamparos 
convenientemente dirigidos y he· 
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bs estancos ¡::or el repicc.do de 
:: costuras. Desde luego se ve que 
sistema compli.ca notablemente 
répanimianto interior del buque, 
torpeciendo al mism::. tiempo lo 
ntilación y dif•;ultando !a bue-
estiba de la carga en los buques 

;rcan'.es; pero, en cambio, aporte 
su principal ·.::ometido prcporcio-

otras importantes ventajas, co
> s-:-n las de evitar la propagacié:r. 

un incendio, aislando el foco y 
.Hitando así su extinción. aumen 
en gran escala la rigidez de los 

seos, etc. 
El principio de !a subdivisión. qus 
ede cons:dararse como uno de 
s prin:.::ipales fundamentos de la 
instrucción de los buques de cas-

metálico, puesto que es la base 
! su flotabilidad en caso de ave 
, se aplica bajo tras formas de 
tructura: "mamparos estancos", 
istema celular" en la zona de 
tación y dob!es fondos. Los mam
u::s estancos y los dobles fondos 
,n comunes a loa buques de gue
a y mercantes; la estructura ce· 
lar en las proximidades de la flo· 
tción, es particular de los de gue 
a, toda vez que su objeto es re-

t
cir todo lo posible la gravada¿ 
las averías produi-::idas por aqus 

s provectiles que hieran el casco 
su línea de flotación. 

Los mamparos que forman lo!:: 
cmpartimientos estancos son de 
~~ clases: "mamparos verticale!': 
tngitudinales" , "mamparos verti· 
E:es transversales" y "mamparos 
orizonta~es" e "platatormas". Su 

~

posición varía con les diversoE
:,s de buques. En el exuemo de 
oa hay siempre un m a m p aro 
ansversal llamado de "colisión" 
estinado a detener el agua que 
ueda penetrar en el compa:rtimien 

de pr: o en caso de un abordaje. 
ualmente se- sitúa otro mam_p .. uv 

ansven:al a popa, que limita un 
mF::lrlimiento destinado a conte· 

er lastre de agua salada, con ob-

~

o de r6gular la diferencia de ca
dos o asiento k:ngitudinai del bu 
e. En la parte central existen nu

erosos mamfaros long:tudinales y 
ansversalGs que limitan y subd1-

riden los lq.:ales del aparato mo 
ox:; así la máquina como ,as calde· 
las van divididas en diversos gru
~: s; de modo, que cuando por inun
joción se inulitice alguno de estos 
µ-u.pos, puedan los otros continuar 
;uncionando; además, siempre que 
~l servicio que los compartimientos 
l::an de prestar, no lo impida, sa 
es div:de en d-:-s o más por medio 
de mamparos longitudinales u ho· 
rizontales. 
lUMBO ... ALMAR 

La protectriz pcr sí s-·la ·:onstitu· 
ye un excelente mamparo horizon 
tal al que se unen 1odos los vert i· 
cales; el espaci: comprendido en
tre ella y la cubierta alta, se divi 
de también en c o m p artimientos. 
que no por estar por encima de la 
flotación, dejan de ser útiles; para 
ta distribu:.:ión de los mamparos 
que los constituyen, SA sujsta en lo 
posible a las condiciones de habi · 
labilidad del buque. El papel da 
est•os ccmpartimienlos P.S, no sólo 
el de evitar las inundaciones, s ino 
también, (y en muchos casos se 
instalan con este único objeto) el 
de aislar !as piazas da las baterías, 
a fin di:' que los destrozos que ha
gan los proyectiles enemigos, n~ 
alcancen a todas ellas. 

Para asegurar a los mamparos 
estancos, en todas circunstancias 
su completa eocacia, sería da d~ 
seor que 'no fuera preciso pra:.:ticar 
ninguna abertura An ellos, sobre 
todo en 1-s fondos. Pero las necesi
dades del servici!l a bordo, hacen 
e-ste deseo irrealizab!e. Siempre se 
debe iimitar el número de abertu
ras ai mínimo, practicándolas le 
más elevado posible, y cerrándolas 
por medio de puertas estancas. -
AdEmás las puertas c:::locadas en 
las partes bajas del buque, deben 
poderse cerrar por f:'l interm0dio de 
órganos de maniobra colocados en 
'as cubiertas superiores, o mediante 
un sistema automático que pued:;>, 
controlarse desde el puente de man 
de del buque. 

Para que k ·s compartimientos es
tancos respondan por completo al 
objeto para que sa les instala, et 
preciso proveerlos de los madios 
ne•:esarics para su inundadón v 
achique, lo cual lleva consigo e! 
estab!ecimiento de una complicada 
red de tubería, así como el da un 
gran número de válvulas y grifos 
que pe:rmitan su domunicación o 
incomunicación con el mar y la de 
unos compartimient~-s con otros.-

las disposiciones con este fin usa· 
das, varían mucho, pero la más ge 
neral es la siguiente: en et interior 
del doble tondo existe u'n gran tu· 
bo que corre de ptoa a popa, atra
vesand: los mamparos e s t a ll,'.:os 
que subd;viden a aquél; este tubo, 
Hamado "colEctor general", está en 
comunicación directa con las aspi
raciones de las bombas de achique, 
circulación e incend;_os. Del co'~c
tcr gE::7leral arrancan varios rama· 
les de tubería qua le ponen en_ co 
municac:ón con te-dos los •.::ompar
timie-ntos &ituados debajo da la cu
b:erta siguiente a la protectriz, ds 

suerte que la simple maniobra ds 
un grife, permita que el agua de 
un compart;mianto inundado vayo 
al co!ector ,¡eneral y de ahí a l ma1 
por las expulsiones dr> las bombas 
de achique. 

Para inundar cualquiera de lrs 
compartimientos, cuando por cir· 
cunstancias de mar o de guerra 
sea preciso variar la diferencia ds 
caladcs, sumergir más o menos lo 
coraw, adrizar al buquA es:corcdo 
por la inundc:,,:ión de) compartim'en 
to simé1rlc~. etc., llevan todos e!los 
u-na vólvulo que abierta, los ponE' 
en comunicación con el mar, y, 
además, un tubo por el cual sale a 
la atm6sfera el aire contenido en 
E:l compartimiento y desalojado a 
medida que el agua exterior entra. 

Siempre ha habido gran resis
tencia a instalar mampar:-a estan
cos en los buques mercantes, so· 
bre todo en los de carga, por los 
incc.;ivenientes que presentan paro 
la buena estiba de aquél!=x; pero 
los numerosos accidentes ocurridos 
sn est:: 8 buques, por la falta de 
ccmpartimientoe: estancos, han he· 
cho intrcdudr la subdivisión, au'l· 
que nunca E'ln tan altn grado come 
&n los bu~ues de guena; los gran 
des vapores mercantes subvancio· 
nades p~T los gobiernos para !os 
~ervicioa postales, deben responder 
a la condici6n de poder c:ntinuar 
navegando, con un local cualquia· 
ra en comunicación con el mar y 
también sa les exige que penna 
nezcan a flote a pesar de la inun
daci6n d6 dos c~mpa.rtimientos con
tiguos . .::ualquiera. 

"Estructura celular". - Tenga o 
no ei buque cintura acorazada, la 
?.:)na de flotación está expuesta a 
ser henda por los proyectiles ene 
migcs, y un,a vía df\ agua en aque
lla región, pued13 colocar a la nave 
en críticas condiciones, si la inun
dación se pr:--pag::x. Y en efecto. el 
agua, circulando en el interior de! 
casco, no s"6lo sumergirá más el 
l-uque, eino que disminuirá la esta 
bilidad, exponiándolo al peligro de 
"darse vuelta". Para evitar este pe
ligro, se recurra a la estructura :e
lular ccmprendida entre la cubier
ta protectriz y la inmediata supe
rior, bastante elevada sobre la f1::
tac16n, y para ello se subdivide mi
r.uciosamente el espacio compren· 
ciidc entre las d ".\S cubi6rtas en pe
queños compartimientos, formándo 
se así lo que sa llama "zona celu
lar". Aigun~s buques:, tales come 
les cruceros protegidos, llevan una 
7/0na celular completa de proa. a 
popa; otros, los que I ienen reducto 
ce-ntral acorazado, la llevan l:::x:io 
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" las extremidades y exteriormente al 
rEduct:-. Una estructura celular fun 
ciona tanto mejor cuanto más mí· 
11ucicsamente está frac c i ona.d::x, 
puesto que ' una subdivisión así 
constituida reduce al mínimo la in· 
vasión del agua. Esta subdivis¡ón 
se obtiene con mamparos longi1u· 
dinales y transversales, no estcible
cie n/4.o c, municación alguna entre 
las diversas celulas. Algunos mam· 
paros de éstos, están dispuestos de 
medo que desempeñen en particu· 
lar un papel protector, aparte del 
suyo principal de separar las célu· 
las unas de otras. Así por ejemp!o, 
e.n algunos buques se encuentra 
paralelamente al costad,::• por su 
parte interior un •'cofferdam", o sea 
una encajonada estanca limitada 
pee un mamparo longitudinal- que. 
dista del costado del buque de 6C 
cms., a un metro, y dividida, por 
mamparos transversale::>, en célulm: 
de poca. longitud. 

CLASIFICACION DE LOS BUQUES 

La clasificación de les buques, s-a 
hace desde distinto punto de visto. 
For razón de su cometido, se divi· 
cien en buques de gue.rra y mer· 
cantas. Los primeros, como elemen
t.:)s constitutivos de una flota dz. 
guerra, están llamados a cumplir 
diversas misiones. 

En tiempo de paz, deben llevai· 
el pabellón nacional a aquellos paí· 
ses donde los ciudadanos de la na· 
dón a que pertenece la flota ten
gan necesidad de ser opoyadas p:x· 
ro· el reconocimiento d~ SUs der.:!· 
chos; deben proteger a los buques 
mercantes c:ntra los actos de pira· 
tería, apoyar con demostracionas 
navales !as protestas diplomáticas 
y establecer la más íntima relación 
ccn las islas y zonas alejadas de 
la metró~oli. Este servicio requiarE: 
espscialmente el empleo de buques 
ve;c•: es, siendo de importancia se· 
cundaria en el!os, la clase de ar· 
mament~ y de protección. 

En tiempo de guerra, deben ser 
capaces de llevar rápidamente la 
oiensa a la cesta enem;ga, bombar· 
deando y atacando las obras de 
fortificaci.ón, desembcrrcando cuer· 
pos de ejército: en tales funciones. 
se deben de emplear, en unión de 
los transportes, buques de poco c.:x· 
lado para poder aproximarse a tie· 
rra, donde la profundidad de las 
aguas suele ser pequeña. provis'lo::> 
de potente artillería y fuertements 
ddendidos. La necesidad da poder 
capturar los barcos mercan tes, pa· 
ralizandc así el :.::omercio del ad· 
versario, exige la posesión de bu· 
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ques de gran velocidad y armados 
con un reducido número de caño· 
nes. Si el enemigo, antes de ser 
atacado en SUs costas, opone una 
escuadra a los asaltantes, se ne· 
cesitan buques de combare dc1ados 

. de gran movilidad y radio de ac 
ción, así como de cualidades ofen· 
s ivas y defensivas desenrolladas en 
sumo grado; éstos son los que se 
llaman "acorazados de escuadra". 

Esta necesita también del con· 
curso: de lo.;; "crucero~:" y da otros 
buques menores que en •.::om bina
ción con lns aviones de reconocí· 
miento y los submarinos, hagan el 
servicio de "exploradores" y "avi· 
sos". 

Para la defensa de las costas, 
además de las fortificacicnes esto· 
blecidas en tierra en aquellos pun · 
tos más importantes, se necesitan 
buques especiales de pequeñas di
mensiones que tengan como armas 
principales el cañón y el torpedo, 
y para los cuales, el radio de ac· 
ción tendrá muy poca importancia: 
A esta catagoría pertenecen los aco· 
1azadcs guardacostas y los caño· 
neros; también se emplearán. con 
el mismo objeto, !os torpederos y 
submarinos. ' 

Entran en esta misma categoría 
, los "cazatorpederos", inventados 

para defender los buques centra los 
ataques de los grupos de torpede 
ros, pudiendo también utilizarse su 
acción destruc.tora contra los bu· 
ques grandes. 

Por último, existen buques espe· 
ciale:s destinados a fondear rápida• 
mente las minas de bloques delan· 
te de los puert~s o arsenales ene· 
migos, "buques hospitales", "bu· 
ques nodriza", etc., otros dedicados 
a servicios secundarios o subsidia· 
rios como los "transpones'' para el 
de trc pas, víveres y municiones, 
buque~ "cisternas", para la condu.::· 
c:Ón de líquidos, a los cuales se 
deben añadir, si bien en rigor no 
formen parte de una fuerzo naval. 
los buques-escuela, aquellos que se 
dedican al servicio hidrográfico, al 
de cablee; submarinos, éfc. 

Ton diversos tioo._ de buques, 
obf'dece a !a imp:sibilidad de cons· 
truÍr uno iqualmente a propósito p::i· 
ro todos los distintos servicios ex· 
prtt!mdcs. En todo buque .de guerra 
l:a y que considerar varias circuns· 
lancias cara:~terísticas que determi· 
nan su podGt. que dan la medida 
de su ef:.:acia Fara ié>l objet~ o qu€ 
se le dest:na. Son éstos: 

(o~-Potencia ofensiva p a r a ei 
ccmbate iajano (representada por 
la artillería de grueso y mediano 
calibre). 

(b:-Potencia oJensiva p a r a el 
c,. mbate próxi.mo ·torpedos, cohe· 
tes, a:rtiliería pequeña). 

(c}-Frotección centra a! combate 
lejano (coraza, cúpulas, casamatas, 
etc.) 

(d)-Protección contra Al comba· 
11:., próx'mo (redes ·.::ontra torpedos, 
proyectores. sistema dP, protección 
ce 'ular del ca~co. artillería anti· 
asrea, etc.) 

(e}--Ve:ocidad, cuyos fa c to res 
p;ncii:ales son la potencia de !as 
máquinas y la forma del casco). 

W-Radio dP acción, (determina· 
do por el consumo y la capa.:idQd 
de :os tanques de combustible). 

Por últiml'", la aptitud par:x des· 
smFsñar servicios especiales, como 
los de transporte d1:1 tropas y per· 
trechos de guerra, vigilancia de lo 
Fesca, persecución del conuaban· 
do, etc., que requieran barcos con· 
venientemente distribuídos, de re· 
<lucido gasto. p~·sibilidad d.l:l nave 
gar en aguas de poco fondo, etc., 
etc. 

Comparando el buque de guerra 
con una fort;¡: . . ación de tierra, re· 
sulta en general inferior a ésta, aun· 
que tenqa sobra Alla algunas ven• 
tajas. Por lo prontr.·, el buque de 
querra ec- una balaría de costa po· 
co elevada, de modo que aún cuan· 
de su arl:Uería sea superior a la de 
tierra, la elevación de ésta, puede 
darle marcada superioridad. ::::ierto 
es que los buquP.s pueden elegir el 
sitio y distancia que les convenqa 
t'nra c'"ncenh:ar sus fueqos contra 
el punto más débil de la"s defansas 
terrestres; perc también lo es que -
e 1 t'ro es menos preciso desde a 
bordo que en tierra y que un dis 
poro afortunado hao• muchísimo 
más daño en un buque que el qu~ 
pueda causar P.n una fortaleza; cir· 
cunstancia esta, que obliga al bu· 
que a su muy prudente en su ata 
que. Además, e l crmplejo de Jo or· 
ganización de los buques mcd.ernos, 
no les permite alejarse mu:.::ho de 
su base de opexaciones para repor· 
torse de combustib!e, reponer las 
munic'cnes consumidas y reparar 
las averías que puedan subir, no 
tanto por la acción del enemig::, 
como pcr J,-3 elementos y su propia 
y complicada constitución. 
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EL TIBIRON 
SU PESCA COMERCIAL 

En nueetro CTT ic.ulo dAI número 
anterior, decíamos quA ª"' conocer. 
unas cuarsnta especies, y que ás· 
t:-s varían de tamaño, jl)n su eda: 
ccdulta, desde unos cuantos decírn3• 
tros, hasta varios metros. Personal 
mente capturamos durante Al añc 
de 1939 un ejemp)ar qua midi6 mós 
de once metros. Era este escualo de 
:os que conoce la gente pescadora 
cie Baia Calif: mia, 1.:omo "tibur6r. 
IC'bero", cor alimentara"' especial· 
mEnt6 dA lobos marinos. Al abrirlo, 
E nccntramos que había tragado re· 
cientEmente dos d1:1 eshs mamífe 
rns. Sus l'lnormPs mandíbulas m<J• 
cifan abianas, más d':I un metro de 
diámetro. Por la escora que tomó 
ta embarcaci6n a! izarlo sobre cu· 
tlerta para abrirlo y aprovechar el 
hígado, pudimos calcular el peso 
aproximado dP esto mcnsLruo en 
una!o seis tcneladas. Cuando el quE 
esto escribe, se dedico a la pesca 
de tiburón, tenía gran precio en el 
mercad-, una especie llamada 'soup 
fin' pcr ser la que se usa ~n la re 
finadíe1ma coc,na china, para hacer 
b famosa sopa de aleta de tibu· 
rón. El valor del e&.:ualo no consis· 
tía en la aleta, sino en la enorm'3 
potencia que su hígado contenía 
en difsremes vilaminas. El hígaoo 
del tiburón "aleta dA sopa" pesaba 
en a'.gunas ép:,cas hasta un 25 % 
del total del · pescado. En un arte 
de pesca fijo, como el que nosolros 
usábamos, solían quedar atrapados 
un promedio de veinte tiburones ca 
da noche. La pesca, e8 en::rmemen 
te inGuenciada por el cielo lunar, 
t&mperanua del agua y condicio· 
nes meu.orológicaa. Había ocasio· 
nea. que con 400 anzuelos que te· 
níam:-:s "caiadoa", solamente logcá· 
bam"s 4 6 S capturas, pero estos 
fracasos se veían compensados -:on 
creces; una noche extraordinarkz , ' 
,oqramos 107 capturas. El tibur6n 
c;-ue nosotros capturábamos, m ide 
entre 1.50 y 1.80 mts., en su edad 
a~ulta, y es de un color gris perla, 
siente marcada preferencia por la 
' 'barracuda" ':' "picuda" pues cuan 
de hicimos una serie de pruebas 
con las diferentes "carnadas", o ce· 
bes Pn 11'.'s anzuelos, comprobamos 
por eeladística, que solamente e l 
comarón y la langosta resultan bo· 
codos preferid~s por es1os escualos. 

~I tiburén a que nos raferimos, 
ooha capturarse en el año de 1939, 
fntre !os 27º y 32º latitud N. esto 
e:.z entrn la isla di> Cedros en el li· 
l>á¡¡ln;a ~ 1 

toral occidental d'!.'I la Baja Califor· 
nía y el puerto de Loa Angeles en 
la Alta Cahlomia. , Par::i p9tcar'o 
f ~ ndeábamos dos boyaiines; que qs· 
neralmente eran tamborea me1óli· 
cos de 200 lts. Entre los dos hora· 
rines, iba un cabl'I d,,. unos S cen· 
1ímetros de "mena" esto es·, circun 
ferencia, y unos 120 metros de 'on· 
9itud. Debidamente espaciados oen 
dian de este cabo, 25 anzuelo~ ·-=u
vas vueltas o ganchos medían 5 6 
G cms. Estos anzuelos se fabrican 
c~n h 1err' de 6 mm. de diámetro. 
f•ara evitar Que i>l dburón romoie 
:ra el empale o línea que unía ·an 
z~elos al cabo en que iban· suspen· 
dtdos, hacíamos las u n i o n e 8 dG 
alambre d'9 acero, delgado, para 
que no la r:,mpiaran •.:on las den 
tel!adae. Había qua espaciar los an · 
z~elos de tal manera, que no pu
d ,eran t~?rsa uno a otro, pues en 
una ocas1on en que no se tomó es 
ta precauci6n, dos tiburones aue 
picaron en anzuelos vecin"'s se hi· 
cieron Pedazos ·a mordidas. ' 

Fttuvimos experimentOñdo tcrm· 
bJén la conveniencia do fondear 
nuestras "cimbras" n "palangares" 
aue es como se conoce este arte ci'!l 
pe~ca, perpendiculares o oaralelcs 
a la costa, así como a diferéñtes 
profundidades. Llegamos a la con• 
clusi6n de que el hbur6n •.:orría pa· 
ralelo a la costa, en ''cardumen" o 
grupo. En alguna ocasi6n encontré 
un cardumen de esta especie de ti· 
bur6n a 60 millas de la costa, fren 
te a Punta Sur, entre San Francisco 
y San Pedro, Alta '9aüfornia. -Apa· 
rentemente el cardumen iba hacia 
la costa, aun cuando esto resulte 
d:.fíci! de preclsar. 

Hay la conseja de que los cadá· 
~eras de los tiburones, espantan a 
estos. Nunca nos atrevimos a expe· 
rimento-rlo, por temor a estropaar 
nue~trcis zonas de pesca, así que 
cüanatnente nos metíamos diez c 
qui~~e millas mar adentro, a tirar 
•~n~ladas de carn-1 comestible y 
p1e,es superiores a la de res por 
i -1 I ' .u.ita ,durante aquellos años) de bra-
~os y técnica para su aprovecha· 
m~nto integral. 

Tenemos en México técnicos en 
aJ.ttiduría que han hecho verdada· 
tas maravillas con la piel de ribu· 
r6n. Esta es varias veces más resis· 
tente que la de res, asl qua permi· 
ta ser usada en espesores mucho 
máe delgados, en la manufactura 
de calzaél~, petacas, etc., y por su 
gran suavidad. ha sido empleada 
l•asta _en la corúecci6n d" trajes pa 
ro bano. En ·.:ierta c-casión, nos lb· 
m6 la atención un anuncio en ciar 
t~ zapatería de Bruse!as, que ofre· 
Cta zapatos de piel df' tibur6n, Ad 

quirimos un par, y diez años des 
pués hubimos de obsequiarlos a un 
menei;teroso, aburridos de su larga 
duración. 

Conversando con algún amigo, 
dE' las posibilidades de aprovecha 
miento que tiene el tiburón nos de· 
cía que ya que en éste n~ se des 
r,erd;cia nada, podía considerarse 
d "cerdo de mcir". 

Hoy día, que comienza nuestro 
pueblo a aprender a c~,mer, sería 
posible acostumbrarle a ingerir, ne 
s6!~ -~ura~te los, días de "vigilia'' 
reJg1on, amo mas a menudo, car· 
ne de libur6n aue ya se expende 
1:n a lgunas zonas del país bajo el 
nombre de "baca!a" americano". 

En otros p:xíses de Iberc,.Amérlca, 
se suele nescar Al tiburón con una 
red llamada "trasmallo" que tiene 
unos 30 cms. de altura en el teji· 
do. Esta red s,g fondea perpendi.:u· 
lar a la carrera del tiburón. La red 
lleva unos flotadores en su parte 
superior, así que viene a formar un 
obstáculo o cerca al paso, de los 
cardúmenes. Cuando la encuentran 
los tiburones, tratan de pasar entre 
sus aberturas; forzándose entre las 
mallas, mete toda la parte anterior 
de su cuerpo, hasta quedar atrápa
do por las aletas. El bicho, no es 
capaz de razcnOT que moviéndose 
hacia atrás puede <¡Uedar libre, si· 
ne> que contlnÜa empújando hacia 
adelante hasta que los pescadores, 
revisando el trasmallo, )I") engan· 
chan y matan. 

Es posible la pesca del tiburón 
en fequeña o grande escala en to· 
dos los litoralas mexicanos, s::hre
tod,- rn las desembocaduras de la• 
qunas o ríos, pues hay generalmen· 
lf' An estas zonas centenares de as· 
cualo~ devorando a los p€.:es aue 
ealen o entran p~r las bocas o ba· 
nas. 

"LA PESCA" 

PESCADOS Y MARISCOS EN 
GENERAL. 

GONZA.LEZ HNOS., S. en N. C, 
de C. V. 

Av. Centenario No. 11'. 
Apdc. NC1 58 Teléfono 2·26-58. 

TAMPICO, TAMPS. 

A la Marina de Guerra y Mer• 
cante, nuestrolJ parabienes 

DTA DE LA MARINA 

Junio lo. de 1955. 

RUMBO . . . AL MAR 



ASCENSOS DEL PERSONAL DE LA ARMADA DE MEXICO 
CUERPO GENERAL 

Con fecha 12 de marzo. 

A Tenientes de Corbeta los 
Guardiamarinas : 

Gncudo Olavarrieta León 
Manuel Monroy Gutiérrez 
Jcrge. Ve.g-a. Camacho 
Armando Lara Preciado 
Mar'o Rodríguez Esperón 
Manuel Gox;zález L.iceaga 

CUERPO DE INGENIERO 
MECANICOS NA V 1

..\ LE S. 
A Tenientes de Co·rbeta los 
Guardiamarinas: 

Arccldo Diaz Acuña 
Ignacio Zamudio Mdra 
Gerardo González Zamudio 
Eduardo Casas Morales 

CUERPO GENERAL 
Con fecha 20 de abril. 

A Tenientes de Fragata los 
Tenientes de Corbeta: 

Alfonso Valer:o Sánchez 
Vicente Díaz Mirón Bazañe-z 
Jorge Arizaga Amézcua 
Javier Gutiérrez Bustamante 
Alvarc, Arzamencil García 
Salvador Gómez Berna.rd 
CésCll' A. Ort:z Eruíqu.ez 
Ho1acio Fou.rzan Márquez 
Adriétn López Puez 
Carlos Pérez Rivera 
}t<Jé González Briceño 
Porfirio López Toledo 
Car}o3 Blanco Rome 
José Córdova Gómez 
Ff.du:co Kuntzy Ruiz 
Luis M. Gil J:ménez 
lorge Mora Pére-z 
Tcrnéri Oneqa Bertrand 
Marcia! L'Eql!se Mutuo 
Gildardo Alarcón López 
Pedro Fonseca Escobar 
Fr:incieco Gonzcílez Martínez 
Rcddgo del Peón Alvarez 
Luis Hernández Baeza 
Oswaldo Fourz-an Márqu.ez 
Angd J. Martínez figueroa 

CUERPO DE INGENIEROS 
MECANICOS NAVALES 

A Teniente de Navio los Te-
nientes de Fragata: 

lú Díaz Banientos 
José Vera Juárez 
RUMBO . .. AL MAR 

Hotac:o Espino Espino 
t éo Hlo Romero Uzárraga 
Javler Alcócer Mercadante 
Satino Cordero Morales 
Nicolas Hemández Delgado 
Roae.-ndo Bretón Estrada 
Guillermo López Lira 
Jesé Luis Cubr:a Palma 
M:gur.l Martínez Rodríguez 
Ramén Cortez L6pez 
Andrés Olavarrieta León 

CUERPO DE INGENIEROS 
MECANICOS NAVALES 

Tenientes de Fragata los 
Tenientes de Corbeta: 

Estéban Martín~ Oropeza 
Alfcnsc A;iuilera Pruneda 
José P.,mos Vázquez 
Guille, mo Ruiz Valeniuela 
A'fon,o Carvai~l Martínez 
Alfor 10 Ortega G~indo 
Santo? Gc-ona Guerra 
Gustavo Beltrán Agullar 
FranclGco Quiñcnes González 
F&rnando Zaracho Zapata 
Mar'o Gonzédez Pérez 
Refuqio Pérez Rincón 
~ogel:o Bretón Estrad-::r 
Amado J. Hernández Maldonado 
Víctor Lara C<lmacho 
Ante nio Rlverol\ Torres 
Eduardo Figarcla Olán 
losé Ramírez Paetrana 
Raú~ J. Trulillo Gallardo 
Rubén Mirand:x Córdova 

CUERPO GENERAL 
Con f6cha 14 de mayo 

A Capitanes de Navío los Ca
p:tanes de F ragata: 

De.ódorc H. Paistor Baeza 
José Mnía Rivas Sánz 
Félix MoT&II Peyrefite 
Cotlc 1 Abarca Schau{elberger 
Elía/1 Bertrand Lara 
Huml:erto Uribs Ea-can:ión 
Ram6n Alcalá Ferrar~ 
Angel P.,moa Ramírez 

CUERPO GENERAL 
A Capitanes de Corbeta 
los Tenientes de Navío: 

Mario An:gaa Fernánde, 
R.-:rúl Alca'á Mctrtínez .. 
Aguaúu Muño-z de Cote Olivares 
Luis Jácome Calderón 
Manue.l Hernández Obregón 
EndquE l11adea Herrera 
Pedro Toledo Aatorga 

Jo•qe Avello Aguilar 
Rafael López La:ra 
MiguGl Pcrtela 'Cruz 
Albertc Carmona González 
Armando Al::a;oa Schauielberger 

CUERPO DE AERONAUTI
CA NAVAL 

A Capitán de Navío 
el Capitán de Corbeta 

José Maz:x Belmar 

A Capitán de Frag-a ta 
el Capitán de Corbeta: 

Gtnaro Padilla Armengol 
Manuel Carvajal Zamor~o 
A Capaanes de Corbeta 
los 'fenientes de Navío: 
Rolad Herr.ández Uzcanqa 
T elemaco Lara Muñoz 
Almondo MarlÍnei Flores 
Cca!os Mo1\'.Jles Llar.o 
Celso Domínguez Be:mea 
r · d&ncio González Carro1;:::o 
F,tanil'llao López Arreola 

A Tenientes de Navío los 
Tenientes de Fragata: 

Adc 'fo Arqudín Alcaraz 
Ft'lrcn=Jo Flc,es Palados 
Cotlo'3 Cas1Jllo Segura 

CUERPO DE INGENIEROS 
MECA~ICOS N.A VALES 

A Capitán de Navío 
el Capitán de Fragata: 

José Valcarcel Torres 

A Capitán de Fragata 
el Capitán :le .Corbet .... 

Humbuto Martinez Nálera 

A Capitanes de Corbeta 
los Tenientes de Navío: 

Ariuro PaJma de kr Rosa 
Entique Flores Maqón Arteaqa 

, Fermín Carrillo Hetnández 
Guillermo Uribe Ba.zán 
PE dro Lcrrrañaga Dominquez 
Enr:que Esparla Agulrre 
Ornar Martínez Villeqo•il 
José Gómei Ramoa 



MAREJADA DEPORTIVA 
FOOT-BALL 

Por fjn tenc!remos la anunciada setc1~ 
interracional de Foll-Ball, que será he
cha a base del equipo brasilero SAO 
PAOLO y nuestros equipos de primera 
ólvisión. Los Pauli!:,tas traen un plantel 
joven. pues solamente uno de ellos pa
sa de los 29 años. oseilwdo sus edade~ 
Entre los 20 y los 25. El Foot-Ball brasi 
leño es bHm conocido por nosotros Y 
sabemos de su reciedumbre y té1:nii:a. 

De Sao Poolo podemos decir que es 
una cantera de !inos fulbolistas. Con 
esta serle podremos conceptuar si nues
tro íutbol ha progresado como parece 
o si se ha estancado, pero de cualquier 
manera el cotejo ~erá pro,•echoso pa
ra nuestos equipo,. 

Sabemos c;ue el "TAMPICO'' hará 
adouislclones de algunos jugadores ar
gentinos con objeto de redondear su 
team y conseguir en el Campeonato 
de Copa que se avecina un lugar más 
prcminente. Por su parte. el Necaxa pa
rece que no ha llegado todavla a un 
acuerdo con los "3 mosoueteros" IJAS
SO DEL AGUILA y PORTUGAL) Oja
lá que se subsanen las dificultades exis
tentes y que p:,edan seguir vistiendo 
la gloriosa caml!-ela electricista. para 
satisfacción y agrado de lo~ miles de 
partidarios del equipo de don ,Juan Jo
sé Rivera Rojas. 

Los cau1pos nacionales de Francia. el 
"A" y "B" han sostenido una camoafüi 
de triunfos en Europa, derrotando a 
equipo~ tan duros como el Español, 111-
glés y Sueco Después del tremendo sus
to que los nuestros les dieron en el 
Campeonato Mundial de Suiza serla 
muy agrac!aule el que pudiésemos pre
senciar una serle internacional a base 
de un equipo francés. 

BOX 

De pronóstico reservado se espera el 
peleón del 28 del actual entre Ba
be Vázquez y Enrique Esqueda por el 
título de peso ligero de la República 
que gallardamente ostenta el Sabe d 1• 

Guanajuato. Los dos tienen lo suyo y 
son bravos, pero nos inclinamos en fa
vor de Vázquez por su rapidez y mejor 
lécnica. no obslante el pegue formida 
ble de su adversario 

El ab:.urdo fallo dado a Juho Esco 
bedo en su pelea con Memo Valero es 
todavía motivo de conversación. El ve
lert,no peleador Memo Valero. aunque 
mu}· leJos de tener las cualidades qu~ 
lo caraC'terlzaron hace als~nos años, dió 
una brillante demostración de lécnic:i 
ante un torpón adversario. 

La contundente victoria obtenida por 
Rocky Marciano sobre su rollizo con
trincante Don Cockcll. por K. O T. en 
el 9o. round, demostró que todavía hay 

Pá!Cln_. :!6 

Por e l Ca. . Faugler 

campeon para ralo } disipo la espera-lli. 
qu<: tanto ansian de años alr:\s los bri 
lánlcos de tener un Campeón Mundial 
de todos los pesos 

LUCHA UBRE 

La rt-apar1ción en los cuadriláteros de 
lucha libre profesional de Bobby Bona. 
les. ha sido bríllantisima. pues el ague
r ido veterano está demostrando que el 
'colmillo" vae mucho en estas lides. To
davfa está presente en la mente de lo" 
aficionados aquellas pavorosas Juch:is 
que nos ofrecieron Bonales y Gori Gue
ri ero. 0<' este último tenemos que decir 
que se encuentra en los EE UU., CT' 

donde llene gran cartel. ganando muy 
buenos dólares En ocasión de los H 
Juegos Panamericanos estuvo en la ciu 
dad de México para presenciar las com
p€tench1!- de lucha Olímpica a la que 
es muy aficionado 

BASE·BALL 

Habrá guerra intestina esta semana 
en el parque del Seguro Social. la sert<' 
entre Tigres y "dlaolos" que promete 
ser muy "caliente". Los ''Tigres" van 
en último lugar. pero su mánager Ge
novese contará para esta serie con al 
,unos pPloteros norteamericanos que le 
darán mucha mayor consistencia al 
equipo, y espera derrotar a los del Mé-· 
,.:leo. Estos por su parte han hecho una 
campaña briUante y están peleando el 
primer lugar con mucha bravura. Cree 
mos que este último equipo ganará la 
serie a los felinos. 

OTRAS COSAS 

Es verdaderamente halagüel'lo el he
cho de que se haya he,:ho un homena
Je a nuestros campeones de los II Jue
gos Panamericanos En todos los paíse~ 
lo han hecho. 

El estímulo que se da a nuestros jó· 
venes eon estas cosas es muy benéf,;co 
tenemos ·c1ue recordar los momentos de 
amargura que todos pasamos cuando en 
IM ltstas de vencedores veíamos a pu
ros extranJeros. Y el gozo inmenso que 
nos dieron nuestros muchachos cuando 
ganaron sus medales de oro Estábamos 
en deuda con ellos. 

St usted, lector quiere constatar el 
beneficio que nos trajo la celebración 
de los II Juegos Panamericanos. dese 
una vuelteclta por los parques deporti
vos y \'erá a una multitud de niños 
practlca11do el atletismo. En el parque 
"16 de Marzo" los siibados por la ma-

ñana podrá uc;tcd \'er a jovencito¡. 
jovenc1t,1s de las escuelas practican· 
carrer:is. saltos, lanzamientos, guiad 
por su~ esforzados profesores de Ed~ 
cac1ón Fí~lca que sin contar con los el, 
mentos necesarioi.. luchan Por pt·epa 
a nuestros futuros ases. ¡ADELANT 
PROFF.SORES. \HJ ESTA EL FUTl 
RO DEPORTIVO DE l\JUESTRA P,\ 
TRIA! 

Las autoridad<'s de la Secretaría de 
\.1arina. conscientPs de la necesidad d 
promover el deporte enlre su pcrsona1 

ha Instituido los "Sábados Deoortivos 
en el parque "18 de J\larzo•·, dando to, 
daf las facilidades y elementos necesa, 
ríos para llevarlos a cabo. 

Asimismo y gracias al entusiasmo v 
dinamismo ele! Teniente LUIS RUANO 
ANGULO y al apoyo que para el caso 
ha prestado el C. Secretarlo Encargado 
del O€:;pacho de :\1arina ingeniero AL
FONSO PóIRE RUELAS, se ha forma
do un equipo de remo que pronto esta, 
rá dando guerra. entre el personal de 
Oficiales ce la Armada de México que 
se encuentran comisionados en esta ca
pital. Deseamos mucho éxito a estos 
c.1.lusiastas jó\'enes. 

Por estas Jfüeas enviamos tamhién 
una felicitación a los equi¡,os de: Bas
quct-Ball '·MARrn.\ que .actualmrnte 
ocupa el primer lugar en su liga yendo 
invicto; y también al de Fot Dall ")!,\ 

RINA MERCAN'rE"' por el mismo mo, 
tivo. 

"CONVIENE RECORDAR QUE:- El. 
barón Pierre de Couberlin, creador de 
la frase famosa: "Lo importante no es 
ganaL sino competir". fué un noble 
francé'> descendiente del pintor Rubens 
y también del célebre Cyrano de Ber
gerac 

A su cntustasmo y tesón se debió la 
reinstauración de los Juegos Olímpi· 
cos en el año de 1896. Estos se veriiica
ron en Atenas, Grecia. 

Posteriormente tuvieron lugar en. Pa 
rís 11900>. San Luis 11904>, Londres 
11908). Estocolmo {1912), Bélgica 11920), 
París 119241, Amsterdan 11926>. Los An
geles , 1932). Berlin 11936>, Londres 
(1948> y Helslnski U952). Las olimpiadas 
ele 19Í6. 1940 y 1944, se suspendieron 
a causa de las Guerras l\Iundlales. La 
próxima se llevará a cabo en l\lelbourne, 
Austrnllu del 22 de noviembre al 8 de 
diciembre de 1956. 

'QTTMllr'\ 



REDES 
Es de mucha importancia el cui· 

dado de :as rGdas, pues éstas se 
delecioran iacilmente prime.10 por 
a: ciEsgaste mecánico ¡:rr Jucido por 
el trab::ijo, por la descomposic1ó:
p1ovocada por bacterias y poi .. x1 
dacion. 

El prcceso de dasintEgr:::rcion d~ 
la!i redes por el desarrollo de bac 
tenas, ES causado por los jugo. qu~ 
éstas seyregan para ablandar a. 
ttjido sobre G! OU3 viven. c-mo 1

::i ~ 

bacterias neces tan ¡:ara su v; Jo 
c•~rto grado de humPdad. b::istaría 
con u,car ias redes i::,ara ma :trias 
Fero el trabajo que l::i red S3 dGsfi 
na, hace 1mpos1ble Pste tipo de pr~ 
l€rvación. Es por es.o que se he 
rec.urrido a la apL.:acion d~ d,vu 
sas substancias oara di!::minuír k 
acción destructora de las b::xc1erias 
Las mas usadas son: al suliato de 
c-bre. la creosota, e! a!quitrán y el 
a.ceite de linaza. 

CORTESIA. DE 

Para redes de hiln grueso, y de 
no mucha flexibilidad, se ha usado 
con éxito P-1 alquitrán de hulla, qu 
~,- ac!ica en caliente. 

Et alquitrán de hulla. tiene el in 
conve:mente de poner las redas pe 
wda0 y algo rígidas, por lo que su 
uso ne es recomendable en las re· 
des d,g "amolla!'", que exigen flex, 
b1!idad Otro de i ·s inconvenientes 
del a!quitrán, consiste en que e! 
preservativo 'a creosota} SP av~ 
poro y sA pierde en dos o tras m2 

~es, dejando adherido al tejido de 
!a red. ?n forma de partÍc'.lias que 
l>rad:z-::rs, la brea. cuya scla presen 
;;a, :c-s más bien perjudicial. 

Una fórmula empleada en grno 
escala hace muchos años, C'lnsist 3 

en un lratamiento con substancias 
tónicas, seguido dp otrn de sulfo,..., 
d~ cobrP- y bicroma:o de potasa. El 
procedimiento es f:'! siguiente: 

Para l 00 kilos de tejid"' de red. 
~e toman 15 kilos dP extracto sóli
cio de cuercitrón ((°uercus Tinctr.> 
ria) o 65 kilos de cascarcr de enci 

na o de quabracho. S6 disuelva el 
t,xtracto en 500 litros de agua .:a· 
liEnte (80 C, revolv1éndolo c:nst:m 
IE,mente. En caliente SP vierte so 
brE .a rad y sa daJa enfuar muy 
IEntamente, cubriéndo!a con lonas 
si es esto pozible. Una vez que sa 
anir:a, se saca la red. se estrujo y 
sa F0na a secar. 

A ccntmuac,ón se impre:ina con 
:a segunda soluc1011. 

Para 100 kilos de tejido. se di· 
suelva en 6GO litrs d ... agua un l.;, 
lo de su,fato de cobre. y uno y me 
dio de bicromato da potas::: 

Una vez disuelta, estas sub,., , " 
e os se baña con ellas !a red. Al 
caco de dos horas dP inmersión ,,,_,. 
saca la rE>d, sa ktva c·n ::igu.:x fol · 
..:;:- v S':' exhande a secar. 

Una red, "trcrtada" ,., ":uraoo". 
dEspurs de sei~'meses de con11nua 
exp-i:-kjÓn al agua, oierde muy n::> 
co dP su orimitiva firmeza, en cm 
to qu;;, otra que no se haya pra5,:,:
vado. 110 s,rve despues dP un por 
de mesP.s. 

TO D O AL SERVICIO DE sr ~V l ON 

C':i'znda Aer o11uerto Central 161 Telefono 22-08-72 i\le>xlco, D F 

F E L I C l 1 ' A A L A ;lt A R. 1 N A A C I O N A t. 1.:-.i su D A 

lo . de Junio de 19 5í 

Cooperativa Pesquera 

S A L I N A C R U Z , S. C. L. 

Av. 5 de Mayo 18. Apartado 35. 
SALINA CRUZ, OAX. 

Gerente Gral.: 
ISAAC CONTRERAS TORRES. 

1 
FELICITA CORDIALMENTE A LA 
MARINA DE GUERRA Y MERCAN· 
TE CON MOT,IVO DE LA CELE 

BRACION DEL 

PESQUERA~ CONTINENTAL, S. A. DE C. Y. 
DIA DE LA MARINA NACIONAL. 

lo. de JUNIO de 1955. CIUDAD DEL CARMEN CAMP. 
Pádna 21 



CORRIDO DEL VELERO "YUCATAN" A un CC!>tado de la vieja f 
l e1a de San Juan de Ulúa, do 
se fondeaba -:1 Velero "Yuca 
t n Ji,s noches bañadas de lúnl 
dP tires plateadas, escuchaban 
paSl'a.t'tes aue recc-rrinn l p 11,r 
Pn lanchas y gut da ños, la., 
rr len tes 1>ero muv sentlmenta 
cuar tetas del corr ido del "Y 
tál'". 

Ad1ói, \ c:>racruz hermoso 
con tu dlqul' y arsenal, 
dr ti se va despidiendo 
el Vckro "Yucatá11'' 

S1 porqu1.· me Vt''> <:n pop11 
<l11 M CJII<' oy cupltán. 
•C\ un puln·c mJrlnl'l'O 
<1/1 \. l•ll·ro · Yucnt:in ' 

Al s11llr do Verarru1 
llcvuba el viento t•n tu pop.i 
el ComandJnte or·d~nó 
-la~ca un poquito In escota 

\J entrar on ancho mar 
no, ,orprt'nd 6 un Cuorto no1 ll', 
y;, íbamos a vll'ar 
<•l Capitán pitó "fo1te" 

Después de tanto luchar 
luchar ron el temporal, 
comenzamos n hacer a¡ua 
o punto de naufra¡ar. 

* 
El Comandante, :,el\ores, 

d hó el miedo en el olvido. 
anda, sübele hasta el sobre 

dá c-eñales de auxilio. 

* 
Dos horas ya hablan pasado 

-;In que yo no vie ra nada. 
cuando muy lejos miré 
quo otro barco S<' quemaba. 

:\I aferrar una vela 
t.'O el penol de la ¡avla 
faltaron los marchapiés 
y mi cuerpo cayó a l agua. 

* 
Al verme tan aíligldo 

o. medio de inmenso mor, 
entonces me di valor 
:.ólo asl pude n11dar. 

(ti 

Nadar, nadar, nadar, 
cc,menzaron a gritar, 
afé1Tate al cabo 
y me pudieron izar 

* 
Señores, quieren saber 

,ómo se afer ra el Juanete, 
se afirman los pasadores 
y se arrlan los chaf.aldetes. 

* 
Se toma paño por pai\o, 

se llevan al tambo1·ete, 
s!? afirman los pasadores 
>' aferrado está el juanete. 

* 
Bonito San Juan de Ulún 

hecho de gruesas paredes, 
donde se mueren los hom bres 
poi las Ingratas mujeres. 

* 
Bonito San Juan d<t Ulúa 

rodeado de embarcaciones. 
por donde quiera se asoman 
las bocas de los cañones. 

Dos meses habían pasado 
~In dl:;tmguirse una luz. 
cuando el serviola anunció 
eJ puerto de Veracruz. 

* 
Scnores ya me despido 

c:cn esta triste canción, 
son cantos del marinero 
que salen del corazón. 

1916 a 1919 

{:ia. l toh, S. 1.\º 
INGENIEROS Y CONTRATISTAS 

DESEA QUE LA MARCHA AL MAR POR EL 
PROGRESO MARITIMO DE MEXICO QUE LLE
V A A CABO LA SECRETARIA DE MARINA, 

LLEGUE A LA MAS FELIZ CULMINACION. 

FELICITA CALUROSAMENTE A ,TODOS LOS 
MARINOS MEXICANOS E N OCASION AL DIA 

DE LA MARINA 
Paseo de la Reforma 122·501. 

M E X I C O. 6, D. F. JUNIO l o. de 1955. 

Y.1¡ls1.i l8 'RTTMJU''I A M &..R.. 



REMOLCADORES 
IEL GOLFO, S. A. 

Calle A u rora No. 306·C· 
Sur. Apartado (P. O. Box) 
~o. 151. Tampico, Tamps., 

México. 

Av:ón PBY-SA 
MT 03 An!ibic "Catal"ca" di; la Ar· 
mada, qui; d-.1,E.mpEña aclu::ilmelllc 
strvicio de lccr:spctle en compañí-:. 

di; 1 MT ·02 de :gu~ 1 1 ip~ . 

LITOGRAFICA NACHADO, S. A. 
FELICITA CORDIALMENTE A LA 

MARINA NACIONAL EN SU 
ANIVERSARIO 

CALENDARIOS - ABANICOS - CARTELES 
NOVEDADES PARA ANUNCIOS 

Niño Perdido 425, México, 12. D. r: 
Tels.: 19 31 89 - 19 46 66. 

RUMBO ... AL MAR 

-
~♦-

J R B • 4 
MT-01: Avi6r: Buchcraff que antes 
prutab:i S6tv:,clo como transporte y 
actualmente com)sionado en b [e;. 
cue'.a de Av:aclón Naval come en• 

ITer.c-dcr de instrumentos 

- # -m- . 
(!j_ - - - _;:._ :r. -

.. ···---~ ---



HORIZONTALES 

1.-Dlscurrido. P1 emedilado. 
1 0.-Que escala, Cem. 
2G.-Manantial. 
21.- A ntes del mediodía. 
23.-Alliva, soberbia. 
24.-'l'engo necesidad. apremio. 
25.-Caseosa !Inver tido>. 
2·, .- lnseclo alado de vivos colores. 
28.- Otcduta o A tudeto. 
2!::.-Leves, ligeros, rápidos . 
31.-Común del Pue blo. 
32.-Petatearé. 
33.-Ristorias por orden de tiempo. Ha-

bituales. 
35.-Anti(az. 
36 - Letras de "Italia". 
'?7 - Mundanales. de la tierra. 
38.-Nombrc de mujer. lPlurnl e In-

vertido. 
39.-Tumor o dureza en los nervios o 

huesos. Punto de la eclíptica. 
41.- Curt·duria. Vcnduta de pieles. 
43.- -Te dil'lgías Jnve1·tido. 
44.- Oficial turco. 
45.-Acércate. Unete. 
47 - Boca de un volcán . 
118.-Gran extensión de agua salada. 
50.-Letras de "soasable". 
51.- Nota de la escala musical. 
52. Nombre femenino. 
54.-Tela fina, Invertido. 
55.-Hortalizas . 
57 -Sección doméstica. 
58.-Inverlido. Laguna formada por las 

aguas de un brazo de un río r.n i.u 
desembocadura. que participa del 
flujo y r eClujo del mar. 
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60.-lnterJ. OX. 
61.-Monos. 
63.-Escribienle. 
65.-Nombre dado a los demagogos 

franceses. 
67 .-Federativos. 
68.-Que tiene la propiedad de rep.:. 

tirse o reiterarse. 
7C.-Utilldades del capital Rentas. 
71.- Dos consonantes. 
73..-Cubier ta de púas o espinas. 
75.-Invertido. Nombre de letra. 
77 .-Saludables. 
78.-Lelras en desorden de "sabor<'a-

mln ''. 
80.-T.lado. Amarrado. 
81.- Nombre de letra. _ 
82.-Una consonante y dos vocales. 
84.-Número. 
85.-Apellido de un conocido locutor 

de radio y televisión Mexicano. 
87.-Verso. Poesía. 
88.-Zumo de frutos maduros con miel 

e azúcar cocido. 
89 - Buey sagrado. 
91.- Afamada marca de relojes. 
93 - Tejido de lana o algodón. 
94.-Muebles para el dec;canso 
96.- Plural. Que está en cuesta. Perle 

nectenle a la costa. 
97.-Cuardia nocturna en los campa

mentos. 
98.-Delonar. Hacer tono. 

lC0-Que sit ve para atar Parte donde 
se ata, plural. 

l 01 .-Apell ido 
JG2.-Que tirne lana. Ganado lanar, plu

ral. 

104 - Honran con culto religioso. 
105 - Animal testáceo. 
1C6.-Admini¡lrador de bitnes eclesiás 

ticos. ¡;rural. 
108.-Papágayo, invertido. 
1 0S.-Estragase. 
110.-Accló? Y efecto de recalar, plural 
112.-El primero. 
11 ~.-Perder el color. 
114.-Que provee con asesor, y el mis

mo proveido, plural. 
115.-Vendedor de c1ustáceos. Pescador, 

barco. 

VERTICALES 

1.-Calif icación que se dá al núm~rc 
eont:reto. 

2.-EI que estudia y aplica el trata-
do sobre vomitivos. 

3.-Leproso. 
4.-Escrito y no publicado. 
5.-<Tnmundicia. 
6.-P ul>liaue por su cuenta una olJra 
7.-Desaffa. 
!;.-Rueda. 
9.-Nola musical. 

11.-~azón social. 
12.-Comité Liberal Mexicano, s iglas. 
13.-Mira. Prueba, linvert do). 
14.-Perteneciente al coro, tinvertldoJ. 
15.-Almas en pena 
l /\.-Limpias. Purifica:,. 
17.-Especie de red que usan en el Le-

van te, plural. 
18.-Oue rasan. plural. 
lt'.-Oue trabaia oor un c:uelco fi io. 
21.- Rico. Acaudalado. 
22.-Uno de los movimientos que hace 

( 1 lancero con la lam:a. Máquina 
oara vira1· la cadena de} ancla. 

25.-Que adivina, pronostica, ~.0 m. 
26.- Extrajerec: la humedad. Gastares. 

el jugo de los cuernos. 
29.-Maja, campechana, linda, bonita, 

invertido. 
30.-Emerger. Ap11recer 
33.-Letras de "cacahuate". 
?4.-Enhorabuena. 
40.-Raros o nunca vistos. Pasajeros 

Muy perfectos. 
42.-Golpe dado <"on la cabeza. 
45.-Diferencia o cllversidad. Mulab li 

dad. 
46.-Plural. Sal resultante de la com-

binación del ácido nítrico con . . . 
48.- Nombre de un put blo de Slnaloa. 
49.- DE:clamada. 
52.-Instrumentos para dar forma o 

cue1·po a una cosa. 
53.-Gufsalos al fuego. 
55.-Especie de asequia para regar la~ 

tierras. 
56.-Valor literal de las palabras. Fa-

ma. 
58.-Inverlido. Presas. SEntenciadas. 
59.-N'ombre de letra, plural. 
61.- A<:esine. Bebida regional argenti-

na!. 
62.-Invertido. Terminación de núrne 

ros fraccionarios. plural. 
63.-Comisión Ft>deral. 
/':d --Tcrual al 60 hol'lzontal. 
65.-Vigésimasegunda letra del alfabe-

to eriego. 

66.-Bajo. 
6~.-Fe m. Que cultiva, tuerc;? o vende 

tabaco. 
71.- Que se alquila para conduclr car

ga. Fem. 
72.-Trabajadores o soldados en los bu

aues de guerra o mercantes. 
74 - Oue trabaia el tabaco. 
76.-Nombre dacio a las personas en 

cantadas c!e vigilar y activar a lo~ 
trabajadorec;. 

78.-Lo contrario de parado. 
79.-Ol'ie:en de las fuentes. 
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Trabajar con otro en una misma 
tarea. 
Invertido Ec;casé:- nuena adminis 
tración de los bl<'ncs, temporales 
e inmateriales. • 
Munición algo mayor que los per· 
d Pone.;. 
Célebre emperador romano. 

·mamen to ... 
¡1e de la página 4) 

orden político-administrativo, como 
el elevado costo de sostenimiento 
las modernas, marinas de combate 

inen. En efecto. es lndispensal,lc 
urar que la dotación permanezca en 
buque por mucho t.ie:mpo sin reno

e, sino ordenada y parcialmente. a 
de cons<-'rvat siempre n la mayorfa 
personal de a bordo en perfecto es-

de insh·ucción; pero como al mis
tiempo el periodo de pruebas pue
;er largo. y de alto costo, aquéllas 
>ractican con toda la dotación, pe
;in los habt•re!; de completo arma
lo, los cuales sólo empiezan a dis
ars:e cuando e l barco eslá enleramen
ist() y dispuesto para toda clase de 
icios. La situación de armamento 
la con la de construcción del buque, 
la que s:e domina "primera situa
". En este caso, y mientras el bu-
se construye en 'la grada, no tiene 

ulación alguna '\l caer el buque 
1kua. se le nombra comandante, , 

lBO .. . AL MAR 

88.-Anulare. 
90.-Sonsas. Tontas. Sln Gracia 
91.-Alabanza. 
92.-J\ uxilio. 
9?.-Olla grand<' para agua 
95.-Afamada grasa para Jimplar cal 

zado. 
97.-Encállalo. 

al empezar a montar las máquinas. el 
maqt:inista de más graduación que le 
ron·esponda. Al empezar a montar la ar
tillería. se embarcan el tercer comandan
te y el condestable de más alta gra
duación. Al Instalarse los torpedos y el 
material eléctrico, se embarcan el ofi
cial torpedlsta un maquinista electr icis
ta y un obrero torpedista. Cuando por 
e1 estado c!e adelanto del buque y el 
de acopio de sus pertrechos, se juzga 
cportuno empezar el "armamento", se 
embarcan el segundo comandante, el 
contador y los oficiales de cargo. Desde 
que empiezan a reclblr los cargos a 
bordo el personal. percibe un te,·cio de 
la asignación de embarque, v cuando 
el buque se halle listo para las prue
ba!: embarca el completo de la dotación. 

ARMAMENTO F.N 1,OS BUQUE', 
l\fERC¡\NTES 

En principio es Idéntico al de los bu
quer de guerra. si bien en és• n e;. .,,. 
atiende con preferencia por medio de 
leye<: y rejllamentos. a garantizar la se
guridad y buenas condiciones del buque 
para el transporte de pasajeros y mer-

H oy primero de junic• 
se conmemorará ei xxxvm aniver
sario de haberse llevado a la prác· 
tica el principio co:~stitucionaí que 
establece el requisito de ser mexi
cano por nac:miento para p:der 
ttipu;ar bm•.::o5 nacionales. 

Con dicho motivo, la Secretaría 
de Marina se honra en invitar a us · 
ted a los actos que tendrán lugar en 
esa fecha, de acu6rdo c"n el pro
grama adjunto. 

México, D. F., mayo de 1955. 

99.-Bogar. 
JOJ --Sensación opuesta al frío. 
103.-Sosa. 

105.-<Andar dEl len meca). 
107.-Regalas. invertido. 
109.-Letras de ''mero". 
111.-Ruin, Bajo. 
1 13.-Obsequla. 

cancfas, con la intervención de la DI 
1 ec.ción de Cons1 rucciones Navales y de 
las Canltanías de Puerto dependien\l'S 
de la Dirección General de Marina Mer 
cante. qup son las llamarlas a velar por 
el cumplimiento de aquellas prescrip
clone~. Casi todos loi: gobiernos. pre
viendo el caso de tener que utiliza\' los 
ru<;t.cs mercantes como transportes el€ 
guerra o cruceros auxiliares. 3bonan pri
mas a la!: rompañias navieras que cuen
tan ron meior matel'ial para el objCI<' 
indicado. obligándolas a inh·oducir ('11 

rns buques o reall7ar en la constrnr
ciéu ciertas reformas que los pongan 
en las condiciones requeridas para el 
n,cjor desPmpeño de aquellas comisl~
nes. Una de las instalaciones más im
portante, es la de mamparos estancoc;. 

con lo cual se lo~ra una tiran sub-clivi 
slón en el interior c!el huquc. y se• le 
pone en condiciones de mayor seguri
dad en el caso de abrirse en su e-ase~ 
una, vla de agua, ya sea por el choque 
de un proyectil o explosión submarina. 
ya por cualquier otro accidente, a cuyas 
instalaciones fueron siempre refracta
rias las compañías de navegación por 
los incollvenlentes que presen1an para 
la buena Estiva de la carga. 

P ROGRAMA 

10 hs. MONU!\1ENTO A LA REVOLU
CION. 
Ofrel1da floral y g-uardia. 

11 bs. PANTEON CIVIL, en "' LOTE 
DE LOS C O NS T ITUYENTES 
1916-17. 
OCrenda flor al y guardia. 

12 hs. PALACIO DE . BELLAS ARTES. 
(Con la asistencia del Sr. Presi
dente de la Repúbl ica. Adolfo 
Rui.z Cortines). 

1. IIU1 O NACIONAL. 
II BANDA DE MARINA. 

"Rt ~cdia Mexicana". compo
sición de Jesús Corona. 
D irector: Cap. de Nav. S. E. Es
tanislao García Es1>inosa. 

111 . PALABRAS del C. Capitán de 
Fragata C. G. Rubén Montejo 
Sierra. 

IY CORO DE MADRIGALJSTAS . 
"Canción de cuna ya,qui". Au-

• tor anónimo. Versión coral del 
maestro Luis Sandi M . 
Director Maestro Luis Moneada 

V . PALABRAS deJ C. Melchor Ce
ja Velai>co, Secretario General 
del Comité Ejecuti"o Nacional 
del Siodirato de Trabajadores 
de Marina, 

VI. CORO DE MADRIGAL1S1'AS . 
"Pasas por el abismo de mis 
tristezas". Autor Manuel M . 
ronce. 
Director: Maestro Luis Monea. 
da. 

VII . PALABRAS del C. In¡r. Na
val Alfonso Poiré Ruelas. Sub• 
secretario de Marina Encarga
de del Despa1:ho. 

VITI. HIMNO NACIONAL. 

Maestro de ceremonias. 
AUGUSTO PEREZ Vl LLANUEVA, 
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EL PERIODl5ffi0 
ffiEXICANO 

FRENTE A LA 
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