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PATRIA:
-.ES ticha, dolor y cielo de todos y no feudo ni capellania de nadie.
José Marti.

...“ing“nﬂ ama a su Patria porque es granﬂﬂ, Sifno porque es suya.
lucio Anneo Séneca.
(—N LIBERTAD:
slpone responsabhilidad. Por eso 1a mayor parte de los
hombres Ia temen tanto.
George Bernard Shaw.

..No consiste en hacer lo que se quiere, sino en lo que se debe.
Ramon de Campoamor.

DEMOCRACIA:
La diferencia entre una demeocracia y una dictadura consiste en fque
en la democracia puedes votar, antes de ohedecer las ordenes.
C. Bukowski.

La democracia es el peor sistema de gohierno disefiado por el
hombre. Con excepcion de todos los demas.
; Wiston Churchill.
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Marcialidad, Disciplina y Prestancia
(Caracteristicas de los Hombres de Mar

Levista Naval en conmemoracion del CXCV
HL 113 i lll I CONMCIMOracon Ltl’ ' l\ ' 1‘. Tte. de Corb. SAIN. Lic. Ccias. Com.

Aniversario de la Independencia Nachonal Elizabeth BARILLAS CAMACHO

“Mi Comandante, tengo el honor de invitarle a pasar revista al Contingente Naval participante
en el Desfile del 16 de septiembre, para conmemorar el CXCV Aniversario de la Independencia
Nacional”. Acto seguido el Almirante Secretario de Marina, Marco Antonio Peyrot Gonzalez, abordé el
vehiculo oficial, acompanado del Almirante Mariano F. Saynez Mendoza, al Mando de la Fuerza de
Tarea Patria 2005, para hacer el recorrido frente a la columna naval y verificar que el personal estuviera
dispuesto.

Posteriormente, el Almirante Saynez Mendoza, solicité se le autorizara dar inicio al Desfile, y
como lo marca el Reglamento del Ceremonial Militar, al frente del Contingente Naval, la Bandera de
Guerra de la Armada de México fue escoltada por Cadetes de la Heroica Escuela Naval Militar,
seguidos por el Comandante de la columna, acompafiado por su Estado Mayor.

Entonando el Himno “Cadetes de la Naval”, en la parada mulitar, hicieron acto de presencia
cinco brigadas de Cadetes de la HENM, con sus Bandas de Guerra y de Miisica, su Bandera
con Escolta, Mando, Grupo de Comando, Estandarte y Guiones.

Asimismo, participé el personal cursante en el Centro de Estudios
Superiores Navales, plantel que posee el maximo nivel académico dentro del
Sistema Educativo Naval. En él se gesta y difunde la doctrina de Guerra
Naval v de Seguridad Nacional de la Armada de México.

Acto seguido, discurrié el agrupamiento de los planteles
educativos de la Armada, conformado por las escuelas: Médico
Naval, de Infanteria de Marina, Magquinaria Naval,
Ingenieros de la Armada, Intendencia Naval, Enfermeria
Naval, Mecdnica de Aviacion, Electronica Naval y el
Centro de Capacitacion de la Armada. Estable-
cimientos creados para coadyuvar en la eficiente
operacion de unidades operativas y admi-
nistrativas, asi como para la atencién médica
del personal.

Coreando el himno de “Infanteria
de Marina”, desfilé el agrupamiento




representativo de las Fuerzas Navales del
Pacifico y Golfo, las cuales son capaces de
reaccionar en forma inmediata ante posibles
conflictos que puedan poner en riesgo la
salvaguarda de los intereses nacionales.

Por parte del Grupo de Fuerzas
Especiales, los equipos Alfa y Delta, en
formacion de cuna, ademads de lucir sus uniformes
de intervencion y camuflage, respectivamente,
portaron equipos y modernos armamentos que les
permiten realizar operaciones estratégicas, con
gran versatilidad.

Continué una Compaiiia de Infanteria de
Marina de Fusileros Paracaidistas, cantando el
himno “.&guilas de la Armada”, la cual como
fuerza de reaccion inmediata desarrolla
operaciones aeromoéviles o aerotransportadas de
toda indole, de manera rapida y decidida, a través
de paracaidismo de linea estatica, de infiltracion a
gran altura, rappel, soga rdpida y extraccion
aeromovil,

Les prosiguid el conjunto representativo de
las siete Regiones Navales, cuya mision es
mantener el Estado de Derecho en la mar y evitar
que se lleven a cabo actividades ilicitas, asi como
ejecutar operaciones de busqueda, rescate y
salvaguarda de la vida humana en la mar, entre
otras.

También desfild6 un Agrupamiento
Motorizado de las Fuerzas Navales integrado por
vehiculos: tipo comando todo terreno Ural, que se
encuentran entre los mejores para incursionar en
terreno de dificil acceso y son empleados para
evacuar personas y hacer entrega de abaste-
cimiento en zonas afectadas por desastres
naturales; Comandos Multiproposito M-35, que
tienen la capacidad de transportar 16 elementos
con su equipo individual de combate o transportar
4 mil 500 kg. de carga; Gamma-goat capace
flotar e impulsarse con su sistema de tra
artillados con un sistema lanzagra
automatico y ametralladora de a
general; Anfibios APC-70 que pues

transitar en tierra a una velocidad de 60 km/h y
navegar a 6 nudos; Buggy tipo Ninja, empleados
por las fuerzas especiales en operaciones de
reconocimiento, de corto tiempo e indepen-
dientes, y vehiculos tipo ambulancia con personal
y equipos médicos, que proporcionan atencion
oportuna al personal naval y brindan apoyo a la
poblacién civil en caso de contingencias.

Al rendir el parte, el Comandante de la
Columna Naval, apunté que “Desfilaron 1,982
elementos de la Armada de las categorias de
Almirantes, Capitanes, Oficiales, Cadetes,

Alumnos, Clases y Marineria y 32 vehiculos...
i Sin novedad!”

Por su parte el Alto Mando expresé:
“Felicite a su personal por su marcialidad, disciplina
y prestancia demostrados en esta Revista Naval”,
mensaje que el Almirante Saynez Mendoza hizo
llegar a cada uno de los participantes, a través de la
Cadena de Mando.

Tras lo anterior se dio por concluida la
Revista Naval 2005, misma que también fue
presenciada por familiares de los participantes,
compaiieros de la institucion y periodistas
invitados, quienes constataron una vez mas, la
concentracion, entrega y disciplina del
personal de la Armada de México, que
también es el reflejo de innu-
merables dias de entrenamiento
realizado en los 17 estados
costeros de la Repiiblica
Mexicana, donde se en-
cuentra la MARINA
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Esperarza DEL TORAL MARTINEZ

Hace 195 afios que Miguel Hidalgo y Costilla, entre otros héroes de la
Patria, encabezd, el 15 de septiembre de 1810, el movimiento armado
que diera como resultado un México independiente, gracias al cual la
nacién consiguiria liberarse del yugo de la colonia. Actualmente, y con
1a herencia de un México libre, los mexicanos nos congratulamos de
festejar la soberania e independencia entonces fincada, conmemorando
mencionada hazana, con nuestras FIESTAS PATRIAS.

Una de las actividades con las que la
Secretaria de Marina se suma a tal celebracidn
es invitar a representantes de distintas Marinas de
paises amigos a compartir con el pueblo mexi-
cano tal algarabia, permitiéndonos mostrarles,
durante su estancia en nuestro pais, una parte del
valor cultural, humano e histérico de México; asi
ocomo un panorama actual del pais, sus logros,
economia, instituciones, etcétera; considerando,
que la ocasién se torna en una excelente oportu-
nidad para que los Comandantes cofraternicen
con sus colegas, afianzando asi los lazos de
amistad que existen entre las Armadas del mundo.

mento de Defensa de los Estados Unidos, quienes
en compaiiia de sus distinguidas esposas y de los
Agregados Navales de sus paises, acreditados en
México, celebraron estas fiestas con nosotros del
12 al 17 de septiembre: Jefe del Estado Mayor de
la Armada de Espafia, Almirante General
Sebastidn Zaragoza Soto; Comandante General de
la Marina de Peni, Almirante Jorge Ampuero
Trabucco; Jefe de Operaciones Navales de los
EUA, Almirante USN Michael G. Mullen; Jefe de
la Marina de Guerra Revolucionaria de Cuba,
Vicealmirante Pedro M. Pérez Betancourt;
Inspector General de la Real Armada de Suecia,
Contralmirante Anders Grenstad; Jefe de la
Fuerza Naval del Ejéreito de Nicaragua, Capitin
de Navio Juan Santiago Estrada; Comandante de
la Marina de la Defensa Nacional de Guatemala,
Capitin de Navio DEMN Luis Job Garcia Reyes;
Comandante del Comando Norteamericano para
1a Defensa Aeroespacial y Comando Norte de los
EUA, Almirante Timothy J. Keating; Segundo
Encargado de Operaciones del Servicio de
Guardacostas de los EUA, Contralmirante David
Kunkel, v Vicesecretario Adjunto de Defensa para
A suntos del Hemisferio Occidental, Honorable
Roger Pardo Maurer.



La visita de las Delegaciones Navales
Extranjeras inicid con su recepcién, conforme al
protocolo establecido, en el Aeropuerto Inter-
nacional de la Ciudad de México, “Benito
Judrez”, otorgando la bienvenida un anfitrién
representante del Alto Mando, un Capitin
designado como edecian y que en lo sucesivo
fungié como compaiiia y guia del invitado, y el
A gregado Naval Extranjero de la Delegacién que
correspondid al arribo; todos acompafiados por
sus distinguidas esposas. & su llegada los
Comandantes firmaron el libro de visitantes
distinguidos vy se tomaron la fotografia oficial, en
tanto a sus esposas les fue entregado un obsequio
de bienvenida como gesto de cortesia.

El cdctel de bienvenida y brindis de honor
se realizd en un salén del hotel sede, presidiendo
el Jefe del Estado Mayor General de 1a Armada,
Vicealmirante C.G. DEM. Alberto Castro Rosas;
congratulandose los invitados por el encuentro de
sus colegas.

- Bstoy sumamente complacido por todas las atenciones que mi esposa
y Yo henws recibido desde el primer momento. Nuestras expectativas
eran grandes arntes de venir y ahora estamos corroboraido su gentileza
con una serie de gestos que no hacen mds que ratificar la hermandad
que existe entre nuestras Marinas, entre nuestros pueblos.

Comandante General de la Armada de Perd

13 de septiembre: lugar donde abunda &
zacate

Uno de los lugares que esta ocasién tu-
vieron la oportunidad de conocer las Delega-
ciones invitadas fue la ciudad de Zacatecas.
Después del arribo al aeropuerto de la misma, se
realizé el traslado en autobuses hacia la zona
arqueoldgica “La Quemada”; aprovechandose el
| S ~ \ tiempo para proyectar un video alusivo a dicho
RN AR L R e L - Estado, a fin de enterar a los visitantes que la
e i cnfidad cuenta con un millén 300 mil habitantes,
= : SRS yaporta el 19% de la produccién mundial de pla-
3 ta, y 57% de la nacional, con 109 minas activas;
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ademas de que ocupa el pnmer lugar en produe-
cién de cine, cobre, y ploma entre otrcs, y aumque
es un Estado que sigue siendo minero, su
principal actividad es la agncultura, situdndolo
como primer productor nacional de fiijol, ajo,
cebolla chile: segundo en guayaba y tercero en
mdz, uva y nopal.

Al llegar a la zona arqueoldgica los invi-
tados retrocedieron en el tiempo hasta los afos
200 a.C, y al entregarle una mirada al pasado
constataron, por las runas amqueoldgicas del
lugar, el misterio que envuelve a “La Quemada”,
lugar de piedra y laja de barro. Apreciaron, el
Saldn de las Columnas, el Patio Circular El Juego
de Pelota la Pirdmide Votiva el Palacia y el
Cuartel entre otrcs importantes sitics. Ademds de
conocer los vestigios de wa majestuosa civdad
prehispanica situada al norte del territono
nacional, muestra representativa de la riqueza
cultural de México, desde las alturas admiraron la
belleza de los wvalles circundantes, ya que
envueltos por la erergia del lugar subieron tres de
los niveles de las ruinas, llegando hasta una de las
partes mas altas, pues “La Quemada” se asentden
un cerro, cerca de un rio y al costado wn valle que
anticipa la Sierra Madre Occidental.

-

El siguiente punto fue el circuito denomi-
nado ‘“Del subsuelo al suelo de Zacatecas”™,
realizando la pnmer parada en la Mira “El Edén”,
cuya entrada se recorre en un pequefio tren a
través de un tinel de 600 metros hasta llegar a las
profundidades, donde se encuentran puentes
colgantes y tuneles; adem3s de una discoteca
llamada “El Malacate”, en la cuwal los invitados
disfrutaron de un merecido apentivo de
bocadillos tipicos del lugar como las famosas
“chimichangas”; el tiempo también se aprovechd
para bailar y pasar buencs momentcs. La estancia
en el lugar firalizé con un recorndo por el cuarto
nivel de la mina sitio en el cual recibieron
informacién respecto al importante lugar que
ocupa nuestro pais en cuanto a explotacién del
subswelo y en especial a la obtencidn de plata por
manos de los zacatecanos.

- Ha sido una impresion muy favorable venir a México, porque me he encontrado
cw onas muy acogedorasy buenas; me la he pasado fenomenal No ha dejado de
me nada, agradezco a twdos porque esta ha sido una acogida fantstica,
me voy a ir encantada.

Sra. Elita Rwz Navarro

Espcsa del Jefe del Estado Mayor de la Anmada de Espafia
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Tras un breve recorrido a pie, llegaron al
teleférico, a través del cual cruzaron una buena
parte de la ciudad a aproximadamente 85 metros
de altura, hasta llegar al Cerro de la Bufa, en
donde conocieron otro capitulo de nuestra
historia: el de la Revolucidn mexicana y sus
héroes. Cabe destacar que en todo momento
aprovecharon la oportunidad de tomarse la
fotografia del recuerdo, inclugo en este lugar mds
de uno se atavié con indumentaria como la
utilizada por Francisco Villa.

La comida se efectud en un prestigiado
hotel de la ciudad, lugar en el que la Gobernadora
del Estado, Licenciada Amalia Garcia Medina, les
agradecid su estancia en Zacatecas, y por
supuesto en México. Durante el encuentro se
contd con musica tipica mexicana, la cual fue del
total agrado de los comensales quienes no
perdieron la oportunidad de cantar, México lindo
y querido si muero lejos de ti, gue digan gue estoy
dormido y gue me traigan agui...

Qtro de los atractivos turisticos de Zacatecas
fue su Centro Histdrico, “rostro de cantera y cora-
zdén de plata”, cuna de importantes obras de arte,
que como patrimonio cultural de la humanidad
logrd cautivarlos por su limpieza, calidad arquitec-
ténica ¥ por supuesto riqueza artesanal, misma que
-fue aprovechada para la oompra de recuerdos.

14 de septiembre: ofrenda floral, viaje al
pasado, y recepeién oficial

Como muestra de admiracidn y respeto a los
héroes que le dieron Patria y libertad a nuestro
pais, en el Monumento a los Nifios Héroes se
llevd a cabo una ofrenda floral por parte de los
Comandantes invitados, ceremonia también pre-
genciada por los Agregados Navales Extranjeros
acreditados en México y por personal de la Secre-
taria de Marina. El acto se realizé conforme al
protocolo establecido, rindiendo log correspon-
dientes Honores de Crdenanza al Jefe del Estado
Mayor de la Armada de Espafia, Almirante
General Sebastidn Zaragoza Soto, ademds del
acostumbrado Toque de Silencio en honor a los
héroes que sucumbieron al defender a nuestro
paig en el Cerro de Chapultepec, el 13 de
septiembre de 1847.



Posteriormente, todos los invitados acom-
pafiados por sus distinguidas esposas, realizaron
recorridos por €l Museo Nacional de Antropolo-
gia yel Museo Histdrico Naval, y con ello pudie-
ron conocer mas de nuestros origenes como nacién.

Horas después, se dirigieron al edificio sede
de la Secretaria de Marina en donde se consumé
1a recepcidn oficial fungiendo como anfitridn el
Almirante Secretario. En esta reunidn, a la que
asistieron sélo los Comandantes invitados,
ademais del Subsecretario, Almirante C.G. DEM.
Armmando Sinchez Moreno; Oficial Mayor,
Almirante C.G. DEM. Rail Niembro Almazin;
Inspector y Contralor General, Almirante C.G.
DEM. Casimiro Armando Martinez Pretelin y el
Jefe del Estado Mayor General, Vicealmirante
C.G. DEM. Alberto Castro Rosas; se llevé a cabo
un intercambio informal de comentarios y
obsequios, encuentro que queds sellado con un

trago de tequila.

Mientras tanto las consortes recorrieron las
instalaciones de la institucién conociendo sus
fuentes y jardines; mas tarde todos se reunieron
en el Club Naval Sur, en donde se efectud la co-
mida oficial y entrega de obsequios por parte de la
sefiora Noemi Solis de Peyrot, a las esposas de las
delegaciones extranjeras.

15 de septiembre: oconjunto ceremonial de
Teotihuacdn y jViva México!

Otra de las actividades culturales consistié
en visitar el mds notable de los centros religiosos
de América: la Zona arqueoldgica de Teotihuacan.
Lugar en que se pudo apreciar €l conjunto cere-
monial formado por las pirdmides del Sol yde la
Luna, asi como otros templos, plataformas y
demas sitios de interés que conforman la zona.

La Armada de México y Suecia tienen
una estrecha relacion desde hace ya varios aios,
porque har trabajado por los misnws intereses,
como las interceplords... para nosotros
México es grande, es fuerte.

Inspector General de 1a Real Armada de Suecia

',._sf:ps x&m:ws arios. Nosotros, en partzcuzar; los paises centroamericanos,
0 un hermano grande, que nos ha podido y ha sabido apoyar
en dgtennimdas nmomentos.

 Comandante de la Marina de la Defensa Nacional de Guatemala



Por otra parte, el evento mas esperado por
los invitados fue la Ceremonia del Grito de
Independencia en el edificio del Palacio Nacional,
desde donde en punto de las 23:00 horas
observaron como el Presidente de la Repiiblica,
Licenciado Vicente Fox Quesada salid al balcon
central y ante la multitud congregada en la Plaza
de la Constitucidn, hizo sonar la campana para
arengar j Viva la independencial, j Viva la Repi-
blical, j Viva la pluralidad |, j Viva la democracial,
i Viva Méxicol, j Viva México!, j Viva Méxicol, y
luego ondear el Labaro Patrio. Después, tras
entonar el Himno Nacional Mexicano, cautivos,
admiraron el especticulo de juegos pirotéc-
nicos, luces de colores, polvora, y figuras.

Posteriormente, participaron en un brindis
presidido por el Presidente de la Republica y su
esposa Marta Sahagin, en donde el son del
Mariachi de Marina, el tequila, yla comida tipica,
los hizo sentirse tan mexicanos como nosotros.

16 de septiembre: desfile militar y noche
mexicana

Nuevamente el Palacio Nacional fue punto
de reunidn de los invitados, quienes desde los
balcones observaron el tradicional desfile de las
Fuerzas Armadas Mexicanas, derivando comen-
tarios gratos a favor de nuestro pais, por ejemplar
muestra de entrega y lealtad; y por supuesto $
elogiando el paso del contingente representativo
de MARINA: agrupamientos de los planteles
educativos; de las Fuerzas Navales, Especiales, y
de Reaccion Anfibia: paracaidistas; buzos, y en
fin un total de 1982 mannos de todos los
servicios, acompafiados de 37 vehiculos de
diversos tipos.

Cuandao la genle nos pregunla sobre nuestra visila a México, les hacemos ver el fervor que lienen
los mexicanos, lo que espero sea wn ejemplo para nosolros, no hacerlo igual, pero parecido

. aloqueaqui se celebra... De cualquier forma nos sentimos idenlificados

porgue festejamos las mismas fechas.

Sra. Maria M. Rivera Castillo
Esposa del Jefe de 1a Fuerza Naval del Ejéreito de Nicaragua



Es la tercera vezque vengo a México, pero siempre es impresionanie regresay, puedo venr 20 veces
y el fervor pawiotico del puebio mexicano y sus Fuerzas Armadas demostrado hace que sienta que
la nacion mexicana es grande, no s0io en Mencion, sino en corapn y en el puebio mexicano.

Jefe de la Fuerza Naval del Ejército de Nicaragua

El acto que marcd el fin de las actividades
fue una cena baile “Noche Mexicana”, en el Cld
Neawad Norle, para la cual se dispuso que la vesti-
menta a porfar fueran frajes tipicos nacionales,
proporcionados por nuestra institucion. El evento
fue amenizado con risica de marachi y como
espectaculo una serie de bailes caracteristicos del
Estado de Oaxaca.

Finalmente, los dias 16, 17 y 18 los
invitados partieron rurabo a sus paises de origen
llevando consigo un poco mas de conocirien-
tos sobre nuestro pal’s, ¥ ragjor atin de nosotms los
MeXicanos.

Me parece que €s1a €s una muy Duena manera para rememorar kn Quversanio mas de ia
independencia de Mexico, y recordar que hay paises hermanos, esta invitacion es una buena manera
_ do_' maﬁmﬂa Mexico juega wn papel muy mpaname PAa N0SONDS, ) YECONOCEMOS & la Armada

.Iogmdo commms nay bwn lo que facilita realmente esa wnion. En definitiva,
. estamos lamados a lograr enun fitwro la won de toda America,
agradezco 10do esto a Mexico.

Jefe de la Marina Re volucionaria de Cuba
1"
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REGRESO A CASA DEL VIAJERO
CUAUHTEMOC

Frente a la Bandera monumental del
boulevard costero de Acapulco, a unas cuan-
tas millas mar adentro, se distingue la
majestuosa silueta del Buque Escuela Velero
ARM Cuauhtémoc BE-01, engalanado como
siempre con las banderas que anuncian su
numeral, babor y estribor de guardia y las 18
regatas en las que ha participado; sigue el
protocolo establecido y como buen Caballero
de los Mares hace el correspondiente saludo a
nuestro Labaro Patrio con tres salvas al candn.

Es 8 de septiembre, y tras navegar
11,930 millas nauticas por puertos de Canada,
Estados Unidos y México, el Buque Escuela
emprende las tltimas maniobras para atracarse
en casa, con personal del Cuerpo General y
diversos servicios de la Armada de México a
bordo, quienes realizaron el crucero de
instruccién “Pacifico Norte 20057,

El personal empieza a cargar las velas
para después poner en servicio la maquina
propulsora...un toque de pito marinero ordena
que se aferren las velas, que se braceen las
vergas hasta quedar a la cuadra. Ya es menos la

Por: 2do. Mtre. SAIN. Tec. Ccias. Com.

Esperanza DEL TORAL MARTINEZ

distancia que separa a la tripulacién del
Cuauhtémoc de sus familias, mismas que
esperan impacientes para su recibimiento en el
muelle de la Octava Zona Naval, provistas con
todo tipo de pancartas y mantas que aluden una
calurosa bienvenida.

Apenas a 200 metros del muelle se
fondea el ancla de babor, comienza la maniobra
de atraque; para entonces el personal ya esta en
lo alto del buque efectuando la formacién de
Descubierta. El Velero bornea para quedar con
la proa enfilada a la bahia, anunciando su
llegada con su tradicional himno: Cadetes de la
Naval, marchemos por la senda de la gloria,
cantando un himno al mar, luchemos por la
Patria y la victoria...

El marino viajero, llega por fin a los
mares de su Patria, y con sones del mariachi es
recibida la tripulacién. Inicia, entonces,
la ceremonia con los honores de ordenanza
al Vicealmirante C.G. DEM. Raudl Santos
Galvan Villanueva, Comandante de la Sexta
Region Naval, que en representacion del
Almirante Secretario de Marina, preside el acto;
lo acompanan en el presidium el Gobernador
del Estado de Guerrero, Contador Zeferino
Torreblanca Galindo;Comandante de la No-
vena Regién Militar, General de Divisién DEM
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Salvador Cienfuegos Zepeda; Presidente
Municipal de Acapulco de Judrez, Licenciado
Alberto Lépez Rosas; Comandante interino de
la Octava Zona Naval: Contralmirante C.G.
DEM., Jorge Arturo Maldonado Orozco; entre
otras autoridades civiles, navales y militares.

El Comandante del Buque, Capitan
de Navio C.G. DEM. Roberto Gonzalez Lopez
dirige un mensaje a los asistentes en el que
hace un recuento de las metas alcanzadas en
este viaje, de tal manera que de su voz escu-
chamos que se visitaron siete puertos de los
Estados Unidos, tres de Canada y dos na-
cionales; se participd en tres desfiles de
veleros; durante la estancia en el puerto
de Tacoma, Washington, se llevé a cabo la
ceremonia de Declaracion de Amistad y
Colaboracién entre Tacoma y Puerto Vallarta;
se realizé un desfile por las principales
avenidas de la ciudad de Monterey, California,
con el fin de asistir a una ceremonia repre-
sentativa de liberacion de aduana; en el Puerto
de Lazaro Cardenas, el Velero fue marco de
la ceremonia de entrega de un Ex buque de la
Armada de México al Gobierno del Estado
que sera empleado como museo; fueron
recibidos mas de 150 mil visitantes (un
gobernador, una embajadora, siete consules
generales y cinco alcaldes); obteniéndose por
los eventos en los que participaron cinco

primeros lugares y un
segundo.

“Regresamos con
la satisfaccion del deber
cumplido, con la expe-
riencia que solo el viento
y la sal dan al Velero, el
prestigio que a pulso se ha
ganado a través de sus 23
anos de servicio en la
Armada de Meéxico,

18

refrendamos también la importancia que
significa el compaiierismo y el verdadero
esfuerzo que se requiere para adquirir el es-
piritu marinero portador del caracter del Oficial
naval”

Finalmente, el Capitdn Gonzalez Lépez
y tras agradecer el apoyo de las familias de los
marinos, a quienes califica como el pilar
fundamental de su desarrollo profesional, cede
el uso de la palabra al Vicealmirante Santos
Galvan, quien expresa:

“El gran honor que constituye para el
que habla, darles la bienvenida en repre-
sentacion del Alto Mando, es también recuerdo
de afnejas vivencias en este buque tan especial
para los marinos militares...después de reali-
zar el crucero de instruccion Pacifico Norte
2005, en el cual como embajador de los mares,
paseo orgulloso nuestro Labaro Patrio en aguas
de naciones amigas, portando el mensaje de
amistad de todos los mexicanos, destacando
sobre todo su profesionalismo y disciplina que
los hizo merecedores de los premios otorga-
dos...la larga espera de sus padres, esposas,
hijos y familiares, quienes ansiosos presen-
ciaron su llegada, serd compensada con el
abrazo tierno y carifioso que dice mds que mil
palabras”.

Finalmente y tras entonar el Himno
Nacional, poco a poco comienza a desembarcar
el personal, surgen los abrazos acompaitiados de
unas cuantas lagrimas cargadas de sentimiento,
llega un merecido reencuentro para los viajeros
y un breve descanso en casa, porque es
necesario iniciar los preparativos para el nuevo
zarpe...soy marino, vivo errante, cruzo por los
siete mares y como soy navegante vivo entre las
tempestades, desafiando los peligros que nos
dan los siete mares...
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LA NAT\RALEZ A DE LOS
DESASTRES

La concepcion de los desastres como
fenomenos naturales, dificiles de prevenir y
controlar por el hombre, ha prevalecido en toda
la historia de la humanidad, y pese a que se han
generado politicas y acciones de atencién a las
emergencias en el momento o después de que
ocurren, resultan insuficientes para disminuir
significativamente los danos y las pérdidas
provocadas.

"El viento, las olas y toda la dinamica
natural muestran la compleja interrelacion que
existe entre la litosfera, hidrosfera, atmoésfera y
biosfera. Gran parte de esa actividad es casi
imperceptible, como la erosion o la sedimen-
tacion, producidas por el viento, los rios, los

glaciares, etcétera. En cambio, en otros ca-
sos, el comportamiento de los elementos
naturales es violento, como los movimien-
tos sismicos y las erupciones volcanicas, que
ponen en riesgo a las sociedades, sus bienes o
sus actividades.

Un movimiento sismico, un huracan o
cualquier otro fenomeno extremo de la
naturaleza se convierten en desastre o catas-
trofe cuando ocasiona pérdidas humanas o
econdmicas, pero las consecuencias no deben
mirarse mas alla de las vidas que se pierden,
pues éstas constituyen un obstaculo para el
desarrollo econémico y social de la region,
especialmente en los paises en desarrollo,
donde pueden ocasionar una reduccion del
Producto Nacional Bruto por varios afios.

Por: Tte. de Corb. SAIN. L.r'c’. Per.
Claudia Gabriela VELAZQUEZ ENRIQUEZ

Los desastres pueden tener secuelas
tardias que solo se pueden evaluar a lo largo de
varios anos. Una sequia o una inundacion
pueden afectar la economia de una region o un
pais, de manera tal que repercuta en la calidad
de vida o la salud de su poblacién por varios
afios.

Pasado el fenémeno, las victimas no
s6lo necesitan ayuda material sino también
psicolégica: hay estudios que indican el
aumento de los estados depresivos, de consumo
de alcohol y hasta de la tasa de suicidios.

Los desastres o catastrofes originados
por fenémenos naturales son cada vez mayores
y acarrean pérdidas millonarias; en gran parte,
debido al aumento de la poblacion mundial
y de la pobreza, pues el donde y el como
construye el hombre sus viviendas puede
agravar los riesgos tanto fisicos (lesiones y
muertes) como sociales y econdmicos, que son
de lenta recuperacion.

Al menos un cuarto de la humanidad
vive en zonas vulnerables a los desastres; sobre
todo en los paises en desarrollo. En ellos, la%
gente asienta sus viviendas en lugares
propensos a sufrir catastrofes; por ejemplo en
las laderas de las montafas, donde los aludes
pueden arrastrar pueblos enteros, o en los
cauces de rios, que cuando aumentan su caudal,
desbordan y producen graves inundaciones.

*Geografia el Mundo Contempordneo Desafio Actual: La Relacion Sociedad Naturaleza




La deforestacion y la contaminacion
agravan los efectos de los fenémenos naturales.
Las selvas taladas de las laderas de las
montafnas favorecen las avalanchas o aludes,
cuyos sedimentos rellenan los cauces de los
rios, haciendo que desborden con mayor
frecuencia.

A veces el comportamiento de la
troposfera alcanza condiciones extremas y
provoca verdaderas catéstrofes, pues el exceso
de precipitaciones origina inundaciones. La
falta de lluvias de manera regular da lugar a
sequias, que muchas veces coinciden con olas
de calor. Por otra parte las olas de frio causan
las nevadas extraordinarias, las heladas tardias
producen pérdidas econdmicas, especialmente
en la agricultura. Otro desastre por causas
meteorologicas lo constituyen las granizadas.

Las inundaciones son las catastrofes
naturales mas frecuentes, originadas general-
mente por lluvias torrenciales o por deshielos.
Perturban la economia de la regién, porque,
ademas de arrastrar la capa fértil del suelo
contaminan las capas freaticas por lo que se
presentan riesgos de epidemias.

Cuando las lluvias son torrenciales y
caen en dreas con pendientes pronunciadas,
generan aluviones de barro que arrasan lo que
encuentran a su paso.

Los tornados son tormentas que pueden
alcanzar una velocidad de hasta 500 km/hora.
Se desplazan sobre tierra y suelen viajar unos
30 km destruyendo todo lo que se encuentra a
su paso. Si se producen sobre las aguas
marinas, se llaman trombas y representan un
serio peligro para la navegacion.

Los huracanes son violentas perturba-

ciones que se producen en la troposfera. Se
originan por una baja presién atmosférica y
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giran en forma de espiral alrededor de su centro
(ojo del huracan). Son acompainados de
fortisimos vientos de hasta 300 km/h,
impresionantes trombas de agua (hasta 2.000
litros por m* en un dia), embravecimiento del
mar y tormentas eléctricas.

Los movimientos sismicos que se
consideran riesgosos son aquellos de mayor
intensidad, que se producen en la corteza
terrestre. Si su epicentro se localiza en los
Continentes, se les denomina terremotos. Si la
sacudida es en los fondos marinos origina un
maremoto, que es una agitaciéon muy violenta
de las aguas del mar.

Los terremotos destructivos son aque-
llos que registran una intensidad de grado 8 a
10 en la escala de Richter, pero el dano provo-
cado depende en gran parte del desarrollo
econémico de la regién, de acuerdo con la cal 1 -
dad de los materiales de construccion utilizados.

Los tsunamis se originan, general-
mente, por el desplazamiento de placas de la
corteza terrestre en el fondo marino. También
se pueden presentar por la caida de meteoritos.

Mas de un 10% de la poblacion mundial
puede sufrir una catastrofe por vulcanismo. Se
calcula que hay alrededor de 1.500 volcanes
potencialmente activos, de los cuales alrede-
dor de 500 recientemente entraron en actividad.
El derrame de lava incandescente arrasa con lo
que encuentra a su paso y provoca graves
incendios. La superficie terrestre queda petri-
ficada, y deben pasar muchos afnos para que se
forme la capa de suelo donde se pueda practicar
la actividad agricola-ganadera o forestal.

También se pueden dar fenémenos
antes o después de la salida de lava, como la
liberacién de gases toxicos, la diseminacién de
cenizas volcanicas, rios de agua caliente y



aluviones de barro que se presentan por el
derretimiento de las nieves del cono volecanico.

Por todo lo anterior, y ante lo
impredecible de los fendmenos naturales, para
evitar que estos se vuelvan una catastrofe es
importante determinar los niveles de
vulnerabilidad, los cuales van desde:

1) Cuando la gente ha ido poblando
terrenos que no son buenos para vivienda, por
el tipo de suelo, por su ubicacién inconveniente
con respecto a avalanchas, deslizamientos,
inundaciones, etc.

2) Cuando ha construido casas muy
precarias, sin buenas bases o cimientos, de
material inapropiado para la zona, que no
tienen la resistencia adecuada, etc.

3) Cuando no existen condiciones eco-
némicas que permitan satisfacer las necesida-
des humanas (dentro de las cuales debe c o n -
templarse la creacion de un habitat adecuado).
Esta falta de condiciones socioeconémicas
puede desagregarse en desempleo o subempleo
y, por tanto, de falta de ingreso o ingreso insufi-
ciente, escasez de bienes, analfabetismo y bajo
nivel de educacion, formas de produccion
atrasadas, escasos recursos naturales, segrega-
cion social, concentracion de la propiedad, etc.

Por otra patte, las precarias condiciones
econdémicas son, por si mismas, también
condiciones de vulnerabilidad, ya que la
magnitud de dano real es mayor si la poblacion
carece de los recursos a partir de los cuales
pueda recuperarse.

Las condiciones de vulnerabilidad que
una poblacién presenta no son condiciones
que se hayan dado independientemente del
hombre. Muy por el contrario, es el mis-
mo hombre quien las ha creado, y al hacerlo se
pone de espaldas a la naturaleza, corriendo el

riesgo de resultar danado si ocurriese un
fenomeno natural determinado.

En conclusion: hay condiciones de
vulnerabilidad fisica detras de las cuales hay
causas socioecondmicas. Hay pueblos que han
sido construidos desde su origen sin ningin o
con muy poco criterio de seguridad y puede
llamarseles vulnerables por origen, y adicional-
mente hay pueblos enteros, casas, canales de
riego, reservorios, puentes, etc. que con el
tiempo van envejeciendo y debilitandose,
debido a los factores senalados, a lo cual deno-
minamos vulnerabilidad progresiva.

Las posibilidades de controlar la
naturaleza son remotas. Por lo tanto, la unica
manera de poder reducir las posibilidades de
ocurrencia de desastres es actuar sobre la
vulnerabilidad.

LA ARMADA DE MEXICO ANTE
LOS HURACANES

Alin falta un mes para que la temporada
de huracanes concluya y los efectos de los
mismos han sido devastadores; ejemplo de ello,
lo podemos constatar con la llegada a tierra de
“Katrina” y “Emily”, cuya presencia, principal-
mente el primero de ellos, quedara grabada en
la historia.

Pese a que la magnitud de ambos
huracanes no es comparable, si lo es la
respuesta que la Armada de México ha ofrecido
a la poblacién civil afectada, realizando labo-
res de ayuda a damnificados en las zonas y
areas de desastre.

Emily

La Secretaria de Estrategia Interna-
cional para la Reduccién de Desastres de la
ONU, EIRD, (por sus siglas en inglés), hizo un
reconocimiento a nuestro pais en funcién a la
notable preparacion desarrollada para enfrentar
los efectos del huracan “Emily”, donde se
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enfatizé que la coordinacion entre las dependen-
cias participantes se resumio en un saldo blanco.

No obstante la fuerza destructiva con que
el meteoro azoto al pais, afectando la peninsula
de Yucatan y a una zona importante de la costa de
Matamoros, las actividades de la Armada se
hicieron sentir en toda el area afectada.

Inmediatamente al paso del meteoro, se
iniciaron las labores de ayuda a la poblacion
civil: Rescate de damnificados, comunicacion de
poblaciones aisladas, restablecimiento de las
comunicaciones y servicios piblicos con el
apoyo del personal de las Brigadas Navales de la
Primera Region Naval y Batallones de la Fuerza
Naval del Golfo.

También se apoy6 a autoridades civiles de
los municipios para el reconocimiento de areas
afectadas en su jurisdiccion, como fue el caso de
San Fernando, area lacustre de la Laguna Madre
y zona costera de Matamoros y Soto la Marina.

Finalmente, cabe sefialar, que durante el
desarrollo de la operacién se destacaron los
siguientes efectivos: seis helicépteros, seis
embarcaciones menores, seis vehiculos todo
terreno, 264 elementos de Batallones de
Infanteria de Marina y de las Brigadas Navales.
Ademas de todo el personal y equipo que
permanentemente se encuentra desplegado en el
area de jurisdiccion, mismo que resistié los
efectos del meteoro para aplicar inmediatamente
el Plan MARINA.

Katrina

A 12 dias de que el buque de guerra
anfibia ARM A-411 Papaloapan de la Armada
de México zarpara a las costas de los Estados
Unidos de América, en un punto en la mar
localizado a 25 millas nauticas al sur de Biloxi,
Mississipi, arribé nuevamente a tierra mexicana,
con una tripulacién orgullosa de llevar a cabo las
labores de apoyo a las personas afectadas por el
huracédn “Katrina™ en la ciudad de Nueva Orleans.
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El buque zarpé el dia 5 de septiembre del
puerto de Tampico, Tamps., llevando a bordo
ocho vehiculos todo terreno Ural, siete vehiculos
anfibios APC 70, dos vehiculos tipo pipa, una
ambulancia, cinco embarcaciones tipo Zodiac y
dos helicopteros MI-17, asi como elementos de
trabajo submarinos, sanidad naval e ingenieros
que participaron en diversas labores de bisqueda,
rescate, salvamento y atencién inmediata a la
poblacion civil.

El huracan “Katrina™ que azot6 el sur y el
centro de los Estados Unidos en agosto de 2005
produjo grandes destrozos en Florida, Bahamas,
Louisiana y Mississippi, incluyendo cuantiosos
dafios materiales y graves inundaciones. Tocé
tierra en la costa de Louisiana el 29 de agosto
convertido en un huracan categoria 4, causando
gran devastacion en la Ciudad de Nueva Orleans
y areas aledanas.

El nimero de desplazados por el huracan
y atendidos fuera de casas particulares y hoteles,
segun informacion del Comité Internacional de la
Cruz Roja es de: victimas mortales confirmadas
1,619 directas, 321 indirectas, e incluso mas;
29,000 desaparecidos y se estima que mas de
10,000 podrian estar muertos, ademas de dafios
totales de 10,000 a 15,000 millones de délares
(dafios de los asegurados difundidos hasta ahora)
y de 20,000 a 100,000 millones (previstos).

Frente a la magnitud de esta catastrofe, es
que el gobierno dispuso se brindara ayuda huma-
nitaria a la nacién vecina caida en desgracia,
alistando y enviando sus Fuerzas Armadas para
ello, y asi dar muestra de lo mejor que tiene
México: la solidaridad de su pueblo.

Stan

Mas de 20 mil mdp. en pérdidas y daiios
provoco el huracdn “Stan” en la regién sur de
México por lo que la MARINA mantiene en
marcha un operativo de ayuda del cual daremos
cuenta en el proximo nimero.
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{iIMEXICO THANKS TO COME!!
(México gracias por venir)

BILOXI, MISSISSIPI, E.U.A.- 07:00 horas,
viernes 9 de septiembre, 75 Infantes de Marina
y 13 reporteros de la prensa mexicana,
descienden del ARM Papaloapan A-411 a
una barcaza de desembarco anfibio de la Ma-
rina Estadounidense, matricula 5619; la Infan-
teria de Marina Mexicana se acomoda en
formacion frente a su oficial al mando, su
uniforme verde camuflado, con sus casacas
azules mostrando la leyenda “MARINA
MEXICO” y la bandera tricolor prendida a las
guerreras, contrastan con la bandera nortea-
mericana hondeando en la popa de la barcaza,
cuando ésta se aleja del buque rumbo a las
costas de Biloxi.

Dos horas tienen que pasar para que
elementos de la Armada de México pisen
suelo extranjero y 150 manos mexicanas
comiencen a brindar apoyo a la poblacién
afectada por el huracan “Katrina™; el meteoro
mas devastador en costas norteamericanas
desde 1969, cuando “Camelia” azotara las
playas de Mississipi, tal y como lo describe un
monumento en memoria de las victimas
ubicado en la explanada del Biloxi Specialties
Hospital (Hospital de Especialidades).

La entrada a lo que fue el puerto de una
de las ciudades mads turisticas de Mississipi es
impresionante, donde alguna vez existié un
muelle, habia maderos que se asomaban en el
mar, como curiosos anfitriones buscando
embarcaciones de recreo; las que mas tarde
encontrariamos en las calles de la ciudad y en
los jardines de las destruidas casas.

Por: Tte. de Corb. SAIN. Lic. Ccias. Com.
Félix MARTINEZ SANABRIA

La llegada es emotiva. La marina nortea-
mericana y los medios de comunicacion locales
esperan al contingente mexicano, presintiendo
que todos los que nos encontramos en esa playa
somos protagonistas de un hecho historico en
la relacion de México con Estados Unidos.

Para llegar a este lugar se tuvieron que
navegar mas de 48 horas desde el puerto de
Tampico, Tamaulipas, una vez que se embar-
caron en la bodega del Papaloapan ocho
vehiculos “URAL”, siete anfibios, cinco em-
barcaciones menores, una pipa de agua y una
de turbosina, una ambulancia y dos
helicépteros MI-17, ademas de 15 mil litros de
agua potable embotellada, donada por el
Gobierno de Tamaulipas, una brigada médica
de 26 elementos, cinco ingenieros y ocho
buzos, dentro de los mas de 350 tripulantes que
navegamos 717 millas nauticas, llevando
también el deseo de ayuda, solidaridad y
concordia para el pueblo norteamericano.

Por ello, resulta relevante cuando a bordo de
los camiones tipo “comando” con las siglas “US
Navy”, los marinos mexicanos se sorprendieron al
transitar por las calles, no sélo de ver la
devastacion, sino por las decenas de manos que se
levantan para saludarlos y gritar “;Welcome!”,
“;Welcome, Mexico!”. Parecia que nos esperaban.

La primera misién es rehabilitar las
escuelas publicas y alistarlas para el préximo
mes de octubre, cuando la comunidad
de Biloxi reanude su ciclo escolar, ahi se
reunen los 75 infantes mexicanos con 80
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miembros del Marine Corps, 50 miembros
de la Armada holandesa y tripulantes del
porta-helicépteros USS Bataan. Los guantes de
gamuza, las hachas, palas y motosierras
eléctricas comienzan a repartirse; en pocos mi-
nutos el espiritu de cuerpo de tres Armadas
distintas se une para formar una madquina
imparable de reconstruccién, que en pocas
horas le devuelven a las escuelas su estado
funcional, haciendo olvidar que dias atrds la
fuerza de “Katrina™ las dejé sin cristales,
puertas, derrumbd los drboles sobre sus techos
y las llend de lodo. Para el viernes a las 15:00
horas “Katrina” y sus efectos eran cosa del
pasado.

Asi sucedié durante cinco dias, la
Infanteria de Marina logré poner en
condiciones de uso 13 instituciones de
educacién piiblica; retirando mds de 170
toneladas de escombros, incluyendo una gran
cantidad de ramas y troncos de drboles que
fueron podados y cortados, no sélo por causar
desolacion en la ciudad, sino porque represen-
taban un peligro para los habitantes, ya que al
romperse, por si mismos, caerfan sobre sus
techos para terminar de destruir lo tltimo que
les quedaba.

“From where they come?” (;de dénde
vienen?) Preguntaban constantemente los
residentes de Biloxi a los marinos mexicanos,
en el enorme patio de la First Church Batiste
(Primera Iglesia Bautista), uno de los tantos
lugares habilitados como centro de acopio para

dar atencion y asistencia médica a los cientos
de damnificados. Voluntarios de la Cruz Roja
estimaban que recibian la visita de casi ocho
mil personas diarias para suministrarse de
viveres, agua potable, ropa y medicamentos.
Aht, la Armada de México trabajé durante tres
dias para distribuir casi 29 toneladas de efectos;
las muestras de agradecimiento superaron la
cantidad de ayuda a la poblacién, no sélo
pedian al personal naval que se le pro-
porcionara un analgésico o un garrafén de agua
embotellada, pedian tomarse una fotografia con
ellos para tener un recuerdo de quien alguna
vez cruzé las aguas del Golfo para tenderle
la mano.

La Catdlica Church Martyrs Vietnameses
(Iglesia Catdlica Mdrtires Vietnamitas) fue el
destino de los 15 mil litros de agua embotellada
para atender un promedio de 50 personas de las
comunidades vietnamitas y filipinas que
habitan en el drea afectada.

De regreso a la playa de Biloxi, y a
nuestra nacion, un lugarefio nos hizo recordar
el senfir que durante cinco dias nos expresé la
poblacion estadounidense por nuestra visita de
trabajo. Sentado en el enlodado porche de su
casa, enmarcado con sus muebles podridos por
la inundacién y un asta bandera casi totalmente
doblada por la fuerza de “Katrina”, donde atin
ondeaba su bandera, se puso de pie y grité en
un escaso espafiol. “jViva México!” “jMexico,

good!” “jjMexico thanks to come!!”




AGRADECIMIENTOS A MEXICO g
POR LAAYUDA ENVIADA ALAS VICTIMAS DEL HURACAN KATRINA

Méxco, DF. 12 de septierabre de 2005
C. Almirante
Marco Antonio Peyrot Gonzilez
Secretario de Marnna
Presente:

Apreciado C. Almirante Peyrot Gonzilez sirva este conducto para dirigirme nuevarente
a Usted para expresarle mi reconociriento a la participacién solidana y humanitana que oficiales,
marinos, raédicos y personal de la erbarcacion Papaloapan estin bnndando a los daranificados
del huracin Katrina que afectd a la poblacidn en parte de las costas del Golfo de México en
los Estados Unidos de Nortearérica.

Hechos coro esta accidn y la participacidn en la ‘Operacidn Fratemidad Internacional”
de personal de la Secretaria a su digno cargo, con motivo de los Tsunaris en Asia resalta la
aportancia de Servidores Piblicos corao Usted y de personal que participa ayudando al bignestar
de los mexicanos y hemmanos de la humarmidad que se han visto afectados por fendmenos
naturales, son un porqué, por el cual la Secretaria de Marina es una dependencia que merece el
Reconocimiento Nacional y orgullo para los mexicanos.

Cimpleme informar que el dia de ayer se recibid llamada telefénica de la Snta. Elena
Escalante del Departarento de Estado de Texas, a fin de presentar a nombre del Gobemador Rick
Perry y del Secretano de Estado, Roger Williams, su agradecimiento por la ayuda que el gobiemo
de Méxaco y sus consulados en Texas estin haciendo llegar a los afectados por el huracén Katnna.

De igual manera, para reiterar la disposicién del gobiemo de Texas para bnndarayuda a
favor de los daraficados mexicanos afectados por este fendreno natural.

Atentarente

Juan Carlos Foncerrada Benimen
Consul General

25



[ Would like to express my heartfelt thank to the government of Mexico and all its citizens
for the help Mexican Navy is providing for the people devastated by de hurricane and flooding 1in
the Gulf Coast region.

Assistance offered with the open hand of friendship and good intentions such as this make
the world a better place.

Muchas gracias.
Dana Anderson
[ would like to express my gratitude for Mexico’s response to our disaster on the Gulf
Coast. Your help 1s much needed and a wonderful gesture of friendship. Thank you very much.

Mary McComb

Thank you for coming to the aid of the United States and we appreciate our neighbour to
our south. You support and expertise is greatly appreciated in our time in need. Thanks again.

Darrell High

26



Adquiere la Armada de México
Dos Helicopteros Panther

—_____FEvencio Yee Amador. Com




CARACTERISTICAS

Longitud: 13.68m

Envergadura: 11.94m

Altura: 3.97m

Huella: 2.03m

Radio de accién: 200 MN

Techo de servicio: 15,223 pies

Trende aterrizaje: Tricicloretractil

Planta de potencia: (2) TURBO MECA ARRIEL 2C

Carga: 1,000 kg :

Dotacion: 1pilotoy 1 copiloto

Transporte: 8 elementos

Velocidad max.: 155 nudos

Velocidad de crucero: 145 nudos

Autonomia: 04:00Hr |

Aviénica: ADF, DME, VOR/ILS, IFF, MF
Radio Compass, Radio Altimetro,
VHF y (banda aérea) :

Armamento: 1 ametralladora Browning cal 50
CDP

Medios de detecciéon. Radar de vigilancia maritima
RDR-1500 B. 160 MN, cémara de
vigilancia aérea STAR, SAFIRE 11y
cabina con compatibilidad de
vision nocturna NVG

Archipiélage Revillagigedo, una
Extensidn de Nuestras Fronteras

Libro de lologralias a todo color y
alaganlemante ampastado, de Albario
Friscione, en &l cual e mueasira ia
ballera do esle asombroso y leigid
acosisiema, fascnanie por su nguees
biolégica de valor incalculable,

Esla magna obra, a ravés de 117 paginas con
imagenas pancramicas y submarnnas, nos muesira
los mas rechnditeos sitios de esis mistico lugar, an
leno de vida y magia que so Boene igual.

Este esluerze editonal entre la Universidad
Macional Auténoma de México v la MARINA, lambién
nos muesira los maravillosos palsajes esculpidos por
la nofurplers durante milenkos en las rooces v
acanlilados y ahora este Bbro puade eslar al alcance
da Sus Manos.

% Costo $400
* Do venta en: Lis Oficings de la Unidad de Comunicacion Social ¢ en la boutique de la Asociacidn de la HENM.

Eje 2 Orente, Tramo Heroica Escusla Naval Militar Mo, 861, Edificio *D",
28 Sequndo Nivel, Col, Les Cipreses, Delegacidn Coyoacan, CP. 04830,
Miéxico, D.F. Tel. 56 24 65 00 ext. THET, 7693 4 BR02




Por: Tie.de Cord. SAIN Ix . Caras. Com.
Elizabeth BARILLAS CAM ACHO?

CAVPO DE ACUON

ARMADA REPUBLICA MEXICANA
RIO TUXPAN BI-12°

La MARINA cuenta con muieyo bugue de investigacion hidrografica

En fass de equipamiento electrdnico se
encuentra el buque de investizacidn hidrografica
ARM Tuxpan BI-12, el cualamibd en el presente
ano al puerto de Tampico, Tamaulipas proceden-
t2 de Norforlk Wirginia. Este buque donado por el
gobiemo de los Estados Unidos de Aménca, que
causd alta en la Ammada el 1°de marzo de 2005,
estara dedicado a las operaciones de levanta-
mientos hidrograficos para 1a produccion de cartas
nduticas y raapeo del fondo oceanico.

El buque Tuazwoe 82 encuentra adscnito en la
Tercera Zona Naval Militar, operativamente

depende de la Direccion General Adjunia de
Oceanografia, Hidrografia y Meleorologia, y su
bass es Tuxpan Veracruz. Dicha unidad de
superficie pertenecia a la Adrainistracion Nacional
Ocednica y Atmosférica (NOAAR), de los Estados
Unidos, ¥y dentro del marco del convenio del
Comité Consultivo Binacional en Cartografia
Nautica enfre la SEMAR y la NOAA, s gestiond
su transferencia a nuestro pals para optimizar el
curapliraiento de su mision y sus atribuciones en
Ja realizacion de levantamientos hidrograficos
de los mares y costas nacionales; publicacidn de
cartografia niutica, ad como de proporcionar la
informacidén necesaria para la segu-
ridad de la navegacion; y participar
y formentar toda actividad relacionada
con el desarrollo maritino nacional.

El buque hidrografico Taxpwoe
esta equipado con trasduc tores raultihaz
¥ monohaz sonares de barnido lateral,
ploters para cartas maestras, y cuenfa
con dos embarcacionss menores dise-
fiadas para el sexvicio hidrogrifico. Ade-
mas, para realizar comectamente sus
funciongs seran instalados los equipos
electrénicos Necesarios para que pueda
opemrr h ecosorda rltitaz, coraputadoras

' Informacion proporciomds por 1a Direccién 3+ Hidroznfia dependiente de la Diercion Geneoal Adiunn de Oc enw grafia

Hidoprafiay Mcrorologa

* Este buque caws a3l enla Armada el 1 “de marzode 2005 En la ceremconi de entrega sstuviersn prsentes ¢l Vicealminae SIA. LN
Edzar F. Narroy Quenada, Director Gemenl de Tnvestizacidn y Desacrollo ypor parte ds h Administncién Nacicoal Ocednica y
Atm ostérica (NOBA) o1 Ccotnlminnte Samosl B Bom Jt, Director de h Oficina de Openci cnes Marinas yde Aviacidn




y prograraas hidrograficos, unidad
sensor de movimiento, Sistema de
Posicionamiento Satelital Global
de Area y Arpliado (WADGPS),
medidor de velocidad del sonido
en el agua y renfa de senal para
correccion diferencial de la
posicion via satélite.

En congruencia con su
misidn, se buscd que dentro de
su tripulacion el personal tuviera
conocimientos en el area, por
lo que el Comandante, Segundo
Comandante y el Jefe del
Departarento de Operaciones
Hidrograficas cuenfan con espe-
cialidad en hidrografia.

Una vez instalados 1os equipos en el buque
se espera realizar levantamientos hidrograficos
corapletos, optmizando los ftiempos ¥
eficientando los procesos de produccién
cartografica. Dichos le vantaraientos consisten en
tres efapas: de planeamiento, ejecucion vy
procesamiento de datos. Dentro de la fase de
gjecucidn se realiza el control terrestre,
observaciones 1mareograficas, batimetda ¥
medicion de velocidad del sonido en el agua,
levantarmiento de sefialamiento madtimo, de
ayudas y peligros a la navegacion rmuestreo del
fondo y medicion de comentes. Una vez
recabados los datos de campo, se realiza el
procesamiento de la informacion para obfener
las cartas maestra que representan una de las
materias primas raas importantes del proceso

cartografico.

Finalmente, el agilizar la produccion del
proceso de cartas nauticas en el Tuxpw, penmitird
brindar un rejor apoyo a las operaciones navales,
seguridad en la nayegacion control de trifico
martimo, control dé confAruinacion marina, ¥ a

toda aquella disciplina que requiera infouacion -

geoespacial de 10s mares raexicanos.
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ARM Rio Tuxpan BI-12
Carac teri sticas:

Eslora: 49.7 i

Manga: 10.6 m

Calado Medio: 341 m
Desplazamiento: 921.5 ton
Velocidad Madma: 12 nudos
Autonord a; 5,700 raillas niuticas




CAMPO DE ACCION

Dimensiones

—
Eslora total: 17.25m = -
Eslora del casco: 15.90m RA
Esloradela A
lineade agua: 14m [
— Manga Moldeada: 3.8m _—y
Calado: 1.1m | T =
ﬁ I Desplazamiento ﬂ F .
enrosca: 19 ton
Maquinaria: 2x1100 hp
Velocidad de crucero: 35 nudos
Velocidad maxima: 50nudos
- enmarcalma
i Capacidad de
a ' combustible: 2,5501 g = - i
! Autonomiaa !
= | velocidad de crucero: 350 MN I ,,-_f

ESEN(IAI]\SIJ 0

La MARINA cuenta con la nueva patrulla interceptora de alta

welocidad clase Polaris |, ARM Miaplicidus Pl-1401 se————————

El pasado 30 de septiembre, fue puesta en
servicio en el puerto de Veracruz, Ver., la nueva
Patrulla Interceptora clase Polaris II ARM
Miapldcidus PI-1401, luego de que una Comision
Receptora de la Armada de México la recibiera
en Suecia (el 14 de agosto), como prototipo de las
embarcaciones de su tipo que requiere la insti-
tucién para coadyuvar en el ejercicio de presencia
disuasiva en el Mar Territorial, actividades de
intercepcidn, operaciones especiales, transporte de
personal y en apoyo de rescates.

El prototipo de la Polaris II, fue desa-
rrollado con base en las probadas y exitosas

Por:  Tte. de Corb. SAIN. Lic. Ccias. Com.
Elizabeth BARILLAS CAMACHO

Polaris, (embarcaciones de asalto rapidas con
rampa en la proa, fundamentada en un proyecto de
la Administracion de Material de Defensa Sueco),
construidas por el Astillero de Dockstavarvet para
las fuerzas de artilleria de costa suecas y norue-
gas, la guardia costera de Grecia y las Armadas de
Malasia y México.

Para participar en el proceso de
construccion de la Miapldcidus, la MARIN A
nombré una comision, integrada por personal del
Astillero de Coatzacoalcos, Veracruz, que estuvo
por espacio de seis meses en las instalaciones de
Dockstavarvet, Suecia.
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A decir del Teniente de Navio SIA. LN.
Jesiis Méndez, responsable en la comisién en
Suecia “El disefio de la Polaris II es una
colaboracién sueco-mexicana, y serd construida
en nuestro pafs bajo licencia, por lo cual se
compré la primera embarcacién completa y las
siguientes las vamos a ensamblar nosotros. La
colaboracién del personal de ambas naciones nos
permitié conocer las maneras de hacer las cosas,
opinar en los detalles e 1ncluso sugerir
modificaciones para su mejora”.

Enfatiz6, que con este tipo de convenios la
MARINA gana la experiencia de quienes ya han
desarrollado el producto, y desde esa plataforma,
partir hacia la implementacién de disefio propio;
por otra parte, dijo, se compara el proceso de
produccién de ambos astilleros y se favorece a la
construceidn naval mexicana.

La Polaris I, ARM Miaplacidus PI-1401
estd construida en aluminio y es una versién
alargada para alcanzar velocidades de mds de 50
nudos en aguas mexicanas, posee una rampa en la
proa y tiene capacidad para transportar 18
pasajeros y una tripulacién de cuatro hombres, por
lo que cuenta con una cabina con asientos para el
piloto, el copiloto y dos tripulantes, y en el com-
partimiento de transporte tiene asientos para 18
elementos.

Comparada con su antecesora, la Polaris,
en esta embarcacién cambia el sistema de
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propulsién, aumentando la potencia un 40 por
ciento m4s; es decir, velocidad de méas de 45
nudos, es por ello que su parte estructural (el
casco) estd mds reforzado, porque los impactos en
la mar son mayores; aunque el peso sigue siendo
el mismo. En la configuraciéndelaem barcacién,
la tripulacién estd ubicada al centro y tiene mas
alta la caseta, lo que permite que su radar esté
mas elevado para proporcionar mayor alcance de
cobertura. El sistema de aire acondicionado es
mucho mds potente lo que beneficia el confort para
la tripulacién y las condiciones climéticas
para algunos de los equipos.

De la misma manera, cambi6 el sistema de
navegacién, lo que aumenta la facilidad de ope-
racién y disminuye su costo de mantenimiento,
por ser de firma comercial. Ademds, estd adaptada
para el montaje de armamento que utilizan las
interceptoras Acuario, que es ¢l Oto Melara, de
defensa de punto contra blancos pequefios y
rapidos, aéreos o de superficie, y para instalar un
sistema de control de tiro automético que le
permite el traqueo, seguimiento y enganche de
blancos.

Antes de ser entregada la embarcacién,
personal de ingenieros del Astillero de Coatza-
coalcos, en presencia del Contralmirante SIA. LN.
Sergio Anaya Galvan, Director General de Cons-
trucciones Navales, y del Capitdn de Navio C.G.
DEM. Francisco J. Ortiz Ortiz, Jefe de Planes de
la Coordinadora General Logistica del Estado
Mayor General de la Armada, se realizaron las
pruebas de aceptacién que incluyen revisién y
aprobacién de todas las funciones.




COLABORACIONES

IPOR /[ EXICO!

i —\——

Por: Cap. de Nav. (,:.G. DEM.
Salvador JIMENEZ MIRANDA

Henchidos de fervor patrio, nos unimos a las festividades mexicanas, ya que cada una de las
actividades que realizamos estan llenas de nacionalismo; y ademas, porque somos orgullosamente
mexicanos:

* Con los marinos que vamos por ¢l mundo enarbolando dignamente el pabellén
tricolor.

e Con el Buque Escuela Cuauhtémoc, que con guardiamarinas en practicas a bordo
navegan por mares de todo el planeta, compitiendo en eventos internacionales y
llevando el mensaje de paz y buena voluntad del gobierno y del pueblo mexicano.

» Con los buques Usumacinta, Papaloapan y Zapoteco, que navegaron mas de
20,000 MN, y llevé a nuestros hermanos, victimas del temblor y tsunami en
Indonesia, la ayuda humanitaria que el pueblo de México les envio.

* Con los buques que hacen los cruceros de practicas con cadetes de la H. Escuela
Naval, incrementando los lazos de amistad con los paises amigos que visitan y se

pone muy en alto el nombre de nuestra nacion.

e Con el Sistema de Educacion Naval que forma excelentes marinos, para que sean
mejores mexicanos.

» Con las misiones que en tareas cotidianas, en operaciones por aire, por tierra y por
mar, dia con dia, se mantiene integra la soberania de nuestros mares.

e Con aquellos elementos que integran el Plan Marina, y que no escatiman esfuerzos
para apoyar a la poblacién civil en zonas y casos de desastre.

» Con los marinos que mantienen una lucha constante contra la delincuencia que
acecha contra el Estado de Derecho.

* Con las familias de nuestros marinos que sacrificadamente los apoyan para que
ellos puedan cumplir con su deber.

» Con todos los que integramos a la Armada de México, con todos, festejemos jPor
Meéxico!
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COLABORACIONES

Me dijeron que se fueron, pero no lo
quise creer.

Escuché que ahora estan en el cielo,
donde les encantaba ir con sus maquinas
voladoras, mas alla de nuestras miserias te-
rrenales. Pero mi egoismo de mortal, y la
juventud que conoci en sus rostros, me
impedian aceptarlo.

La noticia” me asalté despiadadamente
como una descarga eléctrica que me paralizo y
alter6 mi pensamiento por varios meses,
sumiéndome en el mas completo estupor:

En una mision de por si arriesgada,
llevando el servicio un escrupiloso cum-
plimiento del deber, custodiando nuestros
mares y haciendo valer las leyes mexicanas, su
helicoptero se precipité al mar, siendo
inmediatamente devorado por las implacables
olas que, desde ese momento, se constituyeron
en celosos guardianes de su tumba liquida...

Muchas imdgenes, muchos sonidos, vo-
ces, conversaciones, risas, satisfacciones,
singladuras a su lado, misiones dificiles y
felices retornos a casa... Tantas cosas me
dieron y atin me siguen dando vueltas en este
agitado espiritu, que muy dificilmente se va
acostumbrando a no tenerlos ya entre nosotros.

A mis Camaradas

Por: Capitdn de Corbeta C.G.

Luis Antonio SCHAUFELBERGER PIRRON

Intimamos poco, trabajamos mucho y
entregamos todo en el servicio a la Patria. Y asi,
con el cotidiano ejemplo que enarbolaban,
fueron despertando mi respeto y admiracion.

A bordo, siempre se mostraron seguros,
cautelosos, decididos y firmes. Sus acciones y
opiniones ayudaron en gran medida a que
nuestras operaciones fueran exitosas.

Porque muchas veces los vi, trepando a
sus abejorros de metal, listos para despegar de
la cubierta de vuelo, sonrientes, optimistas,
pero sin descuidar la menor medida de
seguridad, siempre profesionales. Porque ama-
ban su profesion, amaban la mar y a la Armada,
amaban a México. Lo sé porque compartimos
muchas singladuras alld en donde sélo se
atreven los osados, en la primera linea
de defensa de la nacién, la mas dura y la més
ignorada, mar adentro, a muchas millas de
nuestras playas...

Se han marchado hacia donde se unen
la mar y el cielo, hacia donde se oculta el sol
cada tarde, para surgir al otro dia en todo
su esplendor y belleza, renovando nuestras
esperanzas, iluminando nuestras vidas. Ahora
sus nombres se pueden leer claramente entre la
caprichosa explosion de colores y formas
de cada crepiisculo; de esos crepuisculos que

El pasado 1° de mayo de este afio, al Sur de Puerto Arista, el helicéptero Fennec AMHP-122; de la Armada de México,
s¢ desplomo minutos mads tarde de despegar de la patrulla ocednica ARM Romero PO-144, para realizar la busqueda y detencién
de dos lanchas rdpidas que presumiblemente realizaban operaciones ilicitas.

El helicépiero era tripulado por los Teniente de Navio C.G. PH. Miguel Angel Montano Palacios y Teniente de Fragata C.G.
PH. Hugo Erick Salomén Borbolla, asi come por el Cabo SIA. Mec. Eliel Peldez Martinez, los cuales se encontraban adscritos
al Segundo Escuadrén de Biisqueda y Salvamento con base en Lazaro Cérdenas, Michoacdn.
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nos hipnotizan a todos los marinos y nos
evocan los lejanos aromas del hogar; esos
crepisculos que tantas veces disfruté con
ustedes, desde la cubierta de mi buque.

Un ligubre escalofrio me punza hasta los
huesos y me solidarizo con sus jévenes y
ii-b']]ég&d&iéf esposas, Ccm -sils"'_pﬁequeﬁos: retonos,

‘porque yo también tengo familia, una familia

que conocid a sus familias, que convivié con
ellas, y que se une a su dolor por la amistad, por
1a convivencia, y porque el mismo sufrimiento,
puede invadir, en el momento menos espera-

do, el hogar de cualquiera de los que dedicamos:

jCamaradas, hermanos! Sabemos que los
grandes marinos, como los grandes pilotos,
nunca mueren, so6lo navegan mas a proa para
abrirnos paso a quienes seguimos su estela. Su
recuerdo y su ejemplo se han quedado con
nosotros, para que vivan eternamente en
nuestros corazones, y en los corazones de las
siguientes generaciones de marinos que, como
ustedes, viviran PARA SERVIR A MEXICO....

A la memoria de los CC. Teniente de
Navio C.G. P.H. Miguel Angel Montajio
Palacios y Teniente de Fragata C.G. P.H.
Hugo Erick Salomén Borbolla.

nuestra vida a tan elevado y pundonoroso
Servicio.

Armada de México, Compromiso y Seguridad es una
edicién por la cual esta institucion da a conocer coémo se ha redoblado
el esfuerzo para dar cumplimiento a sus atribuciones, con una nueva
vision operativa y de compromiso con la sociedad. Cambio que se ha
gestado en tres etapas: Transicion, evolucién y consolidacién, lo que
también le ha dado una nueva visién programdatica.

Coleccion Editorial del
Gobierno del Cambio

A través de 112 paginas se detalla la mision y visién de la
institucion, los siete objetivos generales planteados para ello, los
logros obtenidos y los desafios a futuro. Las cifras que en él se manejan
tienen como marco de referenciadel 1 de septiembre de 2000 al30de
mayo de 2005. No obstante, también se presentan objetivos, lineas
estratégicas y proyectos fijados al 2006.

PR, TR WAGOILLY,

COMNPROBIAD Y VACAINOSD Esta publicacion es un esfuerzo conjunto de la Secretaria de

Marinay el Fondo de Cultura Econémica, el cual puedes obteneren las
Oficinas de la Unidad de Comunicacién Social o en la boutique de la
Asociacion de la HENM.

Eje 2 Oriente, Tramo Heroica Escuela Naval Militar No. 861,
Edificio “D”, Segundo Nivel, Col. Los Cipreses,
Delegacion Coyoacan, C.P. 04830, México, D.F.

56 24 65 00 ext. 7687, 7693 6 8902

Costo $95.00




La exhacienda de San Luis Carpizo,
la mas bella obra de rescate arquitectonico®

SAN LUIS CARPIZO, Champoton, Cam.-
Por su ubicacién a la vera de la carretera inter-
nacional, no es dificil llegar a este lugar de ensue-
fio. Un alto obligado a la entrada es resguardo
militar — no lleva mas de dos minutos para
solicitar el permiso. Los elementos de la Armada
de México, amables y entrenados para el caso, te
instruyen y guian durante el recorrido que lleva no
mas de una hora y que, a diferencia de otros
serviclos turisticos... jes totalmente gratuito!

Llegamos, pues, en las primeras horas de la
tarde, y de inmediato nos identificamos con
la guardia. Una vez aprobado el permiso, comenzo la
aventura por lo que fuera una de las principales
haciendas de la Peninsula de Yucatan y que llegé
a contar — segiin documentos de propiedad nota-
riados — hasta 14 mil hectareas de extensién.

El camino terrazguero de 500 metros para
entrar al edificio principal, le brinda un toque
pintoresco al paisaje. Las bien trazadas bardas, la
vegetacion intacta y sefialéticas hablan del interés de
la Armada de México por la preservacion del lugar.

Un sinuoso camino posterior te conduce al
amplio estacionamiento, bajo frondosos arboles
yva dentro de la finca, y desde este momento
puedes apreciar lo que es tal vez, hoy por hoy, una
de las mejores obras de recuperacion de la arqui-
tectura original que relevan el esplendor de la
época.

En este sitio se daba albergue a esclavos que
estaban bajo el mando de capataces. Hoy dia esta
finca atin conserva los rasgos arquitecténicos que
caracterizaban su construccion.

Los acabados con que adornan la casa
principal, la capilla y la chimenea de la casa de
maquinas en la actualidad se observan en todo su
esplendor; asimismo, se constata la tenebrosa
columna, mudo testigo de los azotes que se les
propinaba a los peones.

Hoy en dia las instalaciones permanecen
ocupadas por la Naval de Infanteria, institucion
que ha logrado darle la imagen de esplendor que
conservé en sus mejores tiempos.

“ Articulo tomado de la Revista Campeche Times, ano 4 mimero 35 junio 2005, Ciudad del Carmen, Campeche. Pdg. 7.
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HISTORIA RECIENTE

La ex hacienda de San Luis Carpizo se
localiza a 7 kildmetros de la Ciudad de
Champotdn, sobre la carretera que conduce a
Ciudad del Carmen propiedad de José Mada
Carpizo Sanchez y construida en 1880.

Fue dada eén comodato a la Armada de
Mexico en 1970 por el gobiemo del Estado. De
1978 a 1984, el area que abarca una superficie
aproxirada de 600 hectireas, se utilizd para
practicas de infanteda de aviacidn y de
entre naraiento.

En 1989 cormenzd a operar coro Cendro de
Endrenamienio, Capacitacion y Adiestrangendo
Cargizo (CENCACARP), para el personal de
Clases y Marinerda e Infanterda de Marina.

Enelafio de 1998, la Direccion Genenl de
Inskdaciones 2 encargd de realizar el estudio
comespondients para adapfar las ruinas de la
antigua construccidn.

En la planeacidn y remodelacidn de la
construccion se cuiddé al maximo la tipologia
original y el contexto urbano, por lo que se
aprovecharon en su mayona los vestigios.

En novierabre del ano 2000, al cabo de 14
raeses de arduos trabajos para el rescate y
adaptacion de una parte de 1o que fue la hermosa
hacienda henequera, se pasS ahi la Escuela

de Infanterda de Marina que mas bien luce como
um set cinerdatogrifico, e irclusive en un principio
las familias champotoneras opanizaban
excursiones los fines de semana por esas
instalaciones.

ARQUITECTURA ORIGINAL

Se utilizaron los muros caidos existentes,
lasavenidas y materiales acordesa la época para
los acabados e, incluso, se respetd el tipo de
ventilacién cruzada con que confaban las viejas
casonas.

De esta manera, cuenta hoy en dia con un
edificio de gobiemo Yy administrativo, jefatura de
servicios seccion sanitaria, dos alojarientos para
aluranos con capacidad para 50 elementos cada
uno, 11 casas habitacidn para alojamiento del

personal de la planfa, nueve aulas, dos
" laboratorios de inglés y céraputo.

_ De igual forma s dispone de un
& gimnasio, museo, biblioteca, monurmento
con asfa banders, sala de banderas corme-
dores, cocina, almacén para viveres,
cuartos fios para conservacidn de cames y
verduras, planfa de tratamiento de aguas
g residuales y planta potabilizadora, asi
cora0 fanques elevados de agua entre
otros.




COLABORACIONES

TRAFALGAR

Almirante C.G. DEM.
Gustavo OROZCO PERALTA

Por:

En 1802, con el tratado de
Amiens se pacté una efimera paz
entre Inglaterra y sus aliados europeos
con la Francia de Bonaparte. El 18 de
mayo de 1803, se reanudaron las
hostilidades al negarse el Corzo
liberar a los Paises Bajos. Los ingle-
ses de inmediato reanudaron el
bloqueo maritimo en los puertos
donde habia presencia de la flota
francesa, ahora reforzada por la
espafiola que contaba con los barcos
mas poderosos de ese entonces. Los
ingleses dominaban los mares y en
especial el Canal de la Mancha y esto
impedia que Napoleén lanzara a sus
ejéreitos a la conquista de la Gran
Bretafia. 150 mil hombres e innu-
merables embarcaciones de fondo
plano para desembarcarlos esperaban
o6rdenes que debian surgir desde
Boulogne, donde el emperador
francés habia establecido su Cuartel
General.

La estrategia adoptada para
lograr superioridad naval en el canal
mientras durase el desembarco de la
fuerza invasora, era dividir a la flota
inglesa y enfrentar a cada una de las
partes con toda la fuerza de la Flota
Aliada; para ello, los grupos que
fueran burlando el bloqueo en los
puertos del Golfo de Vizcaya, en
Brest, en Cadiz, Cartagena y Toulon,
se reunirian en las Antillas para
regresar en fuerza sobre las flotas de
Cornwallis en el Canal y de Calder en
Brest.

El plan segiin Mahan, carecia de
toda ldgica estratégica, pues los
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ingleses conocedores de la amenaza,
tenian previsto que en caso de que en
algin puerto se rompiera el cerco, el
grupo correspondiente se debia |
concentrar a las inmediaciones del
estrecho de Dover y quedar bajo las
ordenes del Almirante Cornwallis.

En enero de 1805 el escuadrén
de Rochefort con cinco buques escapéd
rumbo a las Antillas y el 30 de marzo,
Villaneuve burla a Nelson; aprove-
chando un temporal, zarpa de Toulon
y el 8 de abril cruza Gibraltar, al
parecer reforzado por los navios
espafioles fondeados en Cartagena.
Nelson desesperado lo buscaba con su
flota y el ir y venir de sus fragatas, por
el Mediterraneo hasta Aboukir, esce-
nario de su espectacular victoria en
1798. El 6 de mayo, el vencedor del Nilo,
una vez abastecido cruza hacia el ©
Atlantico en pos de quien habia
ofendido su ego; confiando en su
intuiciéon combativa e ignorando las
Ordenes recibidas, se lanza rumbo a
las Antillas, temiendo que Villaneuve
con sus 11 navios y los siete que se le
habian incorporado, representaran
una amenaza contra las posiciones
britanicas en el Caribe.

Villaneuve y su fuerza de 18
buques, arriba a Martinica el 14 de §
mayo y ¢l 1° de junio se le incorporan |
dos buques del escuadréon de
Rocherfort; segiin lo planeado debia
esperar hasta finales del mes a los
buques de otros escuadrones y de alli |
dirigirse a Brest a liberar a Gautheme,
que no conseguia burlar el bloqueo.
Sin embargo, al enterarse que Nelson




ya estaba en las Antillas en su persecucion,
decidi6 adelantar su regreso.

Nelson supo que Villaneuve habia zarpado
para Europa y mandé aviso con una de sus
fragatas al Almirantazgo; Cornwallis a su vez le
ordené a Sir Robert Calder que interceptara a la
fuerza aliada. En Finisterre entre la bruma se
encontraron las dos fuerzas y tras un breve
combate, Calder le resté dos buques a la fuerza
superior del enemigo, quien rehuyé un combate
decisivo y se refugi6 en el Ferrol. Esta acciéon no
satisfizo ni al Almirantazgo, ni a Napoleén. El
Almirantazgo Inglés llamé a Consejo de Guerra a
Calder por no haber perseguido una victoria total
y Napoleon criticé acremente a Villaneuve por no
haberse lanzado sobre Cornwallis una vez
derrotado Calder, aprovechando su ventaja tactica
y su superioridad numérica. Quizd este hecho
contribuy6 a que se abandonara el plan de atacar
directamente a Inglaterra y a concentrar al
potencial bélico del inquieto corzo sobre Austria y
amenazar el Mediterraneo.

Los primeros signos de este cambio de pla-
nes fueron el abandono del Cuartel General de
Boulogne y el nombramiento del Almirante
Rosilly, (Decrés segiin Mahan) como el nuevo
comandante en jefe de la Flota Aliada en
substitucion de Villaneuve, quién procedié a
Cadiz considerando que las intenciones de
Napole6én habian perdido sostén y que otros
asuntos ocupaban su mente. Cadiz estaba
bloqueada por Collingwood quien al verse
enfrentado por una fuerza superior, habilmente
rehuyé el combate retrocediendo hacia Gibraltar
para alli enfrentarsele, reforzado con la flota de
Nelson. Anzuelo que no mordié Villaneuve y
entrd a puerto.

Nelson habia regresado a Gibaltrar desde
donde procedi6 a Portsmouth a bordo del Superb
que requeria reparacion; cruza “el Pefién™ el 25 de
julio y arriba a Spithead el 18 de agosto, y acude
a su primera cita en el Almirantazgo el dia 21. Ya

habia pasado el criticado combate de Finisterre y
se planteaba el esperado encuentro decisivo con la
Flota Aliada concentrada en Cadiz. El primer Lord
del Almirantazgo lo designa Comandante Gene-
ral de la flota y le pide izar su insignia en el
Victory y el 14 de septiembre se embarca, listo
para enfrentar al enemigo con una nueva tactica
que impedira que la Flota Aliada se le escabulla,
pues segin sus propias palabras, “...no hay dia lo
suficientemente largo para ordenar dos flotas para
el combate y librar una batalla decisiva segiin el
viejo sistema. Cuando nos encontremos con ellos,
lo que es inevitable, haré lo siguiente: formaré tres
divisiones que dispondré en una triple linea. Yo
me mantendré a barlovento; una division se
compondra exclusivamente de 12 a 14 de los mas
veloces navios de dos puentes, cuyo mando
confiaré a un oficial que, estoy seguro, los hara
maniobrar segiin mis deseos. De todas formas,
podré hacerlos entrar en accién en cualquier
momento que elija; pero si las circunstancias me
impiden lanzarlos contra el enemigo por donde yo
quiera, no me cabe duda de que ese oficial los
conducird con eficiencia y, quizd, obtendra
mejores resultados que si siguiera mis ordenes
directas. Con los navios restantes formaré dos di-
visiones y atacaré al enemigo a la altura de un
tercio de su linea a contar desde el primero de sus
barcos...”

La flota que bloqueaba Cadiz al Mando del
Almirante Collingwood, se habia reforzado con
un escuadrén de 18 buques enviados por
Cornwallis al mando de Sir Robert Calder y con
buques de Sir Richard Beckerton para sumar 26.
El dia 28 de septiembre en que arribé Nelson, la
flota se incrementd a 33, contra 35 de los aliados
surtos en bahia. Sin embargo, al arribo del
Comandante en jefe, que se hizo con el mayor
sigilo, le ordend al Almirante Louis con seis
buques, se fuera a reabastecer a Gibraltar y
Tetian, ya que la flota requeria de provisiones y la
espera pudiera prolongarse. Louis por supuesto se
manifesté dolido por la orden, pues temia perder-
se el combate. Asimismo, Sir Robert Calder habia
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sido convocado a un Consejo de Guerra por
causas que el rechazaba, ya que su intervencién en
el cabo Finisterre habia sido parcialmente
victoriosa, pero el criterio ahora imperante en el
Almirantazgo, exigia que las batallas fueran
decisivas. Calder se lament6 con Nelson de que el
buque que le llevaria a Inglaterra no era digno de
su jerarquia y éste le concedié embarcarse en el
poderoso “Prince of Wales” para mitigar su
desventura. Al final a Nelson le quedaron 27
buques: siete de tres cubiertas de 98 a 100
canones, un buque cafionero de 80 canones; 16 de
74 y tres de 64 dispuestos de la siguiente manera:
las fragatas de Blackwood en su ir y venir
préximas a la costa, informando a su Comandante
de los movimientos y fuerza de la Flota Aliada;
Nelson alej6 a 50 millas su flota para ocultarla del
enemigo y alentarlo a salir del puerto. Villaneuve
contaba con 15 buques espaiioles de linea, cuatro
de ellos de tres cubiertas, armados con entre 100 y
130 cafiones; cuatro franceses de 80 cafiones; 14
de 74, cinco fragatas y dos cafioneros, pero para
efectos del combate se contabilizaban sélo los 33
de linea.

Alfred Thayer Mahan, en su libro “La
Influencia del Poder Maritimo sobre la Historia
1660-1805”, nos deleita con su descripcion de la
batalla y con sus comentarios, al parecer
imparciales, sobre los aspectos tacticos y las
repercusiones de Trafalgar sobre los planes de
Napoleén y sobre el futuro de la Gran Bretana.
Otros autores como Ludovic Kennedy en “Nelson
y sus Capitanes™; el libro “Las Grandes Batallas
Navales”; el apasionado relato de Benito Pérez
Galdos en “Trafalgar” y la novelizacién de Arturo
Pérez Reverte en “Cabo Trafalgar”, nos retratan
con un rico lenguaje marinero el caracter y el
orgullo del espafiol, con toda su pasion y
vehemencia; nos dejan asombrados con su
descripcion de las maniobras a vela y nos colocan
en medio del fragor del combate, junto a los
hombres que lucharon en ese infierno de cafiones,
hierros y astillas, palos que se desploman entre
madejas de jarcia, velas, motones; fuego, gritos,
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valor, coraje y maledicencias; todos estos autores,
incluyendo a la detallista Carola Oman en su libro
“Nelson”, nos sitiian en una época gloriosa donde
se manifiestan caracteres, liderazgos, dudas,
temores y valentias, sangre, mutilaciones;
heroismos y gestos sublimes que el amor a una
patria y el sentido del deber hacen aflorar.

Retrocedamos ahora 200 afios hasta ese
enfrentamiento desigual, entre una flota ansiosa
de entablar combate, profesional, ruda, disci-
plinada y con anos de aguardar con paciencia y
sacrificio; siempre en la mar, siempre tras la
presa; comandada por un Almirante victorioso,
audaz, innovador, con el aura de su toque ma-
gistral y su hermandad de Capitanes que
eslabonaba talentos, que cobijaba la lealtad, la
admiracion y la confianza de ese grupo de Al-
mirantes y Capitanes que le seguirian en pos de la
victoria; cuyo Segundo Comandante, el tenaz,
astuto, taciturno, disciplinario y gran marinero
que fue Collingwood y la otra, la infortunada
Flota Aliada que privilegiaba la huida; que no
estaba integrada por afinidad, sino por la fuerza,
que sin embargo no carecia de valor y entrega, re-
conocido por los mismos enemigos, pero que le
faltaba la identidad y el lider, hombre ya derrotado
de antemano, no carente de pundonor, no caren-
te de valor pero presionado, quiza con razén por el
gran general que le mandaba; lider que perdié su
oportunidad de gloria al no enfrentar por separado
a Calder y Cornwallis con su fuerza superior y
haber hecho posible el sueio napolednico de
invadir Inglaterra.

Nelson fue advertido de la salida de la
Flota Aliada; el 19 de octubre y a las 10:00 hrs., se
arrumbo hacia Gibraltar para impedirles la entra-
da al Mediterraneo. El dia 20 ya estaba la flota
aliada en formacién de linea de fila natural con
sus 33 navios acompanados por cinco fragatas y
dos barcazas, con el viento del SW, aproados al
Norte y al Oeste para abrirse de la costa y tomar
rumbo al Estrecho de Gibraltar. Nelson les espera-
ba en Cabo Spartel, pero sus fragatas lo reportaron al



norte de la fuerza enemiga, por lo que se arrumbd
para encontrarlos. Durante la noche del 20, ambas
flotas maniobraron con vientos débiles para
obtener o mantener sus posiciones.

A la amanecida del dia 21, los ingleses
avistaron a la flota de Villaneuve arrumbada al
Sur, en formacion de cinco columnas, dos de las
cuales se encontraban al centro y a barlovento con
un total de 12 buques al mando del Almirante
Gravina; segiin otros autores, eran los buques que
su comandante de flota habia dispuesto para entrar
en auxilio de la parte mas necesitada de la
columna durante la batalla; Villaneuve ya
presentia que Nelson trataria de romper la linea y
separar a sus grupos. Los 21 buques restantes
formaban el cuerpo principal y se encontraban a
12 millas de Cabo Trafalgar; la flota inglesa estaba
a la misma distancia hacia el oeste.

Una vez amanecido, Villaneuve ordena
formar la linea de combate arrumbados hacia el
Sur y por razones atin discutidas, Gravina y sus 12
buques abandonan su posicion central de apoyo y
se constituyen en la vanguardia, con su buque, el
Principe de Asturias como metalote de proa,
alargando atin mas una formacion ya de por si
vulnerable. A las 08:00 hrs. el Almirante francés,
calculé que era imposible evadir el combate y
ordend un giro simultineo de 180° a fin de dejar
Cadiz a sotavento para refugiarse en caso de que
las condiciones del combate lo requirieran. Esta
maniobra fue realizada de manera torpe, segiin
Mahan, quedando Gravina detrds de la reta-
guardia, como reserva. Cuando se completd la
maniobra a las 10:00 hrs., la formacién estaba
desordenada, habiendo quedado claros y buques
fuera de posicién a sotavento de la linea. Ante esta
situacion, Villaneuve le vuelve a ordenar a
Gravina que se coloque con su grupo a barlovento,
listo para auxiliar al grupo central en el que estaba
el Bucentaure, buque insignia de la flota, ya que
segin la posicion de las dos columnas de los
ingleses, al centro se dirigia el ataque principal. La
realidad era que una columna, la de Nelson

atacaria al centro y la de Collingwood a la
retaguardia. La esencia del plan era aislar a 12
buques enemigos con 16 ingleses y el resto de la
flota cubriria a los que desempenaban esta
operacion evitando el apoyo a los buques cerca-
dos. La destruccién de la retaguardia seria tarea de
Collingwood y Nelson con 12 buques de linea,
prevendria que se apoyara al centro de la linea
aliada, que él mismo atacaria, dejando a la van-
guardia al mando del Almirante Dummonoir,
fuera de la batalla.

Hay historiadores que sostienen que la
Vanguardia aliada, temerosa (por una finta que
hizo Nelson, cayendo a babor, antes de dar su
caida final a estribor sobre la popa del
Bucentaure) de que la columna inglesa fuera a
cruzarles la “T”, cargaron todos los palos,
separandose considerablemente del centro de
formacién. Grave queddé su situacién cuando
comprobaron que Collingwood ya se enfilaba
entre el Santa Ana de Alava y el Indoptable, y
Nelson hacia la popa del Bucentaure de
Villaneuve y la proa del Redoutable del Capitan
Lucas. Aunque la formacién de Nelson carecia por
falta de buques, de un tercer grupo, si garantizaba
el impacto continuado de una concentracion de
fuerzas, que de mantenerse, sin duda lograria la
penetracion, la separacion y el envolvimiento del
grupo atacado.

Fue asi que a las 12:00 hrs. del dia glorioso
y fatidico 21 de octubre de 1805, las dos flotas en
formacién de combate; la aliada con sus grupos
aun desordenados y dispersos, con rumbo Noreste
los primeros dos, el de Dummonoir y el de
Villaneuve y aproximadamente al Norte los dos
restantes, el de Alava y el de Gravina; la inglesa
con sus dos columnas separadas una milla, una de
la otra, avanzando hacia el Noreste, pero arrum-
bados al Estenoreste, enfiladas hacia sus respec-
tivos blancos. La brisa débil del Oeste Noreste les
daba una velocidad de entre 3 y 1.5 nudos. Nelson
habia ordenado que una vez recibidas sus
instrucciones generales, Collingwood tendria e
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mando total sobre su columna. A esa hora,
mientras Collingwood ya soportaba la furia de los
cafiones Aliados, la banda de musica en la toldilla
del Victory entonaba aires marciales y patridticos
como el himno nacional, “Rule Britannia” y
“Britons Strike Home”; la famosa sefal de
“Inglaterra espera que cada hombre cumpla con su
deber” ya habia sido izada por el Teniente Pasco y
recibida con jubilo y algarabia en cada uno de los
buques de la flota; el Royal Sovereign adelantado
en su columna, habia estado bajo el fuego ene-
migo desde las 11:40 hrs., cuando el primer
disparo de la histérica batalla se originé en el
Fougeaux, seguido por los cafionazos del colosal
Santa Ana y otros cuatro buques mas. Al pasar por
la popa del Santa Ana el Royal Sovereing
descarg6 una andanada que maté a 400 tripulantes
y el Belleisle entr6 en su apoyo y 10 minutos
después el Revenge A popa del Santa Ana
quedaron 15 buques aliados que fueron atacados a
discrecion logrando los ingleses envolverlos y a la
postre destruir el centro y parte de la retaguardia.
De los 16 buques aliados del grupo central,
incluyendo al Santa Ana, 12 fueron tomados o
destruidos.

cafioneo enemigo durante 20 minutos sin poder
responder el fuego. Con el mesana cercenado, las
velas en jirones, gobernado desde timoneria, el
Victory penetré a popa del Bucentaure de
Villaneuve, largandole una andanada al igual que
habia hecho el Royal Sovereign con el Santa Ana,
también con efectos devastadores. Se fue sobre el
enjambre de palos y velas de los buques franco-
espafioles que se compactaban en defensa del
buque insignia, entre ellos, el Redoutable, de
donde saldria la bala de mosquete que segaria la
vida del héroe. Alrededor de las 13:35 hrs., cayd
de rodillas el gran Almirante, con la espina dorsal
atravesada. Otra vez es oportuno citar a Caro-
la Oman ya que en su libro describe a detalle la
agonia y muerte del Almirante inglés.

Antes de caer herido, Nelson habia
previsto la orden de fondear al término del
combate, ya que se avecinaba un temporal que
pondria en riesgo las presas obtenidas y los
mismos buques de la flota. Esa sefial ya no fue
izada en virtud que Hardy, el Capitan del Victory,
compaiiero en todos los combates de Nelson,
amigo entranable de éste, consideré imprudente
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Bucentaure, el Santisima
Trinidad y el Redoutable practicamente reduci-
dos; 10 navios a proa del Sanfisima Trinidad, atin



no habian entrado al combate, en parte por
encontrarse dispersos, con un viento débil que
dificultaba la maniobra, tres de ellos fueron
interceptados, elevando a 18 buques las pérdidas
de los aliados.
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A las 16:45 hrs., 15 minutos después de la
muerte de Nelson, quién ya habia sido notifica-
do de su gran victoria, Gravina, a bordo del
Principe de Asturias que habia combatido junto
con Churruca en la retaguardia con graves
pérdidas y dafios, ordend a los buques, que atin no
arriaban banderas, que se le incorporaran y

arrumbaran tras €l hacia Cadiz; cinco buques
espafioles y cinco franceses le siguieron; los dos
iltimos combatientes al verlos alejar se rindieron;
en tanto, Dummanoir huia con cuatro buques de
linea sin presentar combate.

Tal como habia pronosticado el Almirante
victorioso, la tormenta reventé y con ello todos los
buques iniciaron otra lucha, pero esta vez en
contra los elementos. La mar arbolaba y algunos
buques que remolcaban a sus presas, tuvieron que
fondearlas o largarlas y maniobrar para no
aconcharse sobre la costa. El dia 22 el Bucentaure
con Villaneuve a bordo se embarrancé fuera de
Cadiz y el Redoutable su fiel guardian y bravo
combatiente, se hundié a popa de su captor, con
150 tripulantes. El dia 23, Gravina con cinco
barcos, intenté rescatar en un acto de bravura y
pundonor, a algunos buques cautivos, logrando
liberar a dos, mismos que destruye y pierde tres
que se fueron sobre la playa con grandes pérdidas
de vidas; dos de los cautivos, por las condicio-
nes de la mar, fueron regresados por los ingleses a
sus tripulaciones y arribaron a la postre felizmente
a Cadiz. Collingwood ordené que algunos de los
cautivos fueran destruidos, otros se vararon y sélo
cuatro llegaron a Gibraltar.

De los 33 buques de linea aliados que
zarparon de Cadiz el 20 de octubre, 11 queda-
ron como cascos inhabilitados, los cuatro que hu-
yeron con Dummonoir, se encontraron con un
escuadrén similar al mando de Sir Richard
Strachan el 4 de noviembre, un dia antes del
arribo del cadaver de Nelson a Greenwich, en las
proximidades del Cabo Ortegal y fueron captura-
dos; ningiin buque de la Flota Aliada que particip6
en la gran batalla, volvié a combatir. Los ingleses
no perdieron un sélo barco; se disipé cualquier ame-
naza de invasién y la Marina de su Majestad
Britdnica dominé los mares y propicié desarrollo,
seguridad y bienestar al Reino Unido por mas de un
siglo; sin embargo, el luto por Nelson ain continta.
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COLABORACIONES

APUNTES SOBRE EL PASO DE

oo

Por: José Eduardo CAVANI RIOS!

El Viaje
La partida se programé para el 15 de noviembre de 1577, desde el puerto
de Pymounth. Sin embargo, las condiciones climéticas dilataron la salida para
el 13 de diciembre. De este punto Drake, con rumbo a las Canarias, dobld el
‘ Finesterre y terminé en Mogador, donde construyé una pinaza.

En su paso por la costa africana se encontré con buques de pesca y cabotaje
de nacionalidad portuguesa y espanola, a los cuales decidié apresar. Asimismo,

' cuando se encontraba en Cabo Verde captura al navio portugués Maria, que llevaba un
- . buen cargamento de mercaderias, entre vinos y telas, desde Oporto hacia el Brasil.
Este barco se encontraba al mando del navegante portugués Nuiio da Silva,§
dotado de una amplia experiencia en esta clase de trayectorias y que le serfa de §
gran ayuda durante los 15 meses antes de su liberacién en las costas |

mexicanas. A estas alturas del viaje y sin dnimos de seguir encubriendo su

verdadera trayectoria dirige su rumbo hacia el Brasil. Allf llega el 5de abril § __
de 1578, cerca de Porto Alegre.

Después se va rumbo a Rio de la Plata donde, el 14 de abril, tuvo
contacto con algunos nativos del lugar y se avitualla durante 15
dias, al mismo tiempo que exploré el estuario de esta zona, y
luego la Bahia de las Focas.

Antes de llegar al Estrecho de Magallanes decide fondear en la
Bahia de San Julidn, donde se ve obligado a tomar dos decisiones
J importantes: Desaguar tres navios para aprovisionarse de lefia con
@ que aplacar el intenso frio 'y, con un juicio sumario llevado a cabo por
un tribunal de 40 oficiales y caballeros, ordenar el 2 de julio, la

decapitacion de su amigo cercano Thomas Dougthy, acusado de
conspirar en su contra. '

Esta decisién fue duramente cuestionada en Inglaterra, y al parecer
se le intenté abrir un juicio en su contra por estos hechos. La cuestion es que



Drake necesitaba de este acto “simbolico” para
mantener la cohesién de toda su tripulacién
entorno a él, mas ain con las dificultades que
se venian.

“;He aqui el fin de los traidores!”, es
una frase suya que resume la real dimensién de
esta decision. No hay que olvidar, sin embargo,
que Dougthy escogio, pese a la insistencia de
otros tripulantes, la muerte antes que regresar a
Inglaterra a enfrentar otro proceso parecido o
aceptar ser abandonado en una isla con viveres
para una semana.

Al final de todo esto, el 20 de =
agosto de 1578, parte con el resto de su
flota de buques: Pelican, Elizabeth y
Marigold Antes de cruzar el
Estrecho ya llevaba explorando las ™%
costas de la Patagonia alrededor de ,
10 semanas. Al final de esta tarea las %
naves se pierden de vista volviéndose a ~
encontrar al Norte en el puerto deseado,
para luego cruzar ya el Estrecho de §
Magallanes en 16 dias.

A estas alturas llevaban alrededor
de nueve meses de viaje. El recorrido del
Estrecho, en este tiempo tan breve, a diferen-
cia del que realiz6 Magallanes, lo hace
partiendo desde los cabos Virgen Maria y
Victoria hasta otro cabo: el Deseado, junto a un
grupo de islas que denominé Las Elizabethides,
al suroeste de la Tierra del Fuego.

El haber hecho este trayecto suscité una
gran alegria entre los navegantes que durante
su recorrido dieron nombre a tres islas: Eliza-
beth, Bartholomew y St. George. Drake decide
rebautizar el Pelican con el nombre de Golden
Hind, y dirigirse con rumbo norte. Era el 30 de
octubre de 1578. Desde la Boca del estrecho
recorren juntos unas 70 leguas hasta que una
tempestad -que tuvo como preludio un eclipse
de Sol- los empuja al Sur durante tres semanas.

Al final de esos dias dramaticos. Drake
se percata que los barcos Marigold y Elizabeth
no se encontraban a la vista. El hace todo lo
posible por ubicarlos, pero sus intentos son
infructuosos. El primero de ellos simplemente
desapareci6, mientras que el segundo se vio
—luego de esperar algunos dias en una isla mas
al sur— obligado a volver a Inglaterra para dar
parte de lo sucedido.

El 25 de noviembre se acerca a
la Isla de Mocha, en donde junto a 11
% 4. marinos logra que los indios le
obsequien ovejas, mazorcas de
maiz y algo de yuca. Luego intenta
por segunda vez, hacer contacto
con los nativos, siendo recibi-
dos con hostilidad. Esto le obliga
a dirigirse hacia Quintero, en la
costa chilena, en donde un indi-
gena que se dedicaba a la pesca
le advierte de la presencia de un
navio en el Puerto de Valparaiso.

Ese mismo afo, el 5 de
diciembre, en Valparaiso apresaron
un barco que llevaba 1,770 botijas de
vino, oro valorizado en 25,000 pesos y una cruz
de esmeraldas. Ademas de profanar la igle-
sia del puerto y apropiarse de sacos de harina.
No obstante, recién el 14 de enero de 1579, sale
de este puerto un barco de aviso, que arriba al
Callao dos semanas después de Drake.

Después de lo sucedido en Valparaiso,
el navegante britanico decide seguir rumbo a
Coquimbo, y cerca de este lugar esperar una
semana a que los demas navios (Marigold y
Elizabeth) le den alcance.

Enterado de su cercania a esa zona,
alrededor de 500 vecinos de Coquimbo
decidieron darle alcance y defender sus
propiedades, aunque no se descarta que antes
haya atacado y saqueado La Serena (Lecuona)
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en latitud 29° 54°5, ubicada en esa misma zona.
Ante esto Drake dirige su mirada hacia
Tarapaca, especificamente a la Bahia Salada,
cerca de Copiapd, para poder carenar y armar el
Golden Hind, asi como armar una de las
pinazas.

Para entonces, 9 de febrero, Drake sabia
que ya no contaba con sus compaiieros de los
otros barcos y que muy probablemente tendria
que librar algiin enfrentamiento con la escuadra
espafiola. Cabe senalar que es en esta Bahia
donde sus hombres astutamente se apropiaron
de 13 barras y 300 libras en plata de dos
espaioles.

A su llegada a Africa, Francis Drake
apresé dos buques, uno de los cuales es
destruido. De esta accién consigue un botin
consistente en cerca de 300 botijas de vino, 37
barras de plata y una caja de reales. Conti-
nia la travesia, y al acercarse a Arequipa ataca
la caleta de Chili. Para entonces, los lugarefios
envian un emisario al Virrey Toledo.

Rumbo al Callao, Drake se entera de la
salida de un barco hacia Panama con un
cargamento considerable de plata. Este era
Nuestra Seniora de la Concepcion (conocido
vulgarmente como Cacafuego) propiedad del
Capitan San Juan de Anton, el cual le llevaba al
Golden Hind dos dias de ventaja.

Francis Drake y su barco se presentan
sigilosamente en el Callao a las 11 de la noche
del 13 de febrero, cuando la ciudad atin dormia
sin enterarse del acercamiento del corsario
britdnico. De primera intencion, ordena se corten
las amarras de los 12 barcos que se encon-
traban en la rada chalaca.

Luego captura una nave que venia
desde Panama, propiedad de Alonso Rodrl guez

encontraba avisada de su presencia causando
un gran alboroto y la solidaridad de los negros
con el marino extranjero, ya que vieron una
posibilidad de liberarse del yugo espaiiol, al
igual que los indios en Chile.

Enterado de todos los hechos que se
venfan suscitando el Virrey Toledo intenta
armar una pequeiia fuerza para contrarrestar los
ataques de los britanicos, mientras tanto ordené
a los habitantes de la ciudad prender mecheros
en las ventanas para hacerles suponer que
se encontraban con los arcabuces listos. El plan
resulto.

Drake, que gustaba usar el factor
sorpresa para evitar la muerte de sus hombres
(va diezmados por las tempestades) decide
seguir su rumbo mads al Norte para dar alcance
al barco Nuestra Sefiora, y de esta forma no
arriesgarse en una operacion de desembarque
que requeria mayor cantidad de armamento.
Sin embargo, por un momento, ambas fuerzas
se miraron frente a frente sin disparar un tiro.
Las versiones senalan que era porque en el
Callao no habia “ni un gramo de pélvora”.

En su recorrido de “persecucion’ pasa
por Paita (en cuyo puerto se apodera de un
pequeiio barco), Puerto Santa Elena y
Guayaquil. Hasta que se da cuenta que la idea
de retirarse prontamente del Callao rindio sus
frutos cuando a la altura del Cabo de San
Francisco, cerca de Ecuador, el Golder Hind
alcanza al mencionado barco espafiol. Eran las
nueve de la noche del 1° de marzo, Nuestra
Seriora, por la poca artilleria que llevaba,
ofrece una minima resistencia.

El botin no podia ser mejor:
esmeraldas, perlas, joyas, arcas repletas de
monedas, barras de plata y tejos. Todo con un
valor estlmaclo de 360 000 pesos (900,000




durante seis dias todas estas riquezas, era
regresar a Inglaterra lo mas pronto posible.

Desde entonces decide buscar al norte el
Estrecho que se suponia debia conectar el Paci-
fico con el Atlantico, evitando pasar por
Panama. El regreso por el Sur estaba
descartado, ya que presumia que el Virrey
Toledo estuviera esperandolo con una flota o
bloqueandoles la salida por el Estrecho de
Magallanes.

Para marzo, lo encontramos bordeando
el litoral de Costa Rica en donde, apresa el
buque Espiritu Santo, a la altura de Guatemala.
Era tanta la carga que para entonces llevaba a
cuestas el Golden Hind que en su tripulacion
hubo el temor de que se hundiera.

Luego, en las costas mexicanas,
especificamente en Huatulco, del 13 al 16 de
abril se dedica al saqueo, liberando al mismo
tiempo, a todos los prisioneros espaiioles, ade-
mas del piloto Nunio da Silva, y dos frailes. A
partir de aqui no hay un acuerdo de cual fue el
rumbo exacto que tomara el Golden Hind.

En Acapulco, se repite la misma
situacion. Y ademads, cargaron suficiente agua
para una larga travesia. Aunque fue un acto
_ loable de su parte la liberacién de las personas
Lapresadas, esto expuso a las victimas a los jui-
cios frente a tribunales espaiioles, con las
dréasticas consecuencias que esto implicaba.
Por ejemplo, Da Silva fue acusado de hereje
ante la Inquisicion.

Finalmente, se dirige a la Bahia de San
Francisco de California. Lugar en donde repara
su navio y le da el nombre de Nueva Albion.
Mas adelante, estando en latitud de 48 Drake
abandoné la idea de salir por un estrecho. El
frio clima y la i m}presmn que le daba que el

adoptar una nueva ruta, tomando como ayuda
las cartas de navegacion antes apropiadas.

Para esto descendic 10 latitudes,
alcanzando nuevamente San Francisco. Repara
el Golden Hind e inicia el viaje de regreso el 23
de julio de 1579. Pasa por las islas Palau
(Micronesia), Las Marianas, Mindanao,
Ternate (en noviembre), Malucas, Timor, Java
(en marzo de 1580), Cabo de Buena Esperanza
(en mayo) y Sierra Leona, para finalmente,
arribar a Plymouth el 13 de septiembre de
1580.

A modo de conclusion

Cuando el Virreinato del Peri y el de
Nueva Espana se consolidaron tuvieron dos se-
rias amenazas: Los enfrentamientos directos
con las flotas de otras potencias, asi como con
los corsarios, y actos ilicitos aislados de
personas que saqueaban por ambicién propia
los territorios espafioles: la pirateria.

Sin embargo, aparece Francis Drake,
n a v egante inglés, que ha recibido todos los
apelativos: negrero, corsario, bucanero y pirata,
entre otros. Lo curioso del caso es que el
nombre que tuvo Drake al servir a la Corona
inglesa era de navegante y hasta de corsario;
sin embargo, la actividad que realizaba podria
semejarse a la pirateria.

Al parecer a Drake nunca le interesaron
las formas ni los apelativos. Lo que de pronto
arrastré su interés era vengar la afrenta reci-
bida de los espanoles, (a quien no guardaba
mucha consideracion ni por cuestiones religio-
sas), y conseguir la fortuna que necesitaba para
ganar el titulo de Caballero en los ricos terri-
torios de América del Sur.

Cuando regres6 a Inglaterra pudo ver
coronado su esfuerzo. Rico y famoso fue
nombrado Caballero. Consigui6 el respaldo de

~ la Reina y un alto cargo en la Armada



Britdnica; mientras tanto Isabel I habilmente
disipaba las tensiones que el paso de Drake
habia causado en la Corona esparnola.

El Monarca espanol decidid, crear la
Armada del Sur, y fortalecer la seguridad de

sus dominios, en especial en el Callao.
Mientras que Inglaterra, de acuerdo con
algunas versiones, pudo con lo recaudado
liquidar su deuda externa e iniciar la
implementacién de su capacidad naval.
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Por: Almirante C.G. DEM. (ret‘)’
Agustin FLORES GONZALEZ

Como el 31 de marzo Makarov se hundié
con el Petropavlovsk, el Zar decidié que Zinovi
Petrovich Rozhestvenski se pusiera al mando del
segundo Escuadron del Pacifico y lo condujera al
lejano Oriente.

Togo Heihachiro procedia de una antigua
familia de guerreros, recibié la educacion propia
de su rango, adquirié dominio de la caligrafia y
las obras de Confucio. A los ocho aiios sorprendié
a todo el mundo con su pericia con la espada.

Tras iniciarse como artillero, lo mandaron a
recibir entrenamiento naval a Inglaterra donde fue
asignado al
Plymouth. Posteriormente, recibié la orden de
permanecer en Inglaterra para vigilar la
construccion de un nuevo buque de guerra

Jjaponés.

La Armada japonesa debuté en la guerra
contra China, en 1894-1895. Togo participé en la
‘campana con gran distincion. Entre sus proezas se
‘contaba la ocupacién de las islas del Archipiélago
de Pescadores, situados en medio del Canal de
Formosa. Fue ascendido. Cuando llegé a Contral-
mirante habia conseguido el respeto de sus subor-
dinados, y una buena reputacion ante sus
superiores, pero no fama. La fama le llegaria mds
tarde, gracias a la guerra con Rusia.

Zinovi Petrovich Rozhestvenski, cuando
tenia casi 16 afios, ingresé en la academia naval
donde se convirti6 en uno de los mejores
estudiantes, se gradu6 con honores, y se incorporé
a la flota del Baltico. Durante un tiempo, navegéd

i)

barco escuela Worcester, en .

COLABORACIONES

(Segunda y tiltima parte)

en barcos mercantes armados, y posteriormente fue
consignado Comandante de la flota bilgara -luego
de que Rusia derrot6 a Turquia y se constituyera
una Bulgaria independiente, de la cual San
Petersburgo aprobé su Constitucion-.

Fue nombrado Comandante en el crucero
Vladimir Monomaj, y zarpé hacia Rusia. La
noche del 24 de enero de 1895, el Zar ordené a la
escuadra del mediterrdneo trasladarse al lejano
Oriente con tanta rapidez como fuese posible;
Japén estaba aplastando a China, y habia que
proteger los intereses rusos en Manchuria.

El Vladimir Monomaj fue el primer barco
que zarpo del Pireo. A Rozhestvenski sélo le llevo
dos dias preparar su buque para una travesia
transoceaniea. Al poco tiempo llegaron el resto de
los barcos al lejano Oriente, y comenzaron a
patrullar las aguas costeras de China,
afortunadamente Japon se rindié ante la presion
occidental y el conflicto se desactivé..

.E'n-julio de 1902, el Kaiser Guillermo, visito
Rusia, y Nicolds eligi6 la unidad de
Roihésgyenski para que exhibiera sus habilidades.
La practica de artilleria duré todo el dia y el
Kélser puso por las nubes a Rozhestvenski
cubriéndolo de elogios. Después de ese ejercicio,
el Zar mostré intenso agrado por el Almirante, se
sentia muy complacido de que hubiera
impresionado tan bien al Kdiser. En marzo de
1903, lo designé Jefe del Estado Mayor Naval.

La inminente guerra en el lejano Oriente
habia sido durante varios meses la principal preo-
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cupacion de Rozhestvenski. Desaprobaba el
empleo de Port Arthur como base y suginé
trasladar la flota a otro lugar. Pero, por supuesto,
ya era demasiado tarde. Sin embargo, en cuanto se
produjo el ataque japonés, Rozhestvenski se ofrecié
voluntariamente para viajar a Port Arthur con
refuerzos. Aunque existia cierta confusion los
primeros dias durante el ataque, se creia que Port
Arthur contaba con un Almirante muy capaz,
Makarov.

Después, el 31 de marzo Makarov se hundié
con el Petropavlovsk. El Zar decidié que
Rozhestvenski se pusiera al mando del segundo
Escuadrén del Pacifico y lo condujera al lejano
Oriente.

La travesia del Baltico hasta el Mar
Amarillo, a través de medio mundo, se prolon-
garia durante meses, iniciando la ruta con una
serie de imprevistos, siendo el primero el enfren-
tamiento en Dogger Bank que era una de las dreas
pesqueras mas apreciables de Europa.

Debido a la tension que traia la escuadra, ya
que suponian que habia torpederos japoneses en
la zona, en la media noche del 7 de octubre
Rozhestvenski creyé ver un torpedero acercandose
al buque insignia por lo que ordené disparar sobre
él; habiéndolo hundido. No obstante; el blanco
habia sido una flotilla de pesqueros ingleses.

El Almirantazgo britanico reacciono de
inmediato enviando hacia Vigo la escuadra de base
en Gibraltar que se aposté en las inmediaciones
para evitar la salida de la flota rusa.

La tension internacional llegé a ser enorme,
porque se temia que no se pudiera evitar un
enfrentamiento de impredecibles consecuencias.
A lo largo de varios dias se sucedieron los
contactos y gestiones diplomaticas al mas alto
nivel, hasta aceptar como solucién el otorgar
65,000 libras oro de la época como indemni-
zacion, la cual fue aceptada por el gobierno de
Londres.
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Cuando los rusos zarparon del puerto de
Vigo se hallaron escoltados por un poderoso
escuadron de cruceros britanicos, los cuales con
sus precisas maniobras asombraban, a la vez que
humillaban a los rusos, Rozhestvenski le comento
a su plana mayor, que observaba las evoluciones:
"Ese es un verdadero escuadrdn; y esos son
verdaderos marinos; A bordo del Kinaz Suvoroy,
un oficial expresé abiertamente ante los hombres
formados que era una lastima que ambas flotas no
se enfrentaran ahi mismo. Cuando se le pregunté
que queria dar a entender con ello, contesté que
esa batalla les ahorraria todas las molestias de

tener que darle la vuelta al mundo para ser
hundidos.

El destacamento de Rozhestvenski lleg6 a
Tanger a las 1500 del 21 de octubre y el Almirante
ordené inmediatamente que la flota se dividiera
en dos grupos antes de la caida de la noche. El
mismo conduciria su destacamento, formado por
los buques de guerra mas nuevos y algunos otros
en buen estado, alrededor del cabo de Buena
Esperanza; y el Almirante Felkersam llevaria
cinco barcos de guerra, mas viejos y varios trans-
portes, a través del Canal de Suez. Ambos
destacamentos se encontrarian en Madagascar.

Al mismo tiempo a los rusos les llegaron las
noticias de Port Arthur y de la destruccion del
primer escuadrén del Pacifico, lo que significa-
ba que el segundo escuadron del Pacifico iba a
tener que enfrentarse sélo a los victoriosos
japoneses. Otro golpe sobrevino con la noticia de
que se estaba mandando un tercer escuadron del
Pacifico consistente en los buques que el Almi-
rante se habia negado aceptar.

En estas circunstancias el escuadrén fue
ejercitado hasta que los hombres llegaron a punto
de caer exhaustos. Se les mantuvo ocupados, pero
nada se logré en cuanto a eficiencia operativa. El
buque insignia Kinas Suvorov por ejemplo, solo
hizo un blanco durante su practica de artilleria y
éste fue sobre el puente remolcador de blancos:
Dmitri Donskoi.




Bajo estas condiciones el escuadrén zarpé
para la parte mas dificil de su travesia: atravesar
el Océano Indico, pasando por largo de Singapur
y hacia el Norte, hasta la Indochina Francesa para
llegar al abrigo y al carbén que les esperaba en la
Bahia de Cam Rahm.

A los siete meses exactos, del dia que habia
partido de Rusia, el segundo escuadron del
Pacifico zarpd hacia el Norte, desde la Bahia de
Cam Rahm para enfrentarse a la flota japonesa y
ser destruido en la batalla de Tsushima.

Rozhestvenski lideraba una Armada de 50
embarcaciones. El mismo estaba al mando de la
primera unidad acorazada, formada por el
Suvorov, el Alejandro III, el Borodino y el Orel.
La segunda unidad acorazada, los buques de
guerra Osliabia, Sisois, Navarin, y el crucero
acorazado Nagimov; la tercera unidad acorazada
con cuatro buques de guerra mas viejos, el
Nicolas I, Apraxin, Seniavin y Ushkov.

Los cruceros estaban organizados en dos
destacamentos, el Olec, Aurora, Donskoi, El
Vladimir Monomay, ¢l Rion, el Dniener, y la
segunda unidad, el Svetlana, Kuban, Terek y el
Ural. Los torpederos se agrupaban en dos unida-
des, la primera incluia a los cruceros de reconoci-
miento Zhemchuy e Izumrud, ademas de los
buques transporte, y los dos buques hospital, el
Orel y el Kostroma.

La Armada de Rozhestvenski era una de las
flotas mas grandes que se hubiera reunido en el
mar, pero no por eso era superior a la de Togo. Los
rusos tenian mas buques de guerra, pero Togo era
mas fuerte en torpederos y cruceros. Los barcos
de Rozhestvenski tenfan mds artilleria pesada;
los barcos japoneses eran superiores en cuanto a
artilleria liviana.

La mayor ventaja de Togo era la velocidad.
El Almirante que poseia los barcos mas veloces
era el vencedor; la artilleria pesada de los rusos
no habia sido probada, los artilleros carecian de
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practica y las municiones eran escasas. El 99 por
ciento de los hombres de Rozhestvenski jamas
habian escuchado un cafoneo, por no hablar de un
barco yéndose a pique; la flota de Togo habia
pasado el dltimo ano en combate, tenia todas las
municiones imaginables y sus obuses rellenos con
shimosa eran mucho mas potentes que cualquier
otro que existiera.

A primera hora del 27 de mayo, la fuerza
principal de Togo se encontraba atin en la Costa
Sur de Corea. A las 0645 la fuerza principal de
Togo habia levado anclas, pero el Comandante en
jefe de las fuerzas japonesas no se apresuré a
llegar al estrecho de Tsuhima. Primero queria que
Rozhestvenski entrara al cuello de botella. Los
rusos no debian ver atin la flota japonesa.

Togo habia esperado a Rozhestvenski
durante casi un afo, hasta la caida de Port Arthur,
el Almirante japonés habia estado muy preocupado
por el diezmado, pero atin asi imponente, primer
escuadrén del Pacifico. Una vez que lo aniquild,
Rozhestvenski se habia convertido en su tinico
adversario.

Asi como Nelson 100 anos antes habia
izado a bordo del Victory en la batalla de Trafalgar,
su famosa senal "Inglaterra espera que cada
hombre cumpla con su deber," Togo 1z6 su sefial
"El destino del Imperio depende del resultado de
esta batalla. Debemos hacer todo lo que
podamos."

Togo viré con rumbo Sur-Suroeste, pero no
habian avanzado mucho cuando los rusos
aparecieron repentinamente, un poco a estribor.

Ahora era posible ver las lineas rusas.
Encabezando la columna de estribor los cuatro
buques de guerra, eran enormes y reducian a la
insignificancia a todos los otros. El primero era el
Suvorov con Rozhestvenski en el puente.

A las 1205 el escuadrén cambi6 su curso hacia
el Noroeste. Estaban en la mitad del estrecho de
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la ejecutaron satisfactoriamente, pero el

Tsushima. En ese momento Rozhestvensla vio
varios barcos enemigos, crucercs liviancs japo-
reses acom pafiados por torpederos. El Almirante
ordend reagruparse. Creyd que necesitaba uma
formacién, mds imponents para hacer frente a la
fuerza prircipal de Togo. Decidid que sus bugques
de guerra se formaran en una sola fila
lado a lado; esta formacidn exigia una
maniobra rdpida y precisa.

Los pnmeros cuatro buques de
guerra, El Suvoroy el Borodino yel Orel

Alejandro vird en direccidn equivocada.
El Almirante canceld la maniobra, pues
quedd una formacidn muy precana y no
quedaba mds alternativa que wvolver a
formar wra lirea de fila ratural. Para eso,
recesitaba al mencs media hora. Y no le
dieron tiempo. A las 1320 a 7 millas al
Noreste del escuadrdn ruso, aparecieron
cwatro buques de guerra y ocho erweeros
acorazados. Uno de los bugques de guerra
era el Mikasa, el buque insignia de Togo.

NISHIN

KASUGA <&

-
J.suu"‘

En cuanto la flota prnecipal de
Togo fue awistada Rozhestvensk
permarecid en el puente para poder
observar el cambio de formacidn. Sin
embarg, ya sabia que esa subita
maniobra lo halia puesto en problemas. |
Ya no halia posibilidades que los rusos
enfrentarana Togo en wna buera posicion
de combate. La fuerza pnrcipal de los |
japoneses se desplazaba hacia babor
cruzando el escuadrdn en forma de "T".

Cruzar la linea del escuadrén en [&0
forma de "T" era un arma ganadcora. La §
honzontal que avanzaba sobre la vertical
de la "T" estaba en posicién de descargar
sobre la linea rusa todo el poder de su artilleda.
La linea wvertical se encontraia en gman
desventaja ya que sélo los buques de su
vanguardia, podian resporder al fuego eremigo.

TSUSHIMA

ASAMO
YAKUMO
4

1DZUMOD

f DEL MIKASA ™

SHIKISHIMA

Los otros se vedan imposibilitadcs de hacerla ya
que Sus propios compaferos servinan de escudo
al enemigo. La "T" pemitia que la linea
honzontal dafara seriamente, e incluso
destruyera, ala vertical en cuestién de minwtos.
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Sin embargo, cruzar la "T" era una tactica
ries gosa para el atacantes, endetemirado mamento

de la maniobra, cada barco debia describir un

giro completo, lo cual requeria pemuanecer en el




mismo lugar y convertirse en excelente blanco
para un enemigo. Hasta que todos los barcos
involucrados en la maniobra se reubicaran, ¢l
atacante no podia abrir fuego.

Rozhestvenski lo sabia, y ordend abrir
fuego de inmediato. El Suvorov hizo los primeros
disparos contra el Mikasa. La hora 1349. Sin
embargo, debido a su desafortunada maniobra, los
rusos no pudieron aprovechar su ventaja. Sélo tres
buques el Suvorov, el Alejandro y el Borodino
pudieron participar en la batalla; los demds
todavia estaban ocupando sus formaciones de
combate.

La posicién japonesa se hizo critica. El
buque insignia japonés se encontrd bajo fuego
cada vez mds cerrado, a medida que avanzaba
poniéndose al alcance de la artilleria de mds
buques de guerra rusos.

El blanco de la artilleria rusa, el Mikasa, no
devolvié un sélo cafionazo, primero Togo queria
reagrupar su formacién de combate.

A las 1352 ¢l Mikasa respondi6 al fuego,
pero casi al comienzo del duelo artillero le
alcanzaron con dos impactos de 12 pulgadas y
otros dos de seis pulgadas que le causaron 54
bajas, pero no fueron suficiente para averiarlo
seriamente.

Los rusos fueron rdpidamente aplastados
por el fuego de Togo. Estos aiin no habian
terminado de formar su linea de combate y los
barcos de la retaguardia todavia no podian
responder al fuego.

A las 1445 el Osliabia ruso comenzd a
hundirse, acribillado y en llamas, mientras la nave
insignia Suvorov abandonaba la formacién con el
timén trabado a estribor y Rozhestvenski grave-
mente herido en su puente de mando acorazado.
El Alejandro traté de asumir el mando de la
desbaratada formacién rusa y lo logré para
encabezar una brillante maniobra en la que toda la

escuadra rusa viré 90 grados a babor para emprender
la contra marcha. Aquello hubiera permitido a los

rusos escapar, pero Togo, intuyé de inmediato la

maniobra y contramaniobré para cerrar distancias
a toda mdquina. Por dos veces mds los rusos
trataron de escapar del infierno en que se habia
convertido el mar, pero Togo, supo desbaratar los
planes rusos mientras la artillerfa japonesa
disparaba sin tregua sus proyectiles que, o bien
impactaban sobre el acero ruso reventandolo, o
bien cafan al agua, explotando instantdneamente y
sembrando las naves de cascote de metrallas que
convertia a las naves enemigas en escombros
humeantes.

A las 1800 los cruceros de ambos bandos
estaban enzarzados en un fiero combate. Rozhest-
venski, inconsciente por el dolor de la metralla,
incrustada en su cuerpo, era trasladado a un
contratorpederoy Togo ordenaba a sus propios contra-
torpederos que rematasen a los acorazados rusos
que ardian en el agua. Los buques Suvorov,
Borodino y Alejandro fueron asi hundidos,
mientras los buques Sissoi, Veliki y Narin ardian

TSUSHIMA
14:05 hrs
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Durante la noche torpedearon al Navarin, al

por los cuatro costados con las cubiertas llenas de
hombres mutilados por la metralla. Los buques
Orel, Apraksin y Senjavin continuaban navegando
bajo el fuego enemigo y las llamas propias.

y Senjavin, naves destrozadas por la metralla y
hombres heridos, agotados y sin fuerzas ya, bajo
el mando del Almirante Niebogatov, quien se

rindid y les dijo a sus hombres: "puedo soportar
la vergiienza de la rendicién, pero no podria

soportar vuestras initiles muertes sobre mi

Ty

que hundieron y al Sissoi Veliki, Najinov y conciencia".
r Monomach que tuvieron que ser hundidos al alba

por sus propias dotaciones. Los japoneses Los cruceros del Almirante Inquist, al com-
I apresaron los acorazados Orel, Nicolai I, Apraksin prender que ya nada cabia hacer, se retiraron a
NoTE | Manila donde se
BARCOS RUSOS || VELOCIDAD| hicieron internar por
> BOTADURAS MIENTO los estadounidenses,
las restantes naves
ACORAZADOS fueron destruidas, emba-
rrancadas  por  sus
ALEKSANDR III [ 1901 13.500 18 capitanes o internadas
BORODINO | 1901 | [_13.500 | 18 | en puertos neutrales
OREL 13,500 | 18 | por los chinos y
SUVOROV [ 1903 1| 13.500 18 alemanes. De todas
OSLIABJA [ 1898 || 12,600 | 18 ellas, sélo tres naves
NOKOLAJI | 1889 | 9 600 16 consiguieron llegar a
NAVARIN [ 1801 [ 9500 1 16 ] Vladivostok: el crucero
SISOJ VELIKI) [ 1894 _|[_9000 || 16 | protegido Almazytres

contratorpederos.

v
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GUARDACOSTAS ACORAZADOS
Hay que hacer

APRAKSIN 1896 | 16 1 mencioén especial del 9
SENJAVIN 1894 | 4200 16 crucero Izumrud. El u
USHAKOV 1893 [ 4200 I 16 28 de mayo de 1905 se '
enfrenté a 27 barcos
CRUCEROS ACORAZADOS del Almirante Togo. El
53 buque logré salir del
L o AR et e de los japoneses,
§ ADMIRAL NACHIMOV 1885 |[_7800 [ 175 e e
k DMIGTRIJ DONSKOJ 1833 5,800 155 0 gﬁﬁ;efusza ulegs
'VLADIMIR MONOMACH | 1882 L5800 55 | '
Rozhestvenski fue
CRUCEROS BLINDADOS SADlirade sravelinie
IR herido y trasladado in-
SVETLANA 1896 |[_3800 | 20 R S
ALMAZAN T 3‘ 0 | rarse de sus heridas.
| o e .. AL | 2
- IZUMRUD 1902 3.100 23
ZEMCUG [ 1902 ][ 3100 23
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Allf recibi6 la visita del Almirante Togo que le
dijo: "La derrota, es un accidente comin a todos
los guerreros, y no tiene sentido entristecerse por
ella cuando hemos cumplido con nuestro deber.
Solo puedo expresar mi admiracion por el valor
con el que usted y sus marinos lucharon en el
reciente combate, y mi admiracién personal por
usted que siguié adelante con su pesada tarea
hasta que fue gravemente herido". A lo que el ruso
le contestd en voz baja, "Gracias por haber venido
a verme, ante usted, no siento vergiienza de haber
sido derrotado”.

La batalla concluyé con una auténtica
catastrofe. De los 38 buques rusos que tomaron
parte en la misma, 21 fueron hundidos (seis
acorazados, un guardacostas acorazado, tres
cruceros acorazados, dos cruceros pesados, cinco
fragatas, un crucero auxiliar y tres cargueros),
siete se rindieron y fueron capturados (dos
acorazados, dos acorazados guardacostas, una
fragata y los dos barcos-hospital que, sin
embargo, fueron liberados), y seis se refugiaron
en puertos neutrales (tres cruceros en Manila, una
fragata y dos cargueros en Shangai).

Solo tres unidades llegaron a Vladivostok.
Los rusos contabilizaron 4,600 muertos y cerca de
6,000 prisioneros; los japoneses, 116 muertos,
583 heridos y la pérdida de tres torpederos. Las
diferencias entre las pérdidas humanas y
materiales de uno y otro bando eran abismales;
mientras la Armada rusa resulté practicamente
triturada y con grandisimas pérdidas de marinos,
los japoneses salieron de esta batalla casi
indemnes.

La insensata aventura iniciada por Rusia el
14 de octubre de 1904 al enviar la "Segunda
Escuadra del Pacifico" desde los puertos del mar
Biéltico hasta las lejanas islas niponas habia
terminado con una total derrota que menos-
cabaria en lo sucesivo el poder y el prestigio del
ya tambaleante y débil régimen Zarista.

Sin embargo, los sefores de San
Petersburgo traicionaron nuevamente a Rozhest-
venski a su regreso a la patria para evitar que éste
les acusara. Encontraron el modo de procesarlo:
el Almirante se negd a decir una sola palabra en
su defensa. Rozhestvenski, que tanto habia
contribuido a la causa rusa, fue condenado a la
expulsion del servicio por un motivo increible:
"Por negligencia en el cumplimiento de su
deber". Asi termind lo que habia comenzado con
la orden que recibié6 "Debera hundir la flota
japonesa, a su regreso sera relevado”.

Gran Bretana y los Estados Unidos paliaron
la derrota rusa, porque no les convenia una
supremacia japonesa en el extremo oriente. Los
japoneses habian golpeado tan rapida y dura-
mente, que Rusia pidié negociar un alto al fuego.

35 afios mas tarde, Japon intentaba de
nuevo la jugada, atacando por sorpresa a un
enemigo superior industrialmente, pero con la
confianza puesta en la victoria, cuando en
la madrugada del 7 de diciembre 1941, el Al-
mirante Nagumo izaba sobre el mastil del Akagi
la misma bandera de "proa al viento y a toda
maquina" que Togo habia ordenado izar cuando
la flota japonesa ataco a la flota del Almirante
Rozhestvenski en Tsushima.

El Almirante Togo paso el resto de su vida
como héroe nacional. Se convirtié en Conde y
Jefe del Estado Mayor Imperial. En 1911, viajo a
Inglaterra para asistir a la coronacion del Rey
Jorge V. Visité su antiguo buque de entrena-
miento, el Worcester, y fue recibido a bordo con
grandes honores. Desde Inglaterra viajé a Estados
Unidos, como invitado del presidente William
Howard Taft. Poco después se retiré de la vida
publica. Murié en mayo de 1934.

El Almirante Zinovi Petrovich Rozhest-

venski, tras su retiro de la Marina, rechazé el
ofrecimiento de muchos periédicos extranjeros
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ANO DE

DESPLAZA- i
BARCOS JAPONESES | |5 o0 o i VELOCIDAD |
ACORAZADOS
‘MICAZA [ 1900 J[ 15200 | 18.5
ASAKI | 15,200 18.5
'SHIKISHIMA
FUJI [ 1896 |[ 12500 1 18 |
CHIN YEN e [ 182 [ 7350 1] 14.5 |
CRUCEROS ACORAZADOS
NISSHIN [ 1903 7.700 20
KASUGA T T iy sto ) B Gy )
IDZUMG 1899 9,700 21
ASAMA [ 188 [ 9700 1| 21
TOKIWA 97 L 21 |
VATE 1900 [ 9700 21
1899 9,700 21
CRUCEROS BLINDADOS
NIITAKA 1902 | 3400 |l 20 |
TSUSHIMA 1902 3400 | 20
KASAGI 1898 4.750 22.5
CHITOSE 1898 |[_47
OTOVA 21 1
AKASHI 1897 [ 2700 1] 20 |
1ZUMI1 1896 2700 120
SUMA 1895 2700 1| 20 I
NANIWA 1889 [ 3700 [ 18 |
TAKASCIKO 1889|3700 [ 18 |
AKITSUSHIMA 1892 | 3,150 [ 19
CIJODA [1890 ]| 2.600 17
ITSUSHIMA/MATSUSHIMA [ 1890 || 4300 17
HASHIDATE [ 1891 ]I 4300 || 17
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que le ofrecieron
enormes sumas de
dinero por sus memo-
rias de Tsushima.
Rehusaba la vida pi-
blica. Pasé los ulti-
mos afios de su vida
en San Petersburgo.
En 1908 celebro la vis-
pera de Afio Nuevo
con Su esposa, su
hija, su yerno y su
nieto de cuatro afos,
Nicolai, que habia
nacido cuando el es-
cuadrén estaba en ca-
mino a Madagascar.
Lleno de buen animo:
hizo muchas bromas
y brindé repetidas
veces por un "futuro
brillante". Alrededor
de la una de la mana-
na, se retird de la me-
sa. De pronto la fami-
lia, oyé un golpe.
Todos corrieron a su
cuarto y lo encon-
traron muerto, tendi-

. do en el suelo.
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CRONICAS DE LA ARMADA :
REGIMEN PARA EL SERVICIO INTERIOR

A BORDO DE LOS BUQUES DE LA ESCUADRA
DEL MAR DEL NORTE Y SENALES PARA

LOS MISMOS, SENAS ¥ CONTRASENAS

Por: Almirante (Ret.) ! -"'_ o
Miguel Carlos Arturo CARRANZA Y CASTILLO 1
Cronista de la Secretaria de Marina—Armada de México T "
. Y a0 ;.. '&;!l e 3
(Segunda y ultima parte) L i
PRESENTACION u rﬁ -
'_'1 : o o . i

El documento que aqui se reproduce de la manera mas semejante posible e

al original, es el “Régimen para el Servicio Interior a bordo de los
Buques de la Escuadra del Mar del Norte y Seriales para los Mismos, Sefias
y Contraseiias” que fue hallado entre los muchos que estin surgiendo,
y viene a ser el antecedente mas antiguo, hasta ahora encontrado, de lo
que hoy son: el “Reglamento para el Servicio Interior de los Buques’;
y el “Cuaderno Tactico”. En €l se percibe el origen de nuestra_ .4
Doctrina de Operaciones Navales y de ahi su importancia.

Su lectura debe hacerse con cuidado, ya que las regla
gramaticales eran diferentes a las actuales y se
empleaban palabras que ya no son de uso corriente o

simplemente la costumbre ha '
modificado su significado.

Deparntaments y Escuadna
DEL AR DEL NORTE /i
Seiales nedenvadad para dole loe Comt™ de loo T i NI 70
bugues, ¢ en o de enfeunedad & ansencia. & a eus degundos Meeneoles _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ I nepetidona
fara e caco de dispension & de salin en comidion se buelban Waed) — —— ——— — 2t nepetidora
4 neantn a la edewadna. Viewes _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ Univenoal
Sabade _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ i Corneta
Déas de la cemana Clase 4 7’ de las Banderas
gue deben cargar deq” o de esta senales
los dias de la demana
EL bugue que venga 4 neaninde taend en o tope de
Dominge _ _ _ _ _ _ _ _ _ 78 froa s if o en el mon. la bandera & le comedfponda al dia
W. 7 . /i de la demana g edta contands.

! Este escudo corresponde a la época del documento reproducido.
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El bugus cont a atva cunkg de la dididon gus von

odla deial lo contodtara cas & din 4ol aws gus casntts
ol

ElVascedor co L W' 5 g s6 ha didgersads y buclbe
@ vewinee & (a8 dias gue o3 dandngo I dof mwss o gus e
o, fara cayo dfjols tracrd e & tage de groa la baudera
W' 2 gas oo s naneera, y s o tage waw. la bandeva W' §
gus 63 ba gus cavresgande al dia dandngo.

ot o gus o Libertadar awvis dol tage mae. LT Ul hizara
LU 1 gue 6o e W, gara darss a vocasacer, y of Yencodor
arviara s daiales ¢ largara o gatllardete grefaratovia et
& toge de fvoa gus sovd Sgre. La inteligensia de las

-"'-‘Jaf‘-ALA' ‘Gl

Bakhia do Veracray a bovda dot Bevgantin Libevtadar
Febnera I" do 1857, 7. de P Lagsy

Es cagia de sa aviginal gus covlifica
En wegrida of lbortadon lo contostara largands e Ao st
ol tage a. la bandera T 1 y la I retotidova gus B oW
vegrodente & V' W, dia del mee g au & tags de graan
bandeova W' 5 gue da & eatonder gue ja recasacida al HHeandra rHegre
vencedar. & gusion be catdlodta con o dia del aws e o nmenasts Siéa.
Degartaemento y Ewxauadon
DEL AR DEL HORTE %5
Saialss gara denacke & la vola
Farolss
7 alss  bajps  casles  cadd
i 7 Stuncios dot Cooand® tandiés es caiat (...)
4 { ! S i Seiir gov catwibor o sedo
B z = & 5 Seaicr gov babor & dadto
¢ { G Riaiga o o dovmta
Ly 4 4 ’ Hacegara & Latta larga abiottes gar etribar
stad (23 aguas de atvas
6 2 4 3 ¥ Havegar & oonta larga abioxtas gar babor
et o ave (ndicada
7 2 2 = Facha ocra babor
b 4 { Facka ocra cotvibor
g & ! ¢ ’ TVedta de eodarcaciones edtraias
o g I 2 5 Povawar la Luea do candate
it 5 ! v, Safarrancho y grogaracs @ condate
2 2 ! 3 Roeregacs & Juego
s = / / % Gste of fusgo
% o " & [ Recanacer l codarcacids § atracoin la Gusa
5 ! 4 ;7 3 EL bugus adidtada 68 aendgo
i6 2 4 & bugus acidtada o weutral
iz ’ 4 Capa nveswa osteidbor
5 i G f Capa vvsa babor
19 i 4 Havegar e faga
20 = 2 Poirada gor avante & an téa b cjoceda I o Sagus

de banguardia
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Pairax g vedasds la ofecata I o do velaguardia
Fovga de wila los atvazadas

reartar do vola (a8 adolantadas
Progararie & dax fouda

Faveear las vicas gus cabetgan

roeria gus de el rotaranda y dificdlia sepuir

la condevan can nucla vola

&L Ghral o fa sariar dewota o kacor algist ewtckindatls o
a fa dwriar 4o vunda s wia o dad cuwrlad y face edta
adverloncia gara gue 4o dle com areneini

Patar a la vy dol Gral d gedin porndio & ola
Fatdar 0 aksar gus o encusutra foda

Se acdta teova

Hkda cetax. barada

Batos a barda Lol Ghral

FHoodire el agun

Se fa recagida al boebrs

Dax fouds ¢ & odta o ancla o8 satal do dax la vola
Watin, o ete cads las bates debes e armeadas y facer
safarrancho o bug nas coveaio

Se wecokita de grado swcara

Los Coouandanted landrin oty gredede la nale & clla o kitra do datales & lod mokndantod donacke dedde o fi
dol folia (54 fta o grincigio dd 155,

Para las casas de wichla tastta de din coms de nacke vefvan ot la garte posible las seialos gue so hallon ot of

candemns, dedde o fplia 140 ol 145,

Hota Cuands estando ab ancla desacks ¢ o kace la seial 7' S0 de sstanda & la vela o8 abogar ¢ laxgar la
cadera gor nwno. Lo H Sl es wial de dar segeesda ancla tados s denas T de las ssiales pusdat vefir tanto al ancln

camn & (& sl

Bakia de Veracnay, Fobreva U do IS57,

F de P Lagsy

Es cagia de su aviginal gus covtijia
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Deogartaments y Escandra
DEL MAR DEL HORTE k]

Onden do marcha gus ba do dasroar o cacundra
ot foga d @ wx larga

O Libetador sangaandia

Torass alerta deo babor O O Ve 1Hleotta do cateibor

O‘z‘/mam

Linea de condate
o oy,

D Yeuced o

Wena cstribar cunnda s D Libotand z&‘;“:“
Largus ba caial 3
W 55 do folia 75 D Usraa o
del futia 75
O Fovda
— -

Onis. de oeancha do bobia Sandora wtiaorsal sytevion o gallardele grogaratoria

Bakia de Veracray a bovda dd Libextador,
Febrora I’ do 1557, Frais” de P. Logey
Es cagia do s aviginal gus contifico
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Depantaments y Escnadra

DELMARDELNORTE e

T dtracciones fanticabanes fana densche

Si a la widta de (oo encwigod e la wocke de
disgeniane alyuy bugue de la ewewadra y for cadwalidad
boluione & nenuinie en o widma wocke, fara dande a conocer
dana fuege & i cokete de buy 4 d lad cinca minatod dedfméd
det frimena botuena d cargan ots,

En cade de au ewexentro ew la woche cou lod
eiencigos. Sgre. gue de ewfede la accion fana gue de
teconssean en (oo abondages todsd los indinidwos de ta
edenadra, y frecaben gue de walen wwod a obrad; dedde edta
fta gadtard cada wwo w4 Trags blawce colgads del lade
igeionds de la goma o doudners,

La palatha de reconacinien® entre bae trifulacioned
dera ba de sencineod dedde el monenle en gue daltew a borde
de otre bug® o gue wa gue gewte edtrava dabta al duys,

Sehales neservadas de teconocimionts fana denocke
e (o0 bugues de ba edcwadia al halla en lod Perwinad gue

wandfiedta ta tabla diguiente,

Dias Breg’ Reotucatas
Lages .. Limwa. ges?a(a
Harnves Wchoacan_ Onénaco
Witneabes Uowila____ Lalijorwia
Gueves___ lalaga _ _____ Tepetate
Tienwes  __ Tila  Sowdrerere
Sabade____ Saltille__.__ (Peguindo
‘Dmga_ == ?W?&_ - ﬂm

Suteugace gue el juesed en ba wacke de encontraray
dod bugues anted 6 destnés de a accion Y conocerse umo
al obvosen edte cado e gue frimens fregunte dad falaga ¢
dna coutedtade iwmediatamente con ba falabra Jebetate
gue comedfonde 4 edle dia, lewiewdo wey fnedente wo
eguivscanie eu (e diad de ta demana.

Bakia deYoracres a bonde det Libertadon,
Febners I* de 1857, Frad™® de B Loges

E¢ copia de o original §° contifica
i

o

Depantamente ¢ Ewxadra

DELMARDEL NORTE w79

gS

Los muchos 4 complicadss gue 120 gue we
todean dedde wi legada aVeracnas fara foger (oo bugues
ew edtads de dalir Al wan y la frecifitacisy con § di la
wla o we ferwitionon Viewlo fana wada Lot cayad caial
wo clewe a la sufporviovidad de U Siana woticia
einenndianciada det vegluen gue adolté fana ta didciiliva
y folicia witdan gue debia deguin en lod bug' duwraute ta
cantadia,

La copia W' 1 son las neglas de fgolicia ¢
diseitlina, la 7 Z oo e models fpana o flan de condare,
la 7' 35 es bas inatracciones fpana e wdo de las deqales, a
W' 4 ea el de tas desabes nedenaadas farna ek neconocinicnto
de lod bug’ de ta Swvadha, la 7' 5 tas seates de wocke
d la wla, la ' 6 e el onden de wancha, ta 7' 7 tae
indtruccioned nedervadas fana la wocke: tods lo gue tewgo of
honor de clesan d@ las snteniones wanes de U E. for o
wenecen ba dufrema afnobacion

Dioe y libertad a bonds det Eergantin Ldertadon ex ef
Puents de Yoracnuy, 4nid E7 de 1857

Lzt f“f‘# Vo)
Francisco De Pasta Lifey
Evems Son Ghal
En Gege det ejorcits.
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CRUCINAUTICO

HORIZONTALES

1.

&

101.

a0

La capacidad de conducir ar- Gl

ménicamente fos asuntos
pidblices, con un Sistema po- B
litico oue genera acuerdos, :
¥ en el que las fuerzas dés
crepaniss son mincritarias o
no S& exprasan, o

Lugar dande e mar bate e
pie de una cosia o digus. Ef
maders grueso que se calee
ca en la explanada de un

cafdn en bateris, al pie del talud nferior del parapeto, para que ks ruedas no destruyan el revestiméento,

Relativo a |as profundidades ocednicas a donde no llega i luz solar. Profundidades superores a los 500 metras,

Rampa que se coloca entre @ butue vy o
muefie, uniéndolos, para pemmitr 8 em-
bargue y desembarque de pearsonas y
materiales.

Colocar & barco en posicion vertical. Es ia
aceion condraria de escorar,

El indndiduo gue por prenera ves se Incor-
pora a un buque o cuartel, o cuando no
esté preparado para sus obligaciones en
la Ktarina o en el Ejército.

Casa ristica improvisada para akojamiento
de las tropas navales o miltares cons
truida con elementos de forfuna existentes
an el huigar

Conjunto ce las prendas de vestr que usa
el personal de fas Fuerzas Armades.

Abrazadera de metal qgue sitve para refor-
z&r o asegurar algunas plezas que re-
quieren mucha resistencia o para el paso
o sostenimiente de algin palo, mastelers,
ete.

Soltar, dejar Ebre: Softar las amarmras, sol-
ter el remalque, efc. Hacerse el bugue a la
mar, 0 apartarse de una rada o de un fon-
deadero cuando la violencia de una
tempestad fe impide permanecer anciado
sin pesgro de gue flte fa cadena

62

VERTICALES

§

15

17

36.

48,

Sedalar o marcar con boyas o balizas los pases o peligros del
canal de acceso & un puerta, un parzje peligroso o la plsta de un
aercpuerto, etc.

La parte opuesta de donde viene & viento, con respecto al obser-
vadar, Haca donde va el wento, Antoneno de Badoventio,

Compebicién enlre vares embercaciones, ya sea 2 reme o & vela,
disputandose el mayor andar.

Es indicar en ia cara de navegacidn ef punto donde se encuentra
el buque, sobre tode cuandoe se navega & vista de costa.

Conjunto de plezas de un bugue, gue sirven para dar mayer re-
sistencia, especiaimente a cuademas.
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Esta pagina refiere los datos del solicitante de
Permuta, quedando en los interesados establecer
comunicacion y los tramites correspondientes:

Grado: Tercer Maestre SIA. Elco. Permuta:

Nombre: Flavio Ramos Martinez
Adscripcién: Direccién General Adjunta de

Electrénice G
Teléfono:

Permuta:

Teléfono:
Veracruz)
Permuta: 1.- Fuerza
2.- Sector Naval de Tuxpan ;
3.- Sanatorio Naval de Tuxpan
Grado: Tercer Maestre SAIN. Coc.
Nombre: Cain Martinez Velazquez

Adscripcion: Base Aeronaval de México
Teléfono: 044 55 20 36 27 19 (celular)
55 58 10 86 6 55 58 75 02 (Base
Aeronaval)




Marinero C.G. IM.
Jesis de Dios Guillén Santiago
6n Anfibio del

2.- Batallén de Artilleria del Gol-
fo en Champotén, Campeche

Grado: Cabo SIA. Carp.

Nombre: Arturo Alvarado Salazar

Adscripcion: A bordo del buque ARM Seri
ARE-03

Teléfono: 01 833 219 26 87 (celular)

Permuta: 1.- Astillero de Marina No. 3 en

Coatzacoalcos, Veracruz

2.- Arsenal de Marina No. 3 en  Grado:
Veracruz, Veracruz Nombre:

3.- A Adscripcion:

mirez Montellano
val de La Paz
satelital)
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EPresented to SEMAR
t'- miral Timothy J. Keating
RCOMmmander, USNORTHCOM
BSupport in the Hurricane Katrina relief effort
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