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Para los mexicanos el proporcionar éo

ayuda humanitaria a aquellos paises que lo G
necesitan se ha convertido en parte integral de ’ -
nuestra cultura. °

Es por ello que en ocasion de los desastres provocados =
por el huracan Mitch en tierras centroamericanas, la
Secretaria de Marina-Armada de México proporcioné a los
paises de Nicaragua, El Salvador, Guatemala y Honduras
importante apoyo con helicopteros, aviones y buques
cuales transportaron viveres, medicamentos y eq
diversos; estableciéndo un puente aéreo y maritimo
nuestra nacion y los paises afectados.

Finalmente, los objetivos logrados en Centroamerica se
consolidaron gracias a la obligacion adquirida de salir
adelante ante la adversidad.

La conducta ejemplar de los integrantes de nuestra
institucion es el reflejo de la formacion de responsabilidad
que se adquiere a traves de la experiencia y de la educacion
Naval Militar impartida en las escuelas de formacion de la
Armada de Meéxico.

Este compromiso se adquiere de generacion en
generacion, por lo que este ano, dentro del marco
conmemorativo del VII aniversario del Dia de la Armada de
Mexico, el Presidente de la Republica presidio la ceremonia
de graduacion de Guardiamarinas antigiiedad 1993-1998 y
entrego reconocimientos a los jovenes Cadetes que se
destacaron en sus estudios en la Heroica Escuela Naval
Militar, y que con su constancia y dedicacion pasan a formar
parte de la Armada... jpara servir a México!
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ARRIBO DEL

Armada de México

BUQUE ESCUELA CUAUHTEMOC

Con la satisfaccion del deber
cumplido, el pasado 29 de
octubre el buque escuela
Cuauhtémoc amibo al puer-
to de Acapulco al término
del crucero de instruccion
“Lisboa 98". La bienvenida a
su puerto base estuvo a car-
go del Almirante C.G. DEM.
Victoriano Rodriguez Avila
Comandante de la VI Regitn
Naval y XVIIl Zona Naval
Militar.

El crucero de instruc-
cion inicié el pasado 26 de
mayo, y en su travesia visité
los puertos de Balboa, Pana-
ma; San Juan, Puerto Rico;
Falmouth, Inglaterra; Lisboa,
Portugal; Dublin y Cork, Idan-
da; Santa Cruz de Tenerife en
las Canarias, Espania; y Car-
tagena de Indias en Colombia.

Este viaje de practicas
lo realizaron Cadetes que
cursan el noveno semestre
de la carrera de Cuerpo Ge-
neral (Ingeniero en Ciencias Nava-
les) en |la Heroica Escuela Naval
Militar, quienes tuvieron la oportu-
nidad de aplicar |os conocimientos

El buque escuela Cuauhtémoc a
su arnibo al puerto de Acapuico,
Gro., al finalizar el crucero de
instruccion “Lishoa 98",

tedricos relacionados con la com-
prensién y operacion de los diferen-
tes instrumentos y maquinaria que

comunmente equipan a un
buque.

Almismo tiempo, los
Cadetes recibieron un cur-
so de navegacion a vela pa-
ra complementar su educa-
cion profesional y que los
capacita para aprovechar
las fuerzas de la naturale-
za en la maniobra y nave-
gacion de un velero.

Durante sutravesia, el
Cuauhtémoc participb en
la regata Cutty Sark 1998,
en donde obtuvo el trofeo
“Cutty Sark", mismo que
fue entregado en Dublin,
Irlanda por la sefiora Mary
McAlleese, presidenta de
ese pais. Ademas, estuvo
presente en el Dia de Mé-
xico en la Expo Lisboa 98
en Portugal.

Es asi, como el buque
escuela Cuauhtémoc regre-
sa anuestra patria, después

de haber navegado 16 692 millas
nauticas en 126 singladuras (dias
de mar) concluyendo de estaforma su
crucero de instruccion "Lisboa 98",

APOYO DE LA ARMADA DE MEXICO A LOS
PAISES CENTROAMERICANOS DEVASTADOS
POR EL HURACAN MITCH

Ante las catastrofes provocadas por el

taria de Relaciones Exteriores de

ciones para que la Secretaria de

paso del huracan Mitch, y a solictud ~ Guatemala, el Presidente Emesto  Marina-Armada de México, propor-

del gobiemo de Nicaragua y la Secre-

Zedillo Ponce de Ledn, gird instruc-

cionara ayuda a esos paises en
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las labores de auxilio a |a pobla-
cion civil queresulté afectada.

Para tal efecto, la Armada de
México envi6 a Guatemala el dia 3
de noviembre, tres embarcaciones
menores tipo Zodiac y dos helicop-
teros, con la finalidad de apoyar en
el rescate y traslados de los habi-

productos quimicos para fumigar
las areas donde se pudiera pre-
sentar algun tipo de plaga. Poste-
riormente, se realizaron mas de 11
vuelos, que transportaron un total
de 55 007 kgs. de viveres.

Asuvez de Progreso, Yu-
catan zarp9, el buque hospital A-10
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Elementos de la Armada de México, abastecen la unidad aeronaval Antonov,
con ayuda humanitana para ser trasiadada a Cenfroamérica.

tantes de las areas inundadas, asi
como el transporte de viveres, me-
dicamentos y apoyos diversos.

Por otra parte, un avion tipo
Antonoy, transporté a la ciudad de
Managua, Nicaragua, 5 200 kgs.
demedicamentaos proporcionados
por la Secretaria de Salud. Asi
mismo, se les enviaron articulos
de primera necesidad, sueros y

Usumacinta, con rumbo a Puerto
Cortés, Honduras, con tres brigadas
médicas integradas con 22 ele-
mentos de Sanidad Naval y seis
elementos de la Secretaria de Salud;
preparados para brindar atencion
médicamayor o de emergencia.

El buque llevd consigo un heli-
coptero que efectud las labores de
auxilio, asi como dos embarcaciones

Noticizs Navales

menores, para el transporte del per-
sonal a los lugares de dificil acceso.

De igual manera, de puerto
Madero, Chiapas, zarpd el buque
hospital A-11 Coatzacoalcos, con
destino a puerto Corinto, Nicaragua,
llevando material eléctrico propor-
cionado por la Comisién Federal de
Electricidad, con el fin de reparar los
dafios provocados por el huracan.

Finalmente, y como recuento
de las acciones que |a Armada de
México realizé en apoyo a las na-
ciones hermanas de Centroame-
rica, afectadas por el huracén
Mitch, se hicieron entrega de 6 380
kgs. de medicamentos para Nica-
ragua; 93 852 kgs. de viveres, 4 020
kgs. de fumigantes, asi como de
4 432 kgs. de medicamentos y
30 065 kgs. de viveres para El
Salvador; ademas de 5 386 kgs.
de efectos varios para Guatema-
la y 79.7 tons. de carga, entre me-
dicamentos, viveres y cobertores
que se enviaron a Honduras, ac-
ciones realizadas a través del
puente aéreo y maritimo estable-
cido con estos paises.

De esta forma |la Secretaria
de Marina-Armada de México,
participé en las acciones para
auxiliar a las personas que re-
sultaron afectadas por el paso del
huracan Mitch.,

XVIII JORNADAS MEDICAS DE SANIDAD
EN LA SECRETARIA DE MARINA-ARMADA DE MEXICO

El pasado 5 de noviembre, en el
auditorio del Centro de Estudios
Superiores Navales, el Almirante
Secretario de Marina José Ramén
Lorenzo Franco, acompaiado del
Doctor Juan Ramoén de la Fuente
Ramirez, Secretario de Salud y el
Doctor Mario Madrazo Navarro,
Director de Prestaciones Médicas

del Instituto Mexicano del Seguro
Social (IMSS), presidié 1a inau-
guracion de las XViil Jornadas Mé-
dicas de Sanidad Naval.

Previo ala ceremonia, el Con-
tralmirante SSN.CD. Alberto M.
Bandala Semrano, Director del Cen-
tro Médico Naval dio |a bienvenida a

todo el personal médico de los
establecimientos de la Secretaria
de Marina, quienes afo con ano
se retnen con la finalidad de inter-
cambiar experiencias médicas.

El Almirante Secretario de
Marina, al término de la declaratoria
inaugural de la XV/If Jornadas Mé-
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dicas de Sanidad Naval, entregd un
reconocimiento al Secretario de
Salud, Doctor Juan Ramon de la
Fuente, por su participacion en tan
importante ceremonia.

Cabe mencionar que para el de-
sarrollo de las Jomadas Médicas se
establecieron cuatro médulos con
teras seleccionados de cirugia, pe-
diatria, medicina interna y gineco-
obstetricia, en donde se trataron los
cuadros infecciosos presentados en
la actualidad, asi como tratamientos
meédicos para [0S mismos.

Las jornadas se realizaron los
dias 5, 6 y 7 del presente mes; con
la finalidad de evaluar el desarrollo,
logros y problematica encontrada en
la aplicacion operativa de las direc-
tivas de medicina en los centros
hospitalarios de Sanidad Naval, asi
como establecer los criterios insti-
tucionales de atencion a la salud,
dentro de los programas de medicina
preventiva, a fin de elevar la calidad
y calidez de la atencién médicay al

El Almirante
José Ramon
Lorenzo Franco
enlregé un
reconocimiento
al Secretano de
Salud, Doctor
Juan Ramén de
la Fuenle.

mismo tiempo, servir como instru-
mento de autoevaluacion del trabajo
del cuerpo médico de nuestra ins-
titucion.

En la inauguracion estuvieron
presentes los Almirantes Félix Jai-
me Pérez y Elias, Subsecretario de
Marina; Alejandro Maldonado Men-
doza, Oficial Mayor de Marina,;

Manuel Garcia Carmona Santi-
esteban, Jefe del Estado Mayor Ge-
neral: Vicente Lopez Uruiuela, Di-
rector General de Educacion Naval,
el Vicealmirante Miguel C. A. Ca-
manza y Castillo, Director del Cen-
tro de Estudios Superiores Navales
y el Contralmirante Jorge |. Malo
Castillo, Director General de Sani-
dad Naval.

CONDECORACION AL PERSONAL NAVAL
DE LA ARMADA DE MEXICO

El Almirante José Ramén Lorenzo
Franco, Secretario de Marina pre-
sidio la ceremonia de imposicion
de condecoraciones de Perseve-
rancia Excepcional y Perseverancia,
a 487 elementos, entre Almirantes,
Capitanes, Oficiales, Clases y Ma-
rineria, por su constancia en el
Servicio Activo de la Armada de
México.

Ceremonia de imposicion
de condecoraciones al
personal naval en la
explanada principal de Ja
Secretaria de Marina.
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voluntad, alta ca-
pacidad y lucido
ingenio a pesar de
las limitaciones
materiales, co-
laborando en el
mantenimiento de
la paz, en la se-
guridad de los
bienes y las vidas
de quienes toman
su sustento del
mar y en el proce-
so de desarrollo
del pais”.

Por su parte el
Vicealmirante
C.G. DEM. Carlos

El Vicealmirante C.G. DEM. Miguel C. A. Carranza y Castillo pronuncié el S. Ponce del Ledn

discurso oficial de la ceremonia de imposicion de condecoraciones. Coluby, anombre

En la ceremonia realizada en
el edificio sede de |a institucion,
en el marco conmemorativo del
LXXXVI Aniversario de la Revolu-
cion Mexicana, el Almirante Se-
cretario de Marina otorgd las meda-
llas de perseverancia al personal de
Almirantes, Capitanes, Oficiales,
Clases y Marineria, por haber
cumplido 45, 40, 35, 30, 25, 20, 15
y 10 aflos ininterrumpidos en el
Servicio Activo de la Armada de
México.

En el evento, al dirigirse al per-
sonal que recibiria las condeco-
raciones, el Vicealmirante Miguel C.
Arturo Carranza y Castillo Director
del Centro de Estudios Superiores
Navales, senalé que: Las conde-
coraciones que hoy lucen en vues-
tros pechos no sofamente significan
afios de servicio, ellas dan testi-
monio de anos de vigilia, de incer-
tidumbre, de renuncia, de abne-
gacién y fatigas; arlos de mante-
nerse firmes a pesar de las compli-
caciones y fos contratiempos. Tanto
tiempo de ser constantes en los
propdsitos y de trabajar con ahinco

en la consecucioén de lo arduo ha
sido la cualidad que distingue
a los miembros de la Armada de

México, cuyas maneras de ser, de
pensary de actuar en mas de una
ocasion han dado muesitras de firne

de los condeco-
rados, agradecio la distincién que
les fue conferida y reafirmé el
compromiso de lealtad alas ins-

Por su constancia en el servicio aclivo de la Armada de
México, 487 elementos fueron condecorados.

tituciones y al pueblo de México.
Posteriormente, el contingente del
Cuartel General desfilé con gallardia
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y marcialidad, en honor a los con-
decorados.

En este mismo contexto, en
la ceremonia realizada en el Mo-
numento a la Revolucion, el Pre-
sidente de la Republica y Co-
mandante Supremo de las Fuerzas
Armadas, Doctor Ernesto Zedillo
Ponce de Ledn, impuso la con-

decoracion de Perseverancia
Excepcional, Segunda Clase por 45
anos de servicio, al Almirante C.G
DEM. Manuel Garcia Carmona San-
tiesteban, Jefe del Estado Mayor
General.

De Perseverancia Segunda

Clase, por 30 afos, al Capitan de
Navio C.G. DEM. Luis Alfonso

EVENTOS DEL

',7i|

Contreras Ruiz, Tercera Clase al
Capitan de Fragata |.M. DEM.
Raudl Garcia Priante; de Quinta
Clase, a los Tenientes de Navio
AN. PA. Jorge Luis Correa Mora
y SAIN. TRADUC. Mayra A.
Garcia Gémez, asi como a los
Terceros Maestres IM. Zacarias
Loeza Robles y SAIN. OFTA.
Norma Ruth Peimbert Villa.

23 DE NOVIEMBRE, DIA DE
LA ARMADA DE MEXICO

En las instalaciones de la Heroica
Escuela Naval Militar, ubicadas en
Antén Lizardo,
Ver., el Presi-
dente de la Re-
publica Doctor
Ernesto Zedillo
Ponce de Ledn,
acompanado por
el Almirante Jo-
sé Ramon Loren-
zo Franco, Se-
cretario de Ma-
rina, presidio el
23 de noviembre,
la ceremonia de
graduacién de 52
Cadetes, gene-
racion 1993-
1998, en el mar-
co conmemorati-
vo del VIl aniver-
sariodel Diade la
Armada de Mé-
Xico.

Después
de los honores co-
rrespondientes a la investidura del
Primer Mandatario, se paso lista de
honor a los héroes de la Heroica
Escuela Naval Military del Colegio
Militar, seguida de toque de silencio
y una salva de honor.

Acto seguido, se llevd a cabo
elrelevo de la escolta de bandera

El Guardiamarina José Saul Gomez Nons, recibe una
de las condecoraciones que otorgaron representantes
de gobiernos exlranjeros a los egresados.

de guerra; quienes la entregan
por egresar, lo hacen con |a sa-
tisfaccion del deber cumplido, los
que |a reciben, asumen el honro-
so compromiso de ofrendarincluso
su vida en su salvaguarda. Pos-

teriormente el Presidente de la Re-
publica entrego -simbélicamente-
los sables de
mando a seis
guardiamarinas
que lesobliga a
asumir su com-
promiso con la
patria, y los
despachos, que
los acredita co-
mo tales.

El Viceal-
mirante C.G.
DEM. Alfredo
Alexandres
Santin, Direc-
tor del heroico
plantel, les re-
cordd que el
marino militar
no se improvi-
sa, sino se ha-
ce através del
tiempo, de lu-
cha constante
conlos elemen-
tos naturales, con la derrota tra-
zada por los grandes marinos co-
mo el Capitan Pedro Sainz de
Baranda.

En reconocimiento a su de-



sempefio académico, dedicacion y
donde mando; durante su estancia,
los egresados recibieron diversas
condecoraciones y premios de ma-
nos de representantes de 11 go-
biemos extranjeros, autoridades mu-
nicipales y empresas privadas. Cabe
sefialar que entre los premiados,
destac) el Guardiamarina José Sadl
Gomez Noris, quien obtuvo ocho de
los 16 premios otorgados.

Asimismo, el Jefe del Eje-
cutivo entregd premios académicos
al personal de los cinco grados es-
colares que por su desempeno,
esfuerzo y dedicacion, se distin-
guieron al obtener las mas altas ca-
lificaciones durante el ciclo escolar
1997-1998.

Posteriormente, el Cuerpo de
Cadetes desfilé ante el Comandante
Supremo, haciendo gala de su ga-

e : = A

En la Rotonda de los Hombreas llustres, se llevd a cabo la

ceremonia alusiva al CLXXIIl Aniversario de /a Consolidacion
de fa Independencia Nacional.

En forma simultanea, en la
ciudad de México, el Aimirante C.G.
DEM. Félix Jaime Pérez y Elias,
presidié, en representacién del

llardia y marcialidad. Ya como epilo-
go, el Vicealmirante Alexandres
Santin exhorté a los Cadetes a servir
a México.

Noticias Naziles

Cadstes de la Heroica Escuela
Naval Miiitar efectian
una salva de honor.

Almirante José Ramén Lorenzo
Franco, la Ceremonia del CLXXIII
Aniversario de la Consolidacién de
la Independencia Nacional.

La ceremonia fue realizada en
la Rotonda de los Hombres llustres
del pante6n de Dolores, ante la
tumba del Capitan de Fragata Pedro
Sainz de Baranda y Borreyro, donde
se recordo la gesta heroica de éste
insigne marino mexicano que al
mando de |3 Escuadra Naval Me-
xicana establecié un bloqueo al Cas-
tillo de San Juan de Ulia en el puerto
de Veracruz.

En el lugar, el Aimirante Pérez
y Elias, deposité una ofrenda flo-
ral y monté guardia de honor an-
te la tumba del Capitéan Sainz de
Baranda, en homenaje a su me-
moria.



- HISTORIA DE LAS EMBARCACIONES :
DESDE LOS BOTES DE JUNCOS HASTA
LOS BUQUES DE PROPULSION NUCLEAR

Por: Primer Maestre SAIN. PL.P
Wilbert Julidn VARGAS SANCHEZ

Vadie sabe con certeza como ni donde nacie-
' 7on los pnmeros barcos; probablemente se desa-
rroliaron a partir de pequeiias embarcaciones que se
utilizaban al abrigo de la costa o para cortas trave-
sias entre islas. Pero o cierto es que el barco es uno
de los inventos clave de la humanidad. Una teoria
sostiene que, hace unos 40 000 afios, lasislas del Pa-
cifico se poblaron

a causa

Las primeras
embarcaciones
inventadas por el
hembre fueron
utilizadas para
reahzar travesias
cortas

de migraciones transoceanicas, al igual que Australia
y quizd América. Unicamente habia un camino para
semejantes viajes: el mar.

Los primitivos imperios de Mesopotamia y Egipto
fueron autosuficientes hasta que la presion de invasores
dotados de perfeccionadas armas de bronce -aleacion

- Primera parte -

de cobre y estaiio- amenazé su seguridad. Necesitaban
poseer también sus propias armas de bronce, pero les
faltaban las materias primas. Las minas de estaiio
conocidas en la antigliedad se encontraban muy
lejos: en Espaia y Portugal. La fuente principal de
cobre era una isla del Mediterraneo: Chipre, palabra
que significa cobre. El trafico maritimo resultaba ya
esencial y, con él, los barcos para transportar las mer-
cancias.

Osados mercaderes de las islas de
Malta y Sicilia acapararon el estaio
de la Peninsula Ibérica; se esta-
blecieron en puntos fortificados y
exportaron por mar €l metal a los
grandes imperios del Mediterraneo
oriental. El floreciente comercio del
cobre de Chipre dependia entera-
mente de la navegacion.

Alrededor del afio 1 000 a.de J.C.,
el comercio naval se desamoll6 detal
manera que los pueblos costeros del
Mediterraneo oriental, capaces de
importar todas las materias de las
que carecian, se vieron naturalmente

favorecidos y prosperos. Hacia el 800-700

a.de J.C., el comercio habia alcanzado tales propor-

ciones que las ciudades mercantiles griegas del Medi-

terraneo inventaron las primeras monedas para sim-
plificar las relaciones comerciales.

Las potencias maritimas rivales se valieron de su
poderio naval para destruir las flotas de sus adversarios
comerciales y politicos. En la bataila naval de Milae,
contra los cartagineses, los romanos obtuvieron en el
siglo lll a. de J. C. el control de todo el Mediterraneo.
No eran marineros natos y no contribuyeron en nada a
la tecnologia maritima, pero derotaron a la experta flota
cartaginesa gracias a una organizacion puramente



imitativa. Un barco de guerra cartaginés
capturado fue copiado pieza a pieza, y en
seis meses construyeron una flota superior
a la del enemigo.

Eldesarrollo y prosperidad de Roma dé-
pendian de los abastecimientos egipcios de
grano, y los sucesivos emperadores se
ocuparon de construir puertos, faros y muelles
para las flotas de barcos cargados de cereal.

En la Edad Media, el poderio de las
ciudades-estado mercantiles de Venecia
y Génova dependia en su totalidad de
los barcos y de la hegemonia maritima.
En el siglo X1V, el comercio en expan-
sién aumenté los contactos entre Ve-
neciay los paises de Europa septentrio-
nal, lo que impulsé también el inter-
cambio de técnicas navieras que a su
vez resultaron cruciales para el desa-
mrollo de la navegacion.

Las Cruzadas fomentaron el trans-
porte maritimo; Venecia en particular
obtuvo buenos beneficios. El aumento del
comercio y las Cruzadas trajeron también
pasajeros indeseados: enfermedades ve-
néreas y ratas, cuyas pulgas transmitieron
la peste negra desde Oriente a Europa. !

Los barcos de aparejo completo que comenzaron
a surgir en Europa occidental en el siglo XV cambiaron
el curso de la historia. En manos de marinos esparioles,
portugueses, franceses, ingleses y holandeses fueron
instrumento decisivo para descubrir las vastas lierras
virgenes del Nuevo Mundo y enriquecer al Viejo Mundo.
El barco llevo el dominio europeo por todos los océanos
y también los estandartes, las costumbres y la civili-
zacion occidental por toda la faz del globo.

La colonizacién del Nuevo Mundo se realizé gra-
cias a oleadas sucesivas de gentes atraidas por el afan
de aventura, el deseo de poseer tierra, el oro o simple-
mente en busca de oportunidades. Un lado sombrio de
esta historia ha legado hasta nuestros dias su herencia
de odio y desconfianza: el embarque de unos diez mi-
llones de africanos que cruzaron el Atlantico como es-
clavos para las plantaciones de las Antillas y los estados
surefos de Norteamérica.

La navegacion ha contribuido a difundir por el globo

Aportacioses

Los egipcios
navegaron en el Nilo

de madera entre el afioc 4000 y 3000 a. de J.C.

oy
! ?‘T con los primeros barcos con vela hecha
!

multiples especies vivientes, ademas del hombre.
Gracias a los barcos, plantas originarias de distintas
zonas de la Tierra se han extendido portoda su super-
ficie: las papas, el tabaco, el maiz, el tomate, el plata-
no y el caucho, por ejemplo, eran desconocidos para
los europeos antes del descubrimiento de América,
Algunos animales importados a las nuevas tierras han
podido resultar destructivos, como el conejo en Aus-
tralia, pero en general estas aportaciones han resultado
beneficiosas, como lo demuestra la perfecta aclima-
tacion de ovejas, vacas y caballos en el Nuevo Mundo.

La gran expansion comercial de los siglos XVIll y
XIX provoct un nuevo auge en la navegacion. Surgié el
barco movido por motores y construido de hierro o
acero: mas rapido, mas grande y mas econémico que
los barcos de vela de madera, resultaba apropiado para
transportar materias primas a los paises industrializa-
dos y articulos manufacturados a los mercados ultra-
marinos. Hasta la aparicion del avidn de transporte de
largo alcance a partirde 1945, el trafico intercontinental
se basaba exclusivamente en los barcos.
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Hacia finales del siglo XIX se inici0 la gran era de
los transatlanticos de pasajeros, que ofrecian todo
género de lujo a los viajeros de primera clase y un pa-
saje barato a los inmigrantes.

Después de la segunda guerra mundial se produjo
otro gran incremento del comercio mundial que ha
provocado una gran demanda de barcos grandes para
transportar petréleo, minerales y cereales. El nimero
de barcos de mas de 50 000 toneladas se triplicé entre
1967 y 1970, y casi el 90 por ciento de los barcos
construidos en este periodo eran petroleros o cargue-
ros. El cierre del canal de Suez en 1967 estimul6
también la construccion de barcos grandes.

También se produjo una rapida expansién de la
flota de barcos contenedores, concebida para transportar
productos manufacturados en recipientes de tamafio
normalizado. Por su mayor economia en las operacio-
nes de carga, los contenedores remplazaran, proba-
blemente, alamayoria de los cargueros actuales, lo
que reducira el nGmero de barcos en servicio.

Estos acontecimientos han producido
cambios profundos en la industria
naviera. Ha habido que reor-
ganizar, e incluso re-
construir, los asti-
lleros para hacer
frente a la de-
manda de bar-
€Os muy gran-
des. Lagranin-
version de capi-
tal y la dura
competencia
mundial ha pro-
vocado la fusion £
de compafiias pe-
quenas para formar
grandes empresas. La
competencia mas fuerte para
los ammadores proviene del Japon. En este pais, en 1970,
87 astilleros estaban construyendo barcos de mas de
5 000 toneladas, nimero que ascendi6 a 136 en 1979.
Incluso en plena recesion mundial de fletes, en 1980
se contabilizaban todavia 88.

EL DOMINIO DE LOS OCEANOS DESDE LOS
PREHISTORICOS BOTES DE JUNCOS HASTA

LOS BUQUES DE PROPULSION NUCLEAR

Edad de Piedra: botes de juncos y canoas

Hacia el afio 1500 a. de J.C., los egipcios ya contaban
con remos y velas, tal y como se ve en
este barco de Ramsés I,

Los restos mas antiguos de una embarcacion que se
conocen datan del 8000-7000 a. de J. C., y se tratade
una canoade 3.5 metros, descubierta en Pese (Holan-
da). La canoa primitiva estaba hecha de corteza de arbol
o pieles de animales tensadas sobre una estructura de
madera. En la pantanosa Mesopotamia abundaban los
juncos, y con manojos de ellos se construyeron balsas
y botes.

4000-3000 a. de J.C.: primeros barcos de vela
El explorador y antropélogo noruego Thor Heyerdahl
-famoso por sus travesias oceanicas en embarcaciones
primitivas- afirma que en Mesopotamia los barcos de
juncos con mastiles y velas se remontan por lo menos
al 5000 a, de J.C. Lo cierto es que entre el 4000 y 3000
a. de J. C. navegaban por el Nilo barcos de vela de
madera. El mastil Unico, colocado muy a proa, constaba
de dos pértigas unidas en lo alto para formar una "A".
Llevaba una sola vela rectangular que cruzaba el barco;
con esta vela sélo se podia navegar con viento de popa.
El barco se gobernaba mediante unas espadillas
montadas sobre los costados a popa. El
delta del Nilo carecia de arboles
grandes, de forma que los
carpinteros de ribera
egipcios se las in-
geniaron para cons-
truir cascos de has-
ta 45 m de eslora
con 1 000 0 mas
piezas de madera
cuidadosamente en-
sambladas. No habia
clavos. El casco, fle-
xible, de fondo pla-
no, se reforzaba
mediante ata-
duras cruza-
das de cuerda,
hecha de tallos

resistentes.

2500-1500 a. de J.C.: los egipcios se hacenala mar
Cuando los barcos egipcios comenzaron a comerciar
con el extranjero y se vieron sometidos a los vientos y
oleaje del mar abierto, hubo que aumentar la resistencia
longitudinal mediante el refuerzo de una firme maroma
que sujetaba los extremos, como la cuerda de un arco.
También el mastil -para entonces un palo corto montado
en el centro- sostenia una vela ancha, tan larga como
el barco, que se podia girar para aprovechar los vientos
laterales.



Eltrafico maritimo seguia la costa, izando las velas
cuando se podia y remando durante los periodos de

vientos contrarios.

Una flota de mer- ~ \
caderes egipcios ( \
que regreso por el | ) )
mar Rojo de Punt s ’
(la Somalia actual)

haciael afio 1500 a.
de J. C. utilizé re-
mos y velas.
Los remeros
se coloca-
ban en fila
india a
cada
lado,
casi

ala

altura

de la li-

nea de flo-
tacion; el car-
gamento iba en el

puente superior. Las mercancias consistian en ja-
mos y vasijas -que probablemente contenian especias
y unguientos- y plantas de incienso.

1200 a. de J. C.: el barco mediterraneo

La flexible construccidn del barco egipcio no era ade-
cuada para resistir los temporales. El futuro exigia
embarcaciones de un diseno mas rigido, con un ¢asco

Aportdctones

formado portablas largas reforzadas por cuademas de
madera, pesados baos cruzados y un robusto espinazo:
la quilla. Esta construccion sustentaba uno o0 mas
puentes.

Este tipo de embarcacién la desarrollaron hacia
el 1200 a. de J. C. los comerciantes fenicios, que apro-
vecharon los grandes bosques de cedros del Libano.
Sus rechonchos barquitos solian tenerde 9a 12 mde

Los Vikingos
dotaron de quifla a sus
barcos, lo que

les permitié

realizar largas fravesias.
Esto lo confirma el
famoso barco Oserberg,
el cual fue reconstruido
¥ actualmente
se encuenira
en el Museo
de Oslo.

eslora y la tercera parte de manga. Eran es-
tables en mar agitada, la espaciosa cala protegia el
cargamento y una pequena tripulacion de tres o cuatro
hombres bastaba para maniobrarios. En cualquier caso,
eran demasiado pesados para navegar a remo, y los
mercaderes no podian permitirse el espacio ni el gasto
que suponia un gran equipo de remeros. El barco podia
navegar de noche, mientras que los navios de remos
tenian que dejar descansar ala tripulacion. Los fenicios



Aportaciones

llegaron a la Peninsula Ibérica en estos barcos, donde  Por esta misma época, los chinos empleaban ya las
fundaron Gadir (C4diz), en el siglo Xl a.de J. C. tres técnicas que hicieron posible los grandes descu-
| brimientos ultramarinos espaiioles del siglo
XV: el timén giratorio a popa,

o mas eficaz que el remo timén,

~ X pues opera desde la linea
y central del barco en lugarde

El *barco redondo” medite-
rraneo tuvo una larga vida que
duré mas de 1000 afios. En
tiempos de los romanos au-
mentd ligeramente de ta- un costado; varios mastiles
mano (hasta 30 mde es- { _ \ para obtener el maximo de
lora), tenia velas _' P B\ velamen y potencia, asi

mas grandes y po- como la brGjula magné-
dia transportar tica. Ademas, los chinos
desahogadamente inventaron los comparti-
unas 450 tonela- mientos estancos en
das de cargamento. los juncos de grandes

dimensiones, lo que
Siglo Il a. impedia que el bar-
de J.C.: las co se hundiera aun-
velas de que se inundaran
cuchillo

varias partes del
Las velas de cu- casco. %

chillo, apareja- ;o ;
das longitudinal- El Ceres fue un barco mediterraneo que se caracterizé Continuara...
mente. liberaron por ser una embarcacion muy eslable.

al barco de |a de-
pendencia del viento de popa. Al cambiar su dngulo, se
podian aprovechar los vientos de ambos costados, asi
como el de popa. Los primeros aparejos aparecieron
en el golfo Arabigo hacia el siglo Il a. de J. C. Tuvieron
su origen en la vela latina que todavia llevan algunas
embarcaciones en la actualidad. Un navio con una sola
vela latina puede a veces navegar en un angulo de 45°
contra el viento; con sélo velas cuadras puede na-
vegar a lo sumo 80° contra el viento. La vela
latina se hizo caracteristica de la navega-

cion mediterrdnea a comienzos de la

Edad Media.

Ano 700: el barco vikingo y el

junco chino

Mientras el Imperio Romano su-

cumbia, otro tipo de embarcacion es-

taba desarrollandose mas alla de sus

fronteras septentrionales. Se trataba del

barco vikingo, dotado de una quilla que pro-
porcionaba rigidez a ese navio largo y esbelto,
aplo para largas travesias de altura. Disponia tam-
bién de una sola vela cuadra muy grande. pero de
elevada movilidad. Durante varios siglos, a partir
del afio 700, los vikingos, en estos barcos ligeros,

X : 3 Con el junco, los chinos aplicaron su arte y una
rapidos y muy marineros, aterrorizaron alas pobla- arquitectura diferente de las embarcaciones

ciones asentadas en las costas atlanticas de Europa. conocidas en esa época.
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Todos los imperios que han surgido en el
mundo, y todas las cosas que se elevan

al maximo de altura por el poder que las
Impulsa, tienden a caer inevitablemente, -
algo asi ocurné en el siglo XVIl con
Espafia, que en ese entonces extendia su
dominio por diversas latitudes del globo
terraqueo. El haber perdido en esta época
un pequerio, pero importante terntorno,
tuvo como consecuencia la postenor
pérdida de mayores dominios en sus
zonas de influencia; ademas, al no poder
conservar la ciudad de Flandes, la gran
armada esparniola sufrié una importarite
derrota en el Canal de la Mancha, con la
cual no solo se inicio el descenso del
poder naval hispano, sino que dio lugar a
la aparicion de una novedosa tactica

navalen...

LA BATALLA NAVAL
DE LAS DUNAS

n el siglo XVI las conquistas

de Espaiia en el planeta eran
vastas y espectaculares; sus expe-
diciones navales la habian llevado a
dominar grandes tenitorios de Amé-
rica, y su reinado se habia ex-
tendido hasta las islas Filipinas,
partiendo de los puertos mexicanos
del Pacifico. Ejercia con serenidad
su hegemonia en el mundo de esa
época. Su influencia politica y
econémica en Europa se extendia a
Italia, Portugal y en parte, a Francia.
Habia llegado en 1571 a la clspide
de su poderio con la vicloria que
consiguié la Armada de la Santa
Liga, al vencer a los turcos en Le-

Por: Segundo Maestre SAIN. T.C.C.
David AGUSTINIANO LOPEZ

- Primera parte -

panto. El oro del Pertl y de México,
llenaba de riquezas las arcas del
reino espanol, y permitia a sus so-
beranos gastarlo sin medida, par-
ticularmente en la retencion de Flan-
des, que consumia vorazmente o-
do lo disponible para el pago de
los Tercios Espanoles, y la subven-
cion de los numerosos condes y
nobles flamencos y holandeses;
sin embargo, en 1588 las fuerzas
navales espafolas recibieron un
revés, cuando la Armada Invenci-
ble pretendi6 invadir Inglaterra.
Ese intento, que emprendio el 30
de mayo, saliendo desde Lisboa
el duque de Medina Sidonia, Alon-

so de Guzman, al mando de 272
embarcaciones y 30 500 hom-
bres, culminé el 23 de septiembre
de aquel afio con la huida de la flo-
ta espanola por el Mar del Norte
hasta remontar las islas Grcadas
para llegar al Atlantico y arribar
maltrecha al puerto de Laredo.

Si bien ese fracaso no se con-
sideré entonces como el tiron que
marcaba el declinar del poderio naval
espanol, fue una de las expedicio-
nes de mayor resonancia histérica,
sobre todo por la gran concentracion
de fuerzas navales que mandé or-
ganizar Felipe |l de Espaiia, pero su
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dominio maritimo aln se prolongaria
durante medio siglo, hasta la Bata-
lla'Naval de las Dunas o del Canal
de la Mancha, que tuvo su inicio el
16 de septiembre de 1638.

El Canal de laMancha, que se
extiende como un embudo desde el
Atlantico, abre su boca entre los
puertos de Brest, Francia, y Cabo
Lizard, Gran Bretana, este se pro-
longa a lo largo de 556
kilbmetros, y varia su an-
chura entre 161 kildbme-
tros por la entrada occi-
dental y 32 kilbmetros en
el Paso de Calais, en la
costa francesa, o estre-
cho de Dover en la costa
inglesa. Desde siempre
se ha contemplado como
peligroso para los nave-
gantes, a causa de sus
temibles corrientes irre-
gulares, de la niebla y de
las grandes marejadas.

Antes de la Era de
Cristo, los romanos lo
cruzaron para conquistar
Britania. El Canal de la
Mancha fue llamado por
los romanos Fretum
Gallicum. En este sitio se
han librado desde enton-
ces importantes bata-
llas navales y algunas
han resultado determinantes
para preservar o dejar el dominio
maritimo logrado por algunos im-
perios, como Espaiia.

Después de |a fracasada ope-
racion de la armada francesa man-
dada por el Almirante-arzobispo de
Burdeos, Henry de Sourdis, contra
la Corunia, el 1 de enero de 1639, al
atacar a los 35 buques espaioles
que se habian reunido alli para trans-
portar a Flandes refuerzos de tropas,
comenzaron a llegar a este puerto
las escuadras que el general Antonio

de Oquendo conducia desde Cadiz,
para reunirse con las que se encon-
traban fondeadas al mando de Lope
de Hoces. Oquendo llegaba con 22
navios, y lafuerza naval ahi reunida
se estimaba como la mas poderosa
amada organizada por la monarquia
hispana desde el malogrado es-
fuerzo de la Gran Armada, popular-
mente llamada, medio siglo atras,
Armada Invencible.

El Almirante espafiol
Antonio de Oquendo

Flandes era la comarca que se
extendia a lo largo del Mar del Norle
desde la zona cercana a Calais,
Francia y se adentraba en Zelanda,
Holanda, donde los espaiioles ahora
reinaban. En los siglos Vy VI, de re-
pelidas invasiones, la regién fue
ocupada por los francos o “franks”.
Tiempo mas tarde, la division del
imperio de Carlomagno con el tra-
tado de Verdin en el 843 d. de J.C.
dio paso a un Estado artificial,
llamado Lotaringia, |a que se ex-
tendia del Mar del Norte hasta Italia.
La muerte de Lotario determiné el

comienzo de la pugna franco-
germanica por el dominio de aquella
Lotaringia. La idea renacentista de
que el dominio de Italia significaba
el dominio de Europa, idea que pro-
vocd las guernas franco-aragonesas,
cedi6é a la mas real de que el domi-
nio de Europa se jugaba en las
llanuras de Flandes; por lo que co-
menz0 a tener entonces un mayor
valor el dominio de estos territorios.
Hacia el siglo XVI los
duques franceses de
Borgofia adquirieron el
territorio de Flandes
por medio del matri-
monio de Felipe el
Atrevido con la hijade
Luis Il, conde de Flan-
des. En 1477 Flandes
pasé a poder de la
casa de los Habsbur-
go, y porestalinea, en
1506 quedd6 bajo el
dominio espafol. Apa-
recieron las primeras
sublevaciones en Ho-
landa, y en 1599 Flan-
des se hizo del do-
minio de Alberto e
Isabela de Holanda,
que habian establecido
unamonarquia inde-
pendiente en el sur
del pais. En 1633,
Flandes fue devueltaa
Espaina, pero las in-
surrecciones conlinuaron y aler-
taron a los espaioles que, para
manteneria bajo su imperio, debia
reforzar sus tropas, lo cual preten-
dia realizar desde enero de 1639.

Es entonces, cuando a princi-
pios de septiembre de ese ano, a
las cuatro escuadras de Oquendo,
formadas porlas mismas que habia
llevado de Cadiz, y que estaban inte-
gradas por la que €l personalmen-
te dirigia; la de Martin Ladrén de
Guevara; la de Napoles, al mando
del general Pedro Vélez de Medrano,
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y la escuadra de Jerénimo Masi-
bradi, se unian otras cuatro escua-
dras: la de galeones de Portugal, al
mando de Lope de Hoces; la de
Galicia, mandada por el general
Andrés de Castro; la de Dunquer-
que, compuesta por naves ligeras,
al mando del general Miguel de
Homa, y la denominada escuadra
de San José, mandada por el ge-
neral Francisco Sanchez de Guada-
lupe; éstas, en conjunto, sumaban
29 navios, en su mayor parte galeo-
nes, ademas de algunas fragatas y
naves pequenas.

Ocho escuadras, pues, foma-
ban la fuerza total de la armada es-
paiola concentrada en este lugar,
con un total de 51 naves de com-
bate. El principal objetivo de esta
concentracion de buques y pre-
parativos de guerra, era llevarem-
barcado a Flandes un gran refuerzo
de tropas de infanteria, 8 000 efec-
tivos que conformaban las dotacio-
nes de la flota de transporte, a fin
de imprimir un nuevo impulso alas
operaciones que ahi se desa-
mollaban, ademas, del transporte de
tres millones de escudos.

En el encuentro en aguas del
Canal de la Mancha, entre |a pode-
rosa armada espaiiola al mando
del almirante Antonio de Oquen-
do y las fuerzas navales holandesas
mandadas por el almirante Martin
Harpertzoon Tromp, se jugaba un
trascendente combate para las dos
naciones, debido a que Espaiia que-
ria mantener el dominio sobre Ho-
landa y ésta deseaba mantenerse
independiente; pero, primordial-
mente, se tornaba trascendente por
Sus consecuencias para la corona
de Espaiia, para su prestigio ma-
ritimo y de sus mandos navales.

El almirante espaiiol Antonio
de Oquendo, que entonces contaba
con 52 afos de edad, era un ex-

perimentado marino, ya que habia
participado en mas de cien com-
bates, tanto en la costa India Oriental
y las costas de Brasil, como en dife-
rentes destinos en Italia, hasta
que fue requerido por los Consejos
de Estado y de Guerra, para confiar-
le la empresa de transportar tropas
y dinero a Flandes, que vivia en
rebelién y bajo el acoso de Francia
y Holanda, porlo que, se disponia a
partir rumbo al Canal de la Mancha.

Mientras la flota espaiiola se
prestaba para zarpar desde la Co-
rufia y dirigirse hacia el paso de Ca-
lais, con el propésito de remontarlo
para arribar a Flandes, con las 6rde-
nes reales de batir a las flotas ho-
landesas y francesas si se interpo-
nian en sus objetivos, respetando a
lainglesa (ya que Inglaterra estaba
entonces en paz con Espaiia), el
almirante Martin Harpertzoon y los
Estados Generales holandeses,
bien informados de los aprestos his-
panos, decidieron oponerse a ella
con todas sus fuerzas navales,
formando a tal efecto dos armadas
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de fuerza aproximadamente igual,
cada una de las cuales se esti-
maba equivalente al total del conjun-
to espariol, con la ventaja de dis-
poner de muchos brulotes (embar-
caciones llenas de materias explo-
sivas o inflamables que se usan pa-
ra incendiar naves enemigas, di-
ques, muelles o malecones), clase
de am€mas de las que estaban total-
mente desprovistos los esparioles.

El almirante holandés Martin
Harpertzoon Tromp, habia nacidoen
Brielle en 1597, muy joven ingres6
a la marina, y en 1624 alcanzo el
grado de capitan de fragata y te-
niente almirante de Holanda en
1637. Considerado como el mas
notable e ingenioso de los almiran-
tes holandeses, tanto en el mando
como en la maniobra, deberia inten-
tar 1a aniquilacién de la armada es-
pafola, aquéllaque yase disponia
a dirigirse al estrecho de Dover.

De las dos armadas que se
habian formado con todas las fuer-
zas navales holandesas, la primera
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le fue_confiada a Harpertzoon
Tromp, quien tendria la mision de
inquietar a los espanoles, sin acep-
tar batalla general, hasta obligarles
arefugiarse en la rada de Las Dunas,
en la costa inglesa, donde, refor-
zado por la segunda armada ho-
landesa, al mando de Evertzen,
deberia intentar la destruccién de la
flota espaiola, utilizando para tal
efecto, los navios incendiarios dis-
ponibles; ademas, para ello, se
contaba con la cooperacion de
ciertos sectores britanicos, incli-
nados hacia las Provincias Unidas
(las provincias de los Paises Bajos,
federados y reconocidas ya como
independientes, en 1609).

Asi, al amanecerdel 5 de sep-
tiembre de 1639, zarpd el grupo de
naves de la Coruia, tras tomar
Antonio de Oquendo el mando su-
premo de la expedicidn a bordo del
insignia Santiago, sequido de Lope
de Hoces de Portugal que lleva-
ba como almirante a Echaburu en
la Santa Teresa, dos galeones de
1 300 toneladas con 60 cafones

cada uno; el navio insignia de Ga-
licia, galeén de 1 200 toneladas y
52 canones, y otras unidades muy
poderosas, aunque la mayor parte
de la armada la formaban embarca-
ciones que portaban de 24 a 40 ca-
nones. Iban en vanguardia las naves
ligeras de la escuadra de Dun-
querque, como exploradoras.,

Diez dias después de navegar
por el Canal de la Mancha, al ano-
checerdel dia 15, 1a flota espaniola
se desplazaba por aguellas aguas
agitadas en forma desordenada, y
contra el viento que parecia reteneria
al mismo tiempo que la removia.
Oquendo habia avistado en el cre-
pusculo a la flota de Tromp, que
aparentemente comprendia 11 na-
viOS en un grupo o escuadra, seguido
de otro de seis a mayor distancia.
pero aquella visién nocturna noera
exacta, lo que ocurria en realidad
era que Tromp, decidido a cortar el
trayecto aia amada espanola, habia
dividido su fuerza en tres partes para
esperar escalonadamente a los es-
panoles, con el fin de que éstos no

El encueniro de las
B escuadras navales
¥ eSoahoas v

e holandesas en e
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pudieran pasar sin ser vistos, re-
servandose él, el mando de una de
esas partes de su flota.

Al amanecer del 16 de sep-
tiembre. el almirante espafol Oquen-
do y sus escuadras, velado de bru-
ma e incertidumbre, ordend arribar
sobre el enemigo y abordarle (en es-
ta épecca, la tactica empleada por
los esparioles era que sus naves em-
bistieran con la proa, por un ccsta-
do a los barcos enemigos, para dis-
parar después con su dotacidn de
fusileras), encabezando el atague
con el Santiago, sequidc por los de-
mas veleros de la ficta, con los que
llegd sobre la linea holandesa sin
disparar la artilleria. resultando
de ello que los barcos espanoies.
aldesfilar anie lalinea enemiga a!
alcance de sus cafiones, sufrieran
mucheg con |as continuas andana-
das disparadas por los bucues ho-
landeses, que montaban artiller’a
mejor servida que su enemge.

Se notaba que los navigs ho-
landeses habian estrechado distan-
cias entre si para evitar ser certadcs,
c¢e tal moedo que tecaba el tau-
prés de cada uno en la pepa de su
mataicie (estc es el bugue antericr
y posterior de les gue forman una
columnra). Con esta maniotra, Tromp
se mostrd como gran tactico. pues
dispeniendo circunstanc.almenta de
fuerzas muy inferiores. evito serba-
tice, y no lieqo siquiera a ser abor-
dada su escuadra, a pesar de que
el galedn de Oguendo se aproximd
hasta casi tocar su nave insignia.

Pasado el medicdia. el viento
soplaba alqo ligero del norie. em-
pujando suavemente a las embar-
caciones holandasas, que llevabtan
sus velas hinchadas a pepay en sus
amuras se notaba que cabeceaban
con regulancad. Cerca delas costas
de Francia, la nitidez del escenario
sobre las agitadas aguas del canal.
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permitia ver con claridad las manio-
bras de ambas armadas en la prepa-
racion y avance de sus escuadras.
Se percibia como el almirante Tromp
realizaba la formacién cerrada en
linea de fila. Era la primeravez enla
historia de las guerras navales que
se veia esa formacion. Se trataba
de una nueva tactica adoptada co-
mo consecuencia del aumento de
la. artilleria en los costados de las
naves. Estaformacion sustituia ala
clasica formacién en media luna,
que los hispanos consideraban to-
davia, eficaz.

Fracasado su intento de abor-
darlalinea enemiga, los espaiioles
iniciaron un combate al canén a dis-
tancia, que durd, a intervalos, casi
el resto de la tarde, durante el cual
los holandeses cuidaron de seguir
manteniendo su formacidon cerrada
a barlovento, sin acercarse a tiro de
mosquete de los espaiioles, quienes
en esta clase de arma tenian supe-
rioridad, dada la cualidad escogida
de la tropa. Los barcos de Oquen-
do sufrieron muchas bajas, entre
ellas la capitana el Santiago, en el
cual aparecieron, entre muertos y
hendos, unos 100 hombres, pero se
calculé que en ese combate pere-
cieron mas de mil marinos de la ar-
mada espaiiola. Una embarcacion
holandesa habia volado por los
aires, alcanzada en la santa barbara
por un afortunado disparo enemigo,
pereciendo 120 hombres a causa de
ello.

Se cree que si Oquendo hu-
biera maniobrado cual debia hacer-
lo el almirante en jefe de la mas im-
portante fuerza naval de que en-
tonces disponia Espaia, y no como
un simple capitan de navio, es decir,
no soélo valerosamente, sino tam-
bién con gran concepcion tactica,
podria haber aniquilado a la fuerza
de Tromp, sobre todo cuando el
almirante holandés se habia acer-

cado tanto a la costa francesa que
entré ciiiendo el viento en la en-
senada de Boulogne, donde no pudo
montar la punta que limita a ésta
por el oeste-noroeste, entonces hu-
biera podido Oquendo presionarie
con toda sumasa de naves, obligan-
do a Tromp a varar en la costa gala
todas sus embarcaciones, o bien
ser abordado por la considerable su-
perioridad numérica de sus escua-
dras, a las cuales hubiera tenido que
rendir. ¢Pero qué ocurrié con los
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Almirante holandés Martin Harpertzoon Tromp

pensamientos de Oquendo aquella
tarde del 16 durante los combates
en la mar? ;No estaba Oquendo
seguro de que al no remontar Tromp
la punta de Boulogne reflejaba cierta
torpeza del holandés, y mas bien o
mal, quiso suponer que se trataba
de una maniobra tramposa?

Oquendo, incomprensiblemen-
te, y cuando el almirante Tromp se
veia ya muy expuesto a una de las
puntas de aquella ensenada, hizo
virar atoda su armada, suspendien-
do la persecuciéon de los holande-
ses, con el asombro de éstos y de
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sus propios capitanes que veian
a su enemigo al alcance de la ma-
no, y sélo ante la repeticion de las
sefiales se decidieron a ejecutar
las 6rdenes de su jefe.

Tromp, con su habilidad tac-
tica y dotes de mando, aproveché
inmediatamente la desacertada
maniobra de Oquendo, franqueando
al anochecer la punta que formaba
el limite noroeste de la ensenada.
A la maiana siguiente, se encon-
traba ya fuera
de peligro, a
barlovento de
los espaiio-
les, siendo,
ademas, re-
forzado ese
dia por la se-
gunda divi-
sion de su ar-
mada, alman-
do del vice-
almirante Van
Kart, con 16
navios mas,
sumando con
ellos 32 y dis-
minuyendo
entonces su
inferioridad
respecto a los
espaifoles.
Después de
pasar la mayor parte de la jomada
maniobrando, ambas flotas fon-
dearon al atardecer, en que cesé
el viento, evitando ser arrastradas
por las cormentes, pero cuando se
sinti¢ el levante de la brisa noc-
turna, antes de la media noche,
Tromp levo anclas, y se aproximé
a los buques espaiioles, con lo que
se inicié un tremendo combate de
cainodn, que continud hasta el ama-
necer del dia 18, tercero de en-
carnizada lucha. 5 8

Continuara...
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' FUERZAS DEL MERCADO:
COMO LAS ARMAS CONTRATADAS TUVIERON
EXITO EN DONDE FALLARON LAS DE LAS
NACIONES UNIDAS!

- Ultima parte -

Algunos de los ambientes més confiictivos pueden encontrarse en las regiones en desarrolfo del mundo,
fo cual los convierte en proposiciones “menos atractivas” para las fuerzas de paz occidentales en el caso
de una crisis. E! bosque tropical de Sierra Leona es duro para los hombres y el equipo, pero las
fuerzas mercenarias poseen, a menudo, la experiencia necesana para balancear una
batalla a favor de sus palrones.

Por: Al J.VENTER?

Exploracion en busca de insurgentes

AirScan le ha hecho un cierto nimero de proposiciones
al gobierno de Angola para proteger los campos pe-
troleros de Cabinda del ataque de guerrillas regiona-
les. En el presente, ha desplegado equipos modifica-
dos de aeronaves Cessna 337 con cinco radios tacticos
y un receptor del Sistema de Posicionamiento Global
(GPS); estos equipos llevan a cabo busquedas de 24
horas de insurgentes, en la vecindad de los campos
petroleros. El equipo aéreo incluye el Northrop Grumman
(antiguamente Westinghouse) WF-360TL o los sistemas

de television e infrarojo VWF-160 el cual proporciona una
amplificacién de 10 veces mas y permite un rango
de vigilancia de entre 8 000 y 12 000 pies.

AirScan efectia también misiones de vigilancia
aérea y de seguridad de dia y de noche, sobre areas
montafiosas y semitropicales, protegiendo los sitios de
lanzamiento espacial militar de los Estados Unidos y
objetivos clasificados del gobiemo Americano.

Una propuesta de seguridad, tipica, hecha por

' Tomado de la revista Jane’s International Defense Review. |.D.R. Volumen No. 31 marzo de 1998. Coulsdon,

Surrey, Reino Unido pags. 23-26
2 Traduccion por el ingeniero Popocatépell Rios Lara
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AirScan y preparada por el Ministro de Pesca
Angoleno involucro lo que fue llamado una "vigilancia
maritima y sistema de saguridad”. Ofrecia “un sis-
tema integrado que proporcionaba una identificacion
exacta de las actividades fuera de la ley a medida
que ocurrieran, seguidas por direcciéon de fuerzas
maritimas hacia el area del problema, para impedir
su actividad". La intencidn de AirScan -si el sistema
fuera adoptado por Angola- seria la de proporcionar
tripulaciones de entrenamiento, aeronaves de vigi-
lancia, botes patrulla y centros de comando opera-
cional. Este seria un programa de tres fases con
la intencidn establecida de, eventualmente, transfe-
rir 1as operaciones al gobierno de Luanda; sin

embargo. Angola apenas puede lidiar con sus pro-
pias necesidades de sequridad: de aqui la prolife-
racion de companias de seguridad. expatriadas. en el
pais

gventualmente, se pretende que el esquema
cubra la costa angolena completa desde Cabinda
en el norte, hasta la boca del rio Kunene {en la fron-
tera con Namibia) en el sur, Los aclivos listados
de |a Fuerza incluyen un Beech King Air B-200B
con radar de busqueda. un sistema estabilizado de TV/
infrarrojo de vista hacia adelante, radios taclicos.
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CPS y traslape de video; otro C-337 equipado de ma-
nera similar (sin capacidad de radar de busqueda),
una aeronave de utilidad C-337, y una variedad de
equipo auxiliar. Se listaron también equipos ma-
ritimos.

AirScan ha entregado también una amplia pro-
posicién para mantener una seguridad interna en la
principal ciudad petrolera de Cabinda, llamada
Malongo, en union de Alerta, compaiia de seguri-
dad con base en Luanda. Al documento se le llama:
Fuerzas de Seguridad Especializada en Opera-
ciones de Seguridad en Tierra; manejado por ango-
leios, entrenados y supervisados por americanos.

Unec de varios
Mi-17 proporciona
apoyo aéreo
para EO en

Alfrica, y
{recuadro)

un artillerc
proporciona
cobertura para las
fropas en fierra

La crganizacicén
fieng acceso
fambién a jos
W-24 y a los
helccpieros

de lransporte
armados

El negocio percibido por EO que enlaza un
cierto nimero de compaiiias, ha conducido a acu-
saciones de que la organizacion es un importante
jugador internacional politico y econémico, asi
como una compania consultora militar, Un cierto
niumero de compaifias cuyos nombres han sido
enlazados con EO incluyen a Sandline Interna-
cional, Plaza 107 Limited. y Heritage Oil & Gas; el
oficial ejecutivo en jefe, Tim Spicer (CEO) es un
antiguo coronel del Ejército britanico, Michel
Grunberg, dueiio de Plaza 107 y un director de
Diamond Worls (cuya compaiiia subsidiaria Branch



Suplemento

Energy tiene concesiones mineras en Sierra
Leona), que “Branch International, Heritage Oil &
Gas, Plaza 107 y Sandline International” no son
companias asociadas de Executive Outcomes o de
cualquiera de sus entidades relacionadas. Tampoco
existe algun enlace financiero operacional de ne-
gocios.

La operacion mejor conocida de Sandline
hasta la fecha, fue un contrato por 37 millones de
dolares con el Consejo de Seguridad Nacional del
Gobierno de Papuaa, Nueva Guinea (PNG), el cual
intentaba aplastar una insurreccién que habia dura-
do ya nueve ainos en laisia. EO fue subcontratado
por Sandline para proporcionar instrucciones mili-
tares como parte del contrato PNG. El contrato
practicamente se anulé cuando las Fuerzas de la
Defensa se opusieron a la contratacion de solda-
dos extranjeros, y una revuelta de oficiales militares
veteranos, finalmente, derrocaron al gobierno.

La figura principal en todos estos tratos es un
antiguo comando SBS: Tony Buckingham. El
adquirié intereses en Angola y fue identificado por
Luitingh como la "fueiza que se movié”, en el esta-
blecimiento de £0O. Buckingham es Director de
Heritage Oil & Gas. Grunberg niega que Heritage
Qil & Gas esté ligado de alguna manera con
Sandline, y ambas companias alegan que ellos no
tienen (ni nunca han tenido) ninguna asociacian con
EO; sin embargo, se ha establecido que las trayec-
torias de las tres, y, ademas, muchas otras subsi-
diarias. no sélo se han cruzado en numerosas oca-
siones durante esta década sino que, como en el
caso de PNG a veces estuvieron completamente
mezcladas.

Corporacién militar

La MPRI es otra de las firmas involucradas en el
negocio de la “seguridad”; es mencionada en la
revista 7Time como “el mayor ensamble corporativo
de expertos militares en el mundo”. Después del
Acuerdo de Paz, Dayton 1995 -el cual termin¢ las
hostilidades en Bosnia-Herzegovina-; James
Pardew, el hombre principal en las negociaciones
del Pentagono, volo a Sarajevo para urgir al gobierno
musulman de Bosnia que contratara a MPRI para
entrenar a su Ejército; un contrato que valia muchos
millones de doélares.

Todos los ejecutivos antiguos de la MPRI
eran, hasta recientemente, personas prominentes
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en las fuerzas armadas de los Estados Unidos.
Estas incluyen al Teniente General Carl Vuono que
estuvo a cargo del Ejército durante |a Operacidn
“Tormenta del Desierto" en 1991. y a Crosbie
“Butch” Saint que fue una vez el jefe de |as ope-
raciones en Europa y que hoy supervisa el trabajo
de MPRI. En mayo de 19986, MPRI consiguid su
mayor asignacién hasta la fecha. Se le concedié a
la firma un contrato por “entrenamiento y equipo”,
en Bosnia.

La pagina en la Red de MPRI estatlece que
las ganancias netas anuales para |a corporacion du-
rante los ultimes 10 afios excedieron los 7.2 mi-
llones de dolares. Sole 10s negocios. en 19%6,
fueron de mas de 24 millones: mas aun, a MPRI lo
ayuda (en su asignacion de Bosnia) una partida del
pentagono de 100 millones en armamento y abas-
tecimientos para el Ejército Musulman-Bosnio.

La corporacion ha declarado tener aproxima-
damente 350 empleados y un “fonde de recursos’
de aproximadamente 2 000 oficiales militares. El
presidente y CEO. el Mayar retirado Verncn Lewis,
dice que MPRI trabaja sélo en areas “aprobadas
por el Departamento de Estado”. La firma ha ganade
varios contratos militares de ultramar cque, de
acuerdo con David Isenterg, un analista investigadoer
del Centro para Informacion de la Defensa, de
Washington, DC. incluides 45 de sus hombres
enviados para resquardar |a frontera serbia y "para
reforzar el embargo sotre el abastecimiento de lcs
serbios bosnios”. MPRI ha trabajado también con
las fuerzas armadas suecas y taiwanesas, y gang
el contrato del "Programa de Ayuda a la Transician
Democratica”. con la Republica de Croacia.

Busqueda Solapada de Contratos con Anaola
Hay alguna confusicn acerca de si MPRI mantiene
una presencia en Angcla. El vocero de los mecics
de comunicaci¢én de la compania, el Teniente Ge-
neral Ed Soyster coamento que a ellos “les encan-
taria mucho tener un contrato con Angola”, perc
que todavia no lo tenian; sin embargo, los reportes
de Luanda sugieren que el MPRI ha estado activo
en Angola, posiblemente bajo otro nombre: un
reportero libre, Reb Krott. mientras trabajaba para
AirScan en Cabinda, dijo que conocio @ miembros
del personal de MFPRI en sus visitas al enclave.

La compania del Reino Unide con mas éxito
en este campo, es la DSL. Fue formada en 1581
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por un antiguo oficial de la SAS,
Alaistar Morrison, un veterano de
la Guerra Dhofar en Oman durante
los 70s. EI CEO de la compaiiia,
Richard Bethell, es otro veterano
de la SAS. DSL se ha desarrollado
y convertido en uno de los abas-
tecedores de especialistas en ser-
vicios de seguridad mas grandes del
mundo. Su negocio principal es el de
inventar e implantar soluciones
para los problemas complejos de se-
guridad en zonas de alto riesgo que
incluyen a Argelia, Angola y Co-
lombia.

Sus clientes incluyen a De
Beers (Angola, Rusia y Zaire); Texa-
co y Chevron (con intereses petro-
quimicos en Angola); Angloame-
rican (Mali); Schlumberger (Argelia,
Colombia, Nigeria y Pakistan);
British Gas (Colombia y Rusia)
Bechtel (Argelia); Minerales BHP
(Canada, Kazachstan y Rusia); y
American Airlines (Sudamérica), en-
tre muchas otras.

Hay también contratos para fuer-
zas de policia-defensa en Botswana,
Brunei, Arabia Saudita y Singapur.
Cuando menos siete cuerpos de la
ONU utilizan a DSL en papeles de
seguridad en lugares tan diversos
como Afganistan, Ruanda, Somalia,
Sudan y Tanzania. La compaiiia
tiene oficinas en 10 paises. En una
reunion en las oficinas centrales de
Londres, Morrison menciond las
actividades principales que incluyen: manejo de
crisis, evaluacion de amenazas, personal espe-
cialista (para todos los niveles de seguridad), sequ-
ridad en campos mineros y petroleros, manejo de
fuerzas de guardias, seguridad en las rutas de co-
municacion, equipo de seguridad técnico y recursos
humanos.

El negocio es bueno

Tal vez la revelacion mas asombrosa es que mien-
tras DSL esta activa en algunas de las regiones
mas peligrosas del rmundo, incluyendo Argelia y Co-
lombia, el personal empleado alli, no estd armado.

Suplewento

Los soldados pagados son contratados para proteger
sitios eslratégicos del ataque de las guermrillas, asf como
para rastrear insurgentes en las inmediaciones de

campos petroleros.

Bethell defendio6 esto diciendo: *Trabajamos
muy cercanamente con las fuerzas de seguridad
de los paises en donde actuamos, las fuerzas del
gobierno deben proporcionar toda |a proteccion ne-
cesaria, militar o cualquier otra. Ellos aseguran las
areas en donde vamos a actuar, de antemano. Nues-
tro trabajo es indicar qué, cuando y cémo se hace
esto, lo cual es parte del contrato. DSL nunca se
involucra en las guerras de otras personas; sim-
plemente no es un aspecto de nuestro negocio, y
el negocio es bueno”.



or sus caracteristicas topo-

hidrograficas, el Golfo de
California es considerado como una
bahia historica Gnica en el mundo,
como han venido repitiendo los
autores de diversos estudios al te-
ma, siendo un Golfo singular por per-
tenecer a un sélo estado y tener las
caracteristicas que lo definen como
Bahia Histérica, Mar Cerrado,
eicétera. Se encuentra situado en
la parte noreste de la Republica
Mexicana, entre |la peninsula de Baja
California y los Estados de Sonora
y Sinaloa, extendiéndose en direc-
cion noreste con anchuras variables
de 192 a 222 kildmetros, hasta
llegar a la parte mas septentrional
en el delta del Rio Colorado. Siendo
sus latitudes extremas 10s 23° y los
317 40' norte y las longitudes de los
107° y los 115° oeste. La entrada
del Golfo, ya sea entre San José del
Cabo y Mazallan, o entre Boca de
Tule y Altata, mide aproximada-
mente 115 millas nduticas o sea
212.98 kilometros.

Este mar cerrado contiene nu-
merosas islas y a lo largo de sus
litorales se hallan puertos im-
portantes como San José del Cabo,
La Paz, Puerto Penasco, Santa
Rosalia, Guaymas, Topolobampo,
Altata y Mazatlan, entre otros.

Haciendo un poco de historia,
las primeras expediciones en estas
latitudes datan del siglo XVI. El Golfo
fue descubiento por el vizcaino For-
tun Ximénez , pilotode la nave Con-
cepcidn, quien zarpd de Santiago
(hoy Manzanillo), el 15 de octubre
de 1533, hacia Santa Cruz (hoy La
Paz). También Hernan Cortés navego
en sus aguas, partiendo de Chame-
tla el 18 de abril de 1535 con las
embarcaciones San Lazaro, Santo
Tomas y Santa Agueda, arribando
el 3 de mayo a Santa Cruz. Los pi-
ratas y corsarios ingleses operaron
en estasaguasen el siglo XVII, al ace-

SITUACION HISTORICA Y
JURIDICA DEL MAR
DE CORTES,

MAR BERMEJO O GOLFO
DE CALIFORNIA

Por: Teniente de Fragata J.N.L.D.
Juan Jorge QUIROZ RICHARDS
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Mapa de Baja California publicado
en el afio de 1719.

cho de los galeones que enfilaban
su ruta hacia las Filipinas, como
después lo hicieron los holandeses.

El Golfo de California ha te-
nido dos vertientes juridicas en su
historia:



a) Enrelaciéon con el debate
suscitado sobre las bases
legales que podria esgrimir
el Estado mexicano con ob-
jeto de que dicha cuenca
pudiera ser considerada
como un mar nacional.

b) Con respecto a la evolucion

que ha tenido el régimen

juridico nacional e interna-
cional aplicable al Golfo.

Por lo que se refiere a la pri-
mera, pueden distinguirse dos
escuelas de pensamiento: la histo-
rica y la moderna. La corriente his-
torica estima que el Golfo de Califor-
nia debe quedar sujeto a la sobe-
rania plena del Estado mexicano por
tratarse de un area, sobre la cual el
paistiene dereches historicos, deri-
vadas principaimente por la inter-
pretacion que se da al Real Acuerdo
de Carlos Il del 15 de febrere de
1697, a la Real Cédula de Felipe V
del 13 de noviembre de 1744, y en
especial a los tratados de limites

. El Mar de Cortés
. fue descubierto
cor el pilcto
wvizcainc Fortun
Ximénez.

entre México v Estados Unidos,
llamados de "Guadalupe Hidalgo”
(articulos V y VI) y de “La Mesilla"
(articulos | y 1V), suscritos el 2 de
febrero de 1848 y el 30 de diciembre
de 1853, respectivamente,

Por lo que se refiere a la se-
gunda o tendencia moderna, recha-
za la validez de los argumentos
histéricos, por considerarlos impro-
cedentes. Una de las cuestiones sin
condicion de las bahias histdricas
es que sean reconocidas como tales
por la comunidad de naciones Yy,
ademas, que el acceso a ellas esté
bajo el esiricto control del estado
ribereno. Esta ultima caracteristica
no se ha cumplido con el Golfo de
California, ya que sus aguas, mas
alla del mar territorial, han sido ex-
plotadas por diversas flotas
extranjeras.

En tecdo caso, cabria seiia-
larque en cierta medida la discu-
sién que se ha suscitado entre
estas dos tendencias de pensa-

miento se han vuelto académicas.
En efecto, merced de lo estable-
cido por México de una zona eco-
némica exclusiva de 188 millas
nauticas adyacentes a su mar tern-
torial a todo lo largo de sus litorales,
la totalidad del area oceénica del
Golfo de California, que tenia el ca-
racter de alta mar, con anterioridad
al establecimiento de dicha zona,
ha quedado ahora sometida a un
régimen legal diferente, con base en
el cual el gobierno de México ejerce
derechos de soberania sobre todos
los recursos que ahi se encuentran,
sean 0 no renovables. En conse-
cuencia, ninguna embarcacion ex-
tranjera puede utilizar tales recursos
sin que medie autorizacion expresa
del gobierno mexicano. De aqui que
se considere que el mencionado
Golfo ha sido mexicanizado.

El problema y la doctrina sobre
las bahias histéricas tienen para no-
sotros singularimportancia, porque
es el problema del Golfo de Cali-
fornia, y porque la doctrina juridica
y los principios del Derecho Inter-
nacional atribuyen a nuestro pais el
derecho de considerar tal espacio
maritimo como aguas interiores me-
xicanas.

Principios de México sobre el
régimen juridico del Mar

El Golfo de California, geogréfica o
topograficamente es una entrante de
mar cuya superficie es mayor que
la del semicirculo trazado tomando
comodidmetro |a longitud de la linea
que une los puntos de entrada a la
bahia. (el derecho interamericano no
contempla la limitacion de las 24
millas establecidas porla Conven-
cion de Ginebra).

Seglin Alberto Zsékely, senala
que todas aquellas aguas, marinas,
dentro del territorio del Estado, con
excepcion del mar territorial, son
aguas interiores. Es decir, son aque-



llas que estan dentro de las lineas.
de base o rectas, a partir de las cua-
les se mide el limite intemo del mar
terntorial, Pueden serrios, lagos, la-
gunas, aguas portuarias, aguas ma-
rinas entre la costa y las lineas de
base rectas (es decir, de escotadu-
rasy aperturas pro-
fundas o entre la
costa y una franja
de islas) y. final-
mente bahias inter-
nas.

Como Meéxi-
co no ha delimita-
do en cartas oficia-
les sus lineas de ba-
se normales y rec-
tas, cocn la excep-
cion que se vera
respecto al Golfo
de Califomia, es di-
ficil determinar con
precision todas sus
aquasinteriores. Sin
embargo, ésta es
una dificultad prin-
cipalmente acadé-
mica. Las aguas in-
teriores de México
son las que estan en
su territorio, apar-
te de su mar terri-
torial,

Lo impoitan-
te es determinar si
México tiene ba-
hias internas, ya
que indudablemen-
te tiene de todos
los tipos de aguas
interiores.

La respuesta puede adelan-
larse, es negativa. Esto a pesar de
una arificial controversia, sobre lodo
a nivel doctrinal, que se suscito in-
ternamente en la década de los se-
senta, respecto al estatuto del Golfo
de California.

En 1964, el profesor de Dere-
cho Internacional publico, César Se-
pulveda, sugirid que se considerara
al Golfo de California, como un mar
mexicano. Le siguid una iniciativa
de ley de los diputados del Partido
Accion Nacional, presentada sin

i Sus Mera

Cabo, La Paz, Fuerto Peiasco y
Rosala, entro olros

exito en 1985, para incluir al Gelfo
dentro del ternterio nacional.

Para que una bahia pueda ser
considerada come interna, necesita
llenar los requisitos senalades en la
Convencion de 1858, yenlosde la
Conferencia scbre el Derecho del

ves, & Golfo de Caiforma tiens

,,m,r: sm P.J."d'.u:t‘ cemo San Jose de!

Sante

Mar; sus costas deben pertenecer
a un solo Estado, su superficie debe
ser igual o mayor a la de un semi-
circulo cuyo diametro sea de una
linea trazada entre los puntes mas
sobresalientes de su boca y final-
menie, la distancia entre esos dos
puntos no debe $0-
brepasar las 24
millas. La boca del
Golfo de California
mide cerca de 144
millas. perioque no
es posible conside-
rarla comao bahia
intema. For la tanto,
el marterniorial, se
adenira como una
franja a lo largo de
las costas del Golfo.
Anies de la creacion
de la zona econd-
mica exclusiva el
resto del Golfo, fue-
ra de la franja del
marterritona! yde la
parte norte cel mis-
mo. era alta mar La
parte norte fue cb-
jeto de :.”a:»a 0 de
lineas de base rec-
tascon fundamento
en 'a Convencidn
de 1958, cerranco
abernturas y esceta-
duras profurcas. al
igual que franjas de
islasalo'argocela
-:c-s‘.;—a E~to se hizo

por decreto del 390
de ago l... de 1368
3' Lu bt YM '3 ..a“ .

carespuesta oficial

a aquellos que pre-
tendian que Mexico cerrara todo el
Gaolfo, lo que hubiera sico contrano
al dereche intemacional

Citra positilidad de considerar
a una bahia como pane delas aguas
interiores de un estado es si puede
reclamarsele cemo bahia historica,



es decir, si se ha ejercido soberania
sobre la misma en forma continua e
ininterrumpida, con el conocimientode
la comunidad internacional y, lo que
es mas importante, con su consen-
timiento, asi sea solamente tacito.

Los defensores de la “nacio-
nalizacién” de todo el golfo, quisie-
ron apoyar sus demandas en esta
institucion. Sin embargo fallaron
lamentablemente en sus esfuerzos
por probar que México hubiese ejer-
cido, continua e ininterrumpida-
mente y con el consentimiento de
la comunidad internacional, su so-
berania sobre el Golfo. Muy por el
contrario, la legislacion mexicana,
a traveés de su historia, demuestra
que México siempre o considerd al-
tamar, claro esta, fuera de la franja
de martemitorial y, después del de-
creto de 1968, fuera de la mitad
norte que quedo encerrada como
aguas interiores, pero con base en
el sistema excepcional para me-
dir el mar territorial de conformi-
dad con la Convencion de 1958.

En las aguas interiores, el Es-
tado costero ejerce plena soberania
como en cualquier otra parte del te-
rritorio, y sin la limitacién de paso
inocente que existe en el mar terri-
torial.

En la diversidad de funda-
mentos juridicos que tienen cierta
relacion o injerencia con la situacion
juridica que guarda el Golfo de
California y los tipos de mares que
se encuentran en él, podemos hacer
referencia a:

Constitucion Politica de los
Estados Unidos Mexicanos; Ley
Federal del Mar; Ley General de
Bienes Nacionales; Tercera Confe-
rencia del Mar.

Dentro de |la normatividad an-
teriormente senalada, el articulo

mas especifico del que se hace re-
ferencia al Golfo de Califomnia es sin
duda el Articulo 36 de la Ley Federal
del Mar que sefala: Son aguas ma-
rinas interiores, aquellas compren-
didas entre la costa y las lineas de
base, normales y reclas, a partirde
las cuales se mide el mar territo-

v

La boca del Golfo de California mide cerca
de 144 millas por Jo que no es posible
considerarse como bahfa interna.

rial, de conformidad con las dis-
posiciones pertinentes del Regla-
mento de la presente Ley y que
incluyen:

|- Laparte Norte del Golfo de
California;

Il.- LasdelasBahias Internas;

lll.- Las de los Puertos;

IV.- Las internas de los arre-
cifes, y

V.- Las de las desemboca-
duras de los rios, lagunas
y estuarios comunicados
permanentemente o inin-

: |“‘| 3 g ) iy '
Noee o iZA0A CALIFORNA

termitentemente con el
mar.

Por lo anteriormente expuesto
como lo decia el Maestro de De-
recho Maritimo Internacional, Doc-
tor Raul Cervantes Ahumada, no
debemos vivirde espalda al mar. Por

lo que debe-

mos interesar-

LAY ) nos en ese es-
PERRTORS DY pacio territo-
s rial que mide
(g en forma lineal

BRI A 10 740.90 ki-

I6metros y

LU en lo que res-
pecta a la zo-
A na economi-
= N ca exclusiva
2 ISl = tenemos,
B 2882754 ki-

i e = I6metros? co-

mo un gran
granero para el
futuro y unade
N | las pocas fuen-

> tes de mate-
ria prima que
s * existiran para
el el proximo si-
glo, lo cual re-
presentara
una indepen-
dencia alimen-
ticia.

h,
s
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ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES DE SUPERFICIE
OCTUBRE DE 1998

FLOTILLAS

12 FLOTILLA CANONEROS
LASE ADMIRABLE '

2* FLOTILLA

2* FLOTILLA CANONEROS
lcLASE ADMIRABLE

L;- FLOTILLA PATRULLAS
CLASE AZTECA '
4* FLOTILLA in
1* FLOTILLA CANONEROS
CLASE URBE Ii
l6* FLOTILLA

3 FLOTILLA CAFIONEROS |
|CI..-ASE ADMIRABLE

fer FLoTiLLA

2 FLOTILLA PATRULLAS
CLASE AZTECA

14* FLOTILLA

18* FLOTILLA

ESC. FUERNAVPA
20" FLOTILLA

NO ENC.PACIFICO
NO ENC. GOLFO
TOTALES

OPERACIONES.
12, FLOTILLA CANONEROS
[CLASE ADMIRABLE
2’ FLOTILLA
2* FLOTILLA CANONEROS
CLASE ADMIRABLE
1* FLOTILLA PATRULLAS
ICLASE AZTECA '
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ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES DE SUPERFICIE
OCTUBRE DE 1998

OPERACIONES APOYOS.
4* FLOTILLA

12 FLOTILLA CARNONEROS
JCLASE URIBE

| FLOTILLA

3% FLOTILLA CANONEROS
|CLASE ADMIRABLE

8* FLOTILLA 4

2% FLOTILLA PATRULLAS
CLASE AZTECA

14* FLOTILLA :
16* FLOTILLA 1
ESC. FUERNAVPA
20° FLOTILLA

|NO ENC PACIFICO 10
Ino enc. corFo

TOTALES 17

EFECTIVOS PARTICIPARON | 640

HORAS POR TIPO DE
OPERACION

1* FLOTILLA CANONEROS
|CLASE ADMIRABLE

2 FLOTILLA

2* FLOTILLA CANONEROS
CLASE ADMIRABLE

1% FLOTILLA PATRULLAS
fciase azTECA

4* FLOTILLA

12 FLOTILLA CARIONEROS
[CLASE URIBE

fo: FLomiLLa

3* FLOTILLA CANONEROCS
CLASE URIBE

§* FLOTILLA

2* FLOTILLA PATRULLAS
CLASE AZTECA

14* FLOTILLA

16* FLOTILLA
ESC. FUERNAVPA
20° FLOTILLA

|no enc paciFico
Inoenc. GotFo

TOTALES
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ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES AEREAS
OCTUBRE DE 1998

UNIDADES AERONAVALES

PRIESCPAT .
SEGESCPAT |
TERESCPAT
QUINESCPAT
PRIESCAEREC
SEGESCAEREC
PRIESCBUSALYV e :
TERESCBUSALV T
ESCAERTRANS |
ESCAVNAV
PRIESCEMB
SEGESCEMB
PRIESCAMET
SEGESCAMET
TERESCAMET
CUARESCAMET
QUINESCAMET
ZN-1

ZN-4

ZN-6

ZN-14

ZN-18
ZN-20 '

TOTALES

OPERACIONES ADIESTRAMIENTO |

PRIESCPAT
SEGESCPAT
TERESCPAT
QUINESCPAT
PRIESCAEREC

SEGESCAEREC
PRIESCBUSALV

slo(~vjolal=]e
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ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES AEREAS
OCTUBRE DE 1998

OPERACIONES

TERESCBUSALV
ESCAERTRANS
ESCAVNAV
PRIESCEMB
SEGESCEMB
PRIESCAMET
SEGESCAMET
TERESCAMET
CUARESCAMET
QUINESCAMET
ZN-1

ZN4

ZN-6

ZN-14

ZN-18

ZN-20

TOTALES

EFECTIVOS
PARTICIPARCN

—
O orenacion | ADIESTRAMENTO
PRIESCPAT 235 -
SEGESCPAT 1000 5 SR END
TERESCPAT 635 (
QUINESCPAT 845
PRIESCAEREC 1813
SEGESCAEREC 41:40 =
PRIESCBUSALY 6:10
TERESCBUSALV
ESCAERTRANS 11:20
ESCAVNAV 37024
PRIESCEMB 2345
SEGESCEMB 3140
PRIESCAMET 1.00

SEGESCAMET 1:20
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ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES AEREAS
OCTUBRE DE 1998

HORAS POR TIPO DE
OPERACION 1

TERESCAMET

CUARESCAMET

QUINESCAMET

ZN-1

ZN-4

ZN-6

ZN-14

ZN-18

ZN-20

TOTAL DE HORAS POR
TIPO DE OPERACION

ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES DE INFANTERIA DE MARINA
OCTUBRE DE 1998

ARMADA DE MEXICO =

OPERATIVOS =
ANTINARCOTRAFICO
VIGILANCIA DE RECURSOS MARITRMOS |
ADIESTRAMIENTO ;
PATRULLAJE Y VIGILANCIA
APOYO A LA POBLACICN CIVIL.
OPERATIVOS REALIZADOS
EFECTIVOS PARTICIPARON

ANTINARCOTRAFICO ;
VIGILANCIA DE RECURSOS MARITIMOS
ADIESTRAMIENTO
PATRULLAJE ¥ VIGILANGIA
APOYO A LA POBLACION CIVIL
KIWS. RECORRIDOS

INSPECCIONES

AVIONES
VEHICULOS
EMBARCACIONES
TERRENOS
PERSONAS

ASEGURAMIENTOS
PRODUCTO
CAMARCN (KGS }
PULPO (KGS )

TORTUGA (KGS )
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ESTADISTICAS OPERATIVAS DE LAS UNIDADES DE INFANTERIA DE MARINA
OCTUBRE DE 1998

ARMADA DE MEXI'G'!::_)‘:

TORTUGA (PZAS )

HUEVOS DE TORTUGA

HUEVOS DE TCRTUGA SEMBRADCS

HUEVOS DE TORTUGA RECOLECTADOS |

CRIAS LIBERADAS

NIDOS RECOLECTADOS

ARTES DE PESCA

REDES

ATARRAYAS

TRASMAYOS

EQUIPO DE BUCEC

ALETAS (PARES)

ARPONES ' =

EMBARCACIONES

LANCHAS

MOTORES F/BORDA

BIDONES

ARMAMENTO

ARMAS LARGAS

ARMAS CORTAS

CARTUCHOS

DETENCIONES

HACICNALES

VEHICULOS

ESTADISTICAS OPERATIVAS ANTINARCOTRAFICO

OCTUBRE DE 1998

PRODUCTO

ASEGURAMIENTOS

MARIE EMPAQ. (KGS )

CCCAINA EMPAQ. (KGS )

VEHRICULOS Y EQUIPO

MARITIMOS

DETENCIONES

NACIONALES

CUSTODIA

PASTILLAS PSICOTROPICAS (PZAS.)

INCINERACION

MARIH, EMPAQ. (KGS.}

CCCAINA EMPAQ. (KGS .}
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Draga D-04 Bahia Yavaros

Caracteristicas principales:

1.- Eslora total: 78.60 mts. 6.- Longitud del tubo de succién: 23.00 mts.
2.- Manga méxima: 14.25 mts. 7.- Maxima profundidad de dragado: 17.00 mts.
3.- Puntal: 5.80 mts. 8.- Minima profundidad de dragado: 5.00 mts.
4.- Calado al francobordo de dragado: 4.86 mts. 9.- Capacidad de latolva: 1 100/1 400 mts®.

5.- Didmetro de los tubos de succién 10.- Desplazamiento total: 4 039 tons.
y dragado: 0.70 mts. 11.- Velocidad con carga: 10 nudos.
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