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i s [imites que a sus
de costefio el Valle de México habfa, durante
os pasados en los claustros de Sen Idelfonso,
hado en las especulaciones d Légica de

en el materialismo de.la Quimics y de la
. Descendié a ls playa por u )
ancestralmente marina, y p¢
as de los celafates golpeando

a sihgﬁln'r que
ra la fidelidad
s demas mujeres ni aceptaba

ones al cine; y cuando los Cadetes
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en la marcha del desfile.

fuando él se embarcaba |
al, se quedaba en tiesra cus
sperando al amado qué valviera
reproche, ni una escena de celos @
de aquel inmenso amor,

Cuatro afios transcurrieron en que fueron el uno para
el otro, pero un buen dia el cumplimiento de una
Orden Supernior habria de poner fin al dichoso idilio.
La fusidn de las Escuelas Navales del Golfo y del
Pacifico en una sola, trajo hasta las playas jarochas
otro Cadete.

Y ese otro, también idealista sofador como él, habria

de quedarse con el amor de sus amores, de quien

. nunca supo su nombre, ya que sélo la conocla por un
nGmero y un sobrenombre ... Arma, Matricula 9789,

7 Tomedo daf No.2 Vol.1 ds le Revista LA ZARAGOZA",
coerespondiente e junio de 1948




Conscientes de que el progreso de nuestra nacion
solamente se lograra con el esfuerzo conjunto de los
mexicanos y que la superacién y mayor bienestar de la
poblacién sélo se conseguird en la medida en que cada
uno de nosotros busquemos nuestro propio mejoramiento
y lo aportemos en beneficio de la sociedad, los
establecimientos educativos de la Secretaria de Marina-
Armada de México preparan marinos militares mexicanos
que responden comprometidamente a esos retos.

Muestra de ello son la Heroica Escuela Naval y la Escuela
de Aviacion Naval, colegios a los que recientemente
conmemoramos el nonagésimo sexto y quincuagésimo
aniversario de su fundacién, respectivamente.

La propuesta de estos planteles son la formacion de los
oficiales de la Armada de México de los Cuerpos General
y de Infanteria de Marina y ofrecerles una especialidad de
piloto aviador ala fija o ala mévil, asi como la capacitacion
de los técnicos de la aviacién naval.

Los egresados de estos centros de instruccion y
capacitacion son hombres de mar que aman a su nacién
y que estan dispuestos a luchar porque nuestro pais sea
siempre mas grande, mas libre y més soberano,
entendido esto no sélo como la defensa fisica de nuestra
integridad nacional, sino como la construccion de una
sociedad mejor preparada fisica, intelectual y
laboralmente, que tenga a su disposicion los instrumentos
que le daran mayores y mejores satisfactores.

Hotiereg,
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Y al llamado presidencial de redoblar esfuerzo para lograr
un México mejor, los integrantes de la Secretaria de
Marina-Armada de México lo asumimos con verdadero
sentido patriético, con voluntad de servicio y espiritu
solidario.
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XCVI ANIVERSARIO

DE

LA
HEROICA
ESCUELA
NAVAL

Al conmemorar el XCVI
aniversario de la fundacion
de la Heroica Escuela
Naval, se cumpli6é con la
tradicion de entregar

los sables que simbolizan
el ejercicio del mando y
los despachos que
acreditan como oficiales
de la Armada de Meéxico a
los cadetes que
concluyeron sus estudios
en las carreras de los
Cuerpos General e
Infanteria de Marina.

De esta forma, el 1° de
julio resulta ser motivo
para evocar y revalidar el
principio irrenunciable de
la maxima que identifica
al heroico plantel:
iPara Servir a México!

Y también es pretexto

para reunir a los
marinos de la Armada,

Por: Javier LEDESMA BECERRIL

autoridades militares
y civiles y al pueblo
en general para honrar a

los hombres que han
hecho de la escuela un
simbolo de valor, lealtad y

e i L




Eventoe Especiales

patriotismo: En otras
palabras, el 1° de julio es
una fecha en la que se
hace patente la labor de la
Heroica Escuela Naval en
la formacion de los
cuadros de oficiales de
nuestra institucion;
hombres de mar que
cotidianamente se
entregan por conviccion y
profesionalismo a la ardua
tarea de engrandecer a
nuestro pais.

El Patio de Honor de la
Heroica Escuela Naval fue
testigo, un ano mas,
de la ceremonia de
graduacion de 148 cadetes

que terminaron su
formacion dentro de este
plantel.

El acto se inicib con
los honores
correspondientes a la alta
investidura del Almirante
Secretario de Marina,
quien en esta ocasion
asistido como
representante del
Presidente de la
Republica, licenciado
Carlos Salinas de Gortari, y
que estuvo acompaiado
por el Secretario de Pesca,
licenciado Guillermo
Jiménez Morales; el



Gobernadar del Estado de
Veracruz, licenciado
Patricio Chirinos Calero; el
Director General de
Petrbleos Mexicanos,
contador publico
Francisco Rojas Gutiérrez,
asi como por altas
autoridades navales,
militares y civiles.

A continuacién el
almirante Luis Carlos
Ruano Angulo, Secretario
de Marina, paso lista de
honor a los proceres de la
Heroica Escuela Naval y
del Heroico Colegio
Militar. Y al nombrar a
cada uno de los héroes,
los cadetes respondieron
con un vibrante jMuri6 por

la patria!, que fue seguido
por el toque de silencio y
una salva en su honor.

Posteriormente, se
entregaron los siguientes
premios académicos a los
jovenes cadetes que se
distinguieron gracias al
esfuerzo y desempeno en
sus actividades durante su
estancia en el Alma mater.

El evento contd con la
presencia de agregados
navales, militares y
aéreos acreditados en
nuestro pais.

Argentina condecord al
aspirante de primera Mario
A. Rinza Cruz; Brasil al
cadete de primera
Alejandro V. Ochoa Lara;
Peru al aspirante de
primera Mario A. Rinza
Cruz; la Asociacion de
Agregados Extranjeros
Acreditados en México al
cadete de primera Jesis
Montesinos Barcenas con
la condecoracion
“"Guerrero Aguila", y las
autoridades del puerto de
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Veracruz al aspirante de
primera Mario A. Rinza
Cruz con la condecoracion
“Veracruz™. Por su parte,
los Estados Unidos de
Ameérica entregaron los
premios “USN" (United
States Navy) y “USCG"
(United States Coast

Guard) y la industria
Canada el "“Salvador Lopez
Chavez” a los aspirantes

de primera Mario A. Rinza
Cruz, aspirante de
segunda Ricardo Campos
Fuentes y aspirante de
segunda Marco A.
Martinez Plancarte,
respectivamente. Cuba y
Uruguay impusieron
medalla al aspirante de
segunda José J. Soto
Gonzalez y aspirante de
primera Jesus E. Villar
Peguero, en ese orden. A
su vez, Espana otorgd
sable e Italia distinguid
con diploma y espadin de
honor al aspirante de
primer Jesus E. Villar
Peguero. Venezuela otorgd
barra insignia al aspirante
de primera Mario A. Rinza
Cruz. Finalmente, la clase
1943 de la Academia Naval
de los Estados Unidos de
Ameérica entregd el busto
*John Paul Jones' al



cadete de primera Pablo
A. Camarena Martinez.

Instantes mas tarde, el
capitan de navio C.G. DEM
Sergio Javier Lara
Montellano, Director
interino de la Heroica
Escuela Naval, hablé de la
mision del plantel: . ..
formar oficiales para la
Armada de México
capaces de enfrentar con
dignidad, acierto y sefiorio
las elevadas
responsabilidades que su
desempeno les
imponga. .. El personal
directivo, docente, de
instructores y de servicios
se empenan en la
superacion constante de
los cadetes, convencidos
de que los frutos de sus
acciones recompensaran
con creces los esfuerzos
realizados..."

Posteriormente, ante el
almirante Ruano Angulo
hizo un balance final: "“Los
caballeros guardiamarinas

que hoy reciben su sable
son hombres capaces y
conscientes de las
obligaciones y
responsabilidades que
como integrantes de la
Armada de México han
adquirido. Egresan
deseosos de participar en
las misiones de nuestras

Eventoe Especiales

unidades. .. Su vitalidad
vendra a sumarse a la
oficialidad existente,
propiciando el incremento
de la eficiencia en las
tareas encomendadas y
coadyuvando ademas en
la obra de preservar la
mistica y las tradiciones
navales’.

A los que concluyeron
sus estudios los exhort6 a
la entrega total para
“'cuando se encuentren en
sus unidades y durante el
ejercicio de sus funciones;
en ocasiones se les
presentaran situaciones
dificiles y condiciones
adversas que pondran a
prueba su vocacion y
capacidad, es en esos
momentos cuando deben
aflorar los valores que se
les han inculcado para
conducir la nave a puerto
seguro a pesar de esas
tempestades''.

El Almirante
Secretario entreg6 los
despachos que acreditan a
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los cadetes como oficiales
de la Armada de México y
los sables que representan
el ejercicio del mando.
Con este simbolismo 122
cadetes del Cuerpo
General y 26 de Infanteria
de Marina pasan a
engrosar las filas de una
nueva generacion de
oficiales que cumpliran el
compromiso de servira la
nacion y salvaguardar

la integridad de las
instituciones, Gobierno y
pueblo mexicanos.

En su oportunidad, el
guardiamarina Miguel
Angel Rosales Maldonado,
en nombre de sus
condiscipulos, hizo
referencia al significado
que tiene para esta
generacion el haber
concluido sus estudios:
“Este momento tan
relevante en nuestras
vidas trae a nuestras
mentes un balance de
goces y sufrimientos,
de mieles y amarguras y

un aparente ocaso de
nuestra jornada, que ante
la brega dificil de la vida
hemos sabido superar,
pero que para nosotros
unicamente significa el
primer paso de nuestra
trayectoria como oficial
naval™.

A continuacion hizo
alusion a los principios
que se inculcan dentro del
Alma mater y al apoyo que
recibieron. Por esto, dijo,
debemos cumplir con
nuestra obligacion
adquirida: ''Los
guardiamarinas que hoy
egresamos nos
comprometemos a poner
un mayor esfuerzo, en
profundizar nuestra
capacidad para discernir y
comprender con acierto
todo cuanto al debery la
justicia imponen, tanto en
la actividad diaria como
en las circuntancias
adversas y conflictivas, sin
otra consideracion hacia
nuestra persona que el.
anhelo de servir con
honradez y lealtad™.

Y el compromiso
también es con la nacion:
“Nos comprometemos ain
mas a trabajar con ahinco
y dedicacion, porque
nuestra patria nos lo
exige, nuestra sociedad
nos lo reclama y nuestra



conciencia nos lo obliga™.

La vida del marino no
es facil; al contrario
requiere de mucha
dedicacion: “Sabemos que
nos esperan jornadas de
arduo trabajo y enormes
responsabilidades;
existiran momentos en los
cuales tendremos que
navegar enmedio de
borrascosas tempestades
para poder arribar
satisfactoriamente a ese
puerto tan anhelado que
es el éxito. Nada es facil,
pero nuestra travesia no
debe manifestar fatiga
porque nuestras metas
han sido y seran por

siempre el mejoramiento y
la superacion de nuestra
Armada y de la nacién que
defenderemos: México".

La ceremonia del XCVI
aniversario de la fundacion
de la Heroica Escuela
Naval culmind cuando el
cuerpo de cadetes, bajo
el mando del capitan de
navio C.G. DEM Guillermo
Colina Torres, desfild ante
el presidium, efectud una
serie de evoluciones y
respondib con un viril
y unisono grito de jPara
Servir a México! ante él
exhorto que pronunciara
el director del plantel.
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Por acuerdo presiden-
cial, el pasado 2 de septiem-
bre el Secretario de Marina,
almirante Luis Carlos Ruano
Angulo, designé al almirante
C.G. DEM Omar Diaz Gonza-
lez Roca como Subsecretario
del ramo, en lugar del tam-
bién almirante C.G. DEM Da-
vid Zepeda Torres. Simultd-
neamente, el vicealmirante
Félix Jaime Pérez y Elias fue
nombrado oficial Mayor de
esta institucion; asimismo
con fecha 8 de septiembre el
vicealmirante C.G. DEM Ale-
jandro Maldonado Mendoza
fue designado Jefe del Estado

Mayor de la Armada, con ca-
racter titular, en lugar del vi-
cealmirante C.G. DEM Luis
Cotero Bayardini, quien fue
nombrado Agregado Naval
en Espana.

El ahora Subsecretario
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RELEVO DE MANDOS

Nuevos Mandos en la
Armada; almirante
C.G. DEM Omar Diaz
Gonzdle: Roca,
Subsecretario de
Marina; vicealmirante
C.G. DEM Félix Jaime
Pérez y Elias, Oficial
Mayor, y vicealmirante
C.G. DEM Alejandro
Maldonado Mendoza,
Jefe del Estado Mayor
de la Armada.

nacio el 25 de enero de 1931
en Nogales, Son., causando
alta al servicio activo de la
Marina militar el 1° de enero
de 1947 cuando ingresé a la
Heroica Escuela Naval para
cursar la carrera del Cuerpo
General. Después de haber

SLDE DE LA

egresado como guardiamari-
na en el ano de 1952, ha de-
sempenado diversas comisio-
nes entre las que destacan:
Comandante de diversas uni-
dades de la Armada de Méxi-
co. Jefe de Estado Mayor de
la Fuerza Naval del Pacifico
v de la I Zona Naval, Coordi-
nador General de Servicios
Técnicos, Agregado Naval
de México en Inglaterra y
Francia, Coordinador Gene-
ral de Recursos Humanos,
Inspector ¥ Contralor General
de Marina y Oficial Mayor de
la Secrelaria de Marina, ulti-
mo cargo que desempeno

LAS INSTALACIONES

hasta el 2 de septiembre del
ano en curso.

El vicealmirante Félix
Jaime Pérez y Elias nacié en
la ciudad de México el 18 de
enero de 1932 ¢ ingresd a la
Heroica Escuela Naval el 1°
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de febrero de 1949, cgresando
como guardiamarina el 1° de
febrero de 1954. Durante su
desempenio en el servicio ac-
tivo de la Armada de México
ha ostentado distintos car-
gos, entre los que sobresalen:
Comandante de diversas uni-
dades de superficie, Agrega-
do Naval de México en Lon-
dres v Washington, Director
de la Heroica Escuela Naval,
Jefe de Estado Mayor de la
Fuerza Naval del Colfo de
México y Mar Caribe, Co-
mandante de distintas Zonas
v Sectores navales, Inspector v
Contralor General de Marina

y a partir del 2 de septiembre
Oficial Mayor del instituto
Naval.

El vicealmirante C.G.
DEM Alejandro Maldondo
Mendoza nacié en Veracruz,
Ver.. ¢l 23 de diciembre de
1935. Ingresé a la Heroica
Escuela Naval el 10 de enero
de 1952 para egresar del
planten con el grado de guar-
diamarina el 1 de enero de
1957.

A lo largo de su trayec-
toria en el instituto naval, ha

desempenado diversos cargos,
entre los que destacan: Co-
mandante de diversas unida-
des de superficie, Coman-
dante del Sector Naval de
Puerto Penasco, Director Ge-
neral de las direcciones de
Personal Naval y Seguridad
Social, Coordinador Auxiliar
de Recursos Humanos, Sub-
director General del Instituto
de Seguridad Social para las
Fuerzas Armadas Mexicanas
v antes de ser nombrado Jefe
de Estado Mayor, venia de-
sempendndose como Agre-
gado Naval adjunto a la Em-
bajada de México en Espana.

NOMBRAMIENTOS DE PERSONAL NAVAL Y CAMBIO
DE SECTOR

Durante los meses de agosto y septiem-
bre. la Secretaria de Marina-Armada de Mé-
xico registré nuevos nombramientos y comi-
siones entre el personal naval.

El contralmirante C.G. DEM Benjamin
Macias Galvan, fungié como Director de la
Direccion General de Persoenal Naval hasta el
mes de julio y a partir del primero de agosto
viene desempenando el mismo cargo en la Di-
reccién General de Comunicaciones Navales.
A suvez, el contralmirante C.G. DEM Juan bo-
rrayo Saavedra. ocupa ahora el lugar del ex-
Director de Personal Naval, tras dejar la titula-
ridad de la Direccién General de Informatica
y Estadistica. Por su parte, el contralmirante
C.G. DEM Luis Alfredo Meneses Vélez fue de-
signado Director de la Direccion General
de Informatica y Estadistica (el contralmiran-
te Luis Alfredo Meneses Vélez, anteriormente
se encontraba en el Colegio de la Defensa efec-
tuando el curso de Administracion Militar para
la Seguridad y Defensa Nacionales).

El vicealmirante C.G. DEM DavidJ. Leal
Rodriguez termind su comisién como Coman-
dante de la Fuerza Naval del Golfo con sede
en la II1 Zona Naval y fue nombrado Agregado
Naval a la embajada de México en los Estados
Unidos de América, asimismo el capitan de

navio C.G. DEM Jorge Humberto Pastor Go-
mez, quien venia realizando la funcién de
Director Interino de la Direccion General
de Comunicaciones navales, fue designado
Agregado Naval adjunto a la misma embajada.

Por su parte, el vicealmirante C.G. DEM
Alvaro Sandoval Peralta, cesd su servicio co-
mo Agragado Naval en la embajada de México
en los Estados Unidos de América y paso a
ocupar la comandancia de la V Zona Naval de
Frontera Tabasco. Asimismo, el vicealmiran-
te C.G. DEM Federico Romero Godinez termi-
n6 sucomision en la Junta de Almirantes y fue
designado Comandante de la Regién Naval
del Norte y de la I Zona Naval ubicada en Ciu-
dad Madero, Tamps., de igual forma el viceal-
mirante C.C. DEM José Ramoén Lorenzo Fran-
co cesd sus funciones en la embajada de México
en Francia, para ser designado Comandante
de la Il Zona Naval de Veracruz, Ver., en lu-
gar del vicealmirante C.G. DEM Enrique San-
gri Namur, quien fue nombrado a la vez Co-
mandante de la Regién Naval Numero Cinco ¥
de la XI Zona Naval de Chetumal, Quintana
Roo. El vicealmirante C.G. DEM Antonio Pey-
rot Gonzilez, Comandante interino de la Fuer-
za Naval del Pacifico, cuyo Cuartel General se
ubica en la XVIII Zona Naval fue designado
Agregado Naval a la embajada de México en
Francia.
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Por otro lado, el vicealmirante C.G.
DEM Enrique Ramos Martinez termind su co-
misién en la XTI Zona Naval y pasé a formar
parte de la Junta Naval de la Secretaria de
Marina, en donde fue designado Presidente
de la misma. Por su parte, el vicealmirante
L.M.N. Gregorio Ninez Ehuan, cesé su servi-
cio como Coordinador General de Recursos
Humanos y fue trasladado a la Junta de Almi-
rantes, designandosele primer vocal,

Por ultimo, el contralmirante [.M. DEM
Francisco Roy Vargas, dejo de pertenccer al
24° Grupo de la Infanteria de Marina de
Guardias Presidenciales y fue nombrado

Agregado Naval a la embajada de México en
Cuba. En su lugar quedé el contralmirante
.M. DEM Nemesio Romidn Matus, quien ve-
nia realizando la luncién de inspector en la
Direccion de Inspeccion y Contraloria Gene-
ral de Marina.

Por otro lado, la Comandancia del Secler
Naval de progreso, perteneciente a la I[X Zo-
na Naval de Yucalpeltén, Yuc., fue trasladada
a Baja California Sur, con sede en el puerto de
Cabo San Lucas y fue denominada Sector Na-
val de los Cabos, quedando bajo la jurisdic-
cién de la I'V Zona Naval.

GRADUACION DE CURSOS DE
MANDO SUPERIOR

El pasado 5 de julio el almirante Luis
Carlos Ruano Angulo, Secretario de Marina,
presidid la ceremonia de graduacién de 81 in-
tegrantes de los cursos de Mando Superior v
Seguridad Nacional, Estado Mayor, Mando
Naval y de Comunicaciones y Electrénica en
las instalaciones de esta institucion.

Los 81 elementos pertenecientes a las je-
rarquias de Almirantes, Capitanes v Oficiales
recibieron durante la ceremonia los diplo-
mas, placas y gafetes correspondientes.

Los cursos a que asistieron en el Centro
de Estudios Superiores Navales (CESNAV).
tienen el objetivo de desarrollar en los cursan-
tes los conocimientos mas elevados de los 6r-
denes naval, cientifico y maritimo a nivel de
posgrado.

Durante el acto, el contralmirante C.C.
DEM Hugo Acosta Aguilar, Director Interino
del Centro de Estudios Superiores Navales,
manifestd la importancia de la constante pre-
paracion de los elementos de la Armada de
México para fortalecer la seguridad nacional
y garantizar con ésta la soberania v la libertad
del pais, ante lo cual expres6: "' El concepto de
seguridad ha rebasado los viejos moldes que
lo constrenfan al campo de la politica y la
estrategia militar. Ahora, la seguridad na-
cional de México es responsabilidad comun y
debemos ser conscientes de ello si queremos
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En ceremonia
presidida por el
Secretario de
Marina, almirante
Luis Carlos Ruano
Angulo, 81
elementos de la
Armada se
graduaron en
distintos cursos
impartidos por el
Centro de Estudios
Superiores
Navales.

transmilir a nuestros hijos la herencia de la li-
bertad v la soberania™.

También exhorté a los egresados a enal-
tecer v a sentirse orgullosos de su pueblo:
*...Nada valdré su trabajo, si no lo anima el
mas puro afdn de servir a la Patria, si sus ac-
ciones no se arraigan profundamente en el
mads robusto nacionalismo. Por eso les exhor-
lo a tener siempre a la vista la grandeza de
México, la nobleza de su pueblo y la fortaleza
de sus instituciones, y a buscar inspiracion y
confianza en el ejemplo de tantos mexicanos
que, en la hora de la prueba, prefirieron ren-
dir la vida antes que las convicciones. Resuel-
van ahora conducirse de manera que su pen-
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sar, su decir-y su actuar se traduzca siempre
en el mayor crédito para este centro de estu-
dios que hoy, les deja en franquia. Que tengan
buen viento v buen mar"'.

Asimismo, dio la bienvenida a los nue-
vos cursantes y les expreso el compromiso
que ello conslituye: “Damos la bienvenida a
los cursantes que integraran las promociones
que siguen. Les recordamos que la honradez,
el valor, la disciplina y la lealtad no son para
nosotros meros conceplos, sino pariametros
que definen nuestras actitudes frente a la rea-
lidad cotidiana. . . Nuestro compromiso con
usledes es el de hacer todo lo posible porque
la experiencia que hoy inician resulte verda-

deramente estimulante y esperamos a cam-
bio, el compromiso de una total dedicacion y
una actuacion a la altura de las mds exigentes

normas del servicio naval”.

A la ceremonia asistio el licenciado Va-
lente Gordillo en representacion del Presi-
dente de la Republica, licenciado Carlos Sali-

nas de Gortari.

Durante el evento también estuvieron
presentes los almirantes C.G. DEM David Ze-
peda Torres y Omar Diaz Gonzéalez Roca y el
general de divisién Alfredo Ochoa Toledo,
Subsecretario de la Defensa Nacional, entre

otros.

CURSO INTERNACIONAL DE AVANCES EN LA
IDENTIFICACION INMEDIATA DE VIBRIO
CHOLERAE 01 UTILIZANDO ANTICUERPOS

MONOCLONALES Y PCR

El pasado 13 de julio, el
Centro Médico Naval y la Es-
cuela Médico Naval de la Se-
cretaria de Marina-Armada
de México, llevaron a cabo el
curso internacional de Avan-
ces en la identificacion inme-
diata de Vibrio Cholerae 01
utilizando anticuerpos mono-
clonales y PCR, en el audito-
rio del nosocomio naval.

En la exposicién de te-

Auditorio del
Centro Médico
Naval, sede del
Curso
Internacional de
Vibrio Cholerae;
instrumento que
busca la
superacion
profesional del
personal de la
Armada.

mas participaron el capitdn
de corbeta Gustavo Acosta
Altamirano, Subdirector de
la Escuela Médico Naval; el
teniente de navio Armando
Alonso Flores, Jefe del De-
partamento de Medicina del
Centro Médico Naval; la te-
niente de fragata Asuncién
Cervantes Delgado, Jefe del
Departamento de Medicina
Preventiva de la misma insti-
tucion; el doctor Raul Romero

Cabello, Subdirector de In-
vestigacion del Hospital Ce-
neral de México y los docto-
res Jafrul Hasan y Mark L.
Tamplin,de las Universida-
des estadounidenses de Ma-
ryland y Florida, respectiva-
mente.

Durante la inaugura-
cion, el Subdirector de la Es-
cuela Médico Naval, capitin
de corbeta Gustavo Acosla
Altamirano, expresoé la tras-
cendencia que tiene este tipo
de eventos: “Para resaltar la
importancia del evento es ne-
cesario senalar que, desde
que se presentaron los prime-
ros casos de célera en nues-
tro pais, las instituciones in-
tegrantes del sistema na-
cional de salud elaboraron
las normas y procedimientos
para la identificacion micrio-
bioldgica del Vibrio Cholerae.
Por otro lado, uno de los pro-
blemas fundamentales para
su identificacién micriobio-
logica es que, con los mélo-
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dos utilizados en el pasado
reciente, se requeria de va-
rios dias para extender el re-
porte. Sin embargo, gracias
al desarrollo de anticuerpos
monoclonales especificos pa-
ra Vibrio Cholerae 01, fue po-
sible su incorporacién a téc-
nicas de inmunoensayos que
permiten identificarlo en mi-
nutos”,

Por su parte, el Director
de la Escuela Médico Naval,
capitdn de corbeta Eleazar
Lara Padilla, exhorté al per-
sonal naval y expresé que es
de suma importancia mejo-
rar la salud del paciente a tra-
vés de la actualizacion del
personal naval y afirmé: “La
proteccion de la salud es una
v la responsabilidad social es

de todos. De ahi que la actual
administraciéon del Centro
Médico Naval haya instru-
mentado el programa para el
manejo del paciente con co-
lera y la deteccion y control
oportunos del Vibrio Chole-
rae, a través del cual nuestro
personal se pondra a la van-
guardia en la deteccién in-
mediata de dicho agente".

CEREMONIA DE GRADUACION DEL VIGESIMO

SEXTO CURSO PREPARATORIO DE
COMUNICACIONES NAVALES DE RADIO-OPERADOR
TERCERA FASE

Dentro del programa de capacitacion de la Armada,
28 elementos de clases y marineria iomaron el curso
de radio operador, en su tercera fase.

En representacion del almirante Luis
Carlos Ruano Angulo, Secretario de Marina,
el vicealmirante Luis Cotero Bayardini, en-
tonces Jefe de Estado Mayor de la Armada,
presidi6 el pasado 30 de julio la ceremonia de
graduacion de 28 elementos de Clases y Mari-

neria, que realizaron el Vigésimo Sexto Curso
Preparatorio de Comunicaciones Navales de
Radio-Operador Tercera Fase. El evento se lle-
v6 a cabo en el salén de actos de la Direccién
General de Comunicaciones Navales, en don-
de los egresados recibieron los reconocimien-
tos correspondientes.

El personal realizo el curso en tres fases:
la primera a bordo de las unidades a flote o en
su adscripcion en tierra durante un ano; la se-
gunda en los centros de capacitacién de Aca-
pulco, Gro., y en el puerto de Veracruz, Ver.,
durante seis meses; por ultimo vinieron a la
ciudad de México, donde culminaron el curso.

Durante el evento, el Director General
interino de Comunicaciones Navales, capitdn
de navio C.G. DEM Jorge Humberto Pastor
Gomez, invité a los egresados a poner en pric-
tica los conocimientos adquiridos y a cumplir
con responsabilidad su labor. A su vezles hizo
sabe. que ... la Aruniida estd segura de que
cumplirdn con la misién que ahora les enco-
mienda” v los exhorté a seguirse superando
dentro de la Armada de México.

CURSOS EN AERONAVES, MOTORES Y
ELECTRONICA DE AVIACION

El pasado 29 de junio,  Aviacién Naval, con sede en
en el hangar de la Escuelade  Las Bajadas, Ver., se llevé a
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cabo la ceremonia de clausu-
ra de los cursos preliminar,



bésico y avanzado para técni-
cos en Aeronaves y Motores,
asi como el preliminar para
técnicos en Electronica de
Aviacién, impartido a perso-
nal de clases y marinerfa.

Al dirigirse a los cur-
santes, el contralmirante
AN. PA. DEM Felipe de Jestis
Alvarado Garcia, Director de
la Escuela de Aviacién Na-
val los exhorté a poner en
practica los conocimientos
adquiridos y a desempenarse
con mayor profesionalismo.

Posteriormente se en-
tregaron los diplomas de
acreditacion a los alumnos
distinguidos.

l'f' . ) ]:'34 : ." W

PN F .

Entrega de diplomas a los alinnos de los cursos para
técnicos en Aeronaves, Motores y Electrénica de
Aviacidn.
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CONCLUYE EL VELERO CUAUHTEMOC LA
OPERACION CABO DE HORNOS 1992-1993.

moc, proveniente de Veracruz, Ver., de donde
zarpara el 8 de julio, para finalizar la segunda
fase del crucero de instruccion académica Co-
bo de Hornos 1992-93,

Cabe recordar que el Cuauhtémoc reali-
zd el primer periodo de la operacion Cabo de
Hornos del 7 de diciembre del ano pasado al 4
de junio del presente. Durante ese viaje visitd
puertos de Centro y Sudamérica, como Pana-
md, Panama; Valparaiso y Cabo de Hornos,
Chile; Buenos Aires, Argentina; Rio de Janei-
ro, Brasil; La Guayra, Venezuela; Cartagena,
Colombia; Puerto Limén, Costa Rica y Puerio
Cortés, Honduras.

Elrecorrido del Cuauhtémoc fue coman-
dado por el capitdn de navio C.G. DEM Santos
Humberto G6mez Leyva, con una dotaciéon de
58 Cadetes, 3 Capitanes, 37 Oficiales y 96 ele-
mentos de Clases vy Marineria.

Arribo del bugue escuela Cuauhtémoc, luego de haber
efectuade la segunda fase -de Veracruz a Acapulco,
vfa canal de Panamd- del crucero de instruccion

Cabo de Hornos 1992-1993. Durante el crucero de instruccion, los

cadetes que cursan el segundo aiio de la ca-
rrera de Cuerpo General pusieron en practica
los conocimientos adquiridos en las aulas de
la Heroica Escuela Naval, realizando activi-
dades de investigacion cientifica, oceanogrd-
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Luego de mis de un mes de travesia, el
pasado 10 de agosto arrib6 al puerto de Aca-
pulco, Gro., el buque escuela velero Cuauhté-
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~fica v de los recursos maritimos, también lle-

varon acabo las concernientes a navegaciony
maniobra de velas a lo largo del golfo de Méxi-
co, mar Caribe y océano Pacifico.

CADETES DE

Con el arribo del Cuauhtémoc, culmina-
ron los cruceros de instruccion académica del
presente ciclo lectivo de la Heroica Escuela
Naval.

LA ESCUELA NAVAL CONCLUYEN
CRUCERO DE INSTRUCCION

A bordo de diversas
unidades de superficie de la
Secretaria de Marina-Arma-
da de México, cadetes que
cursan diferentes grados en
la Heroica Escuela Naval.
culminaron el 5 de agosto
cruceros de instruccion, lue-
go de navegar a través de
aguas del Pacifico, gollo
de México y mar Caribe, po-
niendo en praclica los cono-
cimientos tedricos adquiri-
dos en las aulas.

Los cadetes que cursan
la carrera de Cuerpo General
realizaron sus cruceros a
bordo de los buques E-03
Quelzalcoatl, E-04 Netzahual-
coyotl, B-06 Usumacinta y
A-06 Comodoro Manuel
Azueta, embarcaciones en
las que desde el pasado 7 de
julio iniciaran los ejercicios
de navegacion como parte de
el adiestramiento en su plan
de estudios.

Durante una travesia de

El E-03 Quetzalcéatl forma parte de los bugues en que los cadetes de
la Heroica Escuela Naval realizan sus viajes de insiruccion

cuatro semanas visitaron los
puertos mds importantes del
pais efectuando prdcticas de
navegacion costera, de esti-
ma, orientacién astronémica

con instrumentos, maniobras
de zarpe, atraque v simula-
cros de diferentes zafarran-
chos tales como de incendio y
abandono de buque.

LOS GANADORES DEL CONCURSO “EL NINO Y LA
MAR” VISITAN LOS PINOS.

La senora Cecilia Qc-
celli de Salinas, Presidenta
del Voluntariado Nacional,
recibié el 5 de julio a los 47
ganadores del XVI Concurso
de Pintura Infantil “El Nifo y
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la Mar”, en uno de los jardi-
nes de la Residencia Oficial
de los Pinos.

Por tal molivo, en ese

lugar se monté la exposiciéon
de los dibujos ganadores y
que fuera visitada por la pri-
mera dama de la nacién,
acompanada de los represen-
tantes del Secretario de Mari-
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gata Edna Martha Lopez
Araiza Genis, Direclora de la
Unidad de Comunicacién
Social.

Acto seguido entregd
diplomas a los pequenos ar-
listas que obtuvieron el pri-
mer lugar del certamen en
sus respectivos Estados y De-
legaciones Politicas. Asimis-
mo, los exhortd a seguirse su-
perando y los invitd a cuidar
el mar y sus recursos ya que
son una de las principales

: fuentes alimenticias de nues-
Como un reconocimienio a los ganadores del concurso de pintura tro pais.

infantil "El nifio y la mar", la sefiora Cecilia Occelli de Salinas
los recibié en la Residencia Oficial de Los Pinos, donde Cerré el aclo acompa-
entrego diplomas a los primeros lugares. nando a los pequenines, quie-

nes se mostraron muy conten-
na, almirante Luis Carlos  xander Santin, titular de la  los y entusiastas de convivir
Ruano Angulo, contralmi-  Direccién General de Segu- con ella, en la toma de una
rante C.G DEM Alfredo Ale-  ridad Social y teniente de fra-  placa fotogréfica.

PREMIACION A LOS GANADORES DEL CONCURSO
“EL NINO Y LA MAR”

El salon Poseidon del Club Naval fue el
escenario donde se realizé la ceremonia de
Premiacion del XVI Concurso de Pintura In-
Jantil “E] Nino v la Mar'', a la que asistieron,
en representacion del Secretario de Marina,
almirante Luis Carlos Ruano Angulo, el capi-
tdn de fragata Eutimio Zagada Hernandez,
Director de Prestaciones Juridico Sociales, y
la teniente de fragata Edna Martha Lopez
Araiza Genis, Directora General de la Unidad
de Comunicacion Social de esta institucion.

Enel acto, llevado a cabo el 5 de julio, los
47 ninos provenientes de todo el pais, acom-
panados por sus familiares, recibieron los re-
conocimientos y obsequios a los que se hi-
cieron acreedores por obtener el primer lugar
del certamen en sus respectivas localidades.

Los 47 pequerios triunfadores del XVI Concurse de
Pintura Infantil "El nifio y la mar" recibieron sus
premios en el salon Poseidon del Club Naval,

Ahf, la titular de la Unidad de Comuni-
cacioén Social dio la bienvenida a los 47 nifios
que resultaron triunfadores del XVI Concurso
de Pintura Infantil “El Nifio y la Mar'": *'Resul-
ta muy alentador y estimulante dar a ustedes  haber obtenido el primer lugar en esta décima
una carincsa bienvenida a nombre de la Se-  sexta ocasién que se realiza el Concurso In-
cretaria de Marina-Armada de México, por  fantil ‘El Nifio v la Mar' .
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Es oportuno senalar que dicho evento se
ha llevado a cabo ininterrumpidamente a lo
largo de 16 anos y en él participan infantes de
entre cinco y doce anos, que radiquen en el
territorio nacional.

La teniente Lopez-Araiza felicitd a los
triunfadores del certamen: *'Es muy grato po-
der observar que la conciencia maritima de
los ninos y jévenes del pais se ha ido desarro-
llando, aun cuando en muchos casos por razo-
nes geogrdficas o de otra indole, jovenes
y ninos de México, no conozcan el mar o las
actividades que en él se realizan. Porello reco-
nocemos y felicitamos a todos los participan-
tes en este concurso y especialmente a sus
ganadores, toda vez que han demostrado su
interés, su entusiasmo y su emocion por la
mar, creando con esto la posibilidad y la espe-
ranza de que en el futuro contemos con jove-
nes mas preparados y mds preocupados por-
que el progreso de México se de en las activi-
dades maritimas v en la explotacion racional
y adecuada de aquellos productos que el mar

las diferentes dependencias que hicieron po-
sible que se llevara a cabo el evento a lo cual
expreso: “"Damos las gracias a todas las de-
pendencias del Ejecutivo Federal, del Depar-
tamento del Distrito Federal, Gobiernos de los
Estados y empresas participantes, las cuales
han hecho posible que este concurso sea cada
vez mejor para la ninez mexicana, ya que pre-
cisamente el deber a cumplir de todos no-
solros es hacer de la nuestra una Patria mas
fuerte, mas grande, mas solidaria y con mayor
conciencia en la proteccion de sus recursos
marinos”.

Los ganadores del concurso, ademis de
los obsequios que recibieron, viajaron a la
ciudad de Colima y al puerto de Manzanillo
donde realizaron diversas actividades cultu-
rales v recreativas como visitas a museos,
centros para el cultivo de especies acudlicas,
playas y un recorrido por la termoeléctrica
“Manuel Alvarez". Entre otros sitios de inte-
rés visitaron también el Instituto Oceanogra-

ofrece vy que benefician
mexicanos’.

Por tltimo, expresd su agradecimiento a

fico de Manzanillo de la Secretaria de Mari-
na y la XIV Zona Naval, donde abordaron un
buque de la Armada de México que los llevd a
navegar en las aguas del océano Pacifico.

todos los

“OPERACION VERANO 93”

Durante los meses de julio y agosto, la
Secretaria de Marina-Armada de México
puso en marcha la Operacién Verano 93 en las
Zonas ¥ Sectores Navales localizados alo largo
de la costas mexicanas, con el fin de garanti-
zar la seguridad de los paseantes que visitaron
playas y lugares de recreo durante latempora-
da de vacaciones.

Para cumplir con este propdsilo se esta-
balecieron puesltos de asistencia médica en
los sitios mds concurridos y se efectuaron re-
corridos por las diferentes playas. Asimismo,
buzos y marinos navales capacitados en ac-
ciones de rescate y salvamento, apoyados por
unidades de superficie y embarcaciones me-
nores, se desplazaron por los lugares mds visi-
tados para proteger a los turistas en caso de
peligro ¥ brindarles auxilio de ser necesario.

Durante el lapso en que estuvo en opera-
cion el dispositivo, el personal naval —en co-

18

La Operacién Verano 93 se aplica con el propdsito de
garantizar lu seguridad de los paseantes durante
periodos vacacionales,



ordinacién gon autoridades federales, esta-
lales y municipales— brindé atencién médica
a 81 personas; rescatd a 107 individuos que se

encontraban en peligro de perecer ahogados;

localiz6 y entrego a sus familiares a siete me-
nores extraviados; ofrecié auxilio a tres em-
barcaciones averiadas; detuvo a diez perso-
nas que transgredieron la ley, quienes [ueron
puestas a disposicidn ante las autoridades

FALLECIMIENTO DEL ALMIRANTE RICARDO

competentes, y rescalo cuatro cadédveres.

Cabe senalar que la Operacion Verano 93
se llevd a cabo en todos los Estados costeros
de nuestro pais, pero los que mayor afluencia de
visitantes registraron fueron Colima, Guerre-
ro, Oaxaca y Yucatan, lugares donde se inten-
sificaron las acciones y brind¢ el mayor nu-
mero de servicios a la poblacion civil.

CHAZARO LARA

Haoticias Navalee

El almirante Ricardo
Chéazaro Lara fallecio el pasa-
do 30 de julio y sus restos fue-
ron inhumados en el panteon
de Las Lomas. Al funeral
asistieron destacadas autori-

El almirante Ricardo
Chézaro Lara que iniciara su
vida naval el 13 de octubre de
1937 cuando ingresara a la
Heroica Escuela Naval Mili-
tar, Alma Mater de la Arma-

Almirante Ricardo Chdzaro Lara. Caballere de mar y hombre
consecuente con sus ideales v principios: DESCANSE EN PAZ.

dades civiles y militares.
entre ellas el almirante Luis
Carlos Ruano Angulo, Secre-
tario de Marina, quien pre-
sentd sus condolencias a los
familiares del finado, ante
esa sensible pérdida.

da de México, recibio a lo
largo de su carrera las conde-
coraciones de Mérito Docen-
le Naval; Perseverancia de
Quinta a Primera Clase; Gran
Cruz de Mérito Naval, con
distintivo blanco, otorgada

por el Gobierno de Espana;
Orden de Mérito Naval, en
grado de oficial, otorgada
por el Gobierno de Brasil; Or-
den de Mayo del Mérito Na-
val, en grado de Gran Cruz
Almirante Guillermo Brown,
otorgada por el Gobierno de
Argentina.

El almirante Chézaro
Lara, prestd sus servicios a la
Armada durante 55 afios, a lo
largo de los cuales fue comi-
sionado como oficial subal-
lerno v jefe de mdaquinas de
diferentes unidades; jefe del
dique seco de Salina Cruz,
Oax.; director de dragado en
la direccion de comunicacio-
nes y lransportes; inspector
de maquinas del Pacifico;
Subsecretario de marina y
por ultimo Secretario de Ma-
rina, en el periodo 1976-1982.

De esta forma, el almi-
rante Ricardo Chézaro Lara,
quien naciera un 26 de enero
de 1920 en el puerto de Vera-
cruz, Ver., deja para siempre
este gran barco que es la Ar-
mada de México, pero aun-
que su materia dejo este mun-
do, su esencia y espiritu de
caballero del mar continuara
presente a través de los vien-
tos v los mares.
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HISTORIA
DE

LA
MEDICINA
NAVAL

Por: Direccion General de Sanidad Naval

Edificio del Departamento de Marina en la calle de Balderas, aiio de 1940.

Antecedentes Historicos

La historia de la Armada de México se inicia en
1821, al crearse el ministerio de Guerra v Mari-
na. La primera accion relevante de la Marina
Nacional se efectud el 23 de noviembre de 1825,
fecha en que la incipiente flota, comandada por
el capitan de fragata Pedro Sainz de Baranda,
logra la capitulacion del castillo de San Juan de
Ulaa, 91timo reducto espaiol después de haber-
se declarado la Independencia de México. Es a
partir de entonces que se inician, por una parte
acciones encaminadas a la proteccion de las cos-
tas nacionales y por otra se toman medidas para
la proteccion de la salud de los marinos.

Ya desde la época colonial, se realizaron
algunos intentos al respecto, cuando el gobierno
de la Nueva Espana, para proteger a la Isla de

20

Cuba de los ataques de Inglaterra, organiza en
Veracruz la primera Fuerza Naval en el ano de
1628 la cual recibioé el nombre de Armada de Bar-
lovento y para 1631 empezb a dar contribuciones
a hospitales **. . .a manera de atencion médica
hospitalaria que beneficiaba a los elementos de
dicha Armada...".

A partir de la creacion del ministerio de
Guerra y Marina se inician acciones de salud des-
de la perspectiva del Estado, pero no con la vi-
siobn de proteger la salud de la poblacion en gene-
ral, sino iinicamente con la idea de proporcionar
atencion médica a los miembros de dicho minis-
terio. La atencion a la salud del resto de los mexi-
canos estaba dada bajo la idea de caridad, la que
pasd en la segunda mitad del siglo XIX a la de
beneficencia. Es decir, que la proteccion de la sa-



La Seoretanin de Manina es . . .

lud no se asumia como responsabilidad del Esta-
do, sino del individuo.

VIAJE ALREDEDOR del MUNDO

DE LA CORBETA «ZARAGOZA,™
RECCGIOCS POR €L DOCTOM CAALOS GLASS, MEDICO O LA MANINA MEXICANA,

La situacion politica desde la Independen- .
37,000 MILLAS SOBRE LOS MARES

cia de México hasta la Revolucidn Mexicana, se
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que el desarrollo cientifico y cultural se enfren-
t0 con grandes dificultades. El desarrollo de la
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cursos financieros y materiales practicamente e ey ey et T I e S e Sy e o s
inexistentes. No obstante, se obtuvieron impor- R
tantes avances en cirugia, anestesiologia, forma-

¢idn y capacitacion de personal médico y para-
médico en el sancamiento de comunidades, que
por su ubicacion geogréfica, eran de importan-
cia econdmica para el Estado. Fueron importantes
también los logros obtenidos en la organizacion de
los servicios médicos del Ejército y Marina.

La adopcidn por parte de la entonces Se-
cretaria de Guerra y Marina de la responsabili-
dad de velar por la salud de los porteiios a través
del primer cédigo sanitario de 1894, sobre puer-
los, fronteras y asuntos migratorios y las refor-

mas al Reglamento de Sanidad Maritima publica- T ey ot S LSRN
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Doctor Carlos Glass viajando alrededor del mundo.
Presencia del médico Naval en las Unidades a Flote.

fuerzos por mejorar las condiciones de salud de
la poblacion y de los marinos militares,

Los beneficios sociales de la Revolucion
Mexicana, quedaron expresados en la Constitu-
cion Politica de 1917. A partir de entonces el Es-
tado queda como el responsable de la organiza-
¢cion de las Fuerzas Armadas del pais. Asi como
de proporcionar servicios de salud a la poblacion
en general, incluyendo a los elementos de la to-
davia Secretaria de Guerra y Marina.

El articulo 123 de la Carta magna, con-
tiene las bases para el desarrollo de la seguridad
social delos trabajadores, por loque enla Ley de
Disciplina del Ejército y la Armada de 1934 se
contempla la proteccion de la salud de sus miem-
bros.

Con la creacion del Departamento Autd-
nomo de Marina el primero de septiembre de
1939 por el general Lazaro Cardenas, se inicia la
etapa actual de la Historia de la Medicina Naval
en México donde el Jefe del servicio médico fue
el doctor Adalberto Lara Rojo.

Este departamento es elevado a la catego-
ria de Secretaria de Estado, al asumir la presi-
dencia de la Republica ¢l general Manuel Avila
Camacho el primero de diciembre de 1940. Cabe
aclarar que en la naciente Secretaria de Marina
en 1940, quedaron agrupadas: la Armada Na-
cional, la Marina Mercante, las Industrias Pes-
queras y la Administracion de Obras Maritimas,
por lo que al organizarse el departamento médi-
co de la Marina Nacional, siendo su Jefe el médico
militar Héctor Manjarrez Goémez de la Torre,
queddasu cargo la atencion médica de militares,
mercantes y civiles, El Departamento Médico
quedo constituido por dos ramas: sanidad mari-
tima atendiendo al personal civil y sanidad naval
al personal militar, extendiendo sus servicios a
ambos litorales, zonas lacustres, estaciones pis-
cicolas y oficinas foraneas dependientes de la
central ¢n esta capital.
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La Secrctania de Marina es . . .

El niimero de personas que originalmente
tenia derecho a este servicio médico ascendia a
cuatro mil individuos aproximadamente y se cal-
cula, que con sus familiares se elevaba a unos
veinte mil. Durante algin tiempo se utilizaron
las instalaciones del Hospital Central Militar.,

El primer servicio médico de Marina se ha-
bilitd en una casa habitacion ubicada en la calle
de Victoria nimero 104 en el primer cuadro de la
ciudad de México, denominandosele **Sanatorio
Central’. Ahi se instalaron rasticamente la far-
macia y el almacén, y eficientemente la farmacia
cumplio su cometido ahorrando en gasto de medi-
camentos de patente y el almacén pudo inventariar
y enviar medicamentos a todas sus delegaciones
meédicas civiles y secciones sanitarias militares.

Se empez0 a hospitalizar pacientes con el
fin de ir sentando precedente acerca del servicio
sobre realidades ¥ para hacer conocer que ¢&ste
era capaz de dar buen resultado y hacer ver la ne-
cesidad de ampliacion, ya que contando con medi-
cos y material era muy justo que el servicio meédico
rindiera los frutos que se le tenian encomenda-
dos.

L.a falta de una cocina condicion6 a que los
alimentos fueran preparados en otro sitio, asi
como ¢l limitado espacio que se disponia para la
atenciOn médica, creo la necesidad de trasladar-

22

Primer
Escudo
de Sanidad
Naval.

se a un espacio mas amplio y con mayor capaci-
dad de hospitalizacion, atencion de partos y ci-
rugia. El nuevo edificio adquirido fue en la calle
de Ezequiel Montes numero 129, colonia San
Rafael, siendo inaugurado el 3 de mayo de 1941
con capacidad para 40 pacientes y con todos sus
servicios. Cabe destacar que el servicio de odon-
tologia contaba con equipo en perfectas condi-
ciones, el de radiologia con un excelente aparato
de 100 kilovoltios, ademés habia salas de opera-
ciones y de maternidad, al aino siguiente se cred
el banco de sangre y la atencion de consulta do-
miciliaria.

El departamento meédico prestaba atencion
médica en las Zonas Navales de isla Margarita,
Guaymas, Acapulco, Manzanillo, Veracruz, Es-
cuela Naval Militar, Arsenal Nacional y Ciudad
del Carmen; contando con consultorios médicos
en Mazatlan, Salina Cruz, Tampico y Progreso.
Proporcionando también servicio médico a bor-
do de las unidades a flote.

El primero de enero de 1943 se¢ crea el cuer-
po de Sanidad Naval.

La Segunda Guerra Mundial reafirmo la
importancia de la Secretaria de Marina y de sus
servicios médicos, lo que se manifesto en la cons-
truccion de un nuevo sanatorio, mismo que se
ubicod en Lomas de Tecamachalco por razones

Sanatoriv de Marina en Tecamachalco 1945,




tacticas de distribucion de instalaciones y con la
necesidad de contar con medios apropiados de
comunicacion y de afluencia de pacientes, médi-
cos y especialistas. Fue inaugurado el 1° de junio
de 1945 por el entonces Presidente de la Republi-
ca general Manuel Avila Camacho.

El Sanatorio Central de Marina contaba
con un edificio propio, un banco de sangre, ser-
vicio de radiologia, fisioterapia, laboratorio y
algunas especialidades médicas.

En su altimo informe de gobierno (1946),
el general Manuel Avila Camacho manifesto que
los servicios médicos habian incrementado su
campaia sanitaria —principalmente contra el
paludismo— en ambas costas del territorio na-
cional, esto motivo la creacion de una seccion sa-
nitaria en isla Guadalupe, y un servicio de sani-
dad naval para llevar alimentos y medicamentos
a todas las islas del golfo de México y del Océano
Pacifico.

En 1950, atendiendo a la comodidad de la
nueva ubicacion de la Secretaria de Marina se
traslado el Sanatorio Central de Marina a la calle
de Eliseco nimero 25 (hoy Jesus Teran), donde es
nombrado director el doctor Genaro Tejeda Ve-
lazquez. El 11 de abril de 1951 s¢ unificaron las
dos ramas del departamento médico: Sanidad
Maritima y Sanidad Naval.

La revista médica de Sanidad Naval inicid
su publicacion en abril de 1955 y al siguiente afio
se cred una publicacion de consulta médica por
medio de la radio. El 1° de junio de 1956 fue co-
locada la primera piedra de lo que seria la enfer-
meria de la Escuela de Clases y Marineria en Ma-
zatlan, Sinaloa. En noviembre de 1957 la enfer-
meria de Veracruz es elevada a la categoria de sa-
natorio,

En 1960 el departamento médico contaba
con un sanatorio central y cinco sanatorios
periféricos: Tampico, Veracruz, Mazatlan,
Acapulco e Isla Margarita.

A finales de 1960 se creo la Escuela de Ofi-
ciales de Sanidad Naval en el puerto de Veracruz
ubicandose en el antigiio edificio de la Heroica
Escuela Naval. De esta escuela egresa personal
masculino que cursa la carrera de enfermeria.
En ese mismo aiio se logro que la atencién médi-
ca se proporcionara hasta los 18 afos de edad a
los hijos de los marinos militares.

La Seeretania de Marnina es . . .

Acercamiento de un dguila de las gue adornaban las columnas
de la fachada del Sanatorio de Marina en Tecamachalco.

La necesidad de contar con mas y mejores
servicios médicos cred nuevos cambios de domi-
cilio, hasta que el primero de junio de 1965 se
inaugurd el Centro Médico Naval. Desde un
principio se procurd que tuviera la categoria de
establecimiento médico de tercer nivel de aten-
cion a la salud, al asignarsele como funciones
mas importantes las de investigacion y enseiian-
za. Por lo que la formacion y capacitacion de re-
cursos médicos y paramédicos constituyen desde
entonces, actividades prioritarias en la institu-
cion.

El 1° de junio de 1973 se inauguraron los
Hospital Navales de Salina Cruz y Manzanillo.

El 1° de junio de 1975 fue inaugurado el
Hospital Naval de Acapulco, y al afio siguiente
el Hospital Naval de Veracruz que contaba con
75 camas y todas las especialidades médicas.

El servicio médico de la Secretaria de Ma-
rina-Armada de México ha sufrido numerosos
cambios en su denominacién y estructura orgé-
nica: como Departamento de Servicios Médicos
en 1972, Direccibn General de Servicios Médi-
cos en 1977 y posteriormente, al publicarse en cl
Diario Oficial de la Federacion de fecha 14 de
enero de 1978 la modificacion a la Ley Orgéanica
de la Armada de México, los servicios médicos
pasan a denominarse Direccion General de Sani-
dad Naval.

El 11 de marzo de 1981 se inaugur6 el Hos-
pital Naval de Chetumal.
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Edificio de la Secretariu de Marina en
la calle de Azueta niimero 9 civdad de México.

A traves de los anos, el Departamento Me-
dico, hoy Direccién General de Sanidad Navali,
primordialmente se ha ubicado dentro de las ins-
talaciones de la Secretaria de Marina-Armada de
México.

La infraestructura de los servicios ha veni-
do presentando modificaciones conforme se ha
transformado la organizacion de la Armada de
México, actualmente en donde hay un Sector
Naval se crea un sanatorio y en donde existe una
Zona Naval se establece un hospital naval.

Objetivo General

Proporcionar la atencién médica integral que re-
quiera el personal ¢n activo y mantenerlo en las
condiciones fisicas y mentales idoneas para el
cumplimiento de su responsabilidad en defensa
de la Soberania Nacional, y de igual forma al
personal en situacion de retiro y sus derechoha-
bientes con el [in de mantenerlos en optimas
condiciones de salud,
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Objetivos Especificos

Contribuir al cumplimiento del Programa Nacio-
nal de Salud, participar en los programas de auxi-
lio a la poblacion civil en zonas y casos de desastre,
en las acciones del sistema nacional de proteccion
civil. Coadyuvar en la creacion y difusion de una
cultura de prevencion de enfermedades entre la
poblacion.

Funciones

Planear, organizar, dirigir, controlar y evaluar
el funcionamiento de los establecimientos médi-
COS.

Definir las normas que regiran las activi-
dades de dichos establecimientos.

Vigilar el cumplimiento del programa de
actividades,

Coordinar las acciones de apoyo a la po-
blacion civil en zonas y casos de desastre,

Vigilar que la referencia y contrarreferen-
cia de pacientes se realice de manera éptima.

Distribuir los recursos materiales y finan-
cieros de manera armonica y proporcional.

Establecer las normas médicas y adminis-
trativas para la contratacion, la promocion y el
retiro del personal,

Establecer y mantener la coordinacion con
las instituciones integrantes del Sector Salud.

Estrategias

Las politicas que el Ejecutivo Federal ha diseiia-
do en materia de salud han quedado establecidas
en ¢l Plan Nacional de Desarrollo 1989-1994 y ¢l
Programa Nacional de Salud, de tal manera que
la propia Secretaria de Marina a través del Alto
Mando recoge de dichos documentos los elemen-
Los para trazar sus estrategias e implementar un
sistema de programas que permitan la moderni-
zacion de su cobertura sanitaria. Siguiendo esas
directrices la Direcciéon General de Sanidad Na-
val planed la adecuacion y control de los recur-
sos humanos y materiales optimizando sus pre-
supuestos para proporcionar atencion médica
integral a todos los militares en el activo y retira-
dos, asi como a sus derechohabientes, con mayor
eficiencia vy eficacia.

Las estrategias para el cumplimiento de los
objetivos de la Direccion General de Sanidad



La Seenetania de Marina e2 . . .

Revista de Sanidad Naval, varias épocas.

Naval son afines a las establecidas por el Sector
Salud en su conjunto:

1. Coordinacion funcional con el Sector
Salud.

Se ha establecido una coordinacion fun-
cional estrecha con las instituciones que integr
el Sector Salud, por lo que a este nivel se partici-
pa en los siguientes grupos interinstitucionales:

— Planeacion familiar

— Maedicina preventiva

— Normas de atencion medica y asistencia
social

— Anilisis laboral del programa **Hospi-
tal amigo del nino y de la madre”’

— Apoyo al programa “‘Hospital amigo
del nino y de la madre'”

— Para el control de enfermedades de
transmision sexual

— Para el control de tuberculosis

— Para el control de la rabia

— Consejo Nacional de Vacunacion

— Comité Técnico del Consejo Nacional
de Vacunacion

— Para la integracion del informe de go-
bierno

— De informacion basica en salud

— Comité Nacional para el Estudio de la
Mortalidad Materna y Perinatal.

A través de esta coordinacion la Direccion
General de Sanidad Naval participa en maltiples
actividades.

Ademas del apoyo a la poblacion civil en

zonas v casos de desastre, la Direccion General
de Sanidad Naval junto con otras direcciones ge-
nerales de la Secretaria de Marina-Armada de
Meéxico establece coordinacion intersectorial pa-
ra laejecucion de acciones como las de la semana
nacional de solidaridad.

2. Modernizacion y Simplificacion Admi-
nistrativa.

Se ha procurado dotar a los establecimien-
tos médicos con recursos de tecnologia reciente,
tanto para lograr diagnosticos tempranos como
tratamientos oportunos; también se han tomado
las medidas pertinentes para la simplificacion de
los procedimientos administrativos.

3. Descentralizacion de los Servicios de Salud.

La descentralizacion v desconcentracion
¢ los servicios de atencion médica ha sido im-
ortante preocupacion de la Direccién General
de Sanidad Naval. Para ello, se pretende lograr,

a mediano plazo, la regionalizacion de estos ser-

|“lln.“ DE .”vicios.

i
-'. NiSTogy Se ha propuesto a seis hospitales navales,
HAYA' (res ubicados en el golfo de México y tres enel li-

TFes  copy ; £ L
#-toral del océano Pacifico para que sean hospita-
les regionales.
Con ello, se lograra que la referencia de los
pacientes ya no se realice hacia el Centro Médico
Naval, que es hoy el hospital naval de concentra-
cidn por excelencia, sino que la demanda de ser-
vicios de alta especialidad se distribuya en los
hospitales regionales. El ahorro de recursos sera
a importante, pero mas importante sera la rapidez
Hospital y eficacia con la que se proporcione atencion a
Naval nuesiros pacientes.
ile Veracruz,
Ver.




El buque
oceanogréfico
H-06 Antares,
construido en
Bay City,
Michigan,
E.UA., fue dado |
de alta en el

servicio activo §
de la Armada de
México el 10. de
febrero de 1993.

Maniobras de navegacion, revision y pruebas de
equipo mecéanico oceanogréafico del Antares, como
parte de su avituallamiento para iniciar sus
actividades multidisciplinarias en nuestros mares.

Transferido de California a nuestro pais el pasado 7
de diciembre de 1992 el buque Antares hizo una
escala técnica en el puerto de Acapuico, Gro.,
antes de arribar a Veracruz, Ver.,su puerto dase.

H-06 ANTARES

BUQUE OCEANOGRAFICO DE LA ARMADA
DE MEXICO

Por: » Direccion General de Oceanografia Naval
e Tercer Maestre AIN P.L.C.C.
David AGUSTINIANO LOPEZ

buque clase AIE, originalmente fue bauti-

El buque oceanografico Antares, recién ad-
zado con el nombre de Almirante Samuel

quirido del Gobierno de los Estados Unidos
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por la Armada de México, fue transferido a
nuestro pais el pasado 7 de diciembre me-
diante una ceremonia realizada en el asti-
llero naval de Mare Island, California.

Antes de pertenecer a la Armada de
México y ser denominado Antares —estre-
lla que los antiguos consideraban el Cora-
z6n de la Constelacion del Escorpion— el

Phillips Lee, marino nacido en Fairfax
County, Estado de Virginia, el 13 de febrero
de 1812.

El Antares fue construido en el astille-
ro Defoe Shipbuilding Company, Bay City,
Michigan. Fue puesta en grada la quilla el
27 de junio de 1966 y botado el 19 de octu-
bre de 1967.



Aungue el buque habia sido original-
mente dispuesto para operar en la oceano-
grafia naval, el S.P. Lee fue destinado al
Centro de Desarrollo Submarino de San Die-
go, California, con el patrocinio de la Arma:
da Norteamericana.

El bugue naveg0 hacia el mar Medite-
rraneo y operd en pruebas acusticas del
medio ambiente con la 6a. Flota. Los si-
guientes cuatro anos, con periodos de re-
serva en 1972 y 1973, continud realizando
operaciones hidrograficas en los océanos
Atlantico y Pacifico. Durante este lapso, en
septiembre de 1973, fue reclasificado co-
mo AG-7192 S.P. Lee.

En 1974 el buque fue prestado ala Co-
mision Geolodgica del Departamento de Es-
tado de los Estados Unidos de América. El

Asignado a la Jefatura de Estado Mayor de la
Armada de México, el buque oceanografico
Antares cuenta con una dotacién de 36
elementos y alojamiento para 16
investigadores.

S.P. Lee sirvid en los programas de ecolo-
gia marina. Funcioné como barco oceanico
cuya funcion principal fue el reconocimien-
to multicanal sismico y un estudio para
evaluar el potencial de gas y aceite ejecu-
tando extensivas exploraciones en las cos-
tas de su plataforma continental, asi como
de los litorales de Aiaska y cerca de Hawai.
En 1982 el barco se mantuvo activo bajo los
auspicios del Departamento de Estadoy en
Desarrollo Internacional mantuvo ayuda
parael reconocimiento geolégico y geofisi-

Pafioles y compartimientos de trabajo en el
Antares se han acondicionado adecuadamente
para comodidad de investigadores y dotacion,

co a las islas del Pacifico del Suroeste: el
reino de Tonga, la repiblica de Vanuatu
(Nuevas Hébridas) y las islas Solomoén, para
evaluar sus recursos costeros.

El barco fue devuelto a la Armada de
los Estados Unidos en septiembre de 1992,

Al mando del capitan de fragata Dante
Aguilar Ramirez, el buque fue internado a
nuestro pais y llevado al puerto de Acapul-
co antes de ser trasladado a Veracruz, via
Panama, por el capitan de fragata Juan
Mauricio Munoz Perales. A Veracruz arrib6
el 22 de junio para que en este lugar, su
puerto base, fuera revisado en su condi-
cion actual y poder acondicionarlo con un
completo equipamiento oceanografico.

Algo del equipo basico para efectuar
un crucero de investigacion es la instala-
cion de un winche oceanografico y la colo-
cacion de una ecosonda permanente. Asi
empieza a avituallarse para poder realizar
actividades oceanograficas multidisciplina-
rias; es decirinvestigaciones biolbgicas, qui-
micas, geologicas fisicas y meteoroldgicas
que constituyen las ramas principales de la
oceanografia.

Preparado para su primera orden de
operaciones en el centro del golfo de Méxi-
co, el Antares cuenta con tres laboratorios
para hacer posible el proyecto que esta a
cargo del Instituto Oceanografico de Man-
zanillo. Los laboratorios son:
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Dentro del equipo oceanografico que utiliza el
Antares uno de los instrumentos que se
manejan es la draga tipo Smith para obtener
sedimentos marinos.

a) Del tipo himedo, donde se manejan
las muestras extraidas del mar.

b) Del tipo seco, donde se analizan las
muestras.

¢) De computacion, para el procesa-
miento de datos relacionados con
los analisis.

Asignado a la Jefatura de Estado
Mayor de la Armada de México, el buque
oceanografico fue incorporado para su
operacién y mantenimiento en esta jefatu-
ra oficialmente el 1° de febrero de 1893.

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

ESlOT 8 s e T e e 63.56 mts.
MEDNGR . ov o0 < Senriensssten MR G AR 7 11.89 mts.
07 E 1 T T 4.5mts.
Desplazamiento ......... 1339 toneladas
Propulsion ............. Diesel Eléctrica
Velocidad .. ................... 9nudos

Motores Diesel . .2 CAT-D 398 de 665 hp c/u

Motores Eléctricos 2GE MPC de 500 hp cfu

Motordel timénactivado ........ 1 Alpine
Geophisical AS INS AE-43-S-
200 sumergible de 200 hp

[Bo] £ Ve T o | Il e e 36elementos
Alojamientopara....... 16 investigadores
Laboratorios .........cchiiiiiiia.n 3
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EQUIPO DE NAVEGACION/SISTEMA

DE GOBIERNO

Giroscopica Sperry MK-23 modelo C-3
Compas magnético Ritchie and Sons
Loran C. Raytheon Modelo Raynav 580
Piloto automatico Sperry 1882297-1 control
giropiloto electronico

Corredera Sperry SRD-301

Sistema de gobierno Lidgerwood T-AGS-31
de pistones radiales de 7.5 hp

Radar de superficie Sperry 340

Radar de superficie Decca RM-1226;alcan-
ce de disefno 60 millas nauticas

Ecosonda Raytheon de 741, alcance de di-
sefo 1370 brazas

EQUIPO DE COMUNICACIONES

5 Transreceptores HF y VHF Banda Marina
con Rango de Frecuencias de hasta 157
MHZ

Ademaés de los laboratorios de tipo humedo y
seco donde se manejan y analizan las
muestras extraidas del mar, el Antares cuenta
con el de computacion para el procesamiento
de datos relacionados con (os analisis.

INSTRUMENTAL OCEANOGRAFICO
Winche Oceanografico con Cable
Marco de la Banda de Estribor
S.T.D. (Salinity Temperature Deep)
Botellas Ninskin

Termbdmetros

SalinOmetros

Ecosonda de Precision

Equipos de Buceo y Compresor
Instrumental Quimico

Redes para Plancton

Dragas para Geologia

Equipos de Navegacion

Navegador por Sateélite

G.P.S. (Sistema de Posicionamiento
Global) Loran "C"



Desde el término de la guerra
de Vietnam, la Armada de los
Estados Unidos de América
no habia requerido de equi-
pos quirurgicos y médicos de
gran capacidad en unidades
a flote; sin embargo, por la

El buque hospital Comfort de la
Armada de los Estedos Unidos de
Norteamérica, de 268 metros de

eslore y volumen amplio pera 12
quiréfanos y mil camas. fue movilizado
en 1990 para su asistencio en

la Tormenta del Desierto.

SEMBLANZA DE LOS
BUQUES HOSPITAL
COMFORT Y MERCY

Por: ® Capitdn Roger |. PENTZIEN, MC, USN
* Capildn Paul D. BARRY, MC, USN
Traduccion por: Capitan de Corbeta S.N, M.C.
Gustavo ACOSTA ALTAMIRANO

aparicion de crisis mundiales
se requirié movilizacion répi-
da hacia esas dreas para apoyo
de los “marines" que parlici-
paron en la zona de conflicto.
Tomando en consideracion
lo anterior, la Jefatura de

Operaciones Navales de los
Estados Unidos de América
aprobd la adaptacion de dos

! Tomado de la Revista The Journal of the I'S
Army Medical Department, Enero-Febrera
1992, pp. 13-16.
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La mision primardial de este hospital flotante es proporcionar tralamiento
médico y quirargico a las Fuerzas Anfibia, Infantes de Marina, Ejército y
[Fuerza Aéren norteamericenas.

barcos tanque como hospita-
les flotantes, la manera mas
economica fue modilicar dos
buques de la clase San Cle-
mente de 894 pies. Estos bar-
cos tienen un volumen amplio
para inslalaciones hospitala-
rias, una buena velocidad ¥
excelente estabilidad.

La tripulacion de cada
buque es responsable de la se-
guridad, comunicaciones ex-
ternas, mantenimiento de las
maquinas y refrigeracion; el
grupo médico es dirigido por
un Oficial del cuerpo médico
de la Armada Norteamerica-
na y una tripulacion aproxi-
mada de 1 200, enlre mujeres
y hombres.

En tiempos de paz los
barcos permanecen en un es-
tado de operaciones reducido
v mantenidos por una tripula-
cion de 45 militares v 15 ma-
rineros civiles. Esta tripula-
cién mantiene al barco en
condiciones de servicio para
que en los cinco dias poste-
riores a que se nolifica una
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il grupo médico ©
del buque |
hospital Comfort ©
lo conforma una
tripulecion de

1 200 hombres y
mujeres bajo la
direccion de un
aficial del cuerpo
médico de la
Armada
norleamericana.

orden entre en operacion, es-
to fue demostrado al lograr
una movilizacion rapida al
gollo Pérsico en apoyo a la
operacion Tormenla del De-
sierlo.

Estos buques no eslan
armados ¥ solo tienen la fun-
cion de actuar como hospita-
les para recibir la proteccién
otorgada por la Convencién
de Ginebra.

La misiéon primaria de
esle hospital es proporcionar
tratamiento médico y quirtr-
gico a las Fuerzas Anfibias,
Infantes de Marina, Ejército
y Fuerza Aérea, las cuales
van en avanzada a donde las
hostilidades son inminentes.

La segunda mision es
dar facilidades a gobiernos
aliados de utilizar las instala-
ciones hospitalarias del bu-
que.

Para cumplir con la pri-

mera mision proporcionan
una plataforma segura, esta-
ble y mévil para las misiones
programadas, recepcion de
helicopteros y botes con pa-
cientes heridos o quemados.



Asimismo proporciona
tratamiento médico, psiquia-
trico y quirdrgico; hasta su
recuperacion total o su trasla-
do a otras unidades localiza-
das en los Estados Unidos de
América para su tratamienlo
v rehabilitacién definitiva,

El buque cuenta con 12
quiréfanos asi como mil ca-
mas, de las cuales 80 son para
terapia intensiva, 20 para cui-
dados post anestesia, 280
para cuidados inlermedios.
120 para cuidados minimos y

500 para hospitalizacion; asi-
mismo posee capacidad para
reabastecimiento de combus-
tible de otros barcos y para
recibir carga (refacciones y
provisiones] utilizando heli-
copteros o embarcaciones.

Cada barco tiene dos
quirofanos dentales, cualro
consultorios dentales, labo-
ratorio dental, taller para la
elaboracion de lentes, un
laboratorio principal, un la-
boratorio satélite v banco
de sangre, cuatro gabineles
completos de rayos X, un to-
mografo computarizado, far-
macia, departamento de re-
habilitacion y terapia fisica

El buque hospilal
Comfort cuenla
con una
plataforma
segura, estable v
mavil para recibir
pacientes por
helicdptero

0 por

boles a heridos o
quemados.,

Contar con un
buque hospital en
el drea de
conflicto significo
para la Armada
norleamericana
montener la
fuerza mora! dee
sus (ropas.

incluyendo tanques de in-
mersion.

En el Comforl se
realizaron
tralamientos
meédico v
siquidtrico;
procedimientos
de terapia y
rehabililacion.

El objetivo de contar
con un bugue hospital en el
area de conflicto es mantener
la moral de las tropas. Este
buque forma parte del siste-
ma médico en coordinacién
con el sistema hospitalario
del Ejército y la Fuerza Aérea.

Cuando los barcos reci-
ben las érdenes de alistarse.
los miembros de la tripulacion
provienen de diferentes hos-
pilales navales, clinicas den-
tales ¥ se incorporan recur-
sos humanos especializados
de diferentes partes de Esta-
dos Unidos de América.
Aproximadamente se reunie-
ron 200 médicos en los dos




buques y durante los ocho
meses que durd la mision los
reservistas jugaron un papel
fundamental. También fueron
embarcados cirujanos de Ca-
nada y Australia.

Los barcos viajaron unas
60 000 millas y consumieron
seis millones de galones de
combustible, durante este pe-
riodo atendieron en forma
externa a 16 000 pacientes
e internaron 1 400 enfermos,
incluyendo cuatro ahogados
lanzados al mar por una fuer-
le corriente marina, asi como
ocho soldados del ejército
que ingirieron accidental-
mente metanol.

Se realizé un promedio
de 600 procedimientos qui-
rurgicos fueron de la artros-
copia a la neurocirugia, no se
reporté ninguna complica-
cion posoperatoria. En los
dos buques se realizaron 4 700
operaciones con helicéptero,
se atendieron 14 000 pres-
cripciones, aproximadamente
34 000 exdmenes de laborato-
rio, se elaboraron 300 lentes
de vidrio de diferente gradua-
cién, se sirvieron 1.6 millones

32

La hospitalidad
del buque
Comfort se
extendia a
servicios de
loboratorio v
rayos X, alencion
- dental y uso de
banco de sangre v
farmacia,

operacion del buque hospital
Mercy recibié 21 prisioneros
americanos y dos italianos li-
berados por el Gobierno de
Iraq, para evaluaciéon médica
y tratamiento.

Destino actual de los buques
Durante la segunda semana
de abril de 1991, los dos bu-
ques retornaron a sus puertos
de origen, uno a la costa del
Pacifico y el otro al Atlantico,
en espera de recibir 6rdenes
de movilizacién hacia alguna
area de conflicto.

Corolario
En los primeros dias de agos-

Durante la operacion Tormenta del Desierlo en el Orienle Medio el buque
hospital Comfort en companio de su gemelo Mercy realizaron 4 700
recepeiones por helicoplero, 14 000 prescripciones y 34 000 exdémenes de

de raciones alimenticias, 2 600
estudios radioldgicos y 300
estudios de tomograffa.

Durante la operacidn
Tormenta del Desierto el bu-
que hospital Comfort se posi-
cioné en las aproximidades
de Kuwait en la costa de Ara-
bia Saudita, cerca de la loca-
lidad de Khafji, durante 42
dias v antes de f[inalizar la

laboralorio.

to de 1990 se inici6 el prepa-
rativo militar mds importante
en la historia de los Estados
Unidos de América. Cada
miembro de las fuerzas arma-
das fue un voluntario inclu-
vendo hombres y mujeres, las
bajas se estimaron entre 300 a
30 000 en la operaciéon Tor-
menta del Desierto y al final
379 entre hombres y mujeres,
no regresaron.



EL SISTEMA DE
POSICIONAMIENTO
GLOBAL
(GPS)*

En los ultimos ejercicios
«Seal Bilat», entre
JSuerzas especiales
espanolas y
norteamericanas, se
wtiliz6 esta terminal
de GPS.

Durante la década de los 70, el Departamento de Defensa de los Estados
Unidos de Norteamérica, se propuso disponer de un sistema de
posicionamiento y navegacion de gran alcance, alta precision y elevada
seguridad. Consecuentemente, libré los fondos necesarios para iniciar los
estudios que desembocarian en el desarrolio y realizacién de dicho
sistema, encargandose de la direccion del programa la « Defense Mapping
Agency», una agencia estatal dedicada a la cartografia y a los trabajos
geodésicos.

Por: Jose M* TREVINO RUIZ

Comoresultado de los estudios intensivos y de
las experiencias realizadas, el 22 de febrero
de 1978 se puso en Orbita el primero de una se-
rie de satélites denominados NA VSTAR (Na-
vigation Satellite Timing and Ranging) y que
constituyen uno de los componentes funda-
mentales de todo el sistema bautizado GPS
(Global Positioning System). El Sistema de
Posicionamiento Global, que tal essu nombre
en castellano, puede ser utilizado tanto por
operadores militares como civiles y entre sus
bondades figuran las siguientes: Posibilita ¢l
acceso aun namero ilimitado de usuarios a los

que garantiza, independientemente de las
condiciones meteorologicas, la hora del dia y
de la plataforma en que se encuentre, una in-
formacion en tiempo real con una precision
elevada; determina la situacion tridimensio-
nal, estatica o cinematica del observador, al
proporcionarle su latitud, longitud, altura,
velocidad y la hora.

* Publicado en Defensa, Revista Internacional de Ejér-
citos, Armamento y Tecnologia, Espana, aro XVI,
No. 178, febrero de 1993, pp. 24-26.
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En el campo.de batalla

Tanto el Departamento de Defensa estado-
unidense como la Organizacion del Tratado
del Atlantico Norte (OTAN) dependeran, a
finales de esta década, casi exclusivamente del
GPS para satisfacer sus necesidades de nave-
gacion a gran distancia de las bases, Adopta-
do oficialmente hace unas pocas semanas, este
sistema que a sus datos exactos y una elevada
fiabilidad une una gran robustez y seguridad
en los equipos, yva sufrio, en 1991, la dura
prueba de la Guerra del golfo Pérsico.

En ¢l curso de la misma, la mondtona
orografia y la falta de puntos de referencia del
desierto, hicieron mas notable el exito de estos
ingenios en la navegacion (tradicionalmente
realizada con sextantes de horizonte artificial),
designacion de blancos, mando y control,
comprobacion de la cartografia, etc. Durante
ese periodo el Departamento de Defensa de
los E.U.A., encargd unos diez mil SLGR
(Small Lightweight GPS Receivers), es decir,
pequeios y ligeros receptores portatiles de
GPS, de los que llegaron arecibirse aproxima-
damente la mitad, al quedar saturada la cade-
na de produccion del fabricante, También se
compraron otros muchos de forma particular
e individual y que, por consiguiente, no figu-
ran en las cifras oficiales del US Army,

Aparte del uso ya explicado, los recep-
tores GPS fueron utilizados en misiones mas
innovadoras, por ejemplo situando balizas
reflectoras de radar en coordenadas GPS co-
nocidas que, al pasar posteriormente a las tri-
pulaciones del vuelo, les facilitaban el uso de
las cartas de terreno. De este modo los B-52,
por citar un caso concreto, pudicron actuali-
zar la situacion de sus equipos de navegacion
por inercia antes de los bombardeos. Otros
aviones, los F-16, gracias a haber sido dota-
dos con receptores GPS, fueron utilizados co-
mo controladores aéreos avanzados, sobrevo-
lando o designando los blancos con sus HUD
(Head Up Display) y obteniendo unas coorde-
nadas GPS muy exactas que después transmi-
tirian a aquellos bombarderos que no contaban
a bordo con el novedoso sistema. Si disponian
de &l los helicopteros MH-53 del Ejército, que
por eso marcaban con bengalas iluminantes
los puntos de coordenadas predeterminadas,
indicando asi el punto exacto donde los heli-
cOpteros AH-64 Apache debian iniciar su ata-
que a baja cota, localizando los blancos en los
puntos previstos. También los vehiculos
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CALCULO DE LA SITUACION

DE UN RECEPTOR GPS
POR MEDIDAS A VARIOS

SATELITES
20.000 Km
A
20.200 Km

DOS MEDICIONES REDUCEN LA
LOCALIZACION DEL RECEPTOR
A UN PUNTO DEL CIRCULO

TRES MEDICIONES REDUCEN
LA LOCALIZACION A DOS
PUNTOS




terrestres de-mando llevaban, en la mayoria
de los casos, un receptor instalado provi-
sionalmente, con lo que conseguian conducir
a sus unidades por la ruta prevista. El uso de
estos equipos disminuyo considerablemente,
ademas, las indiscreciones tacticas que se pro-
ducen al aumentar las comunicaciones de ra-
dio por la pérdida de las unidades en el desier-
toy tener que transmitir su posicion estimada.

Descripcion del sistema

El sistema GPS esta constituido por tres seg-
mentos bien diferenciados: el espacial, el de
control y el utilizador (Figura 1).

* Segmento espacial. Comprende la
constelacion NA VSTAR, que se prevé quede
completada de un momento a otro ¥ que esta-
ra constituida por veintiun satélites principa-
les en operacion continua y tres mas en reser-
va. Los citados satélites orbitan a una altura
de 20 000 kilobmetros y su distribucion tiene lu-
gar en seis planos orbitales simétricos, con
unainclinacion de 55 gradosen relacion conel
plano ecuatorial celeste. El periodo orbital es

de medio dia sideral, es decir, aproximada-
mente 11 horas y 58 minutos. La configura-
cion descrita garantiza que en el horizonte de
cualquier lugar de la Tierra estén siempre vi-
sibles, simultaneamente entre 4 y 7 satélites, lo
que le permite a cualquier usuario una observa-
¢ibn continua de la constelacion NAVSTAR
las 24 horas del dia. La precision del sistema se
basaen laalta estabilidad de los relojes atomi-
cos instalados en los satélites, por lo que fun-
ciona como un patron de tiempo extremada-
mente exacto y de facil acceso.

* Segmento de control. Lo componen
cuatro estaciones de seguimiento ¥ una princi-
pal. Las primeras, adecuadamente distribui-
das por la superficie terrestre, realizan el se-
guimiento permanente de la constelacion
NAVSTAR y transmiten los datos recibidos
por mensaje de los satélites de la estacion prin-
cipal, enla cual, a partir de los datos recogidos
en las efemérides de referencia se calculan las
propias de cada satélite para periodos poste-
riores. Las informaciones asi procesadas, la
estacion principal las envia a los receptores de
cada uno de los satélites.

rS_EGMENTO ESPACIAL

ESTACION
PRINCIPAL

ESTACIONES
DE RASTREO

- — o — =

CONSTITUCION DEL SISTEMA GPS

SEGMENTO UTILIZADOR

SEGMENTO DE CONTROL

e o o o = = e S e -
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Un soldado de la Legion espanola, realmente bien equipado (Foto: Luis Rico, OCP-CGE).

» Segmento utilizador. Lo integran los
equipos empleados para la recepeion de las se-
nales y que permiten determinar, conuna pre-
cision hasta ahora nunca alcanzada por otro
sistemna, la localizacion estatica o cinematica
del utilizador. La configuracion basica de to-
dos los equipos de recepcion comprende una
antena con un preamplificador para la capta-
cion de las senales de los satélites; un receptor
propiamente dicho, con los clementos fisicos
y logicos necesarios para el control, segui-
miento, registro, memorizacion v senalizacion
delos datos y un reloj muy estable (oscilador de
cuarzo). Estos relojes, dadas las caracteristicas
de los materiales utilizados, tienen una estabi-
lidad inferior a la de los instalados en los saté-
lites, ya que se ha procurado que el precio de
los receptores no alcance valores exorbitan-
tes.

Otras aplicaciones civiles ¥ militares

En el campo militar, ademas de las aplicacio-
nes antes descritas, cabe resenar la fijacion
exacta de los objetivos (puentes, campos de
minas, radares, etc.), ayuda inestimable para
la Artilleria a la hora de hacer fuego. lgual-
mente la utilizacion del GPS en la guia inercial
de los misiles SLAM (Stand-off Land Attack

Missile), permite la puesta al dia de los datos
de posicionamiento introducidos, 10 que otor-
ga una mayor exactitud en su desplazamiento
hacia el blanco.

En ¢l ambito civil todo parece indicar
que su namero tiende a aumentar, agrupados
en dos categorias: cientifica y comercial. En
esta ultima, ademas de su utilizacion en bu-
ques ¥ aeronaves comerciales, es posible que
en los proximos anos se equipe a camiones,
avionetas privadas, patrullas de rescate, elc.
En ¢l campo aeronautico el GPS puede utili-
zarse también como una ayuda al control del
trafico aéreo cuando los aviones se desplazan
por las pistas, evitando las colisiones por baja
visibilidad en los aeropuertos. Igualmente es
atil en la lucha contra los incendios, al permi-
tir coordinar la actuacion de los diferentes
equipos. Por altimo, al popularizarse y mi-
niaturizarse los receptores podrian ser usados
profusamente por alpinistas, exploradores,
excursionistas, etc., pues el precio actual de
un minireceptor GPS, del tamano de una cal-
culadora, oscila alrededor de los 400 dolares.

En ¢l terreno cientifico, el GPS puede
ser deinestimable ayuda para los geodestas, al
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Magellan produce el NAV 1000M.

permitir controlar con estos receptores los
movimientos de la corteza terrestre, gracias a
la utilizacion del codigo P empleado en modo
diferencial, que proporciona una exactitud de
uno a diez metros,

El futuro del GPS

La Oficina de Programas Conjuntos (JPO),
de la Division de Sistemas Espaciales de la
Fuerza A¢rea de los Estados Unidos de Amé-
rica, en representacion de todas las Fuerzas
Armadas delos E.U. A., delos miembros de la
OTAN y de otros paises aliados no curopeos,
es la responsable de controlar el desarrollo del
programa GPS, en lo referido a su seguridad
de cara a los diferentes riesgos y a la evolu-
cion de sus requisitos de precision y fiabili-
dad.

Dada su versatilidad, el GPS puede uti-
lizarse en combinacion con otros sistemas de
navegacion ya existentes, como el LORAN o
el INS (Sistema de Navegacion Inercial), en-
contrandose en ¢l mercado receptores hibri-
dos queintegranel GPScon unode los dos sis-
temas citados. Gracias a la Guerra del Golfo,
en septiembre de 1991 se encontraban en fun-
cionamiento mas de 30 000 receptores portati-
les, de los cuales 2 500 estaban instalados en
plataformas aéreas, mas de medio millar ¢n
buques de guerra v 1os restantes eran maneja-
dos por las tropas del Ejército de Tierra norte-
americano, bien en vehiculos de ruedas u oru-
gas, bien por pelotones de infanteria. Admi-
ticndose un potencial futuro, entre las na-
ciones antes resenadas, de unas 20 000 aerona-
ves, mas de un millar de buques de guerra ¥
un namero indeterminado de vehiculos te-
rrestres y tropas de a pie, se calcula gue a fina-
les de siglo existiran en funcionamiento unos
100 000 receptores, por lo que el GPS esta lla-
mado a convertirse, en el siglo XXI, en el pri-
mer sistema de navegacion mundial.

Como complemento a todo lo anterior-
mente dicho, se puede anadir que la ex-URSS
desarrolld ¢ implementd un sistema similar
llamado GLONASS (Global Navigation Sate-
Hite System), aunque funciona con un con-
cepto diferente, ya que transmite su informa-
cion en un sistema multiple de frecuencias (de
1602.2a1615.9 MHz).No obstante hay ya com-
panias occidentales que estan desarrollando
un receptor bivalente que pueda trabajar con
ambos sistemas lo que es visto con interés por
aquellos usuarios que tienen un acceso limita-
do al codigo C/A vy es que el GLONASS no
fue concebido con la posibilidad de degradar
la informacion por técnicas de disponibilidad
selectiva (Selective Disponibility}, 1o que limi-
1a ¢l acceso a ese sistema del GPS, en tiempo
de crisis o guerra, a un reducido nimero de
paises aliados.
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"SOBRE EL PECHO

ALAS DE ORO..."

-segunda parte-

GRUPO DE INFANTERIA DE MARINA
FUSILEROS PARACAIDISTAS

Credo del Paracaidista

"SOY UN SOLDADO ESPECIAL, SOY UN SOLDADO DEL AIRE

SALTO EN PARACAIDAS DESDE CUALQUIER AVION EN PLENO VUELO
FORMO PARTE DE LAS TROPAS DE CHOQUE

SOY PUNTA DE LANZA EN EL ATAQUE;

YO ALUMBRO EL CAMINO QUE GUIA HACIA LEJANAS METAS
DETRAS, DELANTE Y SOBRE LAS LINEAS

DEL FRENTE ENEMIGO..."

Por: Segundo Maestre AIN. TEC. COM. SOC.
Elizabeth BARILLAS CAMACHO



"...SE BIEN QUE POSIBLEMENTE TENGA

QUE LUCHAR]
SIN APOYO DURANTE DIAS
INTERMINABLES,] :
POR LO TANTO, MANTENGO MI MENTE Y
M! CUERPO]
SIEMPRE EN LA MEJOR FORMA,

LUCHO ARDUAMENTE Y ME DESTACO EN

TODAS]
LAS ARTES Y TRETAS DE LA GUERRA
MI! PUNTERIA ES ACERTADA Y PUEDE
MARCHAR RAPIDO]

Y MUY LEJOS, TENGO FE EN MiI MISMO Y

NO TENGO MIEDO..."]

Como su area de competencia
comprende el cielo, tierra y mar, los para-
caidistas reciben después del Curso Basi-
co de Paracaidismo Militar, como comple-
mento un Curso Basico de Buceo para que
encasode caerenelagua, en laszonas cos-
teras, no sufran percances.

Una vez efectuados cinco saltos desde un
avién en vuelo, uno de ellos con equipo de
combate, al grito de jHonor, valor, lealtad!
quedan graduados como paracaidistas y
portan las alas de pecho en el costado
izquierdo a la altura del corazoén.

Otro de los objetivos es cumplircon la
misidn de rescate y salvamento de perso-
nas en el mar. Es importante que los ele-
mentos se mantengan en la superficie y
con la cara sumergida en el agua a fin de
que no se cansen inatilmente y puedan vi-
sualizar a su alrededor los peligros que pu-
dieran acecharlos.

El entrenamiento se practica en la al-
bercaolimpica Francisco Marquezy consta
de dos etapas: Acondicionamiento de
agua, donde durante dos meses se les en-
sefa preparacién y acondicionamiento

| 2

Dentro def aprendizaje para Maestros de Salto
se tuvo la oportunidad de saltar de un avién
C-141 del Ejército de los Estados Unidos de

América.

acuatico, natacion y sobrevivencia en el
medio acuatico.

La segunda etapa es el Curso Basico
de Buceo Libre, aqui también durante dos
meses aprenden manejo y uso del equipo,
diferentes tipos de entrada al agua, distin-
tas formas de entrada a la superficie y no-
ciones basicas de fisicay fisiologia aplica-
da a estadisciplina.

Enlaactualidad el cuarenta porciento
del personal ha adquirido este adiestra-
miento y los demas estan en constante
entrenamiento, a fin de que todos lo posean.

El objetivo fue hacer un intercambio de ideas
en adiestramiento de Maestros de Salto en
paracaidismo.
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Los Maestros de |
Salto mexicanos |
comentan: ||

“Este avion es
muy seguro para
saltar por toda
la coordinacién
que hay entre el
avion, el piloto,
fa zona de
marcaje, el
oficial de cargo
y el Maestro de
Salto".

"...EN COMBATE NO LE TEMO A LA
HABILIDAD DE M ENEMIGO/]
TAMPOCO MENQOSPRECIO SU VALENTIA
FUERZA Y ESTRATAGEMAS]
LUCHO CON TODO LO QUE SOY CAPAZ
SIEMPRE ALERTA PARA EVITAR SER
CAPTURADO,]
O PODER ESCAPAR A UNA TRAMPA,
JAMAS ME RINDO]
AUNQUE SEA EL ULTIMO QUE QUEDE..."

Otra técnica implementada en para-
caidismo es la de infiltracion que es
empleada en operativos de represion al nar-
cotrafico, para ello se requiere de un entre-
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namiento diferente, que es el Curso de Sal-
to Libre.

Paraentrara estanueva modalidad, en
agosto de 1992 el Comandante del Grupo
acompanado por dos Oficiales y tres ele-
mentos de Clases y Marineria marcharon
en comisidn del servicio a Zephyrhills, Flo-
ridaenlos Estados Unidos de América, para
efectuar el curso de Salto Libre (infiltra-
cibn) con duracién de dos semanas. Una
vez concluido, tres de estos elementos to-
maron el curso de Doblador y Reparador de
Paracaidas utilizado en este tipo de saltos.

El curso de salto libre consistid en




aprender las técnicas de Tandem, instruc-
cidny primer salto, giros, practicas de aper-
tura, control de la campana con asistencia,
caida libre acelerada con movimientos ha-

cia adelante y pequenos giros, primera’

vuelta, giros de 90 y 360 grados, salida solo
y volteretas hacia atréas, salida de cabezay
practicadel control de lavelocidad de caida
y salto de graduacion.

Para el salto libre se utiliza cualquier
aeronave que no tenga turbinas y su veloci-
dad sea de 90 a 130 nudos. Los paracaidas
son de tipo de ala 0 cuadrados, latela es de
cero porosidad en nylon o dacron tratado.

Otro de los objetivos de! Curso de Buceo es
cumplir con la misién de rescate y safvamento
de personas en el mar.

La maxima altura para saltar es de 20 000
pies y la minima de 4 500, para abrir el para-
caidas a 3 000 pies. En el entrenamiento se
salté de 13 500 pies con caida de aproxima-
damente 45 segundos.

Al finalizar el curso cada elemento ha-

& >

Al finalizar las préacticas de saltos, como

prueba de reconocimiento se hizo un
intercambio de Alas de Graduacién de las dos
instituciones,

bia realizado 24 saltos quedando capacita-
dos para hacerenelambito militar saltos de
infiltracion, rescate, busqueda y salvamen-

VNS ¢ or R e S LS R
Los paracaidistas reciben como complemento
un Curso Basico de Buceo, para que en caso
de caer en el agua, en las zonas costeras, no
sufran percances.

to, y en el deportivo de recreacion y compe-
tencia.

La primera oportunidad que tuvieron
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Es importante que los elementos se
mantengan en la superficie y con la cara
sumergida en el agua a fin de que no se

cansen inutilmente y puedan visualizar a su
alrededor.

en México para demostrar lo aprendido fue
lainvitacion a saltar, a nivel recreativo, el 1°
de noviembre de 1992 en el Festival Aéreode
Tlahuac, en el que participardn junto con
paracaidistas de México, Canaday Estados
Unidos.

"...ME SIENTO ORGULLOSO DEL CUERPO
DE PARACAIDISTAS,]
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PERTENEZCO A UN GRUPO VALIENTE Y
GLORIOSO,]
ES MI COMPROMISO DEFENDER SU
HONOR Y SU PRESTIGIO,]
LUCHO EN SITIOS DONDE OTROS NO
PUEDEN IR}
PARA SER UTIL Y SERVIR A Ml PATRIA..."

La adquisicion de estos cursos trae
consigo el compromiso de servicio y esto
se traduce en la capacitacion continua que
brinda el Grupo de Infanteria de Marina Fu-
siferos Paracaidistas a los diferentes Cuer-
pos, Especialidades y Ramas.

Este ano se tiene como propoésito
agregar a la lista de 27 generaciones el
adiestramiento de cuatro mas, dos de Cla-
ses y Marineria de Infanteria de Marina, Sa-
nidad Naval y Comunicaciones; una de ca-

Para el salto libre se utiliza
cualquier aeronave que no
tenga turbinas y cuya velocidad
sea de 90 a 130 nudos. En el
curso la primera técnica que se
aprende es la del Tandem y
posteriormente se ejecutan los
saltos libres.

detes de cuarto ano de la Heroica Escuela
Naval del cuerpo de Infanteria de Marina y
una mas de alumnos de la Escuela Médico
Naval.

"...EN TIEMPO DE PAZ, NO ESQUIVO LA
TAREA MAS ABURRIDA]
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En México, después de graduarse, realizaron Saltos
Libres a nivel recreativo en el Festival Aéreo de
Tlahuac, junto con paracaidistas de México, Canada

y Estados Unidos.

Para conocer la técnica de infiltracion que se utiliza
en operativos de represion al narcotrafico, el
Comandante del Grupo, dos Oficiales y tres Clases
efectuaron el Curso de Salto Libre en Zephyrhills,
Florida.

Este afio se tiene como propoésito adiestrar cuatro
generaciones mas: dos de Clases y Marineria de
Infanteria de Marina, Sanidad Naval y
Comunicaciones; una de Cadetes de la Heroica
Escuela Naval y una de la Escuela Médico Naval,

Reportaje

NI PROTESTO POR EL ARDUO
ADIESTRAMIENTO;]
MIS ARMAS Y M! EQUIPO SIEMPRE ESTAN
LISTOS]
PARA EL COMBATE; M! VESTIDO ES
PULCRO, Mi}
CORTESIA ES MILITAR, Y Mi
COMPORTAMIENTO ES INTACHABLE..."]

Aparte de los adiestramientos espe-
cializados, se desarrolla constantemente
unaestrictadisciplina; un programa eneérgi-
code acondicionamiento fisico, el cual per-
mite la participacion en eventos deportivos
como atletismo, basquetbol, volibol, fut-
bol, entre otros y un alto espiritu de grupoy
de companerismo entre todos los paracai-
distas.

Al respecto comenta el teniente de
corbeta I.M.P. Eufrosino Martinez Torres,
quien ha completado todos 10s cursos y es
desde hace tres anos Maestro de Salto:
“"Desde 1984 se cambiaron las instala-
ciones adonde se encuentranahora, enesa
época se sacaban so6lo dos generaciones
por afno. A partir de 1985, con el cambio de
mandos se hicieron estudios y balances
considerandose que debia adiestrarse mas
personal, hacian falta Oficiales paracaidis-
tas y se propuso impartir el curso a los ca-
detes de cuarto ano de la Heroica Escuela
Navaldel cuerpode Infanteriade Marina. . .
El afno pasado se propuso también que se
impartiera el Curso Basico a la Escuela Mé-
dico Naval. .. A lo largo de este tiempo se
ha tratado de manejar un nivel técnico ade-
cuado para todos los cuerpos y servicios,
no hay diferencias en el entrenamiento. . .
Actualmente ya se cuenta con bastante
gente experimentada como adiestrado-
res... Gracias al apoyo del Mando hemos
tenidounavanceenorme. . . el Gruposigue
creciendo para dar cada vez un mejor servi-
cio”.

“...MI META EN LA GUERRA Y EN LA PAZ
ES ALCANZAR EL EXITO EN CUALQUIER
MISION QUE SE ME ENCOMIENDA

O MORIR TRATANDO.

SOY SOLDADO DEL CIELO
SOY LO MEJOR DE Mi NACION
EN LA PAZ O EN LA GUERRA
NUNCA FALLO

iSOY PARACAIDISTA!"
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ESCUELA DE AVIACION

NAVAL

\a ESC \as
istenctd n .
. ~yenta oS de exc;o satisfacto ‘artn: olucion
Nave iones ofgé’“fade parina-ArMa | cimiento
forma 1ana e :
tran® de la Sec® ficado 3 ©S'€ 77 mativas
tructu’ que ha 19875 s exigenct cacticament
ns esta @ nic
o cgaﬂ\f , es ! resp: nal ebricas cc:t unigades
edy aci6n CON perl con efict 4xicO-
d opef 1ado ara 0 \ Aﬂ'nada d :
capac (on yales R
Por: » Direccion General de. Aeronautica Naval
* Javier LEDESMA BECERRIL -
Medio siglo de vida institucional
Los primeros parecen solo un instante. Pero
aviones para los cincuenta afios de la Escuela
instruccion de Aviacién Naval significan una
fueron los trayectoriasiempre en constante

Fairchild PT-17.
Los pilotos que
los emplearon
. recibieron un

Y adiestramiento
primario de 100
= horas de vuelo en
= promedio.

Construccidn en
1944 del primer
hangar de /a
Escuela de
Aviacidn Naval,
en Las Bajadas,
Ver.
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busqueda por la superacién, la
eficiencia y la consolidacion de
los objetivos que la vieron nacer.

LAS PRIMERAS HORAS DE
VUELO

El 5 de octubre de 1943, el Diario
Oficial de la Federacidon publicé
el decreto —que entr6 en vigor
ese mismo dia— firmado por los
generales Manuel Avila Cama-
cho y Heriberto Jara Corona, en-
tonces Presidente de México y
Secretario de Marina, respectiva-
mente, porel cual secreabalaEs-
cuela de Aviacién Naval de la Ar-
mada de México. En el documento
se fijo la fecha de su fundacién:
1° de septiembre de ese mismo
ano y su lugar dentro del organi-
grama de la Administracion Pa-
blica Federal: dicha escuela de-
pendera directamente de la



Dacaments

Secretaria_de Marina, Direccién
General de la Armada.

Al mismo tiempo, se esta-

blecieron sus primeros linea-
mientos;

1. A la Escuela de Aviacion

Naval ingresaran Tenien-
tes de Corbeta del Cuer-
po General yde Maquinas
dela propia Armada, siem-

ra fijado de acuerdo con
las necesidades del servi-
cio y por la Secretaria de
Marina.

. La Secretaria de Marina,

Direcciébn General de la
Armada seralaencargada
de designar al personal
docente para dicho esta-
blecimiento.

. Los oficiales graduados

en esta escuela recibiran

tara parael ejerciciolegal
de suprofesidnenlasins-
tituciones armadas y civi-
les de la nacion,

. La Secretaria de Marina,

Direccién General de la
Armada formulara el re-
glamento organico y de
funcionamiento por el
que debera regirse esta
escuela.

el titulo de pilotos corres-
pondiente, que los facul-

Sucreacion fue larespuesta
alaproblematicaque presentaba

pre y cuando cumplan
con los requisitos que se-
nale el reglamento de ad-
mision,

2. EInomerode alumnos se-

Director, =
Subdirector, ;
Oficiales,
Personal de =
Mécanicos y =~

Servicios, asi |

como fos

oficiales alumnos
que integraron
una de las [
primeras * |
generaciones de §
la Escuela de

SEGRETARIA DE MARD
WSl B RisioRM

i GBiTem mavp
wELIOTERY eEMTRS

el renglon de laaeronautica naval
y la maduracién de un proyecto
Aviones Fairchild, | N 3 ‘ , ® que contemplaba tres dimensio-
pioneros de la A | e ey | Nes fundamentales:

educacion de la o - : .
aviacion naval y
formadores de fas
primeras
generaciones de
pilotos aviadores
navales.

1. La existencia de pilotos
navales, por la razéon de
que el desarrollo natural
de la Marina de guerra de
México lo exigia, para los
servicios especificos de
la Armada nacional, en el
arma de la aeronautica
naval.

2. Lafundacion de la Escue-
Ia de Aviacién Naval, co-
mo centrode reclutamien-
to y formacion de los
mencionados pilotos.
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3. La imparticion de las ca-
tedras docentes por ele-
mentos de la propia insti-
tucion, pues los pilotos
aeronavales existentes
contaban con los conoci-
mientos necesarios para
impartir la ensenanza.

La Escuela de Aviacion Na-
val inicid sus actividades en Las
Bajadas, Ver., en el hangar que
fue terminado hasta 1945 y am-
pliando posteriormente (1952)
paradar cabida a cinco aeronaves
Fairchild PT-17, en los que se im-
partio la instruccién. Las prime-
ras generaciones de pilotos avia-
dores recibieron adiestramiento
to primario en ese tipo de unida-
des, con un promedio de 100 ho-

Explanada de

enmarcada con un
avidén Cessna
C-152 1,
empleado para
formar pilotos en
su fase primaria.

46

)
honores de 13 ..
Escuela de |
Aviacién Naval, "+ .

ras de vuelo; 10s cursos de adies-
tramiento basico y avanzado, lo
continuaban en Estados Unidos
de Amér_ica.

SEALCANZAN MAYORES
ALTURAS

Las primeras generaciones (y es-
ta circunstancia perdurd hasta
1979) de pilotos aviadores se in-
tegraron por oficiales alumnos
de la Heroica Escuela Naval Mili-
tar. En este periodo, l0os cursos
de piloto aviador y piloto helicop-
terista fueron considerados co-
mo especialidad o posgrado de
las carreras de Cuerpo General e
Infanteria de Marina. En este lap-
SO egresaron 22 generaciones de
la primera especialidad y 17 de la
segunda.

Para lograr lo anterior
se fue ampliando y modernizan-
do lainfraestructura. En 1858 las
practicas se llevaron a cabo em-
pleando equipo Beechcraft Men-
tor T-34B. En 1961 se reconstruyd
el hangar; ahora, en lugar de ma-
dera, se erigid de concreto y con
mayores espacios.

El 17 de junio de 1963, el ca-
pitan de navio P.A, José Blanco
Peyrefitte, quien fungia como di-
rector del plantel, logré adjudicar
afavor de la Secretaria de Marina
los terrenos donde se ubica has-
talafechala Escuela de Aviacion
Naval. El 23 de noviembre de ese
ano el Presidente Adolfo Lépez
Mateos inaugur6 las nuevas ins-
talaciones del establecimiento.

Escuela de
Aviacion Naval,
ubicada en Las
Bajadas, Ver., es
el centro de
estudios donde se

% forman y

capacitan los
pilotos aviadores
de la Armada de

= México.
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Bonanza F-33.
- Utilizado en la
fase basica,
donde el alumno
afina las

.y se le adiestra
. en el vuelo de
| acrobacia.

Aviones MEE,: Y
- AT e

Beechcraft,
empleados como
entrenadores de |
la fase avanzada,
efectuan ahora
patruliaje sobre |
espacio aéreo
jurisdiccional.

técnicas de vuelo

“El mejor dispositivo
de seguridad es una

tripulacion bien
entrenada”

Marina y el Comandante General
de la Armada se establecio en la
Heroica Escuela Naval Militar
la carrera de piloto aviador.

Los considerandos para to-
mar esa determinacidn fueron:

e “Que la aviacion naval
constituye uno de los ele-
mentos cada vez mas im-
portantes enlaintegracion
de las modernas Marinas
militares, cuyo elevado ni-
vel de tecnologia requiere
de una mayor preparacion”.

* “Que la actual Escuela de
Aviacion Naval forma pilo-

En ese mismo ano se gradud
la primera generacién de pilotos
aviadores que utilizd los apara-
tos Stearman para el adiestra-
miento primario, Mentor para el
basico, Beechcraft para el avan-
zado y los helicopteros Bell-47-J
para los pilotos de ala movil.

En cuanto a la capacidad
instaladade las unidades aerona-
vales, éstase fueampliandode la
siguiente manera:

e Entre 1969 y 1972 se
adquirieron aviones Cess-

utilizaron parainstruccion
de vuelo.

En 1979 se dieron de alta
al servicio del plantel edu-
cativo aeronaves Bonanza
F-33 C (para adiestramien-
to basico) y bimotores li-
geros Baron B-55 (para
adiestramiento avanzado),
los cuales sustituyeron
a los aparatos Mentor T-34
B y Mentor C-45, respecti-
vamente, asi como Cess-
na 152-I1 (para adiestra-
miento primario).

tos aeronavales como es-
pecialidad para el perso-
nal egresadode la Heroica
Escuela Naval Militar. de
manera que sus planes
deestudionoseenfocana
la formacioén del oficial de
aviacion naval en su di-
mensidén y necesidades
actuales’. ,
“Que es conveniente que
el personal de aviacion na-
val reciba una formacion
similaralade los Cuerpos
General y de Infanteria de

NUEVOS AIRES

El 25 de enero de 1978 la imparti-
cidén de laeducacion aeronautica
naval sufrié un cambio radical.
En efecto, segiin acuerdo minis-
terial firmado porel Secretariode

na 150, para sustituira los
Stearman.

* En 1977 laComision Fede-
ral de Electricidad traspa-
sO ala Armada cuatro heli-
copteros Bell 47-G, que se

Marina, con fundamentos
profesionales en cien-
cias, tecnologia, unidad
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doctrinaria y preparacion
especificamente naval mi-
litar,en un nivel yamplitud
equivalente, como etapa
primaria de una trayecto-
ria de desarrollo y de ma-
yores alcances’.

“Que actualmente es in-
suficiente el namero de
cficiales de aviacién naval
existente, asi como el ny-
mero de egresados de la
Heroica Escuela Naval Mi-
litar que aspiranaefectuar
la especialidad en avia-
cidn,conrelaciéon alas ne-
cesidades de servicioy de
vigilancia aérea, derivados
del establecimiento de la
Zona Economica Exclusi-
vade nuestro pais y del de-
sarrollo institucional’,
“Que en la Heroica Escue-
la Naval Militar actual-
mente se forma a los ofi-
ciales del cuerpo General
e Infanteria de Marina y se
dispone de una infraes-
tructura material. perso-
nal y académico que per-
mite establecer en ella la
carrera de Piloto Aviador,
con admisidon y planes de
estudio equivalentes y con
unadoctrina naval unifica-
da".

4.Al finalizar los estudios
correspondientes se ex-
tendié el tituloprofesional
de la carrera, de conformi-
dad conel Plan General de
Estudios aprobados porla
Direccion General de Pro-
fesiones,

5.Las practicas especificas
de aviacion naval se reali-
zaron en las instalaciones
ya existentes de la Arma-
da de México.

reccidn de Educacion Na-
val, determind’,

2. Los entonces aspirantes
aingresarala Heroica Es-
cuela Naval Militar en la
carrera de piloto aviador
debieron reunir los mis-
mos requisitos que se
exigian en las carreras
del Cuerpo General e In-
fanteria de Marina y ade-
mas los que sean especi-
ficos de aviacion naval,
quedando sujetos a las
mismas disposiciones
querigen para todo el per-
sonal de alumnos.

3.El sistema de formaciéon
fue similaralos de Cuerpo
General e Infanteria de
Marina, con planes de es-
tudios equivalentes y una
doctrina naval comun.

Simultaneamente, la infra-
estructura también iba modifi-
candose:

* De octubre de 1980 a fe-
brero de 1984 se adquirie-
ron helicbpteros Hiller y
aviones Baron 55, Bonan-
za F-33 Ay Cessna 152-11,

* En 1989 se abrieron nue-
VOS cursos técnicos en:

| Salon de

| instruccion de
vuelo por
instrumentos con
Sus respectivas
unidades de
monitoreo y

' control; en ellos
se capacita a los
pilotos en vuelo
guiado unicamente
por instrumentos,
sin referencia
visual del terreno.

De ahi se definieron los nue-
vos lineamientos que regularon
hasta 1991 laespecialidad acadé-
mica de la aviacidon naval:

instructores de | =
vuelo por |
instrumentos en
los simuladores,
los cuales
contienen los
indicadores
dispuestos de
igual forma que
los tableros de
los aparatos
Cessna C-152 I,

1. Se establecid en la Heroi-
ca Escuela Naval Militar
la carrera de piloto avia-
dorconformealosplanes
y programas que la Co-
mandancia General de la
Armada, a través de la Di-
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Mantenimiento de Aero-
naves, Electrénica de
Aviacion, Operaciones
Aéreas, Armamento Aé-
reo, en sus niveles preli-
minar, basico y avanzado,
que se imparten al perso-
nal de clases y marineria.

* En julio de 1990 se incor-
poran helicopteros MD-500,
sustituyendo a los tipos
Hiller. estos aparatos
fueron empleados para
los cursos de ala movil,

* Dediciembrede 1991 ama-
yo de 1892 se adquirieron
aviones Maule MX-7-180,
en lugar de |os Cessna
152-11.

NUEVO VIRAJE
Las circunstancias que motiva-

Avion Maule
Mx-7-180,
empleado como
aeronave
entrenadora en la
fase primaria de
fa formacidn de
pilotos
aeronavales.

ron laincorporacion de la carrera
de piloto aviador ya no eran las
mismas. Era necesario hacer un
viraje a Ja orientacion pedagogi-
ca y estructural de la educacion
de la aeronautica naval.

A partir del ano de 1991 el
sistema de obtencién de pilotos
aviadores de la Armada fue modi-
ficadoasu primeraforma. Los as-
pirantes a ingresar a la Escuela
de Aviacion Naval debian ser ofi-
ciales egresados de la Heroica
Escuela Naval, para que tomasen
estos cursos como especialidad
O posgrado.

Otros requisitos para ingre-
sar son: antigiledad minima de
un ano en el grado de Teniente
de Corbeta y aprobar los exame-

Helicoptero

MD-500, utilizado

para la formacion

de pilotos

¥ aviadores navales

de ala movil;

tiene capacidad

para cinco

. elementos y alto
rango de

| maniobrabilidad.

nes medico y psicoldgico, de
acuerdo al reglamento para in-
gresar al plantel.

El reglamento correspon-
diente establece la duracién de
cada especialidad:

* Piloto aeronaval ala fija,
18 meses.

* Piloto aeronaval ala movil,
12 meses.

* Técnicos en manteni-
miento, electronica, ope-
raciones y artilleria aero-
navales, 12 meses para
cada nivel (preliminar, ba-
sico y avanzado).

Al término de los cursos se
entrega el diploma que acredita
al cursante con la especialidad
correspondiente, pasando a de-
sarrollar sus actividades como
piloto o técnico aeronaval en es-
tablecimientos especificos de la
Armada de México.

EL VUELO ACTUAL

La actual Escuela de Aviacion
Naval debe concebirse como un
organismo de caracter académi-
co-técnico-operativo que propor-
cionalaespecializacidbn como pi-
loto aviador naval ala fija o ala
movil al personal de oficiales del
Cuerpo General y de Infanteriade
Marina y asimismo capacita al
personal técnico en aeronautica
de la Armada de México.

Las metas fijadas para este
establecimiento naval educativo
se definen con los siguientes ob-
jetivos:

1. Formar pilotos aeronava-

les para la Armada de Mé-
xico.
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2. Preparar técnicos en las
especialidades de avia-
cibn para la Armada de
México.

3. Proporcionar adiestra-
miento de vuelo porinstru-
mentos a pilotos aerona-
vales de los escuadrones
aéreos.

4. Recalificar en vuelo,
cuando el Mando asi lo or-
dene, a los pilotos aero-
navales.

Para conseguir esos logros
la Escuela de Aviacion Naval es-
tructura sus actividades en dos
grandes areas: entrenamiento y
mantenimiento.

El area de entrenamiento
cuenta con seis sectores:

* Escuadron Primario

* Escuadron Basico

* Escuadron Avanzado

* Escuadrén de HelicOpte-
ros

* Escuadron de Entrenado-
res de vuelo IFR

e Operaciones: seguridad
aérea, servicio de transito
aéreo, informacion mete-
reoldgica y despacho de
vuelo.
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Redigo L90 Tp,
empleado en la
fase basica del

- entrenamiento y
formacion de
pifotos. Por sus
caracteristicas
de velocidad y
maniobrabilidad,
es considerado
como un
entrenador de
ultima
generacion.

El area de mantenimiento

se divide en:

* Planeadores y Plantas
Propulsoras
A. Ala movil: linea escua-
drén de helicopteros
B. Ala fija: linea escua-
dron primario, linea es-
cuadrdén basico y linea
escuadrdn avanzado.

* Avibnica: Electronica de
aviacion, Electricidad de
aviacion.

¢ Especialidades de avia-
cidbn: Técnico en Manteni-
miento de Aeronaves,
Técnico en Electronicade
Aviacion, Técnico en Ope-
raciones Aéreasy Técnico
en Armamento Aéreo.

Lo anterior s6lo es posible
gracias a la infraestructura con
que cuenta el establecimiento
y que es el soporte practicode to-
da formacion académica:

] =

Cabina de vuelo
del Redigo L90-TP
con equipos de
navegacion,

.| comunicacion y
¢ control; tiene
capacidad de
cabina para
cuatro elementos
dispuestos lado
a lado.

Aeronaves:

* Maule MX-7-180, de patin
de cola

e Cessna 152-11

e Bonanza F-33-C

* Baron B-55

* Redigo L9O TP

HelicOpteros:
* MD-500

Apoyadas con:

« Simuladores de vuelo

* Aulas

¢ Ayudas a laensenanza

¢ Profesorado altamente
calificado

De esta forma, los pilotos y
técnicos de la Armada de México
estan siempre prestos a cumplir
con eficiencia técnica y tactica
las tareas que se derivan del ejer-
cicio jurisdiccional del espacio
aéreo de nuestros litorales, mar
territorial y Zona Econdmica
Exclusiva.



SIMBAD

iSuele ocurrir que un desgraciado sin albergue se despierte

de pronto a la sombra de un palacio creado por su Destino!

iPero jay! cada manana me despierto mas miserable que la
vispera!

iY aunque no dejan de ser mis semejantes, entre ellos vy yo
puso la suerte alguna diferencia, pareciéndome vo a ellos
como el vinagre amargo y rancio que se parece al vino!

Por: Teniente de Corbeta AIN. L.C.C.
Ofelia RAMOS SOLIS

EL MARINO

Ni duda cabe que todos los gran-
des viajantes son ni méas ni me-
nos que buscadores de si mis-
mos. Van en pos del tesoro —no
del oro— del conocimiento. Los
viajes de Simbad no pudieron
ser sblo diario de a bordo de un
navegante por los mares de In-
sulandia. Seguramente los na-
rradores se inspiraron en una
tradicién magistral, secreta, lle-
na de sabidurfa quizé egipcial;
en la cual el punto de partida ha
de ser con probabilidad algiin
papiro de Ja Xl[ dinastfa. Llama-
do “El cuento del Naufrago”. en
é] se halla escrita una suaplica di-
rigida al faraén proveniente de
un marino que considera no ha-
ber sido suficientemente recom-
pensado por una embajada de-
sempeinada en el pais de cierto
dragdn Ka, rey y senor de una
isla misteriosa situada allende
del mar Rojo.

Si nos apoyamos en el li-
bro del literato Viadimir Propp.
“Las raices histéricas del
cuento”, nos seria evidente que
el pais de Ka no es otro que el
reino de la muerte y que el dra-
gén, rey de los infiernos funge
como un dios que daré un espe-
cial poder al hombre que estan-
do vivo ha llegado a conocerle,
NOs encontramos con un muy
viejo significado al convertir en
figuras religiosas a estos simbo-
los maravillosos que se transmi-
tian oralmente desde la prehis-
toria.

Consecuentemente, nos
hallamos ante una historia que
es posible sea anterior, inclusive
a la "Odisea".
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Simbad mas que un ma-
rino fue un comerciante. Es la
historia de un hombre que se

embarcé con la finalidad de .

enriquecerse: pero el relato
de sus aventuras va siempre
acompanado de consideracio-
nes religiosas, y al lado de sus
negocios se encuentra una lec-
¢ién de geografia. Los mercade-
res hacfan porlo general unana-
vegacidén de cabotaje, pues no
posefan brijula, y a pesar de Jas
dificultades y naufragios, el &ni-
mo de Simbad nunca decae, jrea-
liza siete expediciones!

SIMBAD EL MARINO

Hace muchos, muchos ainos, en
tiempos del califa Haran Al-Ra-
chid, vivia un hombre llamado
Simbad el cargador. Erade con-
dicién pobre y para ganarse la
vida, transportaba bultos sobre
su cabeza. Un dia, fatigado por
lo pesado de su carga v el sofo-
cante calor que lo agobiaba se
sentd a descansar en un banco,
junto a una casa que debia per-
tenecer a algiin mercaderrico, a
juzgar por el suelo bien barrido;
éste desperté su curiosidad y al
asomarse por la puerta, se asom-
bré al ver un enorme jardin que
solo podria encontrarse en al-

cazares de reyes y sultanes, pe-
ro su asombro se tornd en un so-
bresalto al tocarle al hombro un
joven esclavo de semblante gen-
til, que al tomarlo de la mano le
dijo:

— Entra a hablar con mi amo,
gue desea verte—. Anona-
dado se dej6 conducir al in-
terior de aquella morada.
Frente a él vislumbré a un
hombre de rostro imponen-
te, cuya barba blanqueada
por laedad. . . sufisonomia
denotaba una natural gran-

deza. Aquel hombre resultd
ser el duefio dela casa, quien
muy gentilmente invitdé a
$imbad a comer cuanto man-
jar deseara y siguiendo la
costumbre, no preguntd na-
da al huésped hasta que se le
hubiera servido de comer v
beber.

— Sébien venido y obraconto-
dalibertad, joh huésped mio!
Pero ¢puedes decirme tu
nombre y profesién?

— jOh sefor! me llamo Simbad
el Cargador, y mi profesién
consiste en transportar bul-
tos sobre mi cabeza mediante
un salario.

— Sabes, senor cargador. . . tu

nombre es igual que el mio,
pues me llamo Simbad el
Marino . . . Te explicaré to-
das las aventuras que me su-
cedieron, y veras entonces a
costa de cuén terribles traba-
jos y calamidades adquiri es-
tas riquezas en medio de las
que me vez envejecer.

Primer viaje

En mi ya lejana juventud heredé
una gran fortuna que, en suma-
yor parte, derroché en lujos v
placeres, sin tomar en cuenta la
necesidad de ahorrar para no
verme en la vejez reducido a la
escasez y miseria. Pero un buen
dia reflexioné con juicio y re-
stielto a abandonar la senda de
perdicién que habia emprendi-
do, reuni.el poco dinero que me
quedaba y en unién de algunos
mercaderes, sall a Bassora en
buque fletado a nuestras expen-
sas.

Fuimos a diversos paises
comprando y vendiendo mer-
cancfas, y una manana, nave-
gando en alta mar, distinguimos
a lo lejos una isla; solamente
cuatro pasajeros desembarca-
mos a tierra, libres del balanceo
del barco, cuando de pronto, la
islaempezé atemblarconruday
violenta energfa. Los de abordo
nos gritaron que estdbamos so-
bre el vientre de una ballena,
y cada cual se salvé como pudo,
pero a mi me falté tiempo y quedé
sobre el enorme animal que se
hundfa poco a poco en el abis-
mo de los mares. Me asia un pe-
dazo de madera que habiamos
llevado para hacer fuego, y al-
cancé a ver con dolor, que el bu-
que se alejaba a toda vela, dén-
dome por perdido.

Dos largos dias estuve a
mercerd de las olas, fue una si-
tuacién angustiosa, hasta que
las aguas mismas me arrojaron a
una isla verdadera, donde des-



pués de algunas horas de cami-
no encontré un caballo atado: al
acercarme,de improviso salié un
hombre de entre los &rboles,
que me preguntd quién era, aln
sorprendido le dije mi nombre y
cémo habia llegado . . . por to-
da respuesta me tomd de la ma-

el buque aprovisiondndome de
sandalo, alcanfor, especias y
cuantos frutos producia la isla,
por valor de cien mil cequies, y
pocos dis después arribé al fin a
Bassora.

no ¥ me guid a una gruta donde
se encontraban otros hombres a
los que me presenté como pala-
freneros del rey Mihrajan, sobe-
rano de la isla.

Al dia siguiente los acom-
pané a la capital, donde el rey
Mihrajén me recibié muy ama-
ble, y dio orden de que se me
proveyera de cuanto necesitara.
Visité a los mercaderes para ver
si encontraba forma de regresar
a Bagdad v procuré frecuentar
eltrato de lossabios de laisla, asf
como el de los sefiores de la cor-
te a fin de instruirme en las cien-
cias y en las costumbres del pafs.

Cierto dia atracé un bu-
que en el puerto; las mercancias
que descargaba tenfan mi propia
marca. Persuadido de que aquel
barco era el mio, me presenté al
capitan.

Hice regalos de los mas
selectos de la carga al rey Mihra-
jan, g él correspondié con otros
de gran valor. Me embargué en

Segundo viaje

Con las ganancias de mi primer
viaje compré tierras, esclavos y
una gran mansién para estable-
cerme. dispuesto a olvidar el pa-
sado; pero pronto volvf a sentir
los deseos de volver a navegar y
emprend{ mi segundo viaje en
compania de unos mercaderes.

Dias después desembar-
qué con algunos
companeros

en un islote, mientras ellos an-
daban por ahf, yo fui por mis
provisiones para comer bajo la
sombra de un arbol junto a un
arroyuelo; sin darme cuenta me
quedé dormido y cuando des-
perté el buque habia desapare-
cido. jlmagina la angustia que
senti en ese momento!. . . miré
para todos lados, en uno se me
ofrecia el mar y el cielo y en el
otro, una inmensidad verde
desconocida, més de repente vi
una masa blanca, tomé las po-
cas provisiones que me queda-
ban y me encaminé hacia ella.

Ya que estuve més cerca,
descubri una ciipula de gran ta-
marno, entonces quise encarar-
me en lo alto; pero estaba tan liso
que no tuve la agilidad ni destre-
za suficiente para ascender,
pensé en la posibilidad de que
existiera alguna puerta, pero de
pronto adverti que desaparecia
el sol y que el dia se tornaba no-
che negra. Al levantar la cabeza
para averiguar Ja causa de aquel
fendmeno que tanta sorpresa
me habia causado. vi un péjaro
enorme, de alas formidables,
que volaba por delante del sol.
esparciendo su sombra obscura
sobre la isla.
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Al completar su majestuo-
so vuelo, recordé que alguna
ocasién escuché sobre un ave
llamada "rokh", la menciona-
ban con frecuencia los marinos,
v comprendi que aquella ciipula
blanca no podia ser sino un hue-
vo de aquel péjaro. No bien me
asaltd la idea, el pajaro descen-
di6 sobre el huevo y se puso en-
cima como para empollarlo; caf
de bruces junto a una de sus pa-
tas, me quité el turbante y tras
de atérmelo a la cintura, sujeté
ambos extremos a un dedo del
pajaro, con objeto de que cuan-
do éste levantase el vuelo me
transportara lejos de aquella isla
desierta. Asi permaneci toda la
noche sin poder pegar ojo, pues
el pdjaro no se estuvo quieto
hasta el amanecer. Entonces su-
bié tan alto que cref tocar la bé-
veda del cielo; pero de pronto
descendié con tal rapidez que
perdi la conciencia de mi mis-
mo.

Apenas toqué terreno fir-
me me desaté del pajaro. . . me
hallaba ahora en un valle ancho
y profundo, rodeado de monta-
nas, tan altas v escarpadas que

se me hacfa imposible subir por
ellas. Recorriel valle para explo-
rarlo y observé admirado que el
suelo estaba sembrado de dia-
mantes desprendidos de las
montafias y formaban en ciertos
sitios montones de la altura de
un hombre, empezaba a mirarlos
con interés, cuando quedé inmo-
vilizado por el terror al ver innu-
merables serpientes negras,
més gruesas y mayores que pal-
meras, cada una de las cuales
muy bien podria comerse un
elefante. En aque! momento
buscaban desaparecer en sus

agujeros, para no ser presa de
su enemigo, el pajaro “rokh”
por lo que (inicamente salian de
noche. De pronto cayé un gran
pedazo de carne que chocd
contra el suelo. .. vi hacia el
cielo yno habianada. . . enton-
ces recordé que los buscadores
de diamantes, al no poder bajar
al valle, mataban unos carneros
y los arrojaban alli para que se
incrustasen con ellos las puntas
de los diamantes. Después, los
rokhs y las dguilas gigantes baja-
ban para llevar la carne a sus ni-
dos en lo alto de las montanas
donde los hombres gritando ho-
rriblemente, asustaban alos ani-
males para que soltaran la presa
y huyeran emprendiendo el vue-
lo mientras los hombres alcan-
zaban los nidos y registraban la
carne para sustraer los diaman-
tes.

Eso significaba una espe-
ranza para salvar mi vida; hice
una rica provisién de diamantes
y me situé debajo del pedazo de
carne mas grande que via mial-
rededor, sujetdndome a é! con
los dos extremos de mi turban-
te: no esperé mucho tiempo en
esa posicién, cuando subita-
mente me senti llevado por los
aires entre las garras de un rokh
y en un abrir y cerrar de ojos me
enconiré sobre la clspide de la



montana donde el péjaro nos
deposité a la carne y a mien su
nido, de repente se escuchd un
estrépito de gritos, que asusta-
ron al ave y Ja obligaron a huir,
abandonandome.

Apenas me estaba repo-
niendo de tan brusco viaje y cai-
da cuando se me acercé uno de
los mercaderes bastante furio-
$0, porque supuso que yo habia
ido al valle para privarle de sus
ganancias, Le referi mis aventu-
ras, y para congraciarme con él,
le di parte de mis diamantes: és-
tos eran de tal tamano y valor
que el mercader se mostrd reco-
nocido a migenerosa conducta.
Después de una peligrosa cami-
nata llegamos a un puerto don-
de pude embarcarme y en esa
forma regresé a Bagdad, masri-
€O que antes.

Tercer viaje

Sin embargo, al poco tiempo la
inactividad me enojaba, y pron-
to volvialas andadas embarcén-
dome con rumbo a paises des-
conocidos.

Dias después, ya en alta
mar, una fuerte tempestad nos
arrojé a las costas de una isla
que, segln dijo el capitan, esta-
ba habitada por salvajes vallu-
dos como monos y en cantidad
tal, que parecian una nave de
langostas, por lo que seria del
todo indtil ponerles resistencia.
No tardamos mucho tiempo en
vernos rodeados por una mulli-
tud ingente de hombrecillos
amenazantes de dos pies de al-
tura y de aspecto repulsivo,
quienes nos condujeron a un
enorme palacio, al entrar por el
vesttbulo nos causé espanto ver
esparcidos por el suelo huesos y
fragmentos de miembros huma-
nos. La puerta de una habita-
cibén se abrié de improviso y
aparecié un monstruoso ser
negro, tan alto como una pal-
mera y de aspecto mas horrible

que el detodoslos manos reuni-
dos. Tenfa los ojos como col-
millos de un cerdo, una boca
enorme, orejas movibles como
las del elefante y las ufas
ganchudas cual garras de leén.
Se acercé a mi aquel espécimen
y me asidé por la nuca, cual
puede asirse un lio de trapos;
pero al verme tan flaco me solté
y Se puso a examinar sucesiva-
mente a mis comparieros de in-
fortunio. El que mas le agradé
fue el capitdn, a quien ante

nuestro horror, le atravesé el
cuerpo con un pincho de hierro;
encendié fuego v lo asé como a
un pajarito devorandolo sin nin-
glin miramiento. Después del
espantoso espectaculo tran-
quilamente se quedé dormido,
oportunidad que quisimos
aprovechar a pesar del miedo
paralizante para correr y tirarnos
al mar antes que esperar a que
despertara; pero no nos fue per-
mitida esta accién para quitar-
nosla vida, sin embargo acorda-
mos aprovechar el tiempo e ir a
la playa a tratar de hacer una
balsa; al sequndo dfa el gigante
volvié a repetir la hazafia con
otro compafiero mientras nos
embargaba el horror y nos im-

puls6 a tomar una determina-
cién temeraria; después de que
se volvi6 a quedar dormido, pu-
simos al fuego dos de los inme-
sos asadores que alli habia y
cuando estuvieron al rojo blan-
co. le atravesamos con ellos los
0jos.

El dolor que experimentd
le hizo lanzar unos alaridos es-
pantosos. Se levantd como una
fiera con los brazos extendidos

tratando de asir a alguno de no-
sotros en quien desahogarsura-
bia, salié del palacio gritando y
tropezando con todo lo que es-
taba ante él. A todo correr nos
dirigimos al lugar donde tenfa-
mos nuestra balsa, la desatamos
de la orilla v empezamos a re-
mar. Apenas lo hablamos hecho
asf, cuando vimos que llegaba
corriendo el monstruo ciego,
guiado por otro tan espantoso
como él, tras ellos venia una
multitud de salvajes tirando pie-
dras. De esta accién solamente
salimos con vida tres. Pronto es-
tdbamos en alta mar, donde nos
vimos a merced del viento yem-
pujados hacia otra isla distante
dos dfas: al llegar a ella encon-

]
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. tramos exquisitas frutas que nos

permitieron reponer las fuerzas
perdidas y luego, trepamos a un
gran arbol para tratar de descan-
sar en &l, aiin atemorizados por
lo acontecido.

Por la mafana, nos des-
perté el silbido de una serpiente

deres prestigiosamente conoci-
dos. Al principio todo era tran-
quilo, se podia decir que era un
_ exquisito viaje, pero de improvi-
so un terrible golpe de viento hi-
zo crujir la embarcacién v todos
nos hundimos, cada quien se
sujeté de donde alcanzé a sen-
tirse mas o menos seguro, tras
muchos esfuerzos, logramos al-
canzar la costa de una isla,ape-
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tan gruesa como el &rbol en que
nos halldbamos. Se irguié, atra-
pé a uno de mis dos comparie-
ros v lo engullé, los dos que
quedamos emprendimos rapi-
damente la fuga, pero el otro
amigo no tuvo tanta suerte co-
mo yo y también fue alcanzado
y tragado por la serpiente, corri
hacia la playa con la idea de ti-
rarme al mar, pero Ald tuvo
compasién de mi, v al levantar
la mirada vi un buque en lonta-
nanza. Grité con toda la fuerza
de mis pulmones para ser oido y
agité al aire el blanco turbante,
felizmente, vieron mis sefiales y
enviaron una chalupa para re-
cogerme. Afortunadamente aquel
buque me condujo nuevamente
a Bagdad.

Cuarto viaje

Ni las delicias ni los placeres de
la vida me hacian olvidar los via-
jes v las aventuras, por lo que
pasado alglin tiempo, por cuar-
ta vez parti para Bassora, donde
me embarqué en un gran navio
en compaiia de varios merca-

nas nos estdbamos reponiendo,
cuando de imp1oviso nos vimos
rodeados de una multitud de
negros que sorpresivamente
nos obsequiaron con unos man-
jares totalmente desconocidos;
mis companieros, acuciados por
el hambre, los comieron con
avidez, no se habian dado cuen-
ta que estos hombres eran an-
tropéfagos y empleaban esos
manjares para turbar la razén de
sus victimas y después para ce-

barlas; por ello en cuanto se des-
cuidaron pude escapar y al sép-
timo dia de caminar encontré un
grupo de hombres blancos co-
mo yo, ocupados en cosechar
especias. Apresuré el paso v
afortunadamente me recibieron
muy bien; les relaté mis desven-
turas y pronto me condujeron a
otraisla de Ja que procedian y al
llegar me presentaron a su rey,
que era un excelente personaje.

En aquel lugar montaban
acaballo sin bridas, estribos ni si-
Jla, objetos que les eran total-
mente desconocidos, porlo que
me dediqué a ensenarles a cons-
truir los yamados. lo que me
gand la admiracién del rey v los
sefores de su corte que segura-
mente pensaron eran de mi in-
vencién: me colmaron de tantos
regalos y riquezas que cuando
volvi a mi ciudad era el hombre
masrico de sus moradores y por
lo tanto me dediqué a gozar de
todas las comodidades y lujos
que da el dinero y por lo mismo,
el respeto y la admiracién que
trae consigo.

Quinto viaje

Pero ah!, pronto me hastié
y también olvidé mis pasados
sufrimientos, por lo que, hallan-
dome en Bassora, vi en el puer-
to un navio que me gusté mu-




cho, y aunque asomaron a mi
mente los sinsabores pasados,
no lo pensé dos veces y lo com-
pré; inmediatameénte contraté
un capitédn con su tripulacién y
embarcamos las mercaderias
que adquirl para negociar. Al
llegar a una isla que no aparecia
en los mapas, los compaiieros
bajaron, yo no lo hice por pre-
caucién que desgraciadamente
se confirmé mas tarde, ya que
los que desembarcaron encon-
traron un huevo de rokh ¢ lo
apedrearon, al salir el rokhesillo
de la céscara le dieron muerte.
Cuando subieron a bordo me
contaron lo sucedido, me asusté
al pensar en la venganza de sus
padres y pedi que partiéramos
inmediatamente, no habiamos

.

encontraron tendido en la playa
unos marineros que habfan des-

avanzado gran distancia cuan-
do los monstruos alados se pre-
sentaron descargando sobre
nosotros dos piedras enormes,
que ocasionaron el hundimien-
todel navio. . . nunca mas volvi
a saber del capitén y los tripulan-
tes, la verdad, no sé nicémo me
salvé, pues cuando abri los ojos
estaba adherido a una tabla que
me llevd casi exhausto a unaisla
en la que florecfan unos jardines
impresionantes que se podrfa
decir eran los del paraiso, allime

embarcado en aquel lugar para
hacer provisién de agua y fru-
tas.

Me llevaron con ellos y
desembarcamos en el puerto de
un lugar Jlamado Ciudad de los
Moros, por la gran cantidad que
de estos animales habia en los
cocoteros de las inmediaciones.

En esta ciudad hice amistad con
un mercader que me ensend la
manera de cosechar cocos sin
hacer mucho esfuerzo. Bastaba

con llegar al pie de los arboles y
molestar a los monos tirandoles
piedras y una vez furiosos, repli-
casen arrojando desde lo alto
una buena cantidad de cocos,
llenabamos varios sacos y solia-
mos venderlos en la ciudad. Po-
co a poco reuni una pequena
fortuna, lo que permitié embar-
carme para el Mar de las Perlas,
donde contraté buzos por mi
cuenta. Fue tanta mi suerte en
aquella nueva empresa, que al
cabo de poco tiempo pude re-
gresar a Bagdad mucho mas ri-
co que las otras veces.

Sexto viaje

Vivi dias en un reposo y boyan-
tia perfectos, esparciendo el bie-
nestar en torno mio. Pero pese a
las apariencias, atn no se habia
apaciguadoe mi corazén y una
tarde al ver pasar ante mi puerta
algunos mercaderes que volvian
de viaje, me senti incitado nue-
vamente al comercio y la aven-
tura. Compré valiosas merca-
derias, parti para Bassora y en
este puerto me embarqué a una
gran nave en que viajaban tam-
bién muchos otros mercaderes.
Al principio todo sali6 bien y ob-
tuvimos grandes ganancias
comprando y vendiendo en las
diversas ciudades de nuestra ru-
ta, pero cierto dia de navega-
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cién oimos gritos de desespe-
racién, eran de nuestro capitan
que se lamentaba porque él y Ja
nave habfan extraviado el rum-
bo; estdbamos navegando en

un mar desconocido.
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y las provisiones que pude en
labalsa y encomendandome ala
voluntad de Ald me abandoné
a la cormiente del riachuelo, en
seguida me encontré bajo la bé-
veda de la gruta; la fuerte co-
wiente me arrastraba cada vez
maés adentro, en tanto que iban
haciéndose mas densas las nie-
blas a mi alrededor. Con objeto

de no romperme
] la cabeza con-
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Poco después, en medio
de una espesa niebla la embar-
cacién se estrellé contra una
enorme montaia que habia
aparecido de pronto ante nues-
tra vista y todos nos hundimos.
Yo conseguitomar tierra agarra-
do a una tabla y eché a andar
por la playa, a los pocos pasos
llegué a un riachuelo cuyas ori-
llas estaban sembradas de perlas
y piedras preciosas de todos co-
lores, pero aquellas riquezas no
aprovechaban a nadie, puesto
gue nadie pudo llegar a la isla y
salir vivo de ella. El riachuelo,
en vez de desembocar en el
mar, corrfa hacia la montana y
se perdia en ella por una gruta
situada en.sus faldas. En mi de-
sesperacion y puesto que de to-
das maneras estaba perdido,
opté por construir una balsa y
dejarme arrastrar por la corrien-
te a través de la gruta.

Cargué toda la pedreria
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tra la béveda (muy baja en algu-
nos lugares), me tiré boca abajo
sobre la balsa y no sé ¢cémo fui
cayendo en un profundo suefio.
Cuando desperté, senti que ha-
bia pasado mucho tiempo, al
mirar a mi alrededor sélo vi nie-
bla, mas de pronto se acercaron
unos hombres que me interro-
garon para saber quién era y de
donde procedia. Satisfice sus
preguntas y les referi cuanto me
habfa acontencido; tan admira-
dos quedaron que quisieron lle-
varme junto a su rey para que
escuchara mis aventuras; con-
sentl en ello inmediatamente y
poco después me vi en palacio
junto con mis sacos de pedreria.
Oido mi relato el rey de aquella
isla, que era la de Serendib, lle-
g6 al limite del asombro y me fe-
licitd mucho por haber salvado
Ja vida a pesar de tantos peligros
como corri. Le obsequié un
ejemplar de cada especie de
piedra que llevaba conmigo; él
aprecid mucho el presente
pues era muy entendido

en pedreria




vy me rogd que habitara en su
propio palacio.

Pasando algiin tiempo, el
rey de Serendib, a quien yo le
habja hablado mucho de lo
equitativo ¢ magnanimo que
era nuestro califa Harin Al Ra-
chid, quiso testimoniarle su ad-
miracién y afecto, enviandome
a Bagdad con un valioso pre-
sente para él; antes de partir me
regalé muchos objetos precio-
sos que conservo todavia. los
cuales unidos a las riquezas que
consequi atesorar, me permitie-
ron arribar a mi patria poseedor
de una cuantiosa fortuna.

Séptimo viaje

Me hice entonces el decidido
propésito de no volverme a em-
barcar pero cierto dia. durante
un banquete con mis amigos en
gue festejabamos mi regreso,
me anunciaron que un oficial
del califa deseaba hablarme.

viajado, os considero el mas Gtil
para desempeiar esta misién.

Me hice cargo del mensaje
yde losregalos que el Emir delos
creyentes enviaba al rey de Se-
rendib v parti para Bassora en

Segqui al oficial y cuando
estuve en presencia del sobera-
No. me postré a sus pies.

Simbad, me dijo ¢l califa,
es preciso que partafs llevando
un mensaje y varios regalos al
rey de Serendib de quien estoy
muy agradecido. Como sois de
todos mis stibditos el que mas ha

cuyo puerto me embarqué. La
travesia fue de lo més feliz que
puede desearse. Llegando a la
isla de Serendib expuse alos mi-
nistros del rey el encargo que se
me habia confiado y les rogué
que me consiguieran una au-
diencia con el soberano.

Al siguiente dia fui condu-

cido con toda pompa a presen-
cia del rey, a quien entregué la
carta y los regalos de que era
portador. El rey recibié con vi-
sibles demostraciones de con-
tento aquellas muestras de
amistad del califa y me despedi
de la corte. cargado de presen-
tes que me hizo el soberano.

A los cuatro dias de nave-
gacién fuimos atacados por san-
guinarios corsarios que mataron
sin piedad a los pocos que qui-
sieron ponerles resistencia, ven-
diéndonos a los deméas como
esclavos en unaisla de la que yo
no tenfa noticia. Caf en manos
de un opulento mercader, el
cual me preguntd si sabia algin
oficio, le dije que mi profesién
erala del comercio y que los cor-
sarios se habian apoderado de
cuanto poseia.

Pero ;sabeis al menos ma-
nejar el arco y las flechas? me
preguntd; sf, respondi, ese ha
sido mi ejercicio favorito duran-
te la juventud.,

Me entregé dichos instru-
mentos, llevandome a un bos-
que para que subido en un érbol
diera caza a los elefantes, Una
vez en aquel sitio, me dejé solo,
al amanecer del dia siguiente
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Dugentis
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- aparecié una manada y tuve la
suerte de matar uno de los ele-
fantes mas hermosos, al mo-
mento se lo comuniqué a mi
amo y juntos enterramos al ele-
fante para precipitar la putrefac-

cién y sacarle luego los colmillos

que era con lo que comerciaba.

el mercader.

Dos meses estuve dedica-
do ala caza y apenas pasaba dia
en que no diese muerte auno de
esos grandes animales, con
gran satisfaccién de miamo. Pe-
ro una tarde los elefantes, lejos
de pesar junto al arbol en que los
acechaba, se detuvieron alrede-
dor de él haciendo horroroso
ruido y uno de ellos, el més po-
deroso, derribd con Jatrompa el
&rbol cual si hubiera sido una dé-
bil cafia, en seguida me montd
sobre su joroba al verme caido
en tierra y me pased triunfal-
mente a la cabeza de los demés
elefantes. Luego me hizo bajar
asiéndome con su trompa g to-
dos se retiraron dejandome
asombrado de aquella rareza,
pues poco antes crei que habia
llegado el Gltimo dia de mi vida.
Me encontré en una colina cu-

bierta de huesos de elefantes y
no dudé de que estos animales
con su prodigioso instinto me

. habian llevado a su cementerio

para que hiciera buena provisién
de colmillos y cesara la matan-

za. . . con aquel descubrimien-
to dio principio nuevamente mi
fortuna y tanta fue la cantidad
de marfil que extraje de aquel
cementerio que a los pocos me-
ses pude abandonar el pais ¢

regresar felizmente a mi patria
mucho més rico que las veces
anteriores. . .

Ahora Simbad terrestre
considera los trabajos que pasé
y las dificultades que vencf, gra-
cias a Al4; y dime si tu suerte de
cargador no ha sido mucho més
favorable para una vida tranqui-
la que la que me impuso el desti-
no. Verdad es que sigues pobre
y yo adquirf riquezas incalcula-
bles: pero ¢no es verdad tam-
bién que a cada uno de nosotros
se le retribuye segiin su esfuer-
zo0?

Simbad el cargador se
acercd. . .

Por Ala sobre ti, ho mi
amo, perdona lo inconveniente
de mi cancién.

Levéntate y sigueme, de-
seo que me acompanes los dias
que me queden de vida.
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“Soy el Albatros
que le espera
en el final del mundo.

Soy el alma olvidada

de los marinos muertos

que cruzaron el Cabo de Hornos
desde todos los mares del mundo.

Pero ellos no han muerto

su espiritu hoy vuela

en mis alas hacia la eternidad
en el ultimo escollo de los
vientos antarticos.”’

Monumento

Cope Horn
Memorial, erigido
en memoria de los
marinos que desde el
descubrimiento del Cabo

de Hornos han perdido
la vida en esas regiones.

Por: Capitan de Corbeta C.G.
Eduardo REDONDO ARAMBURO

EL
LEGENDARIO
"CABO
DE HORNOS"

El bugue escuela velero Cuauhtémoc logré cruzar
con éxito el Cabo de Hornos.
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Asi rezala placa localizada al pie del
monumento Cope Horn Memorial,
erigido a la memoria de los hombres
de mar de todas las naciones del
mundo que,desde el descubrimiento
del Cabo de Hornos (en 1616), han
perdido la vida en esas desoladas re-
giones.

La escultura estd conformada
por dos estructuras principales que
en conjunto forman la figura de un
albatros en vuelo, ya que segun la le-
venda marinera esta ave —Itipica de
los mares australes— encarna el espi-
ritu de los marinos muertos en el in-
tento de cruzar el temido Cabo de
Hornos.

Este punto se localiza geografi-
camente en las coordenadas Latitud
56° - 02.0° Sur, Longitud 67° - 16.2’
Qeste. Su fama ha sido generada des-
de la época de los piratas, debido a
que todos aquellos que navegaron
por esas aguas jamas se habian en-
contrado con mares y vientos tan
terribles; de los que intentaban cru-
zarlo, la mayoria perecio en el inten-
to. Se dice que los cabos Buena Espe-
ranza v el de Tasmania son también
muy peligrosos, pero los conocedo-
res v las estadisticas se han inclinado
en catalogar al de Hornos como el
mas temible.

Los piratas que lograban atra-
vesarlo trataron de distinguirse y ha-
cerse reconocer, utilizado un distinti-
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El monwmento Cope
Horn Memorial

estd conformado
por dos estructuras
principales que

en su conjunto
Jorman la figura

de un albatroy

en vueln.

vO que consistia en colocarse una
arracada en el lobulo de la oreja iz-
quierda; el pirata que llevara ¢l arete
era respetado y reconocido como un
gran marino. .. y generalmente era
sanguinario.

En lo alto

del perion del

Cabo de Hornos

se encuentra

un representanie de
la Marina chilena,
quien se desempeiia
como farero

y ademas ejerce el
control informando
el preciso momento en
que una embarcacion
fogra cruzar la
peligrosa zona.

Uno de los grandes anhelos de
los marinos contemporaneos ha sido
cruzar esa punta de tierra, por tal
motivo se ha creado la cofradia de
los Cap Horniers con sede en Saint-
Malo, Francia; a clla pertenecen do-
ce paises de reconocida vocacion ma-
ritima y marinera. Chile obtuvo su
ingreso en 1987 y cuenta actualmente
con 110 elementos, siendo la seccion
mas numerosa del mundo. Para per-
tenecer a dicha organizacion es re-
quisito indispensable haber cruzado
—al mando de una nave de cualquier
lipo— por ¢l Surel meridianodel Ca-
bo de Hornos. Se reconoce la ruta

Este a Oeste como la mas dificil, ya
que los vientos y marejadas predomi-
nantes proceden del Poniente,

Enloaltodelpenondel Cabode
Hornos se encuentra un representan-
te de la Marina chilena, quien se de-
sempeia como farero y ademas ejer-
ce el control de paso, informando
—via radio— el preciso momento en
que se logre el cruce, registrandolo
en su bitacora y boletinandolo a las
cofraditas de Cap Horniers ¥ a la
Marina chilena.

EL LOGRO DEL CCAUHTEMOC
El buque escuela velero Cuauhtémoc
y su tripulacion lograron cruzar el
Cabo de Hornos en condiciones me-
teorologicas totalmente adversas, lo
que agranda este hecho historico en
los anales de la Armada de México.

Era el dia 3 de febrero de 1993;
navegabamos en el interior de los ca-
nales fueguinos con rumbo trazado
hacia el cabo. Estabamos en proxi-
midades de Puerto Williams, Chile,
considerado como el mas austral del
mundo. Navegaban a bordo de nues-
tro buque dos pilotos de la Armada
chilena, que tan gentilmente s¢ ofre-
cieron a apoyarnos para nuestra na-
vegacion por los canales. Ellos eran
el capitan de corbeta Pedro Pulgar
y el teniente primero Domingo Rol-
dan, guienes en todo momento de-
mostraron su gran profesionalismo y
capacidad marinera.



A pontactones

Aproximadamente a las 16:30
horas **P*’ nos encontramos con ¢l
buque antartico chileno Piloto Par-
do,que procedia de las aguas del Cabo
de Hornos, Todo estaba ya dispuesto
para que al dia siguiente intentara-
mos conseguir esta dificil travesia,
Al establecer comunicacion con el
buque, le preguntamos respecto a las
condiciones meteorologicas prevale-
cientes, informandonos que el tiem-
po era esplendoroso con viento débil
y mar llana. Nos sentimos tranquilos,
pero al mismo tiempo no aceplaba-
mos lograr el cruce tan facilmente. . .
era como si sintiéramos que se deme-
ritaria el hecho.

Durante la noche previa per-
manecimos a la expectativa, reca-
bando informacion meteorologica,
aunque después de haber navegado
varios dias en esas latitudes sabiamos
que es muy dificil la prediccion del
tiempo: las condiciones meteorologi-
cas contrastaban de un momento a
otro.

La noche transcurrid sin nove-
dad y por la madrugada se empezb a
sentir un poco de marejada. Aban-
donamos el area de los canales y pa-
samos al océano abierto. El viento
soplaba procedente del Oeste; nave-
gabamos en forma mixta (con el mo-
tor propulsor auxiliar y aparejo de
cuchillos), poco a poco el viento
arreciaba con una velocidad sosteni-
da de 40 nudos. La marejada aumen-

laba y el Cruauhtémoc perdia arran-
cada, llegando el momento en que
empezd a dar atras, Ante eso se con-
siderd necesario empezar a navegar
dando bordadas, buscando un angu-
lo de viento que nos originara una
mayor salida avante; de esa manera
logramos obtener arrancada, siendo
necesario dar muchas bordadas cor-
tas, b‘qu;ando que la pierna (rumbo)
> Ny

El buque escuela
velero Cuaultémoc
y su Iripulacion
lograron cruzar

el Cabo de Hornos
en condiciones
meieoroldgicas
adversas,

mas larga fuera hacia el Sur ya que
hacia ¢l Norte se encontraba la costa.

Toda la tripulacion del buque,
incluyendo a los cadetes (que forma-
ban el grupo mas numeroso), perma-
neciamos ¢n nuestros puestos de ma-
niobra general ¥ aproximadamente

El capitin

de corbeta
Pedro Pulgar y
el lenicnte
primero
Domingo Rolddn,
de nacionalidad
chilena,

s¢ ofrecieron

a apoyar al
Cuauhtémoc en

su paso por el
Cabo de Hornos.

cada 15 o 20 minutos virabamos
(cambiabamos de rumbo) soltando
escotas para cazar las velas al nuevo
sotavento y contrabraceando. El frio
se volvia mas intenso al arreciar
el viento. Sobre el horizonte, hacia el
Qesle, aparecieron unos nubarrones
negros que no tardaron mucho en es-
tar sobre nosotros, trayendo consigo
rachas de viento de 60 nudos, mo-

mento en que empezaron a faltar al-
gunas de nuestras escotas, dispo-
niendo a parte de nuestro personal a
reemplazarlas. Los chubascos tarda-
ban soplando con fuerza 10 o 15 mi-
nutos, amainando hasta descender la
velocidad del viento a 40 nudos para
que instantes después volviera a re-
petirse la accion, sucediéndose chu-
basco tras chubasco. Algunos de
ellos traian lluvia en forma de grani-
70, dificultando las maniobras debi-
do a frio ¥ al impacto de granizo
sobre la cara de quienes nos encon-
trabamos en cubicerta. En estas con-
diciones permanecimos durante mas
de sicte horas en que logramos apro-
ximarnos al meridiano del cruce. La
mar se embravecia cada vez mas
rompiendo fuertemente algunas olas
en nuestra proa, siendo hasta las
12:45 horas **P" cuando el farero
nos comunicod que en ese instante la
roda del buque escuela velero Cuauh-
témoc de la Armada de México cor-
taba el meridiano del Cabo de Hor-
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A portaciones

nos en una situacion geogratica por
G.P.S. de Latitud: 56° - 03.9" Sur ¥
Longitud: 67° -16.2" Qeste. Tal he-
cho quedo6 asentado en la biticora
del farero y boletinado a las cofra-
dias de Cap Hornier en Francia y
Chile,

Al momento del cruce, el Co-
mandante y el Segundo Comandante
del buque arrojaron al mar una
ofrenda en memoria de los marinos
muertos en su intento por cruzar el
cabo, precediendo el toque de silen-
cio con clarin ¥ pito marinero ¥ pos-
leriormente ¢jecutamos una virada
por redondo para dejar el viento con
una aleta y continuar con nuestra

- Una pdgina may
se escribe en

la historia del
buque escuela
velero Cuauhtémoc
al cruzar
exitosamente

en 1993 el Cabo
de Hornos.

travesia Cabo de Hornos 92-93, que
todavia nos traeria muchas viven-
cias,

Fue asi como el Embajador y
Caballero de tos Mares, buque es-
cuela velero Cuauhtémoc de la Ar-
mada de México con sus 264 tripu-
lantes cumpli6é con la fase mas im-
portante del crucero de instruccion
y una vez mas demostrd su nobleza y
grandes dotes marineras, llevando-
nos sanos y salvos ondeando orgullo-
samente en lo alto del pico el pa-
belldon nacional mexicano en esos
desolados mares australes, escribién-
dose de esta manera una importante
pagina en la historia de la Marina
mexicana y de la Armada de México.



LA ESPOSA DEL MARINO

Cuando tus amigas hablan de las
pequenas -tardanzas de sus esposos,
tG sonries tristemente. Ellas
protestan por una o varias horas que
tienen de imprevista soledad, en
cambio, el tuyo tarda dias, semanas,
0 quizd meses. Los dias te niegan las
satisfacciones que brindan a otras
jévenes; la de arreglar la casa, la de
preparar un plato, la de embellecerte
para él. Td realizas estas tareas casi
automdticamente, porque te es
negada la recompensa de un elogio.

A veces suefas que ha vuelto, que
estd a tu lado; la alegria te hace
despertar y tu llanto cae en el pozo
del silencio y tus brazos abrazan el
vacio.

Las noches te traen la inquietud;
piensas en la proximidad de quien
sostiene sus barcos, ves olas altas y
enfurecidas y oyes el rugir de la
tempestad.

El silencio y el rocio reciben tus
ldgrimas y te prometes a ti misma,
sacarlo para siempre del embrujo del
mar y de los puertos; pero al instante
comprendes que jamas cumplirds
este propdsito; acaso si fuese médico
¢le pedirias que dejard de curar? Si
fuese musico ;le pedirias que dejase
de componer?

Marino lo conociste y marino lo
aceptaste y marino seguird siendo,
aunque se te desgarre el corazén; no
serds 10 la carcelera que estreche sus
horizontes sin Iimites, al igual que el
infinito.

Tras de olvidar ambos temores, te
reprochas el temor y la desconfianza
y te consuelas pensando que tu
Ulises es mas fuerte que las
tempestades y el canto de las
sirenas.

Esposa del marino: jalégrate! td sola,
entre las casadas sigues siendo aln
un poco novia de tu esposo, la rutina
y el hastfo que matan tantos amores
no prevalecera contra el vuestro. Tu
imagen idealizada por la ausencia lo
acompana siempre; no temas a las
acechanzas de las coquetas de otros
puertos tU eres mas fuerte porgque
estdas lejos.

Eres el sueilo, la esperanza, la meta.
No importa que no te vea
diariamente, si lo tuvieras siempre a
tu lado, no siempre te verfa més
hermosa. Mejdrate para la ansiada
cita con el que reina en tu alma, que
a su llegada encuentre a su mujer y
su hogar, mejor ain que en sus
mejores suefios y que ese recuerdo lo
acompane siempre y lo haga desear
Un NuUevo regreso.

Esposa del marino: jalégrate! ti sola,
entre las casadas, sé paciente. El
viento despeina y juega con tus
ropas, estds sola y tienes mucho frio,
pero no dejas de mirar hacia el mar,
no te interesa la ciudad que alla
bulle. En tu pecho que parece de
piedra, el corazén se agita como una
gaviota que quisiera volar en pos de
un barco.

Por: Guardiamarina de primera
Herndn GRUBER ODREMAN
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