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PROLOGO

AL BONDADOSO LECTOR:

Desde hace varios afios tengo el honor de conocer a mu-
chos de los buenos elementos que integran la actual Armada
de México, antes mal llamada Marina Nacional. Podria refe-~
rirme a muchos de los valiosos elementos humanos con gque
cuenta nuestra Marina de Guerra y de ello espero tener opor-
tunidad en alguna otra ocasién; concretandome por ahora al
Sr. Ing. Geégrafo, Vicealmirante de la Armada de México,

RUBEN DE GANTE Y MENDOZA.

El sefior Vicealmirante de Gante y Mendoza naci6 en la
bella ciudad de Puebla de los Angeles. Tuve el gusto de cono-
cer a su sefior padre el sefior Licenciado CARLOS DE GAN-
TE y tengo el honor de ser amigo de su tio Gregorio de Gante,
El primero, ya fallecido, fue un abogado de reconocido presti-
gio en el Foro Nacional y muy estimado por quienes tuvieron
oportunidad de tratarlo; muy especialmente por la gente humil-~
de que miraban en él a un protector; el segundo -Don Grego-
rio-, que vive todavia para gloria y prestigio para las letras na-
cionales, es uno de los poetas mas licidos que ha dado la An-
gelépolis muy conocido “‘en la Bohemia Poblana” y conocido
también y muy estimado en diferentes ateneos y centros cul-
turales de todo el pais.

Nos consta a muchos, que el ahora Vicealmirante DE
GANTE Y MENDOZA, tuvo en sus manos la posibilidad de
hacer la carrera de tipo Universitario que hubiera querido,
basta recordar aqui que la ciudad de Puebla ha sido desde sus
origenes hasta la actualidad, uno de los grandes centros cul-
turales del pais, contando pues de Gante y Mendoza con la tra-

vectoria universitaria de su padre y el prestigio cultural de to-
da su familia, y ademas la posibilidad de tener a la mano todas
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las facultades de la Universidad Poblana, se esta en lo cierto
al decir que bien pudo dedicar su vida a una carrera de tipo
universtiario; pero en lugar de eso, que era lo de esperarse da-
da su tradicién familiar, decidié por propia eleccién, tomar la
profesién de Marino y de ahi que el fué uno de los primeros del
altiplano que inicié la marcha hacia el mar, cuando nadie so-
flaba todavia en formular esa frasecita como sefiuelo politico.

Y en relacién a esto mismo, considero justo repetir aqui las mis-
mas palabras del Vicealmirante de Gante y Mendoza:

“"LA MARCHA HACIA EL MAR, frase un poco ampu-
losa, incomprendida para un sector numeroso, de indife-
rencia para los eternos pesimistas y fracasados que han
perdido la fé en los destinos de México; esta llena de espe-
ranzas para nosotros los marinos, y, especialmente, para
los que hemos tenido la gloria de navegar a lo largo de
nuestras costas y hemos vivido en esas hermosisimas re-
giones de nuestra patria’

(En esto de “navegar’ hago una aclaracion de la exclusi-
va responsabilidad mia: Que no han navegado todos los ma-~
rinos de la Armada de México; la inmensa mayoria no han te-
nido esa gloria y algunos de ellos demuestran su poca vocacion
a la profesién de que viven, hasta el grado de que gustosamen-
te desempefian en tierra puestos tipicamente burocraticos).

Tiene sobrada razén, pues, el sefior Vicealmirante de
Gante y Mendoza al precisar “que ha tenido la gloria de na-
vegar a lo largo de nuestras costas’.

Pero hay algo mas: El sefior Vicealmirante de Gfmte,
ademas de conocer su profesiéon a conciencia ¥ desempenarla
bien, demuestra su amor a México con su infatigable labor ex-
ploradora, a veces creadora y siempre de mucha utilid::}d para
todos los mexicanos que queremos mejores y mas precisos in-
formes de nuestras costas, de nuestras islas, de nuestras bahias,

de nuestros mares. . .

En donde quiera que ha estado el Comandante de Gante,
ya sea a bordo o en cualquier otra dependencia intlmame?te
ligada a su profesién, las horas de descanso, o mejor dicho las
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horas libres que deja el “servicio” las ha dedicado al estudio
exhaustivo de los mares que tiene a la vista, de la fauna mari-
tima, praderas submarinas, sondeos, etc. y en cuanto a las cos-
tas en que le ha tocado estar. ha hecho estudios valiosisimos
respecto a la fauna climatologia, geologia, produccién agricola
animal y mineral, etnografia, colonizacién, etc.

A su infatigable labor, siempre soslayada por los altos
mandos, le debemos datos valiosisimos respecto a corrientes
en mares mexicanos, sus temperaturas y amplias monografias
de muchas islas y puertos, entre las cuales recordamos de mo-
mento: Las salinas de Pichilingue; Isla Margarita, en Baja Ca-
lifornia Isla Tiburén, en el mar de Cortés, de las maderas, lagos
y rios de Qintana Roo; de Yucatan y Campeche, Isla de las
Mujeres y Cozumel, en Mar Caribe; y de la que ha sido, como
quien dice su adoracién eterna: Isla del Carmen, en las tibias
aguas de Laguna de Terminos.

' Tengo por seguro que ni los propios carmelitas, han estu-
diado con tanto carifio todo lo relativo a su isla, como lo ha he-
cho el Comandante Rubén de Gante y Mendoza. A tanto ha
trascendido su labor en este aspecto, que por dos veces ha sido

justamente homenajeado por las autoridades municipales de la
bella y hospitalaria Ciudad del Carmen.

Y en fin, producto d infati 16ti
3 n fin, | e la infatigable labor patriética del
\1c.e:alm1rante Rubeq de Gante y Mendoza, ampliamente co-
nocido en elomar Cambfa tan solo por “Comandante de Gante”.
es el contenido de las lineas que integran el presente libro.

Ojala que quien lo lea, 1o haga con interés y si es posible

asta con cariflo, COMO una pequefia recompensa a los inconta-

bles esfuerzos que por su parte puso el actor y hasta gastos en

lo econdémico, que estoy seguro nadie le compensara, como por

desgrac:la es lo comin entre nosotros los mexicanos, cuando se
trata de aportaciones valjosas para la cultura nacional v qu

por eso precisamente, son ajenas a la politica. 4 B

Atentamente,
Distrito Federal, México, 1967
EDUARDO SOLIS GUILLEN



LA MARCHA HACIA EL MAR,
PUERTO JUAREZ
Y EL CIRCUITO DEL CARIBE..



A BASE DE PREAMBULO

Los elementos politicos y burocraticos que rodean, o que
han estado cerca de los diferentes Presidentes de la Repiiblica.
son muy afectos a poner nombres especiales o frases llenas de
ampulosidad a determinadas ideas o proyectos del Jefe de la
Nacién; frases que no tienen mas mira que la de halagar al
mandatario en turno, y el encubrir en su mayoria intereses em-
boscados. Con tales frases los proyectos fracasan se desvirtian
y finalmente las buenas intenciones del que ideaba hacer algo,
pasan al rincén sin fondo de nuestrcs archivos burocraticos
sin importar los intereses generales de la Nacion. La codicia y
la voracidad de los eternos vivos que merodean nuestras Se-
cretarias de Estado, han cooperado al fracaso de ese Plan.

Esperamos y tenemos confianza que la actual Administra-~
cion sea totalmente diferente, que los planes para el futuro
sean seguros, y que nuestros altos funcionarios al indicar a la
Nac:]ijén determinados planes, tengan la seguridad de llevarlos
a cabo, .

LA MARCHA HACIA EL MAR, frase un poco ampulo-
sa, esta llena de esperanzas para un sector numeroso, de indi-~
terencia para una gran mayoria, y de desprecio para los eter-
nos pesimistas y fracasados que han perdido la fe en los desti-
nos gloriosos de México. Sin embargo para nosotros los' ma-~
rinos, y especialmente para los que hemos tenido la gloria de
navegar a lo largo de nuestras costas, y hemos vivido en esas
ht%rn‘losisimas regiones de nuestra Datria, esta frase tiene un
sentido totalmente diferente.
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MARCHAR HACIA EL MAR, asi soné en nuestros oi-
dos de adolescentes, la quimera de un ensuefio, cuando nues-
tros padres aqui en e] interior, nos plantearon el problema de
sequir la profesion de Marino, ante nuestra imaginaciéon que
apenas despertaba a la vida, pasaron inmediatamente visiones
fantasticas, paraisos tropicales, mares azules plenos de amor y
paz, tempestades, tremendas. pletéricas de emociones, piratas,
buques de guerra que vomitaban hierro v fuego sembrando la
muerte, Julio Verne y Salgari, no eran extrafios a esas fanta-~

sias... y a una edad temprana iniciamos nuestra marcha ha-
cia el mar.

Lo que nuestra imaginaciéon de adolescente medio imagi-
né aqui en el interior, cuan lejana era a la hermosa realidad. . .
Realidad plena de emociones, dura muchas veces, pero nece-
saria para formar nuestro caracter y nuestro destino. Llena de
pasiones en que alternaban el amor y las sonrisas de nuestras
alegres muchachas costefias, con la férrea disciplina llevada a

bordo.

Al desplegarse ante nosotros en la vida real la hermosura
de nuestras costas, lo grandiosc de nuestros panoramas mari-
timos, la fantastica policromia de nuestros cielos y mares con
sus tempestades plenas de cruda e imponente belleza, y la tran-
quilidad de nuestros puertos con sus habitantes francotes, sin-
cercs, hospitalarios, que veian en nosotros los marinos a un
paisano, no obstante el fuerte regionalismo que impera enfre
nosotros, primero quisimos al mar, y posteriormente nos sen-
timos totalmente arraigados a sus habitantes, siendo para no-
sotros iguales los del litoral del Pacifico y los del Atlantico.

Ante nuestros ojos pasan: la extrafia topografia de las cos-
tas acantiladas de nuestra Baja Califcrnia, costas altas, llenas
de grandes y pequefias bahias, en donde e] mar ha forjado ar-
cadas y cavernas profundas donde entra ¢] mar y al salir forma
un extrafio abanico blanco de mil formas, v en sus riscos sa-
lientes también la mar al romper, levanta copas blancas de es-
puma de mar que los rayos del sol convierten en pequefios ar-
co-iris; farallones blancos vy grises que emergen del mar, pie-
dras enormes monoliticas que a veces solitarias v otras en gru-
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pos emergen del seno del mar, pareciendo que caminan dentro
de ¢él, llamadas frailes por parecer en las noches de luna, sacer-
dotes en actitud de orar, en esas aguas claras y limpidas que
retratan sus cantiles y sus cielos, existe un mundo de seres que
ya hemos descrito a través de nuestro periédico, y que son una
riqueza hoy abandonada por nuestra incuria y nuestro desco-
rocimiento, riqueza que si se pusiera en marcha hacia el inte-
rior forjaria de nosotros un pueblo mas fuerte y mas apto y
(rocarian nuestra peninsula desértica, fria, llena de paramos y
sin vegetacién en un emporio de abundancia.

Desde Punta Pefiasco hasta el Suchiate, continiia la mis-
ma conformacién, pero sus valles, sus cerros y sus montafnas
se cubren de verdor y a trechos largos en sus hermosisimas
bahias florecen ciudades de ensuefio, Guaymas, Mazatlan,
Manzanillo, Acapulco y Salina Cruz, asi como pequefios puer-
tecillos que cual lunares resaltan dentro de un marco impo-
nente de montafias altas cubiertas de vegetacion exhuberante.

Cual centinelas avanzados de nuestras costas del litoral
del Pacifico, emergen dentro del lecho de unas aguas de azul
marino purisimo, las Islas Coronados, Guadalupe, Cedros, Is-
las Marias, Revillagigedo y La Pasion.

Nuestras costas del Golfo de México son diferentes pero
también grandiosas, sus playas bajas Yy tendidag son orlafdas
por unas aguas de color lechoso, que adquieren tintes opahno§
en el orto y ocaso del sol, recortandose en la parte or{ental alla
en e] fondo, el macizo enorme y agreste de nuestra Sierra Ma-
dre Orijental, en cuyo centro cintila con el sol y con la luna, la
nivea cima del Pico de Orizaba; a partir de los limites entre los
Estados de Veracruz y Tabasco hasta Cabo Catoche ya no se
dibuja en el fondo ningiin macizo moentafioso v solamente se
adivinan las selvas virgenes, lagunas y rios que cubren esas
planicies. Desde Cabo Catoche hasta Xcalak, las aguas que
circundan estas costas adquieren una tonalidad d1ferente, sus
aguas son claras y transparentes formando pequenas raéasly
ensenadas protegidas por unos risccs calcareos de pequeia al-
tura que emergen a poca distancia de sus playas blancas, tam-

bién cerca de estas costas cu
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islas bajas llenas de verdor, sobresaliendo dentro de las aguas
del Golfo, Isla Lobos; la llamada con toda razén ‘‘Perla del
Golfo” (Isla del Carmen) cubierta totamente de palmeras que
mecen sus penachos al sol y habitada por 14,000 habitantes su-
mamente industriosos y trabajadores; Cayo Arcas, Triangu-
los, Cayo Arenas e Isla Pérez, y en el Caribe: Contoy, Muje-
res, Cozumel y finalmente un bajo arido calcareo llamado Fl
Chinchorro, y mar adentro las aguas azules del Caribe levan-
tan constantemente las crestas de sus olas, en una agitacién
que no tiene fin,

Tanto las aguas del Océano Pacifico, como las del Gol-
fo y el Caribe, tienen en su seno una fauna maritima, variada
v riquisima, que espera la mano de los mexicanos para alimen-
tarse mejor y que ahora esté sirviendo para mejorar la alimen-
tacion de la Nacion hermana Cuba y parte de Estados Unidos.

Estas costas que de una manera somera hemos tratado de
describir, son hasta ahora un muro infranqueable, que tal pa-
rece impide también el desarrollo de nuestra enorme riqueza
que en tierra firme, esta desde hace centurias sin explotarse, ni
poder dar albergue a un gran porcentaje de nuestra poblacién
Gue no tiene ya acomodo en el interior del pais. Sefialamos en
un parrafo de este articulo los pocos puertos que existen en el
Pacifico; en el Golfo de México solamente contamos con Tam-
pico, Tuxpan en formacién, Veracruz, Coatzacoalcos en me-
dianas condiciones y Frontera, Ciudad del Carmen, Campe-
che y Progreso limitados a barcos de poco tonelaje y sin que
puedan llamarse puertos en realidad.

Nosotros los marinos conocemos el famoso plan de
MARCHA HACIA EL MAR y aunque en él intervinieron po-
cos marinos, su programa es verdaderamente audaz y ataca a
fondo el problema de nuestros puertos maritimos; sin embargo
creemos que en la actual Administracién se pone la base para
un desarrollo de mayores proporcicnes. Posiblemente la pren-
sa el dia de hoy o mafiana, nos siga atacando a los marinos,
tanto de Guerra como Mercantes, si existe algiin fracaso en el

programa de MARCHA HACIA EL MAR, sin saber que pa-

ra un plan de esa envergadura, ademas de los factores econ6-
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micos, existen otros fendémenos fisicos que pueden retrasar o
modificarlo. Creemos sin embargo que los que intervinieron
en su formacién, obraron con absoluto patriotismo y que fue-
10n inspirados y orientados por las indicaciones del Sr. Presi-
dente de la Repiblica, que es un Marinista de corazén, y tiene
la mistica de servir a su Patria con entusiasmo, honradez y fe.

EL CIRCUITO DEL CARIBE, fué expuesto a través de
la prensa en forma somera por el desaparecido Secretario de
Comunicaciones Arq. Carlos Lazo, y sus alcances no solamen-
te son nacionales, sino también interamericanos, tendiendo a
un mayor acercamiento espiritual y econémico con Estados
Unidos, Cuba, Jamaica, Repiiblica Dominicana, Puerto Rico,
las Pequefias Antillas, Venezuela, Colombia, Panama, Costa
Rica, Nicaragua, Hondfiras, E] Salvador y Guatemala. Idea
muy noble que debe llevarse a Ia practica en este periodo pre-
sidencial, por significar un paso mas al ideal Panamericano y
de trascendencia econdémica vital para México.

La Secretaria de Comunicaciones y Obras Piblicas, ac-
tualmente ha terminado el camino carretero hasta Puerto Jua-
ez y ya es una fuente de ingresos para los habitantes de Isla

ujeres, debido al Turismo Nacional, la Secretaria de Mari-
Na ya inici6 los trabajos para la creacién de ese Puerto. La
Prensa altimamente ha expuesto la idea de trasladar a ese lu-
qar la capital del Territorio de Quintana Roo; estas ideas tie-
nen como marco la tltima catastrofe que acaba de pasar en la
capital del Territorio, Chetumal, con motivo del ciclén llama-
do Janet.

No creo que haciendo capital a Puerto Juarez dejen fie pa-
far ciclones por ese puerto, va que por ese lugar son mas fre-
cuentes que a la altura de Chetumal. Es necesario que al re-
construirse Chetumal se fije como norma principal la cons-
truccion de casas de tabique y concreto y que se hagan obras
de defensa bastante importantes a lo largo de la playa del
Puerto de Chetumal para impedir en el futuro una nueva inva-

510n de las aguas del mar.,

~ Chetumal se encuentra casi en los limites con Belice y ha-
C1a el Sur, limitando por el Rio Hondo se encuentra una zona
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muy rica en maderas preciosas que si ahora esta siendo explo-~
tada en beneficio exclusivo de los ingleses, el dia de mafiana
esa riqueza forestal quedaria totalmente en sus manos. No creo
que los puertos maritimos deban estar tierra adentro pues de-
jarian de llamarse como tales, y de todas maneras el paso de
un ciclén no lo salvaria.

El Servicio Meteorolégico Americano y el Nacional pue-
den sefialar a cualquier profano que el paso de los ciclones es
méas frecuente en la parte Norte del Territorio que en la del
Sur. Por tal motivo al crear Puerto Juarez, debe tomarse en
cuenta estos fenémenos fisicos y hacer construcciones que ga-
ranticen no solamente las obras materiales, sino las vidas hu-~
manas. Lo mismo debe hacerse al reconstruir Chetumal.

Este Puerto tiende a tener un gran desarrollo por ser muy
grande y muy prospera la regién interior y exterior a la que
sirve.

Los productos de la regién interjor tendran mayor incre-
mento con su apertura, en virtud de que existen materias pri~
mas en abundancia completamente virgenes, existiendo posi-
b%lida-des enormes como el de formar industrias nuevas, colo-
nizacion de esta vasta region, incremento del turismo y explo-
tacion racional de nuestra industria pesquer,a y fomentar el Tu-
rismo, tanto Nacional como Internacional, dandoles a cono-
cer no solamente nuestros Monumentos Arqueolégicos, sino
Ciudades tan bellas como Mérida, Campeche, Ciudad del Car-

men y Vlllahermosia, ademas de la exhuberancia de nuestra flo-
1a terrestre y maritima,
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ESTUDIO SOBRE LA APERTURA
DE PUERTO JUAREZ



1.—ANTECEDENTES HISTORICOS.—EIl 8 de fe-
brero de 1517 salieron de La Habana y del puerto de AXA-
RUCO, tres navios al mando del Capitan FRANCISCO
HERNANDEZ DE CORDOBA, llevando como Pilotos a
los marinos ANTON DE ALTAMINOS, CAMACHO DE
TRIANA y JAON ALVAREZ (El Manquillo). De estos
bajeles, dos solamente eran de buen porte y el objeto de la
expedicién que fué organizada por don Diego de Velazquez,
Gobernador de la bella Isla de Cuba, era el de capturar nati-~
vos de las Islas Guanaxes para llevarlos como esclavos a unas
minas propiedad del “sefior gobernador” y dar de este modo
ocupacién a unos 110 espafioles que no tenian “indios”, para
trabajar y descubrir nuevas tierras.

A los doce dias, doblaron la punta del Cabo de San An-
tén, llamado anteriormente “Tierra de los Guanahataveyes”,
y pusieron rumbo hacia donde se pone y se hace chiquito el
Sol siendo sorprendidos dos dias después por una tormenta
que dur6 también dos dias; y aunque sus naves no sufrieron
averias y el tiempo posteriormente fué bueno, tardaron vein-
titn mas en descubrir tierra, por lo que a la amanecida del 3
de Marzo de 1517, avistaron unas islas que se perfilaban hacia
el NO, haciendo por ellas creyendo que eran las Guanaves y
arribando a la parte Sur de una pequefia donde vieron un
Templo de mamposteria cosa verdaderamente notable, pues ni
en la propia Cuba existian edificaciones de esa categoria, al
desembarcar. Subieron al Templo del que todavia existen rui-
nas y vestigios encontrando a dos viejas mujeres que lo cui-~
daban o que actuaban como sacerdotizas y observaron que en
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la parte alta de] santuario, en piedra se erguian unos idolos
que representaban a cuatro mujeres desnudas de la cintura pa-
ra arriba y colocadas en forma semicircular mirando hacia el
Este, por donde sale el Sol, Estas diosas, segin Fray DIEGO
DE LANDA, representaban a IXCHEBELIAX, AIXCHEL,
IXBUNIETA e IXBUNIC, ocasionando este descubrimiento
v el hecho de no encontrar ningiin hombre, que se llamara a
ésta “Isla de Mujeres”.

Frente a esta Isla hacia el Oeste y en tierra continental,
formada por la hoy peninsula de Yucatan, se veia un gran
pueblo de numerosas casas blancas, bajas en cuyo centro se
levantaba otro gran Templo, cuyas ruinas todavia existen, que
segiin MORLEY se llamaba BELMA y al que hoy, los nati-
vds llaman EL MECO, ruinas histéricas que estan proximas
a desaparecer de gran atractivo turistico engullidas por la
exhuberante vegetacién y la incurria oficial.

El Canal que existe entre esta Isla de Mujeres y la tierra
firme, es un magnifico fondeadero otrora refugio sucesivo de
JUAN DE GRIJALVA, HERNAN CORTES y PAN-
FILO DE NARVAEZ.

i En el afio de 1526, FRANCISCO DE MONTE]O (EI
\_" iejo), ordend que todos los habitantes que vivian a lo largo
de la Costa Oriental de Yucatan y que pertenecian al cacicaz-
go de “EKAB" (Tierra Negra), se concentraran en Belma v
Cancum. Estos pueblos fueron desapareciendo con el trans-
curso de los afios debido a la viruela negra después de la lle-
gada de Panfilo de Narvaez a Cozumel y también a la perse-
Cucién desatada entonces, por los frayles y encomendaderos,
Internandose muchos nativos en las selvas virgenes y otros
haciendo por las Islas de Mujeres y Cozumel.

En la actualidad estas Islas tienen una poblacién, la pri-
mera, 354 hombres y 303 mujeres y la segunda, 1,250 hombres
¥ 1,062 mujeres observandose el predominio del llamado sexo
fuerte, contrariamente a la creencia general. Las ocupaciones
babitualmente de los hombres, son las actividades maritimas
entre las que destacan la navegacion y la pesca. Se practica
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la construccion naval (embarcaciones pesqueras) y en épocas
de borrasca marchan a la tierra firme, internandose para con-
currir al corte del chicle y las maderas.

II. PUERTO JUAREZ, GEOGRAFIA

Situada en la regién escogida por el autor para erigir
Puerto Juarez, Q. R. entre los Paralelos 21-15-50 Norte v
21-18-00 Norte y Meridianos, 86-49-35 Oeste y 86-51-00
Oeste, con la costa oriental de la Peninsulade Yucatan al Nor-
te y Sur, Mar Caribe y Canal transparente y verde esmeralda
al Este y por el Oeste, el valioso Hinterland del'Terrltomo de
Quintana Roo corresponde una justa valorizacién de sus tre-
mendas posibilidades econémicas, no solo desde el punto de
vista del Turismo, sino de los grandes recursos naturales re-
novables regicnales. -

Puerto Juarez, ademas, sera colocado segun e -proyeﬁto
dentro de una rada natural bastante grande y se orienta na-
el NE, siendo su bahia un buen abrigo para las embagilags;
nes en las épocas de “‘nortes” y “ciclones . Las Isflas lia 0
y Contoy le cierran e] paso por el Norte con sus ba]ocsli peegue-
sos y por el Sur, por una playa baja y arenosa lena de pé(;l de
flas dunas que recurva ligeramente hacia el Este, a ‘Eltﬂé e
la serie de bajos que se extienden hacia donde salilela arte
las ruinas de El Meco y el bajo coralino del Qeste Ge=E 6
Sur de “Isla Mujeres”,

III.— CLIMATOLOGIA

ida den~
Toda esta feraz region se encuentra Co%prir:cilﬁ‘aacenti-
tro de la Zona Tropical; su temperaturd, deduragnte la época
grados por las mafianas y 26 por la nOChle g
de buenos tiempos es ideal con respecto @ e

e S0 € IIlVlernO S,
en otras regiones préximas. En el Otono do, POREEN Y

» S

; dos centigra 0
de ciclones y nortes, llega a 20 ¥ 16 %;ate ‘
las mafianas y las noches, respectivam
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Los vientos reinantes y su intensidad segiin grafica que
va en el plano, son como sigue: De Abril a Julio, del Este y Sur-
este (débiles, refrescando al caer el Sol), durante los meses de
Agosto a Octubre, la region se afecta por las perturbaciones
ciclénicas que afio con afio azotan el Mar Caribe, desfogando
en fuertes chubasquerias que son benéficas en virtud de que
sirven para llenar los algibes y corbatos que los habitantes re-
gionales tienen en sus hogares. Desde el mes de Noviembre
hasta fines de Marzo, los vientos reinantes son del Norte con
rachas huracanadas y cierto predominio de masas de aire me~
nos frias, procedentes del NE. La navegacién encuentra en la
bahia de Puerto Juarez, magnifico abrigo.

La presién barométrica durante todo el afio, es de 759 mi-
limetros, sufriendo alteraciones tinicamente en la época de los
vientos ciclénicos y del norte, llegandose a observar oscilacio-
nes de los 754 mm. a los 768 mm. Las nublazones que predo-
minan son los Cirrus y Stratus. Solamente en los tiempos de
ciclones y nortes, se plagan los celajes con los Camulus 'y los

Nimbus.

La precipitacién pluvial regional es de 1200.3 a 1700 mm.
anuales,

Las mareas en esta region son poco vivas, llegando a te-
ner una amplitud de 2 pies. Sclamente en la época de las Zizi-
aias, llegan a tener una amplitud de 3 pies.

La gran corriente Ecuatorial que pasa a formar mas al
Norte, la corriente del GOLFO, pasa por esta region con una
velocidad media de 1.5 por hora, con direccion constante al
Norte. La temperatura de esta corriente liquida es de 2f5‘ a 28
grados centigrados, ambiente magnifico para la poblacion de
ciertas especies de la flora y fauna maritimas.

IV.—~GEOLOGIA

I

La regién que se comenta, forma parte del macizo conti~
niental americano correspondiendo a la Peninsula de Yucatan
y corresponde al igual que toda esta lengua de tierra firme, 2
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la Edad Terciaria, Periodo Pleoseno, con rocas sedimentarias
de conformacién calcarea.

El autor, hizo dos sondeos geolégicos, cerca del punto 12
que aparece en el Plano niimero 2 hasta una profundidad de 4
metros, encontrando sucesivamente, de arriba-abajo las capas
siguientes: arena fina 1.28 mts.; piedra calcarea 1.50 mts.; are-
na gruesa revuelta con conchuela, 0.20 mts.; fango lodoso con
arena y sedimentos vegetales, 1.50 mts., encontrandose agua
hasta esta profundidad, mala, de sabor amargo y salobre y con
olor a substancias vegetales en descomposicion. El sequndo
sondeo geoldgico que también aparece marcado en el Plano
numero 2 tenia las mismas caracteristicas del anterior.

Existen en las cercanias de El Meco, unos pozos de agua
que los regionales de un rancho préximo, utilizan para el lava-
do de ropa y en ocasiones basta para cocinar. Toda la superfi-
cie de esta region, desde el Sur de El Meco, hasta la estacion
10, esta formada por pequefios monticulos de arena y piedra

calcarea.

V.—VEGETACION

La vegetacion de esta zona, esta formada en su mayoria
por pequefias palmas llamadas CHIT, algunas de las que Ile-
gan a tener una altura maxima de 3 metros, existiendo tambicn
una gran variedad y cantidad de pequefios arbustos que dan
unos frutos dulces, llamados Icacos. Algunos pequefios Cactus
vV matorrales, muestran su limitada altura de 0.60 metros.

VI.—FAUNA MARITIMA

' ' forma
To las aquas que cubren hasta el veril, la plataforms
o . s marinas de escama, del tipo

Continental, son ricas en especie 0
popular, abundando el MERO, PARGO, SIE(R:KZZX,O[I,\IISA s
las particulares del SABALO, PAMPANO vy , exis-

tiendo la caguama blanca, langosta y el caracol.
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VIL.—IMPORTANTE LOCAILIZACION

El autor, tomando en cuenta la importancia futura de
Puerto Juarez, durante varias semanas se dedicé a recorrer
minuciosamente la zona comprendida entre el Estero que se
encuentra en la parte occidental de Isla Contoy hasta Boca de
Nichucte, efectuando sondeos y estudiando las corrientes has-
ta localizar el lugar marcado con la estacién niamero 8 que re-
vela el plano nimero 2 como el mas indicado para erigir Puer-
to Juarez.

Veamos: El General Juan Andrew Almazan, siendo Se-
cretario de Comunicaciones y Obras Pablicas, fue personal-
mente a esta parte de la Costa Oriental de Yucatan. Escogio
como lugar apropiado para establecer el Puerto el que sefiala
el plano en la Estacion UNO., Este lugar, inadecuado, en vir-
tud de que segiin puede verse en el perfil que acusa el mismo
plano, la profundidad de las aguas marinas en sus cercanias,
Lasta una distancia de MIL mts. tiene DOCE pies escasos;
existiendo ademas, bancos mas o menos grandes de piedra cal-
carea que no velan, pero que en cambio dan muy escaso cala-
do a las aguas circundantes, siendo peligrosisimas para la na-
vegacion. La desaparicion de estos bancos, seria a un alto cos-
to y casi imposible, debido a que la corriente Ecuatorial, cons-
tantemente arrastra grandes volimenes de azolve. Por otro la-
do, la zona comprendida entre las estaciones 1 y 4 del Plano
2, esta constituida casi en su mayor parte por una gruesa capa
calcarea que indudablemente haria mas dificil la construccion
de un muelle, ademéas de que los vientos del Sureste, aunque no
muy fuertes, levantan constantemente marejada.

Por lo anterior, y por las siguientes razones, el lugar mas
indicado se afirma por el autor, en e] marcado en la estacion
ntimero 8 del plano nimero 2:

a).—Esta al abrigo de todos los vientos reinantes, con ex-~
cepcion de los vientos del Noreste y de] Este, que en este lu-
car no levantan mucha mar en virtud de que tanto por el NE
y el E. existe un bajo bastante grande que esta a una profun-
didad media de 7 pies que lo impide, contribuyendo a que las
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aguas sean tranquilas la velocidad de la corriente ecuatorial
Gue es constante al N., y su intensidad llega desde una milla y
media pegada a la costa hasta 3 millas en los bajos.

b).—La bahia natural que se forma entre ISLA MUJE-
RES y la costa, ha hecho desde hace muchisimos afios, que
este lugar se aproveche como magnifico abrigo para toda clase
ae barcos, en los casos de perturbaciones ciclénicas y nortes,
por lo que en estos casos una simple maniobra los haria refu-
giarse en el lado Oeste de la isleta de LA CARBONERA, lu-
Gar que siempre han escogido los barcos para fondearse cuan-
do existen las perturbacicnes a que hicimos referencia.

c).—La corriente ecuatorial que pasa por este lugar, co-
mo dijimos antes tiene una velocidad media de 300 a 500 me-
tros per hora en el lugar donde quedaria el muelle, y a 150 me-
tros de ese lugar su velocidad media es de 1,200 metros por ho-
Ta, no existiendo mas que esta corriente que siempre esta orien-
tada hacia el norte, la que también contribuye a que a las po-
cas horas de un temporal reina una mar bastante tranquila.

R d).—El subsuelo de este lugar es arenoso descansando so-
lrlf un manto calcareo, casi plano por lo que cualquier cons-

ccion tanto en lo que corresponde al muelle como a las cons-
gucmones en tierra para bodegas, etc., serian firmes y faciles.
r'ara esto se efectuaron dentrg de] mar unos sondeos geolégi-
€0s que partiendo del punto 8 segtn puede verse en el perfil
que esta en el plano, se encontraron las siguientes lineas de
sonda referidas a la mas baja marea: a5 metros 6 pies a 15
metros 12 pies; a 30 metrog 12 pies y a 40 metros 18 pies. En
la inteligencia de que desde ]a estacién 8 hasta la 10 indice

Uno, se encuentra un fondo y un perfil casi igual.

e).—En el plano cerca del punto 8 estan sefialadas las
Posiciones de dos balizas que marcarian la entrada a este puer-
to por la parte Norte marcando al 225 verdadero, a todo lo lar-
o de esta linea y pegados a la costa se encontré una profundi-
dad normal de 18 a 25 pies como puede verse, por lo que el arri-
0 de embarcaciones a este puerto, seria sumamente facil y sin
Lingan peligro.
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f).—La posibilidad de construir facilmente segun se ind
ca en el plano, un campo de aviacion bastante grande.

g).—La construccién de una amplia carretera borfiefén‘(il‘;
el litoral a partir de las ruinas del Meco con una longitu c
7,400 metros, haria que en e] futuro a su largo se Cf)nStquerSO
magnificos Hoteles y Quintas con playas hermosisimas, sienl 4
su construccion facil por existir a su largo grandes bancos :
piedra calcarea que servirian para terracerias y revestimiento '1
Esta carretera en el punto UNO entroncaria con la Carreters

a Valladolid.

_ ser

h).—Existe agua que aunque no es muy dulce puedendes
utilizada para las construcciones, existiendo ademas gra
bancos de arena y piedra calcarea.

i).—Finalmente las Ruinas de] MECO pueden ser recons-

» » s a
truidas, y para el turista y el nacional serian la mejor porta
de recibimiento.

j).—La construccién de las 2 enfilaciones para entrarl %?é
la parte N. a Puerto Juarez, es completamente indispensd
antes de iniciar cualquier trabaijo, ya que éstas facilitarian °<
entrada de los buques y embarcaciones que conduzcan el el
terial necesario para estas obras. Existen actualmente y €1 Serr
vicio las balizas correspondientes a ]a enfilacion de entrada .po..
la parte Sur de Isla Mujeres, siendo también indispensable ins
talar la del Meco, que en el plano esta en la estacién nimero =

k).—Finalmente el sefior Ing, . CASTELLANOS. hiz%
un estudio bastante importante péra el establecimiento de es 5
Puerto, aunque referidg a] punto que sefial el Sr. General Jua .
Andrew Almazan, por lo que estimo necesario se estudien ahH;‘
bos proyectos para tijar en definitiva el lugar donde debe

cerse el Puerto.
VII. ~OBRAS A EJECUTAR

: 5e)
il E‘:S indudable que la planeacion de un Puerto por hacerSu e
@ €poca actual, debe tomar en cuenta todos los factores 9
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intervienen en ese momento para que sea una necesidad su for-
macién; debe tomar en cuenta sus posibilidades de desarrollo,
y debe reunir las bases necesarias para que dentro de su orga-
nizacion, estén comprendidas tres cosas principales que hasta
la fecha en nuestros puertos no han tomado en cuenta: Prime-
ro: Puerto Comercial; Segundo: Puerto para Turismo y tlti-
mo: Puerto para industrias maritimas; es decir, un puerto debe
contar anticipadamente con secciones o lugares determinados
para su desenvolvimiento en e] futuro, con objeto de no presen-
tar problemas posteriormente.

En este estudio ya estan previstas las tres secciones a que
1Os acabamos de referir y las dividimos en tres partes:

a).—Secciéon Comercial.
b).—Seccién para Turismo.

¢).—Seccién para Industrias Maritimas.

De acuerdo con el plano que se acompaiia la Seccién Co-
mercial y de Turismo puede abarcar desde la Estacion 8 ala 9,
la correspondiente a Industrias Maritimas puede abarcar del
Eunto 9 al 10 o quedar en Isla Mujeres, ya que en ese lugar des-
de hace muchos afios construyen embarcaciones pesqueras, y
Fueden establecer empacadoras de pescado. Destinase ademas
una seccioén bastante grande para la construccion de Hoteles
y Balnearios que abarca desde la estacion 1 hasta la 8. Otra
seccion para la fundacion de la Poblacion; otra para bodegas y
Oficinas, y finalmente una secciéon bastante grande para el
Campo de Aviacion. :

lo.—Un muelle en forma de T, que serviria al mismo
tiempo como atracadero para los Ferry-Boats y para el atra-
que de los buques mercantes segin puede verse en plano ni-
mero 2, que se expone, en la inteligencia que solamente apare-
Cen en el plano, unos pequefios tramos de los brazos de la “T"
por falta de espacio, pero éstos pueden prolongarse segin las
necesidades lo requieran; por otra parte se tomo en cuenta que
el espacio vacio entre los dos brazos destinado a los Ferrys,
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no es utilizado por los barcos mercantes en virtud de que sus
bodegas vienen en Proa y Popa. Como este puerto esta desti-
nado a tener en el futuro un incremento mayor como expondre-
mos mas adelante, deben tener esos brazos una longitud mini-
ma por lo pronto de 30 metros cada uno; posteriormente si las
necesidades asi lo requieren, hay espacio suficiente como ya lo
dijimos para construir mas muelles.

El muelle se proyectd de cemento armado, apareciendo en
el plano el tipo de pilotes, la planta de largueros y cabezales, y

finalmente el perfil del muelle. El costo de este muelle calcula-~
do en 1947, fué de $1.936.000.00.

20.—La construcciéon de 2 balizas de enfilacién, costo. . .
$21,000.00.

30.—Construccion de Oficinas para Capitania de Puerto,
Pesca y Resguardo Maritimo, incluyendo casas habitacién pa-
ra tres familias, $104.583.66.

40.— Construccién de una bodega a espaldas muelle con
superficie de 2,000 mts., cuadrados, y capacidad en mts. cibi-

cos de 10,000, $450,000.00.

50.—Es necesaria la instalacion de la Zona Naval Mili-
tar en el espacio comprendido entre las estaciones 10 y 10 in-
dice 1 no habiéndose hecho ningtin presupuesto.

La Secretaria de Comunicaciones haria la construcciéon
de la carretera o calzada desde la Estaciéon 1 a la 10 indice 1, la
construcciéon del Campo de Aviacién con sus Oficinas respec-
tivas, incluyendo Oficina de Turismo,

PEMEX instalaria tanques de almacenamiento de com-
bustibles y bodegas.

IX.—~CONCLUSIONES QUE JUSTIFICAN
ESTE PROYECTO

La falta de vias de comunicaciéon ha contribuido en mu-
cho al atraso industrial y agricola de nuestra Nacién, a la falta
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de conocer mutuamente nosotros los mexicanos nuestras ri-
quezas y sus posibilidades de desarrollo, ha determinado tam-
Eién el congestionamiento en el interior de grandes masas, que
no pueden seguir viviendo en esos lugares por falta de tierras
qué cultivar, y que hoy salen hacia tierras extrafias con objeto

de atender a sus necesidades.

La MARCHA HACIA EL MAR tendra entre otras mi-
ras buscar acomodo a ese conglomerado que busca otros me-
dios, la apertura de este puerto, traera como consecuencia el
desenvolvimiento de grandes regiones en las que falta la mano
del hombre para producir. Por tal motivo analicemos los facto-
res que contribuirdn a dar importancia a este puerto.

X.—~COLONIZACION

Quintana Roo.—Este Territorio con 50,843 kilémetros
cuadrados y con una poblacion de 26,967, da una densidad de
0.54 por kilémetro cuadrado. Es por tal motivo de primerisima
importancia, contribuir al aumento de su poblacién. Ya indi-
camos en Antecedentes Historicos que una de las causas prin-
cipales que contribuyé a que esta region fuera despoblandose,
fué Ia persecucién de frailes y encomenderos en la época Vi~
rreinal, posteriormente la guerra de castas, fomentada por los
colonos de Belice, contribuyé a la disminucién de sus habitan-
tes, si a eso agregamos las enfermedades endémicas, la falta de
Comunciaciones y la carencia de servicios médicos debemos
asombrarnos de que todavia esta poblaciéon aumentara de 1910
a la fecha en mas de un 1309 A esg hzy que 1c;igregar unatde las
causas principales que han contribuido también a su estanca-
Illiento.pQuinﬁana I%oo €S una GRAN HACIENDA, desde la
época de Don Porfirio hasta nuestros dias, los Gobernadores
son administradores de casi 5.084,300 Hs., y duefios absolutos

de 1.344.371 Hs., de bosques, que explotan.
que la produccion por Hec-

deramente ridicula, si toma-
la Reptiblica producen.

~ Por tal motivo podemos decir
tarea fué de $1.33 cantidad verda
mos en cuenta lo que otros Estados de

31



con tierras de menor calidad, trabajadas por centurias y sin te-
ner como este Territorio, una precipitaciéon, pluvial constante
en el afio, (Clima Senegalés, Mortonne, Sub-hiimedo, tropical
y de lluvia adecuada para todas las estaciones. Thornthaite)
dedicandose a estos trabajos tinicamente 4,745 habitantes,

XL ~INDUSTRIAS

Este territorio carece en si de industrias, ya que cuenta
inicamente con 2 fabricas de Jabén y Lejia y una pequefia fa-
brica de hilos. Las industrias extractivas corresponden a In-
dustria Pesquera, que en el afio de 1950 tuvo un valor de. ...
$86.823.00, cantidad insignificante si tomamos en cuenta la
aran variedad de su fauna maritima, y sus posibilidades de de
sarrollo, ya que ademéas de las especies marinas. (Mero, Par-
go, Cabrilla, Sierra, Tiburén, etc.) cuenta con langosta casi a
todo lo largo de su costa v especialmente en los bajos de! Chin-
chorro, camarén en su parte Sur y grandes cantidades de Ca-
guama Blanca que en su mayoria es exportada a E.U.A. para
su industrializacién, y finalmente la industria de la esponja que
altimamente trata de darle auge un Sr. Hilario Scumpurdis en
la parte norte, sin que hasta la fecha pueda lograrlo en virtud
de la indiferencia que tuvo por parte de la Secretaria de Mari-
na, en las administraciones pasadas v a la explotacién clandes-
tina de los barcos Cubanos que no dejan desarrollar a la espon-
ja. La industria correspondiente a construccién de embarcacio-
nes pesqueras o de Cabotaje, ha tenido poca importancia no
obstante que tanto en Chetumal como en Isla Mujeres, han
construido embarcaciones bastante buenas, y no obstante tener
a la mano maderas magnificas para esta Industria, (Caoba.
Cedro, Jabi, Pucté, Mangle, etc.)

La riqueza forestal de este territorio es fantastica, cuenta
con 1.344,371 Hs. de bosques en los que abundan las maderas
preciosas a que hicimos referencia en el parrafo anterior, ade-
mas del Chico Zapote productor de chicle que en 1950, tuvo
una produccién de 2,813 toneladas con un valor de
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$3?_.7.33,000.00. Actualmente cuenta con 7 aserraderos que be-
lelician y exportan sus maderas a E.ULA. y a Belice.

. Debe tomarse en cuenta que la explotacion racional de
Stos bosques, produciria a este Territorio y a la Nacién una
cantidad considerable, pues tomando en cuenta al Ing. Jorge de
A nda nos dice: El incremento o crecimiento anual medio de los
N(I)Sques de México, puede considerarse, en unos CUATRO
' ETROS CUBICOS de madera en rollo por hectarea, si los
dprovechamientos se llevan a cabo apegandose a las mas ele-
Mentales reglas Silvicolas. De esos cuatro metros se puede
@Provechar un 60%, dando un total de 2.4 metros cibicos de
Madera aserrada con un total de mas de MIL pies cuadrados,
e al precio minimo de $1.00 por pie, dan MIL pesos por Ha.
Aualmente, es decir, el Territorio potencialmente esta per-

-

diendo o puede producir sin merma de sus bosques la enor-
crpsuma de  $1.344.371.000.00 (MIL TRESCIENTOS
TUARENTA Y CUATRO MILLONES TRESCIEN-

OS SETENTA Y UN MIL PESOS), cantidad suficiente
Para hacer de esta region alejada de nuestra Patria un emporio
“€ riqueza y un Eldorado jamas sofiado. Nada mas hace falta

u yun . |
Cgpplaneamon bien definida y la mano firme de un Gobierno
az.

XII.~COLONIZACION

be inis fe Terr itqﬁo esta destinado a tener en el fut‘uro 1un an;:
Cursog ement.o,‘ si se explotan de una manera rac101(lia IS: 5
blemas’ Iéecesuandqse para ello volver los ojos a ulno Ne c(i)é f ¢
Probje,.. oayor importancia que tiene ?hora a Nacion,

S ma Demografico, problema que esta en nuestras manos

es - - .
Olverlo facilmente, si en e] problema de Marcha hac1§1 el
es abrir un

r 5 -
Py, ©Ste se tomé en cuenta, ya que no solamente
to si ' S * e inaugure
un Sin ton ni son, es necesario que a la par que s ; gure
Cam. erto se estudien las posibilidades del desarrollo de sus
ra EOS interiores. Y en e] caso particular de Puerto Juarez, pa-
© este puerto tenga importancia, 1o debe tener como mi-~
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ra exclusivamente el asunto turistico que analizaremos mas ade-
lante, sino debe tener como base fundamental antes que todo:
El desarrollo y explotacion de sus riquezas, que esas si son
fuentes inagotables y no e] turismo, que esta sujeto a contin-~
gencias econémicas exteriores, es decir: primero el ser y des-
pués el modo de ser.

Quintana Roo cuenta con 50,843 kilémetros cuadrados
para una poblacién de 26,967, lo que da una densidad de 0.54
por kilémetro cuadrado o sean si consideramos a la poblacién
verdaderamente activa que fué en 1950 de 6,715, de 7.57 por
Km. cuadrado, o sean 757 hectareas, cantidad enorme que un
solo individuo jaméas podia explotar. Por tal motivo es necesa-
rio incrementar su poblacién, ya que ésto traeria como conse-~
cuencia, el desplazamiento de grandes masas campesinas que
por ahora no tiene acomedo, v desde luego a mayor niimero de
brazos mayor incremento agricola y posteriormente industrial
de esa region, para lograr esto ademas de la carretera o F.C. a
Puerto Juarez, se necesita la terminacién del Camino Escéarce-
ga~-Chetumal y el camino que con lineas puntuadas sefialamcs
desde Puerto Juarez a Chetumal y que pasa por la mayor parte
de los Pueblos y rancherias, que ocupan casi el 65% de la tota-
lidad de los habitantes, tierras maqnificas que sélo esperan la
mano del hombre para producir, debe tomarse en cuenta que
casi todas estas tierras pertenecian al cacicazgo de EKAB que
significa Tierra Negra, tierras magnificas en que los campe-
sinos que se acomodaran, poco a poco convertirian en graneros
y en criaderos de ganado, que ayudarian en mucho al Estado
de Yucatan que segtin el censo de 1950 tienen una produccion
casi nula a ese respecto. Fsta carretera tendria un desarrollo de
450 kilémetros, pasando ademas cerca y dentro de la zona bos-
cosa del Territorio. Tienen la palabra a ese respecto la Secre-
taria de Agricultura y Ganaderia, la Secretaria de Salubridad
y la Secretaria de Comunicaciones y el Departamento Forestal.

Es necesario que desaparezca de 1a mente de los Goberna-
dores de ese Territorio, la idea de que Quintana Roo es una
Gran Hacienda de la que ellos son los administradores, pues
precisamente ello ha contribuido en mucho a su poca poblacién,
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\? que las concesiones madereras y chicleras dan al Territorio
+120,000.00, de participaciones $689,000.00 y de aprovecha-

Mientos $ 1.536,000.00, cantidades sumamente bajas para lo
que necesita este Territorio.

Por ta] motivo es de vital importancia la colonizacién de
¢Stas vastas zonas, mediante una planeacion bien llevada, y en-
lonces este Territorio en un periodo relativamente corto podra
COnvertirse en un centro productor, con poblacién grande que

°'r'va de Atalaya en la parte Sur de nuestra Republica, y a la
Vez derrame sus riquezas al resto de la Nacién.

No es necesario como dice el General Almazan desmem-
brar ese Territorio de nuestra Patria para formar la Feglera-—
¢i6n de la América Central. Ese Territorio se convertiria en
un Estado con economia propja que debido a su lnf:remento
Y @ su potencialidad, atraeria a sus fuentes de trabajo a gran
cantidad también de niicleos Centroamericanos, hermanos
luestros que ayudarian con sus brazos a su desarrollo y a
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incrementar por medio de la sangre nuestro espiritu de raza.
México no puede ni debe perder jamas un solo centimetro, ne-
cesitamos realizar el suefio de Bolivar, con hechos materiales
y con la mayor unién espiritual. Su melancolia por no haber
podido cooperar en algo que pudo ser y que ser; debe guardar-
la y olvidarse de ella. Esa reqion de nuestra Patria sera gran-
de hoy o mafiana pero sera para beneficio de nosotros los me-
xicanos y de nuestros hermanos los centroamericanos y los del
Caribe. Entonces veremos florecer poblaciones hoy abandona-
das, aisladas y sin recursos que debido a su incomunicacién
languidecen sin esperanzas en medio de la gran indiferencia de
nosotros, La explotacion de la Agricultura y de la Ganaderia
asi como la explotaciéon de sus bosques y su industrializacion.
traeran como consecuencia el aumento de fuentes de trabajos.
ya que es ridiculo que esa regién cuente tinicamente con 225.5
Kilowats que es un 0.02% del total de la Reptblica, de los que

destina 44 para Servicios Piblicos y dnicamente 181.5 para
Servicios Privados.

XIIL.—~TURISMO

La apertura de este Puerto, traeria como consecuencia
inmediata la llegada de Turismo Internacional, Turismo que
conoceria nuestras riquezas Arqueologicas Pre-Hispanicas Ux-
mal, Chichen-Itza, Tenosique, etc, y las Hispanicas que rega-
das por todo el territorio de los Estados de Yucatan y Cam-
peche, dan aspecto sefiorial a esas hermosas poblaciones de
casas bajas y blancas llenas de molinos de viento y de algibes.
les ensefiara la belleza de nuestras playas de Quintana Rqo
llenas de playas grandes y pequefias con bahias y radas pri-
morosas en el que sus aguas tibias, claras y sus arenas blan-
cas retratan los paisajes de inusitada belleza que orlan con su
feston verde estas playas. En el interior los hara maravillar-
se con la imponente selva virgen, a cuyo suelo jamas los rayos
del sol llegan, conoceran a las acogedoras gentes del Sureste
que francas y sencillas son todo corazéon, y a este
Puerto quedard unido a las magnificas Joyas del
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Caribe, que en si forman un collar lleno de esplen-
dor, el escalén de llegada para los habitantes de E. U. A. sera
La Habana la puerta de entrada a nuestra tierra Puerto Jua-
rez, con todas las playas maravillosas a que ya nos referimos,
pero quedaremos ligados con Santiago de Cuba; Jamaica, con
su hermoso puerto Kingston. La Bahia de Montengo Ocio
Rios y Mandeville. La Isla de Santo Domingo dividida en la
Republica de Santo Domingo donde se habla espafiol y Haiti
donde se habla Espaiio] en la primera Ciudad Trujillo donde
reposan parte de los restos de Colén en su hermosa catedral,
Haiti con su hermoso Puerto Au Prince, Puerto Rico con Bo-
rinquen y San Juan, después las pequefias antillas, donde des-
tacan Curacao, Aruba y Bonaire y su hermosisima Capital de
este grupo de islas Holandesas WILHELMSTADT en forma
de estrella con su conglomerado de casas en que predomina
la arquitectura Holandesa, Maracaibo y su hermosa Laguna
en Venezuela, Barranquilla y Cartagena en Colombia, Colén
en Panama, Puerto Limén en Costa Rica; Bluefields y Puerto
Cabezas en Nicaragua; Puerto Castilla y Puerto Cortés en
Honduras; Puerto Barrios en Guatemala; Corozal en Belice y
Chetumal, Capital del Territorio de Quintana Roo, que fué
[undada el domingo 10 de julio de 1898 por el marino mexica-
nO que todavia vive, Othén P. Blanco y que cuenta actual-
mente con 7,247 habitantes.

COMPLEMENTARIAS

Suponemos que en la Marcha hacia el mar se tomaria en
cuenta no solamente un pyertc para determinada region.

En este estudio debe tomarse en cuenta que la Peninsula
de Yucatan es también una unidad econémica, que abarca los
Estados de Yucatan vy Campeche, que por tal motivo sus pro-
blemas econémicos casi estan intimamente ligados; Yucata}l
Cuenta con 516,899 habitantes con una densidad de 13.4 habi-
tantes por Km. cuadrado, teniendo dedicadas a la agricultura
199.077 Hs. de las que 129,082 estan dedicadas al cultivo del
Henequén habiendo producido un total de $148.000,000.00 co-
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rrespondiendo un 84% a este tltimo producto, tiene 806 kilo-
metros de via férrea y 486 Km. de carreteras 10,821 KW, de
energia eléctrica con una poblacion activa de 137.738 habitan-
tes y con un ingreso al Gobierno en total de $27.888,000.00.

El Estado de Campeche cuenta con 50.952 Km., cuadra-~
dos de superficie, 122.098 habitantes, con una densidad de
2.4 habitantes por Km. cuadrado, teniendo dedicados a la agri-
cultura la cantidad de 45,000 Hs. que trodujeron 31.000 tone-
ladas de maiz; 1400 de frijol; 637 de arroz; en plantios de co-
co hay 15,000 Hs. con una produccién de copra de 2400 Ton.
La ganaderia tiene 13,000 cabezas de ganado vacuno y tiene
180 barcos pesqueros destinados a la pesca de] camarén que
producen 4.649,227 kilos con un valor de $37,193.816.00, co-
sa que ya dijimos en nuestro periédico ‘‘México Maritimo’'.
Siendo su poblacién activa de 27,556, los ingresos del Gobier-
no por impuestos son de $4,427.000.00

Por tal motivo y en vista de que estos Estados son limi-
trofes con Quintana Roo, es desde luego factible que muchos
productos se canalicen, para salir por Puerto Juarez.

Este estudio con su complemento el estudio del Puerto
de Ciudad del Carmen, formaran con el transcurso del tiem-
po una unidad econémica que no debe en ninguna forma des-
preciarse, ya que México espera desde hace muchos afios una
direccién congruente y escalonada que nos lleve de una ma-
nera segura, a una estabilidad econémica llena de vitalidad
para el futuro de nuestros hijos.




ESTUDIO DE LOS PUERTOS
DE TECOLUTLA Y GUTIERREZ
ZAMORA, VER.



ANTECEDENTES HISTORICOS.

» l.—Esta amplia region estuvo habitada por las razas
Maya, Huasteca y Totonaca, ésta iiltima se extendia desde el
Norte de lo que es ahora el Estado de Puebla y Veracruz y
por la parte Oeste llegaba hasta lo que hoy es Zacatlan y por
Su parte Sur hasta Zempoala y Quimichtlan su capital fué
I;{Ilquihuacén_r. El idioma totonaco es una mezcla de los idiomas
1 otonaco, Maya y Nahoa, dada la serie de ruinas arqueolé-~
gicas asi como monumentos Pre-Hispanicos se nota mucha in-
fluencia de la raza Maya, entre esas ruinas sobresalen las Pi-

ramides de TAJIN.

El primer Rey de los Totonacas fué CHEACATL vy el
altimo de los reyes CUAUHTLACUANA, época en que este

reino cayé bajo el dominio de las fuerzas Aztecas al mando de
AZAYACATL que dominé esta region llegando hasta Tux-~
pan v tuvo lugar esta ocupacién en los afios NUEVE ACATL
Y DIEZ TECPATL o sea 1475 y 1476 (Cédice Mendocino).
La palabra Totonaco significa en su lengua tres corazones y
siempre el niimero tres fue significativo en todas sus ceremonias

Vv en sus costumbres.

Hasta el principio del siglo XVII llegé a ésa region Don José
de Escandén quien comenzé a fundar Villas, Pueblos, etc.,
tomando en muchos lugares los pueblos

da esta amplia regién le llamé Provincia

rigen de su nombre, la pala-
icién equivalente

que ya existian a to-
de Santander.

TECOLUTLA puede serel o
bra azteca Tecolli (Carbén) y Untla prepos

41



a abundancia (es decir donde hay mucho carbon). También
puede ser de la palabra azteca TECOLOTL (buho) y TLA

(abundancia es decir lugar donde abundan los tecolotes).

SITUACION GEOGRAFICA

El Puerto de Tecolutla se encuentra en la desenbgmdura
del rio del mismo nombre margen izquierda y su situacion geo-
grafica es latitud 20° — 23’ N., Long. 97° —028—00 W foeen—'
wich. Y la de Gutiérrez Zamora también margen izquierdo

aguas arriba de la desembocadura es Lat. 20° -27'30' Ny Lon’:q.
97°-06'-00 W. C. de este lugar hasta la desembocadura del rio
por ambos margenes se extiende una amplia pradera que VEE
hacia el Norte hasta cerca del puerto de Tuxpan Y POZ iz FE”’#
te Sur se extiende hasta adelante de la Colonia de I\%Iantini'f
fael y el rio de Nadtla, en la parte Oeste llega hasta 1 aéierr;
de la Torre donde comienzan las estribaciones Me i n pro-
Madre Oriental. Es decir estos dos puertos S€ encuenéfa a%te‘
piamente dicho en el centro de las supel'ﬁdes.f)cul?a Ezlflstro del
riormente por la raza Totonaca y es casi también e éle e i
Hinterland de toda esta amplia region que llega po hemt,l Co-
cir hasta Tezuitlan, Pue., en la parte Sur Oeste Y =
malteco, Ver., en la parte Noroeste.

CLIMATOLOGIA

: 501
3.—Toda esta feraz region corresponde al Chmjogrcfn,
cal Senegales. Su temperatura media es de 20 a 28 5\1/1‘8 o, de
tigrados llegando hasta 40° en la Primaverad b 4 errf\em:o.
50° a 20° en las épocas de Norte es decir Ot0nO e Invi

Los vientos reinantes son durante el Otoflo € In'\lfle
Norte y Noroeste con intensidades variables Y €2 " fAana y
vera y Verano son Este y Suroeste débiles por la m2 da pozr
refrescante por la tarde, también esta Zona es afecta

. . - . -~ i~ a eStOS
las perturbaciones ciclénicas que afio con ano llegan
lugares.
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La precipitacion pluvial, es también bastante fuerte y lle-
ga a 1500 a 2000 milimetros anuales por metro cuadrado.,

Las mareas en esta regién las pude observar durante el
tiempo en que estuve haciendo el estudio en que se establecié
un banco de nivel y un marémetro llegaron a tener la am-
plitud de dos piés; sin embargo en un fuerte norte con gran
precipitacion pluvial que dilatd 10 dias, la amplitud de esta
marea llego hasta cuatro piés arriba de la mas alta marea pro-
vocada de parte por la marejada y por gran cantidad de agua
ocasionada por la fuerte precipitacion pluvial del rio.

La temperatura de la corriente durante el tiempo que di-
lato el estudio fué normalmente de 22° a 25° y bajé hasta 18°
en los vientos del norte a que me refiero en el parrafo anterior.

Bafiando la desembocadura del rio Tecolutla pasa la gran
corriente del Golfo de México con rumbo constante hacia el
Norte y velocidad de 2 y media a tres millas con una tempe-
ratura de 25° a 28°, esta gran corriente tiene una gran in-
fluencia en el desarrollo de una amplia fauna terrestre y pis-

cicola, asi como en el desarrollo agricola.

GEOLOGIA.

4.—Corresponde a la vertiente del Golfo ZONA VERA.-
CRUZANA. Surge esta regién a principios de la Era Tercia-
ria cuando una serie de enormes plegamentos fué formando
la Sierra Madre Oriental y las grandes planicies de los terre-~
nos sedimentarios, formados en la Era Secundaria y por gran-
des depositos aluviénicos en la Era Terciaria que descendie-

ron hacia el mar, esos grandes plegamentos ayudaron a con-
formar la actual riqueza petrolifera que se extiende hasta

Tuxpan en la Parte Norte, Poza Rica en la parte Oeste y has-
ta cerca de Nattla en la parte Sur.

SUELOS.—De conformidad con K. D. Glunka que fué

director del Instituto Agricola de Leningrado en la época del
Zar Nicolas II corresponde estos suelos al Grupo de suelos
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ECTODINAMORFICOS clase Lateriticos amarilles del
griego ECTOS fuera, exterior, y DINARIS forza y MOR-
FHE forma (es decir suelcs formados por agentes externos)
v que han contribuido a su formacién los elementos externos
climatolégicos e hidralégicos.

LATERITICOS.~Del grupo LATER ladrillo y color
amarillo en que predomina mucho el 6xido de aluminio corres-
pondiente al suelo amarillo de las Zonas Subtropicales, hime-
dos, buenos para la agricultura, existiendo por lo tanto en las
margenes de sus rios terreno de pradera, es decir con tierras
de color seminegro en su superficie por contener gran canti~
dad de Humus, en algunas Zonas existen también terrenos de
Cleizacién, es decir en periodos de formacién.

MINERALES. —Carece de metales preciosos y de otros

minerales existiendo tinicamente gran cantidad de mantos Pe-
troliferos en Poza Rica, Gutiérrez Zamora y Tecolutla.

RIOS.—Dos amplios rios riegan esta regién, el rio de Te-
colutla y el de Naitla. El rio Tecolutla esta formado por los
rios Necaxa y Mapilco formados en los linderos de Puebla y
Veracruz y por niimerosas corrientes que bajan de la Sierra
de Puebla entre otras la del rio Apulco.

El rio Nattla se forma también en los linderos de los Es-
tados de Puebla y propiamente podemos decir en la Sierra
Madre Oriental en la vertiente hacia el Golfo de México ¥
desemboca en el puerto del mismo nombre. El afrodo de es-
te rio es menor que el de Tecolutla, Los afluentes son los rios
o] KILATE: MARIA LA TORRE y MARTHA RUIZ, exis-
tiendo una caida notable de agua llamada el Encanto donde
esta instalada la Compafiia Hidroeléctrica que surte de ener-
gia eléctrica a toda la regién y capital de la Republica.

VEGETACION.

La vegetacion de esta Zona corresponde a Subtropical. exis-
tiendo maderas duras y suaves; el pino entre las primeras y el
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encino, ocote y entre las suaves el cedro y aunque en peque-
fas cantidades, arboles forestales. En lo que corresponde a
arboles frutales existen naranja en una cantidad aproxima-
da de mas de tres millones de arboles de este citrico, predomi-
nan las variedades de: Naranja Valenciana, Toronja, Nave
Mandarina aunque de esta tiltima en pequefia escala. Cada
arbol de estos productos un promedio de 300 a 500 naranjas
anualmente, valiendc el millar $100.00 a $50.00; es decir que
tres millones de arboles producen, poniendo un promedio de
un millén cienmil frutos, una cantidad de $90,000.000.00 anua-
les es de hacerse notar que el incremento de estos arboles fru-
tales citricos se debe especialmente a la amplia labor desarro-

llada por el Sr. LIC. DON CARLOS PRIETO, quién ha con-
vertido su pequefia finca cercana a GUTIERREZ ZAMO-

RA, es un verdadero vivero del que han salido la mayor can-
tidad de frutales a que me refiero haciendo honor al nombre

del le han puesto "EL BENEFACTOR".

PRODUCTOS AGRICOLAS.

Existen también matas de coco aunque su produccion es
muy baja y solamente se destina para el consumo local, no se

beneficia la copra.
TABACO.—Se produce anualmente una cantidad de

40,000 bultos con peso de 75 kilogramos de Falidad Tlapaco-
yan; cada bulto vale $350.00 lo que da un ingreso anual de

$14,000.000.00.

CAFE. —La produccién es de 100,000 Quintales de café

calidad Mizantla el valor de cada quintal es de’: $42.00 dolares
produciendo una cantidad de $4,200,000.00 ddlares anuales o

sean $25,500.000.00 M. N.

Se cultivan ademas en esta region los siguientes produc-
tos:

roduccion de esta mata alcanzé su

— Platano.—L
a),—Platano a ps afios de 1936 al afio de 1941, en

maxima produccion en lo
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que se exportaban 200,000 racimos de platanos mensua-~
les, cada racimo con peso de 31 kilogramos, con valor de
$30.00 por racimo, da un total aproximado de $3,000.000.00
mensuales. Este producto era de exportacion, época en que lle-
gaban barcos extranjeros tanto a Tecolutla como a Gutiérrez
Zamora, actualmente debido al asolve del rio y la Barra de
Tecolutla, solamente se siembran 10,000 hectareas que produ-
cen mensualmente 2,000 toneladas de platano que al precio
de 600.00 tonelada da un ingreso mensual de $1,2000.000.00
éste producto actualmente surte tinicamente los mercados na-

cionales y sale por las carreteras.

b).—Vainilla seca.—La produccién anual es de 100 a
150 toneladas de este producto y su precio por tonelada es de
$10,000.00 a $15,000.00 tonelada dando un ingreso anuai
aproximado de $15,000.000.00.

c).—Papaya.—La siembra de éste producto no es en gran
escala existiendo posibilidades de desarrollar esta riqueza, el
precio de esta fruta es de $400.00 tonelada actualmente se
producen 100 toneladas con valor de $40.000.00

d).—Pimienta.—Se producen de 300 a 400 toneladas de
este producto en esta region en sus variedades, Tabasco y
Castilla, siendo el precio por toneladas de $10,000.00 lo que da
un ingreso de 3 a 4 millones anuales,

e).—Chile Jalapefio.—Este producto da mil toneladas
anuales al precio de $ 1,000.00 por tonelada da un ingreso
anual de $1.000.000.00.

f).—Chipotle.—Su produccién es de 700 toneladas anua-
les que al precio de $10,000.00 por tonelada, da un ingreso de
$7.000.000.00 anuales.

g).—Maiz.—La produccién es de 100,000 sacos de 100
kilos cada uno o sea 10,000 toneladas, que al precio de $800.00
tonelada da un valor de $8,000.000.00 anuales.

h).—Frijol.—Este frijol es negro de primera calidad y su
produccién es de 50.000 y 60.000 sacos de 100 kilos cada saco
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valiendo cada tonelada $1,500.00 que da un total de ......
£7,500.000.00 a $9,000.000.00 anuales

Existen otras series de productos tales como el Mamey, el
Mango de Manila y Criollo, Ciruelas, etc., con producciones
minimas que solamente es para el consumo local.

GANADO.

El ganado es uno de los renglones mas importantes de la
region y esta formado por las cruzas de ganado Cebii con Sui-~
zo, existiendo en este Municipio cerca de setenta mil cabezas
de ganado vacuno. Y con la de Papantla, Poza Rica y San
Rafael llegan a cerca de un millon de cabezas de ganado; éste
ganado tiene un promedio de 500 kilogramos de peso, el ga-~
nado puesto de pié vale $5.15 del toro y $3.30 de la vaca, los
productos lacteos de este ganado tinicamente sirven para el

consumo local.

El ganado se dedica de preferencia a la engorda de di-
cho ganado en virtud de los buenos pastizales que existen,
siendo estos los llamados de Guinea, Lago de Pangola y Para;
actualmente se venden en la regién 150,000 cabezas de gana-
do anualmente. Este ganadc es suceptible de ser incrementa-
do si se hace la exportacién por la via Maritima. Existen ac-
tralmente una empacadora abandonada y que traté de expor-~
tar carne refrigerada, pero debido al asolve de] rio no esta
trabajando.

Las especies de ganado equino y porcino son tinicamen-
te para el consumo local.

FAUNA MARITIMA.

7.—La Fauna Maritima que existe en las aguas de mar
Que bafian este litoral es enorme, existiendo en las desembo-
caduras de los rios Tuxpan, Tecolutla y Nautla gran canti-
dad de pescado de escama predominando el Huachinango,
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Robalo, Sabalo y Tiburén, asi como grandes bancos de cama-
ron gigante que es capturado de preferencia por barcos Nor-
teaméricanos y muy poco nacionales, la produccién de estas
especies se consume de preferencia en las poblaciones de Po-
za Rica, Papantla, Gutiérrez Zamora, Martinez de la Torre,
Tlapacoyan, Tezuitlan, Xalapa y Puebla, calculandose en 30 to
neladas mensuales de consumo.—El Camarén gigante se pes-
ca también dentro del rio con sistemas primitivos es decir:
por medio de nazas rudimentarias; de esa pesca viven nume-
rosas familias; dentro del rio abundan los peces de escama lla-
mados Bobo, Bagre y Robalo.

8.—Industrias.—Esta regién carece propiamente de in-
dustrias de gran desarrollo en virtud de los largos afios en que
a estado incomunicado con el resto de la Reptblica, sin embar-
go, podemos considerar como industria basica la petrolera,
cuyo punto central se encuentra en Poza Rica, ademas de los
campos petroleros de Hidalgo y Guerrero entre Tecolutla y
Gutiérrez Zamora y los campos de San Andrés y Papantla.

En segundo lugar se cuenta con los ingenios azucarerog
Independencia y Libertad que se encuentran en Martines de
la Torre; la zafra del afio de 1960, arrojé la cantidad de 40 000
toneladas de aziicar y 1.500.000.00 de litros de alcohol

Existe una fabrica de papel en el Municipio de Martines
de la Torre en un lugar llamado Paso Telaya, que utiliza el
tallo del platano para fabricar papel.

Existen las industrias del rio KILATE claboradoras del
Ron Caribe y Rén Kilate, que cubren parte del mercado Na-
cional.

Se pueden considerar también como industrias el seca-

miento de la vainilla que necesita para sy elaboracién de hor-
nos especiales.

ETNOGRAFIA.

9.—La raza Totonaca que predominé por muchos siglos en
ésta region a ido poco a poco desapareciendo debido especial-
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mente al desarrollo de la industria petrolera que a llevado a es-
tos lugares gran cantidad de habitantes de otras partes de la Re-
publica que se han unido con los nativos formando aunque Me-
xicanos otro conglomerado diferente y solamente en Papantla
y otros pequefios pueblos existen descendientes de ésta raza.

Existen colonias como la de San Rafael formada de su
mayoria por descendientes de Italianos y Franceses que lle-
garon a ésta regién hace mas de 100 afios, de ese lugar han
sahdp diferentes familias para Gutiérrez Zamora y otras po-
blaciones, su aportacion al desarrollo econémico de esta zona
es enorme y puede considerararse como vital para el desarro-
llo ya que, con su trabajo estan dando una magnifica produc-
cién Agricola y Ganadera.

10.—Turismo.—El turismo es un factor de mucha impor-
tancia para el desarrollo econémico de ésta hermosa regién en
que ademas de sus magnificas playas y rios pletoricos de toda
grandiosa vegetacion tropical en el que abundan el Armadillo,
Tuza, Venado, Liebre, Pato, Garza, Jabali, etc., ademas de que
la pesca deportiva es abundante como dijimos anteriormente,
Robalo, Bobo, Langostino (Acamaya) y Manigua. Existen
magnificos Hoteles en Gutiérrez Zamora y tres de primera ca-
tegoria en Tecolutla, lo mismo en Martinez de la Torre, cn San
Rafael y Nautla, actualmente solamente llegan turistas nacio-
nales los domingos en semana Santa, y dia de los muertos y en
la época de Navidad. Las ruinas arqueoldgicas de Papantla
asiento se puede decir del Imperio Totonaca, tiene abundan-
cia de monumentos arqueolégicos, ademas de las piramides de
['ajin y es frecuente localizar piezas arqueologicas de gran va-
!Or ya sea talladas en piedra o hechas de barro, ceramcia jade.
jadeita o serpentina, por tal motivo es necesario establecer un
servicio de vigilancia con objeto de que esta gran variedad de
piezas arqueoldgicas, no sean robadas para llevarse al extran-~

jero,

El turismo en ésta regién debe incrementarse ya sea il
sus tres aspectos Nacional, Internacional e Industrial, ya que
todos los habitantes de esta amplia region se distinguen por st
amabilidad y hospitalidad.
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11.—Comunicaciones,—Esta amplia regién estd comuni~
cada ampliamente por las carreteras de México Nautla; Méxi-
co Tecolutla, Tuxpan Tecolutla Veracruz, que pasa por pobla-
ciones de importancia como Perote, Teziutlan, Poza Rica y se
comunican a su vez con Jalapa y Puebla, existe comunicaciéon
aérea, solamente con Poza Rica, perg existen terrenos que se
pueden adaptar facilmente para establecer campos aéreos de la

importancia que se quiera.

La comunicacién por via fluvial es casi nula entre Gutié-

rrez Zamora y Tecolutla en virtud de la carretera que existe en
ese lugar. La Comunicacién maritima con Veracruz o Tampi-

co es también nula.

12.—~Localizacién.—Es indudable que esta region necesi-
ta un puerto de salida para sus productos naturales de exporta-~
cion en que ademéas de destacar como de primera importancia
la produccién petrolera existen otros productos de gran valor
econémico como e] aziicar, las mieles sobrantes de los ingenios
de Martinez de la Torre, su platano, su ganado y los otros pro-
ductos a que hemos hecho referencia anteriormente entre los
que destacan los productos citricos que tienen mercado en Ca-
nada y Estados Unidos, por tal motivo en este estudio hace~
mos incapié en la necesidad de abrir un puerto en Tecolutla,
lo que atraeria un beneficio de mucha importancia a ésta re-
gién, que actualmente tiene un ingreso de masde ... ... .. .
$229,000,000.00 anuales y que se incrementaria en un minim
de un 10 por ciento anual, si existen facilidades para dar salida
a estos productos por via maritima,

~ Las obras de un puerto con escolleras y muelles no llega-
ria a un maximo de $30,000.000.00 cosa que justifica amplia-
mente la creacién de un puerto de Altura.

13.—OBRAS A EFECTUAR.
1.—DRAGADO Y CANALIZACION DEL RIO.—

[?fasde un Km. o una milla aguas arriba de 1a Poblacién de Gu-
tiérrez Zamora hasta la Isla Casasa,
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2.—Dragar hasta canalizar a 14 pi
pies el canal central que
aparece en el plano y que fué abierto por el ciclén Janet elil el

aTne?: cc){li t112‘55 con objeto de dar mayor fluidez a las aguas del rio

3.-7A partir de las estaciones 19 y 20 hacia el cero dra-
gar el rio hasta dar con una profundidad de 14 6 16 pies.

~ Las arenas de este dragado pueden derramarse en ambas
riberas de este rio, de preferencia donde existen zonas bajas,
lo'cual fortaleceria ambas riberas. Entre la estacion 10 y 12
existe una zona pantanosa que podria absorver gran cantidad
de estas arenas.

4.—Fortalecer los bordes ya sea por medio de un tablaes-
tacado de palma de chit en los lugares que se consideren nece-
sarios y especialmente entre las estaciones 19, 17, 18 y 20, ce-
¢ar completamente los canales norte y sur que formaban ante-
riormente los brazos que abrazaban la Isla de Casasa y que ac-
tualmente tienen muy poco calado, cosa que ampliaria la su-
perficie destinada a cultivos y cria de ganado, impediria pos-
teriormente otro taponamiento como el de 1955, que causo gra-
Ves dafios a esta region.

5.—Construir muelles en la margen izquierda del rio en la
parte correspondiente a la poblacion de Tecolutla.

6.— Construir bodegas, ya sea por el concurso de las fuer-
zas Vivas de la regién o por la Secretaria de Marina para al-
macenamiento de productos Agricolas frutales.
ro y un muelle, para ganado

ea en las proximida-
las margenes del rio.

7.—Construir un embarcade
Sn pie y empacado respectivamente, ya S
tes de la empacadora o en otro lugar de

. = " o~
. 8. —Construccion de muelles en Ja margen del rio que ¢
linda con Gutiérrez Zamora o en su parte Este.

a 9.—Se puede también dragar hasta una profundidzild S(i:
20 pies, la zona comprendida entre el muelle de Pemex ha

" t I'id
la desembocadura del rio v darle mayor anchura .entred]qiql%
esteres Larios y ael INe~

meras estaciones 10 v 12 o sea entre
- : tar
gro (Zona pantanosa facil de dragar), con objeto de cap
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mayor volumen de agua, lo que tendria como consecuencia
que en la pleamar y baja mar arrojaria mayor volumen de agua

impidiendo la formacion de barras en su desembocadura como
sefialo en el plano.

10.—Construcciones de escolleras de la desembocadura
del rio ya sea por medio de un tablestacado como el de Tuxpan
o por medio de blocks de concreto; a menos de 15 Kms., por
ambos lados existen mantos grandes de piedra rodada y arena

que pueden proporcionar los elementos suficientes para_hacer
cualquier clase de obra.

11.—~COSTOS APROXIMADOS DE ESTAS OBRAS.

1.—Dragado de 10 Kms., en el centro del rio como apare-
ce en el plano hasta una profundidad de 16 pies (No se toma
en cuenta la profundidad actual que varia desde los 10 pies a
los 4 pies), es decir se dragarian 4 metros mas o sean 12 pies
el canal tendria una anchura de 80 metros por 5 metros de fon-
do. Total de metros cibicos por dragar 2,240.000 a $2.00 me-
tro ctbico $4,480.000.00.

II.—Construccion de Muelles, bodegas, etc, ... ... .
$4,000.000.00.

III. —Construcciones de escolleras en ambas partes en una
Jlongitud 6 Km., en total y considerando el precio de un milléon
por Km., da 6 millones de pesos.

IV.—Gastos complementarios para esas obras (En que se
consideran aumentos de costos u otras causas 2 millones de pe-
s0Ss).

V.—Balizamiento y alumbrado muelles y escolleras . ...
$500,000.00 pesos.

VI1.—EIl costo total aproximado de estas obras es de . ..
€17,000.000.00 pesos estos costos fueron tomados de las di~
ferentes obras que ha ejecutado esta Secretaria.

VII.—Estos costos pueden aumentarse hasta un maximo
de 7,000.000.00 de pesos mas si se aumenta la anchura del rio
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como sefialo en el parrafo No. 9, o se aumenta el calade a 20
pies, hasta llegar a la poblacién de Gutiérrez Zamora lo que
daria un total de $24,000.000.00 de pesos.

VIII.—Las obras podrian ejecutarse por medio de con-
curso entre las diferentes compaiiias Constructoras especializa-
das en obras maritimas en la parte correspondiente a muelles
v escolleras. En lo que corresponde al dragado esta obra puede
¢jecutarla la Direccién de Dragado de esta Secretaria con la
cooperacion de Petréleos Mexicanos que seria el mas benefi-
ciado con ellas, pues haria factible dar salida a su produccién
de Petroleos y sus derivados de Poza Rica.

Es indudable que la ejecucién de estas obras beneficiaria
a una Zona potencialmente muy rica y a una poblaciéon de mas
de 200,000 habitantes; traeria como consecuencia el incremen-
to Agricola Ganadero y Piscicola de ésta amplia zona.

La exportacion de productos agricolas y Ganaderos al ex-
tranjero y la llegada de Turistas por la via maritima a esta her-
mosa regién aportaria una fuente fuerte de divisas extranjeras.

 Por tal motivo me permito hacer incapié en que es necesa-

T10 ejecutar estas obras, que no implican un gasto excesivo a la

acion y que serian pagados con creces en un tiempo relativa-
mente corto, '

DATOS DE ORDEN TECNICO

~ l.—La ejecucién de este estudio tuvo una duracion de 75
dias en lugar de los 40 presupuestados, en virtud de un fuerte

temporal que dilaté mas de 10 dias y varios dias de mal tiempo
los dias festivos 12 de

que abarcé 11 dias, a esto hay que sumar lo
octubre, 20 de Noviembre, los domingos fiestas de todos los
Santos que en ese lugar es de 3 dias lo que obligo ell suscrito a
Pedir ampliacion del presupuesto €n Enero del afio proximo
Pasado y que me obligaron a erogar diferentes cantidades y
otras que no se cubren todavia como la del mosacio aerofoto-

grafico.
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2.—Se hizo una triangulacién con un total de 60 vértices
39 triangulos,

3.—Se levantaron dos poligonales cerradas angulos an-
teriores que el primero correspondié a la parte Norte del brazo
del rio Tecolutla que circunda la Isla Casasa; y la otra poligo-
nal a la parte Sur del mismo brazo, estos dos poligonales ce-
rradas abarcan 22 estaciones.

4.—Se establecieron un total de 38 estaciones auxiliares
para ligar diferentes puntos en todo lo largo de este trabajo, se
orient6 la base 4.0 por observacién del sol calculandose su azi-
mateon el Almanaque Nautico de la Secretaria de Marina.

5.—Se tomarcn dos bases para la tripulacién correspon-
diente a las estaciones 1-2 y la 5-7.

6.—Se estableci6 un maredmetro cerca de la estacién 3
indice y se llevé un diario de esas lecturas. Se calculé por me-
dio del Almanaque Nautico Nacional la mas alta marea co-
rrespondiente a los dias 22 y 23 de noviembre.

7.—Se calculé el aforo del rio varias veces el tltimo aforo
fue debido al temporal, aumenté 4 pies el nivel del rio.

8.—La diferencia de mareas entre Tecolutla y Gutiérrez
Zamora, es de un pie, es decir hay una diferencia del nivel de
33 centimetros,

9.—El Ingeniero José Rodriguez Villafafia llegé a la po-
blacién de Tecolutla el 18 de noviembre de 1961, Ilevando su
equipo de sonda, inicié adiestramiento para dos operadores los
sefniores Carlos de Gante Hernéndez y Iorqe Car]OS Aznar Blee
estos estudiantes, siendo IOS dias 21y 22, comenzando a fra-
bajar el dia 23 habiendo terminado e] dia 25.

10.—El trabajo de sondeo se llevé por medio de una lan-

cha en el que se monté el equipo sonda vy los operadores traba-
jaron respectivamente en unas estaciones que fueron ligadas
al margen izquierdo del rio Tecolutla, )

El trabajo de marcar las sondas en o] plano e] suscrito lo

ha hecho en su totalidad.
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