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La portada rinde homenaje a un he-
cho insolito en nuestra vida naval: La
publicacion simultanea de tres libros liga- |
dos a actividades maritimas.

1.—Las Efemérides Astronémicas pa-
ra la Marina publicado por la Comision
Astronémica de la Armada,, constituye un Almirante Manuel Zermefio Araico en la comida que ofrecié el

el 7 Club Rotario de la Cdad. de México, dirigiendo un llamado a la ini-
magnifico esfuerzo de las Autoridades de ciativa privada para el fomento de la Marina Mercante: con la

la Secretaria de Marina para ampliar asistencia de todos los altes jefes de la Marina Nacisnal.
la mavegacion téenica en nuestras cos-
tas. Independientemente de la solucién de los intrincados problemas que tuvie-
ron que resolverse para el cdalculo de las efemérides de los astros, de la gigantesca
labor numérica, y de las dificultades de edicion, nos interesa seialar el hecho de
que estas Efemérides al ofrecer a los interesados su redaccién en espaiol, la ex-
plicacién clara y simple de problemas nduticos y astronémicos, como por ejemplo:
determinacion de la latitud por polar, hora del paso de un astro por el meridia-
no, identificacion de estrellas, hora del orto y ocaso del sol, un planeta o estrella,
viene sin duda a ofrecer una ayuda de irestimable valor para los navegantes y
estudiantes que no dominan el inglés. Pero su proyeccion no se limite a la Ma-
rina, el beneficio que ofrece a los ingenieros en problemas de orientacién y situa-
ciones geograficas y a los numerosos afizionados a la astronomia es incalculable.
2.—El libro: Ingenieria Maritima ofrece el resultado de varios anos de es-
tudio de un grupo de jovenes ingenieros de la Direccion General de Obras Ma-
ritimas, que bajo la direccién del Sr. Ing. Roberto Bustamante Ahwmada, desarro-
laron un programa destinado a dotar a los interesados de un amplio texto sobre
construcciones portuarias. El libro comprende todos los temas que intervienen en
el diseito de un puerto, y segin opinion dz los expertos es la mejor obra publicada
en espanol sobre tales asuntos.

3.—FEl tercer hibro: “Nuestras Canoas en el Mediterrineo Americano” del
Capitan Juan Avalos Guzmdn constituye una seria y valiosa aportacion en el es-
tudio de nuestras tradiciones Marineras. Su lectura es fascinante, y deja al lector
una sensacion de asombro y de admiracion. Hace 467 anos, cuando Colén apare-
¢ié en sus carabelas por las Antillas encontré canoas, algunas tan grandes como
sus naves, que recorrian el caribe en todas direcciones. Esto parece simple, pero
cuando se confrontan los problemas técnicos, tales navegaciones, forzozamente te-
nian que cimentarse en conocimientos nduticos y astronémicos tan avanzados como
los Europeos. Y al demostrar el autor quz esto es realmente lo que sucedia, el lec-
tor mo puede sino enorgullecerse de la habilidad ndutica de sus antepasados.

La aparicion de estos tres libros es reveladora del entusiasmo que por la in-
vestigacion y el estudio reina en nuestro medio. “Litorales” que pugna por des-
arrollar la Conciencia Maritima felicita ealurosamente a los autores y eleva sus sin-
ceros votos por que tales inquietudes téenicas continuen y se desarrollen; mostran-
do la decision que nos mpulsa hacia el Mar.
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Pdertios.

V.

Trescientas millas al norte de Manzanillo, a
la entrada del Mar de Cortés, -y en la misma la-
titud aue el exiremo sur de la Baja California
se encuentra el hermoso puerto de Mazatlén. Ha-
ce poces anos era un puerto abierto que llenaba
de preocupdcicnes a los capitanes que tenian
la necesidad de visitarlo. El fondecdero para-
budques mercantes se encontraba en una peque-
na rada frente a la playa sur amenazada por
las rocosas cantiles del Cerro del Crestén en
donde se encuentra el faro. La mar recalaba
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MAZATLAN

del oceste siempre arbolada y peligrosa, los bu-
ques tenicn que fondearse con marcaciones muy
precisas en el reducido fondeadero a efecto de
que al bornear, las hélices no tocaran los arre-
cifes préximos al Crestén. El alijo se hacia en
grandes canoas que atracaban en mar abierto
con el consiguiente peligro de ser azotadas
contra el casco por la marejada. Al atar-
decer los buques quedaban con las mdguincs
listas para alejarse a la primera amenaza. Es la
hora de los chubascos. En cosa de media hora
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Vista aérea de la entrada de Mazatlén durante la cons-

truccién de los rompeolas.

el cielo se cubre, sopla un viento huracanado y
llega mar gruesa. Los bugues empiezan a ga-
rrear y si el piloto de guardia no maniobra con
rapidez, el bugue queda varado en las rocas del
Crestén. La Capitania de Puerto guarda en sus
‘archives la historia de numercsos siniestros ma-
ritimos. .

Si los buques lograban salir ¢ tiempo de la
zona de peligro se refugiaban en otra ensenada,
situada al norte del Crestén y cerca de las rocas
a las que se dd el nombre de Los dos Hermanos.
Aqui la mar llega sin amortiguacién, pero el fon-
do de arena constituye buen tenedero y los bu-
ques copean los malos tiempos sin dificultad. Fue
el lugar en donde los petroleros descargaban sus
productos mediante tuberias sumergidas a los
tanques erigidos en la proximidad del puerto.

Con tales dificultades de manicbra y bgjo
la amenaza continua de los embates del mar,
Mazatlén estaba destinado a permanecer como
puerto de infima categoria, en lo que a tréfico
de buques se refiere. Felizmente a un lado del
puerto, hacia el sur, se abre el estero de Urias,
cuya barra original ofrece un calado de 6 pies,
pero que en su interior aumentaba réapidamente
hastat alcanzar en algunecs lugares la de 20 me-
trcs. Esto sugeria la posibilidad de utilizar la
corriente del estero, encagjonada entre dos rom-
peoclas, para limpiar la entrada al puerto inte-
rior. Es probable que la idea de utilizar este
puerto interior haya estado siempre latente, pues-
to gue les pequencs buques de caboigje, entra-
bem sin difucultad al estero. Sin embargo los
estudics de ingenieria son relativamente recien-
tes. En 1929 se inicié la construccién del primer
rompeolas situado entre la Isla de la Piedra y el
islote de Chivos. La construccién de este rompe-
olas pasé por diversas alternativas, hasta que en
18934 quedd practicamente terminado. Su efecto
fue el de aqumentar el calado de la barra y pro-
teger la entrada de los vientos del sur. Sin em-
bargo, se observé la formacién de una potente
ola de entrada a la barra que hacia sumamente
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Zona Urbana del Puerto de Mazatlan.

dificil la maniobra de los buques 'y los ponia en
critica situacién a la entrada del puerto. En con-
secuencia en 1934 se decidié la construccién del
rompeolas que protegiera la entrada de los vien-
tos del norte al oeste, cerrando un pequeno ca-
nal que se abria entre el Cerro del Vigia y la
Isla de la Azada. Terminado este dique, que
influye muy poco en la hidrdulica del puerto,
se continud su construccién de la Isla de la Aza-
da al Crestén. Al cerrarse estos canales se obser-
vé la formacién de una importante sedimenta-
cién de arena en la playa sur, que fué avanzan-
do hasta llenar parte del antiguo fondeadero pa-
ra embarcaciones pequenas que llegaba hasta el
Crestén. Poco a poco la sedimentacién se fué
reduciendo hasta que la nueva playa alconzd el
perfil de equilibrio. La barra aumenté ligera-
mente su profundidad, y se observé que la co-
miente de salida tenia la suficiente fuerza de

Dique entre Isla de la Azada y Cerro del Crestén.
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de 5 buques mensuales, procedentes de A_lemg-
nia, Japén y Canadé& que descargan maguinaria
y fertilizantes y se llevan garbanzo para Espana
y Cuba, algodén para Japén y Eurcpa, y arroz
para Centro y Sud-América. El trdfico de altura
tiene en Mazatldn las mejores perspectivas,
pues indudablemente que ird acumentando a me-
dida que se pongan en produccién las 180,000
hectéreas de la presa del Fuerte, (en la actua-
lidad se estdn cultivando 133,000 hectdreas). Es-
t& en construccién la presa del Humaya que irri-
gard 100,000 hectdreas y en proyecto la presa del
Rfo Sinaloa. En este aspecto Sinaloa es uno de
los estados privilegiados destinados a convertir-
se en granero de la Repiblica, pues riegan su
territorio 11 rios caudalosos, capaces de convertir
toda la zona costera en un vergel. Esta promete-
dora fecundidad detérminard una corriente de
productos agricolas hacia el puerto, algunos pa-
ra exportacién y otros en trémsito de cabotdje.
Ademds la carretera Durango-Mazatldn se en-
cuenira a punto de terminarse y su avanzado
estado de censtruccidén ya permite el trénsito de
camiones de pasajeros. Esta carretera ligard el
- puerto con la rica zona industrial de Monterrey,
con la regién minera de Durango y Zacatecas, y
cen la algodonera de la Laguna. Pero no sera
esta la fnica via de comunicacién. Nuestro go-
bierno ha decidido la construccién del ferrocarril
Durango-Mazatldn y esto dard a Mazatlén in-
sospechadas posibilidades de tramsporte. Su fu-
turo como terminal de transito maritimo de mer-
cancias ofrece las mds seductoras posibilidades.

Si bien el futuro maritimo de Mazatlén es sin
duda alguna, el mdés halagador de nuestros puer-
tos del Pacifico, en la actualidad su mayor ac-
tividad se orienta hacia la pesca. En ausen-
cia de bugues de altura y de cabotgje los
muelles se ven invadidos por cientos de buques
camaroneros. Los bugues se acoderan cuatro o
cinco con las berdas en contacto, ¥ sus mdstiles
vy obenques se entrelazan como un bosque de pa-
los v cabos, impenetrables a la vista. La flota
pesquera es de 300 bugues, v el nimero de pes-
cadores registrades en la Capitania de Puerto
se acerca a los cinco mil hombres, si bien el de
les activos, o embarcados, es de 2100 hombres,
que a un sueldo promedio de 40.00 diarios de-
termina un porcentaje de 2.5 millones mensuales
por concepto de salarios de los ingresos de pes-
cct, probablemente diez veces mayores, obteni-
dos per los buques en sus dias de mar. El costo
actual de un buque de acerc del tipo camaro-
nero es aproximadamente de medio millén de
pesos, de modo que la flota pesquera en Maza-
tidin se acerca a un valor de 100 millones de pe-
sos, més las inversiones en muelles, congelado-
ras y otros servicios asociades a la explotacién
y distribucién de la pesca. Con estos datos se
comprende que la actividad pesquera de Maza-
Hdn‘secx tan importante como la del tréfico por-
fuaric.

Mazatldn estd& destinado a convertirse en un
poderoso centro de industria naval. En la ac-
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Muelle de Cabotaje.

walidad los astilleros lanzan al agua un pro-
medio de 5 buques mensuales. Han organizadc
I construccién en serie de buques de pesca y
cuenta con verdaderos talleres de reparacién
ampliamente suficientes para montener en ser-
vicio a la flota pesquera y de cabotaj@hasta de
600 toneladas de desgplazamiento. Empieza a
sentirse la necesidad de buques pesqueros de
mayor tonelaje y més amplio radio de accién.
Del camaronero se pasard al tunero, con pescd
de carnada viva o de red circular, los cuales
exigen un desplazamiento de 150 Tons., y fadi-
lidades para mantenerse navegando durcnte tres
meses. La amplitud de sus bodegas cumenta de
20 a 90 Toneladas y el rendimiento para el ar-
mader y tripulantes es correlativamente mayor.
Los astilleros han empezado a organizar sus gra-
das para este tipo de construccién, y ya compro-
bado con los buques actuales, que los materiales
de acero laminado mexicanos rinden el adecuado
servicio, la existencia de perfiles, placas, y mano
de obra especializada a bajo precio darén a es-
tos nuevos buques una notable economia de
construccién respecto a los extranjeros. El ferro-
carril Durango-Mazatldn abatird el precio de
construccién al permitir el trdnsito directo entre
las factorfias productoras y los astilleros.

Mazatlén se encuentra en plena evolucién.
Est& aiin lejos de ofrecer los servicios completos
de un puerto de altura de primera clase. Ca-
rece de muelles petroleros. La amplitud de sus
bodegas es insuficiente. La flota pesquera se ve
forzada a utilizar los muelles de altura por ca-
recer de las instalaciones correspondientes. El
estero presenta lugares de muy bagja profundi-
dad que limita su utilizacién, pero por encima
de todas las dificultades e imperfecciones que
puedan senalarse, existe el hecho de que nues-
tros ingenieros han abierto un puerto donde la
Naturaleza se habia negado a hacerlo, y en cu-
yas vecindades el pdramo costero, mediante
obras de irrigacién, lentamente se va convirtien-
do en vasta camping, fuente de productos ex-

(Pasa o la Pag. 38)
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Botes pesqueros en Mazatlan.

arrastre para mantener el tirante. Esto indicaba
la necesidad de prolongar todavia més el rom-
peolas del norte, asi que en 1949 se inicié la
construccién del rompeolas del Crestér:. Termina-
do este rompeolas, se decidié que la entrada era
muy grande para que pudiera ofrecer el tiran-
te de un buen puerto de altura, de mode que
se prolongd el rempeolas del sur, partiendo de
Isla de Chivos, cuya construccién se realizé de
1953 a 1956.

Terminados los dos rompeolas que delimita-
ben la boca del puerto. Se dragd la entrada
hasta 12 mts. de profundidad, observendo que
la corriente del estero tenia la suficiente fueria
de arrastre pera mantener ésta profundidad. En
la actualidad no existe précticamente problema
de azolve. Y atin cuando en la barra hay un
calado de 10 mts. Se contintia dragando el ca-
nal, tratando de reducir un tapdén préximo a la
entrada que tiene una profundidad de 9 Mts.
Cuando se logre realizar este dragado se tendrd
un canal de 12 mis., que serd suficiente para los
mayores buques que en el futuro toquen el puer-
to. Por ahora, Mazatldn ofrece calado hasta de
9.5 mts., en marea alta, lo cual limita el tama-
no de los buques visitantes hasta unas 10,000
Tons.

Al mismo tiempo que se construfan las esco-
lleras se procedia a la ereccién de las obras in-
teriores. El proyecto inicial del muelle de altura
era de bloque de hormigén, y con este sistema
se construyé la primera seccién de 150 Mis., la
cual funcionaba en 1942. Posteriormente se cons-
truyd la segunda seccién con pilotes de hormi-
aén, alcanzando una longitud de 600 Mts,, en la
margen oeste del estero, que le da una capaci-
dad para atender de tres a cinco buques de al-
turc. Una vez terminadas las obras, los buques
petroleros pudieron entrar a puerto en donde
atracados a duques de alba descaraan los pro-
ductos a los tancues de almacenamiento. Debi-
do a que la tuberia pasa por zonas muy pobla-
das, se ha crefido prudente no almacenar produc-
tos refinades para alejar las posibilidades de
un incendio. Esto reduce la efectividad del puer-
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El Estero visto desde el aire.

to al no poder ofrecer servicio de combustible
diesel a los buques visitantes.

Hace tres afios que entran al puerto un pro-
medio de S buques petroleros por mes, y el na-
mero de buques mercantes de altura es varia-
ble, siendo como promedio en la actualidad el
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ALYMEX DIESEL. S. A.
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Usted debe saber quc...?

Por el Cap. de Nav. C.G.
Rubén Montejo Sierra.

].—Se entiende por retorsién o derecho de
retorsién, el que tiene cualquiera potencia para
establecer leyes perjudiciales a los intereses de
los stbditos de ofra, en justa compensacién de
los perjuicios ocasionados a sus nacionales por
las que esta Gltima haya establecido.

2—La retorsién no pertenece esencialmente
al estado de guerra, ni supone la lesién de un
derecho perfecto; se ejerce, por el contrario, en
plena paz y se funda en la igualdad e indepen-
dencia reciproca de las naciones.

3.—La retorsién es un derecho legitimo cuyo
ejercicio no puede dar lugar a quejas, porque
lo que un Estado mira como justo para si, debe
parecerle lo mismo para otro.

4—Como un ejemplo de lo anterior citare-
mos el siguiente: Si el Gobierno de pais vecino
crabdse excesivamente la importancia de cier-
tos articulos mexicanos, nosotros podriamos, por
retorsién, aumentar en equivalencia lcs dere-
chos de importacién de los articulos de ese pais.

5.—El embargo, en cuanto recae sobre bu-
ques extranjeros, constituye una violacién del
derecho primitivo, como -atentatorio a la recipro-
ca independencia de las naciones, y se halla
también en cposicién con el derecho secundario.

6.—Un soberano puede permitir o negar la
entrada en sus puertos a los buques de otras po-
tencias, pero si la permite, no debe violar la
buena {é de la concesién con un abuso de fuerza
incalificable.

7—Hay otra clase de embarge que varios
autores confunden impropiamente con el ante-
rior, y se refiere a la detencién de los buques
pertenecientes a una nacién determinada con la
cual no se estd en guerra todavia, pero si a
punto de declararla—En caso de efectuarse el
rompimiento, los buques detenidos quedan de-
finitivamente confiscados.

8.—Esta clase de embargo, que tiene ya el
cardcter de represalia, es alin mds odioso que
el anterior porque constituye un verdadero acto
de hostilidad antes de la declaracién de guerra.

9.—Las naciones civilizadas acuerdan un pla-
zo reqular a los buques enemigos para que pue-
dan libremente restituirse a sus puertos.

~ 10.—Entre las naciones civilizadas que pu-
sieron en prdctica el acordar un plazo regular

a los buques enemigos se encuentren Francia e
Inglaterra en 1854.
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Instalacién de 3 unidades General Motors Mod. 16-278 A

de 1000 KW de capacidad cada una en Coatzacoalcos,

Ver. para incrementar la capacidad de la Plania

de Luz y Fuerza de la Compania Hidroeléctrica de
Minatitlén. S. A.

Enrique Robledo  Landazun

Ingeniero Mecédnico Naval

Montaje e instalacion de Plantas

Termoeléctricas, de Vapor y Diesel

Instalaciones de torres de en-
friamiento, tanques de alma-
cenamiento de combustible, ¥
montajes mecénicos en
general

3a. Privada de Amores Niim. 20
Tel. 23-68-91
México, D. F.
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GRANDES NAVEGANTES

MAGALLANES

Versién de Luz Munoz Sandiel

(Continuacién)

Por otra parte, los oficiales espanoles, todos
ellos navegantes de reconocida experiencia, es-
peraban con razén, que ya en alta mar serian
llamados por el Capitdn General para detallar
el plan y derrota a sequir, considerando que la
actitud adoptada por Magallanes en Espana, de-
biése al constante espiongje en torno al secre-
to del "paso’’. Pero lejos de esto, los hidalgos es-
panoles eran tratados con fria hostilidad, sin ser
consultados. El callado pertugués se concretaba
a ordenar sin admitir réplicas. Esta forma de pro-
ceder empezd a desconcertarlos.

El 3 de octubre se hicieron « la vela rumbo
al sur, pasando entre Cabo Verde y sus islas,
situadas éstas en los 14° de latitud septentrio-
nal. El Almirante en vez de seguir al sudoeste,
hacia el Brasil, acenttia el rumbo mds al sur.
Largos dias navegaron a lo largo de la costa
de Guineq, llegando al grado 8 de latitud sep-
tentrional hasta Sierra Leona, encontrando vien-
tos desfavorables, calmas chichas y lluvias hasta
la linea equinoccial. Ya hacia los 142 de latitud
septentrional, réfagas impetucsas impedian avan-
zar a las naves. Dice Pigafetta que en los dias
calmosos lcs tiburones merodeaban en derredor
de las naves, y de como en la negrura de una
noche tormentosa aparecié en la punta del palo
mayor una flamante antorcha (esto es San Tel-
mo), iluminando durante dos horas en medio de
la tempestad. Para ellos esto fué un dalivio.

Se ignora que motivos movieron a Magallanes
para alterar la ruta ya trazada, pero aquel

e —_—

Ing. ROBERTO MEDELLIN

Caminosj y Obras
Portuarias

Presente en el Desarrollo
de la Marina

Tennyson 97 Tel. 45-14-34
MEXICO, D. F.
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viraje, queda demostrado en la prdctica, costé
a la flota un rodeo innecesario de catorce dias,

Juan de Cartagena como capitdn de la nave
mayor, aquella noche a la hora de comparecer
ante el Capitén General, con franca decisién
ausente de arrogancia, le pregunté cortezmente
porqué habiase alterado el curso prescrito sobre
las instrucciones ordenadas al prinsipio. A esta
primera interrogacién de Cartagena, Magallanes
replicé de inmediato, “que le siguieran y no le
pidieran mdés cuenta”.

Es posible que Magallanes se apartara del
rumbo siguiendo por la costa africana hasta
Guinea, para desde alli, tomar barlovento secre-
to éste de los navegantes portugueses y descono-
cidos para los espaifoles. O bién alterd el curso
para evitar el encuentro de flotas en corsario
enviadas por el Rey de Portugal contra sus bar-
cos. Pero sea cual fuere e! motivo lo justo y fécil
para él, hubiera sido enterar a los capitanes de su
flota la causa de su determinacidén, mdaxime que
el error impugnado por Cartagena era evidente
al quedar la flota estancada durante aquellos
catorse dias. Y es que. a pesar de ser él, Maga-
llanes, un centro de energia excepcional, jamas
aprendié a entenderse cordialmente con quienes
le rodeaban y ante todo a suavisar situaciones
provocadas por su tiratez.

Hay algo confuso en la cuestién de categorias.
Juan de Cartagena habia sido puesto en la flota
como “veedor general” y simulténeamente capi-
tén de la nave “San Antonio”, subordinado al
Capitdn General. Pero al descarte de Faleiro
al cual sucedia Juan de Cartagena, nombrado
“conjuncta personal”’, modificé las cosas. Por lo
tanto ambos poseian y se apoyaban en un docu-
mento real. Juan de Cartagena cuya “cédula”
le encomendaba “velar en el caso de que observe
alguna negligencia o que falle la perspicacia
y la vigilancia de los otres”; y a Magallanes en
el suyo, claramente se le confiaba el alto y tnico
mando de la flota. Era pues dudoso decidir
hasta que punto podia aquella “conjucta per-
sona”, negar obediencia y pedir explicaciones
al Almirante.

Juan de Cartagena comprendiendo que no esta-
ba en su deber esperar mds, a pesar de lo cual
no dejaba de comparecer en el “Trinidad” para
recibir érdenes: es posible que exasperado por la
sordera del capitén ante la critica; una noche,
no se presentéd en la cubierta de su barco a la
hora prescrita, En su lugar estaba el contra-
maestre, cuyo saludo para el Almirante fueron
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estas palabras: “"Dics vos salve, sefior Capitém
y Maestre”.

Magallanes no habria de pasar por alto aque-
lla salutacién, pues si Juan de Cartagena man-
daba que le llamasen, Capitédn, y no Capitdn
General de acuerdo con su categoria, indicaba
que el hidalgo espanol desconocia su autoridad
manifiestamente ante la tripulacién. Por eso le
hizo saber que en lo futuro esperaba recibir el
saludo que le correspondia. La atmésfera era
cada vez mds tensa entrambos, y la respuesta
de Cartagena no se hizo esperar: “Que lo la-
menta, ha dicho al emisario y que quiz& la
préxima vez le envia al grumete.”

Tres dias la nave “San Antonio no cumple con
el saludo de reglamento”. Su capitén se niega
a aceptar la dictadura extrema del navegante
portugués. :

El Almirante mé&s sombrio que nunca, callé
ante la ofensa. Pero nadie como él en los mo-
mentos criticos para conservar el dominio ab-
soluto de si mismo. Por eso a los dias que siguen
habria de mostrarse frio e indiferente a la falta
del saludo nocturno del “San Antonio”.

Sin alterar en nada el ritmo cotidiano, le veian
recorrer su barco, al parecer abstraido; la ver-
dad era que en su aislamiento calculaba con
didfana precisién sus planes. Bien sabia que
no era conveniente destituir en medio del Océa-
no al capitén de una nave de mayor tonelaje

y mejor armada que la de él. Entretanto no le
importaba que le creyeran indiferente a la ofen-
sa inferida por Cartagena. El contestaria el gol-
pe. llegado el momento.

Por fin y a causa de haber sido quebrantada
la disciplina, los cuatro capitanes fueron llama-
dos a la nave Almiranta. De pronto, sospecharon
que el enigmdtico portugués, acuciado por tan
incémoda situacién y convencido de su error,
optaba por aceptar los consejos de sus expertos
oficiales. Y es que aquellos capitanes no le co-
nocian.

Juan de Cartagena —y dicho sea de paso—
que nunca fue un turbio traidor, acudid al lia-
mado deseoso de poner en claro las cosas, v
a la vez valido de su alto cargo —derecho del
cual parece que abusé— va ante el Capitan
General, volvié insistente a pedirle explicaciones
sobre aquel cambio de derrota. Pero se encon-
tré6 con que Magallanes no habia cambiado de
postura, fiel a sus propésitos permanecié frio y
desconcertante, provocando con su actitud que
el hidalgo se impacientara al grado de negarle
obediencia. Eh ahi, lo que Magallanes esperaba,
pues haciendo uso del incondicional derecho de
justicia conferido por “cédula” real, y sin dar
tiempo a reacciones contrarias, con la palabras
“daos preso”, tomé del pecho a Cartagena or-
denando al Alguacil el arresto de aquel soldado.

En la cubierta del “Trinidad”, y ante el asom-

—
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bro de los oficiales, habia sido apresado como
delincuente el capitén de la nave mayor de la
flota y “conjuncta persona” del Rey Carlos V.

Iniitil fue que Cartagena tratara de inducir a
sus compatriotas a prestarle ayuda, pese a que
todos sabianse de su parte; porque ninguno ha-
bia de atreverse a dar un paso contra aquel
hombre, que por un instante, dejaba entrever
de lo que era capaz, mostrando algo de su fuerza
arrolladora y siniestra.

Después de tan severa medida y ante la sa-
plica de uno de ellos, Magallanes accedié a
confiar el prisionero a Luis de Mendoza, quien
bajo juramento se hizo responsable de su cus-
todia. Transferido el mando de la “San Antonio”
a su nuevo capitdn, Antonio de Coca, la flota
continué el viaje sin mds novedad.

Las naves expedicionarias habion dejado el
Cabo entre el sur y el suroceste y para el 29 de
noviembre se encontraban en las proximidades
de las costas brasilefias, en los 23° 30" de latitud
meridional. El 13 de diciembre, dia de Santa
Lucia, después de una fatigosa travesia de dos
meses y medio, los cinco barcos entraban en la
pintoresca y espléndida bahia de Rio de Janeiro.

No era el propésito del Capitén Magallanes
desembarcar en este sitio, pues todo aquel la-
berinto islefio pertenecia al dominio portugués,
pero no encontrando amenaza alguna ni forti-
ficaciones, pues los portugueses no se habian
establecido, los barcos espaioles anclaron sin
dificultad ninguna,

Ya el tener a la vista el armonioso espectaculo
de las costas floridas y percibir en la briza el
aroma dulce de frutos y de bosques, debib ser
un bélsamo a los sentidos de los extenuados
nautas. Aquel paraiso les prometia una deliciosa
estadia y no bien alcanzaban la playa los botes
de desembarco, cuando enterados ya los curio-
sos y confiados indigenas acudian en desban-
dada a su encuentro. Poco después quedaba
establecido el trueque de mercaderias.,

El entusiasmo del caballero Pigafetta, se des-
borda en las paginas de su diario describiendo
los frutos desconocidos paara él, como los ana-
nds, la hoy tan conocida pina; la cana dulce o
sea la cana de azicar; y no sale de su asombro
ante los ventajosos cambios, pues por un enzue-
lo o cuchillo les daban cinco o seis gallinas;
por un peine dos ganzos; por un listén o cascabel
un cesto de patatas y suficiente pescado para
alimentar diez gentes, por unas tijeras. Aun
asi, los nativos creian llevarles ventaia en el
negocio. Méas adelante el ingenuo muchacho se
enteré con disgusto y desencanto, que aquellos
recios v bien conformados guaranies comian en
ocasiones carme humana, sin embargo, no te-
nian tales intenciones para con los blances a
quienes veian como algo divino, pues no era
precisamente por perversién del apetito que co-
metian estos actos, sino por no ser menos fero-
ces que Sus enemigos.

Estos extranos indigenas, a veces les ofrecian
una, y hasta dos de sus hijas por esclavas a
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cambio de un cuchillo o un hacha, pero jamas
a la mujer propia.

Mientras tanto el Capitén Magallanes, siempre
los suyos, no permitiendo actos de violencia ni
el trafico de esclavos en toda la costa del Brasil:
ello, podia ser pretexto para que los portugueses
les acusaran. La actitud leal y pacifica del Al-
mirante dio excelentes resultados. Aquel pueblo
extremadamente crédulo los veneraba, atribu-
yendo a su presencia, las esperadas lluvias que
el cielo descargé a la llegada de la flota.

Ya desde su arribo, cuando celebraban la
misa solemne, los natives acudieron atraidos por
la ceremonia e imiténdoles, permanecieron de
rodillas en respetuoso silencio. Esto hizo pensar
a los devotos espafnoles que la fe cristiana habia
penetrado en aquellas almas.

No fue facil para la marineria abandonar tan
generosa tierra, pero habian transcurrido 13 dias
y el Almirante tras su aparente calma, ardia en
deseos de partir. Una ansiedad oculta lo impul-
saba hacia el objetivo. El 27 de septiembre de
1519, la flota de Magallanes abandoné la extensa
bahia de Rio de Janeiro.

Siguiendo su ruta fueron costeando el pais
hasta los 34¢ 40° de latitud meridional, en donde
dieron con un gran rio de agua dulce.

Todo coincidia con los informes y descripcio-
nes obtenidos por Magallanes en Lisboa, "y si
en el mapa de Martin Behaim los datos de lati-
tud eran ciertos, el “paso” se abriria detrds del
Cabo de Santa Maria, nombre que le dan a la
mayor de las siete isletas situadas en este rio.

Con esta certidumbre el Almirante guié sus
naves costeando esas tierras hacia el Polo An-
tértico, deteniéndose en Puerto Deseado. En este
lugar hay dos islas, de los Pingiiinos y la otra,
de los Leones, encontrando sélé en sus desola-
das playas, pingiiinos y focas: a les que Pigafetta
llama gansos y a los otros lobos.

En realidad el anchureso rio de que se trata.
cuyas corrientes fluyen hacia el oeste, no era
otro que la desembocadura del que mas tarde
ge le llamé rio de la Plata, y en el que su des-
cubridor Juan de Solis, persiguiendo el mismo
fin, fue comido por les canibales, con 60 hom-
bres de su tripulacién. Por ello nuestros nave-
gantes le llamaron rio de Solis.

Para enero de 1520, la flota, en medio de
estas islas, fue abatida por el temporal que se les
vino encima desde su llegada. No bien calmada
la tormenta, el Capitdn Magallanes dividié la
flota, enviando a las embarcaciones pequeiias
exploraran la desembocadura del Plata en di-
reccién, Oeste. Mientras los dos mayores bajo
su mando, atravesaban la desembocadura del
Plata efectuando paulatinos sondeos en direc-
cién sur.

En esta excitada blsqueda perdieron quince
dia, en los cuales comprobaron que, lo que al
primero momento creyeron el “"paso”, no era
sino una enorme corriente de agua dulce.

(Continuard)
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El Dia de San Juan

Por el Cap. de Nav. C.G. Rubén Montejo Sierra.

El diat de San Juan en la ciudad de Campeche,
es considerado como el de los pescadores, porque
es el dia en que se divierten con sus familiares
y amistades dentro de su verdadero ambiente:
la mar y su embarcacién,

Al hablar de pescadeores de Campeche, no
nos referimos a aquellos que su trabgjo lo desa-
rrollan en modernas embarcaciones, con toda
clase de comodidades y movidas por motor; que
especulan con la mar para enriquecerse fdcil-
mente. —Los verdaderos y tradicionales pescado-
res campechanos son aquellos que tienen como
patrimonio una canoa, mds cominmente llama-
da cayuco, con una o dos velas cuadradas, la
mayoria de ellas completamente remendadas y
manufacturadas con sacos de harina y mds bien
parece que se trata de una propagonda.

Son gentes pobres con intuicién marinera
excepcional; son los que gufan su embarcacién
al lugar preciso donde el cardumen se encuen-
tra; los que al avisorar una nube, recogen sus
aperos y se dirigen a lugar seguro antes de que
el norte o el chubasco los sorprendan; los que
se dirigen al Este en la mahana porque saben
que en la tarde la brisa vendr& del Este; los que
no utilizan el motor que cuesta lo que ellos no
tienen y se disculpan diciendo que este medio de
locomocién es para los {lojos; los que en lugar
del codiciado camardén se dedican a la pesca
de toda esa gama de peces de escama y el fa-
moso cazén que tanto abunda en la Sonda de
Campeche y que es la base de la alimentacién
de! pueblo.

El pescador campechano lleva una vida trem-
quila, desde antes de la salida del Sol, ya se
encuenira en camino hacia el lugar destinado
para la pesca, faena que ejecutan con cordeles
y anzuelos—Al medio-dia emprenden el regreso
para estar en el mercado a eso de las tres o cua-
tro de la tarde con objeto de vender su produc-
to; entre cinco o seis de la tarde, después de
vender los pescados o con lo que sobrd, en sus
mismos cayuces, despliegan sus velas y se diri-
gen a sus fondeadercs que siempre quedan fren-
te a sus casas. Después de cenar, en la misma
orilla del mar, en las extensas playas de Campe-
che, se dedican a hacer hogueras para asar lo
que no tuvo venta en el mercado, para venderlos
posteriormente; entre otros productos asan pre-
ferentemente el cazén, la sierrq, la liza y el sa-
broso bagre que en Campeche es mds conocido
por “Shpompol”,

Después de sus faenas diarias, el pescador
permanece quscultando la mar sin platicar co
nadie y en esa actitud mfistica lo sorprende las 2J2]
horas en que se recoge para descansar—Qué
cosa es lo que contempla mientras observa la
Mar?.—Por qué no es comunicativo?.—Nadie_lo
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sabe; es muy dificil desentranar ese enigma; qui-
zds solamente viva de sus recuerdos o posible-
mente, dentro de su rudeza, platique con las
Musas. ;

El pescador campechano no es vicioso; muy
pocas veces son adeptos a las bebidas alcohé-
licas; quizés el tinico vicio sea el del tabaco ya
que gran parte de sus ingresos egresan com-
prando cigarrillos hechos a mano (chastups).

Légico es suponer que la mayoria de ellos
vivan junto a la mar, por los facilidades que
esto representa para el mejor desempeno de su
trabajo y para vigilar sus embarcaciones que
constantemente se encuentran en reparacién ya
sea para cambiarles algunas tracas, calafatear-
las o simplemente alquitranarlas, faenas que ellos
saben hacer.

Por fin llega el dia de San Juan, el dia del
pescador y es entonces cuando cambia la ru-
tina de vida de estos humildes hombres; desde
el dia anterior se dedican a embsllecer sus em-
barcaciones; las pintan, remiendan las velas o
en ese dia estrenan los que con miles de difi-
cultades econdmicas logran comprar, confeccio-
nan banderines y hasta usan vestidos nuevos.
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Hay embarcaciones en las que salen a pasear
el mero dia de San Juan, puros hombres; en
estas embarcaciones por lo general se lleva al-
cohol en buenas cantidades; las hay en la que
a excepcidén del patrén, dueno del cayuco, sola-
mente van mujeres y las hay mixtas, es decir,
van mujeres y hombres; también las hay exclu-
sivas donde van familias y hasta el perro y el
gato de la casa.

Generalmente los enamorados se dan cita
en Alta Mar y asf vemos una embarcacién con
damas seguidas de otra u otras de hombres que
a poca distancia platican en voz alta y van en-
tonando canciones alusivas a las pretenciones de
las personas de que se trata. De estas excursio-
nes han salido la mayor parte de las familias
de pescadores de Campeche.

Es un espectéculo fascinante ver el 24 de Ju-
nio a eso de las diez de la mafiana, las playas
de Campeche a longo de costa donde la gente
se estd preparandc para abordar las embarca-
ciones para hacerse a la mar. Muchas que no
tienen embarcacién ni invatacién especial, siem-
pre encuentran acomodo en algin cayuco; nada
le hace si no lleva vianda, alld se la proporcio-
nan.

El momento mdés apreciado por los pasean-
tes es a la hora de la comida, abajo de un toldo
improvisado (que generalmente se hace con uno
de las velas, se reparten las viandas, las bebi-
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das, hay discursos, se recitan versos y el momen-
to se hace ameno con guitarristas que exprofeso
van en sus propios cayucos deleitando con sus
canciones a los comensales de las diferentes
embarcaciones.

A eso de las seis de la tarde, poco antes de
la puesta del Sol, empiezan a recalar las em-
barcaciones a su fondeadero y es también a esa
hora cuando se observan detalles chuscos. Los
hombres bajan de la embarcacién que no llega
hasta la mera orilla por razén de su calado y
galantemente se ofrecen para llevar en sus bra-
zos a las damas; algunos logran su objetivo, esto
es, llegan hasta las arenas de la playa sanos y
salvos; pero otros que por efectos del alcohol,
no son duenos de sus reacciones, se caen al
agua con todo y su preciosa carga. Algunos apro-
vechan ese momento que consideran decisivo
en su vida, porque disimuladamente y como
que no quiere la cosa, dejen deslizar un furtivo
y discreto beso en la mejilla de su pretendida
y de acuerdo con la reaccién de ésta se dem por
enterados si es bien o mal aceptado.

Al dia siguiente, desde antes de la salida
del sol, y como si nada hubiese pasado el dia
anterior, ya se encuentran en camino hacia el
lugar destinado para la pesca; faena que ejecu-
tan con cordeles y anzuelos y sin recordar lo
que sucedié un dian antes, pero con la mente
despierta y esperando la llegada del préximo
dia de San Juom.
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EL INCIDENTE D€ ANTON LIZARDO

Por el Prof. RENATO GUTIERREZ ZAMORA

De todos los hechos histéricos que se relacio-
nan con la heroica ciudad de Veracruz, ningu-
no ha sido tan discutide ni tan diversamente
tergiversado como el llamado "Incidente de An-
t6n Lizardo". La relacién de los sucesos, tal co-
mo la conozco per haberme sido referida repe-
tidas veces por un testigo presencial, y tal como
la presentan algunos historiadores, vamos a rela-
latarla en las lineas que siguen.

Corria el afio de 1860. Era publico en Vera-
cruz (en aquel momento histérico refugio de Jud-
rez), que el General Miramén se disponia a ata-
car la plaza, v para ello y contando con la com-
plicidad del gobierno espanol a través de la
Capitania General de Cuba, habia adquirido en
La Habana algunas embarcaciones, (dos bar-
cos de vapor y una balandra), resultado del Tra-
tado Mon-Almonte. En realidad la escuadrilla no
tenia nada de poderosa o de importante. Uno de
los barcos que se llamaba “Correo Nimero 17,
fue abcanderado con el nombre de “General Mi-
ramén’’. El otro conservé su matricula espano-
la, con el nombre de "Marqués de La Habana”,
con la condicién de que se abanderaria en un
puerto del pafs, lo que no llegé a realizarse. En

cuanto a la balandrg, llamada “Concepcién®,
tampoco llegd a abanderarse mexicana. El man-
do de la flotilla se le dié al Capitén Don Tomds
Marin (1), conocido jocosamente en Veracruz
con el mote de "Papachin”. Como se ve, no se
trataba de verdaderos barcos de guerra, y por
eso en Veracruz se cantaba:

La escuadra de Papachin,
dos guitarras y un violin,

Por su parte, el gobierno de Judrez se apres-
taba a contrarrestar la ofensiva de Miramén.
En tierra, el General Don Ramén Iglesias y el al-
ma de la defensa que lo era el Gobernador de
Veracruz, Coronel de las Guardias Nacionales,
Don Manuel Gutiérrez Zamora, haclan prodi-
gios, pues levantaban fuera del recinto amura-
llade una linea de fortines, atrincheraban las
bocacalles inmediatas a la muralla, haciendo
colocar en cada una, una pieza de artilleria, ar-
tillaban los fuertes con 148 piezas de los calibres
24, 36, 68 v 80, vy en la Maestremza doscientos
hombres trabajaban febrilmente en la fabrica-
cién de parque.

Para la defensa por mar (por més que algqu-
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nos historiadores reaccioncrios digan que Vera-
cruz estaba indefenso por ese lado), el gobierno
habia adquirido el remolcador “"Wave”, y al pa-
triota cubano Don Domingo de Coycorraa com-
pré el vapor “"Indianola”. Ademds, tenia las lan-
chas canoneras ''Santa Maria”, "Galeana”, "Mi-
na’, "Hidalgo”, “"Morelocs” y "Bravo”, construi-
das en Alvarado bajo la direccién del Teniente
Coronel Don Juan Foster, armadas cada una con
un candén de 68 y tripuladas por valientes ma-
riculados de Veracruz.

También del lado del mar estaba defendido
por los baluartes “"Concepcidén” en la playe nor-
te, v "Santiago” en la playa sur; y enirente del
puerto, el Castillo de San Juan de Ulha, hoy
completamente initil como tal, pero en aquella
época formidable para los barquitos de Miramén.
Los americanos, en la guerra de 1847, no se
atrevieron a afrontar con su escuadra los fuegos
del Castillo, y prefirieron desembarcar lejos de
él, en la playa de Mocambo, y atacar la plaza
por el lado de tierra. Y eso que traian una ver-
dadera escuadra!

El 27 de febrero de 1860 salié de La Habana
la flctilla. Se presentd frente a Veracruz el 6 de
marzo siguiente. Al estar a la vista del puerto,
SIN PABELLON ALGUNO, el "Cabadllero Alto”
de la fortaleza de San Juan de Ultia les pidié
bandera en la forma acostumbrada, esto es, izan-
do la fortaleza su pabellén hecho un nudo, y al
disparo de un canonazo deshacer el nudo y os-
tentar sus colores. La escuadrilla de Marin no
dié su bandera como era su obligacién y se ale-
j6 rumbo al sudeste.

Entonces el Ministro de Guerra y Marina, Don
Jesé Gil Partearroyo, previo acuerdo del gabine-
te, cité a una Junta de Guerra, a la que con-
currieron los jeles de la maring, el Jefe de la
escuadrilla americana surta en el puerto Mr, Jar-
vis, v el Asesor del Ejército Mexicano Coronel
Don Angel del Campo. En esta junta, después de
cortas discusiones y juzgando conforme al De-
recho Internacional, se resolvié que no habiendo
dado su bandera esos barcos deberian ser consi-
derados y tratados como piratas.

En tal virtud, a las 6 de la tarde, una orden
extraordinaria del Cuartel General pidié a Don
Meanuel Gutiérrez Zamora, Coronel del Batallén
da Infanterfa Guardia Nacional de Veracruz, cien
hombres escogidos con su dotacién de oficiales,
que, al mando del Comandante Don Daniel Tra-
canis, fueron embarcados a las 8 de la noche
en el "Indianola”, embarcdndose también en el
mismo barco, el General Don Ignacio de la Lla-
ve, a quien se encomendd el mando superior.

A las 9 de la noche, aprovechando un lige-
ro viento del norte, zarpd la escuadrilla, com-
puesta de las lanchas canoneras, del "Indianola”
y del "Wave" que remolcaba a la corbeta ame-
ricana “Saratoga”. Al pasar frente a la Isla de
Sacrificios los buques de guerra franceses, espa-
noles e ingleses alli fondeados, pidieron a los de
la escuadrilla que encendieran sus luces de si-
tuacién, pues iban apagadas, peticién que, co-
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mo es natural, no fue obsequiada por la escua-
drilla. Las lonchas canoneras, aprovechando su
poco calado, navegaban cerca de la playa para
impedir el desembarco de los declarades pira-
tas, en tanto que la "Indianola”, el "Wave"” v la
“"Saratoga’” que ya navegaba libremente, se
abrian mar adentro, para impedir a los buques
de Miramén que ganaran el mar.

La lancha “Santa Maria”, al llegar frente a
Boca del Rio, abrié el tuego sobre la Brigada
Casanova, que al obscurecer habia ocupado el
pueblo para proteger el desembarco, fuego que
pronto fue secundado por las lanchas "Galeana”
vy "Mina”, en tanto que las otras se dirigian ha-
cia la escuadrilla enemiga,. que habia fondeade
en Antén Lizardo.

El resultado de la accién es bien conocido.
El “"General Miramén” y el "Marqués de La
Habana” (que en el tltimo momento habia izado
el pabellén espanol), después de un breve com-
bate, fueron capturados, y pocos dias mds tarde
lo fue también la "Concepcién” por las lanchas
canoneras. |

Como se vé, el acto fue legitimo, pues la es-
cuadrilla de Marin no era propiamente una es-
cuadrilla mexicana. De lcs tres barcos que la
componian, sélo uno, el "General Miramén” esta-
ba abanderado mexicano. El "Marqués de La
Habana”, como ya dijimos, durante el combate
izé la bandera espanola; y en cuanto a la "Con-
cepcién’’, su apresamiento por las canoneras na-
cionales dio lugar a un incidente, que consistié
en un ultimatum” que mandé a Judrez el co-
mandante de la flotilla espanola surta en Sacri-
ficios, en el sentido de que si en.24 horas no se
devolvia la balandra, irla a buscarla con su
escuadra. Habiendo fallado el Lic. Ignacio Ma-
riscal, encargado del Tribunal de Circuito co-
rrespondiente, confirmando la declaracién de
buena presa que previamente habfa dictado el
Juez de Distrito, Judrez se limité a enviar al Co-
mandante espanol el fallo del Tribunal, y dicté
las providencias necesarias para rechazar a los
buques espafnoles en caso de que trataran de
rescatar la presq; cosa que no tuvo lugar pues
en la tarde se alejaron los buques de guerra
espanoles.

Por los hechos expuestos se ve que la es-
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cuadrilla no podia reputarse mexiccma, pues la
componian dos barcos espanoles y uno mexica-
no, siendo sus iripulantes, en md&s de sus dos
terceras partes, espanoles de Cuba y el resto
franceses, portugueses, manilos, americanos e
indios yucatecos. No dio bandera cuando se le
pidié, porténdose como pirata. Esto no ha queri-
do ser comprendido por los escritores reaccio-
narios, que pusieron el grito en el cielo al ver
fallidas sus esperanzas, y hasta acusaron a Jud-
rez de traicién por haber aceptado el concurso
de la "Saratoga’”. Aun historiadores de la talla
de Don Alfonso Toro, dice gque en realidad lo
sucedido en Antén Lizardo fue una intervencién
armada del gobierno americano en favor del
partido liberal. Olvida el sefior Toro que la es-
cuadrilla no era mexicana, que en la santabdr-
bara y paholes de los tres barcos se encontraron
cajas de municiones con letreros que decian "Ar-
senal de La Habana”, y que, en suma, la escua-
drilla de Marin, armada y pertrechada en Cuba,
no era otra cosa que una intervencién del go-
bierno espariol en contra del gobierno de Judrez.

El escritor Richard Blaine McCornack (supon-
go que norteamericano) (a) pinta la situacién
de Judrez en Veracruz como desesperada, segu-
ramente para realzar el “favor’” que le hicieron
los norteamericanos a Judrez. Piensa que los bar-
quitos de Miramén podrian atacar la plaza por
mar, y establecer un bloqueo que dejaria «a
Veracruz prdcticamente incomunicado. Respecto
a que atacaran por mar, ya hice ver las defen-
sas que tenia la plaza, y no eran un par de
viejos barcos los que acallaran los fuegos de

los baluartes y de Ulda. En cuanto al bloqueo,
resultarfia casi inGtil por carecer de una base de
operaciones. No era Alvarado, habilitado por
Miramén como puerto de altura, el que podria
servir de base a la flotilla, y menos ain Boca
del Rio, que no cuenta con elementos para ello.
Ademds, hay que tener en cuenta el concurso
de las lanchas canoneras, seguramente mds ré&-
pidas que los viejos barcos de Miramén. Por
ello, el bloqueo que cree el citado escritor, asi
como algunos escritores reaccionarios, es pura-
mente imaginario.

La narracién anterior es la realidad de los
hechos, que me fue contada repetidas veces por
un tio mio, don Vicente Gutiérrez Zamora, tes-
tigo presencial de los acontecimientos; y est&
en lo general, de acuerdo con lo que asienta
otro testigo, el Mayor don Sebastién I, Campos.
(3) Don Rafcel de Zayas Enriquez, en su obra
"Judrez, su vida, su obra”, en lo unico que di-
siente es que niega el embarque de los 100
hombres y el concurso de las canoneras, fun-
déndose para ello en que en la narracién de los
hechos no los mencionados el "trait dunién’’; pero
es légico gue los americanos sélo hablen de
sus propias hazanas. (Ya vimos la opinién de
McCormack) Sin embargo, no puede negar que
el General de la Llave se haya embarcado y
que haya sido herido ligeramente en la accién,
y no tendria objeto alguno que el mencionado
general se embarcara sin llevar tropa alguna!

NOTAS
(1) Uno de nuestros guardacostas lleva el nombre de
Tomds Marin. Seguramente hubo confusién o error en
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la Secretaria de Marina, al darle ess nombre. Sin negar
los méritos que como marino haya tenide Marin, me
parece indebido que uno de nuesiros pocos barcos de
guerra lleve tal nombre. No por el hecho de haber
combatido conira Judrez a favor de Miramén, pues era
cuestién de ideclogias, y todas las ideologias son respe-
tables cuando se llevan de buena le, sino por el hecho
de que Marin sirvié a los franceses cuando la Interven-
cién, v esto lo cataloga entre los traidores a la patria.

(2) "Judrez y la Armada Norteamericana”, publicado
en Historia Mexicana, de “"El Colegio de México”, N*
24, Vol. VI, correspondiente a abriljunic de 1957.

(3) “"Recuerdos Histéricos de Veracruz y Costa de
Sotavento’.

Renato Gutiérrez Zamora.

Nota de la Redaccién.

La razén de que la Armada de México diera
el nombre de Tomdés Marin a unc de sus Guarda-
costas, queda expresada por sus siguientes he-
chos relevantes:

Capitén de Navio TOMAS MARIN

En el afio de 1833, siendo Comandante de la
Goleta "MOCTEZUMA", bloqueé Sizal, que es-
taba pronuncicndo por los meridianos, logrando
su rendicién el 23 de agosto del mismo aho, des-
pués de haber combatido contra los fortines y
la lancha-canonero "TAMPICO”.
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@ PURIFICADORES DE AGUA
@ DESHUMIDIFICADORES
@ VENTILADORES

@® CONTROLES

GILBERT DE MEXICO, S. A.

MEXICO, D. F.

Siendo Comandante General del Departamen-
to de Marina de Veracruz, sufrié en el Castillo
de San Juan de Ulta el ataque de la Escuadra
Francesa el 27 de noviembre de 1838.

El 14 de agosto de 1841, salié de Veracruz
una escuadrilla mandada por D. Tomés Marin,
convoyando los tramsportes de la expedicion
sobre Campeche y Yucatén, que se habian de-
clarado separados de la Federacién, en esta
ocasién fueron capturados tres buques yuca-
tecos.

En 1843, siendo Comandante de una escua-
drilla compuesta de 5 buques de guerra y 9
transportes, sali6 de Veracruz a principios de
julio, con destino a Frontera, conduciendo 2,500
hombres en transporte. El dia 10 rompidse el
fuego efectudndose con buen éxito el desem-
barco.

El 15 de mayo de 1843, bloqueando Yucatén
con la escuadrilla a sus érdenes, batié a una
corbeta y a un bergantin texanos y a 9 buques
mdés de pequeno porte que los yucatecos tenian
armados.

El 15 de octubre de 1846 atacaron Alvarado
5 buques de vela y 3 vapores americanos, sien-
do rechazados por el Fortin de la Barra al in-
tentar forzarlo. Uno de los buques al mando
del Comandante M. Foster, fue seriamente ave-
riado. El Fortin estaba al mondo del Coman-
dante de Marina D. Tomdés Marin.
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A0S -ARDS COLOSES

Crucero "CORONEL BOLOGNESL".

La altima salva de canones ha sonado ya
para los veteranos colosos de la Marina de Gue-
rra Peruana,

Los cruceros "Coronel Bolognesi” y "Almirante
Grau”, las naves auxiliares “Guardidn Rios”,
“Inambari”, “Parinas” y 4 submarinos de la clase
R, yacen ahora en los talleres del Almirantazgo
Peruano de El Callao, esperando con todo el
esplendor de su pasada grandeza, la hora final

Los que otrora fueran orgullosos portadores
del pendén de guerra Peruano y que surcaron
los océanos luciendo el impresionante poder de
sus baterias, tienen ahora que dar paso al pro-
greso de la ciencia ndutica. |Asi cambian los
tiempos v asi cambian los titanes! Sic Transit
Gloria Mundis.

El Almirantazgo Peruamo. consciente de las
necesidades actuales, puso en manos de los ar-
quitectos y constructores navales, Korody Marine
Corporation, de Hawthome, California, el pro-
blema de substituir los viejos barcos de guerra
por unidades menores perc més adaptables a

‘REVISTA "LITORALES”, DICIEMBRE DE. 1959

los requerimientos modernos de la Marina Pe-
ruand. -

Korody Marine Corporation, después de un
estudio afanoso, propuso al Gobierno Peruano la
adquisicién de 4 unidades patrulleras de moder-
nisimo disefio, construidos en los astilleros ita-
lianos de Korody Marine.

Con la adquisicién de las nuevas unidades,
los cruceros “Coronel Bolognesi”, "Almirante
Grau”, las naves auxiliares “"Guardidn Rios”,
“Inambari”, 'Parinas” y los 4 submarinos de la
clase R, pasaron a ser propiedad de Korody
Marine Corporation, firma que, en cooperacién
con las autoridades navales Peruanas, los estd
ahora desmantelando para chatarra en los ta-
lleres navales de El Callao.

"LITORALES", al felicitar al Gobiemo de la
amiga Republica por la reciente modernizacién
de su Marina de Guerra, se toma el privilegio de
rendir un péstumo homenaje a los veteranos co-
losog que se van.
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Reportsje Gréfico del Visje de Préctica de los Alu

; Militar en Noviembre de 1959, por el €

el Océano Paclfico

Cadetes de la H, Escuela Naval Militar en San Francisco.
Cal. en el viaje de practicas.

Visita a la Refineria de Ciudad Madero, Tamps., por los
cadetes de la H. Escuela Naval Militar.

Cadetes de la H. Escuela Naval Militar durante su visi-
ta a las ruinas de Chichen-Itza.

Proa del "Durango” durante el viaje.
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s de la H. Escuela Naval
o de [Téxico vy
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La H, Escuela Naval Militar, haciends Guardia de Honor
en el monumento a los “Marinos Caidos”., en Tampico.
Tamps.

Desfile en Mérida. Yuc. durante el viaje de précticas
de la H. Escuela Naval Militar.

Vigita a las ruinas de Chichen-Itz&, Yuc,
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EL HANDSOME

Unos de los timoneles tenia la mala suerte de atraerse
la falsa voluntad de la tripulacién. El muchacho era
engallado, presumido, increiblemente satisfecho de
si mismo y de sus capacidades. A decir verdad, era
un mozo apuesto en extremo y, por lo que habia visto
en Manzanillo, muy perseguido por las mujeres. Esto
le habia hecho ganar el sobrenombre de Handsome.
Siempre andaba a caza de dinero, se ofrecia para
cualquier trabajo extra y no desperdiciaba ocasion
de probar suerte a los dados o al poker.

En la camareta de proa se organizaban partidas
de baraja después de la cena. El primero en sentarse
era el Handsome y con frecuencia se levantaba en
cuanto la suerte le favorecia. En cambio si la tenia
de espaldas era el Gltimo en dejar la mesa, sea por
que le tocara guardia, hien porque los demas aban-
donaban la partida. Para mi, resultaba simpatico. Me
trataba afablemente, y durante sus guardias, al igual
que los otros timoneles, me soltaba la cana para com-
pletar el aprendizaje. Tenia un torso de atleta, fac-
ciones varoniles de trazos enérgicos, y una cabeza
pequena, redonda, que peinaba con exceso de vaselina.
Usaba camisas de seda y pantalén de lino, con bor-
ceguies de dos colores. Mostraba el pecho musculoso
a través de la camisa que a propésito dejaba desabo-
tonada para lucirlo. Jamis se quedaba a bordo en
los puertos y sus conquistas eran innumerables.

IEn Mazatlan, el Capitan lo comisioné para llevar
a la Agencia de la Compaiia algunos papeles. En la
tarde, cuando por una verdadera atencién del Contra-
maestre, consegui salir a conocer el puerto. Encontré
al Handsome en un elegante automévil. A su lado
una chica, que a mi me parecié guapa y graciosa.
parecia fascinada por el muchacho.

Toco el claxon para llamar la atencion.

—Hola, compafiero. —Me grité—. ;Quieres dar
la vuelta?

Me acerque.

—Nuestro grumete. —Dijo’a la muchacha.

Saludé un poco amoscado por el tratamiento, La
muchacha llamaba la atencién més por su elegancia
que por su belleza. Era la hija del Agente General.
Securamente se habia encaprichado con el Handsome.

—Anda. sube. Te llevaremos a dar la vuelta.

—Gracias. De veras. Tengo que cumplir un asun-
o del Capitan.

Para mis adentros, que el Handsome sufriera el
aunque de seduccion sin ayuda. “Arréglatelas, como
puedas, Compaiicro. Bastante tengo con cargar mis
propias inquictudes”. Me alejé y me entretuve hasta
bien entrada la noche, caminando a la deriva por las
calles del hermoso puerto.

Cuando regresé a bordo encontré en el muelle,
una gran algarabia, Habian bajado unas mesas de
abordo. Tocaba la tambora y la mayor parte de la
tripulacion vaciaba alegremente cartén tras cartén de
cerveza, Segiin me explicaron, un antiguo marinero,
convertido en pescador, habia abanderado su camaro-
nero v recordando el buque en que se habia formado,
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invito a la pachanga.

Tuve que unirme a la diversion. Me senté al
lado del cocinero y empecé a vaciar las cervezas, que
prodigamente ponian frente a mi.

La conversacién subia de tono. Se mezclaban gri-
los y risas. A poco aparecié el Handsome. Habian
venido a dejarlo en el carro. Despidié a la muchacha.
Y bebio alegremente. Ya medio achispado se acercod
a platicar.

—ilmaginate! —Me dijo—. La Rosa quiere que
me desembarque.

—¢Quién es la Rosa?

—4No la viste? Es la hija del Agente. Cree que
soy su muneco y ya me quiere arrullar.

—: Y te quedaras?

El Handsome se rid.

—Fs una desequilibrada. Me obligaria a casarme
y cuando se le pasara el capricho me largaria con
viento fresco.

Sigui6é tomando cervezas. lLuego volvié.

—Me dijo que si no me quedo. me alcanzara en
Guaymas.

—~Carambas . .. ;Qué les das para seducirlas?

El Handsome dilaté el pecho y se rié.

—No creas que es agradable. Solo se te acercan
las mujeres huecas. Te das cuenta que no buscan
sino satisfacer su capricho con un hombre bien hecho.

—No vayas a desmerecerte viejo.

Volvio a reirse,

—No lo digo por presuncién. Mira. ;puedes ha-
cer esto?

Y tomando una silla con la mano, la Jfue levan-
tando con el brazo estirado hasta que qued6 horizon-
tal. Ni uno de sus misculos se movia. Con la mano
libre se llevé una cerveza a los labios y la bebié len-
tamente,

—Puedo mantenerla media hora.

Un hilillo de sudor le escurria por el cuello ba-
jando por el pecho. Después lentamente bajé la silla
y la deposité en el suelo. Se acercé un fogonero. Es:
taba resentido porque en una casa de Manzanillo sn
muchacha se habia ido con el Handsome.

—; Ta eres el bonito. .. hijo de tu...?

El muchacho muy palido dejé la cerveza en la
mesa v se le enfrento.

—Largate . .. Estas borracho . .. Mafana diras lo
que tengas contra mi.

—Ya sabia que eres pura espuma. .. ;Sabes que
tengo unas ganas de romperte la...?

Intervino el piloto.

—Handsome. .. jVete a bordo!

—No me lo quite, piloto, que ahorita lo esta es-
perando chanita. —Y el fogonero blandia su faca.

El piloto se interpuso.

—Guarda la faca.

—Que se quite le digo. No vaya a ser que le
toque a usté también.

El fogonero se habia encolerizado. Antes de que
pudieran detenerlo se abalanzé sobre el Handsome,
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y le tiré una cuchillada al abdémen. El muchacho sal-
t6. Se hizo a un lado, y mientras el fogonero se re-
cuperaba del golpe en falso, agarré dos botellas.

—Tira la faca o te parto la cabeza.

Los dos hombres se miraron fijamente. El fogo-
nero encorvado con la faca al frente. El Handsome.
con las botellas aprestadas a lanzarlas. La expectacion
habia enmudecido la algarabia. Observibamos so-
brecogidos la tragedia a punto de ocurrir,

Con la mayor naturalidad el piloto se interpuso
nuevamente. Se veia extranamente pequefio.y joven
entre los dos hombres.

—Dame tu faca. —Volvié a decir—. Y ta, tira
las botellas.

Con la rapidez de un resorte comprimido el fo-
gonero salté en un nuevo ataque. El piloto se hizo
a un lado y le meti el pie. El fozonero se fue de
bruces. Entonces le atrapo el brazo, lo torcié y lo des-
arma.

—Ahora. —Dijo volviéndose al Handsome—. ;Las
botellas!

El Handsome se las entregé. El fogonero se in-
corporé y se lanzé de cabeza contra el timonel. El
golpe en el pecho lo cogié desprevenido y ambos
rodaron por el lodo, lidndose en una masa confusa.
en la que se agitaban los brazos como aspas. Tan
pronto se¢ veia a uno encima, como al otro. Cuando
se levantaron los dos tenian la cara llena de sangre.

Los revolcones habian enfriado sn ardor. Asi que
cuando el piloté grité: jBasta ya, idiotas!

Ambos bajaron las manos a reganadientes y se
separaron. El Handsome estaba lleno de barro y pe-
troleo de los pies a los cabellos. Se acercé resoplando
Y se rio;

—La vi muy negra, compaiero. Ese fogonero es
puro nervio. Nunca subestimes a un contrario del-
gado, puede estar hecho de acero,

— Y por qué te persigue?

—Mujeres... mujeres. Sin que les hagas una
sefia se vienen contigo y tienes que pagarlo.
—Pero dime... ;Realmente eso te sucede?

—Aunque no lo creas. Una vez en Eensenada
llegué por la noche a incorporarme al buque. Enton-
ces andaba en el “Pelicano”. El bharco llegaba al
dia siguiente, asi que fui a un hotel. Toqué la cam-
panilla. La oficina estaba separada del vestibulo por
una reja que comunicaba con las habitaciones del
duefio. Salié una mujer joven en una bata mal ama-
rrada, con los pechos a punto de desbordarse por el
ajustador.

—Quiero un cuarto. —Le dije—

Ella me miré y sonri6. Su sonrisa era tan inequi-
voca que con la mayor naturalidad alargué el brazo
y le acaricié el rostro.

—¢ Qué hace usted? —Dijo ella aparentando sor-
presa pero sin retirarse, y siempre con la provoca-
dora sonrisa.

Entonces vi el marido que nos obserbava parado
en la puerta. Jamas olvidaré aquella mirada de odio
reconcentrado. Retiré la mano. Bajé la vista y di
media vuelta sin decir palabra. Crei que el marido
saldria para abofetearme, y te juro que no me habria
defendido. Pero no sali6, y yo para quitarme la su-

(Pasa a la Pag. 34)
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Ferry Ferrocarrilero

‘LAS PLUMAS”

UN EXITO DE OPERACION EN LA
BAHIA DE SAN FRANCISCO

Traducido del
“Pacitic Work Boat”.

Probablemente el equipo de mayor
tamafio y mdas especializado puesto
en servicio este afio en cualquier
ferrocarril del continente y un factor
importantisimo en la modernizacién
v expansién de flotas y operaciones
que se llevan a cabo en la costa
del Pacifico, sea el bugque “Las Plu-
mas”, propiedad de la empresa fe-
rroviaria “Western Pacific Railroad.
Company”.

Este barco a molor, de 2,255 to-
neladas fue disefiado por L. C. Nor-
gaard & Associates, Arquitectos Na-
vales de San Francisco, exprofesa-
mente para transportar furgones de
carga de la linea “The Feather
River Line” (linea del rio “Las Plu-
mas’’) a través de la Bahia de San
Franciscs enire los patios de Oak-
land y San Francisco. v fue cons-
truido por Albina Engine & Machine
Works, con un costo aproximado
de Dls, 1.300,000. (§16.200.000.00 M.N.)

ESPACIO DE SOTERA EN LA
SALA DE MAQUINAS

Tres Motores ENTERPRISE modelo
DMG-38 de 4 tiempos, cada uno de
700 HP a 300 RPM instaladss uno
al lado del otro en la Sala de
Méquinas proporcionan fuerza a
cada una de las hélices “Doré&n”.
de 84" de didmetro y 50" de paso.
El “"Las Plumas” mueve 28 carros
de ferrocarril a través de la bahia
en 25 minutos.

Puesto en serviclo en julio de
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1957, el "Las.Plumas” ha operado
el tiempo suficiente para permitirle
a los funcionarios de “Western Pa-
cific” llegar a conclusiones muy
firmes respecto de datos comparati-
vos de eficiencia y costos.

Punto nimero uno para “Western
Pacific’ ‘en su lista de consideracio-

nes en el servicio a sus clientes re-

milentes y consignalarios. “Ahora
movemos todos los carros destinados
a San Francisco a través de la
bahia en un solo viaje, permitiendo
a nuestras cuadrillas del area de la
ciudad principiar a tiempo con la
distribucién de carros a los diver-
sos escapes”, dicen losg funcionarios

‘de “Western Pacific”,

Anteriormente se usaban dos re-
molcadares a vapor y dos barcazas
de madera para este servicio pu-
diéndose mover 24 carros a través
de la bahia en 45-50 minutos, mien-
tras ahora el nueve Ferry de cuatro
vias "Las Plumas” mueve 28 carros
en 25 minutos en buen o mal
tiempo,

Este nueve buque opera continua-
mente las 24 horas del dia con tres
tripulaciones en turnos de ocho ho-
ras. Cada tripulacién consiste de
Capitdn., Segundo, Jefe de Méqui-
nas. engrasador y tres hombres de
cubierta. Usa aproximadamente
1.500 litros de combustible cada 24
horas, con un costo de Dls. 40.00
($500.00 M.N.) El cosio total de
tripulacién y combustib'e ea anroxi-
madamente de Dls, 183.00 (S 2.300.00
M.N.) por turno,

Una partida importante en econo-
mia se ir&@ acumulando conforme
pase el tiempo, debido al margen
conservador de operacién de los tres

motores ENTERPRISE DMG-38 que

‘trabajaban abajo de su potencia y

velocidad méximas permisibles, La
"Western Pacific” estima operar con-
tinuamente durante 5 anos entre re-
paraciones generales.

“Pensamos cambiar elementos de
filtros de combustible cada tres me-
ses”, explica Gilbert H. Kneiss, assi-
tente del Presidente de “Western
Pacific”, "y el lubricante una vez
al afio. Todo el mantenimiento y la
mano de obra estén incluidos en los
salarios del Jefe de Méquinas y el
engrasador y forman asi. parte de
los gastos de operacién”,

Los tres mofores principales pro-
porcionan un fotal de 2100 HP a
300 RPM. estdn directamente aco-
plados son reversibles y accionan
hélices “Doran” de 84" de didme-
fro v 50" de paso. Un par de mo-
tores diesel Waukesha, modelo
WAEKDBU suministrados por la
"Waukesha Pacific Equipment Co.”,
de Berkeley. Calif, directamente
acoplades a generadores Columbia
de 100 KW, 240 Volts, de 3 fases
y 60 ciclos, proporcionan corriente
para fuerza y luz asi como para
otro equipo auxiliar. Un motor
General Motors de 250 HP acciona
un equipe de hélice auxiliar
Murray & Tregurtha: Harbomaster”
modelo OA 63, siendo la hélice de
60", misma que puede colocarse en
cualquier dngulo para maniobrar
al atracar,

Los tres ejes principales del “Las
Plumas” estén equipados cada uno
con seis juegos de cojinetes de ro-
dillos “Cooper”, bipartidss de ali-
neamiento automdlico. Eslos coji-
netes, modele MSP-800-EX tamafio
8“ fueron suministrades por “'Stra-
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Espacio de Solera en la sala de méquinas tres motores
“ENTERPRISE” Modelo DMG-38 de 4 tiempos cada uno
700 HP a 300 RPM.

Tablero General en la cabina de mando equipads con

chan MacKoe, Corp.,, New York, dis-
tribuidores nacionales. a través de
H. ]J. Wickert Co., de San Francisco
y son considerados como los prime-
ros de este tipo interesante de co-
jnetes nuevos que se aplican a usos
maritimos en la costa del Pacifico.
El casco que fue construido en un
tiempo record, la quilla se colocé en
enero 15 de 1957 y fue entregado
terminado en julio 11 del mismo
afio, es todo de acero soldado con
marcos longitudinales con los ex-
tremos inclinados para ajustarse a
las condiciones de navegacién en la
Bahia. Tiene una manga de 18
mis.,, un puntal (cubierta a quilla)
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TORNILLOS Y TUERCAS DE
MEXICO, S. A.

CALLE NARANJO NUM. 268

controleg remotos, Westinghause v Sperry.

de 5.80 mts., y un calade (con car-
ga) de 2.75 mts. El desplazamiento
total. con carga, es de 3,500 tone-
ladas.

El puente de mando y cuartos de
la tripulacidén estdn localizados en
el puente central del barco por arri-
ba de las 4 vias de los carros a
transportar, Esta superestructura
tiene una altura de 1,60 mts., sobre
cubierta con un claro de 5.30 mts.

En un tablero general en la ca-
bina de mando estén concentrados
los controles remotos de los motores
principales, del timén y de todo el
equipo de navegacién.

| e——

Una combinacién de equipos neo-
métlicos Westinghouse y equipos
electromagnéticos Sperry se usan
para los timones principales. El ta-
blero también contiene el sistema de
telégrafo, tacémetros e indicadores
de dngulo de los timones y de la
hélice auxiliar para maniobras.

Los capitanes del “Las Plumas”
reportan que su velocidad de 12 nu-
dos es efecliva ¥ que es muy manio-
brable, siendo estos dos factores los
que conltribuyen principalmente pa-
ra los virajes rapidos y el mayor nt-
mero de viajes que realiza en com-
paracién con los antiguos remol-
cadores a vapor.

Representaciones Aduanales
de México, S. A.

Av. JuGrez 42.—11* piso
Teléfonos 18-24-68 y 21-61-09

S

MEXICO 4, D. F.

TEL. 47-08-87

APDO. 19301
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La Cupula de Sta. Maria del Fiore
v el Teocalli de Kinich- Kakmo

Por el Capitan Juan Avalos Guzman.

Aproximadamente a mediados del siglo XV, Pao-
lo Toscanelli, no obstante sus estudios en medicina,
se lanz6 con toda energia sobre el campo de las Ma-
tematicas y de la Astronomia, con la intencién de
ajustar un dato astronémico y rebatir lo que por en-
tonces se llamaba “Astronomia Judiciaria”, de la cual
no era partidario.

No le arredraron las intransigencias religiosas de
la época y ain cuando recordaba y sabia las penas
a que eran sometidos quienes se atrevian a rebelarse
contra las falsas interpretaciones teolégicas de aque-
llos tiempos. con o sin el permiso de las autoridades
eclesiasticas, llevé su audacia al grado de instalar,
sobre la cipula de Santa Maria del Fiore, en pleno
corazon de Florencia. Italia, un Gnomén Solar.

G. Abatti en su Historia de la Astronomia. pag.
72, Edit. Cultura Econémica, México 1956. nos relata
este hecho, espectacular bajo todo punto de vista, en
la siguiente forma:

“La gran elevacién de la cipula de Santa Maria
del Fiore, en Florencia, inspiré a Toscanelli la idea de
colocar alli un gnomén. que resulté ser efectivamente
el mas alto de todos los construidos en el mundo...”
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“...Pero, el testimonio del P. Ignacio Danti, el
célebre cosmégrafo del gran duque de Toscana, si
bien un siglo posterior, es decisivo, afirmando que el
maestro Paolo hizo un agujero en la base de la lin-
terna de la cipula de Sta. Maria del Fiore por el cual
pasaban los rayos solares, con el objeto de determinar
con precision el dia del solsticio. La altitud del agu-
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jero es de 90 metros sobre el nivel del suelo, y los
rayos solares, durante el solsticio Je verano, justo
mediodia caen sobre el piso de la capilla de la Cruz
en donde estan incrustadas varias lapidas de diversas
épocas, la mds antigua de las cuales, segiin Ximenes,
que estudié y reconstruyé este meridiano en 1755,
es justamente la que colocé Toscanelli en 1468.

Estos datos tan precisos, nos permiten reconstruir,
con cierta exactitud, las observaciones de Toscanelli
y veremos como, en estas tierras de América. los mis-
mos fenémenos astronémicos, tenian su aplicacion en
la vida mitico-religiosa-agricola de nuestros pueblos
cultos.

Sin profundizarnos en un estudio analitico, esbo-
zaremos el problema para cuya solucién, solo se re-
quieren elementales conocimientos de Cosmografia,
Geometria v Trigonometria.

Tomando las coordenadas geograficas aproximadas
de Florencia v los elementos astronémicos solares pa-
ra los afios 1952 v 1959, podremos anotar: (No te-
nemos Almanaque de 1468,

Latitud 43460 N  Longitud 11-16.0 E

Declinacién solar a las 12 HVL:

19 junio 1952 23-26.0 N
200 = 23:26.6 N
20 4 23-26.8 N
DR, = 23.26.6 N
2 TR 23-26.0 N
Declinacién solar a las 12 HVL
19 junio 1959 23-25.0 N
200 ¢ 23-25.9 N
29 40 .. 23-26.5 N
DO A 23.26.5 N
b e e 23-26.2 N
2% . = 23.254 N

Lo primero que debio determinar fué, con segu-
ridad. la orientacién N/S del meridiano local, por
la observacién de las posiciones sucesivas que el rayo
solar iba marcando en el piso. a diversas horas del
dia tal como se muestra en la fig. 1.—(No estin a
escala)

Desde la primera fecha de observacion, 19 de ju-
nio por ejemplo. debié notar que la linea OA” era
la mas corta entre la serie OC”, OB”, OA”, OE*,
OF” y por tal motivo fué el indicio preliminar de que
su direccién. correspondia a la del meridiano que
pasaba por el agujero de la cupula.

Las observaciones sucesivas en los posteriores dias,
le comprobaron que las magnitudes de esos sectores
disminuian sus valores del 19 al 21 en 1952 y del
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19 al 22 en 1959. A partir de entonces, vuelven a
aumentar, pero, los puntos A”, A’ y A, quedaron en
linea recta y unidos con el centro O, le definieron la
orientacion N/S.

Midiendo con toda exactitud el tramo OA, corres-
pondiente a la fecha en que el sol alcanzé su maxi-
ma altura al cruzar el meridiano y conociendo el
valor de la elevacion (90 mts.) de la cipula, conté
con elementos suficientes para obtener el angulo, por
una simple sustraccion. la declinacién solar en el sols-
ticio de verano a las 12 HVL en esos afios, corri-
giendo los datos de las tinicas Tablas que por entonces
se tenian: las Tablas Alfonsinas.

Z 12.hyl. dia 21dejurio 1952
12kl diszos » "
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La fig. 3 muestra los valores angulares aproxima-
dos para el 21 de junio de 1952 y la fig. 4, para el
22 de junio 1959.—Las diferencias en magnitud li-
neales de la sombra al mediodia, asi como las angu-
lares partiendo del meridiano y la fecha diferente,
lo llevaron a la conclusion de que el cje de la elipti-
ca no permanece fijo, pues en caso de estarlo, el an-
gulo en Z y el cateto D. fig. 1, deberia mantenerse
eonstantes para las mismas horas y en las mismas fe-
chas. durante todos los anos. en un mismo lugar de
la tierra.

Con estas observaciones tan sencillas, llegé a con-
firmar la precesion de los equinoceios.—El descubri-
miento del telescopio v la colaboracién de otros inves-
tigadores contemporaneos y posteriores, ampliaron
los conocimientos astronémicos, al grado que actual-
mente ya se intentan los viajes interplanetarios; se
especula sobre el Derecho Internacional Estratosféri-
co y los banqueros de Wall Street. proyectan la colo-
nizacion e industrializacion de los marcianos.—; Que
pensaria Toscanelli y Don Cristobal Colon, si regresa-
sen al mundo?

Trasladémonos ahora al nuevo continente y vea-
mos en qué forma se canalizaron las observaciones
de nuestros astronomos indigenas.

Seleccionaremos al pueblo maya, por tener éste,
construido en la antigzua provincia o reino de Itzamal.
un templo para el cual existe un relato histérico:

“...Sus rayos eran de fuego... Y dicen que al
mediodia y a la vista de todos. bajaba el sol a quemar
el sacrificio.—" (Cogolludo, Carrillo y Ancona Ete.).
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Creo haber comprobado en otros articulos, el uso
de las lentes de aumento entre los mayas y aztecas.
ligados con sus ritos y ceremonias.—Como el presente
Tema, nos lleva al mismo Templo, solo repetiré lo
retamente indispensable.

Tengo dicho que la tinica forma de materializar la
frase mencionada, es, aceptando que en la parte su-
perior del templo de Kinich Kakmo, haya existido un
orificio o “gran ranura’. como el agujero con que
perforé Toscanelli la cipula de Sta. Maria del Fiore.
a fin de que el rayo solar cayese perpendicularmente
sobre el altar. donde se colocaba la ofrenda ritual, v
a las 12 HVL (“justo al mediodia™). interponiendo
una lupa, se iniciaba la combustion. dando la impre-
sién perfecta de que “BAJABA EL SOL A QUEMAR
EL SACRIFICIO”, como en efecto lo hacia.

Suprimiendo lo relativo a la ignicién y a la litur-
gia, dediquemos nuestra atencién a la parte astroné-
mica.

Recordemos primero que las coordenadas geogra-
ficas aproximadas del actual Itzamal. donde sabemos
que se encontraba el templo, sen: Latitud 20-56.5 N
v Longitud 89-01, o W.

Como podra notarse, el teocalli de referencia esta
en la zona intertropical y por tal motivo, dos veces
en el afio, la declinacién solar es icual y del mismo
signo que la latitud local.—En ese dia no hay sombra,
—El sol. caé perpendicularmente sobre la tierra. Quien
repita las ceremonias de Kinich Kakmo, en esa fecha
y en la misma latitud. obtendra resultados asombrosos
que lo llevaran a las mismas conclusiones a que he
llegado.—Las obras del Sr. Rafael Girard. proporcio-
naran al curioso lector, un ciimulo de pruebas convin-
centes e irrefutables que unidas a los estudios publica-
dos por nuestros arqueélogos e historiadores, hacen
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prueba plena y nos confirman que, los movimientos
aparentes de los astros, fueron controlados por nues-
tros sacerdotes astrénomos. -

El uso del Gnomén Solar fué utilizado en Amé-
rica, para la determinaciéon de la linea meridiana, los
solsticios y los equinoccios, siguiendo el mismo sistema
que empleé Toscanelli, con la salvedad de que, segiin
mi opinién, nuestros pueblos observaron y estudiaron
el movimiento cénico de la sombra, antes de enfren-
tarse directamente con ¢l rayo luminoso,

Sélo he encontrado dos casos en los cuales, como
en Sta. Maria del Fiore, se aprovecha un haz directo
de la luz solar: En el Templo de Kinich-Kakmo y con
el Sol de Papantla.—Ambos estaban encubiertos con
el mito religioso, pero tuvieron fines astronémicos dis-

tintos.

En Itzamal. se marcaba el instante en que la de-
clinacién solar es igual y del mismo signo que la
latitud local. definiéndose asi, los limites de un perio-
do.—(La cuna del Tzoltzin se localiza en latitud 14.5
N, tal como lo demuestra y comprueba el autor arriba
mencionado. En latitudes diferentes a ésta, tiene sus
variantes, influyendo ademas la orografia y la meteo-
rologia locales).

Con el “Sol de Papantla”®, (Huasteca) quedan per-
fectamente fijos los seis puntos del horizonte cores-
pondientes a los ortos y ocasos del sol en los solsticios
y equinoccios.— (Toscanelli, persiguié y alcanzé el
mismo objetivo).

Dichos movimientos en amplitud solar, los contro-
laron con el Nahui-Ollin y la Piedra del Sol. el pueblo
azteca, y con otras actuales reliquias arqueolégicas,
las diversas culturas del continente americano. desde
el rio Pianuco hasta el Pera.

Debido a la latitud donde Toscanelli hacia sus ob-
servaciones, debi6 llamarle la atencion que la altura
del sol, al cruzar su meridiano. fluctuara entre los
2247 y 69-40 grados en el transcurso de un afio,

Este movimiento aparente oscilatorio del sol en la
béoveda celeste, que define la zona intertropical sobre
la tierra. nos lo relata con magistral realismo Macro-
bio y hasta nos indica el origen de los nombres de los
tropicos:

“He aqui. dice, los motivos porque se dieron a los
dos signos que llamamos las puertas o portales del
curso del Sol, los nombres de Cangrejo y de Cabra
Montés. El Cangrejo es un animal que marcha hacia
atras y oblicuamente, lo mismo que hace el Sol cuan-
do llega a este signo, pues empieza a retrogradar y
a bajar oblicuamente. En cuanto a la Cabra. su modo
de pastar es subir siempre y llegar a lo mas alto sin
parar de comer. lo mismo que el Sol que, al llegar a
Capricornio. empieza a dejar el punto mas baio de su
curso para volver al mas alto”. (Historia del Cielo.
Flamarion 1884 Madrid),

Debido también a su latitud, las sombras que ob-
servd Toscanelli, jamas pudieron reducir su valor
lineal a cero, ni cambiar su direccion 180 grados, man-
teniendose constantemente dentro del primer y cuarto
cuadrante: N al E y N al W.—Nunca pudo contem-
plar al sol sobre su cenit, en ese lugar.

Por otra parte, la iglesia de Sta. Maria del Fiore,
se construyd con fines netamente religiosos y posterior-
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mente Toscanelli utilizé su cipula como un gnomén,
abriendole un agujero.

El templo de Kinich-Kakmo, fué proyectado y cons-
truido con fines mitico-astronémicos y si en vez del
orificio conico-circular que yo he supuesto, tenia una
“egran ranura”, ésta debié haber arrancado del cen-
tro de la “falsa boveda™ que formaba el techo, pro-
langandose hacia atras del edificio y en direccion
N/S. Su abertura total debié cubrir un arco de me-
ridiano cuyo angulo no fuese menor de cinco grados,
ya que siendo la latitud 20-56.5 N y la declinacién
solar en el solsticio de verano, 23-26.5 N, la Distancia
Cenital, fué 2°-30°.0.—Fl astro culminé hacia el norte
con una altura meridiana de 87°.30°.0.—La puerta
del templo miraba exactamente al Sur.
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No tengo pruebas suficientes para asegurar que
dicho Teocalli Fig. 5., haya sido un observatorio en
el concepto actual de la palabra, pero se puede aceptar
que se construyé aplicando los conocimientos astrono-
micos que ya tenian y con el fin preconcebido de
marcar el paso del sol por el cenit local, sin haberlo
despojado del mito, supersticion que, precisamente
Toscanelli, queria destruir en su mundo: La Astrologia.

El Templo de Kinich-Kakmo, levantado para Itza-
mal. debe remontarse a una época anterior al de Sta.
Maria del Fiore.—Si el gnomén de Tosecanelli, es en
realidad el mas alto. el de Itzamal resulta mas anti-
guo—Ambos utilizaron un rayo solar para definir
un instante, una direccién o una linea tendida en el
espacio infinito, que sirvié para el desarrollo de sus
conocimientos. aunque sus destinos fueron distintos.

El rayo solar que atravesé la ciipula de Sta Maria
del Fiore, resplandecié en el Renacimiento Europeo.
El que cruzé la boveda del Teocalli de Kinich-Kakmo,
se esfumé con el abordaje de la Conquista y de las
guerras intestinas.

Toscanelli obtuvo el recuerdo de la Historia y el
respeto de los sabios. Nuestros astrénomos indigenas,
sucumbieron defendiendo los secretos de sus mayores,
que se llevaron a la tumba, sin que haya entre nos-
otros quien se atreva a reinstalarlos sobre el pedestal
que les corresponde.

¢lgnorancia? ;Ingratitud? o ;Malinchismo?

El Templo de Kinich-Kakmo, bajo el punto de
vista astrondmico. tiene tanta importancia como la que
puede tener la Cipula de Sta. Maria del Fiore, en
la inteligencia de que no es el tinico caso en nuestro
continente.

Se puede objetar que no hay pruebas de que en

(Pasa a la P&g. 38)
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Discurso pronunciado por el Sr. Lic. Francisco Arellano
Rendén, Representando al INJM. en la ceremonia del
134 Aniversario de la Rendicién del Gltimo reducto

espaiiol en México: San Juan de Ulda

Mas alla de las fronteras de la Sociologia, podemos
hablar de un concepto cabal de la patria, que no es
—desde luego— el concepto clasico que atribuye su
integridad al territorio y a su poblacion.

Las experiencias histéricas de los dltimos lustros.
nos hacen comprender que una poblacion sin liberta-
des humanas no integra una patria. Requisito esencial
es el respeto a la dignidad y a los derechos del hom-
bre. De manera que el elemento poblacion, por si
mismo, sblo constituye la materia en bruto que la re-
presentacion popular debe tomar en cuenta para es-
tablecer los cimientos del gobierno democritico, que
ejerce el mandato del pueblo, sobre la base del mas
escrupuloso respeto a las garantias del hombre.

Lo mismo puede decirse del territorio, como ele-
mento de integracién patridtica. A la tierra tiene que
sumarse forzosamente otro elemento inseparable: El
mar. Tierra y mar, con indisoluble unidad: y pueblo,
con un régimen democratico auténtico, dan la pleni-
tud del concepto integral de la patria.

Como en el caso del pueblo sin derechos, el terri-
torio sin el mar es un recinto aislado, un castillo feu-
dal sin comunicacién exterior que no puede realizar
plenamente su destino que exige el aprovechamiento
de las riquezas de su mar, y el intercambio de pro-
ductos o de ideas que constituyen la convivencia in-
ternacional.

Cuando en los Gltimos afos se ha hablado, defen-
diendo el desarrollo econémico de nuestro pais, de la
Marcha hacia el Mar, tiene que entenderse que no
se trata solamente de sugerir el movimiento demogra-
fico del altiplano hacia las tierras del trépico, ni de
la simple explotacién agricola de las tierras bajas, sino
de algo mas importante y definitivo en la prosperidad
de la patria; de la conquista de su mar territorial,
que esta reclamando el aprovechamiento de sus rique-
zas marinas; su defensa y su distribucion equitativa.
en servicio de la mejoria de los niveles econémicos del
pueblo mexicano.

En otras palabras, la conquista de nuestros mares
territoriales exige la mejoria organica de la Marina
Nacional, y esta fecha, tiene que servir de punto de
partida para que digamos. con énfasis, lo imperioso
que resulta la atencion del Gnico instrumento con que
podremos aprovechar nuestros mares, reivindicando
lo que hemos descuidado durante siglos, por la caren-
cia de los instrumentos indispensables para su apro-
vechamiento, defensa y distribucién,

Ante el Primer Congreso Mexicano, durante los
anos de 1822 y 1823, los —entonces— Secretarios
de Guerra y Marina: don Antonio de Medina y el
General José Joaquin de Herrera, llamaron la aten-
cion sobre ‘la necesidad fundamental de obtener el
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dominio de nuestros mares organizando una poderosa
Marina Nacional, que —decia don José Joaquin de
Herrera— es la “palanca de la prosperidad de los
pueblos, que protege su comercio exterior y defiende
sus costas de los insultos y pretensiones ambiciosas de
SUS enemigos’ .

Y el propio Herrera, recordando que Espana se-
nalaba su presencia, atin en esa fecha, en la fortaleza
de San Juan de Ulda, declaraba en ferma categérica
que solo a la Marina correspondia la oportunidad de
consumar 'y cousolidar por siempre la Independencia
Nacionai . ..”

En efecto, después del Plan de Iguala, los espano-
les adictos a la Corona de Espana, usaron como altimo
baluarte el Castillo de San Juan de UlGa. de donde
podian bombardear impunemente al Puerto de Vera-
cruz, sin que el Gobierno Mexicano pudiera modificar
esa situacion, por la inexpugnabilidad que tenia en-
tonces la fortaleza mencionada. a lo que debia agre-
garse la falta de una Marina que colaborara a la ren-
dicion de la misma.

Al iniciarse el ano de 1825. ¢l Gobierno nacional
puso todas las embarcaciones de que podia disponer,
a las ordenes del ilustre marino campechano don
Pedro Sainz de Baranda, que educado en Espana.
habia tenido el privilegio de combatir en la Batalla
de Trafalgar, en 1805, recibiendo su bautismo de san-
are en esa memorable accién naval en la que se en-
{rentaron 60 navios de linea v se escucharon los esta-
llidos de 4.000 canones,

Ascendido por su bravura en el combate, Sidinz
de Baranda pas6 mis tarde a desempenar importan-
tes comisiones en la lucha entre Espana y Francia.
en las Antillas, y al sobrevenir la Independencia, puso
todo su entusiasmo y su capacidad marinera en el
proposito de organizar la Marina Mexicana, hasta que
en 1825, su esfuerzo y su patriotismo al servicio de
la Republica, le llevaron a obtener la rendicién de la
Guarnicién Espanola de San Juan de Ulia. que en
una luminosa manana —hoy hace 134 afios— vio izar
la Ensena Nacional en la fortaleza, que era el altimo
haluarte colonial en nuestro pais: realizando en esa
forma el viejo sueiio libertario que figuraba como
primer postulado de la Revolucidn de Independencia
y que nos daba la soberania absoluta de México sobre
todo nuestro Territorio.

Los caudillos de la insurgencia —no podriamos ci-
tarlos a todos— Hidalgo y Morelos, quisieron poner
los cimientos de una patria nueva; quisieron organi-
zar una Nacién sobre bases republicanas en las que
tuviera vigencia la verdadera democracia. En el Con-
greso de Chilpancingo, Morelos habia planteado con
toda claridad el concepto de la soberania y ademas.
un amplio y certero programa de reivindicacién y

PAGINA 29



justicia social, que, en ésencia, constituye el ideario
de la Revoluciéon Mexicana.

La burguesia criolla, el clero y el ejército colonial,
se dieron cuenta, hacia 1821, de que iba madurando
la Revolucion de Independencia de tal modo. que su
triunfo significaria la integracién de un México nue-
vo con una estructura econémica y politica comple-
tamente antagonica a la colonial. Y entonces, se de-
dicaron a intrigar, a convencer y a conseguir con el
seniuelo de la defensa de los intereses creados, que
fuesen los propios realistas —los enemizos mas feroces
de los insurgentes quienes consumaran la Indepen-
dencia. Y los caudillos auténticos de la Revolucion,
llevados de su buena fe y del deseo de construir una
patria, se dejaron enganar, y dieron a los realistas
su generoso asentimiento en lguala.

El fraude contra la Revolucion de Independencia
se habia consumado. De la Colonia a la Repiblica
no existia ninguna diferencia estructural. La misma
organizacién economica y social; la misma injusticia
contra las grandes mavorias,

La Revolucion de Insurgencia ademas, silo sig-
nifica en el proceso histérico de la Revolucian Me-
xicana, la conquista de la libertad politica y el plan-
teamiento de las metas que mas tarde tuvo que realizar
la Reforma y el Movimicnto de 1910.

Hacia 1825, ni siquicra se habia obtenido la in-
dependencia absoluta de Espaia, porque en la forta-
leza de San Juan de Ulia. se encontraba presente el

ejército realista; de manera que el triunfo que Siine
de Baranda obtuvo integra a la Nacion Mexicana,
dandole soberania plena sobre todo su Territorio, y
consuma asi el postulado primario de la Revolucién
de Insurgencia.

Con justicia, el nombre de Sainz de Baranda esta
inscrito con letras de oro en la Sala de Sesiones del
Congreso del Estado de Veracruz. Advirtiendo, que
no solamente esa gloria militar y naval corresponde
a la memoria de tan ilustre campechano, sino que
también han de recordarse sus ideas progresistas, men-
cicnando ¢l hecho de que fue el primero que traté
de establecer la Escuela Lancasterina, revolucionando
la pedagogia; y también el primero que hizo funcio-
nar una maquina de hilados y tejidos de algoddn en
uuestra Republica.

Esta fecha. representa el recuerdo glorioso de un
ilustre marino mexicano: don Pedro Siinz de Ba-
randa, el patriotismo; la fe y la devocion de nuestra
incipiente Marina Nacional en la fecha de la rendi-
cton de Ulia; pero, al mismo tiempo, debemos apro-
vechar la conmemoracion, para pedir al Gobierno na-
cional su ayuda continuada, su atencion y su apoyo.
a la mejoria de nuestra Marina, repitiendo las mismas
proféticas palabras que don José Joaquin de Herrera
pronunciara ante el Primer Congreso Mexicano en
1823: La Marina Nacional es la “palanca de la pros-
peridad de los pueblos. que protege su comercio ex-

(Pasa a la Pag. 34)

PUERTOS LIBRES MEXICANOS

Participa a su Clientela, de Armadores, Navieros y Consignatarios, que

el Varadero de esta Institucion para Barcos hasta de 150° de Eslora

y 350 toneladas de peso. esta ya en operacion en su Puerto Libre de
Salina Cruz, Oax.

Para Informes:

Depto. de Explotacién,
Oficinas Generales,
Cuernavaca No. 5, México, D. F.

Tel. 14-30-96,
o al
Superintendente del Puerto Libre,
Salina Cruz, Oax. I
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£a Batalla de Matapin

IL—LA ACCION

El 28 de mayo de 1941 la Escuadra Italiona
que habia salido para amenazar y destruir los
convoyes ingleses a Grecia, regresaba a sus ba-
ses después de una dura jornada.

La tarde anterior el buque insignia, acoraza-
do Vittorio Veneto, al mando del Almirante Ila-
chino habia sido torpedeado por un avién in-
glés. El torpedo exploté en la popa causando
grandes averias. El acorazado embarcé 4000 to-
neladas de agua, perdié la hélice de babor y
durarte algiin tiempo permanecid al garete, iner-
te, en medio del mar, bajo la amenaza de los ata-
ques del portaviones britédnico “"Formidable”. Sin
embargo los avicnes no aparecieron, y minutos
después el V. Veneto pudo reanudar su marcha
con las hélices restantes sin preocupaciones téc-
nicas, y con la esperanza de ir qumentando su
velocidad que pronto alcanzé las 19 millus,

Con el torpedeamiento del V. Veneto, la flota
inglesa al Mando del Almirante Cunningham,
inicié la caceria de los buques italionos, orde-
nando a sus destructores la busqueda del ene-
migo y el ataque nocturno con torpedos. El al-
mirante Iachino logré burlar a sus perseguidores,
de los cuales ignoraba la composicién y poder de
sus buques. Al anochecer, en el Gltimo ataque
aéreo por aviones del "Formidable” fué torpe-
deado el crucero "Pola” que quedé inmévil, con
las luces apagadas.

Iachine ordené a la divisidén de cruceros, se
dirigieran a ayudar al "Fola”. Les ingleses ha-
bian descubierto por radar la presencia del cru-

cero, y creyendo que se trataba del V. Veneto,
se acercaron con sus 3 acorazados a rematar al
italiano.

Se acercaron silenciosamente hasta 3.500 mts.
de distancia apuntando sus canones de 381 mm.
al indefenso buque.—En el silencio se ofan con
impresionante claridad las érdenes del Director
de Tiro. De improviso se avistaron por estribor
los dos grandes cruceros italianos que se acer-
caban a prestar ayuda al Pola.—Los canones
giraron hacia los nueves blancos—El silencio se
podia sentir. La exitacién llegaba a su mdaximo
y cuando se oyé con toda precisién la voz del
Director “El apuntador general marca el blan-
co”, la suerte de los crucercs ilalianos habia
quedado sellada. La orden de fuego se dié a
3500 mts, de distancia, un verdadero tiro a boca
de jarro.—La primera salva fue disparada ‘por
seis cancnes de 381 mm. del "Warspite”, segui-
da inmediatamente por las salvas del "Valiont”
y del “Barham".

Iachino a 40 millas de distamcia presencio el
inesperado combate. El cabo de vigiloncia en
el puente alto repertd que se avistaban a popa
grandes destellos y fogonazos producidos por
salvas de artilleria pesadai—He aquf como des-
cribe la situacidn el almirante lachine; “corro
hacia popda, donde encuentrc otros oficiales in-
moviles v silenciosos presenciando el terrible es-
pectéculo que se cirecta a sus ojos.

A gran distancia, a popa de nosotros, se velan

(Pasa a la P&g. 36)
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Modificacién a las Tablas para Redes de
Hrrastre, O Trawlers Camaroneros

Por Pedro Mercado S.
Biélogo de la E.N.C.B. y de la Dir. Gral. de Pesca

Desde el anc de 1850 en que se inicid la
pesca mundial a gran escala con redes del tipo
de “arrastre”, se ha podido notar que no han
sufrido modificaciones de consideracién.

Uno de los accesorios de este tipo de red son
los “portalones”, "puertas” o "tablas”, construi-
dos con tablones de madera de 3 pulgadas de
grueso por 1.50 m. hasta 3.60 m. de largo y 0.90
m. hasta 1.50 m. de alto. En el borde de éstas,
se encuentran fijadas soleras de fierro que
sirven para protejer los bordes, aunque
aumentan el peso de las puertas. En este borde
se encuentran las "malletas” que son dos cmillos
que van soldados o remachados a la solera que
rodea el borde de las tablas y que van a servir
para amarrar los cables de las alas de la red o
sea la linea de flotacién y la relinga de lastre:
el borde donde se encuentran las malletas es
el llamado interno y el opuesto el externo.

En la parte central de las tablas, se encuen-
tran distribuidos cuatre agujeros destinados a
fijar un par de brazos de alambrén de acero
o de cadenas de fierro llamadas “bridas”, las
cuales sirven para amarrar las tablas al cable
de tensién o de arrastre. Véase Fig. 1.

El cable de arrastre que proviene del barco
pesquero, es de acero trenzado con alma de
manila. Estos se encuentran enrollados en unos
carretes del "winche” de la embarcacién.

Durante los tltimes 25 anos, se han efectua-
do estudios e innovaciones a este tipo de red y
sus accesorios. Se traté de cambiar la forma de
las puertas y se construyeron al efecto varios
tipos por ejemplo: una semilunar, otra del tipo
balanzin y una hidrodindmica. Tedricamente
estos tipos de puertas deberian servir mejor que
las puertas actuales planas de madera; pero
no fueron aceptadas por los pescadores.

De las experiencias obtenidas en el manejo
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de la red de arrastre, tanto en otros paises como
en México, se supuso que de los lances efectua-
dos, se escapaba una considerable cantidad
de "producto”. Esto origindé que se preocuparan
por conocer la eficiencia del funcionamiento,de
esta red, para lo cual contrataron los servicios
de "Hombres ranas”, para que en forma directa
realizaran observaciones submarinas del fncio-
namiento de este tipo de red.

Existe un trabajo del Dr. Martin Burkenroad
y J. L. Obarrio titulado "Camarén en Panam&”
“l.—Evaluacién de nuestra riqueza camaronera”,
en el que tratan tedrica e hipotéticamente sobre
la cantidad de producto que llega a capturar
esta red, asi como la cantidad que llega a es-
caparse. 3

De las observaciones realizadas en los medios
pesquercs, se tendié a modificar la forma de la |
red empleando la llamada "balén”, la "fentas-
ma’’, etc., en las que se tomd en cuenta sobre-
cargar la linea de flotacién para impedir el
abolsamiento.

En coincidencia de las hipdtesis de los cien-

iticos, del presentimiento de los pescadores y

de las observaciones directas realizadas por los
hombres ranas, se comprobd que la red por ten-
sibn debida al restiramiento de los cables de
arrastre, sufre una disminucién en su altura de
entrada o “"boca”, ademds sufre otra disminu-
cién en esa altura, al irse enterrando en el fondo
debido al peso del producto capturado mdés el
fongo que recoge durante el “rastreo”.

Las especies benténicas al ser cercadas por
la red de arrastrarse, tienden a agruparse y al
dproximarse ésta, una cantidad considerable de
especies saltan y llegan a escapar principalmente
por los lados o sea por las alas. Si se encuentra
poco abierta la boca de la red, la cantidad de
producto que escape serd mayor.

Esto se pudo verificar, colocando otra red
de arrastre inmediatamente después de la pri-
mera, esta segunda red durante los experimen-
tos también recogié producto; esto se puede in-
terpretar que si no hubiera fuga, la primera red
al pasar recogeria todo lo que hubiera en el
Grea muestreada”, en cambio, hay que tomar
e:d cuenta la cantidad que capturé la sequnda
r s

De las observaciones submarinas se pudo de-
ducir también que si era conveniente cumentar
la dltura de las alas e igualmente la altura de
la boca de la red por medio de una sobrecarga
de flotacién, para que en esta forma escape me-
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MODIFICACION A LAS TABLAS PARA REDES DE
ARRASTRE CAMAHONLRAS.

BIOL. PEDRO MERCADO

nos cantidad de preducto y den mejores rendi-
mientos los "lances”.

Cuando el autor realizé las primeras obser-
vaciones en los barcos camaroneros mexicanos
del Pacifico, pudo apreciar.que la resolucién
no solamente estaba en la sobrecarga de la linea
de flotacién, sino gue también deberia tomarse
en cuenta la altura de las alas y por lo tante
la forma y tomano de las puertas.

Los pescadores en su afén de capturar ma-
yor aemtidad de producto, probaron aumentar
el tamano de las tablas, ya que con esto aumen-
taban la altura de lcs alas e igualmente la al-
tur de la boca de la red, pero llegaron a emplear
puertas demasiado grandes para este tipo de
maniobra ¥ en lugar de serles benéficas, resul-
taron perjudiciales ya que obraban como anclo-
tes retardéndola.

Tedas las observaciones nos llevaron a pen-
sar que con el tamano conveniente de las puertas
para la mejor ejecucién de la maniobra de arras-
tre en la pesca comercial, se les podria cumentar
a los portalones una “jiba” o "joroba’ en su
parte superior del lado de las malletas, obte-
niendo un aumento en la altura de las alas y un
poco mds de altura en la beca de la red.

Para contrarrestar el cumento en peso de la
jiba, se rebajaria la risma forma de esta en el
lado opuesto a las malletas. Esto puede reali-
zarse partiendo de las tablas comunes usadas
actualmente, a las que se les corta la forma de la
jiba al lado externo y se les aumenta al lado
interno (subiendo la altura de las malletas), en
esta forma no se altera el peso de la tabla.

Esta reduccién en el extremo opuesto al de
las malletas, no atecta en lo absoluto la meniobra
de las tablas durante el arrastre. La modificacién
de la posicién de los brazos o bridas de las puer-
tas, se determinard recorriéndelas una distancia
conveniente hacia el extremo opuesto de la jiba,
para permitir el balance de las puertas en la
abertura de la red.

Teéricamente se calculé que pora la altura
de una tabla, se considerara la medida “a” y el
aumento de la jiba (en donde ir& la otra malle-
ta) serd una cuarta parte mds alto o sea "a/4";
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por lo tanto la medida que deberd tener la tabla
en su lado interno serd igual a "a + a/4"; en
cambio en su lado externo o sea el opuesto al
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MODIFICACION A LAS TABLAS PARA REDES DE
ARRASTRE CANARGNERAS.

BIOL. PEORO MERCADO

nos cantidad de preducto y den mejores rendi-
mientos los "lances”.

Cuando el autor realizd las primeras obser-
vaciones en los barcos camaronercs mexicanos
del Pacifico, pudo apreciar.que la resolucién
no solamente estaba en la sobrecarga de la linea
de flotacién, sino que también deberia tomarse
en cuenta la altura de las alas y por lo tanto
la forma y tamafio de las puertas.

Los pescadores en su afén de capturar ma-
yor comtidad de producto, probaron aumentar
el tamatio de las tablas, ya que con esto aumen-
taban la altura de los alas e igualmente la al-
tur de la boca de la red, pero llegaron a emplear
puertas demasiado grandes para este tipo de
maniobra v en lugar de serles benéficas, resul-
taron perjudiciales ya que obraban como anclo-
tes retarddndola.

Tedas las cbservaciones nos llevaron a pen-
sar que con el tamafio conveniente de las puertas
para la mejor ejecucién de la maniobra de arras-
tre en la pesca comercial, se les podria aumentar
a los portalones una “jiba” o “jorcba” en su
parte superior del lado de las malletas, obte-
niendo un cumento en la altura de las alas y un
poco mds de altura en la beca de la red,

Para contrarrestar el cumento en peso de la
jiiba, se rebajaria la risma forma de esta en el
lado opuesto a las malletas. Esto puede reali-
zarse partiendo de las tablas comunes usadas
actualmente, a las que se les corta la forma de la
jiiba al lado externo y se les aumenta al lado
interno (subiendo la altura de las malletas), en
esta forma no se altera el peso de la tabla.

Esta reduccién en el extremo opuesto al de
las malletas, no afecta en lo absoluto la maniobra
de las tablas durante el arrastre. La modificacién
de la posicidén de los brazos o bridas de las puer-
tas, se determinard recorriéndolas una distancia
conveniente hacia el extremo opuesto de la jiba,
para permitir el balance de las puertas en la
abertura de la red.

Teéricamente se calculé que para la altura
de una tabla, se considerara la medida “a” y el
aumento de la jiba (en donde ir& la otra malle-
ta) serd una cuarta parte mds alto o sea “"a/4”;
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por lo tanto la medida que deberd tener la 't'c:bla
en su lado interno serd igual a “a + a/4"”; en
cambio en su lado externo o sea el opuesto al
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de las malletas serd "'a—a/4” En la Figura
No. 2 se podrd apreciar el cdlculo para peder
hacer la modificacién a las tablas para redes
camaroneras del tipo de arrastre, En la Figura
No. 3 representa ya el modelo de la tabla mo-
dificada.

Hace aproximadamente cuatro anos, conton-
do con la ayuda de varias personas conectadas
con asuntos pesquercs, se pudo modelar a es-
cala la manufactura de unas tablas para una
red de arrastre miniatura parecida a las que son
usadas por les pescadores camarcneros. La efec-
tividad de la nueva forma de tablas, fue pro-
bado en una alberca, gracias a la ayuda de dos
nadadores que la jalaron por medio de los ca-
bles de arrastre o manera como lo harfa una
embarcacién, se pudo apreciar efectividad en
ese aqumento de altura de las malletas, ya que
aunque se restirara demasiado, la altura de la
boca de la red y la altura de las alas, era algo
mayor que la altura que dabon las tablas co-
munes miniatura. A esta red miniatura también
se le sobrecargé su linea de flotacién para evi-
tar su abolsamiento.

Las ventajas que presenta esta modificacién

El Handsome

(Viene de la Pag. 23)
ciedad en que habia chapoteado tuve que emborra-
charme.

Para entonces va se habian acabado las cervezas,
asi que trepamos la escala. tendi mis cobijas y dormi
pesadamente. A la manana siguiente cuando salimos
Rosa en su carro. nos despedia en el muelle. El Hand-
some inclinado en la regala saludaba alegremente.

Me paré junto a él. La muchacha se veia hermosa
con su vestido vaporoso ondeando al viento.

—Ahi dejas la oportunidad de tu vida—Le dije.—

—; Lo crees asi?— Se encogié de hombros.—; Qué
puede significar un marinero para una aristécrata?

—Pues eso. El trabajo. La garra. El hombre que
cabe luchar.

—FEres un idiota. companero. Mujer ligera y con
dinero. puerta abierta para el que sabe empujar.

—Y crees que vaya a Guaymas?

—Si quiere convensera a su padre. Pero le dije
que no contara conmigo.—

. Por qué?

Me mird con absoluto desprecio.

—Ahi te presentaré a mi novia.

En Guaymas el Handsome se emborraché y no
se acordd de visitar a su novia. Mucho tiempo des-
pués, en Veracruz, lo encontré del brazo de una da-
ma bastante empolvada que se le prendia orgullosa-
mente del brazo.—Lo saludé, y retirandonos un poco
le dije alegremente,

—;Qué te pasa?— ;Ahora te dedicas a las se-
noras de edad?

Hizo una mueca:

—Si no fueras mi amigo te romperia el alma. ..
iMadre, te presento a un buen amigo del Pacifico!
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a las tablas para las redes de arrastre camaro-
neras, se traduce en el aumento de producto
capturado mdés por lonce y al final del vigje
podrd significar un aumento en la captura y por
lo tanto una mayor gemaemcia.
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Discurso pronunciado por el Sr. Lic.

Francisco Arellano Rendén...

(Viene de la Pag. 30)

terior y defiende sus costas de los insultos y preten-
siones ambiciosas de sus enemigos” Y México tiene
derecho a la plenitud de su soberania sobre su Terri-
torio y sobre sus mares, como el pueblo mexicano
tiene derecho a la vigencia del régimen democratico,
que representa el respeto a los mas elementales dere-
chos de los hombres.

Fs asi como podemos integrar la patria que sofia-
ron los caudillos de la insurgencia, los hombres de
la Reforma. y los paladines del movimiento Revolu-
cionario a partir de 1910.

Que sea para bien.

México. D. F.. a 23 de octubre de 1959,

No envie dinero en
su correspondencia
Utilice Gires Postales
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""Trabajamos por la Grandeza de Nuestra Patria."

Tal es lo dGnico inscrito en el recientemente inaugurado
edificio de la Zona Maval Militar en Isla Mujeres, Q. R.

UN GRUPO de perscnas que acaba de llegar
de Isla Mujeres, el paraiso para les amantes de
la caza submaring, nes inferma gue lo primero
que se destaca en dicho lugar es el recinto de
lat Zona Naval Militar, y la obra recién inaugu-
rada que fué proyectada por el Cap. de Navio
I.M.N. César Rodriguez Inurreta, y construida por
el personal de Marineria, para alojamiento de
la misma. Come caso particular hay que hacer
constar que no ostenta ninguna placa alusiva,
sino simplemente un letrero que dice: "Trabagja-
mos por la grandeza de nuestra Patria”. El ca-
pitén Rodriguez Inurreta ,pronuncié el discurso,
que en uno de sus pdrrafos decia: " Accstumbran
algunos jefes de dependencias cuando inaugu-
ran alguna obra oficial, colocar una placa alu-
siva en donde quedan grabados o la perpetuidad
su nombre y los de otras personas. Nuestro edi-
ficio no lleva placa alguna. Aqui estd condensa-
da la obra creadera de nuestros marineros, al-
baniles, carpinteros y mecdnicos, por lo que so-
lomente levar& grabada esta frase que es para
mi de cardcter sagrado: "Trabdjamos por la
grandeza de nuestra Patria”. Yo tengo la cer-

teza de que el dia que cada uno de nosotros,
los hijos de México, cumplamos fielmente y con
omor patridtico este precepto, estaremos forman-
do la patria grande y luminosa que sonara nues-
tro Lépez Velarde. Y HASTA LA PROXIMA.

e e —— — —

AERO-SERVICIOS, S. A.

AERO-SERVICIOS, S. A.

Al cumplir 15 afios de servir a la Aviacion Mexicana, anuncia
a su Clientela un nuevo renglén...

EL SERVICIO

Manejado con el
equipo mas moderno
para los aviones
mas modernos

iEnviamos nuestra Felicitacién méas calurosa a las Autoridades
de Marina, por su brillante actuacién en el presente Afio!

Blvd. Aviacion Civil 482 Mex. D. F.

Teléfono: 22-86-76

DE

RAMPA
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La Batalla de Matapin

(Viene de la Pag. 31)

sucederse rapidamente fogonazos cmaranjados,
mientras los haces de los proyectores barriom
el obscuro cielo, en todas direcciones, para vol-
verse apagar instantes después.

De improviso en el mismo punto del horizon-
te, empezaron a explotar los bengalas iluminan-
tes caracteristicas del tiro nocturno, y notamos
que producian una luz mdés intensa, mds clara
y mucho mds duradera que la de nuestros pro-
yectiles del mismo tipo. Eran ciertamente ilumi-
nantes ingleses y dada la direccidn de las luces,
evidentemente se trataba de un combate en el
que tomaba porte nuestra Primera Divisién de
Cruceros.

No se veiom los proyectiles iluminemtes de
nuestras naves, y los unicos bengalas que bri-
llaban en el cielo eran inglesas. Sus luces eran
tan vividas que el combate daba la impresién
de estar muche mds cerca de nosotros. Se ha
caiculado gue la accién se desarrolld a, no me-
nos de 30 millas del V. Veneto, pero por el mo-
mento teniamoes la impresién de que la distancia
era mucho menor.

El retumbar de los cafionazos seguia con mu-
cho refarde a la visién de los destellos. El fra-
gor era caracteristico de los canones de grueso
calibre, alin cuando pedrian cenfundirse con las
nuiridas salvas de las piezas secundarias de 152
mm. que era el armamente principal de los cru-
ceros ingleses tipo "Orion”. Desde luego aque-
llas salvas no provenion de los canones de 203
mm. de los cruceros italianos, que se mantenion
desarmados durante la noche. El mando italia-
licno comprendia que la la. divisién de cruce-
ros "Zara”, "Fiume" y "Pola” habian sido ata-
cados por sorpresa y estaba posando un mo-
mento en exiremo dificil. El combate continua-
ba a distancia con alternativas de mdéxima in-
tensidad a relativa calma. Los destellos termina-
ron pronto, pero se continudé oyendo a interva-
los, el fino martilleo de los calibres menores co-
mo si se desarrollara una accién de fuego per
parte de los destructores™.

E! Almirante italiano quedé en espera de al-
guna comunicacién rediotelegrdfica con les bu-
ques de la primera. Divisién, mientras seguia
a su rumbo y velecidad. Con el V. Venetc ave-
riado y sin saber exactamente la compoesicién de
las fuerzas inglesas era poco lo que pedia hacer.
Ademds la carencia de radar y la existencia de
este instrumento a bordo de los bucues ingleses
le hubieran dade, en igualdad de fuerzas, desi-
dida desventaia. En consecuencia continué na-
vegando en demanda de sus bases. A la ma-
drugada recibié al fin unag comunicacién radio
telegréfica del "Gioberti” y vosteriormente otra
del "Oricne”, ambes de la Escuadrilla "Alfieri”
de destructores adscritos a la Primera Divisién
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de Cruceros. Estos se dirigian a Sicilia, con da-
nes y averias importantes.

En el momento en que el Warspite” dispara-
ba su primera salva, el destructor "Greyhound”
situado a vanguardia de la Fuerza Inglesa en-
cendié sus proyectiles e iluminé uno de los cru-
ceros italianos, lacilitando el tiro de los acora-
zados. Estos a su vez, de acuerdo con la tactica
de accién nocturng, encendieron sus proyectores
e iniciaron un intenso fuego iluminante, que les
revelé la hérrida escena que el Almirante Cunn-
ingham describe:

"Directos en el haz de luz del proyector vi-
mos nuestros seis grandes proyectiles que vola-
ban por el aire. Cinco de los seis, explotaron
bajo el nivel del puente superior del crucero y
lo iluminaron con flamigeros rayos”.

Realmente debié ser espeluznomte aquel tiro
a quema ropa contra los cruceros italiomos que
estabem muy lejes de esperar el combate, que
no se encontraban en posibilidad de responder
el fuego y que antes de que pudieran sonar la
alarma se enconiraban desmantelados e incen-
diados per las salvas de grueso calibre dispa-
radas en répida sucesién por los 3 acorazados
ingleses. Habicn sido tomados enteramente por
sorpresa, destruides emtes de que pudieran des-
arrollar cualaguier reaccién.

Efectivamente los cruceros "Zara” y “Fiume”

rosa “"Very” a poca distancia a babor y creyendo
1 acercarse al "Pola” decubrieron una sefd

que era la nave italiana redujeron su marcha,
para dar remolque al crucero torpedeado. El
Comandante del "Pola” habia visto pasar gran-
des sombras obscuras en sus vecindades. Eran
los acorazados ingleses gue aGn no descubrian
al crucero averiado. Creyendo que se trataba
de la Primerc Divisién gue no lograban ver su
nave, ordend senalar su posicién con una luz
Very. Mientras el "Zara” se dirigia hacia aquella
senal v disminuia de velocidad a 16 nudoes, fue
bahado en un haz de luz por los proyectores
del "Greyhound”. En ese instante por la amura
de babor a distancia que fue juzgada no supe-
rior a 3000 mts., avistaron los cascos obscuros
de grandes navios que portaban sobre el puen-
te el mismo arupo de luces rosa, y eran la senal
de reconocimiento nocturno. Inmediatomente
después s= vieron brillar los destellos del fuego
de la artilleria y el "Zara” fue batido por una
salva de grueso calibre.

Comenzd la violenta y fugaz accién de fuego
del Cabo Matapdn durante la cual los britdmi-
cos se olvidaren del crucero “Pola’ inmévil, con-
tia el cual vreparabon el atagque pocos minutos
antes. El “"Pola” asistié como mudo e impotente
esp=ctador a la terrifica escena que se desarro-
llaba en sus proximidades.

(Continuard)
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La Cupula de Sta. Maria...
(Viene de la Pag. 28) :

América se hayan utilizado los aparatos opticos, tan
necesarios e indispensables en las observaciones astro-
némicas, pero el que lea el siguiente parrafo cam-
biara de opinion:

G. Abatti nos cuenta, hablando de Galileo, inven-
tor del telescopio, lo siguiente:

“Tenia un instrumento rudimentario constituido
por el MANGO DE UN CORTAPLUMAS clavado en
la ventana de su casa, proxima a la iglesia de San
Antonio, y el EXTREMO DEL TEJADO de una casa
cercana. jAlgo mucho mas simple que el observato-
rio de Tycho Brahe en la isla de Hven vy de los gran-
des telescopios de hoy. Apuntando a la estrella por
medio del orificio, etc.”.

El duefio de esta alidada tan elemental, recibié na-
da menos que de Kepler, el mas bello elogio que un
investigador cientifico, puede sofiar: “VICISTE GA-
LILEAE”.

Vayan estas lineas en memoria de nuestros incog-
nitos astrologos, a quienes algin dia se les hara la
justicia que merecen, ya qué, quiérase o no, ellos fue-
ron los que, como Toscanelli en Florencia; Irassihe
el Viejo, en Ninive; Samuel, Adda, Hillel, entre los
hebreos; Aryabhatta y Brahmagupta en la India; Hi
y Ho, entre los chinos; Tales de Mileto en Grecia,
etc., sembraron en estas tierras de Ameérica la simien-
te de la Astronomia Analitica. El que no haya flo-
recido con todo su explendor como enel Viejo Mun-
do, no es culpa de ellos, sino del tiempo.

Escucharemos alguna vez las hermosas frases:

i VENCISTES ITZAMNA! (?).
1 VENCISTES QUETZALCOATL! (?).

m—__‘_ . —

Producciones Matouk, S. A

Felicita cordialmente a sus numerosos

Nuestros Puertos
{Viene de la Péag. 8)

portables, y las comunicaciones le ofrecen una
zona de influencia que llegard a hacer compe-
tencia al puerto de Brownsville en el Golfo de
México, para minerales y algodén destinados al
Lejamo Oriente. Por otra parte, Mazatldn ofre-
ce amplias zonas donde erigir industrias y ser-
vicios de orden portuario, rodeando al vasto es-
tero, que fdcilmente puede dragarse a la pro-
fundidad que cada zona requiera.

En opinién de los expertos las obras inme-
diatas son: Pasar la estacién de Petrélecs Me-
xicanos a la actual estacién de ferrocarril, lo que
permitird almacenar diesel y gasolina para sur-
tir la regién hasta Culiacdn al norte y Tepic al
sur, Se ha demostrado que el chorro en fletes
de carretera, que esto determinaria, al suprimir
los envics desde Guaymas, amortizarian las
obras en menos de diez anos. Prolongar al sur
los muelles de altura a medida que las exigen-
cias del puerto los requieran. Establecer al norte
los muelles de cabotaje con sus bodegas corres-
pondientes. Iniciar la construccién del puerto
pesquero con ddrsenas para buques, bodegas
refrigeradas y zonas para congeladoras y em-
pacadoras. Construir la estacién del ferrocarril
al norte de Mazatlén, que ofrezca comodidades
y servicios que el desarrollo del puerto exige.
Rellenar el estero del infiernillo para disponer
de nuevas zonas urbanas, y mejorar la higiene
del puerto. Cuando estas obras se hayan satura-
do, el lado este del estero, aiin ofrecer& vastos
lugares para nuevos muelles e industrias.

amigos de la Marina Nacional y les desea

prosperidad para el Afio de 1960 I

| ==
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Rep en la Repoblica mexitona
CYRMEX - RAFAEL ROMO P.

Beta No. 50 Col. Romero de Terreros
Tel. 24-97.86  México 21, D. F.

DIVISION DE ARMADORES

Construccién y conversién de todo tipo de unidades navales. Es-
pecialistas en lanchas de motor de alta velocidad, unidades para
servicio de patrulla, barreminas, cazas. Adquisicién y reinstalacién
en servicio activo de embarcaciones anteriormente al servicio de la
Marina Norteamericana,

DIVISION DIESEL

Fabricantes de motores diesel para servicio pesado, velocidad
mediana, de 90 a 500 h. p. y juegos de generador dieszl. Partes de
repuesto a precios econémicos para la mayoria de les motores diesel
norteamericanos.

% ORODY MARINE CORPORATION

12822 Simms Ave., Hawthorne, California, U.S.A. Cable: PAKORODY, Hawthorne, California
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