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Í:rÍitotia/ · 

·La tarde del 19 de octubre de 1958-una 
vasta muchedumbre llenaba a su niáx ima 
capacidad la · Plaza de' la Constitución de 
la Capitál Mexicana. Ii] l pueblo daba _la 

. , bienvenida a su Presidente. Representan­
tes de todas las fuerzas 'vivas del País, ex­
pon.entes de la inte_lectualidad, del come1·~ 
c-io, _dé la industria ·y de la banca, asistían 
en una ruidosa manifestación· de alegría. 
¡México 1había sido 1'.ecl,escubierto por los 
no1·tea'm,ericanos ! Quedaron sorp1·endidos 

Acto s igpifica-tivo . e1.1., la apertura de la Asamblea Ge­
neral de la Asoc1ac1on de la Heroica Escuela Naval . 

Militar. 

po1· la clara voz d~l Lic. López Mateos_. que expo:1-ía con sencillez y exactitud los pro. 
blerYJ48 de América Latina. 

, Ese req,escubrimiento de México po·r el JJUebbo norteamericano fué so,rp1·en--
dente y revela,i:l,or: Sabían que al sur de la fronte1·(1, se extendía el Territo1-io La-
tino, eterna fuente de disturbios, donde l·ci exuberancia clel trópico varecía est·i- , 
mular aí descanso. Pero por boca del Presidente de México Lle. Don. Adolfo López 
Mateos~ se materializó un pujante pueblo, en pleno desenvolvimiento, que habla al 
vecino con pl~na conciencia de derechos y _la diáfana visión de su destino. 

Destilno ·qué ; traza la frontera con dedo . hermanable. Establece el' caracter 
de los pueblos, 8U

1 

üliosincraqia idioma y necesidades poniéndolos en contacto para 
l,a solución de sus problemas y ayuda ,mutua. México lo ha comprendido así y ofre­
ce amistad y cordialidad entre -.naciones cuya · historia pasada quedaba destinada a 
ser p'recisámente eso, historia, y cuyo futuro requiere la mejo1· voluntad p01· am­
bas partes. 

Los americanos, ante la revelación de un !,1f éxico qÚe no so-spechaban, ofre­
cier,on a su vez sus buenos deseos. Si han oreado y desarrollp,do naciones y en dos 
oeasiones su, poténcia· militar los' 7w, llaJni<idó . a regir los destinos del mundo, aho-,·a 
s¡ preguntan cómo -pudieron-desentenderse -del vecino amable · que ofrece cuanto 
tiene sin pedi~ otra cosa que un t1·ato justo Y humano. . ' · , 

I . 

· Y desde luego iendierf>rf, la mano, comprendiendo que cualrzuie?·a que pueda 
_ser lo que el futuro les depare, es .preferible ~ener una nación pode1·osa como veci­
na y·n6 un puebl·o subdesarrollado. ·11!Üxico. espera la amistad y el inte1·cambio cien­
tíl,ico. .No, pide-gangas ni pr.iv.ilegios.-En Marina no requiere buques p1·estados ni 
obseqwiados. La evolución de la · construcc-ión naval en nuestro país, p1·onto permi- . 
tirá a la M arÍ'YlfL c0nstruir sus propios, buques de acuerdo con sus necesidades lo 
que requiere ~l inter~ambio de técnicos Y l,a ayuda cientíHca en . la construcciór: de 
maq?J,inaria nava/. Una vez en pos-esión de bwques, el derecho a los fletes de retorno 
De e~te modo. la Marina de México irá desarrollándose Y pocl1·á ayudar cuan,do ~e~ 
n.ece.sarür, a la gran • Marina Norteamericana. · 
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Vista aérea de l Puerto de . Topolobampo 

. . 

. . : 1 b o el mar- se ~onfuMle 
Al · acercarse a Topo O amp ofundidades dismi: · 

con un horizonte de arena. ~asl prde alcanza la .vista ,­
nuyen peligrosamente Y· h~sta 1: n la ncha d~l práctico, 
SE' prolongan la7 aguas baJasiera de los bajos, y c~ap-~ 
aparece, como s1 se. despreucl 

1 
dirección ·del buque .. 

do el piloto toma a suf c~[.~º d ª coñ' que .encuentra tl-. 
uno se admira de·, la aci ~<, ª d canales. M~diantll-. 
camino en aquel!a p rofusi~n ~os de ; cferei;icia qtre. · 
marcaciones invis1b_les O poi P

0
~~es leJanos. el práctico 

no se logra descubrir en los m 
12 

pies. Se acerca al . 
serpentea entre los cana\es de I y de pronto <>l buque; 
cerro del Chivero. pasa e cana ' 1 inter-ior del Puerto:. 
a salvo de los bajos, nave~~ J11 e un azul intenso.--que·~ 
El color del agua ha caro 

1
~of u~didad. A der.ec~11; ~..z 

revela el aumento en la P . , de islotes -rocosos,~ 
faquierda se presehta una .s?ces'.s: pasa por, el ~CU(?,¡ 

magros, de escasa .ve~~tacton.a curva aparece en el 
del Badiri, y al '.maliz~r ~~Muelle Fiscal. El puerto 
fondo de una amph a bahia -<\ ·. de los montes unas 
está silencioso. En la cum I e. ~a :e A un la do dt;:I , 

1 el pa1~ J .. • ·' cuantas cabañas · a e~ran -
5 

de almacenam1en-
'Muelle Fiscaf, aparecen 1°: tanqM ,;ranos. M,ís allá. 
to de la estaoión ele Peti:olros d/:frigrrac,itm de . la . 
los muelles y las instalaciones ue exolQta el ra• 

d, 'f polobampo. q ·• , d -S Nue\ta P esauera f' 0 l' ·ma Bah1a e an 
marón y el pesc11do de la. amp 1st1ranquilas. Topolo-

b · siempre · Carlos. de aguas a1as Y r d d la mismq persrectirn 
hampo. ofrece en la actua I a ,' , 'd<' usiento ~ .:.pn .po-

. rle hacP 100 añi>s, en que Se~, i .i • •, • ~~ 
hlado de -pescadores. . k ·1ómefr.e .. •/es ~-

, , • a unos 30 1 . , 
La ciudad mas proxima. . . · ta· siluacwnc-

- · table m o-erno. · 
Los Mochi.s. con su 110 

, . ,.. - los estarlos norte-: 
de Topolobampo. muy pr?ximo ª ~r ·en su utilirlad~ 
am~ricanos fronterizos. h12

1
° pPi?sd, e· tos industriales. : 

. J'd a os pro u , ..) •1 como puerto de sa 1 a . , E n ]~ epoca ne : · 
l . de estl\ reg1on. r --ae:ríco as y minero'- D' , . e planeó• la · éons me• 

Gobierno del Sr. Gener,al. 1K s s La obra nó fu~ 
ción del· Ferrocarril Me:1oc.,~- a;;~u~o en rl mis'n10· es:_:­
teiminada y Topolob~mpo _e m , · · ' ¡J 

. , . aleza lo creo. 

I 

.., • .. • 4. ,. " - : • .. • : • .... • .: ~..:. 

: l~•• ~ ;~; • : ' . ,·\~. f's~7 . ._. .. 
\ \ , .;, \\-, t-.. . - 1-:- •• . . . - ,~ 

-;;;:;:;:-_J.._" ~ ~ 1+..:.. ·= 
. :.: . . ' . ,. ~ 

~ r .. - . ..... - • •• 

¡ . ~··~ 
~ , 

.. A'n.te;roiecto· de obras exteriores en la 
' " . . . • · . . Topolobampo, Sin. 

Zona de 
; .. •• ~ • .• ¡. . . 

.,. Eh l94,2 se planearon las ob'ras· para construir la 
P..r-esa ,d~f Fuerte. · Esta p1:esa con capacidad para irri • 
,rfuf 180,000 héctáreas, se terminó en 1954,, y en la . 
~ctu·alid,ad .se hañ abieitó cana le~ de riego que. pone~ 
en,!-ipi'oduéc.ióri~ 1@3,00~ ~~ctár_e~s. ~sta re~enh~a n ­
quezá ,ao-l'íco~ determmo de mmediato el mteres ha­
cia'· 'l'óp~Jobampo: S? or~e~ó la continuación _de los 
tl'abajqs' del.Ferrocanl Mex1co-Kansas ahora haJo con­
troP del, Gobi~r rio . que cambió el nombre por el de 
''Chihuahtia.-al P acífico" se' encuentran terminadas lns 
obi·ils·' ae·· t-erráceña · y faltá la construcción de ,obras 
de"Ifrte, -liínélei ·r el tendido de· vías. El ferrocarril 
ha' emj:i'éiácJo 'a OJ;lé~~i:,_ tr~nsportañdo' ~;lazas del in­
aenio· ae fos Mócbis para su exportac1on por Topo­
Jebampo·: _··A partfr de 195? ií. Secretaría de Marina 
ci)'nsfruyo· Ja car1:etera Los Mochis-Topolobampo, di­
se"ñá"da para tráfico pesado, como parte inicial del olan 
ele· ·lás ·nuevas o oras· portuarias. 

.~r .,:¡n~tai~ci:mes ·•d~ f>ETROLEOS MEXICANOS 
.;. " .;. .,·-~ ,;.~·:• e"h Topotobampo . 

tad·o en que fa natur · , . 

. ,, OGTU;BRE,.Y •N®VBRE. DB~:J.e~g~ 
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El Estado de Sina1oa presenta seductoras eu4lida, 
des geográficas. La costa tiene una pendienie mÚy 
suave h~sta llegar a l_as estribaciones de_ la Sierra ~- . 

1 dre Occidental ofreciendo vastas llanuras de f~rtile~ 
!ie;r.as. Est~s llanuras hasta 19_56 eran .Práctic~~nÍé 
mutiles debido a que los H nos que las bañan sqn. 
de corriente variable según las nuvias. Al ~OP$tru'irse 
la Presa _del Río Fuerte se inició su explo~!19i9_i:t• \tl,l 
la actuahda~ se encuentra en construcción la Pñts4 
del Río Humaya, Y. se hacen estudios para fa locali-;, 
~ación de la Presa de los ríos Sinaloa y Presidio, con 
las que se irrigarán más de 400,000 hect~reas, de · 
modo que el futuro de esta zona es inm~jorable · y 
h_ace pensar en la necesidad de habilitar Topol_obaJ!l• 
po. para que pueda dar salida a la creciente corriente 
de producto~ agrícolas. A la fecha se carece; de es­
t~dísticas que indiquen el porcentaje de prod~ct9s 
expottables. La cantidad de cosechas comqradas p'qr 
exportadores americanos, las cuales probabl~meñ',te 
se tninsportarán por ferrocarril. Cuales se a_lm~c'enap 
en silos y bodegas de_ Ciudad Obregón, y que .~otr,á·s 
son adquiridas por molinos y almacenes de Guadal~~ 
jara. Sin estas esta-dísticas resulJa difícil nre~er .!as 
necesi'dades portuarias de Topolóhampo_. Sin eni~ar• 
go, ya se exportan en la ·actualidad mieles y séirnra,: · 
mente habrá de contarse con importante tonelaj~ _d~ 
garbanzo. trigo y algodón de exportación, que en' la 
actualidad se almacena e11 , Sonora y se exporta 'por 
Guaymas. encareciendo. ~11 prerio por' el transporte en 
ferocarril o carretera. · El prol?lema d~ 'más . urgencia. ' 
de esta región es cont~r-con un suministro '.:ahhndh~te 
y. barato de combustibles. ~I consumo 'fi:s~ rnúy eI~va• 
do debido a que la exnlotación agrícola es mecanizada; · 
y el alto nivel de vida de los pequeños propietari_os 
y habitantes de la ret!ÍÓn les 'nermite tener uh elevad9 
porcentaje de vehfrulos. Ad~TT11-1!: · 1fl ahutid~ncia d,e ' 
materia otima· imolica la posiQilid.11d de úna rápi~a 

' industrialización. Ja que a su vez exiiri~á. un mayor 
consumo de derivados del petróleo. En · opipi9~ df, 
los exoertos en ecnnomía de la re1?i.9n, la priplera 
fase de Ja habitélr.ión del puerto, debe consistir. en 
dotarlo de una eficiente planta petrolera. dándole el 
calado necesario para que puedan entrar lps buques 
cisterna. o cuando menos, grandes chalanes tirados 
por remolcadores de' alta mar. · · 
· .• En atención a este pr~hlema, J;i s;cret~ría dt. 
Marina, Dirección General de Obras Marítimas. inició. 
la con,;;trucción de una explanada: en el cerro del Bá- : 
biri, destinada a ofrecer' nuevos- frentes de alraq~e, , 
en qna longitud de 300 metTos )igarido ·est,_a obra b,~n 
un camino de acceso. ya transitable d~ de Topol9.-· 
hampo. E"ta explanada se construyó demolierídq_ ~\ 
cerro del Babiri, y utilizando la piedra derruida-: -para 
la construcción del camino de acceso, 'y l~ ~i~~ra 
sobrante. para ir rellenando:.-la laguna. a"cly·{!~~n.t: ~. 
fin de -coni-tituir nuevas zonas port11ari~s donde· se·' 
acomoden a l:rr1acenes e industrias. En est~ respe~tó, 
conviene señalar el hecho~ de que lii zona ~rhana ' de 
Topolobvmpo. es snmamente reducid!!., las habitacio­
nes de la escasa población se locafü:an en 19s cerros, 
las cales se encuentran sin pa,vim~\ltos, no hay agua 
ni energía eléctrica sufic'iente. L..~a ce_rr?s estáp fó• 
deados por v::istas niarismac:; de nwe! hger~menté i~• 
fer1or al medio del roar . Estas :mi.r1smas, rellenadas 

1 • 

f.P1' arena, ofrecerfan amplios terrenos ·para la futura 
J0na urbana. Desde un punto de vista económico la 
r~Jerta de e?tos terrenos sería recibida con beneplá~ito 
p9r los res1d_e~tes de Los !'1ochis quienes dispondrían 
g~ los beneficios de un chma marítimo a 20 minutos 
~~ }a ~iudad, cuya temperatura en verano es ago• 
tipora. 
:; .. J);I_ aprovechamie_nt<? _de estas marismas, saneadas 
y urbamzadas . const1tuma la recuperación de un ele-. 
\·ado :{'OfcentaJe d~ la inversión portuaria. 

Como he~os dicho, · el problema básico de Topo• 
)pbampo consi~t~ en capacitarlo para recibir buques 
hasta de 5,000 ·_toneladas. Esto exi"'e aumentar el 
calado a 20 piesi En este aspecto lot estudios hidro­
gráficos señalan el importante hecho de que la pro­
fondidad de los canales !:e ha mantenido en 12' du­
rante aproximadamente 90 años. Esta permanencia 
en la profundidad reconoce como causa la corriente 
de la amplia bahía interior de San Carlos, la cual 
tiene la suficiente velocidad, como para arrastrar los 
depósitos que t ienden a azolvar los canales. Estos 
canal~, ciertamente que varían de manera imprevisi­
h!e con fas gr_andes prec~pitaciones, el olea_ie y el 
viento- de los ciclones tropicales; pero. en opinión, de 
los prácticos de puerto, que después de cada meteoro 
localizan las alteraciones del canal, t~les desviaciones · 
son pequeñas, y en promedio los cana]Ps se han con­
servado en posici6n durante 90 años. Esto hace pen- . 
sar en dragar el canal principal a 20 pies v observar 
su co~portamiento , y nermanencía dP. fondo durante 
do~ o tres años y deducir de la reali<lad. si resulta 
n,iá~ económico su mantPnimiento mediante dragado 

"ó su -protecció:n con escoUeras. • 
· Contando , con el canal, eT cua I dehe abrirse (mi: 

camente hasta la, barr~. nues en el interfor clel puerto 
el fondo anrnenta rápidc1mente a m11s de 12 metros 
de profundi:clad, se• tendrá a~e?,"urada la . evolur.ión · 
íµtura del puerto. La construcci/in ,.de mrevos muelles, 
b0desas oatios y andenec; para ferrocarriles y -camio­
nes, quedará condicionada por el aumento en el trán­
sito de mercancías. 

OBRAS KX'TJ;:RTOBF,~ F.N TA F.N'l'RA n A ·DEL 
PUERTO DE TOPOLOBAMPO, SIN. 

DE,U""A_MF,MOBTA ~~L 1.0NSF,TO 1.0NSTTT.'rJVO : 
DE;•LA OIRECCJO1~ - GENERAL DE OBRAS . 

, MARITIMAS . 

,Esrml,o · A<:tual.-Comuni_~ación del. mar con l!i '· 
-Ba~!8: ,O~ui'rá. Par,:1 que_ la navegación•. pueda- ilegar, 
al sitio: en · que esta, emplazada la instalación actuál, 
e'3 ptec1so dragar la h'an:a por un '~canal ca mbiante" 
que se define con 12' ( máxipiÓ) ·, de calado al' sur•· 
óE;,_ste d~I-" baio del he~·videro'~t y n~ hay fQrma posibl~' 
de: _pasar, en la ?c~?a~1dad, para llegar a 1~ zona abar- •· 
c,ada por la hatimet_nca ~ 10.00. 'Sin- embargo existe ' 
un cap.al natural 1esde t,1nos 1.500.00 m. al sur-óeste' 
d~l :I_Iervidero eon profundidades hasta de •_:_20.00 m.;· 
que p9:sa e_ntr_e la actual punta de Santa María y .. 

.. e! propio Hervidero _con -'-10.00 Ir).., ahí recurva hacia · 
;él este con - 9.00 m., ·y pa·ralelamente al bajó antes ' 
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dicli~, cóntinúa hasta P unta Prieta, para -cambi~r al 
"?r-noreste y llegar al través del pasq entre Isla Ga­
ll:nas Y. Cerro San Carios a la actual Bahía en que 
se encuentran las precarias instalaciones portuarias 
de explotación. 

La zona de agua en calma entre Ga llinas. El Chi­
vero, El Vigía y San Carlos tiene unos 3.5 ·kms., de 
largo en dirección media noreste sur-oeste y unos 1,.200 
de anchura entre Chivero y Cerro San Carlos. 

La g r<)n extensión de agua que se encuentra entre 
la entrada a l lravés de la -actual bócana natural y las 
dos líneas de playa o r iberas interiores hasta Estero 
del Zacate y 13ahia de Ohuira, al norte, sur y este del 
ca~al que tiene aproximadamente\ 37,500 Hts., está 
S~Jeta a Ja acción de las mareas que a lcanzan un má­
xi~~ de variación de 2.07 m. (promedio de amplitudes 
~ ax1mas). Ese volumen de agua que penetra, prove­
ntente de la onda de marea en las entrantes de zisigias 
se di funde en el con junto de "ensenadas" y pequeñas 
bahías, saliendo p recisamento por la actual bocana, 
en las variantes, con velocidades (medidas con mo­
linete) de 1.53 ·m/seg., hecho que hace pensar la 
entrada de los barcos pequeños (68-80 Tons. P. B.) 
en esas horas de vaciante que se nota fácilmente por 
lt\ "bigotera" q ue se forma en las proas y lo lento 
de la marcha en dichós pesqueros· de la entrada al 
puerto. · 

Es indudable que se tra ta. en este caso, de una 
Jormaci,ón wgwuuia sujeta a pequeña marea. El canal 
que existe en él parece " tallado" en el fondo _por esas 
vacia ntes y el . cual se encuentra consignado ya en 
planos y portulanos de hace 100 o más años, sin va­
riación apreciable. denota claramente el fenómeno- de 
escur rimientos de importancia d<·sde eT principio del 
establecimiento de un cierto eq uilibrio en su régimen. 

Además, el Estero de Lechuguilla . 'con una exten­
sión aproximada de 7 kqts.. descarga por . Jo menos 
parte de sus aguas de vaciante por un estrechamiento 
entre Médano Blanco Y,.. P unta Santa María, hacién­
dost un profundo canal (- 11.00) que se encuentra 
con el natural también que antes se ha descri to con 
lln ángulo máximo de 901'. En Lechuguilla debe in­
fluir desde luego la marea, pero hay que notar_ quf' 
ella crece en amplitud a medida que se va haci,a el 
norte por el Golfo de Cortés. y Ái ésta supo~ici?n . es 
un hecho real se establecerá una pendi ente J11drauhca 
hacia la entrada de Topdlobampo · que aumentará la 
velocidad de las vacía ntes. Estas por otra part<>, se 
ven "facilitadas" o "empujadas". por la acción de los 
viento·s del vnarto que soplan en dirección noroeste 
hacia la costa 

La forma · de. l~s curvas de fondo nos está indi­
cando la existencia de éste fenómeno que una vez 
C'l1antificado como todos los otros pensamos presentl! 
un gran int~rés por su influencia en la fo rmación del 
canal, en el cual debe obrar una resul tante de las ve­
locidades existentes a l encontrarse la . q ue trae la 
vaciante de Lechuguilla con Ja del canal pri_:ic~pal. .. 

Supongamos que existen estos hechos: l · ~ue la 
continuación <leT canal principal, e11 unos 2 kms. , mar 
afuera de la línea virtual que unen el p u~to ~ as al 
~ur pe Punta Santa María con el más ocr1den~ l del 
bajo de1 Hervidero (- 2.00). se debe a la acCJ.?n ~f> 

esa resultante de velocidades que Jlegó, inclusive ª 

Muelle Fiscal en Topolobampo. 

p~oducir fuer~es S?;avacione~ (,~ona de - 20.00 m.). 
2 Que la d1recc1on de esa velocidad resultante" 
sr- cambia. !entamente de la sur-oeste (a unos 609) a 
otra tamb1en sur-oeste pero con sólo unos 309 por 
Ta acción del oleaje (del noroeste) y que sigu~ ac­
tuando en los fondos (ya marinos) hasta que se con­
sume i-n gran parte dejando entonces sólo --4.50 ele 
calad~. 3,:, P uede pensarse eon cierta lógica que los 
fondos desde - 5.00 11asta - 10.00 en la "meseta 0 
barra" son lo suficientemente resistentes a la acción 
de la velocidad de vaciantes que aítn queda viva al 
< ncontrarse ~on 1esta barra. , 

9 ualesqu1era q~1~ sea la causa, o ,el conjunto de 
cau!~s que han ong~n~do la formación de esta barra 
de ~,250.00m. de longitud entre batimétricos - 10.00 
t>I h~cho real es que : 1 <> Si el ca·nal ha exístido en ¡; 
lo~g1tu<l y forma actual desd~ hace más de 100 años, 
existe un escollerado natural sumergido, entre cur­
vas dr- fondo -4.00 que protege a dicho canal 
29 La Barra o meseta entre batimétricos - 10.00. es 
t'I paso por donde lo,. acarreos litorales cruzan fr~nte 
a. esta entrada. del NE ul SE. 39 Dichos acarreos pro­
vienen del nor te; a lo ~argo de las playas por Ja 
aec1on del vector respectivo, provocado por la incli-
11ación_ de _a taque del oleaje (Noroeste) con relación 
~ la lmea ~!e p_laya. 4 9 La for_1:1ación. del bajo de 

Gu, dalupe on gen de la, reumon de P unta Santa 
Mana con lsla Santa Maria, se clefine precisament 
h . 1 " " ., e acia a mes~ta en cuest10n.- 59 Los fondos hacia 
el mar a partir d~ la -4.0Q a la - 11.00 (y más) 
presentan u7 acantilado que en 700.00 tiene una pen-

dienlE> de -- '= 0.01 , y ello indica que los acarreos 
700 

cruzan entre -4,.00 interior ? -4.00 exterior y q 
el plano de equilibrio dP. fondo, o plano de c ; rnagl~e 

, . d d ' J ia no esta muy retira o e ,!! batimétrica - 10.00 que 
se ha :onservado ep el lugar desde hace también unos 
100 anos. 

P?r ptr~. parte, el bajo del Hervidero a l través 
del . .t1empp va aumentando su vol umen y ahora se 
defme fran~ament~ (-2.00) en la dirección Oeste­
Este a partir de la curva 0.00 de Punta Copas. La 
curva del fondo en esta zona presentan la forma ca-
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r.acterística que tiene por origen ]a acción de mar eja ­
das relativamente fuertes que llegan procedente del 
sur-este en el invierno, pero sin causar en el Cana] un 
azolvamiento, sino solamente agitación fuer te ( quizá 
con olas de unos 4.00 m. de altura y de 8 a 12 se­
gundos de período) El ·bajo del He-:-videro protege 
al canal principal en parte ya interior con sus planos 
a - 2.00 m. y de di rección Este-Oeste francos. 

En el canal principal y poco al este de P unta 
Santa María (actual) se encuentra u n fondo ele -9.00 
entre las éurvas de - 10.00 y precisamente en direc­
ción a la descarga del Estero de Lechuguilla , fondo 
de - 9 .00' que aparace notoriamente en planos muy 
~ntiguos (de hace 50 o 60 a ños ). P a rece ser que éste 
relleno d~ 1,300 m . de largo proviene ele esa elescin ga 
y que al mantenerse en tal estado indica un equilibrio 
de importancia que ccnvenelrá aver iguar con los es-

. tudios definiLivos que deben hacer se. 
Ta mbién es intéresante hacer notar que la meseta 

presenta una forma bastante r~gular. A unos 6 o 7 
kilómetros ele Punta Santa María (actual) y siguiendo 
la costa, se observa que las curvas del fondo se pegan 
a la playa y van -abriéndose en forma¡ gradual . hasta 
!lepararse (la de - 5.00) unos 4,.3 kms. ele la línea 
exterior (al oeste ) de la costa, contando como tal la 
del ha jo del Her videro . . Esas curvas de fondo pasan 
entonces al este · de la prolongación del e1e del canal 
y siguen una forma semejante a los que se encuf:'ntran 
al noroeste de la línea de costa ele Punta Santa María, 
pues van acercándose · a la playa hasta que fre11te a 
Laguna Ciega, a Únos 5 .5 kms. del extremo de P unta 
(:opas, se forma en tre 0.00 y - 5.00 un r,equeño acan­
tilado, para volver a despegllrse de .nueva cuenta, de 
ahí y p::san por frente a Punta Arena ya b~stante 
senarados ele la susodicha playa ( curva - 5.00 a 2.5 
kilómetros) . , 

La anterior des<:ripción y forma de I la mes~t~ in­
dica al parecer que' la descar ga hacia el mar prove­
niente ,de la gran bahía, ha hecho una, digamos, " dis­
persión" de los fondos, o bien que los arrastrés lito­
rales se han ido acomodando frente a esa salida de 
variantes en forma tal que no se interrumpa al trán­
sito . ~le ar enas· del norte al sureste. Lo más probable 
es que haya un juego de fenómenos, una cooperación º"' unos y otros (la desca re;a y el acarreo Htoral) para 
com,tituir esa meseta de forma tan especial y tan de-
finida. · 

En t?nto, sólo hay un pequeño canal con 12' máxi­
mo én alta marea, que' se asegnra es cambfr•nte y que 
fue localizado por el Cap. de Altura de la Llave hace 
varios años. 

PRO P O S I C JO N 
Dadas las circunstancias que acabamos de refedr, 

y eT con iunto de fenómenos entre mezclados que con­
curren simultáneamente y otros por épocas separa.d<1s, 
,a la formación l itoral de una hflrra tan gr :> nde 
(3,250.00 m. de espec:or, que imnide la entrada el; 
la navegación a Topolo4ampo, · salvo con apenas 12 , 
es necesa rio : 

A.-Determinar, por IPedio ele nna camnaña ele 
mf,d~.da:; acuciosa y ejecutada ron todos los elem~ntos 
j],<!l caso, las siguientes cuantificaciones: 

' 

!.:-Vientos ; dirección, intensidad · y duración. 
· Lluvias y temperaturas. ' 

2 .- Medidas de olea jés en profundidades de 
- 12.00 con el empleo ele alógrafo, ele re­

flexión de ultra-sonidos, autónomo, usando 
de prefer.enéia dos. para hacer esa mediGión 
simultáneamente al sur-este y al nor-oeste de 
la prolongación del eje del canal principal, 
durante 12 meses completos. 

3.- Cuantifi cación de acarreos litorales por me~ 
dio de espigón que llegue hasta - 5.00 m., 
constituido de inmediato a base de. tablesta• 
cas (para no tener necesidad de llevar roca) 
en la playa al norte de la entrada. 

4.-Determinación de la dirección de incidencia 
del oleaje en la playa norte y en el bajo del 
Hervidero, durante 12 meses completos. 

5.- Empleo ele trazadores r adioactivos y equipo 
de localización para determinar la marcha de 
las arenas frente a la entrada . Por lo menos 
unas 4, opera9iones completas. 

6.- Levantamiento topo-hidrográfico completo 
desde unos 6 kms. contados hacia adentro 
( dirección Este-Oeste) .hasta la batimétrica 

· - 11.00, rePiLie11do los sondeos con Eco-sonda 
cada 30 días. · . 

?.-Levantamiento fot~gramétrico de, toda la ex­
tensión de agua que esté sujeta a la márea. 

8.- Medición de mareas con mareógrafo r egis­
. tradas en: Punta Santa María en Isla Ga­
llinas o en eT muelle actual y' en el Estero 
ele Lecirnguilla a unos 6 o 7 kms. de su sa­
~icla en la ' B~hía, simt~ltáneamente y ·a horas 
iguales referidas al mismo meridiano y con­
se~uidas debidamente. 

9.- Muestreos de playa desde la costa al norte 
( 3 o 4 kms.) , en Santa l\fa.r ía, en bajo de la 
Guadalupe, en ba jo del Hervidero y en la 
playa al sur de la enti:é!da hasta P unta Arena. 

10.-;-Me~lición de ,;~locida_~es con corrientógrafo 
r e~1strador de m~~rs1on en·: Canal principar 
a hora y lugar ÍIJos. en dicho canal entre 
'Santa María y Hervider o a la misma hora 
y en c_anal de vacian_te entre Sa nta María 
y Mécl_ano Blan,co en idénticas con diciones y 
a cliferen~es, prof~ndidacles. Como comple­
mento debera mecluse la velocidad en el ex­
tremo o lugar en que recürva la batimetría 
-10.Q0, entr e bajo la Guadalupe y ' ·curva· 
-4.00 que se l0caliza al este del pu~to de 
medición.' 

11.- Muestreos del matérial de fondo de la meseta 
hasta la c?rva - 11.00 (mar ) para determi­
nar materiales de dragado futuro. 

12.-Sondeos d; reconocimiento en: Línea de 
Santa Mana a curva- - 11.00 (inar· ) la 
l l . . , , en. 
oca 1wc1~? J numero que fi ie- el Jng. Jefe 

d~ la ~omis10n, Y en la línea baio Hervidero, 
iihrecc10n Sur-oeste hasta - 11·00 es• d . 'I . , para 
tu iar e ~erreno · de ~esplante de las obras 
futuras. 1 , 

13.- Trazado Y planteo de límias de base pár á 
(Pasa a la Pág; '36) 
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Usted debe saber que ... ? 
Por el Cap. de Nav. C. G. 

Rubén Montejo Sierra. 

I .--Se llama presa en derecho marítimo, la 
justa ocupación ( ocupatio bellica) de las naves 
enemigas y mercancías que conducen, hechas 
por las fuerzas navales de un beligerante. 

2.-Es un principio generalmente admitido 
por -todos los autores, que el derecho de la gue­
rra autoriza la conquista d~l territorio enemigo 
Y la ocupación de· sus bienes, muebles e inmue­
bles, como uno de los medios directos más efi­
caces para vencer su resistencia y obllgárlo a 
aceptar la paz. · 

3.-La captura de los buques enemigos, ya 
sean de guerra o mercantes, hecha por el legí­
timo adversario, se funda en el derecho natural 
y no traspasa los limites de la agresión justa y 
permitida. 

4.-Hast.a el final de la edad media, la regla 
general era establecida por el consulado del 
mar, regla que, atendiendo a la propiedad de 
la mercancía y no a la del buque, confiscaba 
la enemiga en embarcación neutral, y respetaba 
la del amigo en el buque adversario. 

5.-Después, según la naturaleza. y extensi6n 
de los intereses en conflicto, las potencias na­
vales empezaron a apartarse más o menos de 
la costumbre establecida y . a regular sus leyes 
interiores, así como sus pactos internacionales 
por la medida en que aquellos intereses habían 
de garantizarse. 1 • 

6,:._Mably · fue el primero que en 1764 anun­
ció la idea de que la propiedad privada no de•bía 
estar sujeta en la mar al derecho de capiura. 

7.-Galeani, después, en su tratado de ·1os 
derechos y deberes de los príncipes neutrales, 
consignaba por nota su extrañeza, al ver respe­
tada en tierra (en una ciudad conqu's tada) la 
propiedad de los particulares, mientras que en 
la, mar era perseguida y confiscada. . , 

8.-Pocos años después esta idea reaparec10 
en el terreno diplomático~ Franklin, represe~t<;rn­
te de los novísimos Estados Unidos de Amenca_ 
Y Federico II -Rey de Prusia, concluyero7:1 e~ 
1785 un tratado en cuyo artículo 23 se · estipulo 
que en caso de guerra serían respetadas !as 
Personas inermes y sus propiedades en las ciu-
dades y aldeas no fortificadas. . 

9.-Como consecuencia de este convenio, se 
llegó a la conclusión que los buques mer~?ntes 
empleados en el cambio de la p~oducc1on, Y 
Por consiguiente destínados a facilitar Y ex!en­
der las necesidades, goces Y dulzuras de la vida. 
Pasarían libremente sin ser molestados. . 

10.-En Bremen, una junta de n~c:roc1_~ntes 
formuló el siguiente acuerdo: "La inv10Iabilidad 
de la persona y de la propiedad sobi;e el mar, 
en tiempo de guerra, constituye: i_nient.ras _las 
necesidades de la misma no la hm1tan m_ev1ta-

(Pasa a la Pag. 38) 
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Instalación de ~os Unidades G eneral Moi.~rs de I 000 
K.';", . -de ~ap ac1da d cada una, Modelo 16-278-A Ti 

0 Es.ac1onario para dar energía elóclrica a las p hl P 
ne d N · o ac10-s e aran¡os y Cerro Azul, Veracruz. 

f nrique Robledo Landázuri 
Ingeniero Mecánico Naval 

Montaje e instalación de Plantas 

Termoeléctricas~ · de Vapor y Diesel 
1 

Instalaciones de iorres de en­
friamiento, tanques de alma­
cenamiento da combustible, . y 

montajes mecánicos en 
general 

3a. Privada de Amores Núm. 20 
Tetl. 23-68-91 

México, D. F. 
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GRANDES NAVEGANTÉS 

M A G-AL LA N --- E S 
. Versión de LUZ MUNOZ SANDIEL. 

(Continúa) 

El 10 de agost0 de 1519, un_lu~~s. por lama­
ñana la escuadra anunció su salida con una 
salvd de artillería. Por fin los cinco barcos de­
jaban Sevilia, descendiendo lentamente río aba­
jo hasta Sanlúcar de Barrameda, en donde las 
aguas del Guadalquivir se unen . al mar. , 

Pocos días después en el puerto de S~uc~, 
frente al Castillo del. duque de Medina-S1dorua, 
llegaban de Sevilla en pequeñas embarcacio­
nes, el capitán general y los demás capitanes, 
te,rminando aquí , de aprovisionarse la fl<;,ta. 

La misa de despedida se celebró en .la Igle­
sia de Santa María de la Vict9ria, y despué~ de 
haber prestado de rodillas el juramento de f~d~ 
lidad de toda_ la tripulación, el Almirante rec1b16 
de manós del Corregidor el estandarte real. _ 

Años atrás en la Catedral de Lisboa, en su 
primer viaje· de Indias, confundido entre la mul­
titud, hhbía hecho voto de fidelidad a otra ban­
dera y a otro Rey, Manuel de Portugal. Esta vez 
'ponía su sangre al servicio del poderoso ~onar­
ca Carlos V, de España,, y como gran Almirante 
de aquella flota, todas las responsabilidades re.­
caerian sobre él. 

El mayor de estos cin,co barcos era el "Sa:1 
Antonio", de 120 toneladas; igriorándóse el -moti­
vó que tuvo Magallanes para confiarlo al Ca­
p itán Juan d~ · Cartagena, siendo el "Trinidad" 
de 10 toneladas menos, el que eligió para la 
nave Capitana. A estos seguían el "Concep­
ción" de 90 fons., al mando de Gaspar Quezad<;t; 
el "Victoria" de 85 tons., a las órdenes de Luis 
de Mendoza y el "Santiago" de 75 tons. al man7" 
po de Joao Serrao . . 

Estas embarcaciones tan diferentes en sus ti­
pos y características, harían difícil ya en mar 
abierto, tenerlas reunidas constantemente, pero 
Magallanes así lo determinó, porque eran· preci­
samente las de menor calado las que efectua­
tían reconocimientos en los lugares bajos Y pe­
ligrosos. 

Antes de partir .hacia lo desconocido .el ~a­
pitán Magallanes volvió a efe~tuar una mmuc1O­
sa inspección en todas las naves. 

Con mirada exigente, todo 'había sido. revi­
sado e inveptariado; y más que a la~ fr~ses pa­
téticas acerca de la pacienéía ilimitada, se ha 
podido ,comprobQr la . obra Ínf:1tl~l:l0sq: -2~ este ,. 
hombre, gracias a l9s_ d9c;~m,eng;,~, .q~c~r~ados, '' . 
en cuyas amarillentas listas <i,e cifras y . extensas .. 
actas consta hasta e l últim@ mafav~~- . . 

Para el Almirante n0 caloían li2erez9s, nj. olvi- . 
dos, pues al hace rse ·a la íri'&r, el ma~~pequeño' · 
0bjetb faltante sería im¡¡:>osible obtenerlo. En ta-

' • I 
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les circunstancias para el descuido i~reparable 
no habría expiación que lo remediara. Fué pues 
la más estricta y última revisión para las provi­
sib nes de boca (víveres). Magalk:mes las lleva­
ba en cantidades fabulosas y cuidadosamente 
racionadas y hasta donde humanamente podía 
preveerse; aquel racionamiento calculábase pa­
ra dos años. 
· No menos cuidado había requerido los bar­
cos, cada pieza del equipo suporua otra de ra­
facción, tales como madera, hierro, plomo, sacos 
para velámen et_c., todo lo necesario para cala- · 
!atear las naves en el momento preciso. No "fal­
taban los diversos arreos de pesca como· redes 
y arpones, pues ésta constituiría· parte del ali­
mento de la tripulación. 

Agréguese a esto, toda clase de instrumentos 
náuticos .de que disponían, como relojes de are­
na, astrolabios, brújulas, etc., así como aparatos 
de salvamento, cadenas para los indisciplinados, 
medicinas (botiquín) y para solaz de aquella tri­

_pulación, instrument?s musicales como tambori-
les, gaitas y pifanos. . 

Todo esto descrito a grandes rasgos, es sólo 
unq muestra del eJ:Iuipo naval del capitán Ma­
gallanes, refiriéndonos a los más estrictos arHcu­
los para una trav¡esía cuya dqración se igno­
raba, circunstancia ésta que escapaba a toda 

. previsión. · · 
España esperaba de esta expedición no só­

lo el descubrjmiento del "pa's0:', fin prin~ipal, si­
no toda la ganancia que pudiera dejar. Con esta 
propósito se habían elegido abundantes artícú­
los de pacotilla, como pañuelos y géneros en 
c?lores chillantes,i c~panillas y espejos, pedre­
ria falsa y los abalorios, todo ello para el true­
que de las mercaderías más deseadas con los 
ingénuos indígenas, Y ;üempre que éstos se mos­
t.raran pacíficos. Para casos de hostilidad, y 
::1unq~~ el pl:m de Mag<;llanes fuera ajen~ a la 
mtenc1on behca, Se _hab1an equipado los barcos 
con 58 _poderosos c<;mones, pesados morteros, fal­
conetes, lanzas Y y 1cas y todos aquellos equipos 
guerreros de la epoca. ' 

Contrariamente a las qrdenes .recibidas, Ma­
gctllanes llevaba a bordo 30 portugueses, entre 
i?s cuales con~aba con dos lea les amigos y pa­
o_ente~- En pnme: _ lugar su cuñado el expedi­
c1onan<? Duarte Barboso y Alvaro de Mesquita, 
C(?n quien estaba emparentado s áb s a 
'·st . .-1 E t tb G , - um an e 
e, J Op ; e an ome,z, el mejor piloto portugués 
Y, º.ª? tm _ano, _que había participado en las ex­
pediciones de P12arro y Pedr d'A . I,...., t,......,.,_ 
b., b ·¿ \ o nas µa "'". 

, 1en a or. o en compañía d h'. J · C va-' jo•· que ya , . . , ,' e su 1Jo, uan ar 

ha,b' t dconoc1a el Brasil, en ~uya cofnarco. 
1a es a o cuat O -r a nos; por lo tanto era otra 



btJ.ena a.dquisici6n lct presencia de ambos en 
la flota pues poseían conocimientos del idiomá 
y del.lugar. Para intérprete del lenguaje malayo 
ah!. estaba su inseparable sirviente el esclavo 
Enrique . 

. El Capitán que había aquilatado su situación, -
sabía que eran éstos, entre toda la dotación, los 
únicos incondicionales ·a él, en el cciso de una 
rebelión provocada por aquellos ·oficiales españo­
les. 

Por estos días, año de 1519, encontramos ya 
en la Corte española, al jo:ven italiano Antonio 
de Pigafetta, gentil hombre de' Vicencio, -<de 
familia hidalga originaria de Toscana: Este 
caballero que aspiraba gloria y fortuna, fi~l en 
su empeño, había seguido hasta España a Mon­
señor Francisco Chiericato enviado por el Pqpa 
León X, como embc;:ijador a Carlos V. Al enterqrse · 
de que en Sevilla. se alistaoa una escuadrci al 
mando del Capitán Fernando de Magallanés, 
obtuvo permiso de su Majestad para ir en el 
viaje. Ya en Sevilla esperó trés meses a que-la 
flota estuviera en éondiciones de hacerse a la 
mat. 

Para Magallanes resultó providencial la pre-
sencia a bordo de aquel excedente, · a quien el 
Emperador ~abíale recomendado. No era ést~ 
un ambicioso aventurero, sino un auténtico 
trotamundos, y quien mejor sino aquel joven ide~! 
lista para describir todp lo que viera y ocurriera 
durante aquella navegación; -según otra noti­
. cía se hubiera perdido todo recuerdo de la histó­
rid.r gesta de Magallanes, "si un hábil y gentil 
hombre llamado Antonio Pigafetta, no hubiera 
hecho tlna relación curiosa y detallada· ... " Pigl:Í­
fetta no era precisamente un sabio, pero trataba 
de superarse. Había estudiado geografía y astro­
nomía sabía lo necesario para determinar la 
latitud del 'lugar, conocía bastante la_ teorla de 
los fenómenos celestes, así como de singladura~ 
y de latitudes. Estando kt flota Y<;! e:1 el mo/ 
Pacífico, el caballero' Pig<=:fetta ~enalo en . su 
diario "no solamente la latitud, sino la. longitud 
de la' línea de demarcación; Y para evitar tod~ 
equivocación advirtió que ésta se hallaba a 30-
al oeste del 'primer meridiano, situado a su vez 
a 3<? al oeste de Cabo Verde. 

Dos días antes de partir, Magall~es re~actó 
su testamen:to. Como ferviente cat6hco pnmer? 
se dirige a Dios N. S., y reparte C0!1 toda 6reC1-
si6n los legados a la Iglesia Y hospitales. ~ea 
que al pasar a la vida eterna sus restos es-
cansen en Sevilla en el Convento de ~a~ta ~~~ 
de la Victoria o en la iglesia más proxim1 ª e1, 

1
-, · L'b d a ese a-cada a la Madre de Dios. 1 era e 1 . 

vitud en su eón.movedor testamenráto da 1 
1º'J: 

malayo su esclavo Enrique; asegu nf. 
0 

e ~ 5 ~ 
' . . t Después se re iere 

más su sontemmien °· .6 d us blazones Y 
familia· a la conservac1 n e s hi·1·0 / , • ' su esposa e · 
particiJ)Stción de rier,;;

0
ª con letra firme quedó 

Sólo en aq~e . P 1 Í tad de Hernando de 
estampada la ultima vd un habría de cumplirse, 
Maga!lanes, porque na ª 

-~ siquiera. sus restos ~ortales descarisarlan eri 
mguno ,de .los lugares· elegiclos por:- él. 
,L El martes 20 de septiembre de 1519, a los ,, 

Jtimeros albores cle aquel día memorable los 
91·
1
~~0 galeon~s ad~stos e imponentes, ib~ce 

a e¡ando de tierra firme para emprender . uno de 
foi viajes de descubrimiento más fantásticos que 
rqistrd la historia universal. 

. EL.VIAJE. 
' ' 

·r,JJ:.El 20 de septiembre de 1519, la flota de Maga.:. 
h<;mes d~jaba atrás al puerto de Scmlúcar. .• 
:,. \_.,,Las c~nco 1:aves fueron navegando hacia el 
~J,taioeste y selS días más tarde arribaban en 
:I'~herife, una de las islas Cémarias, deteniéndose 
-t~é~ ~Í?5 en un lugar prqpicio para completar·sus 

• .pro:vis1ones .de agua y carbón. 
. ' ~J>róximos a partir el capitán Magallanes ~i6 
-~~rcarse una carabela española que desde le­
·jos _1hacia señales • . Esta embarcación le trdia un 
-mensaje secreto de su suegro Diego Barbosa con­
•fi_r?l'f;m?ole los r.um~res sobre aquellas in¡,truc­
cto!lfiS secretas encomendadas a los oficiales es­
-~ó)es; que la dicha conspiraci6n le prevenía, 
,era .éncabezada por el capitán Juan de Cartá­
·gen~ sobrino del Obispo de Burgos. A esta car­
ta ~ ltl última que recibiera en su vida- y pese 

.. a qu~, la honrada y veraz información provenía 
de perspna, de la más alta estima paro él Maga­
llanes :más endurecido que nunca, conte~tó que 
seguirí_<:,r fiel_ al servicio del Rey de Españd y si 
era. necesqno a costa de su propia vida. 

El día 3 de octubre el Capitán ordenó levdr 
an~l~ ."!. por última ve~ la mayoría dé la tripu­
lación . v.16 el suelo patrio. La navegación conti­
nuó directamente al Sur, pasando entre Cabo 
Verde y sus islas, situadas en los 14º 30' de la­
titud 'séptentrional. 

Tarea: dificil . era para el Almirante la de te­
ner _ reurudos, aquellas embarcaciones tan desi­
guales entre sl. , Ya antes de partir había elabo­
rado algunos reglamentos para este fin 

Cierto es quti los capitanes estaban. entera­
_dos-de la derrota, pero la estricta consigna para 
los cuatro veleros era _seguir siempre la estela 
de la nave Cqpitang "Trinidad",' la cual iba ade­
lante . . De día Y· aún ·-con vientos y tempestades 
1!º de¡aban los barcos. de estar a la vista. Pero 
a~ante las noches resultaba más difícil mante­
nerlas e1: constante c?m~nicación; para tales cir­
cunstane1as habíase 1_nstalado un sistema de se­
ñales luminosas. Esfe consistía en llevar bien 
asegurada en la popa de l~ nave Almiranta una 
antorcha de tea; "si adem?xs del farol se enéen­
dia uqa linterna o trozo de cuerda de esparto", 
lás demás naves ·harían· lo rri-ism0 asegurándose 
as!. el Capitán G~neral de que 1~ seguía. Si la 
nave "Capitana" encendí.a dbs luces, sin el fa­
rol, indicaba que debían las naves de cambiar 
la diz:ección, ya para moderar¡ su marcha, 0 ya 
por viento desfavorable. Tres luces aconsejaban 
recoger la vela inferior, "se quitg la boneta 

· (Pasa a la Pág. 37) 

ni'.' y NOVBRE. OE 1959 
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. . . . ,. . . . : ~- . .. U"" 
_A la noche-escribió tre:s C:artas: :a. su ~~~P.9f~( 

a _s us padre:¡;, Y · al emba¡ador. Esta .última.: .e;:i¡:~. 
phca su decisión: · · · · · . . '.: · \••· ' 

Al Embajador d~ Ale'~~ia ~;_ B~~n'o;· ::ji,_'¡°i;~'~: 
Su Excelen?a: . . Despué:s de una largb' 

lucha llegue a la grave decisión de hundir 
ª! acora zado de bolsillo Cráf ,?P~e p:lf~: Ímpe

1
-

d1r ~ue cq.yera en manos enem·iga~ . . _Estpy., cor-i.­
v~nc~do de_ que en ta.les . ci:rcu.stancia:¡;~ ;no .lí~i9 
rungun otro c:urso ab_ierto para mí_, ~_u_l}.a .,_v:~z:-.. egue 
habíq: con,ducido a m1 nave a la trampcí de ,MGn-, 
te v i~e.o. Porqu~, c~m las .~uni~iq_:qe s1que -~ -:e;1;1;%· 
dopan, cualquier miento de .abrirme ,,paso. cem, · 
bo.-tie ndo hasta el ;Dªr estab~ :-d1stín9~~-~c(fq}iqi:'__ 
Y, s .n embargo, solo en aguas ·pro1,undas ,pqd1a 
h1,mdir m~ barco después ,de usar e l ·¡.es1o;de~,las 
municiones, para evitar .así . que ·'cci.yer.a ,.eii.Jmá­
nos del enemigo. · · ·. . h · · · _;¡ ;.~¿·; .. ~ .. ~· 

Antes :1ue exponer a mi b _sxr-co al ·-Ji)@F9:~Q-,c9-~ 
caer parcial o totalmente en .mdnos,~ene-migas 
d espués de su intrépida batálla, xesdlv:i .q~ '.;er,e 
p referible no pelear sino d~strúir .'sü -~e~ip'o ~-Y 
hundir el oarco . . . · . . ~,.v . : .,: . .,,)· 

Pospuse mis intenciÓnes mienti:aei: éra~ r-espoo ~ 
sable todavía de las de.cisiones·· sobr.e "lq :' sµe_r (Í:! 
d'e la tripul??ón bajo mi ,mcindo'. -~-Befo '.,.5?~1>P1:lés 
de la decision de hoy del Gobierno de-,·kl -A"k" 
~entina, no puedo. ya hacé_,r :nc;rda ~p~i,:'..nj\ s ::-horp_; 
.ores. Tampo<::o po.dré tomar y.e¿ ~ Kr .~:n:i.,)~ ac­
tual lucha de mi País. Ahora sólo· puedo demos­
trar con mi muerte que los Servicios·· Armados 
del Tercer Reich están siempre .. dis.puestos a .rñ.0:. 
rir por el honor de su bandera. · • ., ~"' · ... _ . · •. 

Yo solo asumo la respons<;cl;:>ilidad 'del ,hun­
d imiento del acorazado de . hÓlsillo , .A~irañt~­
Grd Spee. Me siento feliz ·de wgeü:: éon.ni(vlGla 
cualquier posible mancha: en él' honor. -ere la bcin~ 
d,e:·a . . Haré frentf a tui des,tin9 ;cái,_f~ f•ü·ini'-:-..:~Í::1 
la causa y el futuro de la Naoion,.y del Fuehx;,er. 

Escribo esta carta a ·· $Ü' É~cel~ncia: '.:én ,1€1 
quietud de la noéhe, despuéi de·.:una'.cci]mada 
deliberación, pdra que uste d · pueda ,fnforii;iar.~p 
mis superiore s y desmentir l~s :ruhlo re$ .público,s 
en ca.so de q_ue fuerá n~c¡e_sci-J?- . • . : ' -· . .. -:- : ··-;_~i. 

(firmado) LAN:GSDQRF.& 'ºGÍpitán.::Qfi'@i:GtL-0'.ci.­
mandante del hur.ie.ido a.corazado· .de bolsHlo Al~ 
mirante Graf Spee.: · · ,.; . .: · -< , . , · -~-' ,_ .;_~,,~::_ .. :.•~· 

A la mañanq sigutelil.t.é "" fué · ,er.ic.ol'.\'trado :,su 
ca:dáver de~cans9F.\dC1 sobre lj.ncr ._;b,gndera _qe :la 
vieja Marinq 1mperfo1l Alemana.··. . . · · ,-: · . ·· -. 

S o lo medj.ante un p9der,.oso cqntrn.l. pe7;?'?n~l 
y ante. la consideración de la ,r;es_po~sqlR;ilidai;;i 
que entrañaba para él e} de.s~mo.01r;q 1¡l? de :~'0-
tripu.lación, c~mpu·esta pq_r más Jfe rtíil •j,óv:ee.!=)S 
m a rineros p u do posponer su de.cisi9n .q,qt$t<s1 -va.o 
b e r ct+mplido ~Ol)- su de:Oer, y }?,echo .1:1:r.1 , i:r;iformf 
com¡pleto a su.s -¡:;1a1P?rio.re~. ~sta -ni_i_siée~.;ai:.u~d.9 
termina'dcr anod;ie, y el destino ie_\m,;.l:;?r<&Y~-<:IQ9.;­
rino, q y.e ' ba e_scrito o tra página· <Bloriosa en la 

(Continúa)• 

l;ustoria .de la Marina de Alemania llegó a su 
firi:' . . - . _... ' 
. .Lahgsdor.ff fue enterrado en la tarde del día 

si_g,u,i~_nte en el panteón alemán. 
- oOo-

. Hardwoo.d fue ascendido a Contralmirante. 
V-i~itó Montevideo en el Ajcoc, y el Achilles fue 
en:7iad_o a Buenos Aires. Ambos buques fueron 
op¡~to .. de grandes .demostraciones de cariño. 
Poco después el Ajax recibió órdenes de regre­
sar a Inglaterra: y el· "Achilles" a Nueva Zelan­
dia. .E~ Cop tralmirante Hardwood pasó su in­
s ignia al "Hawkins" . 
. · i El prirri~r Lord del Mar, almirante Pound, le 
escribió: 

' 

11 de enero de 1940 
Mi qµeridó Roberto: 

. No -puedes abrigar ninguna duda sobre lo 
~:¡:,ue sentimos aquí y de tu determinante y vci­
le_ros9 manejo del Graf Spee. 
, No tengo por qué negar que cuando recibi­
mos nofü:ias de que habían avistado al Graf 
~pe~, pensé que los alemanes andaban de suer­
te, ya que el primer contacto de uno de sus aco­
razados de bolsill.0 se había efectuado en el 
área en que. teníamos la unidad más débil de 
per_seéución y, lo que es más, no solamente es­
tabq_n . separq_dos los d0s barcos de la unidad, 
sino que , iban al encuentro del más débil de lo 
parf?,ja. 

9r.eo que la ·manera en la que todos tus bar­
cos_ .se :lanzarc:m al ataque desigual debe haber 
t~:r;11do •uz:i. gran efecto moral y una enorme in­
fl~encia en 1as subs~éuentes acciones i:r;iinteli­
·g1bles del Spee. El enemigo debe haber com­
prendido que el "Exeter" tenía únicamente un 
cañ,ón útil cuando se alejó de la pelea, y no pue­
do ímaginarme por qué el Spee no se volvió 
contra ~l y lo terminó allí mismo. 

· AÍJ.n si todos tus barcos hubiesen sido hunª 1 

didos, habrícts hecho lo. que debios. Como re- ' · 
sultaron las .cosas, me alégro de. que no hayas 
-ten,ido al Cumberland contigo; de esa ·manero, 
aun cuando hubieras- hundido el Spee ·no ha­
br1a s ido una acción naval tan -gloriosa.' 

· Tu comportamiento tuvo un grctn efecto en 
dos aspectos. En primer término Ha señalado 
}ln~ noz:m~ para esta guerra, lo que tiene gran 
importancia. · . · , 
.., En1segundo ·Jugar, ha demostrado que la Cor­
té ·•·Marci~l del_ Trou~ridge estuvo equivocáda. 

Poco imagmá~amos, cu-ando fuim<0s compa­
ñ~ros de barco h'ace tantos años en el Medite­
rráneo, lo q1J.e el ~estino nos tenía reservado; 
!'.?ero el d estmo ha s~do más benévolo para con­
hg<? q"1e pqra· conmigo, porque te ha permitido 
tener el ~an<:Io de una fuerza británica en una 
bat<i111? marítima venturoso:. y o nunca • tendré 
ésa suerte. · 

'T?~do ihdic9 _que has sid~ objeto· de una re­
cepci~m maravi)losa ,en Montev.ideo, pero no 
creo que haya sido mas de lo que te mereces. 

Tuyo siempre Dudley ·Pou~d 
FIN 
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Palabras de salutación dir-Jgida:s por tl Ingeniero M. N. 
Ray_mundo Cuervo, a la Asamblea General Constitutiva 

de. la Asociación de la H. Escuela Naval, el día 21 · 
de Octubre del presente año .en el Auditorio SCOP. 

/ 

Señor Secretario de Marina: 

COMPA~EROS: 
El Capitán de la marina francesa Raoul de 

Beaudean. que se hiciera famoso c~ando e~ !a 
noche del 25 al 26 de julio de- 1956 respond16 
con valor y decisión de hombre de mar al S.O.S, 
que a las 0320' G.M.T. lanzó el "Andrea Doria" 
y acudió al salvamento con su barco, el 'ILE-de 
FRANCE", dice en sus memorias que en un dic. 
cionario ya en · desuso, enéontró esta definición 
desconcertante de lo que es un marino: · 

' MARINO: 'Hombre rudo y ,poco civilizado, en­
cargado de manejar un barco y que se aliménta 

1 
principalmente de alcÓhol y de tabaco". 

Cuántos·. de ' nosotros llegamos un día a la 
Escuela Naval con la acaso no múy precisa pero 
sí latente esperanza de' lograr convertimos en 
hombres rudos, temibles por poco civilizados Y 
que, manejando un barco de guerra urmado de 
tonante artillería pudiéramos alimentamos prin­
cipalmente de alcohol y de tabaco. Y o -confieso 
a ustedes que fui uno de ellos acaso por lógica 
reacción de ~dolescente . flaco y desmedrado. 

A otros, como a los corsarios de los siglos 
XVIl y XVIll. les llevó su gusto por el · peligro, 
su instinto marinero, su amor: a la tempestad Y 
a la batalla como dice el historiador .de Poµche­
ville al presentarnos el diario de a bordo del cor• 
~ario Plucket "hijo y nieto de marinos" a quien 
su padre enseñaba desde niño, que "El hombre 
de mar debe saber coser/ SUS velas" . . 

Algunos más llegaron para continua~· un~ 
tradición de familia, con el afán de dar mas bn­
llo a los nombres· que nos fueron familiares entre 
jefes y maestros de esta marina nuest~a. Y por 
lo menos por fin, tan menos que yo solo puedo 
recordar un caso, ingresaron a nuestra Escuela 
porque "la tierra los hastiaba y el mar los lla­
maba"• me acuerdo la tunda que le dieron al 
pobre ~ovelón que nos salión con esta tirada de 

1 • 

zarzuela. 
Y así, afros tras año, al inida!8e los cur.sos, 

con azoro pintado en los rostros unber~es, Jun­
to a los ya iniciados que llevan con marcial apos­
tura el uniforme• de cadetes navales, se formaba, 
se forma y se seguirá formando, el ~rupo de los 
noveles, la antigüedad de nuevo mgreso. 

Y la Escuela Naval, nuestra Escuela qued ª 
~ h b"do ya pren er pesar de sus pocos anos a sa · 1 "H . ,, 
d · • d ero1ca , en su bandera la con ecorac1on e 

nos va recogiendo a uno por uno Y ª los
1
~nu:,6° 

5 

. . d t d de rea 1Zac1 n enteros para ir hac1eJ1 . o un o O • 
social y así resulta posible el que ah;>ra, gdisr'!€

1
~ª5 

al . . • • ti' d companeros m­entus1asmo e llllCla va e 

guidos, se .organice esta Asociación en cuyo 
nombre me ha cabido el honor de dar a ustedes 
la bienvenida y saludarles con fraternal abrazo. 

Pero si diversos pudieron ser los motivos que 
.determinaron nuestro ingreso, muy pronto, cuan­
do llenos de emoción juramos la bandera na­
cional en nuestra Escuela y vimos prendido en 
nuestras gorras de gala el escudo· de la Armada 
Nacional, fue una sola la decisión que nos uni6 
y que_ desde entonces nos ha seguido uniendo; 
la de servir a México. 

Ilusiones de juventud, arestos de una vida 
qu~ comienza a · tomar esencias de individuali­
dad, ·ambiciones nobles y esperanzas humqnas; 
todas ellas supo despertamos nuestra querida 
Escuela y a todos nos fue dando la oportuni­
dad luminosa de ver, mientras cumpllamos'tumd 
de centirlelas en la guardia de honor, el sol que· 
se levanta sobre el mar y que vaciando su luz 
desde lo alto de la cima del Citlaltepetl acaba 
por inundar el altiplano y las cpstas de esta· tie­
rra mexicana y ese ' mar que a diario se pinta 
en oros de albor;ada frente a la Escuela Naval, 
la nuestra de frente a Faros y la de ahora de 
Antón Lizardo, tie?le en la geografía, el nombre 
de, nuestra patria. · 

¿Acaso no debemos ver un símbolo en el 
hecho de que al cumplir nuestro servicio militar 
de centinelas tuvimos muchas veces ante nues­
tros ojos la misma mar por donde. un c:lia llegaron . 
naves castellanas que fecundaron nuestro espi­
ritu y por dónde. a diario sale el sol que fecunda 
nuestros campos? Frente a nosotros, la mar y 
en de~pliegue tierra adentro y en la comigna 
militar que recibimos, la Patria, la que Ramón 
Lópe-z Velarde llamara "suave patria". 

Después, los años, la vida . .• la vida fue mar­
cando a cada uno un derrotero de destino que el 
esfuerzo y el merecimiento propio hace más an­
cho para unos Y más angosto para otros. El 
grupo formado por vez primera en sus vidas, al 
toque ele lista, después de confundirse con los ya 
iniciados, y después de aprender a: llevar como se 
debe el honroso uniformé de cadetes navales, · 
se fue desintegrando en desintegración física 
fatal Unos murieron prematuramente dejando 
en nosotros el recuerdo doloroso de un hermano 
que se pierde para siempre. Su ausencia en 
estos momentos pone sombra y saudades en 
nuestro espíritu. Otros, siguiendo los dictados 
de su inclinación evolu~ionada, de su inquietud 
o de su razón, escogieron para desarrollarse en 
hombres, caminos ajenos al servicio en la mar: 
los• más, fieles a:l dictado primario, iniciaro~ la 
~nci6n de esa abrupta cuesta que se llama 
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e_I·ser-vi~i~ _activ-o •e,n ·piarina 'de guerra o en ma- . · 
rma m ercante, y qu7 tan s6lo deja en los que · 1 

sab~~ 7scalarla s~gu.1rla, como testimonio •de ·su.s , • 
sacri.fi~!os, de ~a rudeza de st:s trabajos, de su' 
d_evoc1on al mar y de los_. sufrimientos y ausen­
;ias de las gentes suyas: madres, esposas e hi­
Jos, los galones de 1~ bocamanga, el orgullo en 
el alma, e l honor del nombre y el envidiable 
~er_echo a ser llamados con cariño y respeto: 

zar ,C?J?eracion~s en común, hay naves de muchos 
Y variados t~p~s: unidades de guerra que reúnen 
l'!s. <:aractensticas todc::s ne~esarias para mejor 
dJngir Y apoyar el combate y hay naves mer-
cantes á cuyo cargo estará transportar las fuer­
zas Y ~lementos que consolidarán las posiciones 
conq'\.ustadas. Junto a esas unidades básicas, 
n?s agrup::xmos embarcaciones de las clases más 
d tversa~, pero. to~as_ dispuestas a seguir al man­
do co~un. El msigma y ~l comodoro pueden izar 
sus senales pues estamos listós para dar avante. 
E:1 Trafalga r, cu~ndo Nelson izó sus señales, para 
dJctar la frase famosa que la historia naval ha 
~ecogido con re verencia, cuando dijo: "Ingla­
tera espera que cada. hombre- cumpla con, su 
deber", el Almirante Collinwood, su segundo en 
el mundo de la flota, a bordo de su insignia el 
"Royal Sovereign", exclamó: "Me gustaría que 
Nelson dejara de estar mandando estas señales, 
'ya todos sabemos lo q~e tenemqs que hacer". 
Aquí-tam:f?:.én nosotros ya sabemos lo que tene­
mos qué hacer, · pero no importa, aquellos · de 
entre nosotros que · llevan el p eso de responsa­
bilidades nacionales, icen sus señales, ·nosotros 

m1 comandante". 
Nos fuimos d ispersando · pero para siempre 

q;ue ~ó pre~dida en el almér -de todos,., de los que . 
SJgu1eron f 1eles a la intención primaría y de los 
~u~ ~e ella nos apartamos, la enseñanza que 
re cib uncs en nuestra escuela y la consigna que 
nos dio su tradición heroica; la de servir a Mé­
xico Y fieles a esa consigna y atentos a esa en-, - , . 
senanza aqu1 es tamos hoy reunidos una vez más 
para cumplirla y para seguirlá. 

Porque e l propósito de esta Asociación que 
h oy inic ia s u -..v ida, 110 -es únicamenté, como no 

· ~e b e s9r tan sólo, el d ~ renovar lazns de amistad 
9t:e un _viejo s en tim:ento de éompañerismo hace 
m a s Y más firmes conforme al pasar el tiempo, 
~l joven va ce diendo su lugar al hombre en 
m a durez. C_!aro está que la intención inicial es 
manten er re unidos y unidos a quienes recibie­
ron _la s mism crs enseñanzas y las mismas con­
s ignas. El compañerismo y la amistad que nos 
µga . s erá el fyaguante que dará mayor solidez 
al h 1oqúe que 'intentamos constituir. 
• Pero el p ropósito final debe ser el de _ayudar­

nos y e stimulamos unos a otros para realizar 
la tare a q ue nos corresp~mde dentro del gran 
cuadro de evolución y progreso de México y ·es 
por e s to que debemos ver como motivo del mejor 
~ug urio, e l hacho de que la Asociación de la 
He roica Escuela Nav;al se cons tituya precisamen-
te en los m ome ntos en aue México, a trav:és de 
la 'alta y autorizada p ersonalidad/ de su Primer 
Mandatario, el Sr. Lic. Don A <iolfo López Máteos, 
ocupa las tribunas del mundo y de los Estados 
America nos y en forma .que hace hono.r al oa~s 
y a su gobernante, da cuenta de· su madurez 
como Nación y de su iritenci'ón de continuar 
ad~la nte en ~u }')t'09'Tal"'\'l de m ejoramiento so-
cial v consolidación política. . . 

Nosotros, los h ijos de . la H. Escu~la Nav:a,l, 
recib imos enseño:-.zas técnicas de orden esoec1-
fico que nos califican para resolver problemas 
qué s i bien hasta ahora parécian exóticos en 
México, nuestro pzogresó industrial V nµE"~lra 
e volución e 9ot,.óm k a, le s ha cén actualrrient'-! ..• d~ 
urge.nte s olución. Pri:~parados estamos tamb1~n, 
como muchos €omoañeros fo han-demostrado, ya, 
pata a port~ r e~u-erzo y conocim tA;tos -~l pro- 1 
g tes o tecnológ ico · de nuestra patria. .A: eses ·, 
·p roblemas de bemos ertfrenta~o;'l y ~ ';sa_s tareas 
debém.os é ntre garríos con es-pudu sohdo _y ~ere­
'nidad ';:ntelectual, con sentic'o de <:ompanensn:io 
y deds i6n de <;:umolir con Id consigna que n_os 
die ra nu es tra Escue la. · 

les s~guiremos. 1 • 

Y antes de terminar, quiero pedir a ustedes 
que consagremos un recuerdo de admiración y 
de cariño para nuestros compañeros que murie­
ron en la mar, cumpliendo con su deber ante el 
ataque de un enemigo extranjero. Sobre esa mar 
que fue· su tumba cayeron lágrimas de mújeres 
mexicanas y parece como si flotara sobre las 
olas que los cubrieron, a • guiza de epitafio, el 
per>S'lmiento de Beaudelaire: 

rHombre libre, tú siempre amarás ia mar! 

REG R ABADOS EN T O DOS LOS METALES . 
p L A S T I C O Y H,U L E C A ll B R A D O S E N M I L E S Í M A S 
B ICO LO R ES • T R ICROM IA S • POLICROMIAS 
DEPARTAMENTO ESPECIAL PA RA T RABA J OS 
URG E NT ES'DE P_E RIOD I COS Y REVISTAS. 

EN!REGAMOS G RABADO~ ~ON PR U EBAS. 

S Y N E G RO S 

PAR A PUBL IC IS TA S Y D I BU J A N T 
MAS . DE 4 0 0 F U E N TE S M O DE RNA S ES, C ON 
DEL P A i$, AMERIC AN OS y E U DE T I POS 
E MP LE A M O S EN N U ESTRO R OPE O S. 
M,EJOR MATERIA L, CON EQ U IPO SESTPRe"BAJO-S EL 

I l 
CIALIZ A D. O 

JE S U S TH A N 3 . MEXI C O 1 O, F. 
Tolo . 12 ,46 ,94 35, 19 ,6 6 4 6• 37 H 

Y así, •como. en esa _flota' . que ~e. reun!? para 
llevar a ·ca bo e l desembarco el d•a D, as1 entre 
nósot:ros q:ue· rtos ·~stamos' 1ag-rupando para reali- . .-;;4 
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TACrH IT ·o 
Por el Cap. de Nav. C. G. 

Rubén' Montejo Sierr~. 

AL Sr. Capitán de Altura Don Marcelino Tuero 
Melina, como un sincero ·testimonio ·de nuestra 

cordial amistad. · 

El personaje a quien me voy a . referir a hora, 
era un venerable caballero que escribió todo un 
capítulo de humorismo en la ciudad de e:=ampe­
che hace aproximadamente medio siglo. De fa­
milia muy honorable, Don Tachito Ga.lano, con 
su innegable don de gentes y su ingenio agudo, 
se hizo querE:1r por todos los que lo trataron. , 

Todos los días, de 3 a 4· de la tarde, despues 
de dormir la siesta ( el decía, que quien no la 
duerme en Campeche, poca cultura ~evela) se 
le veía caminando descalzo a ~a orilla de la 
playa. Mucp.as veces manüestó que a l efect~ar 
estos paseos vespertinos alcanzaba tres obJe­
tivos: hacer ejercicio, flirtear con las musas Y 
quitarse los callos; que el agua abla~de: la piel 
y la arena actúa como lija. Cab: ha:er notar 
que Don Taéhito era un poeta festivo fino como 
pocos los he visto., . , . , 
· Nos decía que el v1v10 de sus rentas c:Jespues 
de haber hecho u na buena inversión, ya que 

todas sus entradas inmediatam·ente se convertían· 
. en s1:1lidas, pue~ le dio- carrera a su hijo Adal­
•berto que se graq_uó de -Licenciado en Derecho 
y llegó . a figurar como Magistrado de la Su pre­
ma Corte . . _ Pues bien, Don Tachito, sin ningún 
problem_<:t económi_c~ ya. qu~ vivía a . expensas 
de su JtlJo, se . dedico a ·darle gusto a su princi­
pal entretenimiento: la poesía festiva. . ( \ 

Cuando sonaba más el nombi:-e de Don Ta-
chito Y se le acumulaba la chamba era en el 
1!1:es de diciembre, en que· tenia q ue hacer la 
letra de muchos cánticos .navi'deños. 

. Es costuml;>re en l.a ciudad de Campeche efec~ 
t1;1ar las "Novenas" por distintos ru~bos de la 
c1,udad: en esas novenas, porque duran nueve 
dias, se ·le reza al .niño Dios. Al final del no­
v·eno día alguien se roba. al niño Dios y <f k,s 
dos o tres días avfaan a la ama de la casa donde 
se rezó la novena que lo llevarán pidiendo po­
sad~. Cuando llega la noche señalada, ya Icr 
duena de la casa · tiene todo preparado para 
una gran pachanga y permanece la puerta de · 
la cqsa cenada. Y entonces llevan a l niño Dios, 

Servicios Marítimos de México, S. , A. 
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pero antes de entrar a la casa, cantfffl unos -ri­
llancicos con una música adecuad,a y con letra 
invariqb_lemente de Don Tachito; en esa letra 
se da a conocer la forma en que fue robado el 
nlño Dios; se agrega también en esos viliancicos 
las cosas chuscas sucedidas a personajes co­
nocidos y sobre todo a los vecinos. 

Cabe hacer notar que hay muchas personas 
católicas que hacen su novenita y tienen especial 
vigilancia en el niño Dios para que no se lo ro- . 
ben, y al terminar el último día lo guardan y 
esperan hasta el año siguiente en que le· vuel­
van. a hacer su. novena, estos son generalmente 
las personas pobres, pues aunque los "ladrones" 
al entregar al niño llevan la música y el' vino 
para la fi~•sta que se desarrolla después de ~n­
tregar al niño, los dueños de la casa cooperérn 
con la comMa. No sucede así c.;:on las personas 
pudientes que' se· hacen de Id ~ta gorda y has­
ta dan facilidades para que se roben al niño 
Dio~. . , 

Como un· pequeño ejemplo de esos villanci­
cos diré la letra · de uno· de ellos: 

Abrápme la puerta 
Que aquí traigo al Niño 
Que hasta esta noche 
Se hallaba perdido. 

Fue su · hija I\osario 
Quien nos lo entregó 
Su padre k> supo 
Y una tunda le dio .•• , etc •••• 

la mayor de 20 años más o menos y que ma­
nejaba la hachuela con envidiable maestría, Des­
de luego que trabajaba en su barquito que era 
de 60 toneladas aproximadamente, en sus ra• 
tos que tenía libres, y los domingós lo ayudaban 
algunos de sus compañeros. 

En esta forma de trabajar, la construcción de 
la: embarcación duró más de un año ya que ha­
bía temporadas hasta de 15 días en que no le 
metía ningún clavo. · 
, Como la casa de Don Rufino no tenía servi­
cio sanitario, era público y notorio que, aún 
cuando el barco estaba a medio construir, l~s 
hijas de Don Rufino se servían del casco como 
letrina y ha bía veces que las tres al mismo tiem­
po hacían en el casco del barco una necesidad 
fisiológica; mejor dicho dos, pues siempre qu~ 
se hace un~ de ellas lleva aparejada la otra. 

-Como todo tienE: su fin en esta vida, llegó 
el día en que el pailebot quedó terminado y 
Don Rufino invitó a .sus amistades para el acto 
del lanzamiento. 

Entre los invitados estaba mi padre ,y. me lle­
vó de acompañante. 

Se impr?visó un pe'!ueño temple"te en el que 
' to~aron asiento los invitados y hubieron discur­

sos, todos los oradores ensalzaban la1 tenacjdad 
y laboriosidad de Don Rufino y de sus hijas y 
los ponían como buen eie,ml)lo a las generacio­
nes venideras, etc. Después de los discursos la 
hija mayor rompió en la roda la tradicional bo­
tella de 'sidra; luego quitaron las cuñas y el pai­
lebot se deslizó hasta balancearse majestuosa-

Hasta aquí he descrito uno de los capltulos mente sobre la mar. De allá lo atrancaron a un 
de la vida de Don Tachito Gal~ano, pero el ·que pequeño muelle Y todos los invitados subieron a 
narraré en seguida es uno de los que me han bordo para dar un pequeño paseo por la bahía. 
impresionado y que tengo en mi memoria a Durante este paseo entró el ingenio de Don Ta-
pesar de que cuando suéedi6 contaba yo diez chito, pues cuando -el patrón de la embarcación 
añoe de edad. ordenó a los tripulante~. "Cazar la Mavor", don 

Par todos es se:rbido que la ciudad d_e Cam- tachito comento: La h11a mayor de Rufino se 
pe~he conte:rbe:r con les carpinteros de r.ive,-a más pone contenta porque cree que la van a casar. 
e:llíperimentados_.. del' continente y sus embarca- En otra e,casión comentó el patrón.-Llevamos 
cienes tenían fama de marineras en -todo el mun- mucha gen~e a bordo Y la mayor parte sobre cu-
d(?, Barcas coDStruíde:rs en C~peo~e tom~rOJl bierta; vamos a preparar las embarcaciones me-
parte eri la Bg:tcidle:r de Trafalgar y muchos, otr.os nores; que vean si no están podridas las damas. 

· surcai:on con s.us quilkts después d~ 'V!aries si- Don Tachito les dijo a · 1as señoras que reu-
, g los y en la actualidad todavía existen deseen- ,nidas e.n el C?mbés, estaban sentadas sobre va-
dien'tes de aquellos carpinteros que lücieron de rías bancas: -~o se preocupen señoras que 
su oficio un e:rrte. · no las van a revis$,tr a ustedes. 

El ~p.isodie a gu9 me voy et referiF tuvo lu- T~rmina?o el P<:1Se.o a eso de · 1as dos de 1a· 
gar en. el año de 1923-. , t_qrde, el pailebot qued6 fondeado cerca del atra-

Existía en el barrio de San. Román un maes- ce:rdero Y eml?ezaron a subir a bordq las vian-
tto carpintero de rivera a quien se le co~ocia so- ?'ªs! como chicharrones, cochinita pibil, cangre-
lamente por Maestr.o Rufino; sús apellid~s nunca J9l? moros, tortuga blanca etc., y ta.mbién cer-
ios supe.-.-Este mt.:restro, ele edad be:rs~ante e:rvan- veze:rs. · 
zada, trabajabtt para empresas particulares Y Antes ?e 1~ ~epartició~,. alguien sugirió que 
una vez se pr.opu:;o construir un pailebot por D_0n Ta,chttó hiciera. el bnn_dis, y este, ni corto 
su cuenta, e:rprovechand0 lo que ,sól>raJtC;1 de cua- !,11 p~rszosod, e

1 
m;pe~o un ·b n ndis en verso; muy 

dernasJ tracas, etc., de los bcn:cos que ·con,struta ,<ll'go pez:o . e cual se quedaron grabad' 1• 
f · 1 nt 1 ... d 1 •1 . as en m a los particul«res v que de buena . ~ s'e a 1:e~ me e o., versos e u t,1mo c;:uarteto di 

gcdaí6an. a Don Rufiµo y eierlos tablQnes ' que A¡¡ así: . ·' ~ue ·: ce 
su· f'.1.1ektn nodie:r comprar. . El barco, según se :vé 

Don Rufino· pusQ a gre:rda de• eQJ1Struc'dón· q Crii,.zµ el mar con desatino· 
la orilla d.~ fo: pla.ya· he__nte a la p,e!iiada. de, it'1 / Yío: no será: 'W.e." · ' 
casa: y tr.a,bajaban él y, s~s hiias:. qye-, e.r,an tr~.s.,. :O.e.,. lc~ij hij~-ª de 8ufino. 

ij~füflS~~ "~9~f\LES.~. 9ciu~RE Y:.NOV.BI~E. DE 19$9.-
\ .. ): .. . 
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' . Jfadelismo ·AJ a va 1 
POR MÁRIO LAVALLE ARGUDIN 

(Continúa) 

ESCALAS UTILIZADAS EN LOS PLANOS DE 
CONSTRUCCION DE MODELOS 

La escala en el caso particular de Modelis• 
mo Naval, es la relación de proporcionalidad que 
ex!ste entre las dimensiones en el plano y la del 
buque al tamaño natural. 

Las escalas se representan generalmente por 
medio de una fracción cuyo numerador nos indi­
ca una magnitud verdadera. Así por ejemplb: 
si tenemos un plano hecho a la escala de 1/100 
a cada cm. del dibujo corresponden 100 cm. o 
un metro del buque que tratamos dé reproducir. 

En un plano hecho a la escala de 1/500, si 
la eslora del modelo es de cm. el tamaño verda­
dero del buque será de 80 x 500 = 4000 cm. = 
40 Mts. 

Los planos para construir un model.P, se tra­
zan generalmente en las escalas que permiten 
apreciar el mayor número posible de detalles y 
poder terminarlos con fidelidad. 

Si el modelo es de un acorazado, crucero 
pesado o un buque de gran eslora, es conve­
niente utilizar una escala de 1/ 100 a 1/15_0. 

Para modelos de buques mediano, yates, etc. 
es aconsejable usar una escala de 1/50 y para 
modelos de embarcaciones menores C'omo lan­
chas, pequeños veleros, etc. se debe emplear de 
l~~ . . 

Los modelos en miniatura son construidos ge­
neralmente a una escala de 1/1000. 

Los ingleses y americanos usan las escalas 
siguientes: para modelos de buques grandes 
1 /8" =-1 pié. . 

En m-odelos de buques mediano Y4" ~ 1 pié \ 
y en embarcaciones menores 1 /2" = 1 P!é que 
corresponde a lf96, 1/-48 y l / 24 en el sistema 
métrico. , 

Para pasar de una escala a otra se. p~ede 
emplear un pantógrafo, ,que es el ~rocedumento 
más sencillo y exacto o por mE:d10 de l<:t ,cua• 
dricula que aunque no muy prec1So es suficiente 
para el objeto. 

PROCEDIMIENTO PARA LA CONSTRUCCION 
DEL CASCO 

' 
Para construir el casco de un modélo se uti-

lizan diversos sistemas: Tallado sobre un bloque 
de madera; método de tabl?s superpu?stª8 h lla­
mado pan y manteca; el metodo antenor a ue­
cando el casco y por último, el método de cu'!• 
demas y tracas tal como se practica en la r~ali­
dad en Ja construci6n naval en madera, 

Fig.4 

/ 

METODO TALLANDO UN BLOQUE SOLIDO 

Una vez que se tiene el plano a la escala 
eJegida, se habilita un bloque de madera de 
cedro seco y sin nudos al cual se le cepillan sus 
caras y se compruebctn mediante la escuadra 
para que queden a 90 grados. 

El siguiente paso consiste ·eh sacar plantillas 
en cartón o lámina que se ~alean de los planos 
de proyección horizontaL áe perfil y del trans­
versal de cada cuaderna. , 

En el bloque ,se marca la línea media o de 
crujía Y las perpe~diculares a ésta que repre­
sentan las cuadernas, como se indica en la Fig. 4. 

~uego se trazan los contornos de planta y de 
perfil en las caras del bloque, cuidando de que 
las líneas de la.s cuadernas se corresponda n en 
amb':'s proyecciones como se observa en la mis­
ma figura 4. 

Y a se puede proceder a cortar el bloque si-

Fig. 5 .-Plantillas tomadas del plano de formas 
transversales. 
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Fig. 6 
. _, 

guiendo ·con la sierra de calar el contorno del 
plano de perfil, dejando .un pequeño margen d.e · 
6 mm, aproximadamente e igual operación ·se 
hace con el de planta. Una vez eliminada 'la ma­
d_era sobrante, se tendrá; la planta y perfil•aproxi­
rnado del modelo. Se trazan de nuevo las lineas 
que rep.resenta las cuadernas yd que ellas ser-
viran de guía pa ra el tállad6. · · ' 

Se proce de a construir las plantillas de las 
curvas de las cuadernas Fig. 5 y se numeran en 
en rnis~o orden que en el plano. 

Estas serviran para ir dándole forma al cas­
co, rebajando el material sobrante que nos va­
yan indicando los puntos de contacto de cada 
plantilla Fig. 6 y 7, hasta qu~ ésta &juste perfec­
tamente en todas sus' partes. Se comienza a re­
bajar e l material partiendo de la sección media 
o cuad7rna muestra siguiendo hacia proa y popa 
resp: chvament~. Al terminar con una banda se 
~rosigue con la otra utilizando las mismas plan­
tillas ya que el casco es simétrico. El material 
sobrante debe irse elimi,nando cuidadosamente, 
pués el sacar más de lo necesario puede arrui-· 

,Madera sobrante -que se ~ 
rebaja para 'que ajuste la plonti'lla 

Fig. 7.-Vis ta en corte del blo­
que en la sección media. 

F ig . 8 

nar el ·casco del modelo. Para tallar el casco se 
coloca en un dispositivo de ma dera como indi­
ca la figura 8 y se va rebajando para darle for­
ma c~n las sig1,1ientes herramientas: cepillo de 
modelista de borde curvo, escochevere, guvias 
y formones y para el acabado final se emplea 
papel de lija. ' · 

E~ proced~iento que se acaba de describir 
se util~a generalmente para tallar cascos de mo­
delos pequeños. 

(continuará) 

1;0=0= 0 = 0=0=0=0= 0=0=0= o •o=o=o 
~ El Viento y el Mar n 
o· Poco sé decir; ~ o ~ 
Q poco sé pensar: U 

al viento. y al mar n 
~ les voy a pedir ~ · 
o ·mi nuevo cantar: ~ , n u I Al viento y al ma·r! ~ 
º n 
Ü Al ag~a y al viento ~ 
0 ño el pensamiento Ü 
Ü de mis nuevas rimas o . 

0
° (¡Oh mar; cuéntame· un cuento!) Ü 

a la onda enorme o 
o o O Y a la racha informe: 

O
º a c~as y a simas. , Ü 

1 Oh viento, compadre· 0 

Ü ' de mi veleidad! _ , O 
o I Oh gran onda, madre 0 

O de fo Humanidad! . · Ü 

O
º Quiero, viento y onda oº 

vuestra poesía ... 
ºo (1Viento: cué nta me un üº . cuento!) 

Ü J Oh mar, dame un ritmo Ü 
de Belleza rara: 

O dame tu sa l para O· 

O
º mi deséubrimiento , üº , / 

Y un rumor que ' U · ; º arru e m1, melancolla o 

~ . . ' , Amado NERV~. ~ 
l'=o=o=o=o=o= . · ] 
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Por ALBERTO CALCES. 

Cuando. atracamos al endeble muelle qe Ce- .: 
dros el a tracadero estaba lleno de gente. Todci: . 
la p~b lación se acerca a curiosear. ·1os_ comer-.· 
dantes a tratar del plátano, maíz y verduras del 
despensero. Los agentes de éarga a tramitar la _ 
carga y descarga de su. consign.aci~n. Lo~ , em- . 
pleados federales en busc? de una mfrac~!on Y.. 
la s muchachas a lucirse, en una presentac1on de 
encantos y facult<;rdes que es cuidadosamente 
a q uilatada por la tripulación, que con los codos 
en la regala, observa jubilosa aquel paseo en 
que toma parte la totalidad del pueblo, en una 
minúscula feria. . . 

A mí. me llamó la atención uz. viejecito v1- · 
varacho que lucía orgullosamente e l saco de un 
fino uniforme americano de la Armada. Le q ue­
daba bastante grande., Los faldones le llegaban . 
a las rodillas y había tomado _en las mangas 
grandes alforzas, para que ,lo~ 9,_al:::mes le qued~­
ran sobre las muñecas. El v1e¡ec1to tení.a moy1-. 
mientas vivaces, y los pasos cortos los daba rá­
pfdamente, a pequeños saltos. , 

-¿Quien es?- Le pregunte al Guardafaro. 
que habíc;r subido a bordo y de partía con no-
sotros: , • . 

-Don Chano.- Un pescador retirado. 
-¿Y ese uniforme?- Seguramente regal~ de 
algún Capitán. 

El Guarfaro se rió socarronamente . 
- Nada de regalo . El d ice que es botín de 

guerra y no hay cosa de s:1 pert?n~ncia de que 
se sienta más orgulloso. Mire ah1 viene su com-

pañero. , d 1 Se acercó corrieno un pilluelo y tomo ~ a 
mano ál anciano. Cuando se acercaron al bu­
que, el Guardafaro le , gritó.-
. - Ju anito- enseña tu bandera a estos se-

·' Entonces nos contó la historia del .viejo y el.. 
niño. 

· "Don Chano vive , de ' una _pequeña pensi(m 
que com<_:> buzo g,anó con ,la empacadora despciés 
de 30 anos de servicio. Con su pensión y su 
bote sé dedica a curiosear p or la Isla. Hace unos 
meses descubrió un bu qué amerit:ano varado· en · 
los bajos del norte de la Isla. Digo qµe ·desc1:1-
brió, p<_?r que el barco encall~ en 1942 : '·"'bía es­
tado ahí durante 16 años . y él segur~ente lo 
había olvidado. Durante la Guerra del Pacífico 

.. la cadena .de aprovisionamiel'ltos destinGCdos a 
Guadalccinal ez:a, tan •numeroso que día tras día: 
salían c0nvoyes enteros $ie San Diego. Uno n0-
che de n iebla se oyó fa angustiosa s irena de un. 
buE:{ue. Había var-ado al norte de la Isla en los 
peligrosos arrecifes que se prolongan 6 millas há-·· 
cía afuera. · Al día siguiente fuimos a verlo. Era 
un g_ran transporate que permanecía inmóvil eBtre 

- los bajos. Llegaron los remolcae.ores tendieron. 
los cabos y se pasaron todo el díc;:r en manio­
b ras inútiles. Se presentó un Almirante· ameri- , 

. cano, estudió -de un vistazo la situación. El bu-. 
que estaba encajado entre los rocas. Alguna s. 
habían · atravesado el casco y varios com}::)arti-• 
mientas . se eqi:::ontraban inundados. El Almiran-· 
te juzgó que el barco estaba perdido. Lo cpmu-, 
nicó a su Departamento y ded dieron abandonm-· 
lo con todo y su carga mento, puesto que no era 
posible por los baj0s fondos atracar lanchones· 
a l -costado, y con las má quinas inur,ida das el 
buque no podía usar sus elementos de maniobra . 

La tripulación P,QSÓ a los remoleadores y tlhí. 
qued6 el barcazo, flotando aparentemente, pero 
con las entrañas· destrozadas p0r dos r©<::a s. Al­
gunos pescadores intentaron abordarlo 3/: saquear 
su cargamento; pero los Americanos habían co­
brado .todo cabo y ·solo colgaba en proa el a n-

ñores. da de estribor que el Capitán habkr ordenado 
- La te·ngo en casa.- f d f - Pues ve por ella.- . , on ear, Y que al altar la corriente quedó col-
Juanito corrió por e l mue lle, .trepo P?r una ve; gqnd0, mustia e inerte como moco de pav0 . Cual~ 

reda empinada y dos minutos despues regres? quier esfuerz-0 de escalamiénto r.esu:lta bá inúti,l 
b 1 bra7.os esh ante el casco liso de 12 mts, de altum. De modo 

llevando orgullosamente so re os , · i t l que los pescadores que r.odeaban al buque con-
rade21s una bandera de seda. - Se paro_ re n eª d bl 
buq,,..ue muy derechito, y con tod_ a _sere rudadt' cdo1.no'. si eraron imposi e sQcar etlgo .de las . atestadas 

t ex en y ricas bode.g9s ·que· según se decía estaban lle-
verdadera ceremonia Y recogii:iie!l º: d · nas · de vehículos, provisiones, llantas y arma-· 
la bandera y la mostró. Era una msigrna e cor-
bate norteamericana , de fina f'!eda ª :-ul, codnt áas< mentas. · b d d El anc•a no e r s Se fue olvidando kr presencia de aquel.buque · 
estrellas blancas or a as. • 'd ·1 · l I l 1 d del muchacho sonreia feliz y no ~;1b1_era cre1 o s1 enc1qso en a s a, y; os pesca ores se a cos-
hacer el rid ículo ante una tripulacion 1~re verente tumbmron a verlo como un <despojo del mar, a ue 
como es la de los buques mercantes edn asunJ tos lentamente se iba oxidando, a la· vez GIUe ias 

. t da' la ban erer, ua~ rocas, eB el eterno vaivén del oleaje, iban pro-
de guerra. Una vez mos ra . - · Di' d fundizando los desgarrones de l pantoque. 
nito la dobló con la misma parsim,on•a. '

0 
os · Después, de 16 años don Chano en sus soli~ 

pasos atrás tacone~do con fuerza, desp:2hs m~: tarias correrías volvió a encontrarlo, le clió m1·les 
d

. ltJ., y vo1vio la bandera a su me o, s1 
10 vue u, b I . b 'era de su, de vueltas, a.xaminó atentamente los desgarro-

tuado _en su cabaña so re ª ca ec nes bajo el agua. Observó el . casco ·liso y lGI 
cama.- , todo esto?- preguntamos pjcados gruesa cadena que ,subía <!l .20 mt~. y ~e metía a 

-¿Qu_E: e~d d 
1 

Guardafaro. , bordo por el escoben que desde aba¡o se veia , 
por la cunos1 a a . . . . . . 
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o:>mo un pecr4eñísimo agujero. _;EnJonces se. l~ 
~etió entre cejá y ceja la determmación de abar~ 
darlo. Se pasaba dia tras día estudiando aquel 
gigante inerme aprisionado entre los .riscos. · 
. ~citu~almente él solo _no.podía hacer nada, al 

primer esfuerzo· se ·le hubiera reventado· el vie- · 
jo corazón como quien aplasta una uya· madura 
entre los dedos. Regresó ' al . pueblo 'Y le echó 
el ojo a Juanito. Lo conquisto con 'sus maravi­
llosos relatos, e,ritreveraGios de golosinas,• y re­
galos y cuando el muchacho estuvo a ¡;>unto 
inicié el penoso entrenamiento. Según ñaoía con­
cluido· el viejo había solo dos c~inos pará ~n­
trar a borGio: por uno de los ~esgmrdn.es • del 
vientre, que dejaba espacio su~iciente parGI que 
se deslizara un muchacho, o t-repm por la c¡:a<de­
·;i.a de proa. El primer camino acabaríq: con los 
r.érvios del muchacho al tener que atravesar de­
partamentos inundados, s·in luz, y sin saber a 
donde lo conducían con el consiguiente peligro 
de _q~e se perdiera, cayera a una bodega o re­
sultara atrapado en un laberinto de pasillos. Tre­
par por la cadena del ancla requería una for­
taleza y un corazón bien dispuesto nada fácil 
de· encontrar; pero Don Chano · llevó <;:r Juanito 
al buque y se lo mostró. . 
· -Solo tw puedes abordarlo, y cuando estés 

arriba tod<:> será tuyo aunque no puedas sacar­
lo. Pero serás el único que ' haya podido subir 
,¿Quieres? 

1 

Juanito con la mirada brillante hizo una seña 
ahrmativc;x. El he:rJa lo que ningún pescador ha­
b1a sido capaz de realizar. 

El ,.mushG.Tcho era ágil: y fuerte. Don Chano 
19 ehs~ñó a subir por los acantilados con ayuda 
de u~a cuerqa . . Le explico la ventajd de pasar un 
c<lho por la· cintura y . as~gurarlo al cable de 
ascenso, para que al sentirse cctr¡.sado pú_diera· 

1 confiar en el amarre. A los dos 'm(lses el mu_. 
chacho trepaba por los cables fácilmente. 1 

Una vez que consideró que Juanito estaba 
listo, esperaron una semana de buen tiempp, y 
1:tn sábado al amémecer se lanzaron a la con­
a¡uis:ta del harcárrón.-Log; arrecifes se enc~en­
tran .a 20 mi'llas ·del pueblo de modo que· llega­
?OJ?. e11, su lancha con motor fu era <de borda al 
filo de las diez. Examinaron atentamente lq proa_ 
y 'Don Chcm9 le dijo: · . • · . · 

-eú~do .llegues <ill Ecobén ve si puedes pa­
sar, sl no cal::>eis, ,ianzas esta piedra amarr?da a 
un seclal a ver si logrgs que sal,ga por el c;>s-
tcrdo. ' 

El yi_~jo haJ?ia _confeccio11ado un cintur6n de 
loha con d.os grandes ganchos, ,qu,e puso al mu­
chacho, de- tal m0d0, que· dl ir subiendo cada 
grillete, pÓGlía ~i:i.gancfüar el cinturón Y. descan­
sen- comoaamente. La mar estaba tqn llana .co-­
mo un lago. ·Juanito se afianz6 a la cadena. Et? 
gruesa y los gri,U~tes d~ 40 €e1;1tímetros de ·altu­
ra, lo ob)ig<!!ban a ascender c;op un pep.os0 salto .. 
Fue subiencle de eslabón en eslab6n hasta que 
llegó crl ~scGbén, desaparec.ió en el obscuro <Ígu­
jero y vé lv46 d des,cender. 

-:H~ ur-1 -fierre atr~-vesado.-Gr,it6. 

\ 

- ¡Quitalo! contestó ~l v1e10, que c on' el cue-­
llo doblado no •'despeg~ba 'la vista de las al~ 
turas. 

'Juarüto· v:olvió a ' trepar. El escobén' iba re­
duciendo. su diámetro. El 'eslabón terminal q~e­
cfaba vertical, y reducía todavía mqs el ,eE¡pacio. 
Había é:¡µedado atravesada · una gruesa palan­
ca él.e mcsmiobras., que estorbaba e·l paso. ·Jua­
nito se deslizó hacía arriba. Los hombros no ca­
bían por el estrecho espacio. Levantó las ma­
nos. Con las puntas de los dedos tocaba el borde 
del escoben . . El eslabón atravesado se le ente­
rraba . en el pecho. Ahora no tenía .como empu­
'jqrse'. Al doblar. una rodilla, se le enterraba .en 

· la •pierna el acero doblado qe la cadena . . Se 
aferr.ó al ú'ltimo eslabón con las dos manos y ti­
ró con todas ·sus fuerzas. Los grandes grilletes 
se le cla:vaban en las costillas. Otro esfuerzo 
y avanzo una pulgada hacia .arriba. ·¡Ah! ¡Si 

,tuviera un poco de jabón para resbalar! Otro 
tirón y alcanzó el borde superior. · A pulso, co~ 
los músculos de los brazos a su máximo esfuer­
zo se fue elevando hasta que la cabeza tocó 
la palanca. Le q)stó un poco de trabajo hacer­
fo, a un lado~ Sacó la cabeza fuera del escobén 
después el cuello, el pecha.. y por fin' s~ sent6 
en el borde, ya en cubierta. 

1 

La cubierta oxidada .Y silenciosa se perdía en 
popa. Respiró profundamente dominando la 
emoción y 1)or fin se levantó. Corrió a la amura 
y .gritó al viejo, que se veía muy pequeño sen­
.todo en su bote 20 mts. abajo. Don Chane rió 
alegremente agitando los brazos y le gritó po-

< niendo las manos a modo de alta ·vez. 
- Recorre el buque Y dime lo que veas.­
Juanito corrió por el castillo. Bajó. las escalas 

del pozo de pr9a y subió las del puente. Entr6. 
a Ja .cámara de oficiales. La ·amplia mesa con 
12 sillas fijas se veía .extrañamente vacía f' si­
lenéiosa, al fondo se . abría Ul} pasillo con iodos 
las puertas abiert0:s. En los camarotes las lite­
ras sin tender ' y los cajones abiertos, mostrando 
como si acql:¡aran de ser revueltos, las perten~n­
cias' abandonadas .. Juanito se asomó a todos v 
vi6 en un?_ d~ ell?s sobr~ l.lll escritorio eL r'etr,~to . 
~e una r.una rubia sonriendo. Lá .r:üfi"®: ~ r~~tj 
estarlo viendo, Y l;t f~tog~afía estab,á tq 1l ioi~p.­
l~grada,. q\l; _pa~ecia s.eguirl? con 1~: .:vis.ta::t¡ua­
m.to s~ su:iho ipc;~modo.,Y sahó. Subió otra· ésca­
lera y desemboco en el puente. Una amplia me­
dia luno: cubie~ta de .c:ristales •c9ri f.~fta clase de· 
apar<:IJos .de nayegac1on y electf.óp'tc 0 s. 'Al fon­
d_? una puei;ta que d?b.a al camar~te del Gqpj­
tan. Los rn:[i)eros abiertos llenos de ele<.i)'antes 

,uniformes. Sob!e la cama aquel cl-!aqµetín ~on 
tre~ cond~c9rqciones, galones ~n;.1!'.ls mangas Y. 
k>otoi:ies dor,ad?s . . Era perfe_:::to pqir_a ·~ 0Iil Chano. 
Sobr~. el_ es.cnt0n? ~na c?mar~ ··fo~ gráfica e.n 
su_ estuche, que de .1~edlato cctr.gó, cQn •eUd.­
Bi;'.:lló del ~uente y corn6. por la¡amp lfor -eublerta 
cen e,~cohllas cez:-radas. A popa la er:i.tr<tt<¡ltr ,..q 
máquinas que bQJ6 por la escala a tientas. y. 9.T? 
en .el fondo el IJtUrmul10 del egu q, que eñtr~11-'<;¡: 

, ... ·r\ 
· '(iPbaa a .la Pág. ;38) 
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Mesa de 'Honor en la Ciudad de Toluca presidida por el 
Sr. Gobernador Br. Gustavo Baz y el Subsecretario de 
Marina, Contralmirante Oliverio F. ' Orozco Vela Y altos 
funcionarios del Gobierna, Armada, y Ejército Nacional 

en lci ceremonia de la fundación de , la H. Escuela 
Naval Milit9.r. 

d J Armada en la Cludad de 
I>esfile de las Fuerzas ed ª

1 
'ama ceremonia. 

Toluca con motivo e a m1 

El Sr. Gobernador del Estado de México, Dr. Gustavo 
Baz, y el Sr. Subsecretario de Marina, Contralmirante 
Oliverio F. Orozco Vela despué;; de depositar una ofrenda 
floral a los Héroeii de la Independencia en la Ciudad de 

Toluca en la Plaza de los Mártires. 

Póstumo homenaje de "LITORALES" qJ Sr. Contralmirante 
Manuel Trujillo Jr. fallecido el 27 de octubre ppdo. 1 
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Bodegas de Puertos Libres e n Coatzacoalcos, Ver., 

destruídas por el te rremoto. 

I 
Taller Mecánico del Astillero de Marina que muestra los 

daños causados. en piso y paredes\ 

-!.OO o-

En esta Foto se a pre cia e l desplazamie nto de las vias 
en el muelle de Puertos Libre s d e bido al te rremoto. 

Reportaje Gráfico de los 
Efectos del T erremóto .. ,. 

en· el 

Asti llerc~ de Marina 
en Coatzacoalcos, V er . 

. . . 

Hundimiento d el Tall"er Me cánico d el Astillero d e Marina 
en Coa tzac.oalcos, Ver. 

-oOo---

Peligrosas grieta s en las carre teras d ej6 e l terremoto,· 
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El terremoto causó el derumbe del · A:serradero en e l ·As­
• ,tillero_ de_ Marina en Co"Cltzacoalcos, Ver. 

Peligrosamente se hundie'ron las columnas de Acero del 
. cobertizo del Astillero '-de Marina. 

-oOo-

·- ... ... 

'En esta foto vemo.s la forma en que quedaron desarticula­
das las ·Lozas de l patio de l Astillero por e l terremofo. 

. ~7.:~ _,;' ~_-,~--· ◄•. ·:~; 
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Sistemas :tletf,r ónitos a 1lote 
Nuestra era electrónica mpderna ~e está exteu­

ciiendo hacia -el agua. Los propietarios de botes o 
lanchas en el presente, pueden multiplicar los placeres 
de su deporte favorito con los nuevos productos que 
existen ah~ta en el mercado. Seguridad, comodidad y 
facilidad en la operación son los beneficios obtenidOi 
r.on el uso do accesorios electrónicos. 

Todos fos botes son adaptables -ahora ninguna 
r.mbarcación menor es demasiado pequeña. Las ba­
te.rías de· 6 y 12 volts., usadas para el arranque de 
motores fuera de borda, son suficientes para operar 
un radioteléfono y un eco-sonda. Los motores fuera 
de borda más grandes y los más recientes tienen in­
cJ. uidos ahora generadores para mantener la batería 
a . plena potencia. Las familias que viajan a pordo 
de los botes y se atracan a muelles que cuentan · con 
servicios de corriente eléctrica, pueden usar ·estufas. 
y refrigeradores, mientras .en alta mar un convertidor 
puede cambiar la corriente de la batería al voltaje_ 
necesario para usar -aparatos televisores y lujos si-
milares. · 

La seguridad, sin embargo, debe ser lo principal 
para el dueño de embarcaciones de' recreo y es en · 
este campo donde los accesorios electrónicos están 
contribuyendo en · .gran escala. El mejor método de 
corregir las dificultade!i en alta mar es el de evitar­
las., y es el patrón del bote el que siempre debe de­
terminar exact>amente dónde se enc;:uentra ' y trazar 
su rumbo para librar bajos y rocas ·sumergidos, co-

. rrientes fuertes superficiales y las áreas de chi1bascos 
cuya predicción conoce de antemano. El radio por- . 
tátil que. da los reportes del estado de tiempo, el' mo­
delo refinado que puede captar los avisos preventivos 
para los aviones dados en' onda larga cada media ' hora 
y el aparato de onda corta que repite los avisos del 
Servicio de Guardacostas y otros servicios para las 
embarcaciones men0rces. ,contribuyen grandemente a 
la seguridad del bote. El radiogoniómetro puede ser 
usado para determinar la posición, traz~r un rumbo, 
o set ui:ado para escuchar las estaciones de tierra. Su · 
eco-sonda no solamente le sm·virá para indicarle que 
hay suficiente agua bajo su quilla, si no ,que, cuando 
es nsado en conexión con una carta náutica, les ser- / 
virán para indicarle dónde se encuentra usted dvrante, 
los momentos ele mala visjbilidad. Y si aún con · todo' 
eso se encuentra usted en dificultades; su radiotelé­
fono- es invaluabJe para solicitar ayuda. ' 

La cjencia electF'ónica también contribuye para . . 
se.i más fácil la operaci'ón de su bote. El hombre po­
seedor de un ' bote con motor , fuera de borda, puede 
ahora d~splazarse dentro del. mismo, gobernando el 
bote con control i:emoto, mientras que el poseedor dé 
una' embarcación con motor intericr puede instalar ,en 

' ella un pil0to automático J>ara mantener- up rumbo, 
~re-d,eterminado. Y lo que es más to.davía pequeños 
aparatos 

1
de radar diseñados especialmente pata los 

d-qeño,s \'de rates se encuentran a su, disposición en d 
mercado. 

Y puesto que el poseer un bote( es con el Qbjeto 
Qt" goz~ lo, l~ comodidad ,,es ÍP\portante . par.~ la fa-

milia. Además de la tranquilidad que le brindan las 
ayudas electrónicas para la navegac1on, .esas mismas 
e.yudas ·Je brindan a ustedes el entretenimiento de la 

, música radiada, las predicciones de los lugares donde 
encontraráil el mejor tiempo, megáfonos de potencia 
para comunicarse con sus amigos y aún más, las in., 
dicaciones donde la pesca será' la mejo,'., ya que ayuda 
al individuo a localizar su agujero de pesca favorito 
y detectar la presencia o la "usencia ,de los peces. . 

Para suministrar un mejor entendimiento de los 
aparatos electróriicos mai'inos y la manera como tra­
ba jan, esta Revista ha seleccionado una serie de ar­
tículos, publicados desde el presente número, con la 
.esperanza que servirán· para educar a los neófitos y 
para ensanchar los conocimientos de l~s personas con 
·más experiencia. 

RADIOTELEFONOS PARA .BOTES PEQUEROS 
' Er servicio de radioteléfonos marinos para embar-

caciones menores, fue iniciado hace. varios a_ñós con 
.el objeto de permitir a _los dueño? de- bote, establecer 
comunicación • en una forma me)or que con el mo­
vimiento de las manos,' señales con silbatos, banderas 
o luces. En la actualidad los radioteléfonos son usa­
dos por miles de entusiastas propietarios de botes en 
todo el mundo. - \ 

Todos los fabricantes de motores fuera de borda 
ofrecen modelos del tamaño grande con baterías . de 
arranque y generadores, lo cual l1ace posible el uso 
de una gran variedad de •aparatos extras operados 
con una corriente de 12 volts. El radioteléforío es 
uno de ellos. 

Contacto con el servicio de Guardacostas. La se­
guridad es la más importante de las razol'l~~ para mon­
tar un radioteléfono .e,il su ·bote, cualquiera que !lea 
el tamañp. Después de todo, los botes pequeños son 
l~s más fácilmente afectados i)or el mal tiempo. 

l'Jn bote de motor fuera de borda equipado con 
,radio puede ~'ªI?!r al ?efvi cio de Guardaco~tas en 
demanda ele aux1ho, y s1 eJlo es necesario, hacer uso 
<Je .t~ frecuencia de 2182 kilocicfos internacional para 
s?lrc1tar ayuda. Las llamadas de auxilio tienen prio- 1 

r.1dad y la Ley establece qu~ t?dos los botes dejen 
libre el canal de lo-s 2182 kilociclos inmediatamente 
que una eeñal de ayuda sea escuchada. Solamente el 
conocimiento de que usted puede llamar al servicio de 
Guardacost,as en su ayuda, cuando usted lb necesite 
le brindará a ust~c:'l un placer extra al hacer uso d; 
11u bote. 

_(i:optacto de bote · ª. ~-oÍ:e. Dos canal~ han sido 
designados por""la Com1s1on .Federal de Comunicació; 
nes ~ara la conversación de un bote a otro. Usted · 
puede ~3:ce_r uso de es.tas !reeuencias para mantener­
las pos1c1ones d,e l?s dema~, l::>tes_ .cuan·do nav,eguen 
en grupo,. ?ªr la mformac1on cuando vaya 8 dete­
ne~~e, sohe1tar el e~t~?º del tiempo de los Jugares 
hacia los cuales se diri Jª o, en cas"' n~esario, llamar' 
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Astrolabio. antiguo, ler. instrumento pa_ra la medida de 
alturas. 

a otro bote para encontrar donde Jos peces -están pi­
cando. Los que navegan con botes de motoi: fu~ra 
de horda en Tos ríos. interiores pueden usar 5us rad_10• 
teléfonos para establecer contacto cqn los opehador~ 
de las exclusas, para conocer de antemano el oran o . 

, de trabajo de liis mismas. · . d 
Debido a q1,1e el número de can~le_s d~s1Yna C o~ 

ara el cc;mtacto de bote a bote es hm1tado, a o 
p . . , F. deral de Comunicaciones estable~e. que las 
m1s10n e . , . ean umcamente 
conversaciones en esas frecuencias s d I bote 
de carácter oficial, relac,iona9o ca\ ªsunt;sus:d~s par~ 
En otras palabras, los canales no e en se · 

el comadreo. M • Varias co·m· 
Llamadas a operadorés de arona.~ 1 

1 pañías telefónicas, incl~yendo el. sistemf ;~~~- ;;;h~~ 
tienen . estaciones de radio 6 ~, nud~Í~:ºcr~ncfes Lagos 
la línea de la costa,, la · regwn e d M · 

.., , d 1 P,erador e arma en 
y ríos grandes. r.,.. trav_es e O 

• 'b) llamar a cual-
cada una de esas estaciones ~ posi e d bote , 
quier número telefónico, en tie:r.a dts e l~u e· ~sted 

. Para hac'er uso de ·esfe servtcio, todo qµ ·, 
h . ta con la estacion 

tiene que hacer es a nr una cuen 1· h' 
d 1 . maner.a que o 1zo 

terrestre en, su < área e ª mis~5. mbaig@. en ~ste . 
para- el telef.<nio. el) ~su• casa. , m ªa -ar/ ~esto que' 
caso no hay ,cuota, men.sual que P g · pd'vi'du•les 

· d bases m 1 · 't • 
todas las llamadas son c~.rga as en . de un dólair vein-
~I. eost0 .promedie es mas 0 me~~s l costo establecido 
faémeo c~ntaVO$. por lla~ada mas .e, terrestre al nú­
Pé!tr,a hacer la llamad¡11 ·de la esta~io.n 
mei.o telefónieo de.sead@. 

l F:r.ecueneia~ Mar-inas.- Una buena. idea de eua:• 
1es son fas frecuencia~ -disponih1es. para _comunfoaeio­
nes marina:s y su relación con· las transmis~ones re­
gulares y bandas de onda corta, pueden ser obtenidas 
ha.ciendo referencia al diagrama de la página 71. 
Los sistemas radiotelefónicos del buque · operan en 
radiofrecuencias abajo de la frecuencia stan,dard AM 
así. com<:1 a fr.eeuencias medias arriba de esa ,banda. 
Varias free1.1em;:ias en la banda 2-3:· megaciclos (fre­
cuencia media) entre 1600 y 2850 kilocic1os están 
disponjbles para la operación ra·~idtelefó.nica de bu­
ques comerciales pequeños y em.liarcaciones de r.ecreo. 
Esta es la banda más usada .Ifor los dueños de em­
barcacidnE:s pequeñas. Frecuen:cj.as especificadas ( ca­
cales) · en esta banda son asignadhs para cómunica­
ciones radiotelefónicas de barco a barco. Estas co­
municaciones son permitidas entre todos los buques 
con licencia y equipo ~aFa op.erar en est~ banda. 

Al hacer una llamada· de auxilio en ·los 2182 ki-
1locic1os usted deberá repetir la señal de auxilio inter­
nacional "MAYDAY", tres veces, y a eof!tinuacióri de­
berá dar el nombre de su bote, su sitµación y la 
,naturaleza de sus dificultades. Manténgase llamando 
a interv.alos cortos hasta que reciba usted' una con• 
testación a su 1lamada. 

Eleccidri de un radioteléfono,_:_El más. simple de 
todos los tipos de radioteléfonos marinos para bote& 
con motor fuera de borda y yates pequeños cuesta 
alrede~or de unos 250 dólares el 'modelo de tres ·ca­
nales y 20 watts,· 300 dólares el de cinco · canales y 
30. ~atts: G~neralmente el precio incluye la antena-, 
er mbntaje de la tela y los crista1es para. cuando menos 
dos canales.. Unidades más e}anoradas o de mayo.r 
potencia son proporcionalmente más ca!Jías. La ca• 
lidad, las características y op.eración deben ser cui­
dadosamente:: estudiadas, lo mismo que el precio ante5 
de· haoer la eleceió.,n de uno de esos aparatos. Use 
las siguientes sugestiones como una guía: 

1.-Las unidad~ de naja potencia de la actuali• 
dad están parcialmente' ~ransistorizadas para reducfr 

1 1 

·R,pres~nt_adones 
de Mé>fico, 

"duanales ' 
S. A. 

Av. Juárea 42.-11• pmo 
Telifonoa 18•24-68 y 21-6,1-0!a 

M6xico 1, D. F . 
. . ~ ' . 

TAMPICO, TA?4P$., EdUicio "LUJ" D-,sp. 2H 

~CRUZ, VEB.:. -Le,11d~ No. 6 

GUA YMAS., SON .. Av .. Ab•Jmdo 
Rodngüez No. 1.:,11 

CORRE$PONSALES EN TODOS LOS 
P.~ll'OS Y FRON'IDIAS. 
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~l. see:ado ~e hw b_ate.1:ía~. Sin .em,hargo PP. h~8q:Ue un -
r_a9~otel~fopo de ·alúi' .;p,Qtencia eón .transistores. La 
buena operación de un ra~ioteléfono es obte:r:iida de 
una combinación de transistores y tubos de vacío. 

2.--;--Aun cua.nclo n9 . posea usted una mente com• 
pletamente técnica, usted · puede fáciTment~ ver la 

·ca lidad de la construcción al mü ~r el aparato. Por 
.e.jemplo vea el material usado en la cubierta exte.rior 
del radio. S.i es de m.etal, usted ~stará seguro de 
.ob~ener una prntecci'ón. máxima. Cubiertas de ·ma­
Jniales no ferrnsos { como fib ra de vidrio) pueden 
ser o parecer adecuadas, pero no le proporcionarán 
protf'cción eléctrica del r uido de ign ición en el motor. 

:$.- Los a paratos de radioteléfonos bien diseñados 
deberán tener un li.mitador a utomático del ruido y un 
cont.rol de ajuste de la antená. Ambos son necesarios 

. pa ra la op <>n¡rión eficiente del equipo bajo todas las 
. c-on.di<:iones. . 

4..- ¿. Ticn<'n abrazaderas .los- bulbos de su radio? 
Deben de tenerlas si es que el r adio va a trabajar 

_bajo el golpet<.>o que se produce en los botes o motor 
fuera de borda. Dígale al veridedor que le muestrt" 
a usted el interior. del radio tan bien como el exterior 
del 'mismo. 

5.- Algunos radioteléfonos usan baterías coloca­
<las dentro ddl aparato. Puede ser cier to que usted 
pueda oír el radio cuando se encuentre en el muelle 
si· es que este tiene una pila seca dent1:o. del aparato, 
pero, no le dará a usted el volumen 'necesario cuando 
,;e encuentra navegando. Su mejor apuesta será el 
evitar la compra de un aparato con pila seca y será 
mejor e'legir uno que reciba su potencia de la ba-
tería del arranque del motor, de 12 volts. . • 
· 6.- Mire la antena. Lo más alto que la bobina 

., , i:le carga de _. la antena se encuentre sobre el agua, 
n,ayor será la potencia de la señal que se reciba. 

· . Alcance d e la Comunicación.-El alcance de ·la 
c0municad ón del buque a tiei;ra o de buque a buque, 
depende de u n gran número de factores. Los más 

. impor tantes, son : potencia del transmisor. frecuencin 
de OP.eraciqn, si tu~ción, condiciones atmosféricas, h0ra 
del día y época del año y la eficiencia del sistema de 
la antena. · , 

t ; En la banda de 2-3 me., el alcance de las comu­
¡ nicacfones pued,e ser obteni'do' con una regla del pul­

:· ~ar como apr.ox1madamen te una milla por cada watt 
• · ele potencia del transmisor. De esa manera, un trans­
. m!sor de 30 watt propo-rcionará µn . al~an<;e de ~O 

millas y uno de _ 100 watts tendrá uh alcance de 100 
millas. Aniba>ae .los .100 watts, el dobla r la potencia 

, aumentará , úajcamente ·de µ~1 25 a 30%· el .alcance 
sobre el agua. El aumento err diez v.eces de la po­

,' tencia aumenta el alc'ance en so.lo tres. 
1 

- .Los ·ruidos hecho,s por el hombre y la estática na­
tural 'afectan ·seve1·arriente el alcance con la disminu­

, ción de 'la inteligibilidad de la voz humana. En tales. 
casos, una ~ ayor potencia de transmisi6n puede pe• 
netrar e1_n 1ido, ,. , 

1 
• 

. Ruido e lnterferen<;ia.-.El ruido puede ser la es-
tática atmosférica natural, talés como los truenos, 0 

ruede .&er causada por el sistema de i'gnic ión del"bu­
que u otras .fuentes de interferencia causada por el 
hombre. El r uí do existe la mayoría del tiempo, pero 
varía amp'li í¼mente en intensidad. • ' 

Uno de los p rimeros cro nóme,fros construidos por Harrison 
· pesaba 65 libras. · 

Una señal ele radio fuerte prácticamente · elimina 
el' ruido en ~n apar~t_o ~quipado con cqntrol auto_má­
tico del volume11. Este control r educe la sensibilidad 

' <leJ aparato éuando una ?~ñal Íí.terte está siendo re­
cibipa en el receptor, y l'o aument.a c11ando l? señal 
se debilita o désapa'rece. En· efecto, una señal íuert~ 
s~ sobrep one al ruido. · . . . 

Muchos receptores tienen cifot\itos silenciadores 
~q ~e cortan el ruido ele fondo cuanél9 no se· está reci­
biendo hinguna señal. Algunos ap aratos tiene1~ éir­
cuitos ]imitadores del ruido,.. los ctíales reducen o· eli-
mimm las .pul~aciones del ruido. . · · . . 

Usted necésita ,una licencia . . Los botes equipadQs 
con radio-teléfonos deben_, de obtent;:r una' licencia de 
estación de )a Cqmisión Federal de Comunicaciones . 
la cual incluye la$ l_etras de llamada del bot~. Ademá~ , 
de esto, él oper-ador del radio-teléfono deberá tener 
t1n Permiso de Operador nadio-Telefónico Restrino-ido 

, De cual9uier ; manera no deje que esos requisito~ 
lo preo~upeq, mas d~ 1~ cm~nta. No .h~y ~xán~ene,s 
que pasar y el proced1m1ento es como un registro •más 
q ue ~tialquier .otra cosa. })eje usted qµe t l vendedor 
del equipo lo ayu~e con la~ .formas de la · Comisión 
Federal de Comunicaciones Y las. del servicio telefóiiico 
marino. . . , 

0tra cosa más; d~spués de q ne un radio-teléfono 
ha sido i_nstaladt> en un . b9t~, la ley fed~ral establece 
que urí ~n? ivid~o co~ una licencia d~ segunda clase, 
cqmo m1mmo; expedil.da por · la Comisión F e-deral de 
C9municacio~es, . de~erá .Pr?~ar y certifi9ar que· 'el 
aparato llena todos _los reqms1t,os ~ .frecuenqia y mq-

, . '(Pasa a la "Pág. (3'7) 
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Jbat@s . JU011táiicos · del t01tt1·nCmitante 
. , 

Othón Pº -Blanco J\Iúñez de Cáce1·es 

Guardia ante el Fóre tro de l Sr. Contralmira nte Othon P. 
Blanco por los Sres. Almirante Manuel Zermeño Araico, 
Contralmirante Ing. Naval Oliverio F. Orozco Ve la, Vice al­
mira nte, Luis M. Bravo Carrera y Contralmirante Alberto 

Cerdán Muñoz. 

trucción de la Corbeta Escuela "GENERAL ZA­
RAGOZA", en e l Puerto del Havre, Franpa. 

13 de noviembre de 1891 a 3 d e febrero de 
1892: comisionado Corb eta "ZARAGOZA". 

4 de febre ro de 1892 a 18 de diciembre de 
l 893: comisionado con el C. Ca p. de Nov. JOSE 
M. DE LA VEGA. 

' 19 de diciembre de 1893 a 16 de julio de 1895: 
comisionado en la Corbeta "ZARAGOZA" 

Sr. Contralmirante Othón P. Blanco Núñez de Cáceres. 20 de diciembre de 1893: a sciende . a l grado 
f de Subteniente del Cuerpo General de la Ar-

·mada de México. ' 
CARGOS QUE OCUPO · 18 -de junio de 1895 a 20 de mayo de 1899· a 

las órdenes d~ la Sria. de Hacienda y CrédÚo 
7 de marzo de 1868: nació de padres mexic~- Público, con la autorización respectiva, en d 

-
10

~ en el pueblo de · Padilla , estado de Tamauh- desempeño de una comisión Milita r y de serví-
~; Fueron sus padres e l señor FRANCISCO cio Nacional en la Costa · Oriental de Yucatán. 
BLANCO y la Sra. JUANA NUÑEZ DE CACERES 10 de agosto de 1895: Nombrado por la Pre-
DE BLANCO. Hizo sus estudios . ;n la Escuela sidencia de la República R(lra supervisar la cons-
üficial de Ciudad Victoria. Estudio en la Esc:ue- , truccí6n del Pontón Chetumal en NEW ORLEANS 
lu Nacional Preparátoria de la Ciu,da d de México. lo. de julio de 1896: asciende al grado de Se~ 

13 de febrero de I 885: lngre~o como alum_no gundo Teniente del Cuerpo General de la Arma-
a l Colegio Militar de Chapultepec para ~studiar da de México. 
Ja carrera de Marino de Guerra. ª 22 de enero de 1898: fondea a las, 15.00 horas 

24 de d iciembre de 1888: alumno ~e . 1-. del con el pontón Chetumal, en aguas mexicanas 
Colegio MiÍitar de Chapultepec. . frente a la desembocadura <del Río Hondo . 
. · 2? de noviembre de 1889: termin6 sus est1:1d1os 5 qe m~'yo de ~ 898: a la s seis de la mañana 

' para ingresa r a la Ma rin~ de Guerr:; Nacional hora aproximada_ de la salida del sol, se iz6 a 
y obtuvo el' g rado de a spirante de 1-, ~sando lo~ ?,cordes cl,el Himno Nacional la enseña pattia, 
a bordo de los cañoneros "LIBERTAD e INDE- hac1~nd?se por todos los presentes la protesta 
PENDENCIA." . , . t d lª de _hdehdad a fa misma Y par e l entonces Sub -
.. 30 de· enero de 1890: siendo asp1ran_e _e_, . teru.ente OTHON P. BLANCO , la declaratoria de 
formó parte de l grúpo para integrar _ la com1s¡on reconoce r com<;> fecha oficial de la fundación 
ins~ctord Y de estudio en I~s trabaJos de cons- de Payo Obispo el 5 de mayo de 1898. 
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20 de m<:1yo de l 899 a 19 de agpsto de 1905: 
Jefe de las fuerzas navales y de la Estación del 
Oriente de Yuc:atán. 

12 de agosto de 1899: Asciende a Primer Te­
niente del Cuerpo General de la Armada Na­
cional. 

19 de octubre de 190 l: asciende al grado de 
T enie'nte Mayor del Cuerpo General de la Ar­
mada Nacional. 

8 de agosto a 15 de septiembre de 1905: Co­
misión encomendada por el señor Presidente de 
la República, para conducir a la capital a los 
indios Mayas: Generales Tamay, Max-May y Es-
tado Mayor. . · . . 

20 de agosto a 24 tde diciembre de .1.905: Se­
gundo Comandante del Cañonero "BRAVO" . . 

25 el.e diciembre. de 1905 a 31 de mayo d_e 
l 907: Segundo Comandante' del Transporte "PRO­
GRESO". 

lo. de julio de 1907 a 20 de junio de 1908: 
, Comandante del Transporte "PROGRESb". , 

21 de junio de 1908 al 31 de agosto de 1909: 
Comandante del Cañonero "BRAVO". · 

28 de abril ·de · 1909: asciende al grado de 
Capitán de Fragata del Cuerpo General de la 
Armada Nacional. 

lo. de ~eptiembre de 1909 a 10 de julio de 
l 9lp: Subdirecto7 de la H. Escuela Naval Militar. 
1 11 de julio ae 1910 a 10 de septiembre de 

1911: Comandante del Cañonero "BRAVO". 
11 de septiembre de 1911 a 4 de mayo de 

1 1·913: Comandante-del Cañonero "GUERRERO". 
3 de mayo de J 913: asciende al grado de Ca­

pitán: de Navío del Cuerpo General de la Arma- ' 
tja Nacional. 

5 de marzo de 1913 a 14 de agosto de 1914: 
Jefe del Departamento de Marina. • · 

22 de julio de 1913: asciende alt grado de Co­
modoro del Cuerpo General de la Armada Na­
cional. . 

6 de marzo de 1914: asciende al grado de 
Contralmirante deI Cuer'p0 General de la Armada 
Nacional. . . 

30 de m_arzo dr 191'4: por acuerdo Presidencial 
se le expide Despacho de Vicealmirante con 
antigüedad del 6 de marzo de 1891. 

15 de agosto a 20 de noviembre de 1914: 
~ di~posi~ón del C. P!iimer Jefe del Ejército Cons­
htuc1onahsta, de acuerdo con los tratados de 
T-eoloyucar.i.. • . 

. _21 de noviembre de 1914: separaclo dei ser­
v1c10. 
. Fin~s dé 1922 a 1923: comisionado por 1~ Pre­

s~~E:1JC1a _de la República para· conducir la co­
m1s1<?:: mixta, represehtada por el General Pérez, . 
Trevmo al cambio de Poderes de la República 
de Brasil. , . ' 

Febrero _de 1920: Presidente Municipal q.e En­
senada, Ba¡a Oalifoi:rúar. 

15 de' noviemkre de 1923: reingresa a la Ar­
mada Nacional col'I. el Gmdo de CoRtrglmirtmte 

'Y pasa comisi0nard0 a la Sria. de Hcrcienela y 
Crédiito Público 

10 de díci.erilbre ~e 1923 a 30 d:e septi~mh>re 
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de 1924: Comane?.lante General de Menina del 
· Golfo. 

lo. de octubre de 1924 a 3 de octubre de 
1927: Inspector General de Guerra.' 

4 de octubre de 1927 a 7 de noviembre del 
mismo año: Jefe de la Flotilla del Golfo y Depen­
dencias de la ,Armada. 

8 de noviembre de 1927 a 30 de noviembre 
de 1928: Inspector General de Marina de Guerra. 

lo. de diciembre de 1928 a 31 de mayo de 
. 1929: Comandante General de la Marina clel 

Golfo. · 
, 1 o. de junio. de ·1929 a lo. de marzo de· 1932: 

Jefe del Departamento de Marina. 
lo. de marzo de 1932 a 31 de agosto de 1934: 

a disposrción- de 19 Secretaria de 'Marina. 
Q5 de noviembre de 1932: el H. Senado de la 

República tuvo et bien ratificar los nombramien­
tos Capitán de Na.vío, de Comodoro y de Con-
tralmirantet · 

lo. de septiembre de 19.34 a ' .15 de mayo de 
1935: Comisionaao en Indentencia General del 
Ejército. 

lo. de enero de 1939 a 3 de diciembre de 
1940: Jéfe de la Gomisión Inspectora de la Ar­
ma<tld. 

4 de diciembre a 31 de diciembre de -1940:, 
Secretario General del Departamento de la Ma­
rina Generdl. 

lo. de enero de 1940 a 30 de noviembre de 
19'46: Subsecretario de Marina. · 

29 .de cliciernbre de 1948: el H. Senado' de la 
República ratific9 el grado de Vicealmirante e1 
cual le fue otorgado con antigüedad el 16 de 
octubre de 1943. ' . 

31 de julio de 1944: causa baja en el activo ' 
de la 1Armada, por habérsele concedido retiro, 
continuando como Subsecretario hasta e1 30 ae 
noviembre de l §'46. 

18 de octubre de l ~59~ fallece a las 11.15 horas 
' ~n el Sanatorio de Marina. 

1 ' 
ACCIONES DE ARMAS 

De 1898 a 1905: Campaña de pacificaci6n dé 
los Jefes Mayas- rebeldes en la parte sur di:il 
Territorib de Quintana · Roo. · 

De 1912: sofocación de rebelión. contra el Go­
bierno del Estado de Sinaloa . 

,ACTOS MERITORIOS 

El 3 de mayo de 1'898 lleva a cabo el sal;,a­
. mento de verrio.s náufragos frente a la babid de 
Coroza.l, H. B. · 

Er.rcontFándose ·como Jefe de la Estación Na­
val en Chetumól, intervino en el salvamento del 
vapor "Stcrmford" hundido en un lugar llamado 
Chaná. Puesto, a: flote y re¡;,aradas sus prihci~ 
P<=:les a~erías lo ;=:or:i-duj0 a Payo Obispo donde 
)l,las. tatcle quedo • hst0 perra todo servicio. 



~SCU_EL:A ~ f\Uí l~f:\-·D[ MAZA f LAN 
' -

Por. el Capitán ,de Altura , 
Héctor O. ~ arrillo Valenzuela. 

Aproximadamente hace 73 años e;isti0 en 
Mazatlán, Sin., la primordial Escuela Náutiéa 
establecida a bordo del bl,lque nacion,.al "ME­
XICO" y por lo tanto a la vez que $e_estudiaban 
las diversas asignaturas, necesarias a la .na,veg:q­
ción marítima en aquella época, se hacía la 
práctica en viajes que en alta mar se verifica­
ban en el mismo Buque-;Escµela. , 

De allí dimanaron nuestros primeros náutas 
quienes al finalizar la carrera recibían Títulcís 
como Pilotos Capitanes de Marina Civil. La du­
ración de la citada. Escuela fue corta y por mo­
tivos político-económicos se suprimió; pero quedó 
latente el espíritu, en los navegantes salidos de 
sus &tilas, la necesidad de su reapertura, Jo cual 
no se consiguió desde luego; pero sí por inicia­
tiva particular se estableció," algunos ,años • dés­
pué$, una Academia que . regenteó, uno ~ie. los 
profesionales emanados de aquel Establec1m1en,­
to, la que impartió buenos conocimientos a un 
grupo de jóvenes que posteriormente ~e gra­
duaron como 'Prácticos de Costa, qutenes tenfom 
,ampl~os conocimientos para n~egcrción de ;Al:­
tura y Cabotaje, prestando ser:v1cios el? lc:t Marma 
en funciones de Pilotos. Los estable91n11entos, o 
sea la Escuela Náutica primero ~ndicada y la 
Academia citada, dieron bu~~ númer? .. de I?ro­
fesionales que prestaron benehcos servicio~,ª los 
buques en aquella~ fech~s en ·Navegac1on, Y 
ellos impulsaron y d1er<?n. v:1da para

1 
que las nue­

vas generaciones se m1c1aran en lucha para 
lograr, tarde o temprano la reinstalaci~n de 1a 
Escuela Náutica auspiciada por el Gobierno de 
nuestro país. _ . 

La lucha indicada duró varios ,anos J en 
e lla tomaron parte lQs elementos que en , aze; .... 
tlán traba¡· an y han trabajado en asuntos ,manl -

• 'a se auno a a timos y como el entusiasmo :=reci ' . d l s 
caro - a en pro, el comercio org~:m1z? o Y a, 

pan. de trabajadores existentes Y as1 
agrupaciones , . f de .Ja Revolu-
fue, como se lo~r<;> _qu_e al tnur.i é~ el . trabajador 
ción tomase la m1c1at1va t°Jf i 1 Flores quien 
que fue de ntJestros muelles nge d com'bate ··y 
como civil se lanzó a los ~~~~o :n tril!nfo, -y 
con el grado de General el reinstalamien­
enterado de qu~ fe ~uc~a~a Pfr ó la unificación 
to de la Institucion- mdica a, om . abl'TI"I y con 

a se encaus 1-4u 
con los elementos que Y. en triunfo, cris-
peticiones al nuevo Gobierno, ya . . t de )a 
taliz6 el Ideql Y se logró el rlesura~~~~ff cial en 
ESCUELA NAUTICA ya con e ,,car , 
el año de 1922 a 1923. hasta el año 

Entonces perduró esta Escuela tro Gobierno 
de 1941 en que por acuerd0 de Nues l Militar del 
quedó establecida la Escuela , ava parte a la 
Pacifico, y su alumnado, pasi° :e adoptaron 
Escuela Náutica de Veracruz Y os .. . v · 

ei ¡am<? de la Armada Nacional, quedaron in­
corporados a la nueva Institución Posterior­
mepte desapareció la Escuela ·Naval de este 
pu~rto, est~leciéndose por orden de la Secre­
tana de Marma la Escuela de Clases y Marinería 
de. la Armada de México. ·. 

En ~stas condiciones se laboró hast9 el mes 
~~ ·noviembre de. 195 7, y como se . continuó ges­
tionando el resurgir!}iento de la ESCQELA NAU­
TI_CA, con lucha persistente, por los diversos 
ele11;entos que. forman el conglomerado de Ma­
z~lan, en. c4yas pretensiones tomó parte la Cá­
mara Nacional de Comercio, se· logró .de nuevo 
el restablecimi~nto, dados los esfuerzos efectua-
9os, por considerarse lo indispensable de la 
formación _de ,Alumnos para la carrera de Pilotos 
de la Marma Mercante Naeiopal, pues positiva­
mente son necesarios Marinos debidamente pre­
par<:tdos para la Navegación Comercial, ya ·que 
le.- nqu7~a de .nuestros mares con potencialidad 
~ue unificad?. al Comercio y a .la industria dan 
impulso posihv~ al e~granaje del progreso; y 
ba¡o estas consideraciones se iniciaron las la­
bores de la ESCUELA NAUTICA DE MAZATLAN 
··cAPITAN DE ALTURA ANTONIO LOPEZ MA-

' QUEO" con fecha PRIMERO DE 1FEBRERO DE 
_1958, de grat<:; memoria para la colectividad que 
forma Mazatlan, dado que su luchá cristalizó con 
_b~nepládto, de todos y de cada uno de sus ha­
bitantes, as1 como también del resto del Estado 
pues ya se tiene un Establecimiento Educativ~ 
para graduar nuevamente a Profesionales Náuti­
cos de la Marina Mercante Nacional, a donde 
pueden concurrir no sólo jóvenes de nuestro Es­
tado, sino también _d_el resto del País, siempre 
que llenen los requisitos que impone el Regla­
mento. 

• Como es ya sabido cG:rda uno de los Estable­
cimientos de Cultura, de Educación e Instrucción 
deben especializar una rama o un ramo que 
sea de utilidad a nuestro pajs, y en general a 
la humanidad, así tenemos que cada elemento 
salido de aulas educativas va a la fucha pre­
parado para uno u otro objeto, según el cúmulo 
de conocimientos que ll~ve en su alforja para 
hacer frente a las diversas situaciones del vivir, 
del vivir que• organizado o no formC:l par-te de 
la sociedad en que se actúa y cada ser humano 
según su ser o manera de ser forma parte del 
engranaje de determinadas o determinada acti­
vidad que, produce en concordancia con todas 
y cada una la corriente que impulsa el Progreso 
Humano. 

Bpjo ese concepto la ESCUELA NAUTICA DE 
MAZATLAN "CAPITAN DE ALTURA ANTONIO 
GOMEZ MAQUEO", forma parte de las Institu­
cjone~ qu~ preparan a las juventudes para que 

NOV:BRE DE 1959 
REVISTA "LITORALES", OC!UB~ y . : · . J ~-· 

PAGINA-·29 
. ,. . .. 



vayan a la. lucha a fortalecer a la vinculaci.6n 
del país que debe tener progreso preponderante 
unificando cada elemento actüante, y para ello, 
se tom6 en consideración la especialidad respec­
tiva, es por ello que la ESCUELA NAUTICA DE 
MAZATLAN prepara en sus aulas a jóvenes na­
vegantes para que, al salir a la lucha vayan 
a la Navegaci6n y desarrollen el Comercio Ma­
rltimo en todas sus faces y por todo el mundo 
llevando con orgullo la Bandera de su Patria 
por todos los ámbitos de lós mares, dada que 
la aptitud y los conocimientos adquiridos los 
ponen en condiciones de afrontar todos los em­
bates que trae consigo la Navegaci6n MarHim~. 
Este-es, y debe ser, el objeto preponderante que, 
con las demás actividades de la humanidad, va 

· a f ermar parte del consorcio ' Patrio y del Con­
sorcio Universal para ir siempre con el progreso 
en marchq y llevando enhiesta la Bandera, siem­
pre glorificada de nuestra ~atria Mexicana.-

LA ESCUELA NAUTICA DE MAZATLAN, se 
encuentra administrada por un Patronato que 
actúa bajo la vigilancia·de la Secretaría de Ma­
rina, por conducto de la Direcci6n General de . 
Marina Mercante. Por ahora se han establecido 
becas para el alumnado y por lo mismo· no se. 
cubren cuotas de colegiatura; pero af ingresar · 
cada alumno, debe traer consigo las prendas de 
vestir reglamentarias y dar Fianza por la can­
tidad de $ 500.00. 

Los Programas de Estudios están confeccio­
nados con las materias básicas para la profesión 
de Marino, constando la carrera profesional de 
cinco años, siendo requi'sito indispensable para 

. ingresar al Plantel, que el aspirante a Alumno 
presente examen de Admisión, además de los 

siguientes documentos: a) Solicitud de Ingreso, 
b) Certificado d0nde compruebe haber cursado 
el tercer año d~ Secundaria, c) Certilicado Mé­
¿ico, d) Examen Serológico Reacción de "Khan", 
e) Fianza por $ 500.00 (quinientos pesos), f) Cer­
tificado de buena conducta, g) Carta de consen­
timiento del Padre o Tutor, h) Acta de Nci:cimien-

. to, i) Tener de 14 a 18 años de edad. 
Al ser aprobado el Alumno; durante cinco 

años de estudios, y al salir del último recibe 
Título de Pilotín, el cual utiliza para ~avegar 
en buques de Altura Y Cabotaje durante un año 
a fin de que verifique su práctica, y una vez 
efectuada, presente examen conforme la Re­
glamentación correspondiente y se ·titula comÓ 
Piloto. Algu~,os años. después, previos requisitos 
de Navegac1oi;i y tes:s, se le expide, si es apro­
bado, Título de Cap1tari de Marina, y una vez 
cumplidos los requisitos legales en su Navega-

. ci6n en el Título anterior, y mediante tesis se 
Titula Capitán de Altura, que es el grado máxi-
mo de la Marina Mercante Nacional. . · 

, También, de conformidad con deéreto de 7 
de junio de 1956, ·ta Seéretaría de Marina por 
conducto de . la Dirección General de M~ina 
Mercante, expide Título a.e Ingeniero Geógrafo, , · 
para su libre ejercicio, a los Pilotos, Capitán de 
Marina o ,Capitán de Altura. · A los Jefes de Má­
quinas, !:'rimeros o Segundos Maquinistas, ex­
pide Títulos de Ingenieros Mecánicos Navales,/ 
para los mismos efectos y prerrogativas corre&! 
pendientes. 

Mazatlán, Sin., a 6 de octubre de. 1958. 
EL PATRONATO DE LA ESCUELA NAUTICA DE 
MAZATLAN "CAPITAN DE ALTURA ANTONIO 

GOMEZ MAQUEO". 

Próxima Publicación del °li_bre O Ingeniería Marítimaº 
' En el transcurso de este mes qparecerá el 

· libro titulado "Ingeniería Marítima". Esta obm 
ha sido realizada por '.J'écnicos de la Dirección 
General de Obras Marltimas y vienen a comple­
mentar la escasa literatura que sobre esta ma­
t€ria se ha escrito en español, en él se trata de 
transmitir las modernas disciplinas de conoci­
miento portuario universa"! a los Ingenieros de 
Puertos y orientar .la ideología de las personas 
que aún no siendo prolesionales están ligadas 
en las actividades marítimas; tanto como libro 
de consulta y futuramente como texto en la ma­
teria de pl:le,rtos que se impatte en escuelas e 
Institutos de Ingeniería, aunará el arraigo que 
sobre esta especialidad portl!..aria, debé tenerse 
en la Ingeniería de México. 

De los capítulos de que está constituido el 
libro mencionan los siguientes: Aspecto Econó­
mico del Puerto; Concepto de Hinterland; Eco-• 
nomía de los Transportes; Estudio Comparativo 
para la elección de una Terminal Marltima; No­
c:ones de Metereología; Oceanografía; Ingenie-

. ría Costera; Obras de Protección de Costas; Es­
h.:dios Físic0s en los Puertos; Modelos Reducidos; 
Pimensionamiento ge• Areas Internas é-n los 

Puertos; , Embarcaciones; Profundidades a dar en 
los Puertos; Señalamiento Marítimo; Dragado· 
Obras, Interiores y Exterio_res en los Puertos; Ope~ 
ración Portuaria; Muelles ,Especializados; Insta­
laciones para la Conservación y Construcdó"n 
de Embarcaciones; Materiales de Construcci6n 
etc. Estos ' entre otros de los interesantes tema~ 
se han tratado en lo más fundamental y en f ormél 
concis$} y clara refiriéndose siempre a las con-
ticiones y necesitjades de nuestros puertos. La 

amplia bibliografia que se utilizó es incluida ál 
final. del libro para, los lector~s que quieran pro­

, fund1zarse en algun aspecto de su particular 
interés: 1 

-

Esta primera edición será de mil ejemplarés 
en papel rotocuché constituidos POr 800 °páginds· 
aproximadamente Y 500 grabados que o:Ojetiviza-
rán '.}a redacci6n. ' 

Para mayor· informaci6n o bien para la ad­
quisici6n de este libro se puede recurrir <al Cq-

. Uej6rt de la I~ualdad No. 13 primer piso o bien · 
a José _María Izazaga No. 23 primer piso c9n ~a 
Sri<ta. Ma. de kx Luz G. Romero. Tel. 12-75-41 o 
a los Tels. 12-58-25 y 12-32-59. .. 
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,. . .. , .. _.D ... , . e Nuestros Lectores 
N. de R. 

En el número de junio de "LITORALES" fué 
publicado el artículo "Salvamento". Dicho articu­
lo se escribió con la información de un9 pÍática · 
con uno de los oficiales particippntes en la ma­
niobra y no tenía más objeto que relatar un in­
teresante capítulo de actividades pe mGX:Fina en 
la que se había revelado el ingenio y la capaci­
dad para aprovechar los elementos de maniobra 
disponibles: Para efectos de aclaración nos es 
grato producir la carta del señor Tte. de fragata, 

Luis Manuel Gil Jiménei. 

Á1 C. Contralmirante Ing. Naval. 
OLIVERIO F. OROZCO. VELA .. 
DIRECTOR GENERAL. 
Revista "LITORALES". 

, México, D. F. ' 

En ef ~úmero 14 y 15 correspondiente a los 
meses de Mayo y Junio del presente año, en su 
página 38 aparece un artículo titulado "SALVA­
MENTO". 

Siendo el suscrito Oficial de Navegación del 
buque accidentado en la fecha en que ocurrie­
ron los· hechos relatados en el artículo señalado, 
que no es otro que la Corbetp "PEDRO SAINZ 
DE BARANDA" y por haber observadcvdurante 
su lectura que no se apega a la verdad, creo 
que para orientar. en lo acaecido realmente y 
hacer ver la realidad de · los hechos, poner en el 
conocimiento de usted, lo siguiente: 

1.-El buque quedó varado paralelo a la pla­
ya mas no en la forma señalada en el diagrama 
expuesto, sino que por lo contrario. a lo señalado, 
quedó en sentido inverso es decir, con su banda 
de Br. a la playa y la de Er. recibifndo el em­
bate del mar con gran violencia, durante el d1a 
de la, varada y el siguiente, en cuyo transcurso 
ya a hora avanzada comenzó .a amainar. la mar 
que arbokJt_ba. 

2.-Durante dicho temporal, que igualmente 
azotó los puertos norteamericanos de San Diego 
y a los Angeles, Cal., quedaron en las playas 
del puerto de Ensenada a dond~ fueron impeli­
das por la mar una gran cantidad de embar­
caciones aparte de nuestra Corbet~, en las. que 
se encontraban embarcacio11es de diversos tipos, 
cuyo número no podria precisar, P=:r? en c~­
bio si puedo decir que las embarcaciones perdi­
das fueron más de Tres. 

3.-Tanto el anclote que se fondeó por la. ale­
ta de Er. como el ancla de fondeo de la misma 
banda fueron fondeados utilizando para ello un 
Garro ~fibio proporcionado por .una de las em­
pacadoras del puerto, si no mal recuerdo pro-
piedad de ,la "PENINSULAR DE ENSENADA , Y 
t~to una maniobra como otra, llevadas a cabo 
durante el primer y tercer días de eSft la Cor 
beta varada, fu e ron efectuadas por e <!JU e es 0 

lfOH BXPBÉSS , ~ . . ' 
. la mlotton, Ira le t'affe1ll8n' 

-º ..... ., --~ cu~ 
-,; 
c:c• -c:r:i;; 

1 - } - 6 - 9 - 12 TACit.ts 

. C\FETERAS MOKA EXPRESS 

• Duracién ilimitada debido a sus refac-' 
ciones. 

• Se pagan con el ahorro del café. 
' • Café express al vapor en cuatro minutos. 

• Precios económicos: 3 ta~as $ 90.00, 6 ta­
zas $ 125.00. 

• En cada pedido obsequi~mos 
. la Editorial "LITORALES". 

Pedidos a: 

4n libro de 

Fibra Comercial Mexicana, Al~bama No 24 
o en la Ave. Unidad Modelo No. 11:F 

· México 13, D. F.. . 
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escribe , utilizando para el caso un carro anfibio 
como se dice antes y nunca se utilizó ningún 
pesquero, como se afirma en e l Artículo que esto 
motiva. 

4.-Aunque la maniobra del winche descrita 
se llevó a cabo má s o menos en la forma indica­
da, creo conveniente a clarar que no fué la Proa 
la que viró sino la Papa, siendo hasta cierto 
punto poco el servicio por él prestado, ya que 
el peso de la maniobra de salvame nto lo vino 
a realizar un ca ble de a cero de ¾" que fué ler 
calizado por uncis chiquillos en las inmediacier 
nes de la Corbe ta, mismos qu~ nos pidieron ayu­
da para sacarlo mas viendo la utilidad que po­
dría proporciona rnos se procedió a utilizarse en 
la maniobra, esto sucedió e l segundo día des-

. pués de la varada, quedando e l cable citado tra ­
bajando mas o menos a unos 75° de Popa. Este 
cable faltó a donde se encontraba hecho firme 
al quinto día después de estarse lucHando por 
librar al buque de su asiento, -con tan buena 
fortuna que cuand0 eso sucedió ya la Corbeta 
comenzaba a flotar por su {Dopa y ese mismo día 
como a las 10.00 Hrs. ayudándose con sus pro-

. pias máquiflas quedó libremente a flote y feliz­
mente pudo v.olver a ondear eri su palo de popa 
r.uestra gloriosa e nseña patria. , 

1 NÓ- habiendo sido mi in tención mas que Ía 
de tratar de hacer cla ridad en los sucesos roen-

cionados y agradeciendo de Usted la atención 
que se sirva presta rme, quedo como su subordi­
nado y S. S. 

Luis Manuel Gil Jiménez. 

--00 0-,,. 

Muy estimado Si:_, Director: 

. . T_eng?- e~. m~s man_o~ un libro d~: Clq ude Farre;;, ti­
tulad,:, NAVIRES que nos presenta 127 ilustr~cio~es' en 
i4 pági~as.-El te~a ~s c_urioso, y las opinjones d;I 
autor sumamente sugestivas. . 

Le transcribo alguna s de sus expresiones: ,, 
"No es del todo inútil e scribir un libro sobre este 

engendro heteroclitico mitad carne y mitad p&a~ado, -1 
marino, y sobre lo . que utilizó para afrontar la mar.,... loa 
ravios." 

"Se habla inventado el remo: el remo no ea más que 
una mano de hombre en el e~tremo de un brazo -una 
mano palmipeda- una mano de anfibio, Verdaderamen_ 
te, cuando el primer tronco ahuecado hizo su primer 
viaje, el primer navio quedaba del todo invontado.­
¿D6nde f!Ucedió eso? Nadie lo sabe,-Pero la~ piragua, 
americanas, nórdica_~ y de ocean!a, las embarcacionea 
con flotadores y balancin·ei. del Pacifico y Australia, de­
muestran. que la invención no pertenece a un sólo hom­
bre, mucho, menos a una- sóla raza, 

1 

Solicitud de Ingreso a la Asociación de la H. -Escuela Naval Militar 
AL PRESIDENTE DEL COMITE ORGANIZADOR DE LA ASOCIACION DE LA H. ESCUELA NAVAL MILITAR. 
MEXICO, D. F. . · 

Enterado de los propósítos que se persí9uen con la fundacíón d~ la SOCIACION DE LA H. ESCUELA 
NAVAL MILIT t<R, por este merlío hago formal solícítud para ingresar a lq mísma. 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. \ . . ' . . . . ~ . 
(Lugar !J fecha) • ' 

t • ' •• . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • .. 
. . 

, Síroase pr.oporcíonar los síguíentes datos p,ara ~, Dírectorío de Socíos: 1 
Nombre !J dos apellídos 
Edad !J lugar de nacímíento. 
Fecha de íngreso a la H. Escuela Naoal. 
Tíempo que estuoo en la H. Escuela Naoal. 
Termínq o no sus , estudíos en la H. Escuela Naoal. 
Empleo actual, 
Díreccíón del empleo actual, 
Domícílío, 
Teléfono, 

NOTAS, 

--; 

' 

Síroase entregar la presente solícítud al Delegado del Comité en el lugar de su resídencía. 
Los resídentes en el Dísfríto Federal así como los de aquellos· lugares en que no hubíera Delegado, les 

rogamos enoíen la presente al Secretar! , tl..,: Comfw. 
Cap. Francísco J. Dáoíla. • 
Ao. Morelos No. 37 Desp. 208. 
Méxíco l, D. F. 
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:·· Á decíi ierd~d; los marinos háñ nacido· por· dóciúler 
y· 1011 def mar del s ur: proliáblemenle precedleron a los 
del norte.-El agua es menos fria en las zonas tropi­
cales que en las. proximidades del circulo polar . . . etc." 

Sobre e! origen de la vela, dice: 

"La diosa Isis, paseándose en esquife sobre las aguas 
del Nilo, se desprendió su velo de púrpura porque ha­
cia calor.-El velo, s~stenido en dos de suS extremos 
por las dos manos de Isis, se infló al viento quei corría 
y el e11quife recibió ·un ~pÚlso ~milagroso.-Los semi­
dioses, a · continuación, hicieron como la diosa habla 
hecho.-Despué11 los hombres, como los semidioses. ¿Por 
qu, no?." 

Y asf se va nuestro hombre acumulando datos, al­
gunos chuscos ,e irónicos, otros de profundo sentido, has­
ta llegar a un cápitulo que - titula: 

LA ETERNA POESIA DEL MAR 

Todo en realidad, es lo mismo que hemos experi-
11'.entando; tú, yo y cuantos perillanes nos hemos dedi­
cado a estos lfos de la navegación, aunq~e sea en 
canoas o cayucos.-En eso tiene raxón.,--El piloto que 
~stá de guardia por las noches, se pasea en el puente 
soñando con aquello que le ag~ada y dá rienda suelta 
su imaginación para hacerse la guardia más ligera.­
El maquinista, trata de· encontrar alguna distracción "con 
e) pistón que sube y baja", etc .. etc. 

• Váldrla la pena hacer un ~ondensado •de esta■ idecrs; 
para explicarle a nuestro pueblo qué es en realidad un 
marino, sobre el que se han tejido las más absurda■ 
novelas. y no todas confortantes (?) 

· Nuestro país, sobre . todo el interior y la Cap-ita!, si­
gue soñando con los piratas de ojo tapado, cojos y 
gancho.-Dos pistolones cruzados al cinto, sable cho­
rréa~do sangre, etc.. y las niñas cursis sue~an con un 
rapto voluntario de tan gallardo pillete. 

Para que vea usted, que tengo razón en lo que 
expongo, le contaré lo que me aconteció, precisamente 
a mi. en el puerto de Veracrux: 

Va de cuento: 

Mandaba el "Grijalva" y e¡ tábamos recibiendo car­
ga en el muelle de Pailebots, entre e l Fiscal y · los de 
la Linea Ward, S. A., en una de esas mañanas calu-
rosas de la Semana Santa. . 

El barco era más viejo que Matusalen, pero nave­
gaba con sus dos máquinas de va·por y su pam:a 88 
rellenaba con todos los productos del mercado habidos 
Y por haber: Maquinaria, hule sintético, escobas, mue­
bles, mab:, cerveza, cartón, harina. tuberla, mulas, pas­
tura y como remate, pasajeros de medio pelo y tod 
1 . 0B 
os componentes de un. circo, incluyendo los enanos_ 

Su destino era, Campeche, Progreso, etc. ' · 
Mi camarote quedaba en el puente, a un lado del 

0~0=0=0=0=0=0=0=0=0=0=0=0=0=0=0=0=~=0=0~ 0=0=0=0~~=0=0,-,5 

~ G I L B E. R T . D E M E X re o' S.. A • ~ 
~· REFACCIONES , Y EQUIPOS MARITIMOS ~ 
o· e CARTAS y ALMAN~QUES NAUTICOS Ü 
~ o 

0 • EQUIPOS CONTRA ·INCENDIOS Ü ! e HERRAMIENTAS PARA TALLERES ¡ 
Q e PURIFICADORES DE AG\JA , Ü 

~ ~o U e pESHUMIDIFlCADORES 
o o 
~ e ~ILADORES Ü 
~ o Ü e CONTROLES ~ 

~ GILBERT. DE MEXICO, S. A: · · ~ 
o o Ü 

2 
MEXICO, D. F. · Tel.: 21-37-93 o 

Ü . . / LIVERPOOL _No. . ~ 

0° = o= o=o=o= o=o=o=o~o=o=o= o=o=o=ojl 
o=o=0= 0= 0 
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cu.arto do cartas . y estaba lleno de ballla!J de correo 
qua cubrían algunas bolsas de dinero en moneda frac­
~ionaria destinadas para Mérida. 

Aproximadamente a las once del día, me encontraba 
ccn el piloto, ambos en cainiceta y con sombrero de 
petate, metidos dentro de la bodega, chorreando sudor y 

apestando a rayos, con el fin de que la carga se colo­
cara en I~s corespondientes lugares que habiamos selec­
cionado de antemano. 

· Estando en esos trajines, asomó por la e scotilla la 
cabeza del guardián reclamando mi presencia sobre cu­
bierta, con caracter urgente. 

Un General, preguntaba por el Capitán del Buque.!!! 
Echando ajos y alguna cebolla, sall de aquel hómo 

y a boca de jarro se me espetó: 

¡El General y su familia, lo están esperando a u·s ted 
en su camarote! 

No conoda yo a mi ine~perado visitante y tal como es­
taba, me trasladé a su encuentro. 

Después de un· cambio de saludos ceremoniales for• 
zosos nos dimos a con,:>cer pues tiempo afrás babia ena­
morado a una d e sus sobrinas politicas, rompimos el 
turrón, sentados sobre los valijas de c'orreo y sob}:'e uno 
barica. de vino instalamos una mesa provisional.-Desta­
pam-os unas cervezas Moctezuma bien frías y un frasco 
de aceitunas rellenas.-No faltaron los palillos, ni las 
servilletas de p a pel. 

Al · poco tiempo s~ incorporaron a la fiesta los pilo• 
tos Y maquinistas, terminando est&sencillo agazajo exac­
tamente a la una de la tarde,' instante y hora en que 
v,olvi6 el chirrear de las poleas, traquetear del winche, 

• I 
~.te., .. etc. · , · 

. Todo esto no tendrla la menor importancia, si el con: 
cep~o que de mi se formó nuestro General, hubiera que­
~ado g;iardado como yn secreto.-Pero ya en el calor 
<Íe las "frías", aumentagdo la confianza me llamó .a un 
~udo del grupo y se expresó así: 

-Capitán, no te enojas si te expongo mi op_inlón? 
-Enoja rme? Por qué? 

- Me haz decepcionado
0

! 

...:caramba, cuánto lo lamento.-Hemos cometido acd . · 
so alguna torpeza que los haya lastimado? Hemos he-
cpo algo incorrecto? · · .> • 

-No, no es eso.-Pero francamente no pensabamo1 
que fueras asi, ni tú, ni los oficiales. 

Quedé mudo y a la espectiva. 

- . . . Creiamos enc-ontrar aqu!, muy especialmente, en· 
1.1, otra clase de g ent~.-Te suponiamos un hombre 
qrande, fornido, barba negra y enmarañada, con un 
~fo tapado o cuando menos una pata de palo, pero •~moa 
que ni siquiera usan la camisa rayada y nadie tiene 
a l cinto ni un sencilb cor,taplumas.-Todos son cortec:eS.: 
hablan un idioma- s encillo y que entendemos' también 
como en la capital. · 

! Qué ignorantes andamos respecto a las cosas del mar 
"I cuanto daño nos hacen las novelas que sobre esos 
temas hemos leido. 

La Tia se babia cfuejado · tanto de ti y se opuso con 
tena,cidad a tu boda con su hija, por que no era posible 
~ntregar a las garras de un marinerote, las caricias de 
du hija consentida. 

. ·"'hora ve o ciu e rror, pero no debes. toJnarlo .a JD~ 
Se tiene un concepto falso de todos ustedes, no sólo •n 
el interior del pals, sino en los ·mismos ·puerto;, · · _. : 

La mayor d ecepción la va a llevar la otra Ua, su her• 
mana, quien sin conocerte, siempre tuvo ·curiosidad por ti, 
y hasta nos encargó tomar películas y fotos a colores, 
pués le agradaba. en el fondo llegar a tener entre sua 
parientes a un_pirq_ta. • 

' Y en las esferas oficiales, ni se diga.-Se habla del 
mar y de los barcos sin entenderlos y sin conocerlos ... 

Todo terminó afortunadamente y se fueron con•en• 
cidos de que el "Pirata" era un sencillo ciudadano 
que se ganaba el pan lomeándose el cuero como cual• 
quier hijo de Adán. 

--oOo-:--

Parece que en la actualida~. la cosa va cambiando, , 
pero sigo insistiendo de ~ue loa NOVELISTAS, han sor­
prendido a los incautos Y aquellos pocos ae han echado 
al 'bolsillo a estos muchos. ' 

¿No le g~;,tarla ir aclarqndo al pueblo esta contradic­
ción y colocamos en el lugar exacto que· nos corespon­
de como unidades vivientes de este mundo red~nd,o? · 

Si le interesa este te.ma, aviseme.-Podremoá planear 
el asunto con miras de divulgación cultural madtima,­
No podemos seguir siendo FANTASMA$ en pleno siglo 
XX . y en la · era d e la energla a tómica. 

Adémás, si en realidad queremos ser útiles al pab1 

debemos comprobar que no somos unos necios.-Eae 
es el mérito de la novela del pelón Rueda.-Ese es tam~ 
bi6n el •alor ~e las ideas de Nava. ~ 

' Lo que escribe e l Editorialista de su revista', es cierto 
se debe a que el Plan de Estudios es completo y adel 
más se nos forma el CARACTEt{, . indispensable par~ 
gobernarnos y gobernar a los otros. 'Ese DON DE GEÑi 

, 1 
TES Y DE MANDO que mamamos en la Escuela, e■ muy 
útil en la vida real. ' . · 

t· 
Desde ,tiempos remotos S!' dacia: "el que gobieru~ 

un barco, pued~- gobernar a una naci6n".-Y eao . ~ 

cierto. 
Le saluda, 

Cap. Juan Avalos G. 

lng. Miguel Rebolled~, 
Sucesores, S: A. 

Especialistas en Gimentaciones 
Estructuras de Concret~ 

Pilotes y Concre_to Ligero 

Guerrero 2-306 - T et 13-09-00 

México, D. F. 
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ORACIOíl A ·· LA CRUZ DEL SUR. 
Estoy eéhado ~oca arriba\ 

sóbre el ·puente del barco, 
como si fuera el ensimismado cable 
que junto a mí enrollado sueña que es boa. 

Me aplasta 
fo vasta 
negrura del cielo austral, 
que es una mina de Visapur · . 
entr«;3 cuyas vetas, en un espléndido aislamiento, 
se desta

0

ca el portento 
de la Cruz del Sur! 

· · En mi delirio sideral 
la atm6sfera, como un infinito pavo reaL 
luce sus miradas de redondeles de cristal; 
y el átomo de sombra de mi corazón 
se deshace · en esta incongruente oración! 

tCruz· del Sur! 
"S°anta Ligno" 
dé la religión de las esferas, 
en' el 'que crucificaron · 
desde Magallanes hasta Scott 
sus· ansias de 10· ingnoto! 

Devoto 
símbolo de victoria 
en el lábaro 
de las Cruzadas de la Marinerla 
que iban a resc"atar el Santo Sepulcro de· la Gloria 
en las islas de la Especiería, 
en la alcanforada Ceylán, 
o en Catay, sonora de campanas de porcelana! 

· Cruz del Sur, que acuchillaste 
las órdenes heráldicas 
de, los' Cdballeros del Océano, 
y que abriste tus brazos fulgurantes 
e~ los blasones de Cook y de Elcano. 

tTú "ardiente Cruz del Sur" 
como en el poema de Delavigne, 
•~azoraste sus ojos en el falansterio 
de los astrales toisones, 
y les deslumbraste con las alucinaclone1 
de los mundos envueltos en el misterio! 

Y tras esta lírka expansión 
cierro los párpados y el ánima, porque siento 
irreflenables anhelos de convertirne en alcf6n 
y de ir a pisotear el firmamento! 

José de J. N'lJREZ · Y DOMINGUEZ. 

PUERTOS LIBRES .MEXI.CANOS 

f • J 

Participa a sú Clientela, de Armadores, Navieros y Consignatarios. que 

el Varadero dé esta ·Institución para Barcos hasta de 150' de Eslora 

y · 350 toneladas de peso, está :;y3:len •-Qperación en su Puerto Libre de 

, ~ · · · Salina Cruz, 'Oax: . , 

.. .., r 

Para r nformes: 
. Depto. de Explotación, 

Oficinas Generales, 

Cuernavaca· No. 5, México, D. ·F. 

Tel. 14-30-96, 
,. 

o al 

Superintendente del Puerto Libre, 

Salina Cruz, Oax. 
' ' 
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Nu,estros Puertos ... .,· 
y s1 . por la ,. zona entre Islote Santa María y 
extremo de la curva - 10.00 pasan , como es 

( Viene de la Pág. 8) muy p robable: azolves del "gasto litoral", ~s-
sondeos y localizaciones ~,1 la playa norte Los son desalojados por esa corriente de va-
y en la sur, con la extensión necesaria, amo- ciante hasta que su velocidad no se baya con~ 
-jonerado y ligado a la tria ngulación básica. sumid(?. Lq_ anterior quiere decir, m uy proba-

Lo anterior cons,Lituye en p rincipio el Inst ructivo . bl'emente que hasta el extremo de - 10.00, se 
Gene1;.a) a que debe someterse la "campaña de medi- lrata de una loC'alización "con tránsito de 
das", -cuya ejecución no puede ser retardada más, arenas" (véase la forma de la curva - 3·.00). 
dadas las circunstancias actuales de índole político y Pero es necesa rio · llevar la obra desde Islote 
económico que p rivan eo la r egión del Fuer te y que Santa María hasta - 11.00. mar afuera (rom-
indudáblemente están exigiendo ya " acción" definida, pcolas del Oeste) para asegurar una "guía". 
seria y responsable de las autoridades que deban in- .. ·o .digamo:t nJejor u na ba rrera guiadora de 
lc-rvenir en éstos asuntos. · .~ Psos azolves y al mismo tiempo u na protec-

Ante-Proyecto,_.:.Si estauios . en presencia de un~ eión contra los oleajes provenientes del noro-
formación lagunar ia y por desgracia ' ·aute una mareh este. 
pequeña, Y si la pí·opia · fo rmación natural y sus fe. e) .- La obra ('en ro.jo) que se diseña ai:ran-
nómenos locales han pro.vocado la formación dt un cando de P unta CoRas páralelamente al e ie del 
canal con.:-10.00 de calado, inter rumoido por una canal · principal hasta - 1 L OO m ar afuera 
b " " d l . . d' 11 1 l E ) 1 , 1 arra o meseta e ta potencia. form.a o por el aca- ( esco era~ e e ' ste ac emas encauzar a a 
rreo Jitoral en un estado de equilibrio actual, nos " vaciante" serviría para contener v romper lo5 
parece <;¡ue abrir el canal, o sea clragado de --10.00 oleajes fuertPs procedentes en ihvierno del 
interior a . - 10.00 exterio;- es sim ple y ~enciJl~meQte sur-eslf:. . 
una operación costosa dt> dragado ( $ 25.000,0,00.00) En resumen. la~ dos obras son necesanas para: 
que. co~traria a la naturaléza y · que pasa'·por i sa m~- l o. Encauzar, 2o. Proteger. 
seta

1
• ·.p1·etendiendo romper er equi librio éstablecido' P ero en esta al ternativa (en ·rojo) la "recta de 

(pIOO .. años !) por .. lo tanto i;i.o podemos aceptar·· éjü_e entrada" queda definida al , sur-oes~e, v )~s oleaie~ 
e, dragado se haga sin obras que lo mantengan: lomaría n a los . bar cos con an¡?;ulo 111adm1s1ble. As1 
. ~ ramos, así mjsmo, ai_1te U Q problema de entrada p ues se modificó la dirección a partir de 3 + 000 

a una formación Tagunaria en que es preciso apro- ' en )a obra del oeste y de. 5 + 000 en la Este para 
Yechar, por encauzamien tos, la acción lavadora de teñer· una· "ruta de entrada" francamente al sur, q\1e · 
una velocidad (1.53 aprox.) que ayude enormemente MP inra •las condiciones de navegación . 
~-limpiar el canal fúturo, y quizás aumentar esa velo- . Viene ( en n eo-ro) una tercera alter.nativa la cual 
ciclad ~as~~ ... un valor compatible con la naveg~ción y . Ré formuló conse~vando la " r uta de entrada" al sur. 
con_ la calidad ~e los fondos. El problema, en tal 'caso, 'J nero procu ra ndo formar mejor ese " embuclo" eme es 
f ,eviste una si:nedad que aproxímase siq uiera a una•' fúndamental oara el caso que nos ocupa. En ella (en 
.ouena solución es necesario conocer todoJ los' datos, 'negro).✓.5e· reduce de 1:800 m, la ~ocana a sólo 1,000 .00 
que hoy se desconoce, referentes a las leyes a que ,se· tn. c·0 ,1· 1a idea de encauzar me1or y de hacer llegar 
·encuentran sujetos los escurrimientos de "la vaciante. a )a batimétrica - 11.00 11na vPlocidi:id de vaciante 
3/ por ~nd; ~e la onda de ma rea que nrovoca . uná capM:- de-.m~ntt ner los. fondos del canal.. . , 
-~arga h1drauhdt cuyos resultados son la formación de · Des<Yracíadamente no se conocen. repetimos, los 
:,5?s canales (~r~1cipal y Lechuguilla ) y su manteni-• Ple,men;,s.• básicos de lo,s fenón;ienos naturales de esa 
~ iento comprobado desde .hace tantos años. 1 "va{>i<J..n,t:e",,,JJ.U.e no" , permilir í::i definir. con cierta 
;,/ En el ante-proyecto• (llamémo;:;lo una alternativa ñprdi1'ihlad oi'i _,.¡ Tá forma v anchi._1ra de ese " emb udo" 
más) que se acómpaña y da · motivo ;i esta ·memoúa, :. , "· c.,,son ,los•·adec11;dos. El fenómeno en conjunto es suma-

1 
'~e ha pla nteado una solución a ba"e de una salitfj-,~n'". · '•·-mentf' ~omple io (marea, viento, azolves, etc., etc., ) , 
:forma de " embudo" nue esté acor<le con las hipótesis , por ¡0 oue> hásta el nresente no hay teoría o método 
qe base. En el plano No. 1 se aoreciarán básicamente ahruno c],, carácter técniro que , sea capaz de decirnos 
/,res trazados, ~n planta, de Tas ':~kra? exterjores": cómo d~fi ni 1: un " gasto" de v~~iante en una ío~!11ª· 

1.- En ~OJO. nn trazado. que abar cando o envol- d ón la~unana y par~ la ,- <:01)d1c1ones reales y el en-
volviendo al actual can.al provoque: · , cauzamiento" neces;i.no. sola'm ente con auxilio <lel LA-
a) .- Que la marcha de los azolves proceden- horatorio de !lid. M?-,rítim~ S<> podrá llegar ; después 
tes del nor te se~ dPs~íe hacia los• fondos mayores de, una e\penmentaci~n cmdadosfl. a.,formas y traza-
de - 11.00 oblio-ándoles a "r uzar frente a la rlos aproximadamente Justo a la solucwn que se busca. 
entrada sin au: provoq~en la formación de' Exartos, jam~s. \ , 
la "meseta submarina." . . , Pero en f111: h1>n,os ulanteado un 1w.oblema : salida. 
b ).- Punta Santa Marfa e ' Jslot1> Santa María ,leI <:anal pnncipal de Topolobampo ; hemos encontra, ' 
ahora están ya ligados en~r~ sí. Esto haría do h inótesi~. que parecen lógi~ac; y así hemos dadq 
f!)ensar ;que si el <;anal l?rincip~l continúa tuera. est! alternati~a, qui> nara ~~1ando ~e~ tengan : cam-
ele Ta lmea ·Santa, Mana1-Hei;.,v1de1'0 ~l baio. de pa~as de _med_,~las Y laborat?n o, se1'v1ran de una alter-
la Guadalupe proteae su sostenimiento. Pero nativa mas di ... na ,le estudrnrse. No es pues el ante• 

t- " d'll ' ' ' lo anterior par ece no ser real puesto q_ue, en prowi~to un ro I azo mas. 
el estado de equilibr io actual es el factor " ve- Notese que en la cu rva - 5.00 se piensa en un 
)~ciclad de> vaciante" el que sostie11e ese cana~, _ ._<:011tra-mur ~ para ~n~au~a.r mejor las vaciantes de 
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L~c~uguilla y del Canal Principal. E.5ta obra ~o se 
d1sena_ <"n este ante-l)royecto, pero no estando sujeta 
a oleaJes puede ser relativamente ligera; quizás has~ 
con empel<?tados y rellenos de " rezaga" sea suficiente. 
Su costo realmente no es de gran importancia en el 
caso que nos ocupa. 

Cost~s.- Esta alternat iva viene a dar 12or · tierra a 
_ la 1:;onseJa ta nto tiempo admitida de que las "obras 
exteriores" de Topolobampo ctrns tan -300 millones de 
pe;os. En ella se ve que haciendo un . gran porcen­
,La Je de las obras en fondos promedio de - 3.50 m., 
se llega a un ,valor de S 67.500,000.00 con secciones 
bien robustas ·y morrós debidamente c'onstruidos, en 
rocas de 10 a 12 Tons., que darían una elevación de 
costos considerable, siendo mayor el riorccntaje de 
desperdicios. Los precios unitarios tomados son nor­
males, aclaramos de una vez por todas, y no contiene 
pretendidas justificacionl"s que en la realidad no exis­
ten, ni tampoco precios que nQ sean admisibles por 
contratistas honestos y eficaces. 

· Grandes Nevegant~_s: Magallanes 
(Viene de la Pág. 11) 
cuando se teme tempestad, porque entonces e" 
necesario arriarlas para que r,io estorbe a los 
que deben cargar las velas". Muchos fuegos 
movedizos o algunas descargas, advertían la 
proximidad de tierra o bancos de arena. Para 
arrojar el ancla había otra señal. Por ·e] mismo 
procedimien'to e inmediatamente debían respon­
der las demás embarcaciones a la nave Ca pita­
na, a fin de que ei Almirante quedara enterado 
que habían sido entendidas y ejecutadas sus 
órdenes. Al atardecer cada barco debía acercar-
se a la nave Capitana, ·saludando al Almirante 
con 1estas palabras: "Dios vos salve, señor- ca-
pitan General y Maestre, e buena compañía", re­
cibiéndo los oficiales a su véz las instrucciones 
para las· tres guardias nocturnas. Con el se.vero 
cumplimiento de estos reglamentos tanto para la 
disciplina como de señales, el navegante portu-
gués creía asegurado el éxito del viaje. 

Continuará '-
,, 

. Sistemas Electrónicos 
(Viene de la Pág. 26) 

dulación establecidos En este caso también deje usted 
que el vendedor se e

0

nc~rgue de ello, pero asegur~ ,de 
que le haga Ta anotación en su diario de navegacion. 

M~ntenga si~pre presente que el :adio•teléfono 
es prnnariamente un aparato de segundad Y, debe 
de sel! usado solamente para aumentar l~ segurid_ad 
0 eficiencia del bote. Conversaciones mnecesar~as 
pueden mantener ocupado el canal que posib~emente 
haya algunos otros que lo necesiten con urgencia, ad~­~:s que es contrario a las regulaciones de la Coz~11

-

s10n Gederal de Comunicaciones. Disfrute de su radio-
teléfono, · pero úselo correctamente. 

REVIS'FA "Ll~ORA:LES", QCTµBRF.: Y _NQVijRE. DE'
1

1'95,9: 
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Torre preconstrl},ída en acero galvanizado 
para el Faro de la Corbateña 

• 
FAB,RICACION y 

MONTA.JE 

Construcciones y 
.Estructuras, S:. ·A. 

Atenas 32~23 -· 
Mixico, D. F.· 
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Historia de JIIl uniforme 
(,Viene de la Pág. 20) 

y sa ií_q por las clesgarraduras.- Salió rápidamen­
te y corrió proa . 

- Que hay? le preguntó a Don Chano. 
- ¡Los camarotes estan le-nos de cosa s 1 Le 

gritó: 
Se d esenredó e l sedal de la cin tura y a rp.a­

rró el chaquetín del Capitá n y la cá~ora que 
había traíd o y las bajó al anciano. Don Chano 
estaba feliz, se puso el chaquetín, se pavoneó 
y volvió a quitárselo. 

- ¡Per:fecto!- g ritó.-Ahora seré almfrante.~ 
¿y para tí? 

Juanito se enéogió de hombros. ¿Que podía 
_llevarse? -Miró atentamente hacia los lados y 
luego hacia arriba.-:- En el tope del palo, detrás 
d.e l puente, aún ondeaba org.ullosa la insignia 
efe col'),lbate ameri~a na. El cora zón le dió un 
s<illto y decidió q ue sería un hermoso trofeo, el 
me jor que pudiera ep contrar. Trepó al puente. 
Lp escalá empezaba en la cubierta de obse:r.va-. 
ci9n, Era una escala pequ eña y angosta. PeJ­
dbño a peldaño fue ascendiendo hrn!ta que lle ­
g6 J lo cofa .- Estaba cuando menos a 40 mts. 
de a lturq. La costa se ve ía, g racias a la perfe c::ta · 
v~sibilidad, de l otro lado de la isla, por la Bahía 
de Se.bastión Vizc~ no. En la cala estaba a.ma­
rra da la ,driza. El nudo. atGscado huho que cor­
t~rlo. Al tira r d e la driza, estaba ta n podrida 
que se le q-uedó e n la s manos.- Algo se había 

- a19"ra do pór que la bandera no bofó .- La · driza 
t9ta ondulaba 10 mts., arriba d e él. Trepó por 
el palo a horcajada s y se fué e levando sobre 
las desnudas p lantas de los pies. Alcanzó la 
driza e st'a y tiró d e ella. Em pezó a ceder y al 
s ig1:1iente impulso se , desprendió la ·bandera. 
Jw.anito soltó la driza y la ba ndera cayó sob re 
el puente de observación. Bajó rápidamente. Ahi 
estaba la bandera de seda a zul con b lancas es­
trellas bordadas, y e ra basta~te grande. Se 
acercó, saludó como había visto que hadan los 
sol4ado,s de la . guarnición, y con tod o respeto 
la doblo en 8 partes. Ba ió corriendo a l puente y 
se acordó del re trato. Entró a l camarote y lo 
tomó . Lo puso e ntre la ba ndera y la arr.ió a 
~ on Ch~o. · 

-¿Quiere otra cosa?- . Le preg.untó a gritos. 
, -Para ·qué- . El b uque es 'myo y lo 'mismo 
db tener las c0sas ahí q ue en tu ca sa. · 

Pero Juanito estaba fefü y d._o quería na da 
más. El placer de haber conq uisf~do a.q4el inú ­
til barcarrón era ma yor que el de hurgar ent're 
los cajones. Así q ue , eslabón por eslabón , bajó 
por dorn;ie ha l:Día sub ido. No sin grandes trabajos 
ccryó en los lorazos de don Chano, que con su eha­
q uetín de Capitán de la Marina Americ~nq lo re­
cibió ca riñosamente. El c;:hico te nía la ropa des­
gmrad:c;i y e l cu erpo llenó de raspones, peFo en 
su mira da h~ ía la luz de las g randes 'hazaña s . 

E>esde entonces lé dicen a Don Chano . Almi­
rante, y a Juanito Capitán . 

- - oOo- -
Tiempo después supe que el niño, conside­

rando que había a1go malo en te ner una ban­
d era de un país amigo, la envió a Estados Uni­
dos , d e ·donde le contestaron ob sequiándole u n 
hermoso banderín de la Armada, que tiene gra­
bada en letras de oro su nombre . 

Usted debe s·aber .. . . 
(Vie~e de la Pág. 9) 
blemente, una de· las exigencias dei sentimiento 
jurídico de nuestra época". 

11.-En Hamburgo, y casi en los mismos días 
que en Bremen, una diputación _de su comercio 
solicitó la adopción de estos dos principios: 

1.-La inviolabilidad de la propiedad priva ­
da en la mar, no s6lo con respecto a los corsa­
rios, sino también a los buques d~ guerra beli­
g erantes . 

12 y ,2.-La restricción del bloqueo a los p uer­
tos fortificados', con el único objeto de ímpe diz 
la entrada del centrabando de guerra. • 

Nue~o Edificio de la Comandancia .de Zona en Isla 
Mujeres, Q. R, ' 

lng. ROBERTO MEDELLIN 
Caminos y . Obras 

P'ortuarias 

Presente en el Desarrollo 
de la Marina 

Tennyson 97 

MEXICO ', 
Tel. 45- 14-34 

D. F. 
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HORIZONTALES 

] .-Moneda japonesa 
4.- Marino inglés• . 
9.-Espina . . ' 

12.-Cerveza inglesa 
_..._ 13.-Amenazo · 

14.-Rede 
15.-Prenda masculína 
17.-Drama musicado (pl.) 
19.-Ará c nido microscópico 
21.-Ta blor de huerta 
22.-Estuche para el dedo 
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24.-De poco precio '(pl:) 
28.-Levantar, alzar 
29.-Cierta clase de coja 
30.-Siglos de uno organización 

mundial 
31.-Simbolo del neón -
32.-En Ecuador, ·tiendo de vinos 

(inv.) 
3'i.-Del verbo ser 
3G.-Dulce regional 
38.- Ba hlo, ensenado 
3<J.-Divinidod de los babilonios 
4!.-Roto 
43.-Vehlculo 
44.-Coloco 
45.--J'unte 
4'/.-El más ilustre de los pint_ores 

griegos 
5":.-Cierta clase de cortina (PI.) 
53.-Arbol de madera muy apreciada 
511.-Punto cardinal 
5" .-Parte de las vasijas 

' 5':'.-Clrcu!o redonde l 
53.-Nombr~ de tres reyes de Persia 
53.-Insignia de .la orden de San 

Antonio Abad. 

. VERTICALES 

1.-En Ohile nombre de un pájaro 
canoro 

2.- Nombre de letra consonante 
3.-Estado de la Unión Americana 
4.-Relativo al nacimiento . 
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5.-Querer , 
6.-Divinidad egipcia 
8.-Parte de la .vajilla (pi.) 

7.-Siglas de Ernesto Gorda Oro-
peza 

29.-Letras en desorden de nada 
33.-Parte osea de la cabeza (pi.) 
34.-Madera muy fina 

. 9.-Alubia: o judía americana 
10.-Gusano que se crla en algunos 

animales 1 37.-Objeto pe tocador 
40.-Montaña de Armenia 11.-Vocal en plural 

16.-Hijo de Dédalo 
18.-Epoca 
20.-Lugar donde se hace cierta cla-

se de trabajo 

42.-Se usa en cierto deporte 
43.-Embarcación ligera: 
46.-Pronombre demostrativo 
47.-Medida agraria ciragone•a'\ 
48.-Preposición 22.-Antigua moneda 6rabe 

23.-Presidente del Salvador en 1894 
25.-Relación escrita certificada 
26.-Ave> de oqrne muy apreciada 

49.-Del verbo ser 
51.-Adverbio 
52.-Labiérnago 
55.-Siglas. de Samuel Parra 

27.-Piso 

• \ 
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SECCION A CARGO DEL 

SR. ING. JORGE BELLOC T AMA YO. 

s ·E PREMIARA. CON $ 25.00 LA FOTOGRAFTA 

QUE SEA ELEGIDA. 

REMITA SUS . FOTOGRAFJ~S CON MOTIVO~ . 

ARTISTICOS Y GANE SU PREMIO. 

"RINCON DE XOCHIMILCO" 

Foto del Sr. Alfonso Cárdenas. 

"SILENCIO" "JARDIN 'DE SAN ~ARCOS" 

Foto del Sr. Fernando Akoeer Ug,alde. Foto del Sr. Ing. Enrique Mart!n del ~amp~ 
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Lanchas y Cruceros H IGGINS ij 

Distribuidores Exclusivos para la República Mexicana 

AUTOMOTRIZ AVELEYRA, S, A. 
Lafragua No. 15 Tels. 35-29-3 l y 4-6-50-85 México 1, D. F. 

11;::=::::=.=================-=====-======== 

Exclusivas de México, 
S. A. de C. V. 

Insurgentes Sur No. 37-103 Esq. Hamburgo 

Apartado Postal 21863 Tel. 25-62-60 
Cable: EXMEX 

MEXICO 6, D. F. 

Representantes Exclusivos de: 
RA YTHEON MANUF ACTURING CO. 

Fabricantes de: RAYlHEON 
• RADAR 

• F ATHOMETROS 
(Eco-Sonda). 

0 RADIO-TELEFONIA 

• RADIO - DIRECCIONAL 

• COMUNICACIONES POR MICRO - ONDAS 
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