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DIESEL
"ESTACION ARIOS

MOTORES
MARINOS Y

L

ENTERPRISE

que

Tan
Motor “ENTERPRISE” Modelo DMQ-38 de 1,400 S.H.P. a 300 R.P.M., instalado en el Buque
“SALAMANCA".

Maquinaria Industriel y Maritima, S. A-

Motores “ENTERPRISE’ Diesel, Marinos y Estacionario
de 100 a 7000 H. P.

Plantas Diesel Eléctricas de 70 a 4,500 KW

67-7
INSURGENTES SUR 132-302 MEXICO 4, D. F. TELEFONO 46-

L4

REPRESENTANTES EN MEXICO DE

Enterprise Engine & Machinery Co.
San Francisco, Cal. EE. UU.



Patrocinadores:

EMPRESAS NAVIERAS Y AGENCIAS ADUANALES

REPRESENTACIONES MARITIMAS, S. A- LOPEZ HERMANOS, S. A.

BAgentes Generales de Hamburg-Amerika Agentes de Vapores. Gante 4-302

Linie y Norddeuscher Lloyd. ) Tel. 18-54-00. México 1, D. F. .

Av. Juéarez 42, 11° piso, Edif. D. ' : :

Tel. 18-51-92, con 5 Lineas. México 1, D. F. TRANSPORTES MARITIMOS MEXICANOS, S. A.
_ Insurgentes 432-6° piso. ;

PETROLECS MEXICANOS . Tels. 25-38-87 y. 25-51-95. México, D. F.

Gerencia de Marina. .
REPRESENTACIONES ADU‘A_NALES DE

SERVICIOS MARITIMOS DE MEXICO, S. A. MEXICO, S. A.

Sax de Letrén 21 8° piso. Av. Judrez 42 11° piso,
: TSI;. I;EEI—;?, 291—16-78 y 18-24-58, México 1. D. F. Tels. 18-24-68 y 21-61-09. Méxive 1, D, F.

DISTRIBUIDORES E INTRODUCTORES DE PESCADOS Y MARISCOS |

NUEVA PESQUERA DE TOPOLOBAMPO, S. K.

Refrigeracién y Enlatado de Mariscos.
Cerro del Canén. Topolobampo, Sin.
Tel. No. 5. Ap. Postal 72. Los Mochins, Sin.

“LA MARITIMA”, S. A. ! _
Empacadora de Productos Mcmnos.
Son Juan de Letran 21 8° piso Tel. 46-70-08

OCHOA HERMANOS.

Introductores de toda clase de

PESCADOS Y MARISCOS. ¢ Pesccrdez:ia GOMEZ.

Tol. 18-66-47. México 1. D. F. Arctr,llda Ne 3. Pescados y Mariscos en General.
i R” Tel. 12-02-86. Aranda No. 70.

OSTIONERIA “VILLA DEL MAR". i :

ExquiSitOSTn'; T ?s. LS _ = México l,: D. F. :

Ffenie a e égra os. e 2 3 ? e "

y . PESCADERIAS “EL BARCO
pESCADERIAsH“I\%%%%ﬂN Y - LUCIANO ALVAREZ R
5 i le g < y
I&nyﬁ;?tlj\&edio-mayoreo y Menudeo. - Mercado de SAN JUAN
Tol 46.23-02. Aranda 11y 16. . Tol. 18-35-79 y 46-82-68
Mvé;ci;o DL México, D. F.

. REPRESENTANTES DE MOTORES MARINOS

it AUTOMOTRIZ AVELEYRA, S. A.
Mexicana de Disttibuidor de “"LANCHAS HIGGINS”.
Lafragua 15. Tels. 35-29-31, 46-50-85.
México 1, D. F.

EXPOSICION SKODA "BENJAMIN BALBOA”,

CYRMEX — RAFAEL ROMO P.
RBepresentante en Ja Republica

RORODY MARINE CORP. -

: i : 4
Motores y Refacciones Diesel Americanas d

todas marcas : '
Beta Ne. 50 Col. Romero de Terreros ZO‘II‘Zc 21 Motores Marinos, estacionarios, y
Teléfono: 24-97-86. Plantas eléctricas Diesel,

! Puente de Alvarado No. 71.

J. MANUEL cnsmcg (o] México, D. F. | ¢
Servicio Especializaco €8 : . ALYMEX DIESEL, S. A

; ing v Diessel. Ao Qe
d,q ¥ Maanog dIe ?Tg:ilﬂlis_l i Motores diesel marinos alemames,
Eodanfgsgigzdngg 650, México 13, D. F. ' San Jerénimo 55-A, Tel. 21-06-09. México 1, D. F
V. X e = ‘ |

CONSTRUCTORES DE BUQUES Y LANCHAS

oS, S. A. VELEROS Y LANCHAS “MARLIN”, S. A,
CABAD Av. Universidad vy Pilares. _

Motores Fuera de Bor-

PLASTICOS MOLDEADOS Y A

Fabricantes de LANCHAS ZENA. Tel. 23-42-11. México, D, F.
Sénchez Azcona 1723 Tel. 24-53-87. ASTILLEROS DE COATZACOALCOS
‘México, D. F. Coatzacoalcos, Ver. : :
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CONSTRUCCIONES NAVALES DE GUAYMAS,
SE

Construccién y Reparacién de Buques de Madera

y Acero. )

Punta Arena. Tel. 353. Ap. Postal 90. Guaymas,
Sonora.

Astilleros TOMAS DE RUEDA.
Estoro del Infiernillo.
Maaatlém, SIN.

PROFESIONISTAS Y CASAS ESPECIALIZADAS

Almirante
ROBERTO GOMEZ MAQUEO.
Senador por el Estado de Veracruz

Ing. MIGUEL REBOLLEDO, SUCCS., S. A.
Concreto ligero. Cimentaciones.

Pilotes. Guerrero 2-306.

Tel. 13-09-00, México, D. F.

Ing. Civil ROBERTO MEDELLIN.
Caminos y Obras Portuarias. '
Tennyson 97. Tel. 45-14-34, México, D. F.

COLINAS - DE BUEN.
Ingenieros Civiles. Disefio de Estructuras.
Av. México 99-B.

Tel. 14-47-51. México, D. F.

Ingeniero Civil FRANCISCO VALLE BERUMEN.
Contratista de Obras Publicas.
Sadi Camnot 110 Bis. .

Tols. 16-37-26 y 35-41-42, México, D, F, -

DISTRIBUIDORA AUTOMOTRIZ, S. A,
Mariano Escobedo 476 Tel. 28-98-01 o
Insurgentes Sur 724 Tel. 23-98-72

Capitén de Fragata Ing: M. N.
HUMBERTO MARTINEZ NAJERA
Astillero de Marina

Icacos, Acapulco, Gro.

lng_eniero ANTONIO CAMPILLO REYNAUD.
- Astillero de Marina, Tampico, TAMPS.

Ing. Naval MIGUEL REBOLLEDO
Artes No. 169 Meéxico, D. F.

CONSTRUCTORA BELTRAN, S. A.

Paseo de la Reforma No. 56 2¢ Piso.
México 1, D. F. -

DIRECCION GENERAL DE CONSTRUCCIONES
NAVALES,

Secretaria de Marina. Meéxico, D. F.

Ingeniero Mecdnico Naval

CARLOS FERRAEZ MATUS.

Ced. 58515 AJUSTADOR MARINO.
Instalacién y reparacién maquinarie,
Maniobrista de embarque carga granel.
Transportes de volteo.

Madero y Guerrero. Apdo. Postal 72.
Manzanille Col. Tel. 140

DISTRIBUIDORA “GOMEZ SANCHEZ"
Toda clase de Equipo Contra Incendio,
Articulos Marinos.

Av. Gral Benjamin Hill 243.

Tel. 15-48-60, 15-39-27, México, D. F.

PRODUCTOS CASIL, S. A. :
Fabricantes de toda clase de Montacargas,
Winches, Grias y Estructuras Ligeras.

Oriente 55 No. 255 Tel. 19-81-20 México, D. F.

AUTOBUSES DE ORIENTE “ADO”
Una Linea a la altura de las mejores del mundo.

Capitén de Fragata, Ingeniero Naval.
FELIX ARRUTI ITURRIOTZ.
ASTILLERO SAN JUAN DE ULUA
Armada de México.

MATOUK FILMS, S. A.
Av. Cuahtémoc 130, Desp. 201.
Tel. 12-38-18 México, D. F.

Ing. Mecénico Naval. ENRIQUE ROBLEDO
LANDAZURI.

Montaje e instalacién de

Plantas Termoeléctricas de Vaper y Dijesel.
da. Privada de Amores No. 20.

Tel. 23-68-91. IMéxico, D. F.

BANDA SINFONICA DE MARINA

Academia 13.
México 1, D. F.

CUERPO DE PILOTOS DE PUERTO.
Guaymas, Son.

TALLERES GENERALES DE MARINA.

Calzada de los Vosgos No. 5.
México, D. F, ..

Libreria. “"COSMOS".
ampico, Tampsg,
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DIRECCION GENERAL DE DRAGADO.
Secretaria de Marina. -
México D F.

CUERPO DE PILOTOS DE PUERTO.
Progres_o, Yuec.

CUERPO DE PILOTOS DE PUERTO.,

Ensenada, B. C.

CUERPO DE PILOTOS DE PUERTO.
Coatzacoalcos, Ver.
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Publicacion de la Liga Maritima Mexicana
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Direccién General de Correos de México, D P
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“La tarde del 19 de octubre de 1958 una
vasta muchedumbre llenaba a su mdxima
capacidad la Plaza de la Constitucion de
la Capital Mezicana. EL pueblo daba la
bienvenida a su Presidente. Representan-
tes de todas las fuerzas vivas del Pais, ex-
ponentes de la intelectualidad, del comer-
cio, de la industria y de la banca, asistian
en una ruidosa manifestacion de alegria. Acto significativo _en la apertura de la Asambloq Geo.
;Mézico habia sido redescubierto por los neral de la Asociacién I&‘ﬁng Heroica Escuela Naval .
norteamericanos! Quedaron sorprendidos
por la clara voz del Lic. Lépez Mateos, que exponia con senmtlez y exactitud los pro-
blemas de Ameﬁ'ca Latina.

Ese redescubrimiento de México por el pueblo norteamericano fué sorpren-
dente y revelador: Sabian que al sur de la frontera se extendia el Territorio La-
tino, eterna fuente de disturbios, donde la cxuberancia del trépico parecia esti-
mular al descanso. Pero por boca del Presidente de México Lic. Don. Adolfo Lépez
Mateos, se materializé un pujante pueblo, en pleno desenvolvimiento, que hable ql
vecino con plena conciencia de derechos y la didfana vision de su destino.

Destino que traza la frontera con dedo hermanable. Establece el caracter
de los pueblos, su idiosincracia idioma y necesidades poniéndolos en contacto para
la solucion de sus problemas y ayuda mutua. México lo ha comprendido asi y ofre-
ce amistad y cordialidad entre naciones cwya historia pasada quedaba destinadg ¢
ser precisumente eso historia, y cuyo futuro reqme?'e la mejor voluntad por am.-
bas partes. '

Los americanos, ante la revelacion de un México que no sospechaban, ofre-
Cleron a SU Vez Sus buenos deseos. St han creado y desarrollado naciones ¥ en dos " !
ocasiones su potencia militar los ha llamado a regir los destinos del mundo, ahora ‘
se preguntan como pudieron desentenderse del vecino amable que Of?‘ece cuanto
tiene sin pedir otra cosa que un trato justo y humcmo |

Y desde luego tendieron la mano, com?ﬂfendze'ndo que cualquiera que puedq
ser lo que el futuro les depare, es preferible tener una nacion poderosa como wveci-
na y né un pueblo subdesarrollado. México espera la amistad y el intercambio cien.
tifico. No pide gangas ni privilegios. En Maring no requiere buques prestados ni
. obsequiados. La evolucion de la construccion naval en nuestro pais, pronto permi-
tird a la Maring construir sus propios, buques de acuerdo con sus necesidades, lo
que requiere el intercambio de técnicos Y la ayuda cientifica en la constmcczon de
maquinaria, naval. Una vez en poseswn de buques, el derecho « los fletes de retorno.,
De este modo la Marina de México wa desarrollindose y podrd ayudm- cuando seq
necesario, ¢ la gran Marina Norteame?‘wa?za.
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Nuestros Puertos

TorOLC

Vista aérea del Puerto de Topolobampo

I .

Al acercarse .a Topoloba und
con un horizonte de arena. Las profundidades dismi-.
nuyen peligrosamente y- hasta donde alcanza la vista,
se prolongan las aguas bajas. La lancha del préctico,
aparece, como si se desprendiera de los bajos, y cuan-.
do el piloto toma a su cargo la direccién del buque..
o se admira de la facilidad con que encuentra el,
camino en aquella profusién
marcaciones invisibles o por puntos ¢ a q
no se logra descubrir en los montes Jejanos. el practico
serpentea entre los canales de 12 pies. Se acerca al.
cerro del Chivero, pasa el canal. y de pronto el buque.
a salvo ‘de los bajos. navega en ¢l interior del Puerto:.
El color del agua ha cambiado a un azul intenso. que.
revela el aumento en la profundidad. A derecha. e,
izquierda se presenta una sucesion de islotes -rocosos,:
magros, de escasa vegetacién. Se pasa por, el Cerro,
del Badiri, y al finalizar una curva aparec¢ cn el
fondo de una amplia bahia.el Muelle Fiscal. El puerto
esti silencioso. En la cumbre de los montes unas
‘uantas cabafas alegran el paisaje. A un lado df:]
Muelle Fiscal. aparecen los tanques de almacenamien-
to de la estacién de Petréleos Mexicanos. jr\"fas alld.
los muelles y las instalaciones de refrigeracion de la;
Nueva Pesauera de Topolobampo. que exn]ota el ca-
marén y el pescado de la amplisima Bahia de- San
Carlos. de aguas bajas y siempre tranquilas. Topolo-
_ bampo. ofrece en la actualidad la misma perspectiva
de hace 100 afios. en que servia de asiento a.n po-
blado de pescadores. . LY R

La’ciudad mas proxima. a unos’30:kilometros:-ess
Los Mochis, con su notable ingenio. Lﬂ situacion=
de Topolobampo. muy préximo a'los estados norte-’
americanos [fronterizos. hizo pensar -en su utilidad’
como puerto de salida a los productos industriales.
agricolas v mineros de esta regi
Gobierno del Sr. General Diaz s la construc-
cién del Ferrocarril México-Kansas. La obra ﬂOfuf“
terminada y To'polobz_imnﬂ se mam}wo en el mismo es-
tado en que la naturaleza lo creo. USSR R

e planed la construc-"
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mpo el mar- se confunde

de canales. Mediante
tos de referencia que,’
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.. Bnteproyecto: de obras exteriores en la Zona de
Talia = Jade f . Topolobampo, Sin.

- - .

© En 1942 s¢ planearon las obras para construir la
P-_resa «del Fuerte. - Esta presa con capacidad para irri-
gar 180,000 hectareas, se terminé en 1954, y en la
actualidad se han abierto canales de riego c;ue onen
en§-§p1:odué'ci_6zi" 133,000 hectareas. Esta repentiga Ti-
queza~agricola; determing de inmediato el interés ha-
cia” Topolobampo. Se ordené Ia continuacién de los
trabajos-del Ferrocaril México-Kansas ahora bajo con-
‘t_rg‘l“deb Gobierno que cambié el nombre por ¢l de
Chihuahua-al Pacifico” se'encuentran terminadas las

obras”de“terraceria’ y falta la construccién de -obras

(Tg‘,'l:"al.‘l.(‘:‘,_fll'll'l'élﬁs y el tendido de vias. FEl ferrocarril
ha® empezado ‘a operar, transportando’ melazas del in-
sem?'_d?__ﬁb? nghis para su exportacién por 'f'o 0-
lobampo. “A’ partir de 1956 i Secretaria de Maripna
cbnstiuy6’ Ja ‘carretera Los’ Mochis-Topolobampo, di-
se‘:_;at_ia para trafico pesado, como parte inicial del ’DI '
de las ‘nuevas ‘obras portuarias, %

“Instaldciones de PETthB'os MEXI
Wi R s by e e - E
TR o e CANOS

) -+
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El Estado de Sinaloa presenta seductoras cualida,
des geograficas. La costa tiene una pendiente muy
suave hasta llegar a las estribaciones de la Sierra Ma-
dre Occidental ofreciendo vastas llanuras de fértiles
tierras. Estas llanuras hasta 1956 eran practicamente
inttiles debido a que los 11 rios que las bafian son
de corriente variable segiin las lluvias. Al construirse
la Presa del Rio Fuerte se inicié su explotacién. En
la actualidad se encuentra en construccién la Presa
del Rio Humaya, y se hacen estudios para la locali-
zacion de la Presa de los rios Sinaloa y Presidio, con
las que se irrigarin méas de 400,000 hectireas, de
modo que el futuro de esta zona es inmejorable y
hace pensar en la necesidad de habilitar Topolobam-
po para que pueda dar salida a la creciente corriente
de productos agricolas. A la fecha se carece de es-
tadisticas que indiquen el porcentaje de productos
exportables. La cantidad de cosechas compradas por
exportadores americanos, las cuales probablemente
se transportaran por ferrocarril. Cuales se almacenan
en silos y bodegas de Ciudad Obregén, y que otras
son adquiridas por molinos y almacenes de Guadala-
jara. Sin estas estadisticas resulta dificil prever las
necesidades portuarias de Topolobampo. Sin embar-
g0, ya se exportan en la ‘actualidad mieles y segura-
mente habra de contarse con importante tonelaje d_e
garbanzo. trigo y algodén de exportacién, que en la
actualidad se almacena en Sonora y se exporta por
Guaymas. encareciendo sn precio por el transporte en

ferocarril o carretera. El problema de més urgencia

de esta regién es contar con un suministro ‘abundante
y. barato de combustibles. El consumo ‘es muy eleva-
do debido a que Ja exnlotacién agricola es mecanizada,
y el alto nivel de vida de los pequefios propietarios
y habitantes de la reoién les nermite tener un elevado
porcentaje de vehiculos. Ademss la abundancia de
materia prima implica la pesibilidad de una répida
industrializacién. la que a su vez exieira un mayor
consumo de derivados del petréleo. En opinién de
Jos expertos en economia de la reeién, la primera
fase de la habitacién del puerto, debe consistir en
dotarlo de una eficiente planta petrolera, dandole el
calado necesario para que puedan entrar los buques
cisterna. o cuando menos, grandes chalanes tirados
por remolcadores de alta mar.

T, *
" En atencién a este problema, la Secretaria de.

Marina, Direccién General de Obras Maritimas. inicio

]a construccién de una explanada en el cerro del Ba-

biri, destinada a ofrecer nuevos frentes de atraque,.

en una longitud de 300 metros ligando esta obra bqn
un camino de acceso. ya transitable desde.TIOT?O]O-
bampo. Esta explanada se construvé demoliendo el
cerro del Babiri. v utilizando la piedra derrmda-.para
Ja construccién del camino de acceso, y la piedra

cobrante. para ir rellenando:la laguna adyacente a

3

fin de constituir nuevas zonas portnarias donde’se’:

acomoden almacenes e industrias. En este respecto,
conviene sefialar el hecho, de que la zona urbana de
Topolobampo. es sumamente reducida, las habitacio-
nes de Ja escasa poblacién se lcfcahzan en los cerros,
las cales se encuentran sin pavimentos, no ha_v'_agua
ni energia eléctrica suficiente. Las cerros estan ro-
deados por vastas marismas de nivel ]1gera.mente in-
ferior al medio del mar. Estas marismas, rellenadas
[}

PAGINA 6

¢on arena, ofrecerian amplios terrenos para la futura
zona urbana. Desde un punto de vista econémico, la

ferta de estos terrenos seria recibida con beneplacito

por los residentes de Los Mochis quienes dispondrian
de los beneficios de un clima maritimo a 20 minutos
de la ciudad, cuya temperatura en verano es ago-
tadora,
- _El aprovechamiento de estas marismas, saneadas
y urbanizadas constituiria la recuperacién de un ele-
vado porcentaje de la inversién portuaria.

Como hemos dicho, el problema basico de Topo-
lobampo consiste en capacitarlo para recibir buques

‘hasta de 5,000 '_toneladas. Esto exige aumentar el

calado a 20 pies. En este aspecto los estudios hidro-
graficos sefialan el importante hecho de que la pro-
fundidad de los canales se ha mantenido en 12’ du-
rante aproximadamente 90 afios. Esta permanencia
en la profundidad reconoce como causa la corriente
de la amplia bahia interior de San Carlos, la cual
tiene la suficiente velocidad, como para arrastrar los
depésitos que tienden a azolvar los canales. Estos
canales, ciertamente que varian de manera imprevisi-
ble con las grandes precipitaciones, el oleaje y el
viento. de los ciclones tropicales; pero en opinién. de
los practicos de puerto, que después de cada meteoro
localizan las alteraciones del canal. tales desviaciones
son pequefias, y en promedio los canales se han con-
servado en posicién durante 90 afos. Esto hace pen-
sar en dragar el canal principal a 20 pies v observar
su comportamiento y nermanencia de fondo durante
dos o tres afios y deducir de la realidad, si resulta
méas econémico su mantenimiento mediante dragado
‘0 su proteccién con escolleras, .

Contando . con el canal, el cual debe abrirse fini-
camente hasta la barra. vues en el interior del puerto
el fondo aumenta rapidamente a mas de 12 metros
de profundidad, se tendra asecurada la. evolurién
futura del puerto. La construccién .de nuevos muelles,
bodegas patios y andenes para ferrocarriles y -camio-
nes, quedara condicionada por el aumento en el tran-
sito de mercancias.

e o II

OBRAS FXTERIORES FN T.A FNTRADA DEL
PUERTO DE TOPOLOBAMPO, SIN.

DE UNA MEMORTA DEL CONSETQ CONSTITTIVO.
DE'LA DIRECCION' GENERAL DE OBRAS
MARITIMAS

Estado  Actual—Comunicacién del mar con la
Bahia Ohuira. Para que la navegacién pueda llegar
al sitio en que estd emplazada la instalacién actual,
es preciso dragar la barra por un “canal cambijante”
que se define con 12’ (maximo)’ de calado al sur-
oeste del “baio del hervidero”, y no hay forma posible’
de pasar, en la actualidad, para llecar a la zona abar-
cada por la batimétrica —10.00. ‘Sin- embargo existe’
un canal natural desde unos 1.500.00 m. al sur-oeste”
del Hervidero con profundidades hasta de '—20.00 m.,
que pasa entre la actual punta de Santa Maria -
el propio Hervidero con ——10.00 m., ahf recurva hacia
el este con —9.00 m., y paralelamente al bajo antes’
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dicho, contintia hasta Punta Prieta, para cambiar al
nor-noreste y llegar al través del paso entre Isla Ga-
ltnas y. Cerro San Carlos a la actual Bahia en que
S¢ encuentran las precarias instalaciones portuarias
de explotacién. :

La zona de agua en calma entre Gallinas, El Chi-
vero, El Vigia y San Carlos tiene unos 3.5 kms., de
largo en direccién media noreste sur-oeste y unos-1.200
de anchura entre Chivero y Cerro San Carlos.

gran extension de agua (Jue se encuentra enlre
la entrada al través de la -actual bocana natural y las
dos lineas de playa o riberas interiores hasta Estero
del Zacate y Bahfa de Ohuira. al norte, sur y este del
‘?afia] que tiene aproximadamente 37,500 Hts., esta
Sujeta a la accién de las mareas que alcanzan un ma-
Ximo de variacién de 2.07 m. (promedio de amplitudes
miximas). Ese volumen de agua que penetra, prove-
niente de la onda de marea en las entrantes de zisigias
se difunde en el conjunto de “ensenadas” y pequeiias
bahias, saliendo precisamente por la actual bocana,
en Jas variantes, con velocidades (medidas con mo-
linete) de 1.53 m./seg., hecho que hace pensar la
entrada de los barcos pequefios (68-80 Tons. P. B.)
en esas horas de vaciante que se nota facilmente por
la “bigotera™ que se forma en las proas y lo lento
de la marcha en dichos pesqueros de la entrada al
puerto. ) '
Es indudable que se trata, en este caso. de una
formacién lagunaria sujeta a pequeiia marea. El canal
que existe en €l parece “tallado” en el fondo por esas
vaciantes y el cual se encuentra consignado ya en
planos y portulanos de hace 100 o mas afios, sin va-
riacién apreciable. denota claramente el fenémeno de
escurrimientos de importancia desde el principio del
establecimiento de un cierto equilibrio en su régimen.

Ademas, el Estero de Lechuguilla, ‘con una exten-
sion aproximada de 7 kmts.. descarga por lo menos
parte de sus aguas de vaciante por un estrechamiento
entre Médano Blanco y, Punta Santa Maria. hacién-
dose un profundo canal (—11.00) que se encuentra
con el natural también que antes se ha descrito con
un dngulo méaximo de 90°. En Lechuguilla debe in-
fluir desde luego la marea, pero hay que notar que
ella crece en amplitud a medida que se va hacia el
norte por el Golfo de Cortés. y di ésta suposicion es
un hecho real se establecera una pendiente hidraulica
hacia la entrada de Topolobampo que aumentara la
velocidad ‘de las vaciantes. Estas por otra parle, se
ven “facilitadas™ o “empujadas” por la accion de los
Vientos del verano que soplan en direccion noroeste
hacia la costa. T e Lt

La forma de las curvas de fondo nos estd indi-
cando la existencia de éste fenomeno que una vez
cvantificado, como todos los otros pensamos presente
Un gran interés por su influencia en la formacién del
canal, en el cual debe obrar una resultante de las ve-
locidades existentes al encontrarse la que trae la
Vaciante de Lechuguilla con la del canal principal. .

Supongamos que existen estos hechos:‘
continuacién del canal principal, en unos 2 kms.'mar
afuera de la linea virtual que unen el punto mas al
sur de Punta Santa Maria con el mas occidental del
bajo del Hervidero (—2.00). se debe a:la accion d
esa resultante de velocidades que llegé, inclusive a
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12 Que la e

7 vrl“e_. .3 Ny

Muelle Fiscal en Topolobanipo.

producir fuertes socavaciones (zona de —20.00 m.).
2* Que la direccion de esa “velocidad resultante”
se cambia lentamente de la sur-oeste (a unos 60°) a
otra también sur-oeste pero con sélo unos 30°, por
la accién del oleaje (del noroeste) vy que sigue ac-
tuando en los fondos (ya marinos) hasta que se con-
sume en gran parte dejando entonces sélo —4.50 de
calado. 3° Puede pensarse con cierta logica que los
fondos desde —5.00 hasta —10.00 en la “meseta o
barra” son lo suficientemente resistentes a la accién
de la velocidad de vaciantes que aiin queda viva al
encontrarse con esta barra, gortin
Cualesquiera que sea la causa, o el conjunto de
causas que han originado la formacién de esta barra
de 3,250.00m. de longitud entre batimétricos —10.00
el hecho real es que: 1¢ Si el canal ha existido en la
longitud y forma actual desde hace mas de 100 anos
existe un escollerado natural sumergido, entre cur-
vas de fondo —4.00 que protege a dicho canal
2? La Barra o meseta entre batimétricos —10.00 es
el paso por donde los acarreos litorales cruzan fn;nte
a esta entrada. del NE al SE. 3¢ Dichos acarreos pro-
vienen del norte; a lo largo de las playas por la
accién del vector respectivo, provocado por la incli-
nacion de ataque del oleaje (Noroeste) con relacién
a la linea de playa. 4° La formacién del bajo de
“Guadalupe” origen de la reunién de Punta Santa
Marfa con Isla Santa Maria, se define precisamente
hacia la “meseta” en cuestién. 5° Los fondos hacia
el mar a partir de la —4.00 a la —11.00 (y mas)
presentan un acantilado que en 700.00 tiene una pen-
; :

diente de cye = 0.01, y ello indica que los acarreos
cruzan entre —4.00 interior v —4.00 exterior Y que
el plano de equilibrio de fondo, o plano de Co,rnaglia
no esta muy retirado de Ia batimétrica —10.00 que
se ha conservado en el lugar desde hace también unos
100 "anog:Sets i e pEEsItEs

Por otra.parte, el bajo del Hervidero al través
del tiempo va aumentando su volumen y ahora se
define francamente (—2.00) en la direccién Oeste.
Este a partir de la curva 0.00 de Punta Copas. La
curva del fondo en esta zona presentan la forma ca-
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racteristica que tiene por origen la accién de mareja-
das relativamente fuertes que llegan procedente del
sur-este en el invierno, pero sin causar en el Canal un
azolvamiento, sino solamente agitacién fuerte (quiza
con olas de unos 4.00 m. de altura y de 8 a 12 se-
gundos de periodo) Ll bajo del Hervidero protege
al canal principal en parte ya interior con sus planos
a —2.00 m. y de direccién Este-Oeste francos.

En el canal principal y poco al este de Punta
Santa Maria (actual) se encuentra un fondo de —9.00
entre las curvas de —10.00 y precisamente en direc-
cién a la descarga del Estero de Lechugnilla, fondo
de —9.00 que aparace notoriamente en planos muy
antiguos (de hace 50 o 60 afios). Parece ser que ésle
relleno de 1.300 m. de largo proviene de esa descarga
y que al mantenerse en tal estado indica un equilibrio
de importancia que convendra averiguar con los es-
" tudios definitivos que deben hacerse.

También es interesante hacer notar que la meseta
presenta una forma bastante regular. A unos 6 o 7
kilémetros de Punta Santa Maria (actual) y siguiendo
la costa, se observa que las curvas del fondo se pegan
a la playa y van abriéndose en formafgradual hasta
separarse (la de —5.00) unos 4.3 kms. de la linea
exterior (al oeste) de la costa, contando como tal la
del bajo del Hervidero. Esas curvas de fondo pasan
entonces al este de la prolongacién del eje del canal
v siguen una forma semejante a los que se encuentran
al noroeste de la linea de costa de Punta Santa Maria,
pues van acercandose a la playa hasta que frente a
Laguna Ciega, a unos 5.5 kms. de] extremo de Punta
Copas, se forma entre 0.00 y —5.00 un pequefio acan-
tilado, para volver a despegarse de nueva cuenta, de
ahi y pasan por frente a Punta Arena ya bastante
senarados de Ja susodicha playa (curva —5.00 a 2.5
kilémetros).

La anterior descripcién y forma de'la meseta in-
dica al parecer que la descarga hacia el mar prove-
niente de la gran bahia, ha hecho una, digamos, “dis-
persién” de los fondos, o bien que los arrastres lito-
rales se han ido acomodando frente a esa salida de
varianies en forma tal (que no se interrumpa al tran-
sito de arenas del norte al sureste. Lo mas probable
es que haya un juego de fenémenos. una cooperacion
de unos y otros (la descarga y el acarreo litoral) para
constituir esa meseta de forma tan especial y tan de-
finida. ;

En tanto. sélo hay un pequefio canal con 12 maxi-
mo en alta marea, que se asegura es cambiante y que
fue localizado por el Cap. de Altura de la Llave hace
varios afos.

PRIQ'PIOSS EC I ON

Dadas las circunstancias que acabamos de referir,
y el coniunto de fenémenos entre mezclados que con-
curren simultineamente y otros por épocas separadas,
a la formacién litoral de una bharra tan erande
(3.250.00 m. de espesor, que imnide la entrada ﬂ’e
la navegacién a Topolobampo,: salvo con apenas 12,
€5 necesario:

A —Determinar, por medio de nna camvafia de
medidas acuciosa v ejecutada con todos los elementos
del caso, las siguientes cuantificaciones:
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1.—Vientos; direccién, intensidad y duracién.
Lluvias y temperaturas, ‘
2.—Medidas de oleajes en profundidades de
—12.00 con el empleo de alégrafo, de re-
flexion de ultra-sonidos, auténomo, usando
de preferencia dos.para hacer esa medicién
simuitineamente al sur-este y al nor-oeste de
la prolongacién del eje del canal principal,
durante 12 meses completos.
3.—Cuantificacién de acarreos litorales por me:
dio de espigdn que llegue hasta —5.00 m.,
constituido de inmediato a base de tablesta-
cas (para no tener necesidad de llevar roca)
en la playa al norte de la entrada.
4.—Determinacién de la direccién de incidencia
del oleaje en la playa norte y en el bajo del
Hervidero, durante 12 meses completos.
5—LEmpleo de trazadores radioactivos y equipo
de localizacion para determinar la marcha de
las arenas frente a la entrada. Por lo menos
unas 4 operaciones completas.
6.—Levantamiento  topo-hidrografico completo
desde unos 6 kms. contados hacia adentro
(direccion Este-Oeste)  hasta la batimétrica
- —11.00. repitiendo los sondeos con Eco-sonda
cada 30 dias. ; . _
7.—Levantamiento fotogramétrico de toda la ex-
tensién de agua que esté sujeta a la marea.
8.—Medicion de mareas con maredgrafo regis-
tradas en: Punta Santa Maria, en Isla Ga-
llinas o en el muelle actual y en el Estero
de Lechuguilla a unos 6 o 7 kms. de su sa-
lida en la'Bahia, simultineamente y ‘a horas
iguales referidas al mismo meridiano y con-
sequidas debidamente.
9.—Muestreos de playa desde la costa al norte
(3 0 4 kms.), en Santa Maria, en bajo de la
Guadalupe, en bajo del Hervidero y en la
playa al sur de la entrada hasta Punta Arena.
10.—Medicién de velocidades con corrientdgrafo
registrador de inmersién en: Canal principal
a hora y lugar fijos. en dicho canal entre
Santa Maria y Hervidero a la misma hora
y en canal de vaciante entre Santa Maria
y Médano Blanco en idénticas condiciones y
a diferentes profundidades Como comple-
mento debera medirse la velocidad en el ex-
tremo o lugar en que recurva la batimetria
—10.00, entre bajo la Guadalupe y curva
—4.00 que se localiza al este del punto de
medicién.’
11.—Muestreos del material de fondo de la meseta
hasta la curva —11.00 (mar) para determi-
xclsar inater:lales de dra_lgado futuro.
0N Ae0s > (7, 1 ‘n <
12 Santami‘ilarir; ;cc(iﬂ.cf;m;ei]tloooen. Linea de
et C —11.00 (mar) en la
liac:ihzamm_l.}’r numero que fije el Ing. Jefe
E]?reg(:i(ér;:ngss:;;i;ezt:n]]a linea bajo Hervidero,
=CCLO. ste hasta —11.00, para es-
tudiar el terreno . de desplante de las obras
futuras. : ¢
13.—Trazado y planteo de lineas de base para
(Pasa a la Pag. 36)
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| Usted debe saber que...?

Por el Cap. de Nav. C. G.
Rubén Montejo Sierra.

l.—Se llama presa en derecho maritimo, la

justa ocupacién (ocupatio bellica) de las naves

enemigas y mercancias que conducen, hechas
por las fuerzas navales de un beligerante.
2—Es un principio generalmente admitido
por todos los autores, que el derecho de la gue-
ra autoriza la conquista del territorio enemigo
Y la ocupacién de sus bienes, muebles e inmue-

les, como uno de los medios directos mds efi- -

caces para vencer su resistencia y obligarlo a
aceptar la paz. o
3.—La captura de los buques enemigos, ya
sean de guerra o mercantes, hecha por el legi-
timo adversario, se funda en el derecho natural
Y no traspasa los limites de la agresién jusia y
permitida.
4.—Hasta el final de la edad media, la regla
general era establecida por el consulado del
mar, regla que, atendiendo a la propiedad de
la mercancia y no a la del buque, confiscaba
la enemiga en embarcacién neutral, y respetaba
la del amigo en el buque adversario.
5.—Después, segiin la naturaleza y extensién
de los intereses en confilicto, las potencias na-
vales empezaron a apartarse més o menos de
la costumbre establecida y a regular sus leyes
interiores, asi como sus pactos internacionales
por la medida en que aquellos intereses habian
de garantizarse. -. )
6.—Mably fue el primero que en 1764 anun-
¢ié la idea de que la propiedad privada no debia
estar sujeta en la mar al derecho de capiura.
7.—Galeani, después, en su tratado de los
derechos y deberes de los principes neutrales,

consignaba por nota su extraneza, al ver respe-
tada en fierra (en una ciudad conqu’stada) la

propiedad de los particulares, mientras que en

la. mar era perseguida y confiscada. $)
idea reaparecio -

8.—Pocos afios después esta i
en el terreno diplomatico: Franlflm, representan-
te de los novisimos Estados Unides de América

F i Rey de Prusia, concluyeron en
T o etade o lo 23 se estipulé

1785 un tratado en cuyo articu

que en caso de guerra serian respetadas las

Personas inermes y sus propiedades en las ciu-

dades y aldeas no fortificadas. )
9.—Como consecuencia de este convenio. se

llegé  la conclusién que los buques mercantes

emplead 1 cambio de la produccién, y
iconaigurssie, a facilitar y exten-

Por consiguiente destinados t
der lusnr?g‘;;?gades, goces y dulzuras de la vida,
Pasarian libremente sin ser molestados.
10—En Bremen, una junta de n;ecroctct_ntes
formul$ el siguiente acuerdo: "La inviolabilidad
de la persona y de la propi?dad 5ob're el mar,
en tiempo de guerra, constituye, {nlenl}'GSVEiz?
Necesidades de la misma no !c{rP j;l;‘lliﬂ;; 1;1&2 ik
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Instalacién de dos Unidades General M .
¢ ¢ o d §
K.W._de capacidad cada una, Modelo 15-?79-3 }I'?ng
Estacionario para dar energia eléctrica a las poblacii-
nes de Naranjos y Cerro Azul, Veracruz.

Forigue Robledo Landau

Ingeniero Mecdnico Naval

Montaje e instalacién de Plantas

Termoeléctricas, de Vapor y Diesel

Instalaciones de torres de en-
friamiento, tanques de alma-
cenamiento de combustible, Y
montajes mecé@nicos en
general,

—~ @ —

3a. Privada de Amores Nim. 20
Tol. 236891
México, D. F,
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GRANDES NAVEGANTES

MAGALLANES

Versié_:n de LUZ MUNOZ SANDIEL.

(Continia)

El 10 de agosto de 1519, un lunes por la ma-
fiana, la escuadra anuncié su salida con una
salva de artilleria. Por fin los cinco barcos de-
jabem Sevilla, descendiendo lentamente rio aba-
jo hasta Sanlicar de Barrameda, en donde las
aguas del Guadalquivir se unen al mar.

Pocos dias después en el puerto de Sanlicar,
frente al Castillo del duque de Medina-Sidonia,
llegaban de Sevilla en pequefias embarcacio-
nes, el capitdn general y los demds capitanes,
terminondo aqui, de aprovisionarse la flota.

La misa de despedida se celebrdé en la Igle-
sia de Santa Maria de la Victoria, y después de
haber prestado de rodillas el juramento de fide-
lidad de toda la tripulacién, el Almirante recibié
de manos del Corregidor el estandarte real.

Afos atrds, en la Catedral de Lisboa, en su

primer vigje de Indias, confundido entre la mul-
titud, habia hecho voto de fidelidad a otra ban-
dera y a otro Rey, Manuel de Portugal. Esta vez
ponia su sangre al servicio del poderoso Monar-
ca Carlos V, de Espafia,. y como gran Almircnte
de aquella flota, todas las responsabilidades re-
caerian sobre él.

El mayor de estos cinco barcos era el "San
Antonio”, de 120 toneladas; igriordndose el moti-

vo que tuvo Magallanes para confiarlo al Ca- .

pitén Juan de Cartagena, siendo el 'Trinidad”
de 10 toneladas menos, el que eligié para la
nave Capitana. A estos segufcn el "Concep-
cién” de 90 tons., al mando de Gaspar Quezada;
el "Victoria” de 85 tons., a las érdenes de Luis
de Mendoza y el “"Santiago’ de 75 tons. al man-
do de Joao Serrco.

Estas embarcaciones tan diferentes en sus ti-
pos y caracteristicas, harien dificil ya en mar
abierto, tenerlas reunidas constantemente, pero
Magallanes ast lo determind, porque eran preci-
samente las de menor calado las que efectua-
rian reconocimientos en los lugares bajos y pe-
ligrosos.

Antes de partir hacia lo desconocido el Ca-
pitédn Magallanes volvié a efectuar una minucio-
sa inspeccién en todas las naves.

Con mirada exigente, todo habia sido revi-
sado e inventariado; y mds que a las frases pa-
téticas acerca de la paciencia ilimitada, se ha
podido comprobar la obra meticulosa de este

hombre, gracias o los documentos archivados,

en cuyas amarillentas listas de cifras y extensas
actas consta hasta el Gltimo maravedi.

Parag el Almirante no cabicn ligerezas ni olvi-
dos, pues al hacerse a la mar, el mds pequeno

objeto faltante serfa imposible obtenerlo. En ta-
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les circunstancias para el descuido irreparable
no habria expiacién que lo remediara. Fué pues
la més estricta y Gltima revisién para las provi-
siones de boca (viveres). Magallanes las lleva-
ba en cantidades fabulosas y cuidadosaments
racionadas y hasta donde humanamente podia
preveerse, aquel racionamiento calculébase pa-
ra dos anos.

No menos cuidado habia requerido los bar-
cos, cada pieza del equipo suponia otra de re-
faccién, tales como maderq, hierro, plomo, sacos
para veldmen etc., todo lo necesario para cala-:
fatear las naves en el momento preciso. No fal-
taban los diversos arreos de pesca como redes
y arpones, pues ésta constituiria  parte del ali-
mento de la tripulacién.

Agréguese a esto, toda clase de instrumentos
nduticos de que disponian, como relojes de are-
na, astrolabios, brajulas, etc., ast como aparatos
de salvamento, cadenas para los indisciplinados,
medicinas (botiquin) y para solaz de aquella tri-

pulacién, instrumentos musicales como tambori-

les, gaitas y pifanos. :

Todo esto descrito a grandes rasgos, es sélo
una muestra del equipo naval del capitén Ma-
gallanes, refiriéndonos a los mds estrictos articu-
les para una travesia cuya duracién se igno-
raba, r:-ircunstancia ésta que escapaba a toda
prevision. I

Espafia esperaba de esta expedicién, no sé-
lo el descubrimiento del "paso!’, fin principal, si-
no toda la ganancia que pudiera dejar. Con este
propésito se habian elegido abundantes crticu-
los de pacotilla, como pafuelos y géneros en
colores chillontes, campanillas y espejos, pedre-
ria falsa y los abalorios, todo ello para el true-
que de las mercaderias mdés deseadas con los
ingénuos indigenas, y siempre que éstos se mos-
traran pacificos. Para casos de hostilidad, vy
aunque el plan de Magallanes fuerg ajeno a la
intencién bélica, Se habian equipado los bercos
con 5t8 Pcljdemsos canones, pesadoes morteros, fal-
conetes, lanzas y picas v t i
e Y todos aquellos equipos

Contrariamente a las ér
gallanes llevaba a bordo
los cuale; contaba con do
rientes. En primer lugar g i i-
oniaio Dichis Bean 2% Ui ol exped:
con quien estaba empar S

éstos Esteban Comes ol entado. Sumdbanse @

denes recibidas, Ma-
30 portugueses, entre
s leales amigos y pa-
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buena adquisicién la presencia de ambos en
la flota pues poseian conocimientos del idioma
y del lugar. Para intérprete del lenguaje malayo
ahi estaba su inseparable sirviente el esclavo
Enrique.

El Capitén que habia aquilatado su situacién, -

sabfa que eran éstos, entre toda la dotacién, los
Ynicos incondicionales a él, en el caso de una
rebelién provocada por aquellos oficiales espano-
les. :
Por estos dias, afo de 1519, encontramos ya
en la Corte espanola, al joven italiano Antonio
de Pigafetta, gentil hombre de’ Vicencio, de
familia hidalga originaria de Toscana. Este
caballero que aspiraba gloria y fortung, fiel en
su empefio, habia seguido hasta Espana a Mon-
sefior Francisco Chiericato enviado por el Papa

Ledn X, como embajador a Carlos V. Al enterarse

de que en Sevilla se dlistaba una escuadra al
mando del Capitén Fernando de Magallanes,
obtuvo permiso de su Mgjestad para ir en el
vigje. Ya en Sevilla esperé tres meses a que la
flota estuviera en condiciones de hacerse a la
me. .

Para Magallanes resulté providencial la pre-
sencia a bordo de aquel excedente, a quien el
Emperador habiale recomendado. No era éste
un ambicioso aventurero, sino un auténtico
trotamundos, Y quien mejor sino aquel joven idea-
lista para describir todo lo que viera y ocurrierg
durante aquella navegacién; —segin otra noti-
cia, se hubiera perdido todo recuerdo de la histé-
rica gesta de Magallanes, “si un hdébil y gentil
hombre, llamado Antonio Pigafetta, no hub}erg
hecho una relacién curiosa y detallada. . ." Piga-
fetta no era precisamente un sabio, pero trataba
de superarse. Habia estudiado geografia y astro-
nomia, sabia lo necesario pard determinar la
latitud del lugar, conocia bastante la teoria de
los fenémenos celestes, asi como de singladuras
y de latitudes. Estando la flota ya en el mar
Pacifico, el caballero Pigafetta fsenalé en su
diario, ‘'no solamente la latitud, sino la longitud

de la linea de demarcacién; Y pard evitar toda

o
equivocacién advirtié que ésta se hallaba a 30°
al oeste del primerbme{;dlgno, situado a su vez
a 3° al oeste de Cabo Verde.

D(CDISI dias antes de partir, Magallanes redacté
su testamento. Como ferviente catélico primero
se dirige a Dies N. 8., ¥ reparte con toda I;))rigg
sién los legados a la Iglesia ¥ hospltalest. ed e
que al pasar a la vida eterna sus Tres osMari
cansen en Sevilla en el Convento de Santa i dg
de la Victoria, o en la iglesia mds préxnlna ela_
cada a la Madre de Dios. Libera de clr ?scen
vitud en su conmovedor testamento dal ]c(;:r:i n
malayo, su esclavo Enrique; qsegurénf' ; e Soer
mds su sontenimiento. Despues se r]?;l:: zgnes :
familia; a la conservacion de sus Mo
participacién de bienes d su esposaﬁrme ciuedé

Sslo en aquel pliego, con letra

estampada la altima voluntad gle Hernarr;cgﬂrsd:
Magallanes, porauée nada habria de cu :
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ni siquierq sus restos mortales descansarian en

guno de los lugares elegidos por él.
. El martes 20 de septiembre de 1519, a los
ptimeros albores de aquel dia memorable, los
cinco galeones adustos e imponentes, f{bance
aléjando de tierra firme para emprender uno de
los vigjes de descubrimiento mds fantdsticos que
registra la historia universal,

EL .VIAJE

- E1 20 de septiembre de 15189, la flota de Maga-
lldnes dejaba atrds al puerto de Sanlicar.

.. Las cinco naves fueron navegando hacia el
sutloeste’' y seis dias mds tarde arribaban en
Tenerife, una de las islas Canarias, deteniéndose
tre8 dias en un lugar propicio para completar sus
provisiones de agua y carbén. 5

- | Préximos a partir el capitén Magallanes vié
geercarse una carabela espaniola que desde le-
jos hacia sefiales. Esta embarcacién le traia un
mensaje secreto de su suegro Diego Barbosa con-
tirmtindole los rumores sobre aquellas instruc-
ciones secretas encomendadas a los oficiales es-
paiidles; que la dicha conspiracién le prevenia,

. era encabezada por el capitén Juan de Cartd-

gend, sobrino del Obispo de Burgos. A esta car-
ta —la Gltima que recibiera en su vida— y pese
.a quela honrada y veraz informacién provenia
de persong, de la mds alta estima para él, Maga-
llones mds endurecido que nunca, contestd, que
seguiria fiel al servicio del Rey de Espana y si
era necesario a costa de su propia vida.

El dia 3 de octubre el Capitédn ordené levar
anclas y por tltima vez la mayoria de la tripu-
lacién vié el suelo patrio. La navegacién conti-
nué directamente al Sur, pasando entre Cabo
Verde y sus islas, situadas en los 14° 30’ de la-
titud septentrional.

Tarea dificil era para el Almiramte la de te-
ner reunidas aquellas embarcaciones tan desi-
gudles entre si.. Ya antes de partir habia elabo-
rado algunos reglamentos para este fin.

Cierto es que los capitanes estaban entera-
dos de la derrota, pero la estricta consigna para
los cuatro veleros era seguir siempre la estela
de la nave Capitama "Trinidad”, la cual iba ade-
lante. De dia y atn'con vientos y tempestades
no dejaban los barcos de estar a la vista. Pero
durante las noches resultaba mds dificil mante-
nerlas en constante comunicacién; para tales cir-
cunstancias habiase instalado un sistema de se-
nales luminosas. Este consistia en llevar bien
asegurada en la popa de la nave Almiromta una
antorcha de teq; “'si ademds del farol se encen-
dia una linterna o trozo de cuerda de esparto’,
las demds naves harian lo mismo, asegurdndose
asf el Capitén General de que le segufa. Si la
nave "Capitana” encendia dos luces, sin el fa-
rol, indicaba que debian las naves de cambiar
la direccién, ya para moderar su marcha, o ya
por viento desfavorable. Tres luces aconsejaban
recoger la vela inferior, ''se quita la boneta

(Pasa a la P&g. 37)
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La Batalla el Rio de la“Plata

(Contintia) .

A la noche- escribié tres Cartas:.a su .esposa,
a sus padres, y-al embajador. Esta Gltima gx-.
plica su decisidn: : g

Al Embajador de Alemania en Buenos Aires.

Su Excelencia: | . Después de una larga

lucha llegué o la grave decisién de hundir
al acorazado de bolsillo Graf Spee para: impe-
dir que cayera en manos enemigas. - Estoy. con-
vencido de que en tales. circustancias. no habia
ningun otro curso abierto para mi, .una vez. gue
habia conducido a mi nave a la trampd de Men-
tevideo. Porque, con las municiones./que me cue-

daban, cualquier intento de abrirme paso. com- -

bediendo hasta el mar estaba destinado o fallar.
Y, sin embargo, sélo en aguas ‘profundas spadia
hundir mi barco después de usar el resto de Jas
municiones, para evitar asi que “cayera.en md-
nos del enemigo. L Y b g b
Antes que exponer a mi barco al peligro. de
caer parcial o totalmente en mdnos.-enemigas
después de su intrépida batalla, resolvi que era
preferiblé no pelear sino destruir .su .equipo.-y
hundir el barco ) ; o e t e
Pospuse mis intenciones mientras. era. respon-
sable todavia de las decisiones’ sobre la suerte
de la tripulacién bajo mi mando. Pero . después
de la decisién de hoy del Gobierno de-la .Ar-
gentina, no puedo ya hacer nada por.mis: hom-
bres. Tampoco podré tomar ya parte en.la ac-
tual lucha de mi Pais. Ahora sélo puedo demos-
irar cen mi muerte que los Servicios- Armados
del Tercer Reich estdn siempre dispuestos a mo-
rir por el honor de su bandera. - . .. . . .
Yo solo asumo la responsabilidad del hun-
dimiento del acorazado de: bolsillo, Almircnte
Gruf Spee. Me siento feliz de pagar.con mi vida
cualquier posible mancha en €l honor de la ban-
dera. Haré frente a mi destino.con. fé firme en
la causa y el futuro de la Nacién y del Fuehrer.
Escribo esta carta a Su Excelencia .en. la
cquietud de la noche, después de.una .calmada
deliberacién, para que usted pueda informar. a
mis superiores v desmentir los rumores publicos
en caso de que fuera necesario. | It e
(firmado) LANGSDORFF. Capitén -Oficial Co-
mcndante del hundido acorazado de bolsillo Al-
mircnte (GrafiiSpee. st ar e i s Astanai il e
A la mariana siguiente fué encontrado su
cadéver descansando sobre una bandera de ‘la
vieja Marina Imperial Alemana. - -« . TR R
Solo mediante un poderoso: control per_spnal
v ante la consideracién de la responsabilidad
que entrafiaba para él el desembargue de isu
tripulacién, compuesta por mdas de mil "jovenes
marineros pudo posponer su decisién hasta ha-
ber cumplido con su deber, y hecho un informe
completo ¢ sus -superiores. Esta misién .quedo
terminada anocheé, v el destino de un bravoma-
rino, que ha escrito ofra pdgina gloriosa en la
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lfflis’t'oric: de la Marina de Alemania, llegé a su
Ha e Ll -

Langsdorif fue enterrado en la tarde del dia

siguiente en el panteén alemdn.
—o00o0—

Hardwood fue ascendido a Contralmirante.
Visité Montevideo en el Ajax, y el Achilles fue
enviado o Buenos Aires. Ambos buques fueron
objeto de grandes demostiraciones de carifio.
Poco después el Ajax recibié érdenes de regre-
sar a Inglaterra, v el "Achilles” a Nueva Zelan-
dia. El Contralmirante Hardwood pasé su in-
signia al "Hawkins"'. .

- “El primer Lord del Mar, almirante Pound, le
escribid: .
: 11 de enero de 1940

_ Mi querido Roberto:

. No .puedes dabrigar ninguna duda sobre lo
que sentimos agui y de tu determinante y va-
leroso manejo del Graf Spee.

. No tengo por qué negar que cuando recibi-
mos noticias de que habian avistado al Graf
Spee, pensé que los alemanes andaban de suer-
te, va que el primer contacto de uno de sus aco-
razados de bolsillo se habia efectuadeo en el
drea en que tenfamos la unidad mdas débil de
persecucién vy, lo que es mds, no solamente es-
taban separados los dos barcos de la unidad,
sino que iban al encuentiro del mds débil de la
parejd.

Creo que la manera en la que todos tus bar-
cos .se lanzaron al ataque desigual debe haber
tenido un gran efecto moral y una enorme in-
fluencia en las subsecuentes acciones ininteli-
gibles del Spee. El enemigo debe haber com-
prendido que el “Exeter” tenia Unicamente un
canén util cuando se alejé de la pelea, y no pue-
do imaginarme por qué el Spee no se volvié
contra él y lo terminé alli mismo.

Atn si todos tus barcos hubiesen sido hun- °
didos, habrias hecho lo. que debias. Como re-
sultaron las cosas, me alegro de que no hayas
tenido al Cumberland contigo; de esa manera,
aun cuando hubieras hundido el Spee, no ha-
brica sido una accién naval tan ‘gloriosa.

Tu comportamiento tuvo un gran efecto en
dos aspectos. En primer término Ha sehaclado
una norma para esta guerra, lo que tiene gran
importancid. ;

" En segundo lugar, ha demostrado que la Cor-
te ‘Marcial del Troubridge estuvo equivocada.

Poco imagindbamos, cuando fuimos compa-
fieros de barco hace tantos anos en el Medite-
rréneo, lo que el destino nos tenia reservado;
pero el destino ha sido mds benévolo para con-
tigo que para conmigo, porque te ha permitido
tener el mando de una fuerza britdnica en una
batalla marftima venturosa. Yo nunca tendré
esa suerte. ,

Tf':;;do indica que has sido objeto de una re-
cepcidon maravillosa en Montevideo, pero no
creo que haya sido mds de lo que te mereces.

Tuyo siempre Dudley Pound
FIN
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Palabras de salutacién dirigidas por el Ingeniero M. N.
Raymundo Cuervo, a la Asamblea General Constitutiva
de la Asoctacion de la H. Escuela Naval, el dia 21 -
de Octubre del presente afio en el Auditorio SCOP.

Senor Secretario de Marina:

COMPANEROS:

El Capitdn de la maring francesa Raoul de
Beaudean, que se hiciera famoso cuando en la
noche del 25 al 26 de julio de 1956 respondié
con valor y decisién de hombre de mar al S.0.5.
que a las 0320 G.M.T. lanzé el “Andrea Doria”
y acudié al salvamento con su barco, el 'ILE-de
FRANCE”, dice en sus memorias que en un dic-
cionario ya en desuso, encontré esta definicién
desconcertante de lo que es un marino:

"MARINO: ‘Hombre rudo y poco civilizado, en-
cargado de manejar un barco y que se aliménta
principalmente de alcohol y de tabaco™.

Cudntos . de' nosotros llegamos un dia a la
Escuela Naval con la acaso no muy precisa pero
si latente esperanza de lograr convertimos en
hombres rudos, temibles por poco civilizados y
que, manejando un barco de guerra armado de
tonante artilleria pudiéramos alimentarnos prin-
cipalmente de alcohol y de tabaco. Yo confieso
a ustedes que fui uno de ellos acaso por légica
reaccién de adolescente.flaco y desmedrado.

A otros, como a los corsarios de los siglos
XVII y XVIII, les llevé su gusto por el peligro,
su instinto marinero, su amor: a la tempestad y
a la batalla como dice el historiador de Ponche-
ville al presentarnos el diario de a bordo del cor-
sario Plucket “hijo y nieto de marinos” a quien
su padre ensefiaba desde nifio, que “El hombre
de mar debe saber coser sus velas”. _

Algunos mdas llegaron para continuar una
tradicién de familia, con el atén de dar mas bri-
llo a los nombres que nos fueron familiares entre
jefes y maestros de esta marina nuestra. Y por
lo menos por fin, tan menos que Yo sélo puedo
recordar un caso, ingresaron a nuestra Escuela
porque "“la tierra los hastiaba y el mar los lla-
maba’’; me acuerdo la tunda que le d.zeron al
pobre novelén que nos salién con esta tirada de
zarzuela.

Y asi, afios tras afio, al iniciarse los cursos,
con azoro pintado en los rostros imberbes, jun-
to a los ya iniciades que llevan con marcial apos-
tura el uniforme de cadetes navales, se formaba,
se forma y se seguiré formando, el grupo de los
noveles, la antigiiedad de nuevo INgreso.

Y la Escuela Naval, nuestra Escuela que a
pesar de sus pocos aiios ha sabido ya prep.dezr
en su bandera la condecoracién de “"Heroica .
nos va recogiendo a uno por uno y @ l°519’“?§;
enteros para ir haciendo un todo de realizacy

social y asi resulta posible el que ahora, gracias

al entusiasmo e iniciativa de companeros disun:
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guidos, se organice esta Asociacién en cuyo
nombre me ha cabido el honor de dar a ustedes

" la bienvenida y saludarles con fraternal abrazo.

Pero si diversos pudieron ser los motivos que
determinaron nuestro ingreso, muy pronto, cuan-
do llenos de emocién juramos la bandera na-
cional en nuestra Escuela y vimos prendido en
nuestras gorras de gala el escudo de la Armada
Nacional, fue una sola la decisidn que nos unié
y que desde entonces nos ha seguido uniendo:
la de servir @ México.

Ilusiones de juventud, arestos de una vida
que comienza a tomar esencias de individuali-
dad, ambiciones nobles y esperanzas humanas;
todas ellas supo despertarnos nuestra querida
Escuela y a todos nos fue dando la oportuni-
dad luminosa de ver, mientras cumpliamos’turno
de centinelas en la guardia de honor, el sol que
se levanta sobre el mar y que vaciando su luz
desde lo alto de la cima del Citlaltepetl acaba
por inundar el altiplano y las costas de esta tie-
ITa mexicana y ese mar que a diario se pinta
en oros de alborada frente a la Escuela Naval,
la nuestra de frente a Faros y la de ahora de
Antén Lizardo, tiene en la geografia, el nombre
de nuestra patria. '

¢Acase no debemos ver un simbolo en el
hecho de que al cumplir nuestro servicio militar
de centinelas tuvimos muchas veces ante nues-
tros ojos la misma mar por donde un dia llegaron
naves castellanas que fecundaron nuestro espi-
ritu y por dénde a diario sale el sol que fecunda
nuestros campos? Frente a nosotros, la mar v
en despliegue tierra adentro y en la consigna
militar que recibimos, la Patria, la que Ramén
Lépez Velarde llamara “suave patria”.

Después, los aiios, la vida. .. la vida fue mar-
cando a cada uno un derrotero de destino que el
esfuerzo y el merecimiento propio hace més an-
cho para unos y mds angosto para otros. El
grupo formado por vez primera en sus vidas, al
toque de lista, después de confundirse con los ya
iniciados. y después de aprender a llevar como se
debe el honroso uniforme de cadetes navales.
se fue desintegrando en desintegracién fisica
fatal. Unos murieron prematuramente dejando
en nosotros el recuerdo doloroso de un hermano
que se pierde para siempre. Su ausencia en
estos momentos pone sombra y saudades en
nuestro espiritu. Otros, siguiendo los dictados
de su inclinacién evolucionada, de su ihquietud
o de su razén, escogieron para desarrollarse en
hombres. caminos ajenos al servicio en la mar: -
los mas, fieles al dictado primario, iniciaron o
ascencién de esa abrupta cuesta que se llama
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el servicio activo-en-marina de guerra o en ma- -

rina mercante, v que tan sélo deja en los que
saben escalarla seguirla, como testimonio -de sus
sacrificios, de la rudeza de sus trabajos, de su
devocién al mar y de los sufrimientos y ausen-
cias de las gentes suyas: madres, esposas e hi-
jos. los galones de la bocamanga, el orgullo en
el alma, el honor del nombre y el envidiable
derecho a ser llamados con carifio v respeto:
“"mi comandante”.

Nos fuimos dispersando pero para siempre
quedd prendida en el alma de todos, de los que
siguieron fieles a la intencién primaria v de los
que de ella nos apartamos, la ensefianza que
recibimes en nuestra escuela y la consigna que
nos dio su tradicién heroica; la de servir a Mé-
xico y fieles a esa consigna y atentos a esa en-
‘senanza aqui estamos hoy reunidos una vez mds
para cumplirla y para seguirla.

Porque el propdsito de esta Asociacién que
hoy inicia su vida, no es unicamente, como no
debe sor tan sélo, el d» renovar lazrs de amistad
qus un viejo sentim’ento de compaferismo hace
mds y més firmes conforme al pasar el tiempo,
el joven va cediendo su lugar al hombre en
madurez. Claro esté que la intencién inicial es
~mantener reunidos y unidos a quienes recibie-
ron las mismas ensefianzas y las mismas con-
signas. El compafierismo y la amistad que nos
liga serd el fraguante que dard mayor solidez
al blogue que intentamos constituir.

Pero el propésito final debe ser el de ayudar-
nos y estimularnos unos a otros para realizar
la tarea qgue nos corresponde dentiro del gran
cuadro de evolucién y progreso de México y es
por esto que debemos ver como motivo del mejor
augurio, el hecho de que la Asociacién de la
Heroica Escuela Naval se constituya precisamen-
te en los momentos en que México, a traves de
la alta y autorizada personalidad de su Primer
Meandatario, el Sr. Lic. Don Adolfo Lépez Mateos,
ocupa las tribunas del mundo y de los Estadq_s
Americanos v en forma que hace honor al pa's
vy a su gobernante, da cuenta de- su madurez
como Nacién v de su in'tenci’én. de cgontlnudf
adelante en su programt de mejoramiento so-
cial v consolidacién politica. :

Nosotros, los hliosp de la H. Escuela Naval,
recibimos ensefianzas técnicas de orden esveci-
fico ‘'que nos califican para resglver pf"{blemas
que si bien hasta ahora parecian exoticos ﬁn
México, nuesiro progreso industrial v nuestra
evolucidn econdmica, les hacen _crclucxlmentﬂ.._ de
urgente solucién. Preparados estamos tctr:;bléﬂo
‘como muchos compaiieros lo han d-emos_tml 9 Y
para aportar esfuerzo y conocimientos al pro-
greso tecnoldgico de nuestra patrid. Seee
problemas debemos enfrentarnos y a esds

L ‘w 5 -‘40
nidad intelectual, con sentidc : :
y decisién de cumplir con la consigna que nos

diera nuestra Escuela. : ) s

Y asi, como en esa flota que se reun_ui.’i pc:ra
y . ok = £, £ b o

levar & cabo el desembarco el dia D, asi entre

nosotros que ros estamos agrupando para reali-

PAGINA 514

A escs

i

REVISTA "LITORALES”,

zar operaciones en comun, hay naves de muchos
Y variados tipos: unidades de guerra que reunen
las caracteristicas todcs necesarias para mejor
dirigir y apoyar el combate y hay naves mer-
cantes a cuyo cargo estard transportar las fuer-
zas y elementos que consolidarén las posiciones
conquistadas. Junto a esas unidades bdsicas,
nes agrupamos embarcaciones de las clases mas
diversas, pero todas dispuestas a seguir al man-
do comun. El insignia y el comodoro pueden izar
sus sefales pues estamos listos para dar avante.
En Tratalgar, cuando Nelson izé sus sefiales, para
djctar la frase famosa que la historia naval ha
recogido con reverencia, cuando dijo: “Ingla-
tera espera que cada. hombre cumpla con su
deber”, el Almirante Collinwood, su segundo en
el mundo de la flota, a bordo de su insignia el
“"Royal Sovereign”, exclamé: “Me gustaria que
Nelson dejara de estar mandando estas sefiales,
ya todos sabemos lo que tenemos que hacer”.
Aqui tamb’én nosotros ya sabemos lo que tene-
mos qué hacer, pero no importa, aquellos de
entre nosotros que llevan el peso de responsa-
bilidades nacionales, icen sus senales, nosotros
les s=guiremos. . ;

Y antes de terminar, quiero pedir a ustedes
que consagremos un recuerdo de admiracién y
de carino para nuestros companeros que murie-
ron en la mar, cumpliendo con su deber ante el
ataque de un enemigo extranjero. Sobre esa mar
que fue su tumba cayeron ladgrimas de mujeres
mexicanas y parece como si flotara sobr? las
olas que los cubrieron, a'guiza de epitafio, el
perstmiento de Beaudelaire:

{Hombre libre, ti siempre amarés la mar!
e
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Por el Cap. de Nav. (il

Rubén Montejo Sierra.

Al Sr. Capitén de Altura Don Marcelino Tuero
Molina, como un sincero testimonio -de nuestra
cordial amistad.

El personaje a quien me VOoy @ r?i?fir ahora,
era un venerable caballero que escribié todo un
capitulo de humorismo en la ciuiiad_de Campe-
che hace aproximadamente medio siglo. De fa-
milia muy honorable, Don Tachito ch}cmo, con
su innegable don de gentes y su Ingemio agudo,
se hizo querer por todos les que lo trataron.

Todos los dias, de 3 a 4 de la tarde, después _

de dormir la siesta (el decia que quien no la
duerme en Campeche, poca cultura :_'evelc:) se
le veia caminando descalzo a la orilla de la
playa. Muchas veces manifestéd que al efectu.cxr
estos paseos vespertinos alcanzaba tres obje-
tivos: hacer ejercicio, flirtear con las musas y
quitarse los callos; que el agua ablanda la piel
v la arena actha como lija. chbe: haFer notar
que Don Tachito era un poeta festivo fino como
pocos los he visto. e
" Nos decia que él vivia de sus rentas después
de haber hecho una buena inversién, ya que

todas sus entradas inmediatamente se convertian

. en salidas, pues le dio carrera a su hijo Adal-

berto que se gradué de Licenciado en Derecho
y llegé a figurar como Magistrado de la Supre-
ma Corte.. Pues bien, Don Tachito, sin ningin
problema econémico ya que vivia a expensas
de su hijo, se dedicd a darle gusto a su princi-
pal entretenimiento: la poesia festiva,

Cuando sonaba mds el nombre de Don Ta-
chito v se le acumulaba la chamba era en el
mes de diciembre, en que' tenia que hacer la
letra de muchos cénticos navidenos,

Es costumbre en la ciudad de Campeche efsc-
tuar las "Novenas” por distintos rumbos de la
ciudad; en esas novenas, porgue duran nueve
dias, se le reza al nifio Dios. Al final del no-
veno dia alguien se roba al nifio Dios v a los
dos o tres dias avisan a la ama de la casa donde
se rezé la novena que lo llevardn pidiendo po-
sada. Cuando llega la noche sefalada, va la
duefia de la casa tiene todo preparado para
una gran pachanga y permanece la puerta de
la casa cerrada. Y entonces llevan al nifio Dios,
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pero antes de enitrar a la casa, cantan unos vi-
llancicos con una miusica adecuada y con letra
invariablemente de Don Tachito; en esa letra
se da a conocer la forma en que fue robado el
nifio Dios; se agrega también en esos villancicos
las cosas chuscas sucedidas a personajes co-
nocidos y sobre todo a los vecinos.

Cabe hacer notar que hay muchas personas
catélicas que hacen su novenita y tienen especial
vigilancia en el nifio Dios para que no se lo ro-
ben, vy al terminar el ultimo dia lo guardan y
esperan hasta el afno siguiente en que le vuel-
van a hacer su novena, estos son generalmente
las personas pobres, pues dunque los “ladrones”
al entregar al nino llevan la miusica y el vino
para la fiesta que se desarrolla después de en-
tregar al nifio, los duefios de la casa cooperan
con la comida. No sucede asi con las personas
pudientes que se hacen de la vista gorda y has-
ta dan facilidades para que se roben al nifio
Dios. ' 3

Como un pequefio ejemplo de esos villanci-
cos diré la letra de uno- de ellos:

Abranme la puerta
Que aqui traigo al Nifio
Que hasta esta noche
Se hallaba perdido.

Fue su hija Rosario

Quien nos lo entregé

Su padre lo supo

2 Y una tunda le dio.... etec....

Hasta aqui he descrito uno de los capitulos
de la vida de Don Tachito Galeano, pero el que
narraré en seguida es uno de los que me han
impresionado y que tengo en mi memoria a
pesar de que cuando sucedié contaba yo diez
aflos de edad. J

Por todos es sabido que la ciudad de Cam-
peche contaba con los carpinteros de rivera mds
experimentados, del continente y sus embarca-
ciones tenian fama de marineras en todo el mun-
do. Barcas construidas en Campeche tomaron
parte en la Batalla de Trafalgar y muchos otros
surcaron con sus quillas después de varios si-

gles v en la actualidad todavia existen descen-
dientes de aquellos carpinteros que hicieron de
su oficio un arte.

El episodio a gqus me voy a referir tuvo lu-
gar en el aio de 1923. : ,

Existia en el barrio de San Romén un maes-
tro carpintero de rivera a quien se le conocia so-
lamente por Maestro Rufino, sus apellidos nunca
les supe.—Este maestro, de edad bastante avan-
zade, trabajaba para empresas particulares y
una vez se propuso construir un pailebot por
su cuenta, aprovechando lo que sobraba de cua-
dernas, tracas, etc., de los barcos, que construia
a los particulares v que de buena .fe se la re-
galaban a Don Rufino y ciertos tablones que de
su enelda nodia comprar., 5

Don Rufino puso a grada de: construccién o
I orilla de la playa frente a la portada. de- su
casa v trabajaban él y sus hijas que eran ftres,
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la mayor de 20 afios mds o menos y que ma-
nejaba la hachuela con envidiable maestria. Des-
de luego que trabajaba en su barquito que era
de 60 toneladas aproximadamente, en sus ra-
tos que tenia libres, y los domingos lo ayudaban
algunos de sus companeros.

En esta forma de trabajar, la construccién de
lu embarcacién duré més de un afio ya que ha-
bia temporadas hasta de 15 dias en que no le
metia ningan clavo, :

Come la casa de Don Rufino no tenia servi-
cio sanitario, era publico y notorio que, atn

. cuando el barco estaba a medio construir, las

hijas de Don Rufino se servian del casco como
letrina y habia veces que las tres al mismo tiem-
po hacian en el casco del barco una necesidad
fisiolégica: mejor dicho dos, pues siempre que
se hace una de ellas lleva aparejada la otra.

Como todo tiene su fin en esta vida, llegéd
el dia en que el pailebot quedé terminado y
Don Rufino invité a sus amistades para el acto
del lanzamiento.

Entre los invitados estaba mi padre y me lle-
vé de acompanante.

Se improvisé un pequefio templete en el que
tomaron asiento los invitados y hubieron discur-
sos, todos los oradores ensalzaban la' tenacidad
y laboriosidad de Don Rufino y de sus hijas y
los ponian como buen ejemplo a las generacio-
nes venideras, etc. Después de los discursos la
hija mayor rompidé en la roda la tradicional bo-
tella de sidra; luego quitaron las cufias y el pai-
lebot se deslizé hasta balancearse majestuosa-
mente sobre la mar. De all& lo atrancaron « un
pequeiio muelle y todos los invitados subjieron a
bordo para dar un pequefio paseo por la bahia.
Durante este paseo eniré el ingenio de Don Ta-
chito, pues cuando el patrén de la embarcacién
ordené a los tripulantes “Cazar la Mayor”, don
Tachito comenté: La hija mayor de Rufino se
pone contenta porque cree que la van a casar,

En otra ocasién comentd el patrén.—Llevamos
mucha gente a bordo y la mayor parte sobre cu-
bierta; vamos a preparar las embarcaciones me-
nores: que vean si no estan podridas las damas.

Don Tachito les dijo a las seforas que reu-
nidas en el combés, estaban sentadas sobre va-
rias bancas: —No se preocupen sefioras que
no las van a revisar a ustedes,

Terminado el paseo a eso de las dos de la
tarde, el pailebot quedé fondeado cercq del atra-
cadero y empezaron a subir a bordo las vian-
das, como chicharrones, cochinitg pibil, cangre-
jos moros, tortuga blanca etc,, v también cer-
vezas. {

Antes de la reparticién,
Don Tachito hiciera el brin

ni perezoso, empezd un b

] rindis en verso: muy
largo pero del cual se quedaron grabadas en mi
mente los' versos del

; altimo cuarteto i
aalt » que dice

El barco, segiin se vé
Cruza el mar con desatino:
Yo no seréd “W.C.” g
De las hijas de Rufino,

alguien sugirié que
dis, y este, ni corto
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Modelismo Naval

ARGUDIN

POR MARIO LAVALLE

(Contintia)

ESCALAS UTILIZADAS EN LOS PLANOS DE
CONSTRUCCION DE MODELOS

La escala en el caso particular de Modelis-
mo Naval, es la relacién de proporcionalidad que
existe enire las dimensiones en el plano y la del
buque al tamano natural.

Las escalas se representan generalmente por
medio de una fraccién cuyo numerador nos indi-
ca una magnitud verdadera. Asi por ejemplo:
si tenemos un plano hecho a la escala de 1/100
a cada cm. del dibujo corresponden 100 cm. o
un metro del buque que tratamos deé reproducir.

En un plano hecho a la escala de 1/500, si
la eslora del modelo es de cm. el tamaiio verda-
dero del buque serd@ de 80 x 500 = 4000 cm. =
40 Mts,

Los planes para construir un modelo, se tra-
zan generalmente en las escalas que permiten
apreciar el mayor niimero posible de detalles y
poder terminarlos con fidelidad.

Si el modelo es de un acorazado, crucero
pesado o un buque de gran eslora, es conve-
niente utilizar una escala de 1/100 a 1/150.

Para modelos de bugques mediano, yates, etc,
es aconsejable usar una escala de 1/50 y para
modelos de embarcaciones menores como lan-
chas, pequeiios veleros, etc. se debe emplear de
1/20. -
Los modelos en miniatura son construidos ge-
neralmente a una escala de 1/1000.

Los ingleses y americanos usan las escalas
siguientes: para modelos de buques grandes
1/8" =1 pié. .

En modelos de buques mediano 1/4" = 1 pié
y en embarcaciones menores 1/2" =1 pié que
corresponde a 1796, 1/48 y 1/24 en el sistema
métrico.

Para pasar de una
emplear un pantégrafo,
mas sencillo y exacto o
dricula que aunque no muy p
para el objeto.

escala a ofra se p}xede
que es el procedimiento
por medio de la cua-
reciso es suficiente

PROCEDIMIENTO PARA LA CONSTRUCCION
DEL CASCO

Par truir el casco de un modelo se uti-
lizan d?v:rosl::ss sistemas: Tallado sobre un blogque
de madera; método de tablas superpu:astas lla-
mado pan y manteca; el método c‘mtenor ahue-
cando el casco y por ultimo, el n}etodo de cui'i-
dernas y tracas tal como se practica en la reali-
dad en la construcién naval en madera.

REVISTA "LITORALES", OCTUBRE Y NOVBRE. DE 1959

METODO TALLANDO UN BLOQUE SOLIDO

Una vez que se tiene el plano a la escala
elegida, se habilita un bloque de madera de
cedro seco y sin nudos al cual se le cepillan sus
caras y se comprueban mediante la escuadra
para que queden a 90 grados.

El siguiente paso consiste en sacar plantillas
en cartén o lamina que se calcan de los planos
de proyeccién horizontal., de perfil y del trans.
versal de cada cuaderna.

-En el bloque se marca la linea media o de
crujia y las perpendiculares a ésia que repre-
sentan las cuadernas, como se indica en la Fig. 4

Luego se trazan los contornos de planta v de
perfil en las caras del bloque, cuidando de que
las lineasde las cuadernas se correspondan en
ambas proyecciones como se observa en la mis-
ma figura 4. \

Ya se puede proceder a cortar el bleques si-

Fig. 5. -Plantillos tomadas del plano de formas
transversales. ' '
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Fig. 6

guiendo con la sierra de calar el contorno del

plano de pertil, dejando un pequefio margen de :

6 mm. aproximadamente e igual operacién se
hace con el de planta. Una vez eliminada la ma-
dera sobrante, se tendrd; la planta y perfil aproxi-
mado del modelo. Se trazan de nuevo las lineas
que representa las cuadernas ya que ellas ser-
viran de guia para el tallado.

Se procede a construir las plantillas de las
curvas de las cuadernas Fig. 5 y se numeran en
" en mismo orden que en el plano.

Estas serviran para ir déndole forma al cas-
co, rebajando el material sobrante que nos va-
yan indicando los puntos de contacto de cada
plantilla Fig. 6 v 7, hasta que ésta ajuste perfec-
tamente en todas susg*partes. Se comienza a re-
bajar el material partiendo de la seccién media
o cuaderna muesira siguiendo hacia proa y popa
respectivamente. Al terminar con una banda se
prosigue con la otra utilizando las mismas plan-
tillas ya que el casco es siméirico. El material
sobrante debe irse eliminando cuidadosamente,
pués el sacar més de lo necesario puede arrui-

| Madera sobrante que se
rebaja para que gajuste la plantilla

SRR
e
el R

Fig.7.-Vista encorte del blo-
que en la seccion media.
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: Fig. 8 .
nar el ‘casco del modelo. Para tallar el casco se
coloca en un dispositivo de madera como indi-
ca la figura 8 y se va rebajando para darle for-
ma con las siguientes herramientas: cepiilo de
modelista de borde curvo, escochevere, guvias
y formones y para el acabado final se emplea
papel de lija. :

El procedimiento que se acaba de describir
se utiliza generalmente para tallar cascos de mo-
deles pequenos.

(continuord)

IIJoaomomomomo::oc’:wc_—,w:omac::omd

El Viento v el Mar

Poco sé decir;
poco sé pensar:
al viento. v al mar
les voy a pedir
mi nuevo cantar:
1Al viento y al mar!

Al agua y al viento
fio el pensamiento
de mis nuevas rimas
(1Oh mar; cuéntame un cuento!)
a la onda enorme
v a la racha informe:
a cimags y a simas.

1Oh viento, compadre
de mi veleidad!
jOh gran onda, madre
de la Humanidad!
Quiero, viento y onda
vuestra poesia. ..
(1Viento: cuéntame un cuento!)

1Oh mar, dame un rit
de belleza rara: i

dame tu sal para
mi descubrimiento,

Y un rumor que arrulle mi melancolia,

Amado NERVO.
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* HISTORIA DE_UN UNFORME |

Por ALBERTO CALCES. Y

Cuando atracamos al endeble muelle de Ce—:
dros, el atracadero estaba lleno de gente. Toda
la poblacién se acerca a curiosear. Los comer-

cicmtes o tratar del pldtano, maiz y verduras del |

despensero. Los cagentes de c_ctrga a tramitar la
carga y descarga de su consigndacion. Los_.’em-
pleados federales en busca de una 1n{rac_c:}0n Y
las muchachas a lucirse, en una presentacion de
encantos v facultades que es cuidadosamente
aquilatada por la tripulc:ci;’m. que con los codos
en la regala, observa jubilosa aquel paseo en
que toma parte la totalidad del pueblo, en una
mindscula feria. ) 1%

A mi me llamé la atencion Ul viejecito vi-
varacho que lucia orgullosamente el saco de un
fino uniforme americano de la Armada. Le que-
daba bastante grande. Los faldones le llegaban
a las rodillas v habia tomado en las mamgas
grandes alforzas, para que los galones le queda-
ran sobre las munecas. El viejécito tenfa movi-
mientos vivaces, y los pc:si:)s cortos los daba rd-

1 ite, a uenos saltos.

pldﬂ%ﬁ?én gse??— Le pregunté al (}ucrrdafdro_
que habia subido a bordo y departia con no-

SOtlzsbon Chono— Un bescador retirado.

—iY ese uniforme?— Seguramente regalo de_

algtin Capitan. i
El Guarfaro se rié socarroncmente. A
__Nada de regalo. El dice que es botin de
guerra y no hay cosa de su pertenencia de que
5 1 { vi o %
se sienta mds orgulloso. Mire ahi viene su com
panero. ; / X
Se acercéd corrieno un pilluelo y tomo {ileblf]
mano ol cnciono. Cuando se acercaron ai Pu-
que, el Guardafaro le grito.—
" _Juonito— enseha tu bandera a es
nores. _
—La tengo en casa.—
— Pues ve por ella— - { !
Jucmito corrié por el muelle, trepo por uncxr;r:é
reda empinada y dos minutos despEes rzgesti-
llevendo orgullosamente sobre los r’q?:énte S
rados una bandera de seda. —Se paro_ddd i)
budue muy derechito, y con toda serent oy
verdadera ceremonia Y recogimiento, %Xe nal
la bandera y la mostré. Era und mmgmcl:t iy
bate norteamericana, de fina ceda gi?;lnb o
estrellas blancas bord?dlas. El anc
1 no
del muchacho sonreia feliz y hubl 2
hacer el ridiculo ante unc tnpulczc;on ;ge;:sfl?os
mercantes
como es la de los buques :
de guerra. Una vez mostrada’ la }::c:_r(*l:[ci«‘ei}';:;5 ]’Sgs
i 5 isma parsimontd.
nito la doblé con la m N e
4 do con fuerza, @esp ‘
sos atrds taconean : :
Fd)iaa vuelta, y volvié la bandera a su mcl'éc;, 2;
tuado en su cabafa sobre la cabecerd :

cama.—
—sQué es tod

por la curiosidad
REVISTA “LITORALES”, OCTUB

tos se-

o esto?— preguntamos picados
al Guardafaro. \

hubiera creido
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" Entonces nos contd la historia del viejo y el.
nifno. ] :

"Don Chano vive de una pequefia pensién
que como buzo gand con la empacadora después
de 30 anos de servicio. Con su pensién y su
bote se dedica a curiosear por la Isla. Hace unos
meses descubrié un bugue americano varado en
los bajos del norte de la Isla. Digo que descu-
brié, por que el barco encallé en 1942 »~bia es-
tado ahi durante 16 ancs y él seguramente lo
habia olvidado. Durante la Guerra del Pacifico
la cadena de aprovisionamientos destinados a
Guadalcanal era tan numeroso que dia tras dia
salian convoyes enteros de San Diego. Una no-
che de niebla se oyé la angustiosa sirena de un.
buque. Habia varado al norte de la Isla en los..
peligrosos arrecifes que se prolongan 6 millas ha-
cia afuera. Al dia siguiente fuimos a verlo. Era
un gran transporte que permanecia inmévil entre

los bgjos. Llegaron los remolcadores tendieron.

los cabos y se pasarcn todo el dia en manio-
bras inttiles.. Se presenté un Almirante cmeri- |

. cano, estudié de un vistazo la situacién, El bu-,

que estaba encajado entre las rocas. Algunas
habian' atravesado el casco y varics comparti-
mientos se encontraban inundados. El Almiran-
te juzgd que el barco estaba perdido. Lo comu-.
nicd a su Departamento y decidieron abandonar-:
lo con toedo y su cargamento, puesto que no era
posible por les bgjos fondos atracar lenchones
al costado, y con las mdquinas inundadas el
buque no podia usar sus elementos de maniobra.

La tripulacién pasé o los remolcadores y ahi.

'quedé el barcazo, flotendo aparentements, pero

con las entrafias® destrozadas porilas rocas. Al-
gunos pescadores intentaron abordarlo y saquear
su cargamento; pero los Americanos habiom co-
brado todo cabo y solo colgaba en proa el an-
cla de estribor que el Capitén habia ordenado
fondear, y que al faltar la corriente quedé col-
gando, mustia e inerte como moco de pave. Cual-
quier esfuerzo de escalamiento resultaba intGtd
ante el casco liso de 12 mts. de altura. De modo
que los pescadores que rodeaban al bugue con-
sideraron imposible sacar algo de las. atestadas
vy ricas bodegas que segin se decia estaban lle-
nas de vehiculos, provisiones, llontas y arma-
mentos. : "o

Se fue olvidando la presencia de aquel buque
silencioso en' la Isla, v los pescadores se ccos-
tumbraron a verlo como un despojo del mar, que
lentamente se iba oxidando, a la vez que las
rocas, en el eterno vaivén del olegje, iban pro-

fundizando los desgarrones del peantoque.

Después de 16 anos don Chano en sus soli-
tarias correrias volvié a encontrarlo, le dié miles
de vueltas, axaminé atentamente los desgarro-
nes bajo el agua. Observé el casco liso v la
gruesa cadena que subia a 20 mts. v se metia a
bordo por el escobén que desde abajo se veia
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omo un pequenisimo agujero. Entonces se le
hetié entre ceja vy ceja la determinacién de abor-
darlo. Se pasaba dia tras dia estudiando aquel
gigante inerme aprisionado entre los .riscos.

Naturalmente él solo no.podia hacer nada, al
primer esfuerzo se le hubiera reventado el vie-
jo corazén como quien aplasta una uva madura
entre los dedos. Regresé 'al pueblo y le eché
el ojo a Juanito. Lo conquisto con sus maravi-
llosos relatos, entreverados de golosinas:y re-
galos y cuando el muchacho estuvo a punto
inicié el penoso entrenamiento. Segin habia con-
cluido el viejo habia solo dos caminos para en-
trar a bordo: por uno de los desgarrones -del
vientre, que dejaba espacio suficiente para que
se deslizara un muchacho, o trepar por la cade-
‘na de proa. El primer camino acabaria con los
rervios del muchacho al tener que atravesar de-
partamentos inundados, sin luz, y sin saber a
donde lo conducian con el consiguiente peligro
de que se perdiera, cayera a una bodega o re-
sultara atrapado en un laberinto de pasillos. Tre-
par por la cadena del ancla requeria una for-
taleza y un corazén bien dispuesto nada fdcil
de’ encontrar; pero Don Chano llevé a Juanito
al buque y se lo mostré.

—Solo tu puedes abordarlo, y cuando estés
arriba todo serd tuyo aunque no puedas sacar-
lo. Pero serds el tinico que haya podido subir
£Quieres?

Juanito con la mirada brillante hizo una seha
afirmativa. El haria lo que ningtn pescador ha-

ia sido capaz de realizer.

El'muchacho era 4gil y fuerte. Don Chano
lo ensené a subir por los acantilados con ayuda
de una cuerda. Le explicé la ventajd de pasar un
cabo por la cintura y asegurarlo al cable de

ascenso, para que dl sentirse cansado pudiera

confiar en el amarre. A los dos méses el mu-
chacho trepaba por los cables fécilmente.

Una vez que consideré que Juanito estaba

listo, esperaron una semana de buen tiempo, y
un sdbado al amanecer se lanzaron a la con-
quista del barcarrén.—ILos arrecifes se encuen-
tran @ 20 millas del pueblo de modo que llega-
ron en su lancha con motor fuera de borda al
filo de las diez. Examinaron atentamente la proa
¥y Don Chano le dijo: L 2
~—Cuando lleques al Ecobén ve si puedes pa-
sar, si no cabes, lanzas esta piedra amarrada a
un sedal a ver si logras que salga por el cos-
tado. - 7 '
El viejo habfa confeccionado un cinturén de
lona con dos grandes ganchos, que puso al mu-
chacho, de- tal modo, que al ir subiendo cada
grillete, podia enganchar el cinturén y descan-
sar comodamente. La mar estaba tan llma co~
mo un lago. Juanito se afianzé a la cadena. , Era
gruesa y los grilletes de 40 centimetros de altu-

ra, lo obligaban a ascender con un penoso salto.

Fue subiendo de eslabén en eslabén hasta que
llegé al escobén, desaparecié en el obscuro agu-
jero y volvié a descender.

—Hay un fierro atravesado.—Gritd.
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. de una niha rubia sonriendo. Lg

-uniformes. Sobre la cama o

—iQuitalo! contesté el vieto, que con el cue-
llo doblado no ‘despegaba la vista de loas al-
turas. !

Juanito® volvié a trepar. El escobén iba re-
duciendo su didmetro. El ‘eslabén terminal que-
daba vertical, y reducia todavia mds el espacio.
Habia quedado atravesada una gruesa palcn-
ca de maniobras, que estorbaba el paso. Jua-
nito se deslizé hacia arriba. Los hombros no ca-
bian por el estrecho espacio. Levanté las ma-
nos. Con las puntas de los dedos tocaba el borde
del escoben. El eslabén atravesado se le ente-
rraba en el pecho. Ahora no tenia como empu-
jarse. Al doblar una rodilla, se le enterraba en
la pierna el acerc doblado de la cadena.  Se
aferré al ultimo eslabén con las dos manos y ti-
ré con todas sus fuerzas. Los grandes grilletes
se le clavaban en las costillas. Otro esfuerzo
y avanzo una pulgada hacia arriba. jAh! |Si
+tuviera un poco de jabdén para resbalar! Otro
tirén y alcanzé el borde superior.: A pulso, con
los musculos de los brazos a su mdximo esfuer-
20 se fue elevando hasta que la cabeza tocd
la palanca. Le costé un poco de trabajo hacer-
la a un lado! Sacd la cabeza fuera del escobén
después el cuello, el pecha y por fin se sentd
en el borde, ya en cubierta.

La cubierta oxidada y silenciosa se perdia en
popd. Respiré profundamente dominando la
emocién y por fin se levanté. Corrié a la amura
y grité al viejo, que se veia muy pequefio sen-
tado en su bote 20 mts. abgjo. Don Chano rié
alegremente agitando los brazos y le grité po-

‘ niendo las manos a modo de alta voz.

—Recorre el buque y dime lo que vegs -

Juanito corrié por el castillo. Bajé las escalas
del pozo de proa y subid las del puente. Entrd’
a la camara de oficiales. La amplia mesa con
12 sillas fijas se vefa extrafiamente vacia y si-
lenciosa, al fondo se abria un pasillo con todos
las puertas abiertas. En los camarotes' las Jite-
ras sin tender y los cajones abiertos, mostrando
como si acabaran de ser revueltos, lag pertenen-
cias abandonadas. Juanito se asomé o todos, v
vi6 en uno de ellos sobre un escritorio el retrato
nifia parectq
aba tan ‘bien
lat vistar.  Jua-

estarlo viendo, y la fotografig est
lograda, que parecia seguirlo con
nito se sinti6 incémodo y salié. Subié otra csca-
lera y desembocd en el puente. Uner amplia me-
dia luna cubierta de cristales ‘con toda clase de
aparatos de navegacién y electrénicos. Al fon-
dp una puerta que daba al camarote del Capi-
tdn. Los roperos abierfos llenos de elegantes

quel chaquetin con

tres condecoraciones, galones en las mangas v

botones dorados. Era perf :

Sobre el escritorio unrgx cgi%r%qrfgtobgr%fi}ft%
su estuche, que de inmediate cargd con ella.—
By del puente y corrié por la amplia wabierta
con escotillas cerradas. A iRt S
maquinas que bajé por la escala o tientas y oy
en el fondo el murmullo del agua, que entraba

(Pasa a la Pag, 98)
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Mesa de Honor en la Ciudad de Toluca presidida por el
Sr. Gobernador Dr. Gustavo Baz y el Subsecretario de
Marina, Contralmirante Oliverio F. Orozco Vela y altos
funcionarios del Gobierno, Armada.y Ejércite Nacional
en la ceremonia de la fundacién de la H. Escuela
Naval Militar.

- TR
< ARSI

e la Armada en la Ciudad de

e d .
Destile de las Fuerzas de lg misma ceremonid.

Toluca con motivo

REVISTA “LITORALES”,

El Sr. Gobernador del Estado de México, Dr. Gustave

Baz, y el Sr. Subsecretario de Marina, Contralmirante

Oliverio F. Orozco Vela después de depositar una ofrenda

floral a los Héroes de la Independencia en la Ciudad de
Toluca en la Plaza de los Martires.

Péstumo homenaje de “"LITORALES" al Sr. Contralmi
Manuel Trujillo Jr. fallecido el 27 de octubr:a g:::rd%?wf
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Reportaje Gréfico de los
Efectos del Terremoto -

enel et
Astillero de Marina.

“en Coatzacoalcos, Ver.

Bodegas de Puertos Libres en Coatzacoalcos, Ver.,
destruidas por el terremoto.

Hundimiento del Taller Mecénico del Astillero de Marina
en Coatzacoalcos; Ver.

Taller Mecénico del Astillero de Marina que muestra los
dafios causados, en piso y paredes.

—000—

En esta Foto se aprecia el desplammieﬁto de las vias
en el muelle de Puertos Libres debido al terremoto.
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El terremoto causé el derumbe del Bserradero en el ‘As-
_tillero de Marina en Coatzucoulcos. Ver.

vidrio para deporte y pesca..
_Mantenimiento y servicio

GARANTIZADO.

’

Pehgrosumenle se hund:eron las columnas de Acero del
: bettzzo del Astillero de Marina.

s W ori

Ensaye una .de nuestras Lanchas y le

ron desurtlculu-

en que quedd
el terremoto.

1 Astlllero por _garantizamos satisfaccién. Seguridad v

‘En esta foto vemos la forma

das las Lozas del patio de
Economia.
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Sistemas '£lectr4inicos a Flote

Nuestra era electronica moderna se esta exten-
aiendo hacia el agua. Los propietarios de botes o
lanchas en el presente, pueden multiplicar los placeres
de su deporte favorito con los nuevos productos que
existen ahora en el mercado. Seguridad, comodidad y
facilidad en la operacién son los beneficios obtenidos
con el uso de accesorios electrénicos.

Todos los botes son adaptables —ahora ninguna
embarcacién menor es demasiado pequena. Las ba-
terias de'6 y 12 volts., usadas para el arranque de
motores fuera de borda, son suficientes para operar
un radioteléfono y un eco-sonda. Los motores fuera
de borda mas grandes y los mas recientes tienen in-
cluidos ahora generadores para mantener la bateria
a plena potencia. Las familias que viajan a bordo
de los botes y se atracan a muelles que cuentan con

servicios de corriente eléctrica, pueden usar “estufas.

y refrigeradores, mientras en alta mar un convertidor
puede cambiar la corriente de la bateria al voltaje
necesario para usar aparatos televisores y lujos si-
mwilares. .

La seguridad, sin embargo, debe ser lo principal
para el duefio de embarcaciones de recreo y es en
este. campo donde los accesorios electrénicog estan
contribuyendo en gran escala. El mejor método de
corregir las dificultades en alta mar es el de evitar-
las, y es el patron del bote el que siempre debe de-
terminar exactamente donde se encuentra y trazar
su rumbo para librar bajos y rocas sumergidos, co-
rrientes fuertes superficiales y las areas de chubascos

cuya prediccion conoce de antemano. El radio por-

tatil que. da los reportes del estado de tiempo, el mo-
delo refinado que puede captar los avisos preventivos
para los aviones dados en’ onda larga cada media hora
v el aparato de onda corta que repite los avisos del
Servicio de Guardacostas y otros servicios para las
embarcaciones menores, contribuyen grandemente a
la seguridad del bote. El radiogoniémetro puede ser
usado para determinar la posicion, trazar un rumbo,

o ser usado para escuchar las estaciones de tierra. Su

eco-sonda no solamente le servira para indicarle que
hay suficiente agua bajo su quilla, si no que, cuando
es nsado en conexién con una carta nautica, les ser-

viran para indicarle dénde se encuentra usted durante.

los monientos de mala visibilidad. Y si aun con'tod‘o
eso se encuentra usted en dificultades, su radioteleé-
fono es invaluable para solicitar ayuda.

La ciencia electrénica también contribuye para

ser mas facil la operacién de su bote. El hombre po-
seedor de un’bote con motor-fuera de borda puede
ahora desplazarse dentro del mismo, gobernando el
bote con control remoto, mientras que el poseedor de
una embarcacién con motor intericr puede instalar en
“ella un piloto automatico. para mantener un rumbo
pre-determinado. Y lo que es mas todavia pequeios
aparatos de radar disefiados especialmente para los
duefios de yates se encuentran a su disposicién en el
mercado,

Y puesto que el poseer un bote! es con el objeto
de gozarlo, la comodidad es importante para la fa-
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milia. Ademas de la tranquilidad que le brindan las
ayudas electronicas para la navegacion, esas mismas
zyudas le brindan a ustedes el entretenimiento de la
miusica radiada, las predicciones de los lugares donde
encontraran el mejor tiempo, megafonos de potencia
para comunicarse con sus amigos y ain mas, las in-
dicaciones donde la pesca sera la mejor, ya que ayuda
al individuo a localizar su agujero de pesca favorito
y detectar la presencia o la ausencia de los peces.

" Para suministrar un mejor entendimiento de los
aparatos electréonicos marinos y la manera como tra-
bajan, esta Revista ha seleccionado una serie de ar-
ticulos, publicados desde el presente niimero, con la
esperanza que serviran- para educar a los nedfitos ¥
para ensanchar los conocimientos de las personas con

‘mas experiencia.

e -t

RADIOTELEFONOS PARA BOTES PEQUEROS

El servicio de radioteléfonos marinos para embar-
caciones menores, fue iniciado hace varios anos con

el objeto de permitir a los duenos de bote, establecer

comunicacién en una forma mejor que con el mo-
vimiento de las manos, sefales con silbatos, banderas
o luces. En la actualidad los radioteléfonos son usa-
dos por miles de entusiastas propietarios de botes en
todo el mundo. ; :
Todos los fabricantes de motores fuera de ’borda
ofrecen modelos del tamaio grande con baterias de
arranque y generadores, lo cual hace posible el uso
de una gran variedad de ‘aparatos extras operados
con una corriente de 12 volts. El radioteléfono es
uno de ellos. -
Contacto con el servicio de Guardacostas. La se-
guridad es la mas importante de las razones para mon-
tar un radioteléfono en su bote, cualquiera que sea
el tamafio. Después de todo, los botes pequenios son
los mas facilmente afectados por el mal tiempo.
Un bote de motor fuera de borda equipado con
radio puede dllamar al Servicio de Guardacostas en

‘demanda de auxilio, y si ello es necesario, hacer uso

de la frecuencia de 2182 kilociclos internacional para
solicitar ayuda. Las llamadas de auxilio tienen prio-
ridad y la Ley establece que todos los botes dejen
libre el canal de los 2182 kilociclos inmediatamente
que una gefial de ayuda sea escuchada. Solamente el
conocimiento de que usted puede llamar al servicio de
Guardacostas en su ayuda. cuando usted lo necesite
le brindara a usted un placer extra al hacer uso de
sa bote. ;

Contacto de bote a bote. Dos canales han sido
designados por-la Comisién Federal de Comunicacio-
nes para la conversacién de un hote a otro. Usted
puede hacer uso de estas frecuencias para mantener
Jas posiciones de los demés Lotes cuando naveguen
en grupo, dar la informacién cuando vaya a dete-
nerse, solicitar el estado del tiempo de los lugares
hacia los cuales se dirija o, en casn necesario, llamar’
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Frecuencias Marinas.— Una buena idea de cua-
les son las frecuencias disponibles para comunicacio-
nes marinas y su relacién con' las transmisiones re-
gulares y bandas de onda corta, pueden ser obtenidas
haciendo' referencia al diagrama de 'la pagina 71.
Los sistemas radiotelefonicos del buque operan en
radiofrecuencias abajo de la frecuencia standard AM
asi. como a frecuencias medias arriba de esa banda.
Varias frecuencias en la banda 2-3 megaciclos (fre-
cuencia media) entre 1600 y 2850 kilociclos estan
disponibles para la operacién radiotelefénica de bu-
ques comerciales pequenos y embarcaciones de recreo.
Esta es la banda mas usada por los duefios de em-
barcaciones pequenas. Frecuencias especificadas (ca-
rales) en esta banda son asignadas para comunica-
ciones radiotelefénicas de barco a barco. Estas co-
municaciones son permitidas entre todos los buques
con licencia y equipo para operar en esta banda.

Al hacer una llamada‘de auxilio en los 2182 ki-
Jociclos usted debera repetir la senal de auxilio inter-
nacional “MAYDAY?”, tres veces, y a continuacion de-
bera dar el nombre de su bote, su situacién y la
naturaleza de sus dificultades. Manténgase llamando
a intervalos cortos hasta que reciba usted una con-
testacion a su llamada.

Eleccidn de un radioteléfono.—Fl mas. simple de
todos los tipos de radioteléfonos marinos para botes
con motor fuera de borda y yates pequefios cuesta
alrededor de unos 250 délares el modelo de tres ca-
nales y 20 watts, 300 délares el de cinco canales y
30 watts. Generalmente el precio incluye la antena,

Astrolabio antiguo, ler. instrumento para la medida de _\ : I
alturas. el montaje de la tela y los cristales para.cuando menos

dos canales. Unidades mas elaboradas o de mayor
potencia son proporcionalmente mas caras. La ca:

eces estan pi- ; . AR s = s
a otro bote para encontrarcgr(:ﬂggt eI:SdI; G fuc}:'a lidad, las caracteristicas y operacién deben ser cui-
cando. Los que navegan Sedar e i dadosamente estud.l’adas, lo mismo que el precio antes
de borda en los rios. interiores p de hacer la eleccion de uno de esos aparatos. Use

teléfonos para establecer contacto con los operadores Tas leiblienibs Baseationea el o
de las exclusas, para conocer de antemano el horario . g : : |
e las e ) _ 1.—Las unidadés de baja potencia de la actuali-

de tDra?(JIO de (;as Tfsr:ﬁf;ero de canales designados dad' estan parcialmente transistorizadas para reducir
ebido a que : \

para el contacto de bote a bgte es limitado, la (]:o;

misién Federal de Comunicaciones establece que z:; =
conversaciones en esas frecuencias sean u&uca}n;)er;c H
de cardcter oficial, relacionado con asuntos de ¢ bote.

En otras palabras, los canales no deben ser usados para Repfei\entaﬂONGS Aduanales
el comadreo. “ de. Méxuﬂ, s. A.
el sistema Bell, man-

o * L ¢

,paﬁias telefonicas. inch'lyendo
{:;el;ﬁ?e :s:iaecxioqnecsosc’ltz I‘ilfl‘;e;?é:: de los Grandes Lagos H Teléfonos 18-24-68 y 21-61-09
y rios grandes. A través del opera'dor de Marina eln México 1, D. F.

cada una de esas estaciones es posible “&marbatec“a i , _ 1 .
quier nimero telefénico en tierra desde su b9t il TAMPICO, TAMPS., Edificio “Luz" Desp. 212

icio, todo lo que: usted _
Para hacer uso de este servicio, to i :
tiene q?le hacer es abrir una cuenta con la estacion VERACRUZ, VER., Lerdo No. 6

: > anera que lo hizo 1l ‘ . .
terrestre en su area de la mlsmsali nmemb&fgoe LG GUAYMAS‘, SON.. Av. Abelardo

para el teléfono en su. casd. e | 1]
agar’ puesto qu . Rodriguez No. 1-11
caso no hay cuota mensual que Easges individuales. il

todas las llamadas son cargadas en

Marina.— Varias, com-

El costo oromedio es mas o mienos’ de up délar vein- ' CORRESPONSALES EN TODOS LOS
e eoraves po_lamada mia ¢ costo exablecid PUERTOS Y FRONTERAS.
para hacer la llamada de la estacion terrestre a . : . : 3 '

mero teléfénico deseado. _ : . . ; il
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el secado de las baterias. Sin emhargo no busque un -

radioteléfono de alta’ potencia con transistores. La
buena operacién de un radioteléfono es obtenida de
una combinacién de transistores y tubos de vacio.

. 2—Aun cuando no posea usted una mente com-
pletamente técnica, usted puede facilmente ver la

calidad de la construccion al mirar el aparato. Por

ejemplo vea el material usado en la cubierta exterior
del radio. Si es de metal, usted estara seguro de
obtener una proteccién maxima. Cubiertas de ma-
teriales no fervosos (como fibra de vidrio) pueden
ser o parecer adecuadas, pero no le proporcionaran
proteccion eléctrica del ruido de ignicion en el motor.

3.—Los aparatos de radioteléfonos bien disefiados
deberan tener un limitador automatico del ruido y un
control de ajuste de la antena. Ambos son necesarios

_para la operacion eficiente del equipo bajo todas las
condiciones. '

4.—; Tienen abrazaderas los bulbos dé su radio?
Deben de tenerlas si es que el radio va a trabajar
bajo el golpeteo que se produce en los botes o motor
fuera de borda. Digale al vendedor que le muestre
a usted el interior. del radio tan bien como el exterior
del mismo. ' \

5.—Algunos radioteléfonos usan baterias coloca-
das dentro dél aparato. Puede ser cierto que usted
pueda oir el radio cuando se encuentre en el muelle
st es que este tiene una pila seca dentro del aparato,
pero, no le dara a usted el volumen necesario cuando
se_encuentra navegando. Su mejor apuesta sera el
evitar la compra de un aparato con pila seca y sera
mejor elegir uno que reciba su potencia de la ba-
teria del arranque del motor, de 12 volts, S

6.—Mire la antena. Lo mas alto que la bobina
de carga de la antena se encuentre sobre el agua,
mayor sera la potencia de la sefial que se reciba.

- Alcance de la Comunicacion—El alcance de la
comunicaciéon del buque a tierra o de buque a buque,
f{epende de un gran ntmero de factores.. Los mas
mportantes. son: potencia del transmisor. frecuencia
de operaci6n, situacién, condiciones atmosféricas, hora
del dia y época del afio y la eficiencia del sistema de
le antena. : :

.~ En la banda de 2-3 mc.. el alcance de las comu-

 nicaciones puede ser obtenido con una regla del pul-

 gar como aproximadamente una milla por cada watt

- de potencia del transmisor. De esa manera, un trans-

. misor de 30 watt proporcionara un alcance de 30
millas y uno de 100 watts tendra un alcance de 100
~millas. Arriba de los 100 watts, e] doblar la potencia
aumentard - inicamente -de un 25 a 30% el alcance

sobre el agua. El aumento en diez veces de la po-

tencia aumenta el alcance en solo tres.

Los ruidos hechos por el hombre y la estatica na-
tural afectan severamente el alcance con la disminu-
~cion de la inteligibilidad de la voz humana. En tales
casos, una mayor potencia de transmisién puede pe-
netrar el ridoss @ sl e E :

. Ruido e Interferencia.—El ruido puede ser la es-
tatica atmosférica natural. tales como los truenos, o
puede ser causada por el sistema de ignicién del bu-
que u otras fuentes de interferencia causada por el

 hombre. El ruido existe la mayoria del tiempo, pero
varia ampliamente en intensidad. -~
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Uno de los primeros cronémeiros construidos por Harrison
pesaba 65 libras. ; i

Una senal de radio fuerte practicamente elimina
el ruido en un aparato equipado con control automa-
tico del volumen. Este contrel reduce la sensibilidad

‘del aparato c¢uando una senal fuerte esta siendo re-

cibida en el receptor, v lo aumenta cuando la sefal
se debilita o desaparece. En efecto, una sefial fuerte

_ se sobrepone al ruido.

 Muchos receptores tienen circuitos silenciadores
‘que cortan el ruido de fondo cuando no se esta reci-
biendo ninguna senal. Algunos aparatos tienen cir-
cuitos limitadores del ruido. los cuales reducen o eli-

minan las pulsaciones del ruido. . .

Usted necesita una licencia. Los botes equipados
con radio-teléfonos deben de obtener una licencia de
estacion de la Comisién Federal de Comunicaciones, -
Ja cual incluye las letras de llamada del bote. Ademas
de esto, el operador del radio-teléfono deberi tener
un Permiso de Operador Radio-Telefénico Restringido.

+ De cualquier manera no deje que esos requisitos
lo preocupen mas de la cuenta. No hay exdmenes
que pasar y el procedimiento ‘es como e
que cualquier otra cosa. Deje usted que el vendedor
del equipo lo ayude con las formas de la- Comision
Federal de Comunicaciones y las del servicio telefdnico
marino. M )

Otra cosa més; después de que un radio-teléfono
ha sido 1_nsta1_ado en un bote, la ley federal establece
que un individuo con una licencia de segunda clase,
como minimo, expedida por la Comisién Federal de
Comunicaciones, debera probar v certificar que ‘el
aparato llena todos los requisitos de frecuencia y mo-

(Pasa a la ‘Pég. 37)
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Dates Biogrificos del Coutralmirante
Oihign P. Blanco Niiiez de Ciceres

nco Nuiiez de Céaceres.

f

Sr. Contralmirante Othén P. Bla

CARGOS QUE OCUPO

g 8: nacié de padres mexica-
(el nllc:, estado de Tamauli-

nos en el pueblo de Padi & o sor FRANCISCO

dres
gfilﬁgéeirmllq SSursct.pI%ANA NUNEZ DE CACERES

DE BLANCO. Hizo sus estudios en la Escuela
Oficial de Ciudad Victor 1 :
lgx 1I\Cf":ici:ior?cxl Preparatoria de la Cl‘l.l’ddd de I\dlémco.
13 de febrero de 1885: Ingreso como qtuxg;ino
al Colegio Militar de Célha%ultepec para estudiar
! Marino de Guerra. §
) %irrg;ddciiceiemg;; c’de 1888: alumno de_lv_ del
Colaaio Militar de Chapultepec. ‘
27 : iné tudios
nod iembre de 1889: terminé sus estu
. parc inzgosgxr a la Marina det Ggenicc:f ﬂg:;onnc?;
bt | grado de aspirante de 15 PC :
g'gﬁrgzodz 1%5 cononeros “LIBERTAD e "INDE

PENDENCIA", h p
130 Edi\:zcenero de 1890: siepdo aspirante d‘e‘él.- e
formé parte del grupo pard integrar lo gom-m n
inspectoral v de estudio en los trabajos de cons-
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‘mada de México.

iaq. Estudié en la Escue- |

Guardia ante el Féretro del Sr. Contralmirante Othon P.

Blanco por los Sres, Almirante Manuel Zermefho Araico,

Contralmirante Ing. Naval Oliverio F, Crozco Vela, Viceal-

mirante., Luis M. Bravo Carrera y Contralmirante Alberto
Cerddn Muioz.

truccién de la Corbeta Escuela "GENERAL ZA-
RAGOZA", en el Puerto del Havre, Francia.

13 de noviembre de 1891 a 3 de febrero de
1892: comisicnado Corbeta “"ZARAGOZA".

4 de febrero de 1892 a 18 de diciembre de
1893: comisionado con el C. Cap. de Nav. JOSE
M. DE LA VEGA. ' '

19 de diciembre de 1893 a 16 de julio de 1895:
comisionado en la Corbeta “"ZARAGOZA".

20 de diciembre de 1893: asciende al grado
de Subteniente del Cuerpo General de la Ar-

"18 de junio de 1895 o 20 de mayo de 1899: «
las érdenes de la Sria. de Hacienda y Crédito
Pablico, con la autorizacién respectiva, en el
desempeno de una comisién Militar v de servi-
cio Nacional en la Cesta Oriental de Yucatdn.

10 .de agosto de 1835: Nombrado por la Pre-
sidencia de la Reptblica parc supervisar la cons-
truccién del Pontén Chetumal en NEW ORLEANS.

lo. de julio de 1896: asciende al grado de Se-
gundo Teniente del Cuerpo General de la Arma-
da de México.

22 de enero de 1898: fondea «a las, 15.00 horas
con el pontén Chetumal, en aguas mexiconas
frente a la desembocodura del Rio Hondo.

5 de mayo de 1898: a las seis de la maniana
hora aproximada de la salida del sol, se izé
los acordes del Himno Nacional la ensefia patric,
haciéndose por todes los presentes la protestq
de fidelidad a la misma vy por el entonces Sub-
teniente OTHON P. BLANCO, la declaratoria de
reconocer como fecha oficial de la fundacién
de Payo Obispo el 5 de mayo de 1898,
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20 de mayo de 1839 « 19 de agosto de 1905:
Jefe de las fuerzas navales y de la Estacion del
Oriente de Yucatdn.

12 de agosto de 1899: Asciende a Primer Te-
niente del Cuerpo General de la Armada Na-
cional.

19 de octubre de 1901: asciende al grado de
Teniente Mayor del Cuerpo General de la Ar-
mada Nacional.

8 de agosto a 15 de septiembre de 1805: Co-
misién encomendada por el sefior Presidente de
la Republica, para conducir a la capital a los
indios Mayas: Generales Tamay, Max-May y Es-
tado Mayeor. LA ,

20 de agosto a 24 |de diciembre de 1905: Se-
gundo Comandante del Cafonero "BRAVO".

25 de diciembre. de 1905 a 31 de mayo de
1907: Segundo Cecmandante del Transporte "PRO-
GRESQO”.

lo. de julic de 1907 a 20 de junio de 1908:
Comandante del Transporte "PROGRESO'".

21 de junio de 1908 al 31 de agosto de 1909:
Comandante del Canonero "BRAVO".

28 de abril de ‘1909: asciende al grado de
Capitédn de Fragata del Cuerpo General de la
Armada Nacional.

lo. de septiembre de 1909 a 10 de julio de

1910: Subdirector de la H. Escuela Naval Militar.
~ 11 de julio de 1910 a 10 de septiembre de
1911: Comandante del Canonero "BRAVO”.
11 de septiembre de 1911 a 4 de mayo de
1 1913: Comandante. del Canionero "GUERRERO"".
3 de mayo de 1913: asciende al grado de Ca-

pitdn de Navio del Cuerpo General de la Arma-!

da Nacional.

5 de marzo de 1913 a 14 de agosto de 1914:
Jefe del Departamento de Marina, .

22 de julio de 1913: asciende al grado de Co-
modoro del Cuerpo General de la Armada Na-
cional. '

6 de marzo de 1914: asciende al grado de
Contralmirante del Cuerpo General de la Armada
Nacional. : -

30 de marzo de 1914: por acuerdo Presidencial
se le expide Despacho de Vicealmirante con
antigtiedad del 6 de marzo de 1891,

15 de agosto o 20 de noviembre de 1914:
a dxsfposxc_:lon del C. Primer Jefe del Ejército Cons-
titucicnalistc, de acuerdo con los tratados de
Teoloyucem. ; :

‘ _21 de noviembre de 1914: separado del ser-
vicio. :
_ Flngs de 1922 a 1923: comisionado por la Pre-
sidencia de la Republica para: conducir la co-
mision mixta, representada por el General Pérez

Trevifio al cambio de Poderes de la Republica .

de Brasil. )

Febrero de 1920: Presidente Municipal de’En-
senada, Baja Californic.

15 de’ noviembre de 1923: reingresa a la Ar-

'mada Nacional con el Grado de Contralmirante
¥, Pasa comisionado a la Sria. de Hacienda y
Crédito Publico. .

10 de diciembre de 1923 o 30 de septiembre
PAGINA 28

de 1924: Comandante General de Marina del

* Golfo.

lo. de octubre de 1924 a 3 de octubre de
1927: Inspector General de Guerra. [

4 de octubre de 1927 a 7 de noviembre del
mismo ano: Jete de la Flotilla del Golfo y Depen-
dencias de la Armada.

8 de noviembre de 1927 a 30 de noviembre
de 1928: Inspector General de Marina de Guerra.

lo. de diciembre de 1928 o 31 de mayo de

. 1929: Camandante General de la Marina del

Golio.
., lo. de junio de 1929 a lo. de marzo de 1932:
Jefe del Departamento de Marina.

lo. de marzo de 1932 a 31 de agosto de 1934:
a disposicién de la Secretaria de Marina.

25 de noviembre de 1932: el H. Senado de la
Reptblica tuvo a bien ratificar los nombramien-
tos Capitén de Navio, de Comodoro y de Con-
tralmirante, ;

lo. de septiembre de 1934 a 15 de mayo de
1935: Comisicnado en Indentencia General del
Ejército.

lo. de enero de 1939 a 3 de diciembre de
1940: Jete de la Comisién Inspectora de la Ar-
madd. .

4 de diciembre a 3] de diciembre de 1940:
Secretario General del Departamento de la Ma-
rina Generdl.

lo. de enero de 1940 a 30 de noviembre de
1946: Subsecretario de Marina.

29 de diciembre de 1948: el H. Senado'de la
Republica ratificé el grado de Vicealmirante el
cual le fue otorgado con antigiiedad el 16 de
octubre de 1943. = ' _ :

31 de julio de 1944: causa baja en el active'
de la '‘Armadda, por habérsele concedido retiro,
continuando como Subsecretario hasta el 30 de
noviembre de 1946.

18 de octubre de 1959: fallece a las 11.15 horas
en el Sanatorio de Marina. :

ACCIONES DE ARMAS

De 1898 a 1905: Campana de pacificacién de
los Jefes Mayas rebeldes en la parte sur del
Territorio de QuintanaRoo. :

De 1912: sofocacién de rebelién contra el Go-
bierno del Estado de Sinaloa.

'ACTOS MERITORIOS

El 3 de mayo de 18398 lleva a cabo el salva-

‘mento de varios néufragos frente o« la bahia de

Corozal, H. B. . i
Encontrdndose como Jefe de la Estacién Na-
val en Chetumal, intervino en el salvamento del
vapor “Stamford” hundido en un lugar llamado
Chand. Puesto a flote y reparadas sus princi-
pales averias lo condujo a Payo Obispo donde
mdés tarde quedéd. listo para todo servicio.
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ESCUELA NAUTICA DE MAZATLAN

Por el Capitan de Altura .
Héctor O. Carrillo Valenzuela.

Aproximadamente hace 73 afios existié en
Mazatldn, Sin., la primordial Escuela Néutica
establecida a bordo del buque nacional “ME-
XICO" y por lo tanto a la vez que se estudiaban
las diversas asignaturas, necesarias a la navega-
cién maritima en aquella época, se’ hacia la
practica en viajes que en alta mar se verifica-
ban en el mismo Buque-Escuela. |, \

De alli dimanaron nuestros primeros ndutas
quienes al finalizar la carrera recibian Titulos
como Pilotos Capitanes de Marina Civil. La du-
racién de la citada Escuela fue corta y por mo-

tivos politico-econémicos se suprimié; pero queds

latente el espiritu, en los navegantes salidos de
sus aulas, la necesidad de su reapertura, lo cual
no se consiguié desde luego; pero sl por inicia-
tiva particular se establecié, algur}os ,anos des-
pués, una Academia que regented, uno (jle_los
profesionales emanados de aquel {Es@ablemmmn_-
to, la que impartié buenos conocimientcs a un
grupo de jévenes que posteriormente se gra-
duaron como Précticos de Costa, quie:r}es tenian
amplios conocimientos para navegacion de ;Al,—
tura y Cabotaje, prestando servicios en la Marina
en funciones de Pilotos. Los estcri:?lec_lmlentos, o
sea la Escuela Ndutica primero ll_ndlCCIdCI y la
Academia citada, dieron buen nimero de pro-
fesionales que prestaron benéficos servicios a los
buques en aquellas fechas en ‘Navegacién, y

ellos impulsaron y dieron vida para que las nue-
vas generaciones se iniciaron en' Iug:pa para
la reinstalacién de la

lograr, tarde o temprano _
Esgcruelcr Né&utica auspiciada por el Gobierno de
nuestro pais. . y

La lucha indicada durd. varios Anos Jazzr}
ella tomaron parte lps elementos que Fin- feae
tlén trabajan y han trabajado en asun 3?16 e
timos y como el entusiasmo greg;gafgzgdo e

n o)
campana en pro, el comercl _ : o
i s existentes ¥

agrupaciones de trabajadore B e

fue. como se logré que al triuni g
Tot it bién el trabajac
cién tomase la iniciativa tan)}i& B A e

e fue de nuestros muelles T
ggmo civil se lonzé a los campos de combate ¥y

con el grado de General se le vio gzsttgﬁx;.lfl?ény_
enterado de que se luchaba por e} rlel e e
to de la Institucién indicada, tomo 1d s
con los elementos que ya sé encqusgiunfo s
peticiones al nuevo Gobierno, yad en i A
talizé el Ideal v se logré el resurggtlllr e
ESCUELA NAUTICA ya con el caracte _

1 afio de 1922 o 1923. -
2 Ecrggncgs perduré esta Escuela hasfc(t3 o?aliecr!gg
de 194] en que por acuerdo de nuestlroM e
quedé establecida la Escuela Ncr'-’;f I
Pacifico, y su alumnado, paso €% & 4o on
Escuela Néutica de Veracruz y los due e
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el ramo de la Armada Nacional, quedaron in-
corporados a la nueva Institucién Posterior-
mente desaparecié la Escuela Naval de este
puerto, estableciéndose por orden de la Secre-
taria de Marina la Escusla de Clases ¥ Marineria
de la Armada de México. ;

En estas condiciones se laboré hasta el mes
de noviembre de 1957, y como se.continué ges-
tionando el resurgimiento de la ESCUELA NAU-
TICA, con lucha persistente, por los diversos
elen}entos que forman el conglomerado de M.
zatldn, en cuyas pretensiones tomé parte la Ca-
mara Nacional de Comercio, se' logré de nuevo
el restablecimiento, dados los esfuerzos efectua-
dos, por considerarse Io indispensable de la
formacién de.Alumnos para Ia carrera de Pilotos
de la Marina Mercante Nacional, pues positiva-
mente son necesarios Marinos debidamente pre-
parados para la Navegacién Comercial, ya que
le: riqueza de nuestros mares con potencialidad
que unificada al Comercio y a la industria dan
impulso positivo al engranaje del pregreso; y
bajo estas consideraciones se iniciaron las la-
bores de la ESCUELA NAUTICA DE MAZATLAN
'CAPITAN DE ALTURA ANTONIO LOPEZ MA-
QUEO" con fecha PRIMERO DE FEBRERO DE
1958, de grata memoria para la colectividad que
forma Mazatlén, dado que su luchd cristalizé con
benepldcito de todos y de cada uno de sus ha-
bitantes, asi como también del resto del Estado,
pues ya se tiene un Establecimiento Educativo
para graduar nuevamente a Profesionales Né&uti-
cos de la Marina Mercante Nacional, o« donde
pueden concurrir no sélo jévenes de nuestro Es-
tado, sino también del resto del Pais, siempre
que llenen los requisitos que impone el Regla-
mento.

-Como es ya sabido cada uno de los Estable-
cimientos de Cultura, de Educacién e Instruccién
deben especializar una rama o un ramo que
sea de utilidad a nuestro pais, y en general a
la humanidad, asf tenemos que cada elemento

" salido de aulas educativas va a la lucha pre-

parado para uno u otro objeto, segiin el cimulo
de conocimientos que lleve en su alforja para
kacer frente a las diversas situaciones del vivir,
del vivir que:organizado o no forma parte de
la sociedad en que se actia y cada ser humano
segin su ser o manera de ser forma parte del
engrangje de determinadas o determinada acti-
vidad que, produce en concordancia con todas
y cada unc la corriente que impulsa el Progreso
Humano. .

Bajo ese concepto la ESCUELA NAUTICA DE
MAZATLAN "CAPITAN DE ALTURA ANTONIO
GOMEZ MAQUEQ", forma parte de las Instity-

* ciones que preparan a las juventudes para que
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vayan a la lucha o fortalecer a la vinculacién
del pafs que debe tener progreso preponderante
unificando cada elemento actuante, y para ello,
se tomd en consideracién la especialidad respec-
tiva, es por ello que la ESCUELA NAUTICA DE
MAZATLAN prepara en sus aulas a jévenes na-
vegantes para que, al salir a la lucha vayan
a la Navegacién y desarrollen el Comercio Ma-
ritimo en todas sus faces y por todo el mundo
llevando con orgullo la Bandera de su Patria
por todos los &mbitos de los mares, dada que
la aptitud y los conocimientos adquiridos los
ponen en condiciones de afrontar todos los em-
bates que trae consigo la Navegacién Maritima.
Este es, y debe ser, el objeto preponderante que,
.con las demds actividades de la humanidad, va
a formar parte del consorcio'Patrio y del Con-
sorcio Universal para ir siempre con el progreso
en marcha y llevando enhiesta la Bandera, siem-
pre glorificada de nuestra Patria Mexicana.

LA ESCUELA NAUTICA DE MAZATLAN, se
encuenira administrada por un Patronato que
actla bajo la vigilancia'de la Secretaria de Ma-
rina, por conducto de la Direccién General de

Marina Mercante. Por ahora se han establecido

becas para el alumnado y por lo mismo no se
cubren cuotas de colegiatura; pero al ingresar
cada alumno, debe traer consigo las prendas de
vestir reglamentarias y dar Fianza por la can-
tidad de $ 500.00.

Los Programas de Estudios estédn confeccio-
nados con las materias bdsicas para la profesién
de Marino, constando la carrera profesional de
cinco anos, siendo requisito indispensable para
ingresar al Plantel, que el aspirante a Alumno
presente examen de Admisién, ademds de los

siguientes documentos: a) Solicitud de Ingreso,
b) Certificado donde compruebe haber cursado
el tercer ano de Secundaria, ¢) Certificado Mé-
dico, d) Examen Serolégico Reaccién de "Khan”,
e) Fianza por § 500.00 (quinientos pesos), f) Cer-
tificado de buena conductq, g) Carta de consen-
timiento del Padre o Tutor, h) Acta de Nacimien-

-to, 1) Tener de 14 a 18 afics de edad.

L Al ser aprqbado el Alumno, durante cinco
anos de estudios, y al salir del ultimo, recibe

. Titulo de Pilotin, el cual utiliza para navegar

en buques de Altura y Cabotaje durante un afio
a fin de que verifique su précticq, Y una vez
efectuada, presente examen conforme la Re-
glamentacién correspondiente y se titula como
Piloto. Algunos afios después, previos requisitos
de Navegacién y tesis se le expide, si es apro-
bado, Titulo de Capitén de Marina, y una vez
cumplidos los requisitos legales en su Navega-
cién en el Titulo anterior, y mediante tesis se
Titula Capitén de Altura, que es el grado méxi-
mo de la Marina Mercante Nacional, .

También, de conformidad con decreto de 7
de junio de 1956, la Secretaria de Maring, por
conducto de la Direccién General de Marina
Mercante, expide Titulo de Ingeniero Gedgrato, »
para su libre ejercicio, a los Pilotos, Capitén de
Marina o Capitdn de Altura.' A los Jefes de M&-
quinas, Primeros o Segundos Maquinistas, ex-
pide Titulos de Ingenieros Mecénicos Navales,
para los mismos efectos y prerrogativas corres?
pondientes. :

Mazatldn, Sin.,, a 6 de octubre de 1958.
EL PATRONATO DE LA ESCUELA NAUTICA DE
MAZATLAN "CAPITAN DE ALTURA ANTONIO

GOMEZ MAQUEO". :

Proxima Publicacion del Libre *[Ingenieria Maritima™

- En el transcurso de este mes aparecerd el
- libro titulado “Ingenieria Maritima’’. Esta obra
ha sido realizada por Técnicos de la Direccién
Ceneral de Obras Maritimas y vienen a comple-
mentar la escasa literatura que sobre esta ma-
teria se ha escrito en espafiol, en él se trata de
transmitir las modernas disciplinas de conoci-
miento portuario universal o los Ingenieros de
Puertos y orientar la ideologia de las personas
que ain no siendo profesionales estén ligadas
en las actividades maritimas; tanto como libro
de consulta y futuramente como texto en la ma-
teria de puertos que se imparte en escuelas e
Institutos de Ingenieria, cqunar& el arraigo que
sobre esta especialidad portuaria, debe tenerse
en la Ingenieria de México.

De los capitulos de que est& constituido el
libro mencionan los siguientes: Aspecto Econé-

mico del Puerto; Concepto de Hinterland; Eco-

nomia de los Transportes; Estudio Comparativo
para la eleccién de una Terminal Maritima; No-
ciones de Metereologia; Oceanografia; Ingenie-
ria Costera; Obras de Proteccién de Costas; Es-
tudios Fisicos en los Puertos; Modelos Reducidos;
Dimensionamiento de Areas Internas en los
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Puertos; Embarcaciones; Profundidades o dar en
los Puertos; Sefialamiento Maritimo; Dragado:
Obras: Interiores y Exteriores en los Puertos; Ope:
racién Portuaria; Muelles ‘Especializados: Insta-
laciones para la Conservaciéon vy Construccidn
de Embarcaciones; Materiales de Construccion,
etc. Estos entre otros de los interesantes temas
se han tratado en lo mds fundamental y en forma
concisa y clara refiriéndose siempre o las con-
liciones y necesidades de nuestros puertos. La
amplia bibliografia que se utilizé es incluida al
final del libro para los lectores que quiercm pro-

. fundizarse en algln aspecto de su particular

interés.

Esta primera edicién ser& de mil ejemplares
en papel rotocuché constituidos por 800 p&ginas
aproximadamente y 500 grabados que objetiviza-
ran la redaccién. ‘

Para mayor informacién o bien para la ad-
quisicién de este libro se puede recurrir al Ca-

llején de la Igualdad No. 13 primer piso o bien

a José Maria Izazaga No. 23 primer piso con la
Srita. Ma. de la Luz G. Romero. Tel. 12-75-41 o
a los Tels. 12-58-25 y 12-32-59.
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" De Nuestros Lectores

N. de R.
En el nimero de junio de "LITORALES’ fué

publicado el articulo "Salvamento”. Dicho articu- .

lo se escribié con la informacién de una plética
con uno de los oficiales participantes en la ma-
niobra y no tenia mds objeto que relatar un in-
terescmte capitulo de actividades de marina en
la que se habia revelado el ingenio y la capaci-
dad para aprovechar los elementos de maniobra
disponibles: Para efectos de aclaracién nos es
grato producir la carta del senor Tte. de fragata,
) Luis Manuel Gil Jiménez.

Al C. Contralmirante Ing. Naval.
OLIVERIO F, OROZCO. VELA. °
DIRECTOR GENERAL.

Revista "LITORALES".

« México, D. F.

En el ntmero 14 y 15 correspondiente a los
meses de Mayo y Junio del presente ano, en su
pdgina 38 aparece un articulo titulado "SALVA-
MENTO".

Siendo el suscrito QOficial de Navegacién del
buque accidentado en la fecha en que ocurrie-
ron los hechos relatados en el articulo sefialado,
que no es otro que la Corbeta "PEDRO SAINZ
DE BARANDA" y por haber observados durante
su lectura que no se apega a la verdad, creo
que para orientar. en lo acaecido realmente y
hacer ver la realidad de’los hechos, poner en el
conocimiento de usted, lo siguiente:

1.—El buque quedé varado paralelo a la pla-
ya mas no en la forma sefalada en el diagrama
expuesto, sino que por lo contrario a lo senalado,
quedd en sentido inverso es decir, con su banda
de Br. a la playa y la de Er. recibiendo el em-
bate del mar con gran violencia, durante el dia
de la varada y el siguiente, en cuyo transcurso
ya a hora avenzada comenzd a amaindr. la mar
que arbolaba.

2.—Durante dicho temporal, que igualmente
azoté los puertos norteamericanos de San Diego
y a los Angeles, Cal., quedaron en las playas
del puerto de Ensenada a donde fueron impeli-
das por la mar una gran cantidad de embar-
caciones aparte de nuestra Corbeta, en las que
se encontraban embarcaciones de diversos tipos,
cuyo namero no podria precisar, pero en cam-
bio si puedo decir que las embarcaciones perdi-
das fueron mds de Tres. .

3.—Temto el anclote que se fonded por la ale-
ta de Er. como el ancla de fondeo de la misma
banda, fueron fondeados utilizando: para ello un
carro anfibio proporcionado pPOr ;d?g cS:rcIiiS ;‘g:
pacadoras del puerto, si no ma B
piedad de la “IEENINSULAR DE ENSENADAa,by
tanto una maniobra como otrd, llevadas f‘ CC o
durcmte el primer y tercer dias de estar la otr-
beta varada, fueron efectuadas por el que esto
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DE 1 .= 3 =6=09a= 12 TACLITAS

CAFETERAS MOKA EXPRESS =

@® Duracion ilimitada debido a sus refac-
ciones. ' '

@® Se pagan con el ahorro del café.
® Café express al vapor en cuatro minutos.

@® Precios econdmicos: 3 taza $ 90. 2
zas $ 125.00. AR

® En cada pedido obsequianios un i
la Editorial “LITORAE]ES,,- un libro de
Pedidos a:

Fibra Comercial Mexicana, Alaba
o en la Ave. Unidad Modelo f\;ﬁ lI\I':’:,.]:24

‘México 13, D. F.. '
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escribe, utilizando para el caso un carro emfibio
como se dice antes y nunca se utilizd ningtn
pesquero, como se afirma en el Articulo que esto
motiva.

4—Aunque la maniobra del winche descrita
se llevé a cabo mdés o menos en la forma indica-
da, creo conveniente aclarar que no fué la Proa
la que viré sino la Papa, siendo hasta cierto
punto poco el servicio per él prestado, ya que
el peso de la maniobra de salvamento lo vino
a realizar un cable de acero de 34" que fué lo-
calizado por unos chiquillos en las inmediacio-
nes de la Corbeta, mismes que nos pidieron ayu-
da para sacarlo mas viendo la utilidad que po-
dria proporcionarncs se procedié a utilizarse en
la maniobra, esto sucedié el sequndo dic des-
‘pués de la varada, quedando el cable citado tra-
bajando mas o menos o unos 75° de Popa. Este
cable falté a donde se encontraba hecho firme
al quinto dia después de estarse luchando por
librar al buque de su asiento, con tan buena
fortuna que cuando eso sucedié ya la Corbeta
comenzaba a flotar por su pecpa v ese mismo dia
como a las 10.00 Hrs. ayuddndose con sus pro-
' pias méquinas quedé libremente « flote y feliz-
mente pudo volver a ondear en su palo de popa
ruestra gloricsa ensena patria. |
,  No habiendo sido mi intencién mas que la
de tratar de hacer claridad en los sucesos men-

cionados y agradeciendo de Usted la atencién

que se sirva prestarme, quedo como su subordi-
nado y S. S.

Luis Manuel Gil Jiménez.

——000——

Muy estimado Sr. Director:

- Tengo en mis manos un libro de Claude Farrere, #-
tulado NAVIRES que nos presenta 127 ilustraciones en
84 paginas.—El tema es curioso, y las opinjones del
autor sumamente sugestivas. :

Le transcribo algunas de sus expresiones: :

"No es del todo inutil escribir un libro sobre este
engendro heteroclitico mitad carne y mitad pescado, —el
marine, y sobre lo que utilizé para afrontar la mar— log
ravios.”

"Se habia inventado el remo: el remo no es més que
tna mano de hombre en el exiremo de un brazo —una
mano palmipeda— una mano de anfibio. Verdaderamen.
te, cuando el primer tronco chuecado hizo su primer
viaje, el primer navio quedaba del todo inventado.—
¢Dénde sucedié eso? Nadie lo sabe.—Pero las piraguas
ameticanas, nérdicas y de oceania, las embarcaciones
con {lotadores y balancines del Pacifico y Australia, de-
muestran. que la invencién no pertenece a un sélo hom-
bre, mucho menos a una séla raza.

Solicitud de Ingreso a la Asociacion de la H. Escuela Naval Militar

AL PRESIDENTE DEL COMITE ORGANIZADOR DE LA ASOCIACION DE LA H. ESCUELA NAVAL MILITAR.

MEXICO, D. F. :

Enterado de los propésitos que se persiguen con la fundacién de la SOCIACION DE LA H. ESCUELA
NAVAL MILITAR, por este medio hago formal solicitud para ingresar a la misma.

..............

........................

(Rubrica)

Sirvase proporcionar los siguientes datos para el Directorio de Socios:

Nombre y dos apellidos

Edad y lugar de nacimiento.

Fecha de ingreso a la H. Escuela Naval.

Tiempo que estuvo en la H. Escuela Naval.
Termin6 o no sus estudios en la H. Escuela Naval.
Empleo actual: - -
Direccién del empleo actual:
Domicilio:

Teléfono:

NOTAS.

Sirvase entregar la presente solicitud al Delegado del Comité en el lugar de su residencia,
Los residentes en el Distrito Federal asi como los de aquellos’ lugares en que no hubiera Delegado, les

rogamos envien la presente al Secretari~ .. Comiic.
Cap. Francisco J. Ddvila.

Av. Morelos No. 37 Desp. 208.

México I, D. F.
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A decir verdad, los marinos han nacido por doquier
v los del mar del sur, probablemente precedieron a los
del norte.—El agua es menos fria en las zonas tropi-
cales que en las proximidades del circulo polar... etc.”

Sobre el origen de la vela, dice:

“La diosa Isis, pasedndose en esquife sobre las aguas
del Nilo, se desprendié su velo de piirpura porque ha-
cia calor.—El velo, sostenido en dos de sus exiremos
por las dos manos de Isis, se inflé al viento que corria
vy el esquife recibié un impulso milagroso.—Los semi-
dioses, a continuacién, hicieron como la diosa habia
hecho.—Después los hombres, como los semidioses. ¢Por

qué no?.”
Y asf se va nuestro hombre acumulando datos, al-

gunos chuscos e irénicos, otros de profundo sentido, has-
ta llegar a un capitulo que titula:

LA ETERNA POESIA DEL MAR

Todo en realidad, es lo mismo que hemos experi-
mentando, ti, yo y cuantos perillanes nos hemos dedi-
cado a estos lios de la navegacién, aunque seda en
canoas o cayucos.—En eso tiene razén.—El piloto que
est& de guardia por las noches, se pasea en el puente

sofiando con aquello que le agrada y d& rienda suelta -

su imaginacién para hacerse la guardia mas ligera.—
El' maquinista, trata de encontrar alguna distraccién “con

ol pistén que sube y baja”. etc., etc.

Valdria la pena hacer un condensade ‘de estas ideas,
para explicarle a nuesiro pueblo qué es en realidad un
marino, sobre el que se han tejido las més absurdas
novelas y no toedas confortantes (?)

" Nuestro pais, sobre todo el interior y la Capital, si-
gue sofiando con los piratas de ojo tapado, cojos y
gancho.—Dos pistolones cruzados al cinto, sable cho-
rréu_ndo sangre, etc., v las ninas cursis suefian con un
rapto voluntario de tan gallarde pillete.

Para que vea usted, que tengo razén en lo que
expongo, le contaré lo que me acontecid, precisamente
a mi, en el puerto de Veracruz:

Va de cuento:

Mandaba el “Grijalva” y estébamos recibiendo car-
ga en el muelle de Pailébots, entre el Fiscal v log de
la Linea Ward, S. A.. en una de esas mafianas calu-
rosas de la Semana Santa.

El barco era mds viejo que Matusulan, Pero nave-
gaba con sus dos maquinas de vapor y su panza se
rellenaba con todos los productos del mercads habides
y por haber: Maquinaria, hule sintético, escobas, mue-
bles. maiz, cerveza, cartén, harina, tuberia, mulas, pas-
tura y como remate, pasajeros de medio pelo Yy todos
los componentes de un, circo. incluyends los enanos—
Su destino era, Campeche, Progreso, etc,

Mi camarote quedaba en el puente, a un lado del
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cuarto de cartas y estaba lleno de bhalijas de correo
que cubrian algunas bolsas de dinero en moneda frac-
cionaria destinadas para Mérida.

Aproximadamente a las once del dia, me encontraba
ccn el piloto, ambos en camiceta y con sombrero de
petate, metidos dentrec de la bodega, chorreando sudor y
apestando a rayos. con el fin de que la carga se colo-
cara en los corespondientes lugares que habiamos selec-
cionado de antemano.

Estando en esos trajines. asomé por la escotilla la
cabeza del guardién reclamandoc mi presencia sobre cu-
bierta, con caracter urgente.

Un General, preguntaba por el Capitédn del Buque.!!!

Echando cjos y alguna cebolla, sali de aquel horno
Y a boca de jarro se me espeté:

1El General y su familia, lo estdan esperando a usted
en su camarote!

No conocia yo a mi inesperado visitante y tal como os-
taba, me irasladé a su encuentro.

Después de un cambio de saludos ceremoniales for-
zosos nos dimos a conocer pues tiempo airds habia ena-
morado a una de sus sobrinas politicas, rompimos el
turrén, sentados sobre los valijas de correo y sobre uno
barica de vino instalamos una mesa provisional.—Desta-
pamos unas cervezas Moctezuma bien frias v un frasco
de aceitunas rellenas.—No faltaron los palillos, ni las
gervilletas de papel.

Al poco tiempo se incorporaron a la fiesta los pile-

tos y maquinistas, terminando. este sencillo agazajo exac-
tamente a la una de la tarde, instante y hora en que
volvié el chirrear de las poleas. fraquetear del winche,
otc., etc. \ ;
* .Todo esto no tendria la menor importancia, si el con-
cepto que de mi se formé nuestro General, hubiera que-
dade guardado como un secreto.—Pero ya en el calor
de las “frias”, aumentando la confianza me llamé « un
ltxdo del grupo vy se expresé asi:

—Capitén, no te enojas si te exponge mi opinién?

—Enojarme? Por qué?
—Me haz decepcionado!

—Caramba, cudnto lo lamento.—Hemos cometide aca-
so alguna torpeza que los haya lcrstmf:adn" Hemos he-
cho algo incorrecte?

—No, no es eso.—Pero francamente no pensabamos
que fueras asi, ni t, ni log oficiales.

Quedé mudo y a la espectiva.

— . .Creiamos encontrar aqui, muy especialmente, en-

. otra clase de gente.—Te suponiamos un hombre
grande, fornide, barba negra y enmarafiada. con un
oje tapado o cuando menos una pata de palo, pero vemos
que ni siquiera usan la camisa rayada y nadie tiene
al cinfo ni un sencillo cortaplumas.—Todos son corteces.
bhablan un idioma sencillo Yy que entendemos también
como en la capital.

Qué ignorantes andamos respecto a las cosas del mar
¥ cuanto dafioc nos hacen las novelas que sobre esos
temas hemos leido.

La Tia se habia quejado tanto de ti y se opuso con
tenacidad a tu boda con su hija, por que no era posible
entregar a las garras de un marinerote, las caricias de
su hija consentida.
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-Ahora veo su error, pero no debes tomarlo a mal--
Se tiene un concepto falso de todos ustedes; no aélo en
el interior del pals. sino en los mismos puertos, I

La mayor decepcién la va a llevar la otra i{a, su her-
mana, quien sin conocerte, siempre tuvo curiosidad por ti
y hasta nos encargé tomar peliculas y fotos a colores.
pués le agradaba. en el fondo llegar a tener entre sus
parientes a un pirata, Ey

'Y en las esferas oficiales, ni se diga.—Se habla del
mar y de los barcos sin entenderlos y sin conocerlos. . .

Todo terminé afortunadamente y se fueron conven-
cidos de que el “Pirata” era un sencillo ciudadano
que se ganaba el pan lomedndose el cuero como cuula
quier hijo de Adé&n.

——o000-——

Parece que en la actualidad, la cosa va cambiando, \
pero sigo insistiendo de que los NOVELISTAS, han sor-
prendide a los incautos y aquelles pocos se han echado
al bolsillo a estes muchos. P

¢No le gustaria ir aclarando al pueblo estq contradic-
cién y colocarmnos en el lugar exacto que nos corespon-
de como unidades vivientes de este mundo redondo?

Si le interesa este tema, aviseme.—Podremos planear
el asunto con miras de divulgacién cultural marftima,—
No podemos seguir siendo FANTASMAS en pleno siglo
XX v en la era de la energia atémica.

Adémés, si en realidad queremos ser itiles al pais;
debemos comprobar que no somos unos necios.—Esge
es el mérito de la novela del pelén Rueda.—Ese es tam-
bién el valor de las ideas de Nava. 5

Lo que escribe el Editorialista de su ranata. es cierto

se debe a que el Plan de Estudios es completo y ade:
més se nos forma el CARACTER, indispensable para

gobernarnos y gobernar a los otros. Ese DON DE GER:
TES Y DE MANDO que mamamos en la Escuela, eog mur
atil enr la vida real. .

Desde tiempos remotos se decia: “el que EIOhlemu
un barco, puede gobernar a una nacién”.—Y 080 os

cierto.
Le saluda,
Cap. Juan Avales G.

T ——

I| Ing. Miguel Rebolledo,

Sucesores, S; A

Especialistas en Cimentaciones
Estructuras de Concreto
Pilotes y Concreto Ligero

Guerrero 2-306 - Tel. 13-09.00 |
México, D. F.
—_———

—————
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ORACION A LA CRUZ DEL SUR

Estoy echado boca arriba'
sobre el puente del barco,
como si fuera el ensimismado cable
que junto a mi enrollade suena que es boa.

Me aplasta
la vasta
negrura del cielo austral,
gue es una mina de Visapur
entre cuyas vetas, en un espléndido aislamiento,
se destaca el portento
de la Cruz del Sur!

En mi delirio sideral
la atmésfera, como un infinito pavo real,
luce sus miradas de redondeles de cristal:
y el Gtomo de sombra de mi corazén
se deshace en esta incongruente oracién! N

{Cruz del Sur!
“Santa Ligno”
de la religién de las esferas,
en el que crucificaron
desde Magallanes hasta Scoftt
sug ansias de lo ingnoto!

Devoto
simbolo de victoria
en el labaro
de las Cruzadas de la Marineria :
que iban a rescatar el Santo Sepulcro de la Gloria
en las islas de la Especieria,
en la alcanforada Ceylan,
o en Catay, sonora de campanas de porcelana!

Cruz del Sur, que acuchillaste
las érdenes herdldicas
de los Caballeros del Océano,
Y que abriste tus brazos fulguramtes
en los blasones de Cook y de Elcano.

ITG “ardiente Cruz del Sur”
como en el poema de Delavigne,
“azoraste sus ojos en el falansterio
de los astrales toisones,
y les deslumbraste con las ulucmacional
de los mundos envueltos en el misterio!

Y tras esta lirica expansién
cierro los parpados y el dnima, porque slento
irreflenables anhelos de convertime en alcién
ydeir a p;sotac:r el firmamento!

José de J. NUNEZ Y DOMGUEZ.

Vr

PUER

r

0S LIBRES MEXICANOS

Participa a su Clientela, de Armadores, Navieros y Consignatarios, que
el Varadero de esta Institucion para Barcos hasta de 150" de Eslora

y 350 toneladas de peso, ‘esta yaen operacion en su Puerto Libre de
Salina Cruz, Oax..

Para Informes:
Depto. de Explotacin,
Oficinas Generales,
Cuernavaca No. 5, México, D. F. M
Tel. 14-30-96, I
oal i
Superintendente del Puerto Libre,
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Nuestros Puertos...

(Viene de la Pig. 8)

sondeos y localizaciones v la playa norte
v en la sur, con la extensién necesaria, amo-
jonerado y ligado a la triangulacién basica.
Lo anterior constituye en principio el Instructivo
General a que debe someterse la “campafia de medi-
das”, cuya ecjecuciéon no puede ser retardada mas.
dadas las circunstancias actuales de indole politico y
econémico que privan en la region del Fuerte y que
indudablemente estdn exigiendo ya “accién” definida.
seria y responsable de las autoridades que deban in-
tervenir en éstos asuntos. o
Ante-Proyecto.—Si estamos en presencia de una
formacién lagunaria y por desgracia -ante una marea
pequena, y si la propia  formacién natural y sus fe-
nimenos locales han provocado la formacién de un
canal con”--10.00 de calado, interrumpido por una
arra o “meseta” de tal potencia. formado por el aca-
rreo litoral en un estado de equilibrio actual, nos
parece que abrir el canal, o sea dragado de —10.00
interior a —10.00 exterior es simple y sencillamente
una operacion costosa de dragado (8§ 25.000,000.00)
que- contraria a la naturaleza y que pasa por esa me-
seta- pretendiendo romper el equilibrio establecido’
(1100--afos!) por lo tanto no podemos aceptar que
el dragado se haga sin obras que lo mantengan.
_ Estamos, asi mismo. ante un problema de entrada
a una formacién lagunaria en que es preciso apro-
vechar, por encauzamientos, la accién lavadora de
una velocidad (1.53 aprox.) que ayude enormemente
a limpiar el canal future, y quizas aumentar esa velo-
cidad hasta un valor compatible con la navegacién y
con la calidad de los fondos. EJ problema, en tal caso.
reviste una seriedad que aproximase siquiera a una-
buena solucién es necesario conocer todos los datos.
que hoy ce desconoce, referentes a las leyes a que se:
encuentran sujetos los escurrimientos de la vaciante,
¥ por ende de la onda de marea que provoca una
carga hidréulica cuyos resultados son la formacién de
esos canales (Principal y Lechuguilla) y su manteni-
miento comprobado desde hace tantos afos.
. _En el ante-proyecto (llamémoslo una alternativa
mas) que se acompafia y da motivo a esia memoria,
se ha planteado una solucién a base de una salida én".
forma de “embudo” aue esté acorde con las hipétesis
de base. En el plano No. 1 se apreciarin basicamente
tres trazados, en planta, de las “obras exteriores”:
1.—En rojo. un trazado que abarcando o envol-
volviendo al actual canal provoque:

@) —Que la marcha de los azolves proceden-
tes del norte se desvie hacia los fondos mayores
de —11.00 obligdndoles a cruzar frente a la
entrada sin gue provoquen la formacién de
la “meseta submarina”. :
b).—Punta Santa Marfa e Islote Santa Maria
ahora estan ya ligados entre si. Esto haria
pensar (ue si el canal principal continfa fuera
de Ta linea Santa Marfa-Hervidero el bajo de
la Guadalupe protege su sostenimiento. Pero
" lo anterior parece no ser real puesto que. en
el estado de equilibrio actual es el factor “ve-
locidad de vaciante™ el que sostiene ese canal, i
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y si_por la zona entre Islote Santa Maria y
extremo de la curva —10.00 pasan. como es
muy probable: azolves del “gasto litoral”, es-
tos son desalojados por esa corriente de va-
ciante hasta que su velocidad no se haya con-
sumido. Lo anterior quiere decir, muy proba-
. blemente que hasta ¢l extremo de —10.00, se
trata de una localizacién “con transito de
arenas” (véase la forma de la curva —3.00).
Pero es necesario 'llevar la obra desde Islote
Santa Maria hasta —11.00. mar afuera (rom-
peolas del Oesle) para asegurar una “guia”,
-0 digamos mejer una barrera guiadora de
esos azolves y al mismo tiempo una protec-
cion contra los oleajes provenientes del noro-
este.
¢).—la obra (en rojo) que se disefia arran-
cando de Punta Copas paralelamente al eje del
canal principal hasta —11.00 mar afuera
(escolleras del Este) ademas encauzar a la
“vaciante” serviria para contener v romper los
oleajes fuertes procedentes en invierno del
sur-este. )

En resumen, las dos obras son necesarias para:
lo. Encauzar, 20. Proteger.

Pero en esta alternativa (en rojo) la “recta fle
entrada” queda definida al sur-oeste. v los oleajes
tomarian a los barcos con angulo inadmisible. Asi
pues se modificé la direccién a partir de 3 - 000
en Ja obra del oeste y de 5 4 000 en la Este para
tener una “ruta de entrada” francamente al sur. que
meiora las condiciones de navegacion.

Viene (en negro) una tercera alternativa la cual

se formulé conservando la “ruta de entrada” al sur.

pero procurando formar mejor ese “‘embudo” aue es
fundamental para el caso que nos ocupa. En ella (en
negro) se reduce de 1.800 m. la bocana a s6lo 1,000.00
m. con Ja idea de encauzar mejor y de hacer llegar
a la batimétrica —11.00 una velocidad de vaciante
capaz de mantener los. fondos del canal. .,

Desgraciadamente no se conocen. repetimos, los
elementos: basicos de los fenémenos naturales de esa
“yaciante”  que nos. permitiria definir. con cierta
aproxinmacion. .si la forma v anchura de ese “embudo”

~son los adecnados. El fenémeno en conjunto es suma-
“mente complejo (marea. viento, azolves, etc.. etc.,),

por lo oue hasta el presente no hay teoria o método
alouno de caracter técnico que sea capaz de decirnos
cémo definir un “gasto” de vaciante en una forma-
ci6n lagunaria v para las condiciones reales y el “en-
cauzamiento” necesario. solamente con auxilio del La.
boratorio de Hid. Maritima se podra llegar, después
de una experimentacion cuidadosa. a formas y traza-
dos aproximadamente justo a la solucién que se busca.
Exactos, jamas. A

Pero en fin. hemos vlanteado un problema: salida
del canal principal de Topolobampo; hemos encontra- -
do hinétesis que parecen logicas v asi hemos dado
esta alternativa. que vara cuando sea tengan: cam-
panas de medidas y laboratorio. serviran de una alter-
nativa mas diena de estudiarse. No es pues el ante-
provecto un “rodillazo” mas,

Notese que en la curva —5.00 se piensa en un
contra-muro para encauzar mejor las vaciantes de
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Lechuguilla y del Canal Principal. Esta obra no se

disefia en este ante-proyccto, pero no estando sujeta.

a oleajes puede ser relativamente ligera; quizas hasta
con empelotados y rellenos de “rezaga’ sea suliciente.
Su costo realmente no es de gran importancia en el
caso que nos ocupa.

(Jostf::s.-v—lﬁsla alternativa viene a dar por-tierra a
Ja conseja tanto tiempo admitida de que las “obras
exteriores” de Topolobampo cuestan 300 millones de
pesos. En ella se ve que haciendo un. gran porcen-
taje de las obras en fondos promedio de —3.50 m.,
se llega a un valor de $67.500,000.00 con secciones
bien robustas y morros debidamente construidos, en
rocas de 10 a 12 Tons., que darfan una elevacion de
costos considerable, siendo mayor el porcentaje de
desperdicios. Los precios unitarios tomados son nor-
males, aclaramos de una vez por todas, y no contiene
pretendidas justificaciones que en la realidad no exis-
ten, ni tampoco precios que no sean admisibles por
contratistas honestos y eficaces.

Grandes Navegantes: Magallanes

(Viene de la Pag, 11)

cuando se teme tempestad, porque entonces e
necesario arricrlas para que no estorbe a los
que deben cargar las velas” Muchos fuegos
movedizos o algunas descargas, advertian la
proximidad de tierra o bancos de arena. Para
arrojar el ancla habia otra senal. Por el mismo
procedimiento e inmediatamente debicn respon-
der las demds embarcaciones a la nave Capita-
na, a fin de que el Almirante quedara enterado
que habian sido entendidas v ejecutadas sus
&rdenes. Al atardecer cada barco debia acercar-
se a la nave Capitang, saludando al Almirante
con ‘estas palabras: "Dios vos salve, sefhor ca-

pitan General y Maesire, e buena compania’’, re-
47 las instrucciones

cibiéndo los oficiales a su ve

para las tres guardias nocturnds. Con el severo
cumplimiento de estos reglomentos tanto pard la
disciplina como de senales, el navegante portu-

gués crefa asegurado el éxito del vigje.
Continuara

y

Sistemas Electrénicos

(Viene de la Péag. 26)

so también deje usted
ello, pero asegure ’de
diario de navegacion.

Mantenga siempre presente que el radio-teléfono
' de seguridad ¥, debe

es primariamente un aparato C
de ser usado solamente para aumentar 12 seguridad
o eficiencia del bote. Conversaciones innecesarias
pueden mantener ocupado el canal que posiblemente
haya algunos otros que lo necesiten con urgencia, ade-

mas que es contrario 2 las regulaciones de la Comi-
sién Gederal de Comunicaciones. Disfrute de su radio-
teléfono, pero iiselo correctamente.

REVISTA "LITORALES”, OCTUBRE Y N

dulacién establecidos. En este ca
que el vendedor se encargue de
que le haga la anotacién en su
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Historia de un uniforme

(Viene de la Pag. 20) 5

y salia por las desgarraduras.—Salié rdpidamen-
te y corrié proc. ; :

—Que hay? le pregunté a Don Chano.
: —iLes camarctes estan lenos de cosas! Le

grité:

: Se desenredé el sedal de la cintura y ama-
116 el chaquetin del Capitén vy la cdmara que
habia traido y las bajé al anciano. Don Chano
estaba feliz, se puso el chaquetin, se pavoned
vy volvié a quitdrselo. .

—jPerfecto!— grité.—Ahora seré almirante.—
¢y para ti?

Juanito se encogié de hombros. ¢Que podia

llevarse? —Mir6 atentamente hacia los lados y

luego hacia arriba.— En el tope del palo, detrds
del puente, atin ondeaba orgullosa la insignia
de combate americana. El corazén le dié un
salto y decidié que seria un hermoso trofeo, el
mejor que pudiera encontrar. Trepd al puente.
La escala empezaba en la cubierta de observa-
cién. Era una escala pequenia y angosta. Pel-
dano a peldafio fue ascendiendo hasta que lle-
g6 . la cofa-—Estaba cuando menos o 40 mts.

de altura. La costa se vela, gracias a la perfecta

visibilidad, del oiro lado de la isla, por la Bahia
de Sebastidn Vizegino. En la cafa estaba ama-
rtada la driza. El nudo atascado hubo que cor-
tarlo. Al tirar de la drizg, estaba tan podrida
que se le quedd en las manos—Algo se habia
- gtorado por que la bondera no bajé.—La driza
rotd ondulaba 10 mts., arriba de él. Trepd por
el palo a horcajadas v se fué elevando sobre
las desnudas plantas de los pies. Alcanzéd la
driza esta y tir6 de ella. Empezé o ceder vy al
siguiente impulso se desprendié la bandera.
Juanito solté la driza v la bondera cayb sobre
el puente de observacién. Bajé répidamente. Ahi
estaba la bandera de seda azul, con blancas es-
trellas bordadas, y era bastante grande. Se
acercd, saludé como habia visto que hacicn los
soldados de la guarnicién, y con todo respeto
la doblé en 8 partes. Bajé corriendo al puente y
se acordé del retrato. Entré al comarote y lo

tomé. Lo puso entre la bandera v la arridé a
Don Chano. :

—¢Quiere otra cosa?— . Le pregunté a gritos.
. —Para qué—. El buque es ‘uyo y lo mismo
da tener las cosas ahi que en tu casd.

Pero Juanito estaba feliz y no queria nada
mds. El placer de haber conquistgdo cquel int-
til barcarrén era mayor que el de hurgar entre
los cajones. Asi que, eslobén por eslabén, bajé
por donde habia subido. No sin grandes trabajos
cayé en los brazos de don Chano, que con su cha-
quetin de Capitén de la Marina Americana lo re-
cibié carifiosamente. El chico tenia la ropa des-
garrada v el cuerpo lleno de raspones, pero en
su mirada ha‘_bio: la luz de las grandes hazanas.
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Desde entonces le dicen a Don Chano - Almi-
rante, y o Juanito Capitdn.
o0Oo——

Tiempo después supe que el nific, conside-
rando que habia algo malo en tener una ban-
dera de un pals amigo, la envié a Estados Uni-
dos, de donde le contestaron obsequidndole un
hermoso banderin de la Armada, que tiene gra-
bada en letras de oro su nombre.

Usted debe saber. ..

(Viene de la Pdg. 9)
blemente, una de las exigencias del sentimiento
juridico de nuestra época”,

11.—En Hamburgo, y casi en los mismos dias
que en Bremen, una diputacién de su comercio
solicité la adopcién de estos dos principios:

1.—La inviolabilidad de la propiedad priva-
da en la mar, no sblo con respecto a los corsa-
riog, sino también a les bugues de guerra beli-
gerantes. ;

12 y 2.—La restriccién del bloqueo a los puer-
tos fortificados. con el tnico objeto de impedir
la entrada del contrabando de guerra.

Nuevo Edificio de la Comandancia e Zona en Isla
Mujeres, Q. R.

r———-— —

Ing. ROBERTO MEDELLIN

Caminos y Obras

H Portuarias
Presente en e] Desarrollo
de la Maring
Tennyson 97 Tel. 45-14-34
u MEXICO, D. F.
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HORIZONTALES %:%;:Fei;?éad S Z—glegzlqas de Ernesto Garcia Oro-

].—Moneda japonesa
4 —Marino inglés
9.—Espina
12.—Cerveza inglesa

~ 13.—Amenazo

14 —Rede

15—Prenda masculina

17—Drama musicado (pl.)

19— Ardcnido microscépico

21 —Tablar de huerta

22 —Fstuche para el dedo

24 —De poco precio (pl:)

23— Levantar, alzar

29 _Cierta clase de cajd g 5

30.—Siglas de una organizacion
mundial

31 —Simbclo del neén =

20 Fn Ecuador, tienda de Vvinos
(inv.)

35—Del verbo ser

35.—Dulce regional

3% —Bahia, ensenada

31— Divinidad de los babilonios

41 —Roto

43, —Vehiculo

44— Coloca

45 —Junte

4/—F] més ilustre de los pintores
ariegos

50 —Cierta clase de cortina (PL)

52, —Arbol de madera muy apreciada
54, —Punto cardinal

58 —Parte de las vasijas

' §¥ —Cifreulo, redondel

Sg-hl‘fombre de tres reyes de Persia
53 —Insignia de .la orden de San
Antonio Abad.

.VERTICALES

1.—En Chile nombre de un pdjaro
canoro

2—Nombre de letra consonante

3—Estado de la Unién Americand

4—Relativo al nacimiento

29 —Letras en desorden de nada
33 —Parte osea de la cabeza (pl.)
34 —Madera muy fina

37 —Objeto de tocador
40.—Montana de Armenia
42—Se usa en cierto deporie

43 —Embarcacién ligera
46.—Pronombre demostrativo

47 —Medida agraria dragonesa™,
48 —Preposicién

49 —Del verbo ser

8 —Parte de la vajilla (pl.)

. 9—Alubia o judia americana
10—Gusano que se cria en algunos
animales 4
11.—Vocal en plural
16.—Hijo de Dédalo

18.—Epoca
20.—Lugar donde se hace cierta cla-

se de trabajo
22— Antigua moneda drabe )
23— Presidente del Salvador en 1894
25 —Relacién escrita certificada 51 —Adverbio
26.—Ave de carne muy apreciada 52 —Labiérnage
27 —Piso 55—Siglas. de Samuel Parra

Solucién al Crucigrama No. 18
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 Jolografiz

£ s SECCION A CARGO DEL

SR. ING. JORGE BELLOC TAMAYO.

SE PREMIARA, CON §$ 25.00 LA FOTOGRAFIA ¢ “"RINCON DE XOCHIMILCO"

QUE SER ELEGIDA . ! ‘Foto del Sr. Alfonso Cdrdenas,

BEMITA SUS FOTOGRAFIAS CON MOTIVOS

ARTISTICOS Y GANE SU PREMIO, . : i i

~ “BILENCIO”

“JARDIN DE SAN MARCOS”

Foto del Sr. Fernando Alcocer Uéglda. Foto del Sr. Ing.

. | En_riqué Martin dé!l éampt; :
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” Lanchas y Cruceros HIGGINS

.' Distribuidores Exclusivos para la Repiblica Mexicana

AUTOMOTRIZ AVELEYRA, S, A.

Lafragua No, 15  Tels. 35-29-31y 46.50-85  México 1, D. F.

Exclusivas de México,

S. A.de C. V.

Insurgentes Sur No. 37-103 Esq. Hamburgo
Apartado Postal 21863 Tel. 25-62-60
Cable: EXMEX

MEXICO 6, D. F.

Representantes Exclusivos de:

RAYTHEON MANUFACTURING CO.

Fabricantes de:
® RADAR

® FATHOMETROS
(Eco-Sonda).

® RADIO - TELEFONIA

® RADIO - DIRECCIONAL wﬂ-ﬁ& ks m

* COMUNICACIONES POR MICRO - ONDAS

|
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