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Nuestro
Editorial

En el niimero de junio de “Litorales”, se pu-
blicaron los Estatutos de la Liga Maritima Me-
xicana, Asociacion Civil que pugna por la for-
macién de la Conciencia Maritima de Nuestro
Pueblo.

Podria preguntarse: ;Qué objeto tiene que
nuestro pueblo posea una conciencia maritima?
Desde luego se forma una nocién de la situacién
geografica que el destino le ha deparado, con
sus vastos litorales baiados por tres mares, El
Golfo de México, El Océano Pacifico y el Mar de
El Sr. William Franke, Secretario de Marina de los EE. ULL, dirige Cortés, con amplios puertos y bahias, ricas zo-
unas palabras al quditorio en su visita a la H. Escuela Naval nas costeras de exhuberantes posibilidades agri-

Militar de Antén Lizardo, Ver. colas y aguas pletéricas de productos pesque-
ros. La conciencia Maritima determina el deseo
de aprovechamiento del mar como via que lle-
ga a todos los lugares del mundo permi-

tiendo un transporte de amplio volumen, de utilizar los ilimitados recursos que ofrece su fauna
y su flora en alimentacion, usos industriales y agricolas, percibir el llamado de sus bellezas
para entretenimiento, turistico y deportivo.

Una vez que se ha formado esta conciencia, que primero simpatiza con el aprovechamien-
to de los recursos maritimos y después los exige, la ciudadania estd lista para apoyar cual-
quier campana gubernamental en esta direccion. De otro modo, si nuestro pueblo no percibe
las ventajas que derivan para el pais de la explotacion de nuestros mares, aunque las ventajas
obtenidas sean tedricamente las mismas, la indiferencia hard menos eficiente la accién oficial,
los problemas al no ser comprendidos quedaran sin solucién y el resultado es que el Pais do-
tado por la naturaleza tan prodigamente en cuanto a mares se refiere, continuard sin aprove-
charlos, despreciando por falta de interés los potentes medios que ofrece el océano para elevar
el nivel de vida de quien sabe explotarlo.

Esta es la misién de la Liga Maritima Mexicana.—Si a usted le interesan estos proble-
mas inscribase y reciba la informacién que ofrece esta asociacién.
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NUESTROS PUERTOS

11

GUAYMAS

Planeacion del muelle "“patio” de Guaymas.

En un informe llamado Estudio sobre México. de
la Casa Higgins. de Nueva Orleans, E.U.A., puede
leerse que Guaymas. el Puerto situado en la costa
cccidental de Sonora, aproximadamente a la mitad
del Golfo de California, esta destinado a ser un puer-
o de pescadores, y en consecuencia las inversiones
portuarias deben ser reducidas y dirigidas a este orden
de actividades.

Guaymas es un Puerto natural privilegiado. Con
una basta zona de calmas en todo tiempo, sulicientes
para albergar un buen niimero de buques, ofrece el
lirante suficiente para la entrada de naves de gran
calado. Hasta 1934 sus instalaciones portuarias eran
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Zona de influencia de Guaumas.

reducidas. Funcionaba la estacion petrolera con mue-
fle v tanques de almacenamiento en el Morro de la
Ardilla. Ocasionalmente se exportaba garbanzo en los
buques que entraban para fondearse y esperar la car-
2a transportada en barcazas. En aquella época la ac-
tividad pesquera era minima. La escasa vida portua-
ria se suplementaba con la corriente turistica pro-
cedente de los Estados Unidos. El Puerto, a pesar
de sus dones naturales no tenia por qué funcionar. La
region agricola irrigada por los rios Yaqui y Mayo
empezaba a desarrollarse y poco era lo que se podia
exportar o importar por ese puerto.

En 1934 una flota pesquera

japonesa solicitd

Vista del MORRO DE LA ARDILLA antes de iniciarse las obras.
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Vista aérea del MORRO DE LA ARDILLA. al iniciarse las cbras.
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permiso para investigar y explotar el camarén
del Golfo de California, con el compromiso de
ensenar a nuestros pescadores la técnica de la
pesca. E]l camarén llenaba las redes v bodegas
de los pesquercs japoneses al primer lonce. La
noticia se difundié rdpidamente e incité la - ac-
tividad de los hombres de empresa. Cuando
terminé la autorizacién de pesca de los nipones,
los pescadores de Guaymas habfan aprendido
a pescar ‘el camardén de altomar y. sabian que
esperaban en el fondo incalculables riquezas
en las afueras del puerto. Se inicié una febril
construccién y adquisicién de buques pesqueros.
Se fundaron diversas sociedades cooperativas
de explotacién pesquera y el puerto inicid su
tramsformacién. Por otra parte la zona agricola
de Sonora evoluciond con la misma rapidez y
cientcs de miles de pacas de algodén, y de to-
neladas de trico demandaban transporte mari-
timo. En 1846 el Gobierno decidié la construc-
cién de un gran muelle de altura, redeando el
islote de la Ardilla. La construccién iniciada en
cauella época, ha sufrido diversos percances.
El proyecto bdsico consistia en establecer una
serie de células con diques perpendiculares, que
posteriormente se rellenarian. Los frentes de
atraque estaban constituidos por una cadena de
gabiocnes construidos con tablestaca.

La primera y segunda bases de la construc-
cion avanzaron sin dificultad. El gigantesco mue-
lle de 300 x 700 mts., fue rellenado. Se hincaron
las tablestacos y se formaren los gabiones. Eu-
tonces, en ocasién de una serie de chubascos,
los gabiones empezaron a deslizarse y los bordes
del muelle se derrumbarcn. Estudios de Meca-
nica de suelos senalaron que la presencia de
femgo, sumamente mévil y sin consistencia a
grandes profundidades, habia sido la cousa de

Zona Pesquera en el Puerto de Guaymas.
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tales deslizamientos y recomendabon la susti-
tucién, en algunas regiones del muelle patio, de
los gabiones por frentes de atraque construidos
con pilotes de hormigén reforzado de longitud
suficiente para alcanzar los estratos resistentes.
La construccién continué durante los anos de
1957 y 1958, y en la actualidad se dispone en
la banda este de un frente terminado de 144
mis. Se estén hincando pilotes en la banda
norte, y en uncs cuantos meses quedard ter-
minado otro atracadero de 150 mts. de longitud.
El plan de las obras sefiala la terminacién del
muelle-patio para 1960. Una vez terminado el
muelle ofrecerd servicios portuarios de altura a
9 buques de gran porte, disponiendo del volu-
men suficiente de bodegas de almacenamiento
y clasificacién, silos para granos, patios de ma-
niobra para ferrocarriles y camiones. Se prevé
el traslado de la actual estacién de almacena-
miento de petrélecs a otro lugar dentro del
puerto. Esta estacién de Petrdleos Mexicanos
ha sido el factor béasico en el desarrolleo agricola
e industrial de la rica zona de Sonorg, Sinaloa
y Nayarit. El movimiento promedio de buques
petroleros es aproximadamente de 3 por semang,
y la demanda aumenta, ya que, como ha de
explicarse al hablar de este puerto, Mazatlén
solo recibe petréleo crudo, y la estacién préxi-
ma del Sur se encuentra en Manzanillo. De
modo, que debido a la situacidén y caracteristicas
de Guaymas el transporte y descarga de petréleo
se ha réalizado en-.condiciones éptimas y ha sig-
nificado para nuestro pais el ahorro de muchos
millones de ddélares, al surtir un mercado con
petréleo nacional, que de otro modo, tendria
que haberse importado de las refinerias de Cali-
fornia, Colorado y Nuevo México.

Una vez terminadas las obras del muelle-pa-
tio, Guaymas se convertird en el Puerto de Al-
tura mds importante del norceste, ofrecerd la
salida natural del algodén, trigo v garbanzo de
Sonora, v en espera de la evolucién de Topolo-

Via de acceso al muelle de la Ardilla, en Guaymas, antes de

iniciarse las obras.
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Vista de la cantidad de algodon en el muelle fiscal, que no
pudo ser colocado en el almacén por falta de espacio.

aproxima a las doscientas unidades continuard
con vida propia y serd factor de un importante
desenvolvimiento industrial. Existen numerosas
plantas congeladoras y empacadoras, La deman-
da de artefactos pesqueros ha determinado la
lundacién de industrias conexas, fabricacién de
redes, astilleros y varaderos. La construccién
de buques camaroneros de madera y acero, es
en la actualidad de dos unidades mensuales, v
se prevé el aumento de tonelaje para iniciar la
explotacion de atiin y -albacora.

La peblacién ha cumentado de manera con-
sistente debido a la continua demanda de bra-
zos en la tripulacién de buques pesqueros, y en
las nacientes industrias.
una de las mds importantes estaciones navales

El puerto constituye el asiento de la 3a. Zona
Naval, v est& guarnecido por una flotilla de Guar-
dacostas. Tradicionalmente, Guaymas ha sido

Vista panordmica de Guaymas, Son.
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Vista actual de uno de los frentes de atraque terminados en el

muelle de Patio de Guaymas, Son.

bampo, atraerd la corriente de los productos si-
milares de Sinaloa.

La flota pesquera de este puerto, que se
del Pacifico, y en 1910 fue dotado con el Vara-
dero Nacional que contaba con dos gradas de
reparacién de 2,500 y de 250 Tons. Estas dos
gradas se destruyeron durante la época de la
Revolucién en que necesidades mds urgentes
requerian la atencién de las autoridades. El Va-
radero seguia funcionando como factoria de re-
paracicnes a flote. Con la creciente importancia
del puerto, el aumento de la flota pesquera, y la
continua demanda de reparaciones de bugues en
1957 se inicié la rehabilitacién de este Varadero.
Se construyé una nueva grada de 250 Tons., con
patio de trabajo para reparacién o construccién
de 4 buques hasta de 50 mts., de eslora. En la
rampa de este varadere se mueve el carro lon-
gitudinal de la cuna, que lleva vias transver-
sales, que coinciden en un plano horizontal con
las vian del patio de trabajo sobre estas vias se
mueve un segundo carro, que es el que toma
el bugue. De esta manera una rampa de varar
permite la atencién, reparacién o construccién
de 4 buques.

Debido a la cercania de Guaymas con la
frontera americana en Nogales, Arizona, (400
Kmts.) ¥ a sus dos vias de comunicacién, el
Ferrocarril Sudpacifico de México vy la carretera
Guadaldgjara-Nogales, Guaymas presenta ade-
cuadas posibilidades para convertirse en un
centro constructor de bugues de creciente im-
portancia. Bastaria para élle, gue se concediera
exencién de impuestos aduandales a los mate-
riales y maguinaria que intervinieran en la fa-
bricacién de bucues.

Guaymas evoluciona como todos. los puertos
mexicanos, debido al desarrollo agricola, indus-
trial y pesquero de su zona de influencia.
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Alocucion a los Cadetes de 1a
Cscuela Naval Militar del Pacitico

Por Gustavo Bueda Medina

Al veros en las galas del primer uniforme,
siento que del informe fondo de mi pasado,
mi juventud emerge y se perfila:
también como vosotres en la fila,
formé bajo los pérticos claustrales,

v el alma me llenaron de navales
emcciones, la pompa y la quimera.
Besé como vosotros la banderq,

irino cromado que en el mdstil flota,
y el titulo de hermano con vesotros contraje,
por la mar y la sangre, gota a gota.
Hoy en el medio dia de la derrofq,
por la mar'y sus cosas, mi aldn crece.
En ocasién del dia de los marines,

de marinos hablemos, si os parece.
Con las velas fatigadas,

nevadas de blanca luna,

tres carabelas navegon,

juguetes de la fortuna.

La chusma que las tripula,

venci® a la hueste morung,

y puso el ardor sobrante

en la sin par aventurd. . .

En gue cugjaron en und;

grande y sublime locura,

delirio de navegante,

berdados en la cordura,

de una mujer espafiola.

De lo alto del serviolq,

el de Triana grita |Tierra!

Y esa solda voz encilerra,

todo el milagro del mundo.

iTierra! repite la tropa,

|Tierra! senala el bauprés

que va bordendo. la historiq,

y estén himedos de gloria

los cics del Genovés.

La chusma cae a sus pies,

rendida por la emocién

gue la aguieta de redillas

¥ se despliegon a un sol

Gue por vez primera brilla

las Hdmulas de Castilla

lcs pendones de Aragén.

El retumbar del caidn,

mueve las carras dormidas

v mece las palmas reales:
"Penacho de las Antillas”

. ¥ se abre la era de las maravillas.
Marinos y naves en marcha triunfal
loas proas errabundas persiquen estrellas,
nunca vistas antes sobre el ancho mar.
Los soles de criente, de exirafios reflejos
las islas doradas de la mar austral,
miran asombradas de los aparejos,
el vuelo tendido ligero y audaz.
Gente de aventura prendida en los dejos,
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de la lantasia sutil del azar,

abriendo las rutas a golpes de quillg,
templando los pechos a golpes de mar.
iMarinos y naves, desfile gloricso!

JNaves y marinos: heroico cortejo!

Vasco de Gama El Cabo Tormentoso;
Urdaneta La Vuelta de Occidente;
Balboa, Grijalva, Pizarro, Caboto;
Sebastidn el Cano redondecndo el mundo
con el hilo leve de una estela azul.

Y el gran Magallanes sobre cuya tumba,
dejé Dios el signo de Ia Cruz del Sur.
Sobre las estelas blancas,

que la nave ligd a Europa

hicieron puente las tropas,

que habrian de venir después.

extranas bestias herradas,

Y vio este mundo; el arnés;

un signo nuevo: la Cruz,

el trueno del arcabuz,

las corazas biseladas

v las capas colorados;

de los hombres de Cortés.

Hernando de Cortés ... |Gran Capitdn!
Impenente grandeza de volcdn,

que corona la roja llamarada,

conque la cudacia consumid. tus naves!
Cruzador de montanas y de valles,
iConquistador de tierras vy de mares!
Guerrero infatigable, inmenso viejo

a cuyas glerias brindaron espejo,

las aguas calientes del Golfo Bermeio.
Hermando de Cortés... jGran Capitén!
Si alguno te ignora, te olvida o te niega,
yo sé que mi eslirpe zarpd con el beso,
oue a Marina diste en los labios frescos,
deiéndeme en prenda de tu parentezco.
lo caballeresco de la Hispanidad.
Descendeis de esa raza de aventurq,
infertado en la azteca, que por brava
ninguna le agvenicajia en estatura.

descendeis de los duefios de la gloria,

de la mar y la altura. ..
CADETES CABALLEROS:

De futuras glorias esperanza clara,

Vuestra generacién viene marcadg,

con el signo impericso de los grandes destinos,

v sé que llegaréis a vuestra meta, por heroicos
(caminos.

Nuestra Patria vive las horas mds graves;

sangre mexicana se vertid a traicién.

Cempaneros vuestros conducion las naves,

cuyos derroteros cortd la explosién,

El fuego v la sangre un orto mintieron,

en la negra noche, callada del mar,

REVISTA "LITORALES", SEPTIEMBRE DE 1959
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¥ las lenguas altas de las llamaradas,
fiheron de rojo la estrella polar.

Mas ningn lamento, ninglin desaliento,
loles episodics se deben dictar,

perdure el ejemplo marcando el sendero,
y los que cayeron. .. |Descansen en paz!
Que no vuestras mentes,

juveniles odios, turben la certera

gerenc vision.

Tenéis por delante una vida entera

¥ voy a deciros cual es la mision;

Tenéis que consumar la redencién,

de la dulce Patrict que arrastra miserias
por haber vivido sin agro vy sin mar,
Patria que ha vivido de la insana ming,

y los oros negros de los embelecos,

v que en la llanada y en la alta colina,

ge pinta con, tunas los labios resecos.
Haced que perciban los lejanos ecos

de su historia todo rumor de océanos,

en la que los hechos son oro en astillas,
haced que recuerda que su vida misma,
¢s una soberbia nave de tres quillas,

que ate con caminos las blandas orillas,
de los dos océanos.

con los que se cine la cintura estrecha;
que construya naves, que plante manzanos
gue ponga en los remosg audaces las manos,
y parta, llevando su propia cosecha.

Haced que la sangre de antes caidos,
fecunde la brecha,

floresca los campos, alumbre la Escuela,
y cale, en los riscos del agro sediento,
frescura de pozo ... Molincs de viento.

En ese anhelado, preciso momento

tn México nuevo vereis levantar;

y vereis a la patria largar las amarras

y lender las velas veloces al mar.

Tal es la fecunda misién que os depara
misibn de concordia, de esfuerzo de paz,
no se si vuestro intento se verd impedido,
porgue un enemigo guisiera pisar

el suelo bendito donde hemos nacido,
entonces Cadetes Navales jErguios!

Poned los rugides del leén atacado,

sobre los rugides soberbios del mar,

gue no estareis solos, este pueblo grande,
que jamds por nadie se deja ultrajar,

se alzar& gigante, magnifico y bravo

¥ en cada paisano vereis un soldado

y en cada soldado, vereis un titén.

El trueno siniestro, feroz de la guerrq,
rodard en el suelo con ronco frager,
brotardn guerreros, los llanos, la sierrq,
los montes, las playas, el risco, el alcor,
y en todos los pechos y en tedas las mentes,
un anhelo sélo; |fuera el invasor!

Si el destino ha de truncar,

vuestra juventud en flor,

el destino pediria que la GWlima visién,

que vuestros ojos llevaran en las pupilas arabada

fueraa una nave enemigaq,
destrozada y arrasada
{Hundiendo su pabellén!
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Motor Diesel GM., de 1500 H. P., en proceso de
montaje en Tapachula, Chiapas.

Corique Robledo  Landzun

Ingeniero Mecdnico Naval

Montaje e instalacion de Plantas

Termoeléctricas, de Vapor y Diesel

Instalaciones de torres de en-
friamiento, tanques de alma-
cenamiento de combustible, y
montajes mecénicos en
general.

Ja. Privada de Amores Nim. 20
Tel. 23-68-91
México, D. F.
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GRANDES NAVEGANTES

MAGALLA

(Contintia)

Para la Corona portuguesa, la aventura de
Magallomes resultaba un inminente peligro, ya
que el monopolio de las especies producia a
Portugal 200,000 Ducados.

La flota portuguesa se aprestaba por estos
dias of asomarse a las islas del tesoro, resultén-
doles catastréfico que los espanoles se adelon-
taran por el Oeste a las Molucas.

Ante tal amenaza, el Rey Manuel-de Portu-
gal, encargd a su embgjador en Espana, Alvaro
da Costa, impidiera por todos los medios, la ex-
pedicién de Magallones.

El primer impulso de Da Costa fue tratar de
convencer a Magallanes para que abandonara
la empresa que tanto disgustaba a su Rey y
regresarct a su patria; pero se encontré congue
el insignificante oficial sabia sortear las situa-
ciones diplomdaticas y cambiando de tactica tratdé
de amedrentarlo. Pero Magallanes con fundada
desconfianza declaré que era demasiado tarde,
pues habia empenado su palabra con el Rey de
Espana y habria de cumplirla. '

Por su parte Carlos V, quedé altamente sor-
prendido ante la gran mentira de que Maga-
llanes y Faleiro deseaban regresar a su patria
y Espafia no se los permitia, y al proponerle
que aplazara la expedicién un ano, (tiempo justo
gue necesitaba Portugal para adelantarse a los
espanoles), el joven Monarca reconocié de in-
mediato lo que tras ello se ocultaba y declinando
friamente la proposicién, lo mandé que tratara
el asunto con el Cardenal Utrecht. A fin de
cuentas y en medio de protestas cortesanas la
queja diplomdética de Portugal, fue archivada.

A esto siguid el peligroso sabotaje encomen-
dado por Lisboa al Cénsul de Portugal en Se-
villa, quien diestra y solapadamente encargd-
base de fomentar la agitacién entre aquella
gente de mar que frecuentaba las tabernas.

A bordo de la nave Almiranta “'Trinidad” ha-
bia gran movimiento. Desde el amanecer el Ca-
pitdn Magallanes estaba en su puesto y los ex-
pertos marineros trabajaban afonosamente, pues
el viejo barco habia sido llevado a la ribera
para su calatateo. No es pues extranio que todos
aquellos desocupados y holgazanes que plaga-
ban los muelles, poco a poco, se hubieran re-
unido en torno a la nave, entretenidos con él
espectdculo.

Sin embargo para la incidiosa labor del hébil
espia portugués, Sebastidn Alvarez, esta reunién
de vagos encajaba diabdlicamente en sus pla-
nes. Por lo que, confundiéndose rdpidamente
entre aquel populacho, alzé la voz, e increpdn-
dolos con fingida indignacién, les hizo notar que
la bendera izada en el mdstil, no era la nacio-
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Versién de: LUZ MUNOZ SANDIEL.

nal, sino la portuguesa. En marcha su plan, se
las ingenidé para continuar exaltando los dnimos
v facil le resulté hacer vibrar la nacionalidad
de aquellos relagjados y los que acudian, que
poseidos de un falso patriotismo, no tardaron
en precipitarse sobre la nave.

Con su bien ponderada presencia de animo,
Magallanes, al acudir el Alcalde de Sevilla, en
la forma mds cortés aclaré el error. La bandera
espanola no se habia izado en el palo mayor,
porque estaban repinténdola, vy la que ondeaba
en el mdstil era la bandera particular del Almi-
rante, que sélo a é cumplia izar en la nave.
Después de lo cual pidié al Alcalde que hiciera
valer su cutoridad y arrojara del barco a ague-
llos escandalosos.

Pero fue en vano querer detener.el motin;
marineros y amotinados habian llegade a las
manos, saliendo a relucir las espadas, y ni el
mdés alto funcionario de la "Casa de Indias”, fue
escuchado.

El Alcalde, el Capitédn de Puerto y la misma
policia, estaban de parte de los sevillangs y
acusaban o Magallanes de haber ofendido a
Espana. Pero, atin asi no se atrevieron a prender
a un Capitdn elevado al mdés alto grado por el
Rey. Magallanes estuvo dispuesto a arriar la
bandera v retirar el barco, haciéndoles notar que
las consecuencias de aquel acto recaerian sobre
dichas autoridades. Como lo propuesto no fue
del agrado de los ofendidos, optaron por retirar-
se de muy mal humor.

Carlos V, enterado por una carta de Maga-
llanes, de la ofensa inferida a la Corona, en la
persona del Capitdn, le reiteré de inmediato su
favor y- muy pronto los empleados del puerto
sintieron sobre ellos el disgusto del Monarca,

No bien normalizadas las cosas y estando en
pleno los trabajos de la flota, la "Casa de Con-
tratacién” que ya venia en .forma pasiva obsta-
culizando la empresa, declard gue no habia
dinero en las arcas, motivo por el cual parecia,
cue los trabajos se suspenderian por tiempo in-
delinido.

Destino cruel el de este hombre, que no salva
una barrera, cuando otra se levanta, Pero era
necesario actuar y rdpidamente, de lo contrario
lo que habia logrado se vendria por tierra. Y
apelando a su amigo el prestigicde comerciante
Cristébal de Haro, logré que la Corte lo aso-
ciara a la empresa; por lo que, de los ocho mi-
llones de maravedies que importaba el arma-
mento, dos millones quedaron cubiertos de in-
mediato. Resuelto este aspecto financiero, se
pudieron acondicionar y proveer las ncives pard

" el vigje.

Por fin llegaron las naves reales a Sevilla y
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el aspecto de aquellos panzudos galeones, no
era ningin halago a la vista. El cénsul portu-
qués lleno de regocijo comunicé a Lisboa: “Te-
meria vigjar en ellos ni siquiera hasta las islas
Canarias, pues su costillaje es blando como la

mantequilla”. Sin embargo los barcos estaban en

mejores condiciones marineras, pues durante
su periodo de armamento habfian estado bajo la
celosa v experta direccién del Almirante.

Otra tarea dificil fue la del reclutamiento.
Tal parecia que les rumores que corrian sobre
la expedicién no eran nada alentadores; llevar
provisiones para dos o mds anos infundia temor.
A la postre y a base de esfuerzo se lograron re-
unir entre harapientos y desesperados los 250
hombres que se necesitaban.

Fue de pronto que surgié la protesta de la '

"Casa de Contratacién”. Era excesivo el niime-
ro de portugueses que se habian alistado en la
flola espanola v por lo tanto se negaba a cubrir
los salarios de aquellos. Magallanes que cono-
cla sus derechos, pues en las cldusulas del Con-
trato celebrado con el Rey, se le otorgaba el
derecho de escoger su tripulacién, apelé a éste
pidiéndole de nuevo su apcyo. Pero esta vez

- el Monarca pretextando no desear disgustar a

su primo el Rey de Portugal, manifesté: que no
podrian admitirse a bordo mds de cinco portu-

| gueses, pensando que Magallones rodeado de

éstos, pudiera adquirir demasiada independen-
cidi.
El Cénsul portugués, que vié fallidos todos
sus intentos, con mds prisa que nunca salié en

- busca de aquel capitén testarudo. El Almirante

se encontraba en su casa ultimando los prepa-
ratives del vigje; y mientras en' grandes cestos
guardaba cuidadosamente las provisiones, el
asiduo espia del Rey Manuel, le recordd: y asi
se lo escribié al Rey, de las pruebas que él
habia puesto en préctica para disuadirlo de aquel

femerario vigje, nada mdés sensato que regre-

sara a su patria donde contaba con la magna-

nimidad de su Rey; ademds sabia cémo se

expresaban aquellos nobles castellanos, en toda
Sevilla, se le tenia como a hombre de la més
baja ralea y mds cain, como a un traidor que
habfct abandonado su patria. ’

Pero nada de esto impresioné al Almirante,
lo habfa suiride en carne propia. Sabfa que
tras él, se tramaban sordas intrigas, y c¢émo
aquellos capitanes castellancs corrofdos por la
envidia, se revelaban ante la idea de saberlo

| elevado a Gran Almirante de una escuadra.

Con gran inquietud didése cuenta el espia
Alvarez, de cémo habianse estrellado todos sus
ardides ante aquella voluntad de hierro. Pero
todavia le quedaba un Gltimo recurso que habia

| guardado por largo tiempo.

Ya ambos en la calle le advirtié, que no con-
liara en las amables palabras del Cardenal, ni
en ese documento sellado y extendido por el
Rey, pues habia sospechas de que a pesar de

| habérseles nombrado a él y a Fuleiro Almirantes

de la flota, y aparentemente confiriéndosele a
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él, Magallanes, él mando finico, tal vez hubiera
“unas cldusulas secretas, de unas instrucciones
confiadas a los inspectores del Rey”, las cuales
le restarian autoridad, y cuando esto ocurriera
seria "Demasiado tarde para st honor”. Maga-
llanes no pudo reprimir su emocién. La vera-
cidad de las pérlidas palabras de Alvarez, ha-
bian dado en el blanco. Era innegable que la
Corte espanola desde hacia tiempo no jugaba
limpio con él, como la actitud del Rey, que con-
tra el texto de la "Capitulacién” o contrato, le
habia prohibide llevar més de cinco portugueses
a bordo. Seguramente que todos aquellos en-
viados a bordo por el Monarca, con distintos
nombramientos, llevaban la consigna de vigi-
larlo v quizd acabarian debilitando su autoridad
Tal vez en aquellos instantes, el descubridor,
abrumado de odios y traiciones, abarcéd con una
sola mirada todo el mal que le esperaba.

Pero ya nadie pedria apartailo de su obje-
tivo, no pactaria con el Rey Manuel, y como
hombre de hcnor cumpliria su palabra, recono-
ciera ‘o no Espafa su esfuerzo.

Alvarez convencido de que sblo la muerte
podria doblegar a aquel hombre, se marché
dispuesto a cerrar su informe.

A partir de aquellos sucescs Magallanes tuvo
la sensacién de que era vigilado ,o asi lo creiq,
y mds se aterré a la idea de mantener su inde-
pendencia, ahora sin miramientos ni contempla-
ciones.

Era pues necesario y él lo sabia, que lle-
gando el momento, un sclo hombre debia tener
el mando supremo de la flota, pues en tan arries-
gada empresa, resultaba un desastre llevar un
Segundo como aquel irritable y neurasténico
Faleiro. En nada habia contribuido ese astré-
logo durante los meses de trabajo extenuante,
pues decia que no eran labores de su oficio.

Magallanes que habia resuelto arrojar aquel
lastre, no se sabe c¢émo se’las ingenié para
realizar aquella delicada maniobra diplomdtica.
Ello fue, que Faleiro-se excusé diciendo que le
serfa fatal aquella navegacién; y no sin antes
entregar a Magallanes un método para calcular
la longitud con objeto de no sobrepasar la lineq,
se retiré asi voluntariamente.

Ahora Magallanes, vuelve a ser dueno de
su idea y de sus propias acciones. Todas las
responsabilidades y peligros recaerdn sobre él,
pero también la dicha inconmensurable de una

- naturaleza creadora al realizar una torea que

él mismo se ha impuesto; un hecho Hel cual
sélo él ser& responsable.
(Continuard)
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LA BATALLA DEL RIO DE LA PLATA

(Continua)

Veamos cémo juzgaba la batalla el Como-
doro Hardwood: "A las 06.56 el Ajax y el Achi-
| lles viraron rumbo al norceste para abrir el fue-
go de sus baterias A. El Graf Spee hizo frecuen-
tes ralteraciones del rumbo para evitar nuestro
tuego y a partir de las 07.00 casi permanecid
cubierto por espesas cortinas de humo; ‘parecia
tener alguna especie de aparato cloro-sulfénico
en la pepa, ¥ lo usaba al igual que emisores
de humo .. .”

Hemos visto que el Seafox se habia elevado
para repertar los blancos. El piloto Lewin lo
condujo « unda milla de distancia de la proa del
Ajax y comenzé a informar de los picues. Pero
debido a una confusién en las sefiales los piques
del Ajox eran reportado al Achilles, con lo-que
la eficaciar del fuego inglés se redujo notable-
mente. Hardwood decidid acosar &l alemdn, re-
duciendo la distencia para que sus canones, de
mayor rapidez que los alemanes, aumentaran
su efectividad. A toda velocidad el Ajax vird o
babor seguideo por el Achilles, v ahora corregida
la confusién de los observadores, los disparos
fuercn exacics y a la secuencia de 8 por minuto.
Sin embargo al reducir la distancia aumentaba
el peligro de ser blanco del enemigo v el Ajox
fue cahoneado por granadas de 11 pulgadas,
a distancia de 10,000 mts. Siendo tocado en 3
ocasiones. El Graf Spee hizo un repentino virgje
a babor. El comodero Hardwoed considerd que
estad manmobra tenfa por objeto rematar ol
“Exeter", v para salvarlo decidié atraer sobre
la 1¢ Divisién el fuego alemdn. Inmediatamente
ordené que el Ajax y el Achilles viraran a babor
para que todes sus caficnes apuntaran sobre el
enemigo. En esta fase de la batalla los ingleses
lograron sus mejeres blancos. El teniente Kear-
vey, observador en el “Seafox" reportaba uno
tras ofro "Buen tire", y aporecian las llamas ro-
jas de la explesién en la superestructura del Graf
Spee, indicando la posicién del impacto.

Lo decisién y audacia del ataque inglés pa-
recio dar resuliade y el Graf Spee, cambié de
rumbo al norceste para defenderse de la 12
Division abandcnande la caceria del "Exeter”.

Al observar el cambio de rumbo Hardwoed or-

dené un atagque de torpedos. A las 07.27 lanzd
4 terpedos, sobre el Graf Spee gue se encontraba
a 8,200 mis. de distancia. Leos torpedos fueron
vistos por los alemanes al saltar en el agua y
el accrazado describié una amplia curva de 130
grados. Tres minutecs después volvié o su rumbo
a tiempo gue emitia gbundante certina de humo.

Entcnces una viclenta explosidén sacudié al
Ajax. Una granada de 11 pulgadas estalld a
popa iuutilizando las torres X y casi ol mismo
tiempo Langsdorff contesté el ataque de torpe-
dos y dél "Seafox” avisaron “se les acercan
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torpedos. Pasardn frente a ustedes'’. Hardwood
ordend un virgje de 80° a babor, nulificando
el atague. La distancia al acorazadeo disminuia
rapidamente v a las 07.38 se acorté a 4 millas.
El fuego inglés seguia batiendo con precision al
enemigo, pero su efectividad era reducida. Buen
niimero de granadas de 68" rebetaren sobre la
coraza del Grai Spee. Esto hizo exclamar o Hard-
wood, 'Es como si lo estuviéramcs bombar-
deands con malditas bolas de nieve .. .

Por oira parte el Comedoro recibié informes
de que sus pancles tenfan el 20% de municio-
nes. Lecs dsparcs del Gral Spee seguion ca-
yendo scbre los ingleses con precisién; de modo,
que cohsiderando gque el glemén no hablia su-
frido dafics de consideracién: . . . Decidi suspen-
der la batalla para intentar reanudarla a la caida
de la noche. De acuerdo con esto a las 07.40 el
Ajax y el Achilles viraron al este amparados por
una cortina de humo,..” Z

Veames chora el combate desde el Graf Spee.
A las 06.31 cuando el "Exeter’” habfa maniobrado
para lemzar su primera descarga de torpedos,
angsdorff lo habia encuadrade con sus cafones
de 11 pulgadas. El Ajax y Achilles aunque dis-
paraban rdpidamente no habian logradoe ningtin
blanco. Una vez lanzados los torpedos el Exeter
viré hacia el ceste y el Graf Spee previniendo
un lanzamiento de los otros cruceres, cayé ra-
pidamente a babor para burlar el atague. En-
tonces se dio clenta de que el "Exeter” estaba
en malas condiciones por el impacto de sus dis-
paros y que se alejaba envuelio en humo. Uni-
camente disparaban los cafiones de la torre Y.
A los 07.00 el "Exeter” volvié a ser visible. Apa-
recia envuelto en el humo de los incendios y
Langsdorif observé que los canones de la torre
A se orientaban a proa y a popa, mientras que
los de la torre B apuntaban a estribor. Abrié el
fuego y vio que el "Exeter” era tocado nueva-
mente y otra vez vird ocultdndose en la cortina
de humo. Fue entonces cuando Hardwood ma-
nicbré audazmente acercéndcse para atraer, la
atencién de Langsderif y salvar el "Exeter”’, a la
vez que su rapido fuego obtenia los mejores re-
sultados: ".. . Ellos eran muy répidos y su fuego,
en ocasiones, sumamente efective. El barco re-
cibio en esa fase de la accibén una gran canti-
dad de impactos . . .“

Una granada de 6 pulgadas cayé en la cu-
biertar de lemchas a esiribor, penetré en la galeria
de la tripulacién que destruysé. Averid un eleva-
dor de municiones y rompié los cables de los
elevadores de 15 em. de proa. Otra granada de
6" pasé por la panaderia y exploté en el taller
de proyectiles. Panaderia v taller quedaron en
ruinas. Una granada de 8" del “Exeter’” exploté
contra el blindaje del puente sin penetrarlo.
Otra mds, cayé en el puente a estribor, ‘atravesé
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la cubierta y estallé en el costado de babor
gbriendo una brecha de 3 x 6 pies por encima
de la linea de flotacién. La quinta granada de
practica cayd en el Comedor de los Oficiales
de mar. El septimo impacto produjo tin incendio

‘en la bodega de. control de averias. El octavo

sxplotd en la pasarela blindada del Capitan. El
noveno estalld en el montaje de 3.7cm. de estri-
bor matando @ la dotacién e incendiando las
granadas aprovisionadas: Tres granadas rebo-
taron contra la coraza explotando en el agua y
lo 13a. atraveséd el puente, sin hacer explosién.
Una de las rebabas arrancadas per esta granada
hirid al Capitdn Langsdorff, que antericrmente
nabict sido herido por una esquirla. Llamé a su
sequndo al puente de mando; pero no llegd a
entregarle la direccién de la batalla, por que lo
curaron en el lugar. Otros dos impactos tocaron
el puente, destruyendo el cuarto de radio. Al-
gunos impactos mas de 6' destruyeron un canén
de 5.9 pulgadas y mataron a sus artilleros, aca-
baron con la estacién de control nocturno y
destrozaron las lenchas salvavidas. En la timo-
nera blindada el meconismo de direccién fue
destruido v el gigantesco telémetro quedé fuera

. de servicio. El hidroavién resulté averiado y se

| registraron § entradas de agua bajo la linea

' de flotacién. El aparato de radar para medir
| distancias de tire sufrié averias.

Cuando Hardwood decidié retirarse, a las
07.40 habian muerto 37 oficiales y marineros y
57 estaban heridos. Lemgsdorf tuvo tiempo para
inspeccionar su buque. Elogié a los tripulantes,

' fortalecié o los heridos vy traté de levantar el éni-

mo de la tripulacién. ‘

Es posible que en estcs momentos sufriera
su espiritu una crisis de melancolia. Mientras
Capitdn Parry del “Achilles”” escribia lleno de
pesimismo: "Cuando se interrumpié la batalla,
mi opinién era que el enemigo pedia hacer cuan-

" {o quisiera. No mostraba la menor huella de

estar danado; su armamento principal continua-
ba disparando con exactitud; el "Exeter” estaba
evidentemente fuera de combate; asi que sélo
tenfa dos pequenocs crucercs para impedir que
ctacara los valioscs barcos mercantes en el co-
mercio del Rio de la Plata... Fue por lo tanto
verdaderamente asombroso, cuando volvimos,
uncs minutos mds tarde, ver que el enemigo
navegaba a bastante velocidad hacia el ceste...”

Langsdorff se dedidia por el centrario a aban-
donar la persecucién. Habia algiin motive serio
para ello? Las averias sufridas no ponicm en
religro su buque. El armamento principal, ain
careciendo del telémetro era utilizable con alta
eficiencia. Las pérdidas de vidas no llegaban al
10 por ciento de la tripulacién. Es en esta incer-
tidumbre del combate cuando la determinacién

* de llegar a una decisién convierte en héroe a un

almirante. Nelson en la batalla del Cabo de
San Jesé, luchando conira bugues mayores, con
su nave ardiendo. se lanzé al abordaje y apre
sé al gigantesco Santisima Trinidad. En Aboukir
no dudé un momento en exponer su flota para
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destruir a los buques franceses en la Campafia
de Egipto y en Trafalgar contra fuerzas supeno-
res su decisién lo condujo a la victoria. Maga-
llanes, sélo, en un batel se dirigié al navio de
los disidentes y apoyando sélidamente su mano
enguantada en el hombro del Capitén murmurd
"Daos preso...”, ante la sorpresa de toda la
tripulacién. Y el mismo Langsdorif, oficial de
la Marina imperial alemaong, sabia que el Al-
mirante Graf Spee, cuyo nombre llevaba su bu-
que en honor a su memoria, se habia hundido a
bordo de su navio con las banderas desplega-
das en la Batalla de bournel, por otra parte
los disparos de fortuna, como habia de ser el del
Bismark que hundié al Hood, sélo son concedidos
por el Dios de las Batallas a los Capitanes auda-
ces. Ademds la gloria de un pais se finca tanto
en las victorias como en las derrotas gloriosas.
No hay alemén que no se sienta orgulloso de que
el Bismark haya sido hundido con teda su tri-
pulacién, los pabellenes al aire, y disparando
hasta el Gltimo momente contra la mayor. con-
centracién de buques que registra la historia
para perseguir a un buque enemigo aislado.

Pero Langsdoff en su combate interior pesaba
la suerte de sus tripulantes, la de las tripulacio-
nes inglesas apresadas, y probablemente, su dis-
gusto por la Politica Alemana al haber firmado
el tratado de no agresién con Rusia el tradicio-
nal enemigo tedescd. Es pesible también que el
nazismo, como doctrina politica le fuera repug-
ncnte y considerara que no valia la pena ofren-
darle la vida de mil hombres. Cualesquiera que
havan sido las determinantes de su tremenda
lucha interng, el resultado lo expresé claramente:

—Tenemos que entrar a puerto. El barco no
estd en condiciones de navegar por el Atlantico
Norte.

Dijo a su navegante Capitdn de Corbzta
Waltenberg, y después en su informe: "El Capi-
tédn manifesté su opinién con certidumbre y or-
dené que el oficial de navegacién investigara
si Montevideo o Buencs Aires eran puertos ade-
cuados para ese fin",

El oficial de Navegacidén aconsejé que fueram
& Montevideo considerando las aguas poco pro-
fundas del Canal Indio. (Posibilidad de echar a
perder el agua de enfriamiento de las maquinas
con lodo).

El Capitén estuvo de acuerdo con esta pro-
posicién. La dependencia del Uruguay era po-
derosa con relacién a Inglaterra desde un punto
de vista politico pero esto era desconocido para
él en toda su extensién”.

Y en el libro de navegacién asentd:

“El Capitén envié un radiograma indicando
cu deseo de entrar a Montevideo al mismo tiem-
po que informaba sobre la batalla a la Division
de Operacicnes: Entendia que le seria imposible
hacerse nuevamente a la mar y pensé que su
barco seria internado. Antes de llegar a Monte-
video recibié la contestacién de la Divisién de
Operaciones. "'Aceptade. Comandante en Jefe".

La clarividencia de Langsdorff le permite vis-
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lumbrar el futuro. Entrar a Montevideo sin es-
peranzas de volver a salir. Quizés en Buenos
Aires le hubieran dado mayores facilidades, pero
cuando llegue con su tripulacién'a bordo de un
remolcador, se enterard con tristeza de que una
injusta campana de prensa lo tacha de cobarde.
Todavia en el horizonte los cruceros ingleses, ace-
chan a su presa. AGn es tiempo de hacerles
frente, y de no hundirlos, escapar hacia las
vastas soledades del Atléntico, encontrarse con el
Altmark, e intentar el regreso a Alemania. Fuer-
zas superiores dirigen su destino. El calvario de
Langsdorff empieza.

Se encuentra al mercante inglés “‘Shakés-
peare”. Le hace un disparo de aviso para que
la tripulacién abondone el buque y pueda tor-
pedearlo; pero como los ingleses se rehusan, y
tardan demasiado, sigue adelante, perdonando
al mercante “en vista del probable recibimiento
que harfan a su tripulacién a la llegada a Mon-
tevideo™.

. A 23 nudos el Graf Spee se dirige o Monte-
video. El trozo de reparaciones trabaja ince-
santemente. En la enfermeria se amontonan los
heridos, y se empieza a coser en bolsas de lona
a los muertos. Los astilleros siguen en sus pues-
tos, ¥ quizd los mds audaces aprietom los dientes
en un signo de muda desesperacién, al ver desde
el mdstil, como el “Exeter” medio hundido se
aleja hacia las Malvinas, protegido por los dos
gosquez que ensefion sus agudos y pequefos
dientes al mastin alemén. Ahora. liberados los
radios, todo el mundo sabe que el acorazado se
dirige al Rio de la Plata. Hardwood envia men-
sajes a todes los barcos mercantes aliados que
puedan encontrarse navegando en su camino.

El Comodoro hace planes. Ya sea que el
alemdn entre @ Montevideo o a Buenos Aires, su
deber es embotellarlo o cazarlo a la salida. Por
lo tanto se da prisa en tender sus redes. A las

14.00, cuando ya no hay duda de que el acora-

zado se dirige hacia el Rio de la Plata envia
un mensaje al Agregade Naval en Montevideo
pidiéndole que las autoridades del puerto vigilen
estrechamente la Isla de Lobos, al Banco Inglés,
la boya de entrada a Montevideo y el buque faro
"Recalada’ en la Bahia de San Barombén. Antes
de gue transcurrieran nueve horas el agregado
Naval informé que habia hecho los arreglos para
que todos esas regiones fueran vigiladas. Enton-
ces Hardwood decidié “Si el enemigo pasa al
oeste de Isla de Lobos, Achilles deberd sequirlo.
Ajax proceder& rumbo Sur al Banco Inglés en
caso trate de regresar misma ruta, Cuidado ser
atrapado amanecer contra sol, pues aiin cuando
ancle puede regresar al mar, a cualquier hora.
No se puede confiar en que respete aguas terri-
toricdes™.

Los cruceros ingleses continuaron la perse-
cucidén o distancia hasta las 18-52 cuondo los
vigias del Ajcx vieron que el Graf Spee cam-
biaba el rumbo a estribor y advirtieron que su
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torre de popa giraba en su direccién. Los tres
canones comenzaron a elevarse, e inmediatamen-
te el Capitén Woodhouse ordend ruta en zig-zag
por si el acorazado disparaba. A las 19-13 a
13,000 mts”, el alemén dispard una salva que
hizo explosién entre 350 y 550 mts., antes de
llegar al blanco. El Ajax cayé rdpidamente a
babor y la segunda descarga estallé en la estela
del buque.

Sin embargo el acorazado no continué dis-
parando y a efecto de. no perder el contacto
los cruceros se aproximaron o 11,000 mts., esto
molesté a los alemanes y a las 20.55 se envol-
vieron en una cortinag de humo y dispararon tres
descargas contra el "Achilles’”. Las dos prime-
ras cayeron cortas y la 3a. muy cerca de la
popa. El Capitén Parry contesté con cinco sal-
vas de las cuales el Ajax reportd un blanco. En
la hora siguiente los alemanes abrieron el fuego
contra el "Achilles” tres veces, sin consecuncias
ya en plena entrada del Rio de la Plata.

"...Graf Spee prosiguid al norte del Banco
Inglés y anclé en el Puerto de Montevideo a las
00.50".

Los ingleses al acecho fuera del puerto pa-
trullaban sin perder de vista al dcorazado, cuya
silueta se percibia claramente contra las luces
del Puerto. Hardwood continuaba tirondo de
sus redes: "Ped{ al Ministro de Su Majestad Bri-
tdnica en Montevideo retardar la salida del Graf
Spee a fin de ganar tiempo para que me llega-
ran refuerzos. Sugeria que invocara el regla-
mento de las 24 horas para impedir que partiera”,
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8i un barco mercante de una nacién beligerante
‘zarpa de un puerto neutral, segtin el Derecho
Internacional, un barco de guerra del pals con-

trario no pude salir del mismo puerto antes de
gue pasen 24 horas).

"Me avisaron que el Ark Royal, Renown,
Neptune, Dorsetshire, Shorpshire y tres destruc-
fores se estaban acercando al Rio de la Plata,
pero ninguno arribaria antes de cinco dias”.

"El Cumberland informé que llegaria al Rio.

de la Plata a las 22.00 del 14 de diciembre, ha-
piendo realizado la travesia desde las Malvinas
en treinta y cuatro horas”.

Mientras tonto el Almirantazgo, una vez cono-
cidos los pormenores de la batalla, se disponia
a concentrar los buques ‘ingleses para evitar
que escapara el acorazado de bolsillo. Aparte
del Cumberland que ya se acercaba a 30 nudos,
no habia oiro buque de guerra ipnglés en un
radioc de 3,000 millas:

Cruceros Cornwall y Gloucester, con el por-
taviones Eagle en Durban a 4,000 millas del Rio
de la Plata.

Sussex y Shorpshire en camino a Ciudad del
Cabo. Dorsetshire en Ciudad del Cabo a 3,600
millas.

Crucero Renown y Portaviones Ark Royal a
600 millas de Pernambuco. Crucero Neptuno
con sus destructores tres mil millas al norte.

Esta flota se acercaba para embotellar al
Graf Spee, pero no llegaria antes del 17 de

diciembre. Los ingleses hicieron circular toda
clase de rumores respecto a numrosos bugues
que llegaban al darea del Rio de la Plata,

Ya en puerto, Langsdorff empezé a sentir la
hostilidad de propios y extrafics. El embajador
alemén doctor Langman consideré un error que
hubiera entrado a Montevideo en lugar de seguir
a Buenos Aires. No podrian obtener mds de 72
horas de estancia debido a la presién franco-
briténica sobre el Urugucay. El Agregado Naval

-Alemdén en Buenos Aires vold a Montevideo con

un grupo de ingenieros civiles alemanes, los
cuales inspeccionaron inmediatamente las ave-
rias. Reportaron mds de 50 impactos, siendo re-
parables las averias en un minimo de 14 dias.
El Gobierno del Uruguay, dictamindé por el con-
trario que tales averias serian reparables en 72
horas y no amplié el plaze de estancia.

Langsdorif liberd a los ingleses prisicneros.
Mandé « tierra a los heridos v presidié el funeral
de sus marinos. Durante la ceremonia fue el tini-
co gue les despidid con el saludo naval, mientras
a su derredor los brazos se extendian al estilo
hitleriano.

Después del funeral el dia 15 los rumores em-
pezaron o circular. Un coficial de artilleria le
reportd desde el puente que el "Renown” habia
sido avistado. Al principiar el 16 Langsdortf en-
vid a Berlin un informe de su situacién:

1.—"Renown” y Ark Royal asi como cruceros
y destructores estan frente a Montevideo. Blo-
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queo estrecho por la noche, No hay perspectiva |

de salir hacia Alemania,

2—Ixtentaré proceder limite aguas neutrales:
Si puedo abrirme paso Buencs Aires con parque
aun quédame trataré lograrlo.

3.—Como salida puede traducirse destruccién
Graf Soee sin posibilidad causar dafics enemigo
sclicito instrucciones sobre hundir barco (a pesar
inadecuada profundidad estuario Rio Plata) o
aceptar internamiento”. Por su parte el embaja-
dor opinaba:

"Ningiin argumento scbre derechos legales
puede alterar la necesidad de una urgente de-
cisidn respecto ¢ Graf Spee, Fuerzas Navales su-
periores hanse observado claramente desde Graf
Spee dan impresién Oficial Comandante imposi-
ble evadir perseguidores para abrirse paso Ale-
manic. Desde este punte de vista;, permanencia
14 dias noalteraria situacién y sélo ayudaria ene-
migo lograr mayer concentracidén fuerzas nava-
les. Estoy acuerdo aaregado MNaval sobre inter-
namiento barco seria la peor solucién pesible en
cetucdes circunstancias. Seria preferible vista es-
casez municiones hacerlo volar aguds poco pro-
fundas estudrio, negeciando internacién tripula-
cién".

Cuando el Almirante Raeder recibid el men-
sgie de Lemasdoff entrevisté a Hitler. No acep-
faren el internomiento. “'Especialmente porgue
hay probabilidades de que el Graf Spee pueda
lograr una victeric contra las fuerzas navales
inglescs en su intento de ferzar la salida’

Tal fue o opinidén de Hitler v autorizd el si-
anients radicaramea de Raeder o Longsdorif.

1).—Intenter por todes medics ‘extensién per-
monencia aauas netrales a fin tener libertad de
accion ledo tiempo posible.

2)—Con referencia a su punts 2, aprebado.

3) —Raferencia punto 3 nd internamiento en
Urugucry. Intente destruccién efectiva caso hun-
dimiento,

El punto 1 fracasé. El'embajador alemén te-
legratié de Montevideo que no habic podido
conseguir una cmpliccién del plazo. Raeder
ratificd desde Berlin los puntos 2 v 3. En con-
secuencia Langedorff se prepard para escapar.
La tarde del 16 habia recibido informes de fuen-
tes que podian considerdarse de confianza de
que "Rencwn” y “Achilles” habfan solicitado
permiso para entrar al puerto. (Aguf debe ad-
mirarse la habilidad ingless para haber con-
vencido a les alemeanes de que el Renown es-
taba fuera de Montevideo, cuando en realidad
no podria llegar sino hasta el 17. El “Ark Royal”
habia sido visto en Ric' de Janeiro).

Cuando avenzeban los planes para escapar,
que de acuerdo con el Tratado de La Haya, el
el Capitan de Puerto informé cque un carguero
inglés habia zarpado a los 18.15 de ese dia ¥
Graf Spee no pedric salir hasta posadas 24
horas. Esta noticia abatié por completo a Langs-
dorff. Ya no podria salir intempestivamente sor-
prender a los ingleses y escapar. Su iniciativa
gueddaba reducida al periodo entre las 18-15 y
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20 hs. del 17, en que expiraba el plazo concediaéf:,‘,

por el Uruguay.

Con el corazén oprimido ¢itd a una conferen-
cia a la que asistieron su segundo Kay, el oficial
de navegacién Waltenberg y el Agregado Naval.
Se inicié la conferencia estableciendo que el
plazo concedido no habia permitido realizar las
reparaciones urgentes, lo que eliminaba la posi-
bilidad de capsar las tormentas de invierno del
Atlantico del Norte al escapar hacia Alemania.
Existia la posibilidad de salir, enfrentarse a uno
o dos de los crucercs briténicos, vy con las mu-
niciones existentes, destruirlo. Pero si el Graf
Spee recibia un impacto y embarcaba agug, el
poco fondo lo haria encallar, con el peligro de
que el equipo secreto cayerct en manos del ene-
migo. De mede gue, descartada la posibilidad
de prolongar la estancia en el Uruguqy, ¥ no
siendo recomendable escapar @ Buenos Aires
puesto gue de hecho la situacién seguiria siendo
la misma con la desventaia de la mayor concen-
tracién de buques ingleses v quedando elimi-
nada la internacién, no quedaba otro recurso
que la destruccién del acorazado.

No scbemos si alguien apoyé la alternativa
de salir y combatir, que hubiera sido la mds
adecuada para el batallador espiritu alemdn.
Quizds pesé demasiado sobre los participantes
la amargura y la determinacién del Comandante.
Langsderff dio instruccicnes a sus oficiales para
preparar.el hundimiento; el cual serfa ordenado
después de conferenciar ccn el embajador,

Lengmemn habia realizade un iltimo intento
con el Ministro de Relaciones, para obtener una
ampliacién del plazo. Indtil. El término de 72
heras era improrrogable. Cuando Io supo Langs-
dorff escribié una corta en la que cmuncia oficial-
mente su decisién de hundir el Graf Spee.

Hasta la. fecha esta decisién de Langsdorff

*se ha prestado a las mds enconadas criticas.
¢Por qué no forzar el paso y con un poco de
suerte escapar al Atldantico Meridional donde lo
esperaba el "Altmark” con ayuda del cual hu-
biera podide esperar hasta la primavera o re-
montar el Indico y escapar hasta el Japén? :Por
qué rehuir el combate si como hemos visto los
dafos inglses eran de consideracién, los proyec-
tiles escasos y el "Exeter” con averias realmente
peligresas, logré llegar a Las Malvinas? Como
bemos dicho el complejo psicolégico de' Langs-
derff lo fue conduciendo por un plano inclinado
hasta llegar al fondo de la desesperacién. Es
probable aue no haya juzgado claramente la
situacidén. Carecié de la informacién adecuada
respacte. a lo que sucedia fuera del puerto, y
probablemente sus cficiales no se atrevieron a
expresar su criterio con libertad. O, si lo hicieron,
Langsderft no los escuché.

Un oficial inglés del “Ajax”’ escribié a un
amigoe “Nuestra espera en el exterior, con nues-
lros peguencs canones, tal vez haya sido lo mds
angusticso. Como tu probablemente sabrds para
esta fecha, la flota que se concentrd frente a la
costa tué completamente producto de la ima-
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acién retorcida del anunciador de la B. B. C.
mplicmente apoyada por el Almirantazgo segtiin
upongo. Después de 36 horas llegé un mas-
pdonte grande y pesado, el "Cumberland”’; pero
eniames muy poca & en él, salvo pard que
era el blanco inmediato de los cafiones ale-
mmes”. Es posible que de haber conocido
langsdorff esta situacién su decisién hubiera
sdo cira, 0Qo
~ Longsdorff prepard el hundimiento de su
puque. Se arreglé el desembarco de oficiales
y tpulacién. Dos remolcadores recogerian ol
personal de 43 hombres encargado del hundi-
miento. La marineria seria internada en Buenos
Aires dende se esperaba mejor trato.” El grueso
de la tripulacién seria desembarcada en dos
emolcadores argentinos: y transbordados al
Tacoma”. Los papeles secretos fueron destrui-
dos. Se colocaron las cargas explosivas que hee
bian de destruir el buque.

De las 14.00 a las 16.00 se realizé el trans-
borde de perscnal al "Tacbma’, moviéndose
in total de 900 hombres. Langsdorff informé
al Capitdn del Puerto que saldria poco después
de las 18.15. Esta noticia se difundié répidamente
y la gente se arremoliné en los malecones para
| presenciar la salida. A las 17000 una gran ban-
dera Nozi fue izada en el palo de proa y leve-
mente levaron las anclas. A muy poca velocidad
el acorazade empezé a moverse, aprodndose d
la salida del Puerto. Pasé por el rompeolas
ondeando sus insignias, sequido a distacia por
el “Tacoma”. La multitud que llenaba los mue-
lles v la playa, estimada en 750,000 personas,
presencid en silencio la dramdtica salida, ¢Que
era lo que iba a ofrecerles el destino?. ¢Una

| batalla naval, cen la destruccién de una u otra
fuerza, o la rdpida escapada del alemén?. Un
avidén Yanzado de un crucero britdnico, evolu-
cionaba observando la escena. En mar obierto
esperaban dos remelcadores y una lancha, Ante
los ojos asombrados de la multitud, el Graf Spee
| dlterd su rumbo; disminuyo su andar y se detuvo
cerca de los remolcadores.  Tronsbordé la tripu-
lacién scbrante y ¢l acorazado volvié a moverse,
cayendo hacla el oeste para varar en un banco
lodoso. Las lanchas del "Tacomo” se acercarén
rapidamente v el personal de hundimiento des-
pués de ajustar las bembas de tiempo, abondond

el buque.

A las 20.54, hora de la puesta del sol empe-
warén a explotar. Un relémpaad que ilumind el
centro del buque fue precusor de una doble
explosidén que incendié el barco de proa a proa.
Los tripulemtes saludaron a la nave enyuelta
en humo negro y densa en el que aparecian
flamigeras llamaradas de nuevos explosiones.
El casco empezo o desintegrarse, el puente sal-
to por los aires; el palo mayor se desplomé y
la gran terre de proa, que habla resistido
los impactos de 8 puloadas ‘fue lanzada hacia
arriba el expletar los paficles. Las llamas cre-
.pitaban envolviendo todo el caseo, consumién-
dolo rapide. El Agregado Naval envié un
telegrama a Berlin: “Acorazado bolsillo Graf
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Spee zarpé Mentevideo 1820 (hora alemana),
volado por tripulacion 19.54, Tnpulacton embar-
cada ahora barco Tacoma”,

Los ingleses rabiaban de entusiasmo. Hard-
wood se enterd del hundimiento por un mensa-
je de su hidroavién "El Graf Spee fue volado por
su tripulacién”, El Capitén Peorry escribié: —El
drama habia terminado. Ajox y Achilles nave-
gaban a la méxima velocidad en las aguas po-
co profundas a 30 millas de Montevideo, lo que
hacla que los' barcos fueran dificiles de manio-
brar. Al posar al Ajax; tode mundo grito loco
de gusto, hasta queddr ‘enronguecides.— Dis-
minuimos ler velocidad mientras el Ajax recogia
su hidroavién, Despues el Ajax ‘nos pasd {u
giendo a menos de 100 mts, y cmbas tripul
ciches gritaron a vez en cuello,

Frente a nosofrcs aparecia un fulgor rojizo
en el cielo que aumentaba y disminufer como una
hegueray y conforme nos acercGbamos o él se
convirtié en calderc de brujas que ardia en el
mar a unas cuontas millas al oeste del canal de
Montevxdeo

“Peco después de la media noche, habiendo
presenciado la escena hasta hartarnes, viramos
al Sur y tedos los que estaban en condicién de
hacerlo, se fuercn a pasar la primera noche tran-
quila en muchos dias".

En Buenos Aires Lemgsdordf se encontré: con
el enconado utaque, de la prensa local Lo ta-
chaban de cobarde y traidor. Debia haberse
hundido con su buque, ya que habla rehuido el
combate. El, que esperaba comprensién de los
argentines, se enconiraba con su desprecio. Es-
to lo lastimé profundamente; Para él habier ter-
minado el Servicio Naval. No era sino un Capi-
\én que habie hiindido su buque. Al verlo, los
oficiales de menor graduacion se creerian copa-
ces de mayor corgje y resolucién. La camargura
llegaba a lo mds profundo de su alme.

El Gobierno Argentino decidié internar a la
tripulacién cargendo los géstes a Alemania. Les
oficiales quedarian en Buenos Aires bajo pala-
bra de honor y la marineria seria llevada al in-
terior. Al atardecer dijo a sus oficiales: "Hace
uncs dias cumplieron ustedes el triste deber de
rendir los ltimos honores & sus camaradas muer-
tos. Tal vez tengan que hacer algo semejante
en el futuro”. A les corresponsales: "No hay no-
ticia esta noche para ustedes, pero probablemen-
te la habrd manana temprano”. Esto indice que
Langsdorft habia decidido recuperar su honor con
un tiro en la sien.

(Continuard)
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POLITICA MARTIMA

Por el Ing. Manuel Peyrot G.

Sin mds objeto que el de estimular un in-
ercambio de ideas entre las personas interesa-
das, paso a expeoner ciertos conceptos muy ge-
nerales sobre los aspectos principales de nues-
ras necesidades maritimas. Tema tan espinoso
no puede abordarse sin cudacia y a la vez con
humildad. Audacia ante la magnitud del pro-
plema. Humildad ante las criticas. Sin embar-
go, puede decirse que la causa principal del
airaso de la Marina es la indiferencia ciuda-
dana, y tratar de despertar su interés es la prin-
cipal misién de la Liga Maritima Mexicana,

Puertos.—Es necesario orientar la construc-
cibn y rehabilitacién de Puertos a fin de tener
en cada litoral terminales maritimas acordes con
el desarrollo agricola e industrial de cada regidn.
Esto exige delimitir la zona de influencia de
cada puerto. Analizar sus necesidades de im-
portacién y exportacién tanto inmediatos como
a largo plazo, y establecer la red vial que con-
duzca al puerto los productos elaborados. De
los dos criterics: Uno el de disponer de numero-
sos puertos, y el otro de desarrollar a su mdéxi-
mo los puertos que por sus condicicnes geogrd-
ficas e hidrogrdficas presentan las mdéximas
ventajas para operar eficientemente como ter-
minales maritimas, un andlisis de la actividad
portuaria de ofras naciones, indica que dos o
tfres grandes puertos bien comunicados y des-
arrollados dan mejor servicio que mayor nu-
mero con menores facilidades. En este aspecto
parece natural que puertos muy proximos en-
trelacen sus zonas de influencia y se vean obli-
gados a competir en tarifas sin ventoja para
ninguno. En consecuencia parece conveniente
desarrollar al méximo de eficiencia Tampico,
Veracruz, Coatzacoalcos vy Progreso en el Golio
de México y Ensenada, Guaymas, Manzanillo,
Mazatldn, Acapuleo y Salina Cruz en el Pacifico,
cuyas caracteristicas econémicas se han defini-
do claramente con el transcurso de los anos y
sus zonas de influencia se han perfilado con
nitidez.

A estos puertcs es necesario dotarlos de las
instalaciones adecuadas para la carga y alijo
de los buques visitantes, con el criterio de que
rapidez y eficiencia hacen econdémicas las opera-
ciones.. Desarrollar sus comunicaciones y resol-
ver sus problemas de reparacién y mantenimien-
to, de administracién y policia que asegure el
manejo de las mercancias en trdnsito sin mer-
mas ni deterioros, y produzca al erario los in-
gresos justos para la operacién del puerto y la
recuperacién de la inversién realizada.

A fin de prever el futuro desarrollo del puer-
to, conviente estudiar para cada uno de éllos
el plano regulador de su crecimiento en las di-
recciones de zona portuaria, industrias y cons-
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trucciones navales y del drea dedicada a la
Marina de Guerra. Este plano regulador del
puerto no debe confundirse con el de la zona
urbana cuyo desarrollo queda a cargo del Mu-
nicipio y Junta de Mejoras Materiales dependien-
tes de la Secretaria del Patrimonio Nacional.

Prever si el puerto en el futuro serd visitado
debido a su creciente importancia, por bugues
de mayor calado, para lo cual serd& necesario
proyectar las estructuras portuarias o modo de
que puedan adaptarse a la mayor profundidad
exigidd.

Ademds de los puertos principales, debe con-
s.derarse el desarrollo econdédmico de la regién
entre ellos y desarrollar los de cabotaje v pesca
a medida que sus necesidads lo requieran, do-
tdndolcs de las facilidades necesarias para el
manejo de carga y atencién a los buques.

Analizar desde um punto de vista econémico
la apertura de nuevos puertos y planear su eje-
cucién a mode de que el puerto funcione con el
minimo de inversiones. para el manejo del to-
relaje real a mover y ampliar las instalacienes
a medida que el caumento de carga lo requiera.

La construccién de un nuevo puerto debe
decidirse si la solucién de transporte que ofrece
a la produccién regional es mdés econdmico que
el de otras vias que manejen el mismo tonelgje,
Y en el caso de ser de altura si no invade la
zona de influencia de los puertos adyacentes y
resulta mds efectivo y de mayores pasibilidades
de desarrollo regional, conducir la produccién
al puerto existente mdés cercano.

Aprovechamiento de Lagunas.—Una gran lon-
gitud de nuestras costas presenta la caracteris-
tica de que detrds del cordén litoral, general-
mente de arena y de unos pocos kilémetros de
anchura, se extienden vastas lagunas de penetra-
cién y longitud variables. Algunas tienen cien-
tos de kildmetros de extensién, como sucede con
la Laguna Madre, situada en la costa de Tamau-
lipas, entre Soto la Marina y Matamoros.

Estas lagunas reciben el caudal de los rios
que en ellas desembocan y se comunican con
el mar mediante barras de ancho y profundidad
que cambian segin el volumen de aguas de la

laguna. Si el caudal de los rios se aprovecha

para riego las barras se reducen y algunas ve-
ces se cierran.

En dichas lagunas abundan los criaderos de
ostién, camardén y pescado y su explotacién es
realizada por cooperativas de pescadores. Por
ejemplo la de Tamiahug, tiene cientos de socios
y sus ingresos por temporada de pesca son de
importancia. Se ve pues que en tales lagunas
nuestro pals cuenta con grandes reservas de
pesca, de fé&cil explotacién y alto rendimiento.

Sin embargo, si las barras se cierran debido
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a la falta del caudal de los rios, la evaporacién
hace aumentar la salinidad y la fauna dismi-
nuye. Se requiere abrir y proteger estas barras
a fin de mantener abiertas la comunicacién con
el mar. El aprovechamiento de la riqueza pes-
quera de estas lagunas requiere:

Apertura y proteccién de las barras. Inves-
tigaciones biolégicas para fomentar el desarrollo
de la fauna lagunera, periodos de pesca y de
veda para cada especie en cada laguna. Tra-
zado de caminos transitables en toda época
para el transporte y distribucién de los produc-
tos. Planeacién de puertos latyjuneros con dota-
ciébn de pequenos muelles, plantas refrigeradoras
y demds servicios. Tales puertos interiores se
convertirdn en asiento de flotas pesqueras de
alta mar, una vez abiertas las barras con an-
chura y calado suficiente para permitir el acce-
so de estos bugues.

Una idea general acerca de la utilizacién
de las lagunas es la construccién de canales in-
tercosteros. Se aducen argumentos seductores
siendo el principal que constituyen una via de
construccién econdémica y de gran volumen de
transporte de mercancias. Esto es cierto cuando
atraviesan regiones de alta productividad que
garantizan la corriente de mercancias. Cons-
truida la via en una regién desértica como son
nuestras lagunas, carece la inversién de la po-
sibilidad de auspiciar el desarrollo econémico
de la regién y en consecuencia corre el peligro
" de ser inttil. La construccién de canales, de

acuerdo con estas ideas debe decidirse si su,

construccién y mantenimiento es més econdmi-
co que la de otra via, si descarrolla la economia
de la regidén que atraviesa y si en el futuro no
hay peligro de que su funcién se anule por la
construccién de otra via paralela, ferrocarril o
carretera,

Colonizacién costera—Excluyendo los puer-
tos, nuestras costas estédn précticamente desha-
bitadas. De Tampico a la desembocadura del
Rio Bravo, en una extensién de aproximadamente
400 Kms., hay sélo una estacién de turistas en el
cordén litoral, situada en la barra de Jests
Maria. Las costas de la Baja California, de So-
nora, de Sinaloa y en fin, en toda la Republicq,
presentan e! mismo panorama.

Algunos lugares de la costa carecen de agua
y de tierra aprovechable; pero en general nues-
tros litorales presentan caracteristicas adecuadas
para dar asiento a grandes nicleos de poblacion.
Su riqueza forestal es de importancia, las posi-
bilidades agricolas son seductoras y abunda la
pescd, ¢

Con objeto de estimular la colonizacién con-
viene estudiar las caracteristicas de cada zona
senalando los lugares adecuados para estable-
cer ceniros de poblacién. Proporcionar o los as-
pirantes tierras a bajo precio, libres de impues-
tos y elaborar un plan de crédito que les per-
mita explotar sus prediocs. En los lugares de la
costa en que ya existan poblados, impulsar su
desarrollo mediante comunicacién periédica exi-
gida a los buques de cabotaje. Transporte gra-
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tuito de colonos, sus pertenencias y equipo en
buqgues nacionales, asesoria en agrictultura, pes-
ca e industrias extractivas y garantia de servicios
sanitarios y educacionales.

Pesca—La flota pesquera nacional cuenta
con 3,114 unidades, cuyo desplazamiento varia
de 5 a 80 toneladas con tonelaje total de 43,260
toneladas. La inversién en buques, plantas em-
pacadoras, congeladores, transportes e instala-

ciones de almacenamiento y distribucién sobre- .

pasa a los 300 millones de pesos y asi la indus-
tria pesquera marcha rdpidamente hacia los
primeros lugares de la actividad nacional,

El punto de partida de esta industria es el
bugue pesquero, desde la pequena canca que
tiende una red en la playa, hasta el buque de
gran desplazamiento que persigue en el Paci-
fico las manchas de atin, o navega hasta las
aguas del Canadd& para pescar bacalao. En
México la mayor parte de los buques se dedi-
can a la pesca del camarén por el alto precio
de exportacién de este producto. Se requiere
un buque de aproxamidamente 40 Tons., di-
senado para navegar a lo largo de la costa y
tirar una fuerte red de arrastre. Estos buques se
construyen, principalmente en Laguna de Car-
men, Tuxpan, Campeche, Mazatlén y Guaymas,

Con objeto de desarrollar esta industria y
lograr que ponga les productos del mar al al-
cance del pueblo se requiere:

Analizar la forma de ampliar y modernizar
los actuales astilleros facilitando las operaciones
de crédito y librando de impuestos aduanales

. la importacién de la maquinaria especial que

no se construya en el pais: estudiar las posibili-
dades de construir en el pals motores Diesel
marinos de costo accesible para estos buques;
proteger las zonas forestales de maderas ade-
cuadas para la construccién de embarcaciones
vigilondo su explotacién y recuperacién.

Estimular la instalacién de plantas congela-
doras en los puertos pesquercs, facilitar el trans-
porte de pesca en unidades especiales de refri-
geracidn quspiciar una campana nacional en
favor del eonsumo de pescado, explicando la
elaboracién de platillos v su alto peder alimen-
ticic.

Dar facilidades para la iniciacién de pesca
no explotada en el pals, como la del atin y
bacalao que requiere largas estadias en el mar
y buques especiales.

Debe comprenderse que la pesca es un nego-
cio que requiere inversiones y que el abarata-
miento y abundancia del producto no depende
de la buena voluntad de los inversionistas sino
del libre juego de las leyes econdmicas y de
tna cuidadosa planeacién en la que interviene
principalmente el conocimiento de la capacidad
productora de cada zona litoral, del ntmero de

" buques de tonelgje y disefic adecuado para que

garanticen con determinada estancia en el mar
el aprovisionamiento previsto de los puertos, y
de ahi su congelacién, almacenamiento, trans-
porte y distribucién a los centros de consumo.
Construccién Naval —Este es uno de los as-
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pectos mds alentadores de nuestra industria
Naval. " La gran demanda de buques camaro-
neros ha determinado que précticamente no
haya puerto en donde no se hayon montado
pequerios astilleros para este tipo de bugues.
Algunocs, como en Mazatldn, han desarrollado
los sistemas de construceidn de acero para este
tipo de buques y estudion la ampliacién de tone-
laje para producir bugues. atuneros y de cabo-
taje. i i

A su vez la Accién Oficial empieza a marcar
nuevos rumbos. En Veracruz el bugue México
ha terminado sus pruebas, y la segunda unidad
del mismo tipo se encuenira avanzada en un
75%. En Tampico se han construido dos bugues
patrulleros tipo Halcén, un ferry para el servicio
de la nueva carretera México-Mérida y se prevé
la ampliacién del astillero. El dique flctante
de Tompico, los dos secos de Veracruz, el seco
de Salina Cruz y los varaderos de Ceatzacoalcos
Ciudad del Carmen, Icacos y Guaymas, se en-
cuentran en importante proceso de rehabilita-
cién, que cuondo se termine garantizard la re-
paracién y mantenimiento de nuestras flotas
mercantes, petrolera v de guerra evitando su re-
paracién en el extranjero, lo que ademds de
evitar fuga de divisas creard nuevas fuentes de
trabajo y de consumo industrial. Las perspec-
tivas de construccién naval son éptimas. Reco-
nocida la alta calidad manual de nuestros obre-
ros, v una vez que la industria sidertrgica de
Monclova y Monterrey produzea los materiales
de construccién de acero, bastard desarrollar
nuestra técnica para producir bugues de acero,

. notablemente mds econdmicos que los extran-
jeros, comao va sucede con los pesqueros, cuyo
precio en Estados Unidos es de $850,000.00 y
para el mismo tipo en México de $ 570,000.00.
De modc que la industria de construccién naval
convierte materias primas de dcero en naves
gue pueden exportarse o aumentar nuestro nivel
de vida explotando el mar, y puesto que una
evolucién en la produccién de ccero favorece
el desarrollo de la industria pesada, no hay ar-
gumentos con qué enfatizar que el avance de
la construccién naval se sehala como la mas
importante de las direcciones a seguir.
 Iluminacién Costera.—La flota mercate y de
pesca nacional est& integrada por 12,138 em-
barcaciones
Tons. De estos bucues un elevado porcentaje
son .embarcaciones pesqueras y de placer que
se meten por tedos los rincenes de la costa y
que para su seguridad requieren la ayuda de
jalones luminosos, en mayor abundancia que
los indispensables para los cambios de rumbo
y recalada de las tradicionales derrotas de ca-
botaje y altura. :

El deportista v el pescador cuyas capaci-
dadgs técnicas de navegacidén son mds
reducidas que la de los navegantes de es-
cuela, trazan su derrota a la vista de la costa y
para situarse dependen del conocimiento de la
regién en que se encuentran. No hay duda de
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con desplazamiento de 357,140

que un abundante sistema de iluminacién les
resolveria los problemas de navegacién noctur-
na. Este sistema debe iluminar toda Isla, Punta,
Bahia o Fondeadero de nuestras costas, v na-
turalmente dada la magnitud del problema de-
ber& resoclverse por etapas.

Ademds del establecimiento de nuevos faros
y de la rehabilitacién de las existentes, indis-
pensable dadas las modernas técnicas de nave-
gacién establecer en las zonas de nieblas radio-
faros que permitan a un buque situarse durante
la noche o en tiempo cerrado. El establecimien-
to de estos radiofaros pueden planearse a modo
de que en cualquier punto de la costa un bucue
disponga de dos estaciones emisoras para si-
tuarse.

Marina de Cabotaje.—El Transporte Maritimo
entre puertos del pais pasa por una grave cri-
sis. La construccidn de vias terrestres ha
eliminado su principal funcién de comunicacién,
y el camién de carga ha entrado « la competen-
cia con algunas ventajas « su favor: transporte
directo de. bodega a bodega entre la regién
productora y la consumidora, mayor -rapidez. y
alto porcentaje de eficiencia en el cuidado de
las mercancias transportadas. En su contra tiene
el elevado costo por tonelada-kilémetro,

Los buques de cabotaje en general muy an-
tiguos y descuidados, con bedegas inadecuadas,
escasa velocidad y pésimo servicio de pasdje
dan la impresién de que pierden la pelea. Al-
guncs han quedado amarrados y oiros sub-
sisten penosamente. Los pocos budues que na-
vegan con éxito lo deben a: '

Sirven rutas de la longitud suficiente para
ofrecer un chorro de consideracién al embarca-
dor cuando estudia el costo por mar o fierra.
Asi sucede en los buques que se desplazan en
las rutas Salina Cruz - Acapulco - Manzanillo -
Ensenada y Tampico - Veracruz - Coatzacoalceos
- Progreso.

Las condicicnes del bugque son tales que
ofrecen seguridad al transporte de carga du-
ronte los malos tiempos. Es decir buques rela-
tivamente nueves, en buenas condiciones y de
velocidad de crucero satisfactoria (10 o 12
nudos).

La ruta les permite tocar un cierto nGmero
de puertos cuya abundancia de flete hace cos-
teable la operacién para el tonelagje de carga.
Asi la ruta Tampico-Veracruz-Coatzacoalcos-Pro-
greso es en general mds productiva gue la de
Veracruz-Progreso.

La demaonda de productos industriales de una
regién productora es alta en otra zona consumi-
dora situada o gron distancia. Asi el consumo
de productos elaborados en Monterrey por la
poblacién de Compeche y Yucatdn, o de las
producidas en México o Guadalajara y consu-
midas en la Baja California o en Sinalogr v
Sonora, significa abundantes fletes.

Complementar los ingrescs de cabotaje con
los de altura por extensién de la ruta. Es més

(Pasa a la pag. 37)
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REPORTAJE GRAFICO DE LA VISITA DEL SR.
UNIDOS DE NORTEAMERICA A LA ESCUELA

Por FERNANDO

5
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El Cadete Aspirante de Segunda, Ernesto Ydhez Cruz. dando la El Sr. Contralmirante P. A. Diego Mugica Naranjo, Director de la
bienvenida al Sr. William Franke. H. Escuela Naval, en el momento en que expresaba su agradeci-

miento por la visita efectuada al plantel.
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Para dar fin al acto en honor del Secretario de Marina de los Momentos anteriores a la Ceremonia en honor del Excelentisimo

EE. UU., las Compaiiias de Cadetes desfilaron gallardamente, Sr. William Franke, en la Mesa de Honor.
como es costumbre.
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P
SECRETARIO DE MARINA D€ LOS ESTADOS

NAVAL D€ ANTON LIZARDO, VER.

ALCOCER  UGALDE

El Sr. Secretario de Marina de los Estados Unidos de Norteamé- Ei Sr. William B. Franke, Secretario de Marina de los EE. UU.
rica firmando el libro de visitantes distinguidos. de Norteamérica, acompaiiade por el C. Director del plantsl y
del Comandante del Cuerpo de Cadetes, pasando revlsta a las

g Compaiiias.

El Sr. Director de la H. Escuela Naval, Contrapnirante P. A.

Diego Mugica Naranjo, traduciendo al Sr. Secretario de Marina

de los EE. UL, las palabras grabadgs en la placa que se en-
cuentra en la sala de visitas.

El Sr. William Franke. Secretario de Marina de Guerra de los

EE. UU., en la H. Escuela Naval Militar de Antén Lizardo, Ver.,

escucha las palabras del Aspirante de Segunda Ydiiez Cruz, que
le obsequis un espadin como recuerdo a su visita.
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EL Y FAREY YRS BRI

(1

Por Alberto Calcés.

Hace algunos anos cuando todavia no se realiza-
ban las obras de puerto. el faro de C. en la cumbre
de un enhiesto farallon se encontraba separado de
le isla por su canalillo de poco fondo que se vadeaba
con el agua a la rodilla,

Muy temprano, casi antes del alba los pescadores
podian oir el alegre trote de un burro, cuya caden-
cia se amplificaba por el ruido de los cuatro botes
vacios que saltaban en las dos cajas de madera. como
acompanamiento de metales al ritmo alegre del bu-
rro que se dirigia a sus diarias correrias.

Bastante atras, rezongando, bajaba don Alberto
el Guardafaro, sorteando las agudas piedras de la ve-
reda, v echandose hacia atrds para contrarrestar la
eceleracion de la pendiente. Don Alberto odiaba los
viajes por agua y la penosa asension al atardecer:
pero sus odios sé sublimaban y se concentraban en
aquel burra diabélico que le tomaba el pelo como si
el animal fuera el de la inteligencia, v don Alberto
el de los instintos.

El malestar empezaba desde la noche anterior en
que la sefiora al calentar la lata de agua para ba-
narse y con la poca que quedaba lavarle los pies a
su esposo, decia con su vocesilla timida. respetuosa
hacia el hombre alto. fornido, que la habia escogido
para companera en la solitaria vida de Guardafaro:

—Ya se acabé el agua.—

Don Alberto grunia y cchaba pestes contra el ser-
vicio jAh, si hubiera un poco de consideracién, con
el personal!. Pero nada. El personal a nadie le im-
porta. Desde que se firma el contrato no hay mas
que obedecer, encender las luces a la hora reglamen-
taria y mensualmente rendir los kilometricos infor-
mes que inevitablemente concluian con el concebido
parrafo:

“Se solicita muy alentamente reparar con la ma-
yor urgencia los canales de captacion de agua, pues
los numerosos chubascos de la época, van pasando
sin provecho, debido a que el agua que reshala de
la azotea, se cuela por los agujeros de los canales. y
no llega a las cisternas. Es también indispensable re-
parar dichas cisternas, que se encuentran rajadas, y
la poca agua que logra almacenarse se escapa por las
grietas y la que queda se contamina con el lodo que
por otras ranuras entra.” .

Ahora bien como llevaba dos afos en el faro; vy
el informe era mensual no podia dudarse que los in-
formes en niimero de 24 no hubieran sido leidos, y
si nadie se preocupaba por reparar lo maltrecho, era
sin duda porque consideraban que resultaba mis ba-
rato ¢l viaje terciado a lomo de burro para traer el
agua de la llave de la capitania.

De modo que don Alberto pensando en el proximo
viaje al agua. sentia que se le agriaba la cena. Echa-
ba pestes de su mujer que se tragaba el agua como
si fuera elefante. del Servicio y del odioso burro. A
las dos de la manana se levantaba para inspeccionar
la luz. Subia a la torre, revicaba los quemadores y el
complicado sistema de relojeria. Entonces estaba en
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su elemento. Era feliz en el silencio de la noche es-
trellada, a 150 mts. de altura sobre el mar, con la
satisfaccion de la importancia de su misién, Abria
la ptierta de la cupula y salia a recibir en la cara su-
dorosa el frescor de la brisa. A sus pies rompia el
oleaje contra los riscos, cubriéndolos de espuma. A
lo lejos se oia el silencio del mar, surcado por las
ténues lucecillas de los pescadores. A sus espaldas
el fulgor del puerto. desde el cual llegaban, los rumo-
res de la noche portena. La melodia estridente de
una cancién de moda. entonada por una trompeta
que por un curioso fenomeno de aciistica se ofa tan
claramente como si se estuviera tocando a unos cuan-
los metros de la torre.

Después de refrescarse bajaba, paso a paso. los
peldanios de la obscura torre. Se los sabia de memo-
ria. Habia que saltar el nimero 29, que estaba roto, y
el niimero 16, que se habia parido el mes anterior. En-
tonces desembocaba en la amplia terraza que bor-
deaba la casa. con fresco piso de loseta roja, limi-
tada por un antepecho, que la separaba del precipi-
cio vertical que termina en los riscos. Era una her-
mosa terraza. digna del mejor palacio. no igualada
por la mas rica construccion de los millonarios. Alla,
muy lejos, del lado del puerto. un potentado levanta-
ba una mansion. Don Alberto la habia ido a ver,
y orgulloso de la terraza. Pese a los millones; su ca-
sa, la habitacion del Guardalaro. seguiria siendo mas
hermosa y mis edmoda.

Después de pasearse entraba a la casa. Gustaba’
de las amplias habitaciones de fecho alto, siempre
frescas. con ventanales de madera. por las que podia
verse el horizonte. y arriba de las ventanas, persianas
de madera. por donde el aire entraba murmurando
una cancion de [rescor.

i Que poco le hace falta a un hombre para ser feliz!
iSi no tuviera que bajar por la odiosa agua! —Rechi-
nando los dientes se quedaba dormido. lo desperta-
ba el rebuzno del burro que empezaba a golpear con
los cascos el hormigén de su machero.

Don Alberto se incorporaba, con el resto del agua
que quedaba en la ultima lata, dos pocillos escasos,
se rasuraba, tomaba café y se dirigia al machero,
donde el burro, mustio, bajaba la cabeza con las ore-
jas gachas. De buena gana le hubiera dado una do-
cena de palos, pero se encogia de hombros resignado.
ante la inutilidad de maltratar a esa bestia que apa-
rentaba tanta mansedumbre. Le ponia sobre el lo-
mo dos costales doblados. Encima el arzén en cruz.
Apretaba la cincha y colocaba las dos cajas de ma-
dera, y dentro. las cuatro latas vacias. Apenas abria-
la reja del machero, el burro levantaba la cabeza
frunciendo avidamente la nariz, en un oler ansioso de
las miasmas, para él fascinantes, del muladar del puer-
to. Después sacudia las orejas y a trote largo bajaba
la empinada vereda, sin que lo detuvieran las mal-
diciones de don Alberto. Lo esperaba al pie del fa-
rallon, dende empezaba el canalillo, mas por burlarse
del hombre en su fatigosa bajada que por necesitar de
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sus cuidados, pues apenas lo veia aparecer en la pla-
va, el animal se metia en el mar, y con paso firme
atravesaba los bajos y volvia a esperar ramoneando
alguna yerbilla en la orilla opuesta. Llegaba don
Alberto con los pantalones arremangados por enci-
ma de la rodilla. v entonces el burro se alejaba a tro-
te largo. y si el hombre corria. el animal galopaba.
manteniéndose a prudente distancia que don Alberto
era incapaz de disminuir pese a todo su ingenio, Al
pasar por la Capitania. los empleados, a la puerta y
ventanas de sus oficinas se asomaban para el sabro-
so espectaculo de constante periodicidad: el burro al
trote acompaiado por el ruido de las latas. Detras a
25 mits, don Alberto corriendo. con el palo levantado

amenazador. por encima de su cabeza y dando gran-
des gritos.

—iOh ooo! ;Burro maldite! ;Quieto amiguito.

quieto!

Entonces el burro con increible maldad. se de-
tenia ante la pileta donde ¢l agua gorgojeaba ale-
gremente al salir por el grifo siempre abierto. y cuan-
do don Alberto limpiandose el sudor con su paliaca-
te, estaba a punto de echarle mano para llenar las la-
tas. salia de estampida, y ¢l hombre azorado v ver-
zonzoso por las sonoras carcajadas de los empleados,
lo perseguia desesperado, gritando a voz en cuello
cuantos insultos le venian a la garganta en descargo
de su enojo. '

El burro va no paraba hasta llegar al muladar.
donde ¢l ruido de las latas servian de cencerro y se
le reunian otros animales, flacos v llagosos que iban
a buscar su alimento entre las inmundicias.

Empezaba la persecusiéon. Don Alberto ocultindo-
se entre los matorrales se acercaba sigilosamente. La
manada revolvia la basura a unos cuantos pasos de
él. El hombre saltaba. y los animales arrancaban en
todas direcciones para volver a reunirse un poco mas
alla alrrededor del burro del faro. y asi una y otra
vez. De nada servian las piedras bien dirigidas con
que don Alberto atinaba en la cabeza o en la grupa
del asno. Este se sacudia, como para ahuyentar un
molesto tibano y volvia a hociquear entre los des-
perdicios. Los redondos ojos aparentando indiferencia:
pero sin perder de vista los movimientos del amo. El
animal tenia una habilidad diabdlica para esquivar
la persecusion del hombre: que después de haber es-
tado a punto de echarle mano una y otra vez don
Alberto, desesperado. mudo de rabia, jadeante por la
correria a pleno sol, asqueado por las inmundicias
del muladar, abandonaba la caceria con una buena
pedrada que atinaba en la testuz del animal y que
sonaba a hueco. como si la cabeza del asno estuviera
vacia.

Entonces se dirigia al muelle. Calmaba su furia
y su sed con tres grandes larros de cerveza fria y se
sentaba a comerse un pescado Irito, mientras echaba
pestes del servicio, del agua y del burro. A las 3 de
la tarde cuando va el ladino animal habia satisfecho
sus ansias y habia correteado y perseguido a las hem-
bras a su sabor, aparecia a paso leito por la capitania
y se detenia frente a la pila, con la cabeza colgando
del largo pescuezo, los ojos semicerrados, dormitan-
do, o soniando con el siguiente dia de picantes aven-
turas, por los vastos y atrayentes llanuras del basurero.
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Entonces se presentaba don Alberto. La cerveza
habia calmado su furia. Sin embargo desencadenaba
una serie de palos en la grupa del animal, que los
recibia indiferente. sin levantar la cabeza, como s
estuviera avergonzado, o tal vez, como si considerara
razonable el castigo después de la irresistible aventura,
Los empleados reian y se' burlaban:

-1Que culpa tiene el burro, don Alberto!

Tenga calma. hombre.
—Parece mentira que el burro pueda mas que
usted.

—Yo ya le hubiera matado.

Don Alberto con las orejas al rojo. dejaba de mal-
tratar al animal. Desencajonaba las abolladas latas.
Cargaba al animal. v este al sentir el peso levantaba,
timido la cabeza y se encaminaba a paso cansado
hacia sn machero.

Llcgaban al caer la tarde, jadeantes. temblorosos.
agotados por el penoso esfuerzo de la subida. Don
Alberto. descargaba al animal, con un profundo dis-
gusto, Con un malestar. que ni las atenciones, ni los
consejos de su mujer podian disipar. De buena gana
hubiera matado al animal. pero habia que pagar los
100 pesos ¢n que estaba valuade €l animal en el inven:
tario del faro. O lo hubiera vendido: pero no =e
pueden vender los articulos. efectos. o semovientes
de la nacién. De modo que don Alberto, que tan
orgulloso estaba de la belleza de su faro. que tanto
amaba sus noches de servicio y la tranquila paz de
su morada. cuando ya no pudo mas. cuando se sintié
cansado y asqueado de perseguir por los muladares a
aquel endemoniado animal. con dalor en el alma, y
paseando la mirada angustiada por la hermosa terra-
za =e sento ante la maquina de escribir y pidio su
cambio de comisién a otro faro, a cualquiera, donde
no tuviera que tratar con burros.

Ahora esta en una hermosa isla. donde llueve tan-
te y las cisternas estdn en buen estado, que puede ba-
narse diariamente y rasurarse sin economia, y cuando
se acuerda del burro, sonrie satisfecho jMagnifico
paquete el que legd a su sucesor!

Representaciones Aduanales
de México, S. A.

Av. Juérez 42.—11¢ piso

Teléfonos 18-24-68 y 21-61-09
México 1, D, F.

TAMPICO, TAMPS., Edificio "Luz” Desp. 212

GUAYMAS, SON., Av. Abelardo

CORRESPONSALES EN TODOS LOS

PUERTOS Y FRONTERAS.

|
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MODELISMO NAVAL

Por Mario Lavalle Argudin.

(Contintia)

Para hacer un modelo lo mismo que para
construir un buque se utilizan plancs de proyec-
cién transversal, longitudinal o de pertil y el ho-
rizontal.

El plano transversal fig. 1 nos muestra el
contorno de la cuaderna maestra y de las demds
cuadernas del buque. Como éste es simétrico
con relacidén a su plano diametral, solo es nece-
sario dibujar la mitad, trazando las situadas a
proa de la cuaderna maestra a la derecha y
las de popa « la izquierda.

Para mayor claridad podemos imaginarnos el
casco del buque cortado en secciones o tajadas,
cada corte nos representa una cuadermna y el
nimero de ellas ser& el que tenga el bugue que
deseamos reproducir, aungque generalmente en
la construccién de modelos se limita su nimero.
Comunmente las cuadrenas se numeran en or-

den progresivo contando de proa a popa 1, 2,.

3, 4, etc. En alguncs planeos se senala la cua-
derna maestra con la letra M y las sucesivas
de prea con los nmeros 1, 11, 111, IV etc. y hacia
popa con 1,2, 3, 4 etc.

El plano transversal no basta para determi-
nar la forma del modelo, Ginicamente nos d& el
contorno de las cuadernas, altura y espesor de
la quilla, roda y codaste, pero no nos indica la

csicién de estas piezas para su ensamble, ni
distancia enire cuadernas y lengitud de la qui-
lla. Para esto es necesario tener el plano de per-
fil Fig. 2 cuya forma estd limitada por la quilla,
rcda, codaste y regala y las secciocnes longitu-
dinales que ccrresponden a las lineas de agua.

Para darse cuenta mds claramente podria-
mos imaginarnecs el casco del barco cortado en
tagjadas longitudinales y paralelas a la linea de
flotacién o a la superficie libre del agua, que en
este plano se representan por lineas paralelas.
La parte del casco comprendida entre la linea
de flotacién y la quilla, se le denomina obra
viva, carena o fondo y hacia arriba obra muerta.

El plano horizontal Fig. 3 nos d& una vista
"ojo de pdjarc” del barco y se caracteriza por
las lineas curvas que se relinen en los exiremos
del buque y tienen aproximadamente en su par-
te mediq, la mayor curvatura correspondiente a
la manga del barco. A estas curvas se le deno-
mina Linea de agua y son los contornos de las
flotaciones sucesivas correspondientes a los dis-
tintos estados de inmersién. Figs. 2 y 3.

Como anteriormente se dijo, el bugue es si-
métrico, por lo que Unicamente es necesario tra-
zar la mitad de las lineas de agua, generalmen-
te las de Br. Estas lineas se designan por sus
iniciales, LAl, LA2, LA3, elc. ¥y se comienzan a
numerar a partir de la quilla. En los plancs in-

Fig. | (PLANO TRANSVERSAL )
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gleses y americanos se denominan por los ini-
ciales de Water Line” {WL1, WL2, WL3, ete.

Es requisito indispensable que los planes de
proyeccién concuerden entre si.

Aparte de los planos mencicnados, se em-
plean en la construccién de los modelos, los de
las superestructuras, cubiertas arboladuras, pla-
no vélico o de velamen, pero estos los veremos
mds adelante, durante el proceso de construc-
cién de un medelo en particular.

GLOSARIO DE TERMINOS NAUTICOS
EMPLEADOS EN ESTE ARTICULO

ARBOLADURA —Conjunto de piezas de ma-
dera y fierro que se utilizan para suspender las
velas para que reciban la accién del viento y
puedan crientarse adecuadamente.

POPA.—Es la parte posterior del buque y en
rando de popa a proa.

BAOS.—Son las piezas transversales que sir-

Fig 2 PLAND £ PETFIL
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Fig- PLANC HIRIZONTAL

ven para soportar las cubiertas y complementar
el marco de las cuadernas.

BUQUE.—Es todo flotador que se utiliza para
navegar, también se le denomina barco o em-
barcacién.

CASCO.—Es el conjunto de elementos de
forma adecuada y que constituye la envuelta
impermeable del bugue cque le permite navegar.

CUBIERTAS.—Se denominan asf « las super-
ficies herizontales o piscs en que est& divididos
el interior del bugque-y que descansan sobre los
bacs. Hay varias clases de cubiertas; la alta
o sea la primera que se halla descubierta en
parte o totalmente, la que le sigue hacia abagjo,
es la habitable o de bateria, a continuacién es-
t& la protectora llama asf en los buques de gue-
Ira, en caso contrario se le llame inferior y solla-
do se reserva generalmente para designar la Gl-
tima cubierta.

CUADERNAS.—Son las costillas transversales
colecadas verticalmente y que forman la carma-
zén del buque.

CUADERNA MAESTRA —Es la seccidn verti-
cal transyersal de mayor drea.

ESLORA.—Se denomina asf, a la longitud de!
buque, medida en el plano diametral longitu-

dinal méximo y eslora entre perpendiculares a la
medida en la flotacién.

ESTRIBOR.—Es el lado derecho del bugue mi-
rando de popa a prea. '
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LINEA DE FLOTACION.—Es la interseccién
del plano representado por el nivel libre del
agua con el exterior del casco. El plano de flo-
tacién es el formado por dicha linea de flota-
cién.

MANGA.—Es la cuaderna de un bugque me-
dida en el plano de la seccién maestra. Igual-
mente se pueden considerar la moanga mdéxima
v la manga en la flotacién o manga en el fuerte

OBRA MUERTA —Es la parte gue emerge de’
buque y cuyas superficies de Br. v Er. reciben el
nombre de costados o bandas.

OBRAS VIVA. —Se le denomina ast a la par
te sumergida del casco y también se le d& el
nombre de carena o fondo.

POPA —Es la parte posterior del bugue y en

el va el timén y hélice en los propulsados por
mdquinas.

PROA.—Parte delantera del bugue, la cual
tiene forma apropiada para cortar el agua.

QUILLA—Es la pieza larga y robusta que
corre de proa a popa a lo largo de la linea

media mds baja del buque y gue sirve de ama-
rre a las cuadernas.

Distribuidora

“GOMEZ SANCHEZ"

Ave. Gral. Benjamin Hill N* 243
Tel. 15-48-60 y 15-39-27
Meéxico, D, F.

Lo mejor y més modemo en,

@® Articulog Marinos

® Toda clase de Equipos
contra incendio

X !
Con motivo del primer Informe Presidencial, Felicita res-
peluosamente al

Presidente de la Rep(blica
Sr. Lic. ADOLFO LOPEZ MATEQS
Y al Sr. Secretario de Marina

Almirante MANUEL ZERMENQO ARAICO

Septiembre de 1959,
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La Infanteria de Maring

Por el Mayor I. M. Rodolfo Solis Veldzquez.

(Continuacién)

Esta maniobra de desembarco y embarco de
los ex-federales, duré tres dias y des noches,
una vez terminado el licenciamiento de estos
contingentes, regresé a Salina Cruz, Oax. el Gral.
Jestis Carranza, tomando posesién del “Guerre-
ro” en nombre de la Revolucién. Felicité al
Comandante, Jefes, Oficiales y tripulacién por
haber dado cumplimiento a las érdenes del Pri-
mier Jefe, Don Venustiano Carranza, alojéndose
en el "Guerrero” con su Secretario Particular,
Prol. Alfonso Herrera; los Coroneles Caballero
v Palacios y los miembros de su Estado Mayor,
asi como de dos o tres miembros de su familia.

Dias después, se ordendé que parte de los
barcos que habian formado el convoy, fueran
entregados a sus respectivas companias, dete-
niéndose el "Corrigan I”, “Corrigan 11", “Bonita”
y el Pailebot "Francisco I. Madero” anclados en
el puerto.

Posteriormente, llegd un tren a Salina Cruz,
Oax. con contingentes civiles y militares al man-
do del General Morales y Molina, nombrado Go-
el Ing. Coronel Rafael Vargas, con érdenes del
bernador provisional del Estado de Guerrero, y
Primer Jefe de recibir el mando del "Guerrero” y
zarpar rumbo a Acapulco.

El cambio de mando fue hecho con la inter-
vercién del Gral. Jestis Carranza, por el Coman-
dante Ignacio Arenas. Una vez que el "Guerre-
ro” pasé al mando del Ing. Coronel Rafael Var-
gas, zarpd rumbo a Acapulco, llevando a bordo
al General Jestis Carranza, al General Morales,
v Molina vy toda su comitiva.

Cemo no se tenian noticias de qué contingen-
tes habia en Acapulco, se tomaron todas las
precauciones correspondientes al llegar a puerto

Se navegaba a una milla de distancia, cuando
se escuchd un disparo de canén hecho desde el
Fuerte de San Diego con dedicatoria a nosotros.
El Comandante ordend inmediatamente que se
arriaran las lanchas y se embarcara el Trozo
de desembarco, con instrucciones de tomar el
muelle y la Aduana, regresando las lanchas por
los centingentes de las fuerzas del General Mo-
rales y Molina.

Sond un segundo disparc del Fuerte, el “"Gue-
rrero” contestd con cinco o seis disparos de 101
mm. silerciandolo y causdndoles muchas bajas.
Ante tal situacién, se izé una bandera blanca
en el Fuerte, Salieron tres jinetes amparados por
la bandera blanca, acercdndose hasta el muelle
en que nos encontrdbamos. Nuestro Oficial los in-
terrogé, hasta saber que era un mal entendimien-
te, pues el "Guerrero” era Constitucionalista y en
él venian los Generales Jests Carranza y Mora-
les y Molina a tomar posesién del Gobierno del
Estado, éste ultimo, por ordenes de Don Venus-
tiano Carranza. Se les invité a que subieran a
bordo para que se cercioraran. Uno de ellcs re-
gresé al Fuerte para avisarle a su Jefe, un Gene-
ral apodado “el ciruelo” (no recuerdo su nombre
por lo que pido perdén). Momentos después, ba-
j6 el General en compania de su Estado Mavyor,
y se embarcé en las lanchas rumbo al “"Gue-
rrero” pidiendo disculpas por los acontecimien-
tos v lamentando la muerte de muchos de sus
hombres. Del Fuerte bajaron contingentes de
infanteria y caballeria rumbo al muelle en que
estdbames. Nes entreteniamos platicando de las
vicisitudes de la revolucién cuando se escucha-
ron uneos disparos hacia el “"Guerrero”. Cundié
el pdanico, se pensd se trataba de una agresién.
La mayoria se tiré al suelo: los de a caballo se

L .

-

MATOUK FILMS, S. A.

Felicita cordialmente a las autoridades de la Marina Nacional por las realiza-
. ciones senaladas en el Informe del Primer Afio de Gobiemo del Senor

Presidente de la Republica

Lic. Adolfo Lopez Mateos

México, D. F., septiembre de 1959

J
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dispersaron por diferentes rumbos, otros prepa-
raron sus armas para hacerncs fuego. Tanto

nuestro Jefe, como los de ellos trataron de con- .

vencerlos a riesgo de sus vidas de que se tra-
laba de los disparos de salva que prevé la or-
denanza en honor del Gobemador del Estado.
Restablecida la calma, atracaron al muelie unas
lanchas del “"Guerrero”. en las que venian los Ge-
nerales y el Estado Mayor del General Morales
y Molina. Pasaron revista de las tropas en el
muelle: acto continuo, se dirigieron a la Aduana
rumbo al Fuerte, precedideos por toques de trom-
petas que se acostumbraban en la Bevolucién en
ese entonces, cembinando el 3 de diana, gritan-
do “"vivas” a Carranza y blandiendo sus armas
al aire. Desde el "Guerrero” se creia que era
una traicién del “"Ciruelo” y se prepararon para
hacer fuego sobre su gente. Rapidamente se or-
dend la salida de una lancha para avisarles que
no existia tal traicién y que todo ese alboroto
era la forma de festejar a la manera Revolucio-
naria los triunfos o grandes acontecimientos.

Una vez que el General Jesiis Carranza dié
posesiéon del Gobierno del Estado al General Mo-
rales v Molina, regresé al "Guerrero” con su co-
mitiva. El Comandante ordené se abandonara
la plaza, y el Trozo se embarcé rapidamente, zar-
pando por la madrugada rumbo a Manzanillo.

Fue hasta el dia siguiene cuando el Trozo des-
embarcdé en Manzanillo, tomando todas las pre-
cauciones, pues el puerto habia sido quemado
casi totalmente por las fuerzas que lo guarnecian
el 14 de abril de 1814 (misma fecha en que des-
embarcaron los Norteamericanos en el puerto de
Veracruz, dando lugar a la gloriosa epopeya de
la Heroica Escuela Naval).

Avanzamos en grupos pequenos, a nosotros
nos tocaba tomar los almacenes de la Aduana
cuando empezdé a hacernos fuego la gente
del General Obregén que guarnecia el puerto.
Estos contingentes eran en su mayoria Yaquis.
El Oficial que venia con ncsotros. avanzé al fren-
te sin armas, se suspendid el fuego y dos oficia-
les del General Obregdn se dirigieron hasta él.
Conferencié con ellos haciéndoles comprender
‘que el "Guerrero” no llegaba en plan de guerra,
supuesto que dicha unidad era Constitucionalis-
ta y como prueba de ello venia el General Jesus
Carranza.

Una vez enterados en la guarnicién del per-
sonaje que estaba a bordo, cambiaron su acti-
tud bélica por pacifica. El Oficial de Marina re-
cibié las disculpas de los jefes que se acercaron
lamentando el error cometido con sus descargas
de fusil. Llegé un oficial corriendo con un tele-
grama en la mano entregéndolo al Jefe, pues
estaba ahi. En dicho telegrama se le ordenaba
que al llegar el "Guerrero”, como barco Consti-
tucionalista, teniendo a borde al General Jesus
Carranza, hiciera los honores respectivos a su
grado. Se invité Al Teniente Coronel y oficiales
que lo acompanaban fuesen a borde del "Gue-
rrero’” para presentar sus respetos al General
Carranza.

Permanecimos todo el dia en Manzanillo. El
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General Jestis Carranza en compaiia de su Es-
tado Mayor y del Comandante Coronel Rafael
V.argcrs. pasé revista a las tropas de la guarni-
cion y zarpamos rumbo a Mazatlén, Sin,

Navegamos sin novedad hasta Mazatlén fon-
deando a milla y media del puerto. Como en los
puertos anteriores se ordend el desembarco del
Treczo para tomar las medidas necesarias. El
puerto estaba desierto. Nuestro oficial recomen-
dé estar a la espectativa mientras él se dirigia
al Hotel Belmar a tratar de comunicarse con la
Guarnicién de la Plaza y explicar la visita del
"Guerrero” con el General Carranza,

Pasé una hera més o menos cuando llegaron
al muelle los Generales Carrasco y Angel Flores
desembarcamos y nos dirigimos hasta donde em-
barcaron rumbo al “"Guerrero”, permanecieron
cemo seis horas a bordo conferenciando con el
General Carranza quien les obsequié con una
exquisita comida. Cuando regresaron se despi-
dieron de nosotros afectuosamente y se nos or-
dené embarcarnos en el "Guerrero” pues partia-
mos a las Islas Marias, esa misma noche.

Llegamos a las Islas Marias en la madrugada
del dia siguiente. Un oficial y varios de nosotros
desembarcamos y nos dirigimos hasta dende es-
taba el Jefe de la Prisién. El oficial le transmitié
las érdenes y se embarcéd en el "Guerrero” con
unos regalos para el General Carranza, entre
ellos unos 100 cocos verdes. Permanecié tres ho-
ras recibiendo ordenes directas del General y re-

Pldsticos Moldeados
y Acabados, 5. 4. |

Fabricantes de

Lanchas ‘‘ZENA"

Felicita al personal de la Marina de México por
el plan de evolucion senalado en el ler. Informe

'de Gobierno por el Sr. Presidente de la Republica

Lic. ADOLFO LOPEZ MATEOS.
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gresé al Penal. El “Guerrero” zarpé inmediata-
mente directo a Salina Cruz, Oax. Navegando
sin tocar ningtin puerto intermedio y llegamos
por la noche del dia 30 de diciembre de 1914,

‘Al dia siguiente tultimo del ano, después de
medio dia, desembarcé el General Carranza con
todo su Estado Mayor. Su secretario y una pe-
quena escolta abordamos un tren preparado ex-
profeso compuesto de una locomotora, dos ca-
rros caja, uno de express para el equipaje y un
carro pullman del Cuartel General de la Segun-
da Divisién del Centro de la cual él era el Jefe.

. Partié el ren rumbo a Veracruz, pero al pa-
sar por San Jerdnimo, hoy Ixtepec, Oax. el tren
hizo alto, para dar instrucciones al General San-
tibanez, Jefe de la Zona Militar. En la estacién
habia una valla para hacer log honores al Gene-
ral Carranza, bajé éste en coempahnia de toda su
comitiva dirigiéndese al Cuertel General, Yo pa-
ra entonces habia causado baja en el "Guerrero”
y alta como Subteniente Instructor de la Escolia
del Cuartel General de la Sequnda Divisién del
Centro. Nos dirigimos ¢ un salén muy adornado
con palmas de coco y flores v una gran mesa
para invitar al General Carranza una Tamalada.
El General tomé asiento vy reclamé la presencia
del General Santibdnez. Efectivamente hizo ac-
to de presencia éste con un mensaje en la mano
derecha mostrandolo y diciendo. "Mi General,
acabd de recibir este mensaje v lamento mucho
tener que mostrarselo, el C. Primer Jefe Don Ve-
nustiano Carranza ordena sea usted aprehendido
jurto con todos sus acompanantes”. Cémo quisi-
mos protestar con las armas en la mano por la
actitud del General Santib&hez, pues era el prin-
cipio de una traicién, no nos fue posible: a nues-
tras espaldas sentimos des o tres canones de ri-
fle apuntandonos, listos para hacer fuego. El
General Carranza v su séquito, fue conducido «
las habitaciones altas del Cuartel General v no-
sotros desarmados y prisioneros, en un retrete
o excusado.

En el retrete habia una ventana con barro-
tes de madera, v aprovechando el estado de em-
briaguéz de nuestros carceleros, rompimos los ba-
rrotes v nos deslizamos hasta un rio cercano rum-
bo a Juchitan. Caminamos por la sierra durante
tres diags, nuestro alimento eran frutos silvestres
v tomabamog agua en los arroyos cuando la ha-
bia. Agotados y HAMBRIENTOS llegamos a Te-
huantepec, de ahi partimos a Salina Cruz, Qax.
A la mitad del camine nos marcéd el alto un des-
tacamente del Trozo de desembarco del Canone-
ro "Vicente Guerrero”. Nos reconocieron y nos
llevaron en un armén hasta el puerto.

El Comandante del "Guerrero” al enterarse
nor nuestro conducto de la traicién del General
Santibdnez, ordené inmediatamente salir en so-
corro de los prisioneros. Se alistaron tres trenes
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y se embarcaron en ellos todas las fuerzas dis-
ponibles: unos trescientos hombres del contingen-
te Constitucionalista, treinta policias del puerto
y el Trozo de Desembarco del “Guerrero”. Los
trenes se separaron y se puso en el techo de los
carros unos barriles tapados unos con otros
con mantas de cama, espaciadas de tal manera
que pareciera que en cada carro habia més gen-
te de la que en realidad era. En una géndola
ge instalé un cafién de siete mm. del “"Guerrero”
y partimos rapidos al rescate.

Llegamog a Ixtepec, y empezé el tiroteo. Nues-
tro canén de siete mm., empezd a dejarles sentir
sus efectos y después de dos horas, se rindieron
los Santibahistas. En el Cuartel General donde
se habian hecho fuertes, tomamos varios prisio-
neros. El Comandante Vargas, los interrogé. Era
tarde ya, pues el dia anterior, habian abandona-
do la plaza los prisioneros con el General Santi-
banez i gnorando su destino. El Comandante
Vargas con el Trozo de Desembarco regresé al
“"Guerrero” en Salina Cruz, Oax., dejando ol res-
to del contingente al mando del Teniende Coronel
Herboy Gonzdlez Diaz en espera de hacer con-
tacto con el contingente que venia de Veracruz,
pues éste ya se encontraba en el Cafién de Chi-
bela. Una vez que llegaron se procedié a la
persecucién del traidor Santibé&iiez v ayudar a
sus prisioneros.

Parecia que se les habia tragado la tierra,
no se encontraban por ningtin lado. Fue hasta
después de 15 dias cuando se encontraron los
caddaveres del General Jesus Carranza, y de los
dos jévenes Carranza. Desenterramos los cadd-
veres y los envolvimos en lienzos, en unas cajas
rasticas los transportamos hasta San Jerénimo s
de ahi a Veracruz.

Hicimos entrega solemne al C. Primer Jefe,
velandolos en el Edificio de Faros. Al dia si-
guiente se les dié sepultura en el panteén parti-
cular de Veracruz.

El C. Primer Jefe ordené que Jefes y oficiaies
que perteneciamos a la Segunda Divisién del
Centro, causdramos baja de dicha corporacién
y alta en la Brigada de Supremos Poderes a las
érdenes del Coronel Francisco L. Urquiso, hoy
General de Divisién.

Este Trozo de Desembarco a que me he re-
terido al cual tuve el honor de pertenecer, formé
el pié veterano para la creacién del Cuerpo de
Infanteria de Marina. Tomé parte en hechos y
acontecimientos histéricos de nuestra politica in-
terior, con la abnegacién y valor caracteristicos
de la Infanteria de Marina.

En mi préximo relato hablaré de LA INFAN-

TERIA DE MARINA EN EL GOLFO DE MEXICO,
en la cual también tuve el honor de pertenecer.
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Conferencia en la Escuels Nacional
de |ngenieria,

Por el Capitdan de Navio: Humberto Uribe.

La mecanica nos enseia que, en general, la resul-
fante de un sistema de fuerzas sera maxima cuando
éstas sean paralelas y del mismo sentido. Por otra
parte, si establecemos un origen y damos signo al
sentido del movimiento de un cuerpo, éste sera po-
sitivo, nulo o negativo segin que la resultante de las

fuerzas que produzcan el movimiento se dirija al lado

positivo, sea igual con cero o se dirija al lado negativo.

Y bien, si consideramos al pais como un cuerpo
socioldgico que se mueve en la senda del progreso
actuado por fuerza que podriamos suponer represen-
tadas por las actividades de sus nucleos productores
y en particular de érden técnico o profesional podre-
mos establecer que este movimiento sera positivo en
el progreso, nulo o regresivo segiin que las fuerzas
mencionadas tengan resultante positiva, nula o nega-
tiva.

Concluiremos del simil utilizado que para que el
pais marche hacia la superacion, signo de progreso
positivo es necesario que sus fuerzas productivas sean
paralelas y del mismo sentido.

Ustedes, profesionistas civiles de hoy y de mana-
na, son un tipo de fuerzas vivas en el campo de la
técnica. Nosotros, profesionistas militares somos otro
tipo de ella. Entonces, podremos afirmar que la Pa-
tria marchard en la senda del progreso positivo y
con mas amplitud si los esfuerzos de ustedes y noso-
tros se orientan en trayectorias paralelas, es decir, que
es necesario que todos trabajemos bajo un signo co-
min, animados por la misma mistica de patriotismo y
superacion.

.Para ésto, es indispensable, en primer lugar que
nos conozcamos, que cada uno de nosotros sepa va-
lorar, cualitativa y cuantitativamente el esfuerzo de
los otros y en segundo lugar que formemos, profesio-
nistas civiles y militares un solo equipo de trabajo, el
gran equipo del progreso nacional.

Son estas razones las que me han hecho venir an-
te ustedes, a dejar oir mi voz, indigna a todas luces
del gran honor que se me dispenza, para tratar de
llevar a ustedes en pocas y breves frases una imagen,
panoramica por decirlo asi, de los fines de la Armada
de México, las caracteristicas de sus hombres y de la
indole de sus actividades técnicas como proyeccion
de ellos en el cuadro profesional o técnico del pais.

La Armada de Meéxico es una Institucion Militar,
Federal y permanente, segin la define nuestra Carta
Magna. Sus misiones primordiales son la conserva-
cion de la soberania nacional, la defensa del territorio
y la procuracion del imperio de la Constitucion y el
mantenimiento del orden interior, como las establece
en términos generales nuestra Ley Organica de la Ar-
mada. Tomado asi, en lineas generalizadas es claro
y correcto y fué ajustado a la realidad hasta el ano
de 1940, en que la Armada fué parte de la Secre-
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taria de Guerra y Marina. Pero a partir de aquel
ano en que el General Lazaro Céardenas primero y el
General Manuel Avila Camacho después crearon el
Departamento Auténomo de Marina y posteriormen-
te la Secretaria de Marina, el horizonte de las activi-
dades del personal de la Armada amplié sus didme-
tros en forma casi inmensurable ya que, ademas del
aspecto puramente militar de Ia defensa maritima del
pais tuvo que intervenir, si bien a veces en forma in-
directa, en todo aquello que se relaciona con los re-
cursos maritimos de la Nacion, ya que su especializa-
cion técnica y su permanencia en el medio los hace
ser responsables ante el pueblo de los bienes o los
males que a la patria provengan de la explotacién y
utilizaciéon de la riqueza maritima de la Nacién.

Analicemos a vuela pluma los objetivos que en
el cuadro econdmico nacional debe tener la Armada
como consecuencia de la responsabilidad antes men-
cionada.

Sin entranar en absoluto una critica, diria yo que
el cantor de la Suave Patria se olvidé que la super-
ficie de ella no es solamente el maiz y que en las
auras mexicanas no existe Unicamente musica de sel-
va. También es patria la superficie cambiante y es-
pumosa de los mares que abrazan al pais y elia tiene
también masica de ofas y resacas. la riquaza que
se encierra en los mares y la flora, la fauna y la mi-
neria maritimas representan fuentes inextinguibles de
alimentacion y materias primas de magnitudes fabulo-
sas que estan ahi, que han estado desde el principio
de los tiempos y esperan inmutables que los hombres
de México las aprovechen.

Por otra parte, el mar como ruta comercial, es
todavia la mas barata y aunque no lo parezca, la
mas segura. Es posible que en el futuro, un futuro
dificil de situar, el avion, el ferrocarril y el autotrans-
porte pudieran eliminar al buque, pero por ahora vy
por muchas mananas mas, éste seguira siendo la base
del comercio nacional e internacional, pues de nada
serviria que las zonas agricolas produjeran mas y mas
y que la industria y la explotacion minera rebasaran
cada vez sus marcas de produccion, si tanto los géne-
ros cosechados como los elaborados o procesados no
pudieran ser llevados a sus mejores mercados, y para
el transporte en gran escala, sobre todo de region a
region, el medio maritimo es todavia el mas econémi-
co, por el tipo de sus fletes y la magnitud de sus
Cupos.

Entonces podremos resumir los objetivos o fina-
lidades que la Armada de México, como parte de la
Secretaria de Marina, debe cumplir en tres graves or-
denes:

|.—La defensa maritima del pais, incluyendo en
este término tanto lo referente a la soberania de la
Nacién, como a los compromisos internacionales y la

PAGINA 31



conservacion de la paz interior y el orden Constitu-
cional.

2.—La colaboracion con dependencias de la Se-
cretaria de Marina y de Entidades Gubernamentales,
privadas y cientificas para la investigacion, utiliza-
cidn, conservacion y fomento de los recursos mariti-
mos y naturales del pais.

3.—Colaboracién con otras Dependencias de la
Secretaria de Marina y la iniciativa privada para la
impulsion, foemento y desarrollo del Comercio Mari-
time.

Para cumplis el primer objetivo loes hombres de la
Armada deben operar, conservar y dirigir los elemen-
tos de guerra maritima que la Nacion les encomienda.
Para el segunde encausar, dirigir y colaborar con las
actividades de grupos técnicos de diferentes ordenes
que estudien ccnstantemente los recursos naturales de
las costas y las aguas nacionales. Para el tercero, en
tiempo de paz deben colaborar con otres organismos
de la Secretaria y la iniciativa privada en el fomento
de las rutas maritimas, las obras portuarias, los ele-
mentos de ayuda a la navegacion y la proteccion de
la propiedad y la vida humana contra elementos na-
turales, asi como vigilar el derecho del pais y sus na-
turales sobre las aguas territoriales. En tiempo de
guerra, proteger a las naves nacionales o aliadas que
lleven materiales y efectos necesarios al esfuerzo bé-
lice.

A fin de poder desarrollar las actividades que con-
duzean al cumplimiento de los objetivos mencionados
los hombres de la Armada de México deben formar
una organizacién y poseer un acervo determinado de
capacidades técnicas. Hablaré entonces, brevemente
de la organizacion de la Armada de México y las
particularidades técnicas de su personal.

Como toda organizacién, la Armada de Meéxico in-
cluye tres tipos de elementos:

| . —Mando.

2.—Elementos directores.

3.—Elementos de ejecucion.

Por mandato constitucional el Mando Supremo de
la Armada, recaé en el Presidente de la Republica,
quien puede ejercerlo por si o través del Secretario
de Marina. A su vez éste Gltimo delega sus funciones
en el Comandante General de la Armada, quien .es,
por decirlo asi el directamente avocado y responsable
de la Direccion de las actividades de la Armada. El
Comandante General de la Armada, a su vez, delega
el mando, en las diferentes regiones del pais en las
que la Armada tiene jurisdiccion en los Comandantes
de Zona Naval y finalmente la cadena de mando
llega a sus altimos, asi como mas numerosos, eslabo-
nes representados por los Comandantes de bugques,
aviones, corporaciones de infanteria de marina, uni-
dades de ingenieros de combate y dependencias de la
Armada.

Los organismos o elementos directores, que en rea-
lidad deben considerarse como auxiliares de los man-
dos, y noc como entidades independientes de ellos, es-
tan constituidos por los Estados Mayores y los Servi-
cios. Los primeros tienen por mision elaborar los
planes de guerra, y en general de operaciones, que
sean requeridos para lievar a cabo las decisiones de
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los Mandos, asi como el estudio y direccion de todo
aquello que pueda provenir en ventajas de la Armada
en el campo de las operacones bélicas. Los segundos
lienen a su cargo la procuracion de los elementos de
perscnal y material que forman les organismos eje-
cutivos, y la conservacion de ellos en el. mejor estado
de sarvicio.

Les elementos de ejecucidn, conssten en los Bu
ques, Aviones, Corporaciones de Infanteria de Marina,
de Ingenieros de Combate, y alin cuando sus funcio-
nes no son exactamente de eiecucion, las Plantas In-
dustriales de la Armada y las Escuelas de la misma.

Las diversas actividades que requieren estos ele-
mentos crganicos tienen muchas facetas. Puede decir-
se que la Armada de México necesita el concurso de
tedas las disciplinas del saber humano. Un solo buque
requiere el concuiso de: Navegantes que lo conduz-
can a su destino; Ingenieros Mecanicos que operen y
mantengan la maquinaria que le propulsa: Ingenieros
electricistas que se encarguen de sus elementos de
energia eléctrica; Ingenieros electronicos que manten-
gan los maltiples aparatos de este tipo que contiene;
Técnicos de radio, de Radar, de Sonar y Sonido, y pa-
ra ser mantenido en servicio, Ingenieros Industriales,
Navales, Artilleros, Quimicos, y desde luego, opera-
rios y artesancs de todos los tipos, desde Marineros
hasta Cocineres; ademas requiere Médicos Cirujanos,
Dentistas. Enfermeros para conservar la salud y vida
de sus tripulantes y en fin, el conjunto de los bu-
ques requiere bases de aprovisionamiento y repara-
cion, que necesitan Ingenieros Civiles, de Puertos, To-
pografos, Hidrografos, Metallrgicos, y el hecho de
que la Armada se encuentra dentro del Fuero de Gue-
rra y ademas, toma parte en muchos asuntos de tipo
Internacional, requiere también Abogados especializa-
dos. Finalmente, el aspecto financiero o fiscal, con el
conexo de intendencia, logistica y administracion, re-
quiere también Contadores, Intendentes y Administra-
dores, debiendo todo este personal tener un factor co-
min, el de combatientes al servicio de la Patria.

Nuestro sistema de formacién de profesionistas es
como sigue: Adquirimos la materia prima de la mis-
ma fuente que la adquieren las Facultades y Escuelas
Superiores: de las Secundarias y Prevocacionales.
Jovenes de todos los rincones del pais y de todas las
capas sociales llegan cada afo a las puertas de la
Hca. Escuela Naval Militar, situada desde hace seis
anos en el pueblecito de Antén Lizardo, en las cer-
canias de Veracruz. Mediante un rigido examen de
admision, ingresan a ella como Cadetes, distribuyéndo-
se en las cuatro carreras que hasta hoy se estudian,
y que son las basicas para le conjunto de técnicos
de la Armada. Ellas son, Cuerpo General, Ingenieros
Mecanicos Navales, Infanteria de Marina e Intenden-
cia Naval. Las dos primeras son carreras de Ingenie-
res, en las que debe llevarse un aiio preparatorio, que
seglin el sistema actual, constituye el Bachillerato o
Vocacional de nuestra carrera. Las otras dos son ca-
rreras especificas de los Cuerpos a que serviran, y
no tienen Vocacional, sino que los que las cursan en-
tran directamente al nivel profesional.

Los alumnos del Cuerpo General y los de Ingenie-
ros Mecanicos Navales, cursan después cuatro aiios,
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divididos en ocho semestres, durante los cuales ad-
quieren conocimientos de ingenieria adecuados al cam-
po de accion en que laboran. Los primeros, seran
Navegantes, Artilleros, Geodestas, Topégrafos e Hi-
drografos, amén de Oficiales de la Armada, es decir,
conductores de hombres. Los segundos, Ingenieros de
Mantenimiento y Operacion en plantas de Vapor y
Combustion Interna, asi como Ingenieros auxiliares de
reparaciones y también Oficiales de la Armada, seglin
lo expresamos antes. Primordialmente, los primeros
se educan para mandar hombres en el combate, y
los segundos, para mandarlos y dirigirlos en las la-
bores inherentes al mantenimiento, operaciéon y repa-
racion de la maquinaria naval y terestre.

Al cabo de estos cuatro afios, hacen un ano de
practica profesional, como guardiamarinas, que puede
considerarse como pasantes, pues al final de esta prac-
tica, presentan examen profesional.

Los alumnos de Infanteria de Marina, son educa-
dos cuidadosamente para mandar y dirigir a los hom-
bres que forman las tropas de Infanteria de Marina,
que son en realidad la primera muralla humana en
la defensa de la Patria y la punta de lanza de la gue-
rra ofensiva, si ella se requiere para la defensa del
pais.

. Los que cursan la carrera de Intendencia Naval,
pueden considerarse como Contadores, Administrado-
res de Hospitales, Cuarteles, Escuelas, Talleres, etc.,
ademas de ser los encargados de la logistica de la
Armada, pudiendo definirse esta logistica como el Ar-
te de proporcionar a las unidades de combate de la
Armada, en el tiempo, lugar y cantidad necesarios
para la victoria, todos los elementos que puedan ser
necesarios.

De los egresados de la Hca. Escuela Naval en los
Cuerpos Generales y de Ingenieros Mecénicos, es de
donde se temara la materia ya elaborada para con-
vertirla en los diferentes técnicos especializados de
que se hablo antes, ya que, excepto los Médicos Ci-
rujanos, los Cirujanos Dentistas y algunos tipos de
Profesionistas muy especiales, todos los demas se for-
man, en nivel de Postgraduados, a partir de Oficiales
egresados de la Heroica Escuela Naval. Esto se hace en
diversos Planteles Profesionales. Por ejemplo, los Pi-
lotos Aviadores Navales, inician su especialidad en
la Escuela de Aviacion de la Armada, y van a per-
feccionar sus técnicas a Escuelas del extranjero. Los
Arquitectos e Ingenieros Navales, constructores de bu-
ques, hacen su carrera en el extranjero; los Ingenie-
ros Civiles, de varias especialidades, estudian en esta
noble Casa de Estudios o en el Instituto Politécnico
Nacional, asi como los Ingenieros Electricistas, los Elec-
tronicos, los Quimicos, los Licenciados en derecho, ha-
cen su carrera en la Facultad de Leyes o en la Escuela
libre de Derecho, y en fin en casi todas las facultades
y escuelas profesionales hay, ha habido o habrd uno
o mas oficiales de la Armada, que después de haber
adquirido los conocimientos bdsicos y el espiritu mili-
tar y de cuerpo en la gran Madre, Escuela Naval, es-
taran nutriendo sus mentes en las disciplinas que apli-
caran después para el mejor desempeno de las misiones
de la Armada en pro del bien y el progreso de Mé-
xico. -

-
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Como se vé, la Armada de México reune un ver-
dadero caleidoscopio de técnicos, subprofesionales y
operarios, y es de razon pensar que no todo el es-
fuezo de este conjunto se dirija exclusivamente al
objetivo bélico. Cierto es que la guerra moderna exi-
ge un alto nivel de técnica en su desarrollo y en verdad
un buque de combate es un verdadero edificio de com-
plejidad electro mecéanica, pues algunos, los mayores
son verdaderas ciudades, con miles de habitantes, que
requieren elementos de vida y de actividad tan va-
riadas y complicados como ella, con centenares de mo-
tores, aparatos eléctricos de muy diferentes tipos, ele-
mentos electronicos, mecanicos, hidraulicos, neumati-
cos, y en fin, kilémetros de cables y centenares de ki-
lovoltamperes de potencia, pero atn asi el radio de
accion de los profesionistas de la Armada es mucho
mas amplio que el de sus buques. El desarrollo ver-
tiginoso de la industria nacional ha dado lugar a una
crisis de técnicos por todos conocida. Las plantas ter-
moeléctricas, los ingenios azucareros, las plantas azu-
freras, las plantas armadoras y constructoras de ma-
aquinas y motores han demandado un crecide nimero
de personal de mantenimiento y operacion. Y la Ar-
mada de México se ha convertido en una fuente fecun-
da de técnicos en estas ramas, por no citar sino las
mas importantes. Los Oficiales técnicos, el pesonal sub-
profesional y atn el trabajador manual educado en
centros docentes.y LUinidades de la Armada ha ido a
sumar sus esfuerzos al gran Esfuerzo Técnico Nacio-
nal. Nuestros Ingenieros Mecanicos Navales estan
cumpliendo su mision en el desarrollo del pais y es
aqui donde la educacidn técnica y disciplinaria de la
Hea. Fscuela Naval, nuestra Alma Mater, v de nues-
tros Centros de Capacitacion y Unidades Navales se
ha proyectado hacia el marco prefesional del pais,
uniendo su bandera a las de otras casas de estudios
v fuentes de produccién de profesionistas y técnicos
de la Nacion.

Ahora bien. 1na vez exouestas. a grandes rasgos
las particularidades profesionales de los hombres de
la Armada. deseo hacer saber a ustedes, futuros inte-
arantes del esfrrerza pacional, cual es la importancia
de la Armada de México en el concierto de las Insti-
tuciones Nacienales, poraue nada méas imvertante pa-
para nosctros aue hacer llegar a wviestros espiritus
javenes, la conciencia ds esta importencia, va aue
ciendo esta nna Institucion como se diio antes, emi-
nentemente Nacional. en ol sentido de aue depende
en todos los centidos de 1a Nacidn, su presreso o retra-
sa, su grandeza o su declinacidn. estard en funcion
directa dol interés que la Nacién sienta por ella,

La sorpresa dolorosa que los ciudadanos mexica-
nos sintieron en aquél ano de 1942, cuando buques y
vidas mexicanecs fueron segados vor el ataaue de sub-
marinos enemigos, y mas aun, la incapacidad de las
fuerzas navales nacionales para evitar la repeticion
de estos hechos, debe ser un permanente togue de
alerta para los hombres conscientes del pais. Por des-
gracia, lejos estamos de vivir en un mundo en el que
prevalezca un signo de paz y de concordia entre las
naciones. La inquietud y la incertidumbre llenan la
atmosfera del momento, y seria suicida desoir las ad-
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vertencias del pasado. El dguila mexicana no elevara
nunca su vuelo para hincar sus garras poderosas en
otros pueblos, porque nuestra razon es el derecho, pe-
ro estara siempre vigilante y alerta para repeler cual-
quier agresion o amenaza del exterior. Mo solamente
debemos tener la firme decision de defender nuestro
sulo contra cualquier “extrafo enemigo”, debemos
procurar también tener la capacidad de hacerlo. La
frase inmertal del General Anaya en Churubusco tie-
ne resonancia del bronce de la raza, pero hubiera sido
mejor que Si hubiera tenido parque, perque entonces
el enemigo efectivamente, NO hubiera llegado ahi. La
guerra del futuro serd integral y despiadada y los que
ne puedan o no sepan defenderse, seran barridos del
mundo de los hombres libres. No quiero que se pien-
se que vengo aqui a sonar trompas de guerra, ni mu-
cho menos aun a establecer doctrinas agresivas o be-
licosas. Vengo a deciros, jovenes de hoy, hombres del
manana: Para que podamos defender mejor el suelo
sagrado de nuestros padres y nuestros hiios, dadnos
medios adecuados para hacerlo. Dadnos fé en el fu-
turc de la Patria, orientando vuestros pasos y vues-
tros anhelos hacia metas nacionales, mexicanas, de
orden y derecho, ajenas a todo extranjerismo. Dadnos
astilleros, muelles, buques, edificios, obras que engran-
descan al genio constructor azteca, y dadnos sobre
todo la base moral de vuestra comprension y vuestra
amistad. Usad en vuestro léxico, como dnica conso-
nante, la X con la que se escribe México, que las
demas pertenecen a lenguajes e ideologias que no fue-
ron las de vuestros ascendientes y no deben ser las de
vuestros descendientes. Y si nos dais todo eso, te-
nidos quedaran de pQrpura los patrios mares, pero
nuestras mujeres no veran los humos de campamen-
tos enemigos en las playas de la Patria.

Esto es, por decir asi, el tono guerrero de la im-
portancia de la Armada, pero aunque es aquel para
el que [a Constitucion Politica la creara, no es el Ginico
en que ella contribuye a la grandeza del pais. La
presencia de los buques de guerra en aguas territoria-
les, en nimero y categoria adecuadas, evitara la fuga
de nuestras riquezas maritimas. Los técnicos de la
Armada, de los que ya hemos hablado, sumaran sus
esfuerzos a los de vosotros, los técnicos civiles, e in-
dudablemente esta suma hard mas firme vy vigoroso
el avance del progreso en el pais, y otra cosa, siendo
México un pais tropical, sus costas estaran siempre
expuestas al impacto de los meteoros tropicales. To-
dos ustedes recuerdan, a no dudarlo, la impresionante
tragedia de Tampico en afos anteriores, al ser gol-
peade con brutalidad infinita por el ciclon. El rasgo
hermaso y encomiable de solidaridad humana y amis-
tad internacional que dié origen a la famosa Opera-
cion Amistad, por medio de la cual buques y hombres
de la Armada de los Estados Unidos acudieron en so-
corro de los aterrados pobladores de Tampico, fué de
indiscutible valia moral y contribuyd poderosamen-
te a fomentar las buenas relaciones de México con el
pais vecino, pero. .. también puso de manifiesto nues-
fra impotencia para hacer frente a siniestros simi-
lares, y aunque no sea méas que por orgullo nacio-
nal, debemos hacer todo lo que esté de nuestra parte
para que, si desgraciadamente el hecho se repitiera,
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podamos al menos, tener parte principal en el auxilio

‘y si fuera menester ayuda de nuestros vecinos, que

sea eso, ayuda a nuestros esfuerzos, y no auxilio inte-
gral, como la carencia de elementos de salvamento
cbligd a que asi fuera. Y en el terreno cientifico, la
Armada de México puede y lo ha hecho y esta hacién-
dolo, colaborar de manera eficiente con Instituciones
Cientificas Nacionales, como el Instituto  Geofisico,
honra del mundo culto mexicano, en las expediciones
recientes a Isla Socorro. Y en otro campo, no menos
noble, el de la ensefanza, la Armada de México os
sirve, juventud estudiosa de México, en las personas

_de hijes en la H. Esc. Naval que son maestros en la

LEN.L y en el LD.N. y otras instituciones de cultura
en los destinos del pais.

Puedo aseguraros que, a través de los vastos cam-
pos de la Historia, las Naciones han sido grandes
cuando han tenido Armadas accrdes con su lugar en
el concierto mundial. Y no hablaremos de las poten-
cias colonizadoras solamente. Debo recordaros que
cuando Atenas hubo de luchar por'su independencia
y sus [libertades, amenazadas por el coloso persa, el
Oraculo recomendd "escudarse en las murallas de ma-
dera”, y la accion de Salamina salvé la cultura hele-
na. Cuando el mundo cristiano se vio en trance de
czer bajo la dominacion musulmana, otras murallas
de madera salvaron la civilizacion Occidental, en Le-
panto. Y por fin, cuando Inglaterra combatioé en Tra-
falgar, no le hizo con fines de conquista, sino por su
propia existencia como pais soberano. Estos tres gran-
des hitos de la historia, Salamina, Lepanto y Trafal-
gar, aue conservaron civilizaciones, culturas v liberta-
des, fueron marcados en la senda azul de los oceanos,
y ninguna de ellas habria sido pesible sin buques, ma-
rinos y fé de los pueblos en sus hombres de mar, v
provectando el pasado hacia el futuro, en verdad de
verdad os digo que en tanto México viva de espaldas
al mar, su destinc nunca llegard al cenit. Hombres
del mafnana, hombres de hoy, también, vengo a invi-
tarcs, en nombre de la Armada de México a que os
undis con nosotros, en mente y esfuerzo, como dedos
de una misma mano, para formar un solo Equipo, el
Equipo Mexicano del Progreso.

ing. Miguel Rebolledo,

sucesores, 9. A

Especialistas en Cimentaciones
Estructuras de Concreto il
Pilotes y Concreto Ligero

Guerrero 2-306 - Tel. 13-09-00
Meéxico, D, F.
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Curiosidades Astrondmicas v la Cola del Ledn

Por el Capitdn Juan Avalos Guzmén.

El ilustre arzobispo Landas, nos inferma que
el Calendario Maya, comenzaba el 16 de Julio.
Cogolludo, Carrillo y Ancona, etc., scstienen a
Landa, pero el 1ltimo, nos proporciona un "Ca-
lendaric” en cuyo encabezado se menciona al
Dr. D. Pedro Sanchez de Acguilar, en donde se
puede leer:

Julio 17 Poop Pop 1.

Por ctra parte, el mismo autor nes transcribe.

"Hasta el presente —dice D. Juan Pio Pérez—
llomaon les indios al ano HAB, y en su gentili-
dad comenzaba el 168 de Julio, siendo digno
de notarse, que habiendo querido sus progeni-
tores fijar el principio del ano en el dia en que
el sol pasa por ‘el zenit de esta Peninsula, para
ir a las regiones aqustrales, sin mdas instrumentos
astronémicos para sus observaciones que la
simple vista, sélo se hayan equivecado en cua-
renta y ocho horas de adelanto™.

De acuerdo con estos datos, podemos escri-
bir. L
I chmda dice que comenzaba el ano el 16 de
ulio.

El Dr. Sénchez de Aguilar, designa el 17 del
mismo mes.

Don Pio Pérez, mas explicito, expone cue el
origen lo controlaba el PASO DEL SOL POR EL
ZENIT LOCAL. cuando el astro va hacia las. RE-
GIONES AUSTRALES, tolerando un error de 48
hs. (En la época en gue él escribié, debidé ha-
berse verificado dicho fenémeno el 18).

Sin clvidar que estomos tomando datos as-
tronémicos para el presente ano, y que dl hacer
el agjuste final, deberemos corregirlo remontan-
donos a anos anteriores, aberdemos el problema
con buena voluntad.

Para que el sol culmine sobre el zenit de un
luaar, se necesita que la latitud geogrdfica lo-
cal, sea igual y del mismo signo que la decli-
nacién del astro, en el instante de la culmina-
cién.

La latitud de la peninsula yucateca, fluctia
entre los 17 v 23-38 grades morte, aproximada-
mente.

La méxima declinacién del sol con el mismo
signo que la latitud, para el ano 1959, corres-
ponde a la del 22 de junio, alcanzando un valor
de 23-26.5 N. (Solsticio de Verano).

Si la méxima latitud del lugar llega sélo a
21-38 N, el paso del sol por el zenit que marca-
ba el principio del ano, no fué en el solsticio,
por que tendria que colocarse al observador en
la mar. \

Como no hay indicics de que existiese algtin
templo construido en esas condiciones al norte
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de las playas yucatecas, la pesibilidad de que
haya sido en tal fecha, se anula,

Busquemos los valores de la declinacién del
sol para los dias 16, 17, 18, y 19 de julio de
1959, o las 18 hs. GMT., que es aproximiadamente
en la qué, se verifica la culminacién sobre dicha
region.

18 hs GMT del 16 julio 1959

d + 21-243 N
" 21-144 1
" TH AR 21-04.1 N
“ 19" ., 20-53.5 N
" {2 [ 20-53.5-N

Ahora, tratemos de recordar lcs nombres de
las ciudades mds impertantes que existieron en
aquella zona, temando en cuenta que Landa se
refiere, a lo que actualmente es el Estado de
Yucatén y né a toda la peninsula.

Tenemos: Itzamal, Mérida, Chichen-Ttza, Ux-
mal y Dzibilchaltun, cuyas latitudes geogrdficas
medias scn: {(aproximadas).

Itzamal: Lat. = 20-56.5 N
Mérida: . = 20-585 N
Dzibilchaltum . = 21-065 N
Chichen-liza , = 20-485 N
Uxmal ., = 20-16.8 N

Confronténdolas con los valores de la decli-
nacién que llevamos anotadas, comprobaremos
que las latitudes de Itzamal y de Dzibilchaltun,
son las que mds se aproximan a las declina-
ciones de los dias 19 y 18 de julic, respectiva-
mente.

Codice Péren
Fdit. Lign Acc Social,
Mérida Yoo .
1 "‘9."'

3.
Pig 2.~

AB CUCH HAAB « El1 que se hace cargd del aflo.-

Al = part{eula masculina.-
CUCH = numerar cargas, hKecoroe cargo.=
HAAB = afio (BN 6 Hasbil)
TAXIE = (Likil, levantares )
OAIKIN= (Chikintan, hacia el ponienta)
NOMOL = Vema, 1o grande (Noxil, lo =f£s grande)
YAMAN = {Xaman 1%, Ecrte el alre) (Xammn ek, Norte la estrellm)
b % = @eptrelln, ludero.-
IK = viento,- =
Coordinacifn slfsbdticn Pr Pedro Beltruz cozpucata
por J.F.Pfrez 1898,-84ridn Yog.-
o

B
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Por otra parte, si las comparamos con los
valores de las declinaciones sclares para las
mismas horas y fechas, pero en el afo 1572,
las diferencias’ son insignificantes:

18 hs TMG del 18 julio 1572  d + 21-07.3 N
: e R R + 20-56.7 N
: o IS PLR o + 20-56.7 N

Como en Dzibilchaltun; apenas se iniciaron
excavacicnes ain no se han publicado los re-
sultadecs, no contamos con elementos suficien-
tes para nuestro andlisis—En cambio, en Iltza-
mal, sabemos que estuvo el templo de Kinich-
Kakmo y existen relatos histérices. Por tal mo-
tivo, tomemos la latitud de Itzmal vy hagomos
las cbservaciones desde el Teccalli de Kinich-
Kakmo. /

Cemenzaremos a las 18 hs. GMT del dia 19
de julio de 1959, cuando la declinacién vale
20-53.5 N-—En esa fecha y a esa hora (aproxi-
mada por razenes de la Longitud local), el astro
se halla sobre el zenit del templo, cayendo per-
pendicularmente sobre el alar, tal ccmo lo des-
cribe en maravillosa forma, la frase histérica

Su altura scbre el horizonte serd 90°.—A par-
tir de entences, el sol ird ccupando los sucesivos
marcados en la Fig. 1, con las letras A, B, C,
etc., hasta llegar a M, solsticios de invierno, don-
de su declinacién vale 23-26.5 S y su altura me-
ridiana es 45-37 grades sobre el horizonte.

El sol ha dado una "GRAN BAJADA' de 44-23
grados, ya que pasd de 90 a 45-37, en dicho pe-
ricdo de tiempo.

Del punto M, vuelve a ascender hasta culmi-
nar de nuevo sobre el templo, el dia 25 de ma-
ye, con una declinacién de 20-54.5 N y una al-
tura -de 90°,

En los sucesives dias, el astro disminuye su
altura al cruzar el meridiano, ccupando los pun-
fos R, S, T, hasta llegar a X, solsticic de vera-
no, con una altura meridiana de 87-30: su decli-
nacién valdra 23-26.5 N y culminard hacia el
Norte.

El Sol bajé solamente 2-30 grados v en esta
ceacidén dié una "Pegquena Bajada'.

Lo aqui expuesto estd dentro de la realidad
geografica v astronédmica que se puede compro-
bar scbre el terreno, -en las fechas amotadas —
Los nombres "GRAN BAJADA” vy “PEQUENA
BAJADA" que se han utilizado, expresan clara-
‘mente esos movimientos descendentes del sol
schre el meridiano local, a partir de la fecha en
gue culmina scbre el templo.—La Gran Bajada,
auivale o 44-33 grados de disminucién en altura
(BAJADA) sobre la parte SUR del meridiano lo-
cal en el transcurso de ‘10 meses 7 dias v la
Pequena Bajada, sélo alcanza 2-30 grados de
valor sobre la parte NORTE del mismo meridia-
no, en un lapsc de 1 mes 24 dias.

Observando la fig. 1., pedremos preguntarnos
¢El Teccalli de Kinich-Kakme, ademds de los usos
ya mencionados en otros articules, se utilizaba
para marcar el. comienzo del afio, precisamente
cuando el sol pasa por su zenit?
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Es MUY POSIBLE y estaremos en condiciones
de asegurarlo en forma categérica e irrefutable,
si obtenemos los valores de la declinacién sclar
para las 12 HVL del 16 de julic, corespondientes
a la época en que el Teocali se censtruyd.

En cuanto a la “"Pequena Bojada” y “Gran
Bajada”, con quienes han relacionado los his-
toricdores, dos migracicnes, creo haberles encon-
trade una explicacién mas légica.

Comprendo que le estoy "pisandé la cola al
ledn", pero el Tema es apacionante y sin dejar-
me llevar por el entusiasmo, me he colocado en
el campo de la serenidad.

Témese en cuenta que tinica y exclusivamen-
le, se trata de despojar a la verdad astronbmica
de los mitos y leyendas, hasta dejarla "clara 'y a
buen vigje”

El idioma maya, es suficientemente rico en
palabras e inflexicnes, para expresar con pre-
cisién una idea y si, es muy cierto, que todos
los sacerdotes o profetas de los pueblos primi-
ives, utilizaron en sus arengas o sermoenes, la
pargbola, no es mencs cierfo que siempre hay
en el fendo de ellas, alao gue va ligado con la
idedr que se trata de expresar.

Al parecer, fué el P. Lizang quiien en su "His-
toria de Nuestra Sefiora de lzamal”, utilizé por
vez primerc dichas expresicnes.

Ignero las condicienss exdctas en que las re-
cagid, pero en mi opinién, hay una confusién.

Recuerdese aue el ORIENTE, se lame LIKIN,
significando: DONDE SE LEVANTA EL SOL SO-
BRE NOSOTROS y al OCCIDENTE, le decian
CHIKIN: CAIDA o FINAL DEL SOL o DONDE SE
ESCONDE DE NOSOTROS.—(Lizana, Carrillo, y
Ancong, etc).

‘Amboes significados son preciscs, definidos y
no dejan lugar a la menor duda

CEN-IAL y NOHEN-IAL, significarédn peque-
na y gran bajada, pero no creo que estén rela-
cionados con los puntos cardinales Este v Oes-
te.

En cambio, si se ligan con las peregrinacio-
nes y romerias que se hacian en épocas de la

(Pasa a la Pag. 38).
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POLITICA MARITIMA

Viene de la Pag. 21) / »
roductivo extender las lineas de navegaciéon
wcia Costa Rica y Estados Unidos en el Pacifico
y en el Gollo que limitarlos exclusivamente al
servicio de Cabotaje. Puede ponerse como ejem-
iplo a la “Mexican Line”, Linea Naruega que ope-
‘ra en el Gollo de México entre puertos mexico-
nes y americanos, y cuya eficiencia de admi-
nistracién v operacién les ha permitido adquirir
buques nuevos para la operacién de la ruta
L autorizada, Esta linea es una muestra activa del
adllo rendimiento del transporte maritimo.

Como consecuencia de estos hechos puede
goncluirse que la marina de cabotcje entrard en
recuperacién bagjo las siguientes bases:

Substitucién de los bugues antigucs por mo-
dernos de mayor velocidad, seguridad y del cupo
" adecuado a transportar.

Estudio de la prolongacién de las rutas que
les permitomn la mayor economia de operacion,
incluyendo puertos extramjeros al norte y al sur.

Andlisis econémico de las tarifas que permita
la operacién preductiva y haga resaltar las ven-
lgias del transporte maritimo sqbre el terrestre.

Marina de Altura.—Las estadisticas de expor-
facién e importacién revelan que el tonelaje mo-
vido por buques extranjeros bastaria a sostener
una importante flota hacional; pero nadea indica
que estcs buques extranjeros vayan a ceder sus
fletes voluntariomente, y que los paises consu-
‘midores de nuestras materias primas proporclo-
nen la indispensable carga de regreso.

Sin tener garantizado el flete es dificil que
los inversionisias se arriesguen a c:olqcar su ca-
pital en naves de altura cuya operacz‘én es giu-
dosa. La falta de experiencia en administracion
de buques de altura pesa en nuestra contra.
Remitimos al lector al estudio del Ing. Raymundo
Cuervo publicado en "Litorales” en los ntimeros
4y 5

De este estudio se desprende tal como lo he-
mos dicho que la Marina de Altura es posible
cuando tenga garantizados los fletes c'ie regreso,
puesto que los de ida son las materias primas

| y productos elaborados propios. Se dice que
esto es imposible puesto que los paises compra-
dores y vendedores exigirion la condicién previa
de que el transporte fuese en buques de su ban-
dera dado que de otro modo su flota quedaria
parcialmente inactiva. En contra de este argu-
mento puede citarse el intercambio de rutas
aéreas y la experiencia de la Flota Colombiana
que ha logrado conseguir el derecho a los fletes

" de Estados Unidos, Canadé y otras naciones a su
pals. Lo mismo sucede con la Marina Argentina
y Chilenar. La primera de éstas tuvo un notable
auge en época de Perén y transportd productos
ingleses en igualdad de derechos que la Flota
Briténica.

Estudios econémicos revelan que la opera-
cién de estas flotas rinden un interés sumamente
bajo ademds de ser subvencionadas, y si no
hay pais que no haga esfuerzos por mantenerlos
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es por las ventajas del desenvolvimiento indus-
trial que determina y la creacién de poderosas
tuentes de trabajo. Se sefiala el caso de Noruega
cuya flota mercante es de las primeras del mun-
do qun cuando su productividad v consumo sea
reducide. \

En tales circunstancias el problema parece
tan complejo que conduce a la conclusién de
cque México no tendrd Marina de Altura & menos
que se cuente con una decidida caccibn oficial
dispuesta a proteger la bandera mercante, a
subvencionar la flota y a auspiciar la formacién
de capitales mediante el banco adecuado para
la creacién de esta flota. Otra cosa es la opera-
cién de buques de altura sin ruta fijo "Tramps”

ue segln los andlisis econémicos son produc-
tivos y sélo requieren el espiritu de aventura
tanto en la inversién, como en la administracién
vy operacién. g

Marina Militar—En cuanto a la escuadra de
guerra y cun cuando sea criticable aventurar
una opinién reservada a los miembros de esta
Institucién, un andlisis de sus problemas y ne-
cesidades parece sefalar el siguiente programa:

Elaboracién de la Doctrina de Guerra: que
seria conclusién de estudios politicos, estratégi-
cos y compromisos militares debido a la situa-
cién geogrdfica del pals, a su pesicién ideols-
gica y su trayectoria histérica,

De ccuerdo con esta doctrina, modernizar la
flota con adquisicién del material adecuado, o
su construccién en el pals, en relacién con la
capacidad econémica nacional. Construccién de
Bases Navales para el mantenimiento, reparacién
armamento y construccidén de la flota. Tales
bases navales disefiadas con las técnicas mds
modernas podrian ser inicialmente dos, una en
el Golfo y otra en el Pacifico.

Planeacién y ejecucién de misiones de impon
tancia nacional en tiempo de Paz. Ademés de
las funciones militares conviene utilizar su per-
sonal formado en la mayoria por ingeniercs, pa-
ra el desarrollo de misiones fitiles a la evolucién
econémica o industrial de la Republica. Entre
ellas se podrian sehalar:

Cooperacién al plan de colonizacién de las
costas, comunicando con itinerario fijo, los pobla-
dos costeros de posibles desarrollo cuya econo-
mia inicial no amerite la visita de buques de
cabotaje.

Estudios geolégicos, oceanogrdficos, geogrd-
ficos y econémicos de nuestras costas. Trazado
de cartas hidrogrdficas. Localizacién y trazado
de caminos costeros, estableciendo la red regu-
ladora de colonizacién.

Creacién de corporaciones especializadas en
trabajo maritimo para la construccién de obras
pertuarias, costeras y fluviales.

Trabajo de exploracién e investigacién en
vias fluviales.

Creacién de unidades de salvamento y ayu-
da costera, preparadas para actuar en grandes

desastres como la desiruccidn de Chetumal en
1955,
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Curiosidades Astronomicas...

(Viene de la Pag. 36)

“Pequena Bajada” y la "Gran Baojada™ del sol,
o partir de la fecha de su culminacién sobre el
zenit local, las frases adguieren un sentido com-
pletc.

Itzamal fué un centro religioso de primera
importancia en aquelles tiempes y de ahi par-
tian en direcciones N, S, E, vy O, hermosas cal-
zadas que ''corrian por toda la tierra’.

Es aceptable que las peregrinaciones que vi-
niesen de los actuales Estados de Tabasco, Cam-
peche, Veracruz, Chiapas, México, etc., entraran
a la peninsula por Champotén o Jaina y tenien-
do mayor nimero de peregrinos, se les llamase
GRANDES.

A las que llegaran de Honduras, Cubg, Ni-
caraguq; ete., via Cozumel y Tulun, bien pudo
llamarseles PEQUENAS.

Recuerdese que en los tiempos a que nos re-
ferimos, existia ya la comunicacién por rios, es-
teros y mar, a bordo de canoas, las que conecta-
ban en sus puertos con carreteras transitables.—
El que haya tenido la oportunidad o necesidad
de vigjar a pié, entre la enmarafiada selva tro-
pical, me comprenderd mejor.—Un vistazo que
se le eche a un mapa de la regién, le demostra-
r& al lector, la facilidad que les proporcionaba
y proporciona la red fluvial y sus costas.

AGn en la actualidad, es mds f&cil llegar a
Mérida via Campeche, que por Chetumal. —(No
contamos la via aéreq).

Resumiende, podemos apuntar:

1.—El Templo de Kinich-Kaymo pudo servir
como Gnomén Solar para marcar el principio del
ano maya, cuando se verificaba el segundo paso
del sol sobre su zenit, adormandose la ceremonia
con esplendorosa llturgm

2.—Teniendo los valores de la declinacién
solar para las fechas y horas anotadas, en la
época de su construccidén, podrd hacerse un and-
lisis mdés acertado que dard concluciones IRRE-
FUTABLES.

3—Los nombres "Gran Bagjada™ y “"Pequena
Bajada®, encuentran una explicacién LOGICA
en el movimiento aparente del sol, sobre su meri-
diano local, a partir de la fecha de su culmina-
cién sobre el zenit del Templo, en el transcurso
de un ano.—Cubren los periodos del 19 de ju-
lio al 25 de mayo en 1959, pasando por diciem-
bre v del 28 de mayo al 18 de julio, pasando por
junic.

4 —La diferencia con Landa, puede deberse
a tres cosas: las variaciones anuales de la decli-
nacién solar, debido a los movimientos particu-
lares y relatives del sistema Sol-Tierra; a la di-
ferencia en latitud del Templo v a la aproxima-
cién de sus aparatos astrondémicos.

5—Se han conhundido las peregrinaciones
que llegaban a Itzamal por el Caribe y por el
Golio de Campeche, en aguelles meses del ano,
con las inmigraciones de los pueblos primitivos
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que se establecieron en la parte norte de la pe-
ninsula yucateca.

6.—Sus rutas fluviales y mcmtlmcts. se pro-
longaban sobre el continente, con bien cuidadas
carreteras que descargabom en sus puertos.

Estas opinicnes son completamente persona-
les y si alguien sostiene lo contrario, con gusto
atenderé sus informes.—No le estoy pisando "la
cola al leén”, con el deseo de que me dé la ta-
rascadd, sino con la buena intencién de que me
ensene el rostro para contemplarlo mejor.

Si estoy en un error, NADA SE HA PERDIDO,
pero si mis razonamientos satisfacen y estdn den-
tro de lo posible y atn, dentro de la LOGICA,
abonaremos UN PUNTO MAS a nuestros astréno-
mos indigenas y habré resuelto una mds de mis
incégnitas.

El que no sabe, es como el que no vé, pero
siempre resulta agradable MIRAR—Mirar bien
parce COMPRENDER mejor.

Como un dato complementario remito al lec-
tor a la Fig. 2, tomada del Cédice Pérez, pdg.
339, editado por la Liga de Accidon Social, Méri-
da 1949, que interpreto como: "El que se hace
cargo del ano”.

En la corona exterior, se podrd leer: LAKIN,
NOHOL, CHIKIN y XAMAN.

Para mayor claridad, se acompana una rela-

, cién de nombres mayas, con las traducciones al

espanol, tomadas de la "Coordinaeién Alfabéti-
ca de las voces del idioma maya que se hallan
en el Arte y Obras del Padre Fr. Pedro Beltrdn
de Santa Resa, con las equivalencias castella-
nas, compuestas por ]. P. Pérez. -—Menda —Im-
prenta de la Ermita, 1898".

Sobre esta parte de cardcter linguistico, no
hago comentario alguno, por desconocer el idio-
ma mayd, pero servird de orientacién al culto
lector.

IVENCISTES ZAMMA!

Nota.—Las iniciales N, S, E, v O, no existen
en el Cédigo—Se han colocado ahi, tan sélo
para una mejor comprension del tema,

Ing. ROBERTO MEDELLIN

Caminos y Obras
Portuarias

Presente en el Desarrollo
de la Marina

Tennyson 97 Tel. 45-14-34
MEXICO, D. F.
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I ISIEMPRE ALERTA...!

LLa Armada de México

vigila nuestras Costas
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