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Nuestro
Editorial

Hay un aspecto poco conocido
de nuestra marina. Su funcién ci-
vilizadora. Los puertos estdn lle-
nos de antiguos marineros que
gracias a las ensenanzas recibidas
a bordo de los buques, —mercan-
tes o de guerra— han logrado es-
tablecerse, no digamos con éxito
econdmico, sino lo que es mds im-
portante, cumpliendo una mision
social. Encuentra uno talleres de
reparacion de mdquinas instalados

Momento solemne en que le es impuesta la Condecora-

cién del Mérito Especial de la Armada de México, al por antiguos fogoneros, represen-
Secretario de i\darina de Estados Unidos, Sr. William taciones y servicios de motores
Franke, por el Almirante Manuel Zermefio Araico, en pre- ; I

sencia del Subsecretario, Contralmirante Ing, Naval Oli- Diesel a carge de maquinistas re-
verio F. Orozco Vela (izquierda) y del Embajador del tirados. Restaurantes, casas de

vecino pais Sr. Robert C. Hill (derecha). huéspedes y hoteles cuyos propie-

tarios aprendieron a servir una
mesa en la camara de oficiales. Empleados y gerentes de casas aduanales procedentes del per-
sonal de administracion de a bordo y astilleros que construyen buques pesqueros a cargo de car-
pinteros de ribera que dominaron su oficio en los talleres, varaderos y astilleros de la marina.

Esta funcién civilizadora ha rendido grandes frutos. Hace 30 aiios, cuando nuestro pais
carecia de vias terrestres, los buques eran el tinico medio de comunicacién entre los numerosos
puertos del Golfo y del Pacifico. Guaymas, Manzanillo y Acapulco se desarrollaban lentamente
a expensas de nuestra modesta flota. En Manzanillo, los campesinos de los altos bajaban a con-
tratarse en los buques, impulsados por un deseo de aventura, y otro mds importante, aunque
no claramente expresado de conocimiento, de ambicién de cultura con su asociada evolucién
econémica. Por lo pronto la Marina cambiaba |q indumentaria de manta por la mds cémoda
de dril y patio, los huaraches por zapatos y el diglecto local por el espanol universal. Las manos
endurecidas por la labranza, trazaban con dificyltad los signos de escritura y las mentes limi-
tadas en su desarrollo por la esclavitud de al tigrrg, tardaban en aprender a ligar los signos que
la mano habia trazado, en un proceso de lectura. Pero todos ellos a la vuelta de algunos meses
sabian leer y escribir. Con el transcurso de los aios dominaban la técnica marinera, de cu-
bierta o de mdquinas, y los que cumpliendo su contrato optaban por regresar a tierra estaban
listos para una nueva vida, mientras que los que preferian seguir su profesion a bordo conti-
nuaban ascendiendo lenta pero consistentemente,

Esta mision cultural de la marina no queda limitada a tan importante funcién ciudada-
na. La oficialidad al retirarse ha contribuido a] desarrollo cultural e industrial de pais. Los
oficiales del Cuerpo de Ingenieros Maquinistas Navales, gracias a los sitemas de manejo y re-
paracion de las instalaciones de potencia maritima siempre notablemente mds grandes que la
mayoria de las industriales, son solicitados por empresas oficiales y particulares como ingenie-
ros altamente capacitados para funciones de mantenimiento direccién y control de personal. El
cardcter, diciplina y preparacion cientifica de este personal les ha abierto otro importante cam-
po: el de la ensefianza, y en la actualidad se encuentran numerosos oficiales de marina co-
mo maestros de los principales centros de ensefianza de nuestro pais en donde gozan del mds
alto respeto y estimacion.
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i Pocos temas tan apasionantes como el de la
¥aring Mercante. Se habla de extensos litorales.
e que nuesira capacidad minera, agricola e in-
fustrial, paga fletes de importacién y exporta-
Bon suficientes para sostener una importante flo-
i-Mercante. Se demuestra que los recursos pes-
Wusrcs son tan vastos, como los del mds rico pais
maritimo, y naturalmente, se presenta por si
Imisma la interrogacién ¢Per gue no tenemos ma-
ifina?.

' [l asunto es tan importante que el Gobierno
e la Reptiblica durante el sexenio anterior de-
garrollé el programa de la Marcha al Mar, y en
8l curso del actual, se han hecho diversas dfir-
imtciones oficiales del interés en resolver este
poblema. Naturalmente, no podemos esperar
ile en unos cuantos afos cambie la idicsincra-
to de nuestro pueblo que desde la conqguista
iy vivido de espaldas al mar, por la simple y
eancilla razén de que no lo necesitaba para su
lbeonomic. Si por alguna razén se cerraran nues-
Irs puertos, podria afirmarse que una amplia
Imayoria de la poblacién permaneceria indiferen-
e Los necesidades industrigles, v el comercio se
‘mwsolvericn por la Frontera Norte, y si acaso los
poros nostélgicos de maguinaria, cutoméviles,
nicnos, licores, relojes v telas eurcpeas,. clama-
fian con rumoer inaudible por la apertura de los
imuerios. Pesiblemente en esta realidad descanse
¢l atraso de nuestra Marina.

Hace pocos dias aparecié en un diario el en-
lmmbezado "México Progresa en tode, menos en
Marina”’, afirmacién hecha por uno de los miem-
tros de la Delegacién Japenesa a la 2a. Con-
Horencia Trienal de la Ascciacién Internacional
e Puertos v Bahias”. Para la geografia y econo-
imic del Pueblo Japonés, que no podria subsis-
'fir sin Maring, nuestro atraso es evidente. Para
lellos donde el grueso mds importante de la po-
iblacidn se asienta en los Puertos, y constituye
ina nocidn esencialmente maritima resulta in-
comprensible el porgué nuesiras costas estan
‘deshabitadas, v comé el mexicano desprecia el
aprovechamiento de sus recursos Marftimos pa-
w elevar su nivel de vida. Nosotros lo entende-
imos con claridad. El habitante de la altiplanicie
mie en nuestro Pals pasa del 90% no' necesita
\del mar. A pesar de eso, no deja de sehalarse
\a los océanos como fuente de rigueza, y desde
Wlhego, hay cierta satisfaccién de que en contra
142 o indiferencia del pueblo, v durante algunos
leericdos hasta del Gobierno, un punado de ma-
ilrinos hayan luchado incansablemente por de-
leerrollar Ia Marina. Poco a poco con lentitud
de ahos, se va interesando a los indiferentes, se
lsenalom los recursos. Se demuestra la econo-
mia de la pesca y del transporte maritimo, y
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La Direccidn General de Marina Mercante

puede decirse que en la actudlidad pueblo y
Gobierno empieza a considerar los océanocs que
banan nuestras costas, como fuente de incalcu-
lables posibilidades.

A la Secretaria de Marina corresponde im-
pulsar y fementar estas actividades, y en el ra-
mo de Marina Mercemte descansa sus funciones
en la Direccién General de Marina Mercante,
una de sus Direcciones mds importantes.

Recientemente se nombré Director General de
Marina Mercante ol Sr. Capitdn de Altura Ra-
fcrel Cordera Paredes y Subdirector al Sr. Capi-
tan de Altura Alfonso Ferndndez Zamudio. Dos
ameritados marincs con amplia experiencia, y
cuya vida dedicada al mar es garantic del inte-
rés que pondrdn en resolver los, problemas que
les confian de impulsar a la Marina Mercante.

Sr. Director General de Marina Mercante, Capitén Rafael
Cordera Paredes.

Con objeto de presentar a nuestros lectores,
el criterio cutorizado de estos Capitanes, fuimos
recibides por el Sr. Director General de Marina
Mercante, quien bondadesamente contesté a las
siguientes preguntas que directamente estan li-
gadas ol futuro de nuestra llota mercante.

Alza de los combustibles.—FEl reciente aumen-
to del combustible Diesel significé un durc gol-
pe para los buques de cabotaje que tienen m&-
quinas propulscras de este tipo. La Direccion
gestiona ante el Sefior Secretario una ayuda
econémica a los budues, probablemente com-
pensacién por millas navegadas para reducir
los gastos de combustible, sin necesidad de al-
terar las tarifas de fletes y pascje.

Vigilancia.—Durante el sexenio pasado se or-
dené a las Capitanias de Puerto la designacién
de un vigilante en cada buque que llegaba a
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Puerto. Los salarios de estos vigilantes tienen
que ser pagados por los armadores, lo que en-
carece las operaciones de la nave. A fin de dar
mayores facilidades portuarias a los buques se
presenté un estudio para suprimir diches vigi-
lantes, sin alterar la seguridad en el manejo de
la carga, v sin que se alecte econémicamente a
los empleados de las Capitanias.

Escuelas Néuticas.—Como es sabido, funcic-
nan en nuestro Pals 3 escuelas de este tipo en
Veracruz, Tampico y Mazatldn—Se hacen estu-
dics para reglamentar la identidad del funcio-
namiento y plan de estudios de las 3 escuelas,
procurando que resuelvan el problema nacional
de educacién maritima.

Faros y Senales Maritimas.—La seguridad de
la Navegacién en nuestras costas depende del
buen funcicnamiento de las Senales Maritimas,
v de la satisfaccién del personal., A este res-
pecto la Direccién planea el mejoramiento eco-
ndémico de los Guardafaros elevando su nivel
de vida con servicios y prestaciones, suministro
de provicicnes y visitas médicas.—Se planea la
ampliacién y modernizacién de la Red Nacional
de Sefiales Maritimas, construyendo nuevos fa-
ros y radio-faros.

Marina de Cabotaje.—La Direccién estudia
la forma de modernizar los bugues, proporcio-
nendo los medios para facilitar la adquisicién en
el extranjero, mientras nuestra industria de cons-
truccién naval construye los suficientes bugues
para satisiacer la demanda. Se procurard redu-
cir los gravémenes scbre buques a fin de que
nuevas unidades sean adquiridas en ambos li-
torales.

Marina de Altura.—Se encuentran en trdmite
diversas solicitudes para abanderamiento y com-
pra de buques. Se mantiene una continua ase-
soria para los interesades y se realizan estudios
para el manejo y administracién de estos buqgues.
A este respecto conviene senalar el importante
hecho de que nuestros buques de altura tienen
menes personal y sueldos mds bajos que los ex-
tranjercs.—Asi un buque petrolero, el "Cacali-
lac', se maneja con 38 tripulantes, que incluyen
Capitdn, Jefe de Mdquinas, Oficiales y tripula-
cién. Un buque Japonés del mismo tipo y to-
nelcje, tiene 56 tripulantes, y un alemdn 40—
Por ctra parte, debido a los sueldos imperantes
en nuestro Pais, el salario tipo de un Marinero
es alrededor de §25.00 diarios, mientras que en
los bugques noruegcs, americancs, vy panamenos
es aproximadamente de 3 a 4 ddlares. Esto des-
miente ccn pruebas reales las cobservaciones
irecuentemente publicadas de que las planillas
exigidas para el manejo del buque y los sala-
rics, frenan la adquisicién de este tipo de unida-
des.—Lo mismo puede decirse respecto a las ta-
rifas de corga y descarga en nuesiros puertos.
Lo Administracién Portuaria Nacicnal, salveo al-
guna exepcién no cobra derechos de muelle,
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y los salarios de los estibadores son mds hcri'os.!
que en los puertocs americanos.

Marina de pesca.—La Marina pesquera ha
registrado un aqumento de tal magnitud, que la
demanda de personal excede a la existencia
de trabajadores especializados. Algunos buques
no pueden hacerse a la mar por falta, por ejem-
pld de motoristas. La Direccién ha resuelto este
problema dando toda clase de facilidades para
que pueda contratarse personal capacitado en
tierra, como motoristas de plantas estacicnarias,
siempre que demuestre la adecuada compe-
tencia.

El Sr. Cap. Rafael Cordera Paredes estudio
en la Escueld Nautica "Fernando Siliceoc” de Ve-
racruz, recibiéndcse con el grado de Pilotin en
1925. Realizé su practica de 300 singladuras en
buques nacienales de cabotaje y altura. Posterior-
mente embarcd de Piloto en diversos bucues y en
1929 se gradué de Capitén de Marina, mandando
les buques “"Cedros”, “Camina” v otros. En 1933
presenté su tesis para Capitdn de Altura y na-
vegd a Europa mandando el buque "Ensenada”.
Después se embarcd en bugues pesquercs ame-
ricones v en 1938 fué desionado Préctico Mayor
del Puerto de Manzanille. En 1939 inicié la pes-
ca de tiburén para la extraccién de vitaminas
construyendo sus propias embarcaciones hasta
de 100 toneladas. En 1959 fue designado Direc-
tor General de Marina Mercante.

El Sr. Capitdn de Altura Alfonso Ferndndez
Zamudio estudié en la “Escuela Ndutica Fer-
nando - Siliceo” de Veracruz. Estando en ler.
ano se embarce en 1919 como 3er. Oficial en
el "San Antonio” de la Compania “"El Aguila”.
En 1922 se examiné de Patrén de Costa y Casco
de Hierro, mandando el bugue "Unico” de la
misma Compaiia. Aprovechd estos afios para
presentar a Titulo de Suficiencia sus exdmenes
de la Escuela Néutica, gradudndeose en 1929.

Posteriormente fue Préctico Mayor del Puer-
to de Nautla v mandé diversos bugques mercan-
tes. Embarcé en 1941 en el petrolero "18 de
Marzo” v en 1942 fue Capitén de la Goleta
“Adma'’, velera, navegando hacia Europa y los
Estados Unidos. Después mandé el "7 Mares”
y continué en el mar hasta el presente cho en
que fue designado Sub-Director de Marina Mer-
cante.

Como se vé por su actuacién, estos 2 Capi-
tanes han tenido una activa y eficiente vida
marinera. Constituyendo un buen equipo para
resolver cualquier problema de Marina Mercan-
te, v el enfasis de su actuacién radica en pener
su experiencia al servicio de las directivas se-
fialadas por el Sr. Presidente de la Reptiblica Lic.
Don Adolic Lépez Mateos, v del Sr. Almirante
Secretario de Marina, Don Manuel Zermeho
Arcico—Su criterio lo expresan claramente:

"Sin Marina no es posible el desarrollo inte-
gral de México”.
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ATUN"PRESIDENTE

Por el Capitan de Navio

Julian H. Branas Pastor.

Carecen de sentido para el que vive en tierra
las vagas expresiones de la navegacidn,
v no entienden las luchas que el pensamiento aferra
para expresar palabras, cuyo valor encierra

FR Aun cuando no es de actualidad esta poesia, ya que
wedto Gobierno estd impulsando las actividades maoritimas
¢ maximo de sus posibilidades, [a publicamos como homenaje
d wlento poctico del finado Capitin de Navio Julidn H.

Baias Pastor.

Las esperanzas de un gran conglomerado

‘que vive en el salobre peligro de la mar,

*ﬁle gspira inutilmente porque vive ignorado,

e siente con la Patria, pero que se halla aislado,
% encuentran en Vos puestas para su mejorar.

l.a costa mexicana, enorme y dilatada,
‘espera desde siglos la mano salvadora;

§ su riqueza vasta, hasta hoy inexplotada,
brinda sus opulencias, sumisa y despreciada,
o ansia de ser ntil cuando suene la hora,

Nadie ha parado mientes en su enorme riqueza;
fodos I juzgan solo como una cosa mis,
'y ¢ bien han cantado su serena belleza,
!jy_sus riscos gigantes de tremenda grandeza, '
‘padie ha intentado nunca su riqueza explotar.

No se piensa en los buques, *los gigantes arados
‘que shren surcos fugaces en sus rutas sin fin;
i ¢ ha parado mientes en lps mil derivados
que sus conchas ofrecen en iris nacarados,
mi en sus ricas especies de uno al otro confin...

Nadie sabe la angustia del marino mercante
o lus noches de luvia, bajo el fiero huracan:
mdie sabe la lucha titanica y constante,

m el trepidar sufrido. sudoroso, anhelante,
del maquinista austero junto al calidoe hogar.

E! pueblo ignora siempre el batallar ansioso,
de los botes enanos, del pobre pescador;
v dessonoce el ritmo del bailar angustioso,
Ia danza discontinua de un tiempo tormentoso,
que es lluvia v es azote, y es ansia y es dolor.

-

Nuestra gente de tierra, no piensa en las obscuras
noches inacabables sobre la mar bravia;
i piensa en aquelarres de lucha y de pavura
i que ¢l cerehro estalla, y presa de locura
mzna inatilmente en la mortal porfia.

No sabe que las naves bajo el azar dudose
pavegan siempre avante en pos de su destino,
y que sus vientres amplios, henchidos al rebozo,
conducen al comercio extenso y amistoso,

anudando las rutas de ignorados caminos,

' REVISTA. "LITORALES"”, AGOSTO DE 1959

un algo que se escapa por su definicion.

llogico parece llamar en un lenguaje
que es castellano puro., “respeto”, a refaccion,
“cabo™, a una simple reata, “guinada” a los virajes,
“handa” a lo que es el lado. “montura™ al engranaje,
y al simple lado izquierdo. llamarle *“de babor”.

Quiza ese sea un motivo del desconocimiento;
puede que sea por eso que no nos dan valor:
mas no tenemos culpa si hay ese impedimento;
la lengua marinera, ruda por el acento,
nacié con la prehistoria, luego se incrementd,

Mil veces hemos puesto entusiasmo v empeno
en que se nos conozea, que entiendan la mision,

v siempre se ha encontrado que, como en un mal suefo,

no se entiende el problema, y que acaba pequeno
lo que pudo ser grande, v queda sin valor. ..

Hablar de las enormes {ronteras riberenas,
de cuya salvaguarda debemos responder,
es hablar de problemas que a la Nacion domenan,
es comentar asuntos de las costas islenas,
es comparar, conscientes, lo que es nuestro deher;

Es mostrar claramente que nuestras viejas naves
cansadas por el tiempo, tullidas y oxidadas,
estan practicamente, dentro de lo que cabe,
salidas de su medio, y todo el mundo sabe
que faltas de respetos no estan capacitadas,

La real prestancia patria en este continente
obliga a la marina a penosa mision,
y contemplando el ciclo, sin ser clarividente,
se llega, sin embargo, de modo contundente
a tener la certeza de nuestra conviccidn,

Sabemos de antemano que son muchos millones
(la marina de guerra tiene mucho valor),
pero también sabemos que nos sobran razones,
que nos sobran motivos e innimeras cuestiones
que cimentan y fincan a nuestra exposicion.

Senor: Si alguna vez el Todopoderoso
en las manos de alguno, un destino encargé,
podéis estar seguro que el minuto precioso
del porvenir de México, pais esplendoroso,
a vuestra inteligencia hoy Dios encomendo.
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Y al contemplar mafiana los confines distantes,
cubiertos por la fila de grises centinelas,
con las mil chimeneas de las naves mercantes,
con cientos de pesqueros, como pigmeos danzantes
v con puertos de arriho, con parvadas de velas,

Oiréis bullir la vida en nuestros litorales;
el pueblo, agradecido. tendra elimentacion,
v la Patria ostentosa prenderd los fanales
que alumbren el acceso a sus ricos canales,
v silo serd vuestra esta noble emocion.

El libro de la historia quedara siempre abierto
en la pagina sabia de la marcha hacia el mar;
y sera positivo el instante ya cierto,
que con paso seguro se encamina del puerto
a la regién eterna de la inmortalidad.

Nosolros, mexicanos en cuyos corazones
no puede haber mids mientes que un México mejor,
fundamos nuestro anhelo en las propias razones
que asisten el derecho en todas las naciones,
y las depositamos en vuestra fe, Senor.

La Costa Brava, hermosa, constante en su porfia,
serd quien cante ¢l himno para Vuestra mision,
v las olas rugientes bregarian noche y dia
asaltundo el basalto, poniendo melodia
que engarce salitrosos compases de emocion,

I.a vela blanca y agil trazara el pentagrama:
el gris buque de guerra sera cual calderdn,
¥ los buques mercantes daran el panorama
de un comercio mias amplio, desde cuya ventana
la Patria comprendida, entona su cancion...

Senor:

se encuentran en vos puestas de todo corazon,

Las esperanzas de un gran conglomerado

son gentes que han vivido en el mar, segregados,
sin encontrar mas eco que el de su nicleo aislado,
carentes por su ausencia de toda comprension,

Haced que se resuelva el problema gigante;
vos que podéis mediros por vuestra gran vision,
v contad que la Patria apreciara el instante
en que emprendiis la marcha para ir hacia adelante,
con nueslras esperanzas y vuestra gran mision.

México, D. F., Febrero de 1956.

Julian H. Branas Pastor.

No envie dinero en
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Utilice Giros Postales
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El haber prestado sus servicios a Portugal
yrmte aquellos anoes, no didé opcién al repatria-
% Magallanes a un cargo digno de sus mereci-
mientos.
S6lo después de un mes fué ascendido a "fi-
dalgo escudeiro” o a la jerarquia de “cavaleiro
fidalgo” segiin otras noticias, cuyos titulos cuan-
lsquiera que ellos fuesen, sélo le daban dere-
dho a una forzada inactividad y por lo tanto
0 se gjustaban a las ambiciones de un hombre
de honor.

Fué un ano después que se incorpord a la
lexpedicién militar contra Marruecos que habia
de someter a los piratas moros. Esta vez y es
ki tercera, en la toma de Azamor recibié una
kmzada en la pierna dejdndolo cojo para el res-
fo.de su vida.

Era pues este el momento para que Magalla-
‘nes abandonara Africa vy reclamara una crecida
‘pensibn como herido, pero amaba la guerra y
el peligro v volvié al ejéreito, donde se le asig-
16 el cargo de oficial de prensas que consistia
‘en administrar la ganaderia y caballos tomados
alos moros. Pronto se vidé envuelto en un desa-
gradable incidente, al desaparecer de sus ma-
Jadas parte de las presas, recayendo sobre él y
L olro oficial injuriosus sospechas. Esto hizo a Ma-
gallones regresar intempestivamente a Lisboq,
1o a dar explicacicnes de un delito que no ha-
bia cometido sino a exigir un empleo mdas dig-
n0. El Rey Manuel llamado el afortunado, en-
lerado por el Alto Mando en Africa de que el
‘ingobernable capitdn sin autorizacién habia
abandonado el servicio, lo traté de desertor im-
pidiéndcle exponer sus pretenciones y sin mds
' miramientes ordené al benemérito oficial regre-
sar o Africa.

Se ignora hasta que punto podia tener dere-
' cho Magallanes a las mercedes de la Corte, ni
' por qué el Monarca le tuvo aversién toda su vi-
Idc. "siempre teve hum entejo” y ain Pigaletta
que le tuvo en gran estima confiesa que los ofi-
aales le odiaban "li capitani sui lo odiavano’;
| pero @ pesar de esa atmésfera gracial que rodea-
ba a este hombre solitario, sus acciones demues-
' tran que posela valor, habilidad vy conocimientos.
. De nuevo encontramos a Magallanes frente
L gl Rey Manuel, en la misma estancia en donde
| su antecesor Juan Il habia despachado a Cris-
16bal Colén, repitiéndose la misma escena his-
férica. Ahora presenta al Rey les documentos
gue probaban su indiscutible inociencia y otros
storgados por el Alto Mando en Africa de haber
salidoe del ejército con honor,

El impetuoso hidalgo solicité del Monarca el
mumento de paga de cien reis mensuales segin
algunos autores o de medio cruzado segliin otros,
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MAGALLANES

Versién de Luz Munoz Sandiel

pero el modesto aqumento le fué denegado. De
aquella hora del destino no hubo mds oyente
que el Rey y no se sabe si fué entonces que Ma-
gallanes expisole su plan secreto y quizd hasta
el deseo de continuar prestando sus servicios a
Portugal, pero ante la dspera negativa del Mo-
narca se vié obligado a tomar una desicién. Todo
ello se deduce por noticias coincidentes de los
cronistas de la época.

A la sazén contaba Magallanes 35 anos de
edad, fatigado y exasperado seguramente ya sin
deseos de implorar lo que por derecho él crefa
ser acreedor.

Durante su permamencia en Portugal Maga-
llanes sostuvo correspondencia con su amigo Se-
rrano a quien Albuquerque por este tiempo ha-
bia enviado a las Molucas, con érdenes de eri-
gir allf un fuerte, cuya fortaleza no construyé.
Serrano invitaba al amigo a regresar a las In-
dias inclusive hasta las Molucas y es muy vero-
simil que Magallanes contara a su amigo del
trato recibido en la Corte de Lisboq, y éste, que
no habia obedecido las érdenes del Virrey se
sintiera amenazado y propusiera a Magallanes
dar estas islas a Espafia; proporciondndole ade-
mds datos valioscs sobre la posibilidad de en-
contrar el cabo del Continente descubierto por
Colén y de doblarle o encontrar algin estrecho,
pues ya los portugueses poseian Brasil descu-
bierto por Cabral en 1500. No es de dudarse que
por estos medios tuviera conocimiento de un pa-
so del Mar Atléntico al mar de las Indias.

Magallanes que como se ha dicho salié de
aquella histérica audiencia rechazado por su
Rey, estaba convencido de que no era hora ya
de esperar.

Después de aquellos diez anos de duras prue-
bas, conocia mds de aquellas tierras que todos
los gedgrafos y cartdégrafos de su época; y por
esta reputacién se le concedidé examinar todo lo
colecionado al respecto y que se guardaba cui-
dadosamente en la Tesoreria, archivo particular
del Rey de Portugal en calidad de secretisimo,
encontrando entre dicha documentacién un ma-
pa de Martin de Bohemia en el que estaba di-
bujado el estrecho por el cual se pasaba del mar
Atldntico al que fué llamado Pacifico. “pero es
preciso decir que no se {ié por completo, o que
el mapa en cuestién era bastante inexacto, pues
de no ser asi, ni hubiese destacado al navio San-
tiago para reconocer la costa en que naufragéd
bucando el estrecho en el grado 52, ni tampoco
se hubiera determinado « remontarse hasta el
grado 75 si aquel no le encontraba’”.

Durante estos dias Magallanes habia intima-
do con Ruy Faleiro considerado en su tiempo
la més alta autoridad como cartégrafo y astré-
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nomo y que habiendo estudiado los proyectos de
Magallenes les dié estructura cientifica; compro-
metiéndose ambos a guardar el secreto del pro-
yecto que habian estructurado en comiin, hasta
el momento de su realizacién con o sin ayuda
de su patria.

El plan secreto de Magallanes no era nove-
doso, pues ya se sabia que Colén habia hecho
el vigje tratando de llegar a las Indias y que en
forma casual descubrié un Continente, error que
jomds reconocid.

En esencia Magallanes queria lo mismo que
Colén, Vespucio, Corterreal, Cortés y Cabot. Lo
desconcertante es la seguridad con que afirma:
"Hallare el paso. Porque soy el tnico que co-
noce la existencia de ese paso entre el Océano
Atléntico y el Paclifice, y se en que pargje lo
he de encontrar”. Y ya fuera per los agravios
recibidos en la Corte o quizd por conseguir el
adelanto que solicitaba, Magallanes atravesd la
frontera espafola llegandec a Sevilla el 20 de
octubre de 1517 en compahnia de su insepara-
ble esclavo y dispuesto a ofrecer sus servicios
al Mcnarca espatiol, Carlos V.

Mucho sirvié a Magallanes al pisar territo-
rio espancl, las relaciones que desde antes ha-
bia entablado con Diego Barbosa, portugués na-
cionalizado y radicado en Espafic. Caballero de
la Orden de Santiago y muy respetado. Aquella
cordial amistad estrechdése mds porque Barbosa
antes que Magallanes habia sido viajero de In-
dias y su hijo navegante como él, dejé un libro
"O livro de Duarte Barbosa” a esto agreguése
que Magallanes antes de un ano pasd a ser yer-
no de Don Diego. Acreditado por aquella amis-
tad podia ahora dirigirse a la "Casa de Indias”
de la cual era Director Juan de Aranda y cunque
ne hay noticias fidedignas sobre estas relaciones
lo cierto es que no tcmd la responsabilidad del
arriesgado proyecto de Magallanes.

Y ofra vez el logro decisive no es por medio
de los organismcs adecuadcs, sine a pesar de
ellos. Pues Juan de Aranda como experto hom-
bre de negocios y pese a su primera actitud co-
mo miembro de la comisién que habia escucha-
do la exposicién de Magallanes, en la cual dié
carpetazo al asunto arguyendo que no era cos-
teable a la Corona; poco después entrevistbése
con él en lo privado y muy interesado en el pro-
yecto, patrociné la empresa en forma particular.
Los informes que habia obtenido al escribir a
Portugal al experto comerciante de Indias Cris-
tébal de Hara habian side del todo satisfactorios.

Bien asegurado Aranda y dispuesto a llevar
el proyecto adelante, sin vacilaciones escribid
una amplia carta al Canciller de Estado de Cas-
tilla manifestdndole lo trascendental de la em-
presa, recomendéndo a Magallanes como hom-
bre "que podia prestar grandes servicics a Su
Alteza” y preparando el terreno con los Conse-
jeros asegurd la audiencia que tonto deseaba
Magallanes. Como en asuntos de mar el fallo
de Aranda era tenido como decisivo en la Corte,
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no pasé mucho tiempo en que la aqudiencia so-
licitada le fuera concedida.

Sin embargo del buen ritmo que habian to-
mado las cosas y de haberse logrado tanto en
ten poco tiempo, para Magallanes no hay un
dia tranquilo. Por experiencia sabia que tenia
que uncir a su empresa « aquella que pudiera
sacarla adelante y en tan dlgidos momentos es
muy posible que confiara a Aranda el comun
“secreto”, pues al llegar Faleiro a Espana ins-
tado por él, y enterarse de que Aranda patroci-
naba la empresa aspirando a una participacion
en las futuras ganancias, dié lugar a que el irri-
table astrélogo, nada realista y peco versado en
las cosas de la vida, le acusara de haber con-
fiado el “secreto” a un tercerc; esta actitud pu-
so en peligro la empresa. Concedida la audien-
cia, comenzaren las negeciaciones y respecto a
los tres componentes de la comisidén, a ultima
hora llegaron a un acuerdo anticipade; pues a
Aranda por sus servicies como agente se le asig-
naba un octavo, del cual ningtno de los tres ve-
r& jamdés un maravedi, no obstante que ni con
ello quedaban bien pagados sus servicios pues
gracias a su intervencién el Consejo de la Co-
rona acepté con benepldcito el proyecto.

En ausencia de Carlos V, el Cardenal Cisne-
ros, su primer Ministro, regente de Espana escu-
ché el proyecto de Magallanes de dirigir una
escuadra cuya derrota seria siempre al Oeste de
la linea de demarcacién, hasta las preciadas is-
las de la especeria, asegurdndcle que las Molu-
cas estaban situadas en la parte del globo perte-
neciente a Espana, allende la linea de divisién
que trazé Su Santidad el Papa. Para persuadirlo,
intervino en la argumentacién cosmografica el
reconocido astrélogo Ruy Feleiro, quien demos-
tré sobre el mapamundi que las islas estaban si-
tuadas mds acd de 180° de lengitud occidental
de la linea de demarcacién; de no haber sido
asi el Cardenal Virrey no hubiera consentido en
invadir esos territorics; lo cual no impide que al
correr del tiempo se demuestre que los cdlculos
de Ruy Faleiro eran erréneos, y que las dichas
islas pertenecian a Portugal. Otro testigo impor-
tante fué el opulento naviero Cristébal Harg,
quien teniendo negocios establecidos en las In-
dias "decia que estaba seguro por las instruc-
ciones de sus factores de la verdadera posicién
geogrdfica de estas islas”. Inclusive este espe-
culador flamenco conociendo la pericia del Ca- -
pitdn Magallanes, le propuso costear la empresa
en caso que la Corte espanola y la Casa de Con-
tratacién no quisieran emplear el dinero necesa-
rio.

El Obispo de Burgos, Fonseca, tan temido de
los navegontes de aquellos dias, y el opositor
mds fuerte que tuvo Colén, esta vez, presté su
apoyo deliberado al proyecto de Magallanes. El
Monarca espafiol persuadido de que Portugal
habia usurpado sus derechos sobre las preten-

didas islas, estaba decidido a encomendar una
(Pasa a la P&gina 12)
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lsted Debe Saber Que...

Por el Cap. de Nav. C. G
Rubén Montejo Sierra.

| —Las naciones tienen el deber dabsoluto de
sheervar la mas extricta justicia en sus relacico-
mes mutuas, evitando todo atague directo a lax
independencia, soberania y justcs intereses de
les demds estados.

9 la sintesis de los preceptos en las rela-
cishes de Estado a Estade, puede reducirse a las
fres reglas siguientes:

a). Observar las leyes, asi las que emanan

del derecho v llevan una sancién eternd, como

lts que se derivan de la moeral en sus relaciones

con la conciencia humana. Motor Diesel GM., de 1500 H. P., en proceso de
b. No causar dafio a otro, es decir, no infe- moniale oft Tavachuls Ch

frle ofensa ni en su persona ni en sus bienes.
¢) Dar a cada cual lo suyo, o sed, no sola-
mente lo que legitimamente le pertenece, sino
gquello de que se le habia desposeido, reparan-
do equitativamente los dafios y perjuicios oca-

e arique Rabledo  Landazur

gicsamente estos principios, la paz se haria en
el Universo; pero la envidig, la ambicién, la sed ;
inmoderada de gloria v de poder, las pasiones I - M 3 N l
en fin, producengcon frecuencia la infraccién de IlgenlBIO eCcdlnico ava
esas leyes saludables y reciprocamente ventajo-
sas con perjuicio de algunos pueblos que en tal
caso tienen legitimo derecho de exigir una re-
paracién proporcionada a la ofensa recibida. 4 : e
4—la violacién del derecho internacional Monta]e & ]nstalacmn de P]antas
por un Estado puede efectuarse: ya lesionando
direcia o indirectamente los derechos de los de-
més Estados en general, ya los particulares de

£ ’ . .
warios o de uno solo. Termoeléctricas, de Vapor y Diesel
5—Constituye una violacién general del de-
recho:
a) La tentativa de establecer un imperio uni- Instalaciones de torres de en-

versal, ya sobre el continente, ya sobre los ma-

SRR friamiento, tanques de alma-
res exirajurisdiccionales que son por su natura-

e hres, cenamiento de combustible, y
b) Atentar conira los derechos de los Emba- montajes mecénicos en
jdores y Ministros pablicos, cuyas prerrogati- general.

vas e inmunidades constituyen una de las bases
fundamentales del derecho de gentes.
¢) La adopcién sistemdtica de principios con-
trarios al derecho de todos, con ventaja para un
solo Estado. ==
d) La pirateria
e) La invasidén de un territerio extranjero, sin
previa declaracion de guerra.
6—La violacién particular del derecho de

B e Ja. Privada de Amores Nim. 20
a) Cuando un Estado infiere ofensa ol honor
o ¢ la dignidad de otro Estado. Tel_ 23.68.91

\ b‘) Cucmdo sin causa legitima y muy justi-
licada interviene un Estado, de mutuo propio, en

(Pasa a la Péag. 12) Héxico, D. F.
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MAGALLANES

Viene de la Pég. 10)
expedicién al navegonte Esteban Gémez, a fin
de realizar nuevos descubrimientos, pero es muy
posible que la actuacién varonil y segura de Ma-
gallemes o lo atrevido de la empresa, impresiona-
ran al joven Rey, y sea como fuere, no dudé
en confiar a Magallanes una escuadra.

Y asi con la solemnidad del caso el 22 de
1618, Carlos V en nombre de su madre Juana in-
capacitada por su demencia firmé la "Capi-
tulacién” o compromiso con Magallanes y Fa-
leiro.

En la primera cldusula del extenso docu-
mento otorgdbase a Magallanes vy Faleiro el de-
recho exclusivo y preferente en aquellos mares,
siguiendo las de financiero.

Ahcra, aquel hombre que salié de su patria
como un mendigo y vilipendiado, es elevado

El Texto Autorizado Para la
H. Escuela Naval Militar

TRATADO DE
i ASTRONOMIA
NAUTICA

del C. Capitan de Navio C. G.

Gustavo Martinez Trejo

lo expende el Tie. de Corbeta I. N.

Octaviano Barrera Agiz

|

1 con domicilio en
Marquez Sterling No. 4 Dep. 5

LW MEXICO, D. F.

Precio del Ejemplar

% 60.00

Descuentos a Marinos, Capitanes de Yate y
Estudiantes.

En Preparacion:
"TEXTO DE NAVEGACION”

—_—
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de pronto a Caballero de la Orden de Samtiago,
a Capitdn general de una escuadra, y lo que es
definitivo, cuenta desde aquel momento con la
proteccidén de un Rey como Carlos V, quien en
forma desacostumbrada se apasiona por el lo-
gro de aquella idea magna. :

No menos creadores ni menocs heroicos son
los ancs de preparacién espiritual y orgomiza-
dora para alcanzar el logro definitivo de su obra;
por ello la voluntad y la energicc de Magalla-
nes se agigantan cucndo en medio de los mdas
grandes obstdculos trata de obtener la flota y
el armamento de las cinco ngves, para un vigje
en el cual nadie podria aconsejarle. Toda me-
dida habia de emanar de él mismo, pues nadie
antes que él, se habia aventurado; por eso este
gran conquistador de un mundo, tuvo que pre-
veer lo incalculable para dos o tres anos de
vigje 6 mds, ni €]l mismo lo sabia y para prote-
ger todas aquellas vidas que en lo futuro depen-
derdn de él

(Continuard)

USTED DEBE SABER QUE. ..
(Viene de la Pé&g. 11)

las cuestiones intericres o constitucionales de
ofro,

c) Cuando el gobierno de una nacién no res-
peta los principios del derecho internacional en
la perscna de un extranjero.

d) Cuando por defecto de sus leyes penales
interiores, un Estado deja impune las ofensas in-
feridas por sus agentes y delegados o los stb-
ditos de ofra nacién amiga.

STANDARD MACHINERY AND
SUPPLY (€O.

Atenas No. 31- Meéxico, D. F.

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE LOS
FAMOSOS MOTORES MARINOS

Allis—Chal 1618

-

(DIVISION BUDA)
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LUESTROS PUERTOS

ENSENADA

ASPECTQ HISTORICO
|

Alin en 1502 no se tenia la mas remota idea de
la Peninsula de Baja California y fué hasta 1524 cuan-
do Cortés dio a Carlos V. la primera noticia al res-
pecto y senalaba a esta region con el nombre de "Ci-
guztan”’ considerandola como una isla y agregando
que estaba poblada sélo por mujeres visitada en cier-
las épocas por hombres de tierra firme. Si las mu-
jeres daban a luz hembra ésta era protegida pero si
gra varon la expulsaban.

En 1525, los lugartenientes de Cortés ya sostenian
la creencia o informacion de la existencia de "Ci-
guatan” a la que unos llamaban “lsla del Mar del
Sur” y otros "lIsla de las Amazonas™.

En 1527 Cortés ordena la construccion en Tehuan-
epec de una flota y comisiona a su pariente, Alvaro
Saavedra haciéndose a la mar al mando de tres ber-
gantines, pero apenas uno de estos pudo llegar a Ti-
dore y hubo de emprender el regreso.

En 1530 Nuno de Guzman tratd de llevar su con-
quista a "Ciguatan” poniéndose al frente de una co-
lumna y marchando por tierra. Desde Acaponeta llego
a Chanetla y posteriormente con grandes penalidades
logré llegar a un lugar donde fundd la Villa de San
Miguel conocida también con el nombre de Culiacan.

En 1531 el propio Nufio de Guzman organiza tres
columnas expedicionarias confiando el mando a los
Capitanes Angulo y Oiate para que incursaran hasta
California. .

Se afirma que los primeros europeos que llegaron
a la Peninsula fueron Marcos Ruiz y Rojas y Melchor
Ruiz de Alarcén, senalando a éste tltimo, como el que
descubrié el Rio Tizén o Colorade en donde segiin
narracion vio muchos indios desnudos habitando casas
debajo de la tierra. También se dice que posteriormen-
1> Cortés organizd una expedicion al mando de Diego
Becerra de Mendoza, pero fue asesinado por Ordofio
Fortin Jiménez quien piso tiera Californiana en una en-
senada a la que puso por nombre Seno de la Cruz
el 3 de mayo de 1535 y que posteriormente fue asesi-
nado por los indigenas. El resto de su tripulacion re-
gresd a informar a Cortés sobre el suceso y el descu-
brimiento de estas tierras que consideraron prédigas
en riquezas. Un afo después, el propio conquistador
Cortés emprendid viaje desembarcando en el mismo
ligar en que antes tratara de establecerse Jiménez cru-
zando el golfo al que mas tarde se llamé Mar de Cor-
1és. Atravesd regiones desérticas en las que al expe-
rimentar tan fuerte calor se dice exclamé: "Oh célida
fornax”’, cuya expresidon se transformd en el nombre
de la Peninsula como California y emprendié su re-
greso. A poce tiempo, Cortés organizd nueva expedi-
cion la que puso bajo el mando de Francisco de
Ulloa quien logré llegar hasta la desembocadura del
Rio Colorado descubriendo en esta ocasién que Baja
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NUESTROS PUERTOS

DEL
PACIFICO

Litoral del Pacifico con los puertos principales.

California era una peninsula unida al continente y
no una isla como se venia considerando hasta en-
tonces. Ulloa sufrid el embate de las tempestades
y apenas con la sola embarcacion, logro regresar
informando a Cortés que las tierras eran grandes ex-
tensiones desérticas, montafias pobres en vegetacion,
valles estériles y playas inhospitalarias con cuya infor-
macion se abandond la idea de nuevas exploraciones.

Don Antonio de Mendoza, primer Virrey de la nueva
Espaiia, envid nueva expedicion poniendo al frente de
ésta a Juan Rodriguez Carrillo y posteriormente vinie-
ron otras mas, jefaturadas respectivamente por Luis
de Cestin de Canas, Isidro de Antondo y Antillon con
quienes vinieron los padres Kino, Bautista y Goni.

En 1524 también por orden del Virrey de Men-
doza, Juan Rodriguez Carrillo al frente de otra expe-
dicién y con los navios San Salvador y Victoria, re-
corrid la costa occidental de California; arribando a
San José del Cabo y llega después a la Isla de Cedros,
continuando por “"Mal Abrigo o Punta de Canvas”
sigue por "Punta del Engafio o Punta Baja” y descubre
el Cabo de la Cruz (Punta de Santo Tomas) y llega
después al Cabo al que puso por nombre San Martin
(Celnett) en donde encontré indics desnudes, armados
con flechas y posteriormente descubre el Puerto que
designé con el nombre de San Mateo (Hoy Puerto de
Fnsenada) pasando después al puerto que designé con
el nombre de San Miguel (hoy San Diego, Calif.).

En 1585 Francisco Drake, corsario inglés, nave-
gando por el Pacifico recorre la costa de California
permaneciendo en tierra firme de ésta algiin tiempo
y a la que da por nombre "Nueva Albién"” declaran-
dola propiedad de Inglaterra y entré a las tierras que
hoy forman el Valle de Mexicali.
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En 1697 el Virrey Valladares autoriza legalmente
a los Padres Jesuitas Kino y Salvatierra para colonizar
California y adiministrarla en nombre del Rey de Espa-
ina y estos nombran Gobernador a Luis de Tortolero
y Torres constituyéndose asi por los Jesuitas por mas
de sesenta afios un Gobierno Eclesiastico-militar, épo-
ca que se considera como ocupacion definitiva de la
Peninsula.

Por entonces la Duquesa de Véjar y Candia, dama
de la nobleza espanola dona su fortuna para que se
instituyan tres misiones en lugares mas retirados e
inaccesibles y fueron éstos San Borja en Costa del
Mar de Cortés, Calamignet en el paralelo 29 y Santa
Maria en el paralelo 30.

Los misioneros Jesuitas, franciscanos y dominicos
comenzaron por reunir el mayor nimero de indigenas
para su evangelizacién tarea ardua y dificil principal-
mente por el idioma de los indigenas pues los misione-
ros tuvieron necesidad de aprender la lengua de estos
para el éxito de sus trabajos, esfuerzo que no fue en
realidad de gran provecho debido a la enorme di-
ferencia de idiomas, vida, alimentacion y ademas cos-
tumbres y a las epidemias que asolaron en aquella
época a la regidn, pero la tarea tesonera de los mi-
sioneros, permitié la fundacion de misicnes tales co-
mo: La de Loreto fundada por el padre Juan Martin
Salvatierra el 25 de octubre de 1697 en el Puerto de
San Dionisio, la Mision de San Francisco Javier, por
el padre Francisco Maria Piccolo en 1699, asi como
la Mision de Mulegé en 1705 por el padre Juan Ugarte,
la Mision de Comondi en 1707 por el padre Guiller-
mo Julidan de Mallorga; al propio tiempo que se fun-
daban los pueblos de San José, San Juan y San Igna-
cio Comondii.

Fue fundada también la Mision de San Ignacio en
1716 por el padre P. Piccolo en un sitio llamado Ka-
dakaman quedando definitivamente organizada y a
cargo del Padre Juan Bautista Luyendo.

La Mision de Santiago Apéstol fundada en Las
Palmas en 1721 por el padre lgnacio Maria Napoles,
que cambié después de sitio y fue atendida en su ql-
timo establecimiento por el padre Lorenzo Carranco
en [726.

La Mision de San José, fue establecida por el pa-
dre Tamaral originalmente en Cabo San Lucas en . ..
1730. La Mision de Nuestra Sefiora Jde La Paz en 1720
por el padre P. Bravo y la de Todos Santos por el pa-
dre Segismundo Taraval y fue asi como en 1768 habia
en la Peninsula catorce Misiones y un promedio de
setecientos habitantes en toda la extension de la Pe-
ninsula.

Para la fundacion de las Misiones escogieron en
lo posible lugares con buen clima, agua permanente
y ofras circunstancias favorables que permitieron se
convirtieran éstas en centros de poblacion de impor-
tancia.

Los misioneros iniciaron en esos puntos el cultivo
de la tierra, aclimatacién de algunas plantas ftiles,
como cereales y frutales de varias clases que se des-
arrollaron con gran rapidez y amplitud y que en la
actualidad son exponentes magnificos y fuentes de ri-
queza agricola en esas regiones.

La civilizacién y evangelizacién que realizaron los
misioneros a las razas indigenas constituyen el rayo
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de luz que les abria las puertas a la vida moral, eco-
nomica y social.

Fueron los misioneros Juan Mata Salvatierra, Juan
Ugarte, Francisco Javier Clavijero gran historiador que
formé la primera historia de la antigua California;
quienes se distinguieron en tan trascendental tarea.

También fueron destacados por su benéfica fun-
cidn en California Eugenio Kino y el padre Piccolo
destacandose éste porque ensend el cultivo de la vid.

También fueron notables en esta obra los padres
Junipero Serra, Nicolds Tamaral y Sebastidn Vizcai-
no, pero en 1768 fueron expulsados los Jesuitas por
ordenes del Rey, y el Virrey envié como primer Gober-
nador a estas tierras a Don Gaspar Portola que fue
quien trajo para éstos la orden de expulsion. En 1829,
fue declarada la Peninsula en Territorio Federal, las
autoridades eran nombradas directamente por el Pre-
sidente de la Reptiblica con el nombre de Jefe Politico
y Cemandante Militar,

Debido a la falta de comunicaciones con el ceniro
de la Republica y su lejania la mayoria de los gobier-
nos fueron despdticos y arbitrarios.

Durante los primeros anos del México Indepen-
diente la Peninsula de Baja California sélo se consi-
deraba unida a la Replblica geograficamente pero
en olvido en relacion a la vida politica y social de la
Nacion.

Con fecha |4 de Diciembre en 1887 por Decreto del
Congreso de la Union, el Territorio de la Baja Ca-
lifornia quedé dividido en dos distritos: El Distrito
Norte con capital en el Puerto de Ensenada y el Dis-
trito Sur con capital en La Paz, rigiéndose cada uno
por el mando de una autoridad que lo era el lJefe
Politico del Distrito.

No obstante el abandono y descuido a que por
el largo del tiempo sufrid este Territorio, el esfuerzo
de sus pobladores, su patriotismo y amor por México,
se ha demostrado en todas las ocasiones participando
en su defensa en forma valiente y decidida, como lo
demostrd combatiendo vy rechazando a los filibusteros
cuantas ocasiones intentaron lesionar Ia integridad na-
cional. Al iniciarse el movimiento libertario en 1910
los habitantes de Baja California respondieron con
entusiasmo y patriotismo también al llamado de los
hombres que anhelaban una saludable transformacion
en la vida politica y social de México. En 1953 de-
bido a su desarrollo econémico y de poblacion, el
Territorio Norte se convirtié en el Estado libre y Sobe-
rano de Baja California Norte siendo su primer Gober-
nador el Lic. Braulio Maldonado Sanchez.

(Tomado de la Monografia Educativa del Estado
de Baja California, 1938, de la Direccion General de
Ensenanza Primaria en los Estados y Territorios.

]

La construccion del Puerto de Ensenada significa
para México un paso mas en el desenvolvimiento
econdmico del lejano Estado de Baja California Norte.
Situado en el extremo boreal de la Peninsula de la
Baja California® cercano a la frontera y préximo a la
gran Base Naval de San Diego se creia que la inversién
en obras portuarias no responderia al trafico probable
de mercancias. Pero la construccion de un puerto

REVISTA "LITORALES"”, AGOSTO DE 1959



.

fronterizo no obedece (nicamente a las conclusiones
del andlisis econémico. Era determinante mostrar el
interés del Gobierno por la evoluciéon de esta alejada
region de la Republica Mexicana. Frente al gigantesco
desarrollo de la California Norteamericana, la peninsula
de Baja California mostraba un estancamiento de-
primente. Los esfuerzos de los campesinos en el Valle
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Esquema que muestra cémo quedard el Puerto de En-
senada una vez terminado.

de Mexicali reducian su efectividad por la falta de co-
municaciones. El rapido desarrllo de Tijuana a base
del comercio fronterizo con la avalancha de turistas de

fin de semana mostraba un auge localizado, debido
exclusivamente a su privilegiada situacion de proxi-
midad de la gigantesca Base Naval de San Diego.

En 1877 Ensenada era la Capital del Territorio Nor-
te de la Baja California. Su actividad portuaria se ha-
bia iniciado anos antes. Funciond como puerto de
pescadores y cabotaje, recibiendo esporadicamente la
visita de buques extranjeros. A partir de 1898 en que
la Sociedad de Irrigacion y Terrenos de Baja Califor-
nia, solicito de los Gobiernos de México y Estados Uni-
dos la concesion para construir un canal que deri-
varia aguas del Rio Colorado empezd la colonizacion
del Valle de Mexicali, y su produccién de algodén.
Fsta produccion en constante aumento, salvo en la
época de depresion de 1929-30, se exportaba exclu-
sivamente a los Estados Unidos. La poblacion crecia
de acuerdo con el aumento de las tierras en cultivo,
la instalacion de nuevas industrias, y en un importan-
te porcentaje debido a la demanda de mano de obra
en los pueblos y ciudades cercanas a la fronera, ya
aue podia obtenerse permiso de trabajo en los Estados
Unidos vy radicar en México. Asi en 1920, la cosecha
del Valle de Mexicali ascendid a 70,000 pacas de
algoddn. con 50,000 hectareas en cultivo y una pobla-
cion del Territorio de 24,000 habitantes. Fn 1940 la
poblacion habia aumentado a 78,000 habitantes, y
continud su indice de crecimiento, siendo en 1958 de
500,000 habitantes.

Estos datos hacen comprender el interés de nues-
tro Gobierno para auspiciar el desarrolio de la Baja
California, iniciando en 1936 la construccion del Fe-
rrocarril Sonora — Baja California, concluida en. . .
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1947; y que constituyd la obra mas importante para
el desarrollo del territorio Norte Baja California. Una
vez terminado el ferrocarril se inicié la construccion de
la carretera Sta. Ana Mexicali, la cual entré en ope-
racion en 1957, y aumentd las posibilidades de des-
arrollo de la region. El valor de la cosecha que en los
anos recientes ascendid a 366 milones de pesos, suge-
ria la conveniencia de dar salida por mar al algodén,
para no depender exclusivamente de los mercados nor-
teamericanos. En 1952 se planearon las obras del
Puerto de Ensenada.

Situado en la Bahia de Todos Santos cuya super-
ficie es de 252 kilomertos cuadrados. Con tirante
suficiente para buques de gran porte y fondo de buen
tenedero, Ensenada abierto a los vientos del S. SSw.,
era batido continuamente por la marejada y hacia su-
mamente penosa la carga y descarga de buques con
barcazas de alijo. Alin cuando no era puerto exporta-
dor, la demanda de buques para dar salida a los pro-
ductos locales de vino, pescados y mariscos enlatados
y aceite de olivo, asi como para suministrar a la po-
blacion viveres y diversos articulos de consumo pro-
ducidos por la industria del centro del Pais, iba en
continuo aumento, con un promedio de 3 barcos de
cabotaje por semana.

Para formar el puerto, se decidié la construccion
de un rompeolas de enrocamiento natural con arran-
que en el cerro de Punta Ensenada. Su longitud es
de 1,200 mts. con 10 mts. de acho en la corona. Afln
se encuentra en construccion, y es posible, que para
prever la futura evolucién del Puerto se decida su pro-
longacion. Del lado opuesto, se construyeron 2 espigo-
nes en la playa, como obras complementarias de de-
fensa.

Estas obras suministran una zona de calmas de 100
hectareas en donde se han planeado las zonas portua-
rias de altura, cabotaje, pesca e industrias maritimas,
las cuales se utilizan como atracaderos de lanchas.

El muelle de altura formado por un saliente trape-
cial en el lado interior del rompeolas, ofrece frentes
de atraque de 330 mts. de longitud y profundidad de
10 mts. Al terminarse contara con 4 bodegas, de las
cuales se ha terminado una, con dimensiones de 12I

Vista aérea mostrando la iniciacién del Rompeolas de
Ensenada.
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Vista aérea del mismo Rompeolas y planeacién de la

Zona Urbana.

x 30 mts. y area de estiba de 3,630 mts.* Este muelle
de altura quedara unido al rompeolas, con otros dos
formando angulos de 30° aproximadamente, y longi-
tud de 203 mts. Con profundidad de 8 a 10 mts.
El area entre los 3 muelles se aprovechara para bo-
degas y patios de almacenamiento.

Al Norte del Muelle de Altura se encuentran los
muelles de cabotaje con longitud de 476 mts., una
bodega de 30 x 100 mts. y 6 patios para el almace-
namiento a cielo abierto de mercancias no deteriora-
bles.

Préxima a la zona urbana se encuentran los mue-
lles de pesca, utilizados por los buques sardineros y
atuneros que abastecen a las empacadoras del puerto.

Ensenada presenta el hecho sugestivo de que alin
en construccion registra un movimiento promedio de
20 buques de altura mensuales que debido a la im-
posibilidad de ordenar sus entradas en fechas conse-
cutivas, se aglomeran en el puerto, dandose el caso
de que se encuentren dos buques atracados y cuatro
fondeados fuera del puerto en espera de muelles, lo

! que indica la necesidad de contar con mayor longitud

de frentes de atraque. De modo que antes de termi-
narse las obras actuales ya se plantea la necesidad
de una inmediata ampliacion del puerto. Los buques

| que tccan Ensenada son de bandera Canadiense, Nor-

teamericana, Japonesa y Colombiana. Traen fertili-
zante y maquinaria y se llevan algodon.

Las agencias aduanales y la Capitania del Puerto
reciben continuamente solicitudes de informacion so-
bre la operacion del puerto y debido a las bajas ta-

. rifas de operacion es posible contar con una importante

corriente de mercancias de los Estados Unidos para

" su embarque por Ensenada. El primer embarque de
. limdn Norteamericano para el Japdn se registré el

mes de abril de 1959. Hay interés de utilizar el puerto
para el embarque y desembarque de automoviles. Es-
ta actividad inicial sugiere un futuro lleno de posibi-
lidades, y para aprovecharlo es necesario dotar al puer-
to de todos los servicios. Las obras principales que
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Bl rompeolas va progresando, y se muesira el muelle
de altura en servicio.

habra de abordar en los proximos aios son:

Introduccion de agua potable, ya sea perforando
pozos en la region de San Carlos, o explotando los
manantiales de La Mision.

Construccion de la Estacion Petrolera para el apro-
visionamiento de los buques visitantes. En la actua-
lidad los buques tienen que reportarse en San Diego,
E U. A, lo que encarece sus gastos de operacion. Los
tanques de almacenamiento pueden instalarse en los
patios del muelle fiscal una vez terminado, solucion
que presenta el inconveniente de ser vulnerable desde
¢l mar; en el cerro de Punta Ensenada, o en la playa
frontal, alimentados con tuberias submarinas. Los mue-
lles para buques petroleros estan previstos al Sur del

Obsérvese los dos buques atracados al muelle de altura,
aun cuando todavia se encuentra en construccién.
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Otra vista del Muelle de Altura. La Darsena interior se
va rellenando con log productos de Dragado.

muelle de altura.

Construccion del ferrocarril Mexicali-Ensenada a
fin de reducir los costos de transporte, que se elevan
a 90 pesos por tonelada. Este ferrocarril es indispen-
sable para la futura evolucion del Puerto.

Urbanizar los terrenos ganados al mar para el es-
tablecimiento de nuevas industrias pesqueras. El des-
envolvimiento industrial en este renglon es importante,
y se acaban de adquirir seis buques atuneros con cos-
to de 6 millones de pesos M. N. cada uno, para ex-
plotar este tipo de pesca, ya que los cardiimenes de
at(in se desplazan paralelamente a la costa de la Baja
California, y su explotacion exige buque de alta mar.

Con estas obras el puerto de Ensenada, que inicié
sus operaciones en octubre de 1957, mantendrd un
creciente ritmo de operacion constituyendo la salida
natural de los productos del Valle de Mexicali, y una

valvula de escape para el Puerto de San Diego durante
cualquier emergencia.

Vista de la Zona Turistica y Urbana,
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Aspecto de la ceremonia de entrega de premies, de la El Sr. Aurelio Morales Pardavé, recibe un pergamino _u[u-

Exposicién de Modelismo Naval, presidida por el Sr. sivo por su cooperacién al lucimiento de la Exposicién

Secrelario de Marina, Almirante Manuel Zermefio Araico. de Modelismo Naval, con su magnifica exposicién de
pinturas "MARES DE MEXICO",

: . : . : El segundo premio en Modelismo Naval "MAQUETAS",
EL Sr. Anlonh;“ﬁ?g;il: gi::l fﬁﬁaﬁé&?gr ORGSR correspondié al Sr, Capitén de Navio Mario Lavalle
: Argudin,

: . - La nifia Estela Miranda recibe el primer premio especial
El primer premio en “"NAVEGABLES A CONTROL RA- en DIBUJO Bandeja de Plata, donada por Astilleros de
DAR"” lo recibe el Sr, Luis Marlinez Mosser. México.
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MODELISMO NAVAL

INTRODUCCION

Antes de entrar en materia haré una breve
xposicién de lo que es el Modelismo Naval y
sus diversos aspectos.

El Modelismo Naval podemos definirlo como
1 reproduccién de bugues antiguos o modernos
5 una escala predeterminada procurendo la fi-
delidad en su construccién y la proyeccién de
nuevos disenos que pueden modificar o revolucio-
nar los actuales.

Este arte se remonta a muchos siglos, como
nos lo muestran las reproducciones en barro co-
cdo halladas en los enterramientos faradnicos
" 7 que fueron depositados en los sarcéiagos egip-
H;c;os con cardcter ritual para los vigjes del alma.

Esta préctica nes ha permitido formarnos una
Y idea clara del tipo de embarcaciones que en épo-
o5 remotas surcaron el Nile.

| También en las excavaciones practicadas en
o antigua ciudad de Ur. en Caldeas, se han en-

' contrado reproducciones de naves Sumerias con
marcado estilo egipcio.

En los museos de varios paises se conservan
bellisimos modelos, principalmente en Inglaterra
debido a que el Almirantazgo exigia que como
paso previo en la costruccién de un nuevo bu-
gue, se hiciera un modelo con los plancs elabo-
_rados, para que en él se estudiara en forma y
se corrigieran los defectcs. Esto nos permite
ghora, contemplar las maravillosas reproduccio-
nes de los barcos reales que en lejanos fiem-
' pos surcaron los mares.

En la actualidad los grandes astilleros acos-
tumbrcn plasmar en modelos sus proyectos con
gl fin de estudiar en ellos los formas hidroding-
micas del casco, comprobando sus cudalidades y
rendimientos en los tanques de experimentacién.

El Modelismo Naval es muy intersante en to-
dos sus aspectos, en el técnico histérico, artisti-
co v como magnifico entretenimiento que nos
proporcionard agradables momentos y gran sc-
tisfaceién al ver el fin de nuestra dedicacién y
esfuerze, materializado en un modelo.

Este articulo y los que seguirdn apareciendo
. en esta Revista, llevara a los que deseen iniciar-
se en este arte de paciencia y habilidad, los co-
nocimientos de las herramientas mds indispensa-
bles para hacer un modelo, la interpretacién de
les plomos, métodos de construccién, aparejado
e historia de les que se vayan realizando y al
mismo tiempo irlos familiarizando cen la termi-
nolegia ndutica, tan incomprensible para el pro-
femo vy que se empleard en el desarrollo descrip-
livo v constructivo de los modelos.
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Herramietas

1.—Mesa o un pequefio banco de trabgjo.

2.—Tornillo de banco con quijada de 6.35 cm.
(214").

8. —Taladro de mano con brocas surtidas.

4 —Cepillo de modelista.

5—Piedra de dfilar.

6.—Martillo chico de cabeza de bola.

7.—Martillo de orejas curvas.

8 —Berbiqui (tipo trinquete) con brocas para
madera de diferentes medidas.

9.—Sierra caladora de mano.

10.—Serrucho para cortar el hilo de ©6.04
cms. (26") con dientes chicos.

11.—Serrucho de punta.

12.—Arco de seguetas para metal (para ho-
jas de 25.4 cms. (10”) y 30.48 cms. (12").

13.—Blogue lijador.

14 —Punzdn centrador.

15.—Gramil.

16.—Juego de formones chicos, rectos cénca-
VOS ¥ CONVexos.

17.—Juego de limas chicas para joyero, to-
blas, media cana, trdngulo y redondca.

18.—Prensa "C" (dos de 5.08 cms (2") dos de
762 cms. (3") v dos de 15.24 cm. (6").

19—Pinzas chicas de punta plana.

20.—Pinzas chicas de cortar.

21 —Pinzas chicas de punta redonda.

22 —Tijeras para cortar lédmina.

23—Compds de punta.

24 —Compds de espesores.

25.—Escuadra metdlica de combinacion.,

26.—Tas o yunque pequeno.
_ 27.—Pinzas largas para tomar piezas peque-
nas.

28.—Juego de cuchillas.

29 —Tijeras.

30.—Cautin eléctrico.

31.—Escochevere.

32—Cepillo para limpiar limas.

Con estas herramientas y materiales, como
pequenas piezas de madera cuya clase se indi-
card mdés adelante durante la construccién de
los modelos, hilos color café y negro de didme-
tro que se dardn a conocer al aparejarlos, algu-
nos pliegos de lija mediana y fina, alambre de
bronce y cobre, pequenos pedazos, de vidrio
para pulir, pinceles tipo 6leo, barnices pinturas
de diferentes colores, pegamento, clavitos de
bronce, tornillos pequenos y podriamos continuar
la lista, pero con éstos elementos basta para ha-
cer el primer modelo sencillo y seguir hasta con
los mé&s complicados.
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Mas adelante, si el presupuesto lo permite
se puede adquirir una herramienta de mamo
eléctrica de alta velecidad (Fig. 33), que nos fa-
cilitard el trabajo, pues con ella se realizan va-
rias operaciones, tales como cortar, lijar, tallar,
pulir, etc, y finalmente completarla con un pe-
queno torno (Fig. 34) que es una de las méquinas
de mayor empleo en el taller del Modelista, pues
con su ayuda pueden obtenerse en una forma
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en el Restaurante
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féeil y sencilla a la vez que con toda precisién
piezas con superficies engendradas por rotacién
o revelucién, como:- vigotas, cafones, tambores
de winches o molinetes, cabrestantes, mdstiles
A continucicién se muestra un cuadro con las
heramientas enlistadas anteriormente ¥ cuyo uso
se ir& aprendiendo en el curso de estos articulos.
(Continuard)
S
EERRAMIENTAS,

I;lg. Miguel Rebolledo,

Sucesores, S; A

Especialistas en Cimentaciones
Estructuras de Concreto
Pilotes y Concreto Ligero I

Guerrero 2-306 - Tel. 13-09-00
Meéxico, D. F. “
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EL EMBRUJAO

El plato de barro temblé en las manos del
hombre que confundia su color con la obscuri-
dad de la choza.

Se arrebozé en el jorongo también pardo, y
juntendo las rodillas con la barba parecidé un
dolillo de sus antepasados.

Al fondo torteaba junto al fogén una anciana.
El resplandor rojizo de la lumbre iluminaba sus
rasgos tristes y marchitos por los anos.

De cuando en cuando su antebrazo flaco al-
zaba un hirsuto mechén de pelo blanco que le
cala sobre las mejillas cruzéndole la sien.

El plato de barro velvié a temblar en las ma-
nos del hombre.

—Otrax vez el telele, Pancho?

—>Si, mamd& Juana, y esta vez mds juerte creo-
que.

—Tards embrujao, te digo.

—{Quembrujao! No diga sonseras, mamd
Jaena, son los friocs.

—iPero con calenturas! Quien lo entiende. ..
es0 es cosa mala que ni qué.

—Pos ha de ser, mamé& Juana, pero no bru-
jerict. . .

—Que no ni que no; ya verds gue venga mi
compadrito Cliofas y que te limpie con glievo
que prontc ti alivias... ¢Quieres mds frijoles?
¢Otra gorda?

—Ya no tengo hambre nang; ya se me quité,
y lo pior es que ya no siento los dedos.

Y al decir esto, el plato de barro cayé al sue-
lo abriéndose en dos. Unos cuantos frijoles que-
daron en medio, en el suelo de tierra, como mi-
rando asombrados la cara iluminada apenas por
la lengua de fuego que jugaba entre los tena-
maxtes debajo del comal.

Era muy joven; veinte ahios no mds tendria.

El temblor de sus labios era lo tinico, que
daba idea del sufrimiento del muchacho. Por lo
demds, solo sus cejas caidas sobre unos ojos
semicerrados presentaban una profunda tristeza
en su rostro inmovil. Al movimiento de sus labios
mudcs, parecié que rezard; pero no; Pancho no
rezaba; simplemente se resignaba. Moriria como
su viejo padre, poco a poco serenamente.

La vieja lo miré con infinita tristeza resigna-
da e impotente, enjugd una légrima, secd el hi-
lillo que resbalaba de su nariz y atacd casi con
rabia el hiimedo testal.

Pancho se habia quedado como dormido; su
cara morena parecia violdcea, y su cuerpo en-
juto, envuelto en su jorongo pardo le hacia pa-
recer un idolillo de sus antepasados.

* & &

Alld abajo, como a doscientos metros del ja-
cal, pasaba la carretera. Muchas veces la ha-
bian recorrido hasta Taxco el viejo, y por alli
deberia llegar el compadre Cleofas.
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Por Francisco Javier Arenas

L tarde estaba pardeando. El sol hacia rato
que habia tramontado ya la cumbre donde se
asentaba el pueblo de Tecalpulco.

Ya las nubes habian pasado del dorado bri-
llante al rojo blanco y pronto adquiririon los tin-
tes vicletas y morados que iban a ser la despe-
dida del creplsculo y la muerte del dia, cuando
oyeren unos pasos por la vereda.

Pero no eran pasos de hombre. No erq, pues,
Cleofas.

—Buenas tardes... —sond timida una voz
de mujer.

—Glienas tenga usté —respondié "Mamé
Juana' desde adentro.

Salié a poco, secdndose las manes con el de-
lantal y se detuvo sorprendida al ver a la joven
que tenia enfrente.

Mujer hermosa miraba sus ojos viejos, blan-
ca, muy joven de tez suave y perfumada, de
mirar hondo, franco, decidido; su cuerpo esbelto,
ligero, fino; piernas torneadas y cadera muy
bien formada.

Sus ojos viejos no podrian ver mds, pero su
entendimiento le hablaba diciéndole que aque-
lla mujer hermosa sélo podia haber llegado has-
ta su jacal, porque. .. estaba en apuroes.

o ’—c‘,En qué podemos ser guenos? Usté nomds
ird. ..

—Mi carro... se... descompuso all&d abagjo,
y... no sé.,. me urge llegar a Taxco.

—iVdalgame nomds! [Usté dird! (Y guemos
diacer nosotros?

—¢Qué pasa, mamd Juana? —sond cercana
la voz de Pancho.

—T1, tate sosegado, muchacho. . .

Paro Pancho ya estaba en el umbral, frotén-
dose tembloroso, los ojos. Parecia que tembla-
ra de miedo y no creyera en lo que estaba vien-
do. .

Cuando su estupor se lo permitié, dijo en voz
muy sudave, ¢asi un sSusurro;

—De lo qui usté ordene, yo la ayudo. ..

—No quiero que se molesten, pero. .. la ver-
dad es que hace mucho que mi carro se descom-

puso. .. he estado esperando que pase algin
ctro y... como ya oscurecidé alld. .. senti mie-
dol 5.

—Y qué le pasd a su carro di usté, si no le
dd molestia decir. ..

La joven debe haber intentado un signo de
resignacion. (Qué podian saber de automéviles,
aquellas gentes? Y Pancho probablemente lo
adivind, porque se apresurd a anadir:

—Yo jul machetero de un camidn, yo jul.

La noche habia acabado de envolver al tiem-
po; las estrellas enviaban a la tierra oscura su
caricia diminuta y fria, y una sonrisa debié aso-
mar en los labios de la mujer.

—>Se reventé la banda del ventilador y. ..
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—¢Harto? ¢Se hizo cachos?

—No, sblo se reventd. .. pero. ..

—Yo creogue cayd en gienas manos senita;
yo creoque le puedo ayudar... uhh...

—Pero si usted apenas puede moverse. ., .

—Es una debilidad, pero le tengo que ganar
a estcs condenados frios. .. Mamé& Juana dice
que estoy embrujado. .. |Amos! /Si? No, mejor
yo voy solo.

—No haga lecuras, yo lo acompano.

—Si, es mejor,, .. porque si no, a la giena
no puedo. A ver mam& Juana, emprésteme las
alicatas y el alambre que me sobré de mis gua-
raches.

Acaso el roce de las brefias delataba el paso
de los jévenes, pues la noche oscura poco de.
jaba ver.,

Ya en el carro, el muchacho “arreglé” la ban-
da y la mujer comprobd complacidea que el gene-
rador trabajaba bien y el ventilador cumplia
sus funciones.
> —Gileno, pos ya me degiielvo y que le vaya

ien.

Y se encamindé a su vereda.

—|Esperal. .. quiero que. ..
10,
—¢Eso que’s?

—Una pequefia recompensa.

—Usté perdone, pero un servicio de favor no
se cobra.

—Espera; de todas maneras, deseo pregun-
tarte algo.

—Diga usté.

—;Como son esos frics que te dan?

—Pos de repente, nomds empiezo a sentir la
carne chinita y luego luego nomds los dientes
se gelpean unos a otros.

—iCada cuando es eso?

—|Pos viera!. . No mé fijao; nomdés de re-
pente me llega y ya s'toy.

—¢En la mafiana o en la tarde?

—En la nochecer.

—¢Todos los dias?

—No, creoque un dia si y otro no.

—Bien —Vas a permitirme que te devuelva
el favor. Yo soy médico y te voy a ayudar a ga-
narle a los frios.

—Pe. ..
it —Nada. Mafiona paso por aqui. A medio-

G.

—Y diciendo, subié a su automévil, volvié
hacia la vereda los faros encendidos y le grité
al muchacho.

—Anda desde aqui te alumbro el camino.

—iDejelo sehita! lo conozco bien y hartas
gracias. El gusto que le va'dar a la Nana.

El sol calentaba la tierra, como si quisiera
fundirla. Tal vez fuera bueno, la humanidad re-
naceria y probablemente fuese mejor. ¢O quien
sabe?

El.so_l calentaba el camino y parecia quemar
el paisaje, y bajo semejonte castigo, la figurita
suave y ondulada de la “dotora”, iba subiendo
la pesada cuesta.
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Otra vez soné la voz fresca rasgando el calor;

—Buenas tardes.

Impaciente asomé Pancho; sus ojos negros
brillaron mdés fuerte que el sol, pero su luz se
fundié entre sus pestanas negras y sus cejas
caidas.

—Pase senita. Ya s'toy giieno. Nomds un
chico cansao, nomds. Al manand... a ver qué.

La médico ausculté al joven; le hizo un sin-
fin de preguntas; Pancho per momentos no sabia
qué contestar, y con sus ojos entrecerrados de
“indio cerrero”, miraba y remiraba a aquella
mujer que era la maés bella que él hubiera visto,
Y eso que algunas veces "bajd hasta Iguala®,
cuando era “machetere”, y alld vié mujeres de
veras guapas.

La joven dejaba que de sus labios gruesos y
sensucales se escapara una sonrisa benévolaq,
tierna, dulce, como de buena madre, mientras
recetaba a su paciente.

Cuando se fue, prometié volver, y Pancho no
supo ni protestar, ni agradecer. Sélo abridé sus
0jos negros y entregdé en su mirada la inmensa
gratitud que anegaba su pecho.

Ella volvié varios dias. El enfermo habia re-
cuperado sus colores, que al caer sobre su piel
oscura se la manchabaon de tonos morados.

En verdad los colores no importaban, pero
el paludismo habia dejado aquel hogar humilde.

“Mamd Juona” también se “"medecinaba’’;
el compadre Cleolas habla tenido que tomar de
aquellas pastillas blancas, a reganadientes, pe-
ro la sonrisa dulce de la “escuincla’. .. no per-
mitia “'desaigres’’.

{Con qué cmsia esperaron ver la polvareda
alléd en el recodo de la carretera! Con que an- ,
sia contaron las horas al paso del sol por su
camino diaric. Con cudnto agradecimiento en-
tregaron sus enormes ramos de flores a la "do-
torcita’.

Ella volvié varios dias. Pero cuando su mi-
sién quedé cumplida. .. ya no se vié su carro
alzar el polvo del camino. Ya no més. ..

Meses y anos pasaron. En el lugar de la cho-
za de bajareque, aparecia una casita de adobes,
encalada de blanco con guardapolvos rojo.
“"Mamdé Juana” iba y volvia como siempre ac-
tiva. La tarde moria y alld en un poyo pequenc
de piedras la figura de Pancho se alargaba con
la sombra proyectada por los rayos Gltimos del
sol sonoliento,

Tan absorto estaba mirando a la carretera,
que no sintié que llegaba tras él "Mamdé Juana”.

—Tanto mira y mira pa’l camino, muchacho
si hasta se mi‘ace que no t&s otra vez giieno.

¢Te quedrdn pegar otra vez los frios?

—No diga sonseras mamd Juana; es que ora
si'stoy embrujao; v lo pior es que pa’ siempre
creoque.

Y sus ojos negros se perdieron con el tltimo
resplandor, tras las pestanas, en tanto su mente
se volcaba hacia el pasado, repasando las pa-
labras, una por una de la mujer aquella, de la
que ni siquiera el nombre supo.
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(Contintia)

Al amanecer del 26 de noviembre, ambos
barcos parecian unidos por la cadena de lon-
| chas que transbordabon efectos de uno a otro,
y lo estaban realmente por la gruesa manguera
del combustible que, por cientos de teneladas,
iba entrando a los tangues casi vacios del aco-
“rezade.

Después de madura meditacién el Ca-
‘pitan Langsdorff habia llegado o las siguientes
determinaciones sobre el futuro inmediato: Vol-
ver a operar sobre la ruta del Cabo a Free-

‘Town hasta el 6 de diciembre. Si para entonces

las méquinas estaban en buen estado de servi-
¢io irian al drea de Rio de la Plata; en caso con-
tfrario a Alemania.

Durante los dos dias siguientes los alemanes
se dedicaron & disfrazar el barco. lLe pusieron
una torre y una chimenea falsas y le pintaron
en ung ldmina de estafio el nombre de "Deuts-
chland”’; todo, decia el Capitdn, para engahar
a los neutrales.

El 29 de noviembre, después de concertar
con ¢l Capitén Don, las citas para Diciembre,
el Graf Spee arrumbd al este-noreste, hacia la
zonat donde habfa hundido al "Trevanion™.

Al medio dia del 2 de Diciembre un vigia
gnuncié:— jHumo en el horizonte! Se le puso
la prea, pero se noté que la distancia no dis-
minuia, por lo que se supuso que era un gran
buque veloz y moderno. Aumentando su velo-
cidad, el accrazado logrd alcanzarlo més de una
hora después de avistarlo. Resulté ser el "Doric
Star” de 10,085 toneladas, cargado con carne
y ldctecs, en vigje de Australia a Inglaterra y
a la sazén lanzando desesperadas llamadas de
auxilio que le fueron interrumpidas a cahonazos.
Sin embargo, éstos llegaron tarde; el "'Doric Star”
fue hundido a las 17.10 hs. vy va a las 19.09 la
noticia andabci on el aire. El "Graf Spee” captd
primero un mensaje urgente de un buque de
guerra inglés a la base de Freetown y a las. . |
1923 uno de Freetown que decia:— "14 17 R. R.
R, 19.55 5.15 w "Doric Star” cafioneado Aco-
razado’’,

Al dia siguiente o las 9.20 hs. el "Tairoa”, de
7,983 Tons., en vigje de Melbourne a Freetown,
fue hundido por el corsario alemén “"Graf Spee”,
el que antes tuvo que atrepellarlo rudamente
para impedir que cesara en su empefio de lan-
zar la seficl R. R. B. Resultaron heridos tres ma-
rineros, ingleses, quienes fueron después visita-
dos en la enfermeria del acorazado, por el Cap.
Laggsdorﬁ, quien les expresd su pena por lo ocu-
mido.

El "Graf Spee” navegd a 22 nudos hacia el
"Altmark”, que se hallaba a 1000 millas de dis-
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A BATALLA DEL RIO DE LA PLATA

Por Gustavo Rueda Medina

temcia, con objeto de recabastecerse y navegar
otras mil hasta el drea Rio de Janeiro-Rio de
la Plata.

Concluidas sus opercciones de abastecimien-
o, a las 8 hs, del 7 de diciembre el Acorazado
se despidié de su fiel "Auxilior” sin scspechar
que no volverian a verse y que los tripulantes
de seis barcos ingleses que el "Altamark" tenia
a bordo, serian libertados por el destructor bri-
ténico "Cossack” en un helado y nebulecso fierd
noruege.

Langsdorff, recibia de Berlin, entretanto, men-
sajes intranquilazadores sobre la flota inglesa:
en la cesta*de América del Sur estaban el
“Ajax”, el "Achilles” y el "Cumberland; en la
costa del Africa el "Renown”, el Ark Royal”, y
el "Provence"”, el "Bretagne el “Hermes', el
“Albatres”, tres cruceros pesades y uno ligero,
varios destructores y submarinos.

El 12 de Diciembre llegd al drea que muy
acertadamente suponia ser el cruce de las rutas
de guerra de los barcos mercantes y decididé pa-
trullarla de une « ctro lado durante la noche.

Ascmémoncs al campo inglés. El Comodoro
Harwood, Comandante de la Divisién de la Amé-
rica del Sur, arbolaba su insignia de mando en
el crucero "Ajax’, que al comenzar diciembre
se hallaba, con el "Exeter’” en las Islas Malvi-
nas, en el extremo Sur. El "Cumberland” se ha-
llaba en Rio de la Plata y el "Achilles” mucho
mds al Norte en el drea de Rio de Janeiro.

En la tarde del 2 de diciembre, poco después
de zarpar el "Ajax" para el Norte, recibié dos
mensajes urgentes que participaban a Hardwood
el hundimiento del “"Doric Star”, por un acora-
zade de bolsillo en 19-15 Sur, y 5-05 Este y el
de un bugue desconocido 170 millas al Sudoes-
te de la situacién del "Doric Star”, al parecer
per el mismo acorazado.

El Atléntico es grande y no era tarea técil
para el Comodoro Hardwood prever en dénde
descargaria el corsario su siguiente golpe. Cam-
bié impresiones con su Estado Mayor, pensd
las probabilidades, considerd la opinién del Al-
mirante Yyon, Cemandante de Freetown quien
creia que el corsario se encaminaba a Rio de Ja-
neiro, oyd, en fin, tedas las opiniones, pero como
la funcién del mando es augusta e indivisible,
Hardweed sacéd sus prepias conclusiones, tomé
una rescolucién y a ella ajusté estrictamente su
cenducta en los dias que siguiercn.

Asigné (muy acertadamente segiin se ha sa-
bido después) una velecidad de crucero de 15
nudes al "Almirante Scheer”. (Suponia que de
él se trataba debido a la estratagema de Langs-
dorft). Lo considerd viniendo al ataque de las
dreas de convergencia de las rutas principales,
6 de las Islas Malvinas.
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Finalmente imaginé a Langsdorff pensando
en donde se haria mds dafio a Inglaterra y de-
cidié que los mas ricos cargamentos se concen-
traban en el drea del Rio de la Plata. Caleculé
que el acorazado alemdén llegaria frente a Rio
de la Plata el 13 de diciembre y procedié a en-
viar mensajes o los buques a su mando (con
excepcion del "Cumberland” que tenia que re-
parar en las Malvinas) para que se concentra-
ran en la pesicién 32-00 Sur 47-00 QOeste. Diez
dias después sabria si su decisién habia sido
correcta ¢ si el corsario se le escapaba para con-
tinuar sus hazanas.

El dia 12, el "Ajax" y el "Achilles”, con el
"Exeter” que se les habia unido a las 7 de la
mamiana entraren a la zona dende debfan espe-
rar al corsario.

El plan de combate de Hardwood bien me-
ditade y comunicade a sus Capitanes en men-
sagje que es modelo de brevedad, prevenfc:—
“Atacar inmediatamente de noche é de dia. De
noche los tres crucercs en compahiia en orden
abierto. De dia actuando como dos unidades:
Primera Divisién "Ajax” v "Achilles’ concentran-
do el fuego. "Exeter" desviado con su linea de
tiro formando dngulo con la de la primera Divi-
sion para permitir marcar los piques de las gra-
nodas”,

Para que el lector aquilate la potencia de
las fuerzas que iban a chocar damos el peso de
andonada de cada buque (suma de pescs de
les proyectiles que un barco dispara simultd-
neamente con los caficnes de su bateria prin-
cipal).

"Graf Spee” 1,876 Kgs. Cafiones de 11 pul-
gadas “"Exeter” 725 Kgs. Ccnones de 8 pulga-
das — "Ajax” 400 Kgs. Canones de 6 pulgadas
“Achilles”, igual al "Ajax”. (El armamento se-
cundario del "Graf Spee de 5.9 pulgadas era casi
igual al principal del "Ajox" v del "Achilles”).
Tenia mds peso la andanada del acorazado ale-
mdn que las de los tres cruceros ingleses, jun-
tas,
pr——
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Esa tarde los tres barcos briténicos practica-
ron la maniobra, hicieron ejercicios de fuego vy,
llenos de inquietud, quedaron en esperq, de las
emocicnantes cosas que tendrian que ocurrir,
si el Comodoro no se habia equivecado en su
prevision.

——00c ——

N. R—Hasta aquf nos fue entregado el tra-
bajo del Contralmirante Rueda Medina. Después
de su fallecimiento, la Redaccién contintia con
el desarrollo del articulo, pidiendo disculpas por
la diferencia del estilo,

——000——

El Capitén Langsdorif realizendo su plan, con-
tinud acercédndose a 15 nudos al érec del Rio de
la Plata.—Amanecia el 13 de diciembre. El dia
era claro y templado. A las 06.00 horas, 4 mi-
nuteos después de la salida del sol un vigic des-
cubrié dos diminutas lineas en el horizonte: los
pales de un bugue. Inmediatamente dio la alar-
ma y el bugue entré en actividad.

Los 54 oficiales y 1080 suboficiales y marine-
ros cerrieron a sus puestos de combate. Cuando
el Capitdn recibié el reporte de que el buque
estaba listo para entrar en accién, la distancia
habia disminuido lo suficiente para poder iden-
tificar el buoue avistado. Era el crucero brit4-
nico "Exeter”. Los otros barcos que se velan a
la izquierda mostraban una superestructura muy
baja y fueron confundidos con destruclores.

Langdorff pensé que se trataba de la escolta
de un nuUmMercso Convoy Y en consecuencia se
decidié al ataque, pensando que podria sorpren-
der al crucero, antes de que tuviera tiempo de
cumentar la presién de sus calderas para ale-
jarse. Una vez eliminado el crucero y los des-
tructores, el acorazado caeria sobre el convoy,
y, como perro esquimal cnte una meonada de
pingiiines, los destrozaria atacando o derecha
e izquierda. La mdaquina dio avante a toda fuer-
za. Los canones se orientaron hacia el enemigo
y la emocidén del proximo combate puso en ten-
sién a todos los hombres, Cinco minutos después
el optimismo de Langsdorff, desaparecié. ''Los
dos buques menores no son destructores. Son
cruceros de la clase del "Ajax”.—Reportd un
oficial.

El “"Gratf Spee” continuaba acercédndose a 24
nudos. Aln podia virar y alejarse. Pero una
vez descubierto los cruceros no perderian el con-
tacto y todo el peso de la flota inglesa seria
lanzada sobre el acorazado en implacable per-
secucién. En cambio si legraba hundirlos (Ah!
jque victoria para Alememial

"A las 06.12 cambiamos nuestro derrotero a
115 para dar baidalla de largo a estribor. El
enemigo navegaba al Este. Los cruceros ligercs
se adelantaron en su ruta al Este de gran velo-
cidad, asi que su distancia con respecto al "Exe-
ter cumentd con rapidez. A las 06.17 a 19,700 m.
el Graf Spee abrié el fuego con su bateria prin-:
cipal sobre el "Exeter”: Cuatro descargas de ca-
da torrecilla, disparados con granadas de es-
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poleta en la base, para fines de observacién; lue-
- go utilizamos espoletas de impacto para hacer
el mayor dafio posible a las torrecillas y la su-
perestructura de blinddgje ligero, y mediante im-
pacics en su casco reducir la velocidad del bar-
co— Longsdorft segin su informe de guerra,
esperaba de su artilleria una rapida victoria.

Los ingleses avistaron al Alemdn aproxima-
damente al mismo tiempo. En el "Achilles” a
las 06.10, en el Ajax a las 06.09. En el "Exeter”
d las 06.09.— Se anuncié por el humo, que se
extendia en el horizonte, al nivel del herizonte,
Este humo del acorazado, habia sido reportado
por el Capitén Dan del "Altemark™ desde su pri-
mer encueniro, v pese a tedos los esfuerzos de
Langsdorff no habia podido eliminarlo el Capitén
de Corbeta Ing. Klepp su jefe de mdéquinas.—
Se comprende que la mejor arma del alemdn, la
sorpresat & base de su alta velocidad, resultara
neutralizada por esta imperfeccion del escape
de las mdquinas Diesel.

Tan pronto como se avisté el humo el Como-
doro Hardwood ordené al "Exeter” que investi-
gara y el crucero aumentéd su velocidad y se
acercd a la mencha del herizonte. Entonces re-
conocid al acorazado y sonaron las alarmas.
Los dos buques se aproximaban a 40 millas por
hora. En el "Exeter”, se lanzaron las cargas de

profundidad que habia en cubierta al agua y
se izaron los pabellones de combate que sélo
debicn arriarse en el caso de rendicién.—
En el "Ajax" se habia descubierto al acorazado
de bolsillo, poco antes de gque se avistarcn los
pabellones de combate del “Exeter”. Hardwood
podia frotarse las mancs satistecho. Su andlisis
del comportamiente del Alemdn, basado en su
experiencia, en su curso de mando y de guerra
Naval, quizds intuide por ung inexplicable sen-
sibilidad, habia sido exacto. Ahora tedo depen-
dia de la suerte en el combate. Rdapidamente
izd sus senales de manicbra v, mientras cumenta-
ba la presién del vapoer, los bugues occuraron sus
puestos en la formacién prevista: El Exeter se-
parado se preparaba al atague. El "Ajax” y el
" Achilles’ formaban la 2a. divisién para atacar
desde otra direccién. Sin embargo, por preceu-
¢ién, envié a tcdos los bugues préximos el si-
guiente radiograma— "Urgente. Acorazado de
bolsillo 0342 Sur, 049° Qeste, curso 275".— Las
granadas habian empezado « caer encuadron-
do al Exeter— Este respendid, con todes sus ca-
fiones o las 06.18.— Pero el Graf. Spee, en lugar
de concentrar el fuego scbre el "EXETER", diri-
gié una de sus baterics al "Ajax” y le disparé.
"Parecia en ese momento como si el enemigo
dudara sobre la forma de usar su artilleria,”
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Ave. Juirez 145 - -

Dragas Marinas, fluviales y para canales

Ellicot Machine Corporation

British Ropeway

Engeneering, Co.

Aéreos
Industricles

y de pasajeros

Vulcan Iron Works

Teléfonos:
12-01-45 y 35-45-61
12-82-99 - 12-65-36

Apartado Postal 1190

Direccion Cablegrafica:
“EQUIASAMEX"

México 1, D. F.

Quebraderas, Pulverizadoras y

Moclinos para maleriales peireos Martinetes
a vapor

Rodney Hunt Machine Company
Compuertas meldlicas para presas R. H, Sheppard
Standard Steel Corporation Co. Inc.

Planias para asfalio Tractores e
implementos
agricolas

Viber Company
l Vibradores para concreto

e e — —
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escribié mds tarde Hardwood. "Sus torrecillas
trabajaban con diferentes controles y cambié
de blanco varias veces antes de concentrar por
fin ambas torres scbre el Exeter.— Precioso tiem-
po perdido por Langsdorif.

Las granadas del “"Exeter’” habion empezado
a caer cerca del Graf Spee. El acorazado cambid
de rumbo v navegd parclelo al Ajax y al Achi-
lles. Entonces Hardwood ordendé al "Achilles™
“"Altere rumbo a 340 grades’ y después: "Abram
tuego G-25",

Langsdorff por su parte anotd en su diario:
"Los dcs primeros disparos cayeron cortos, se-
gun se observéd. La siguiente descarga de aproxi-
macién localizé el blanco, y unos cuatro minu-
tes después de abrir el fuego se vio el primer
impacto en el castillo de prca del "Exeter”. Este
contestéd el fusgo uncs des minutos mdés tarde.
Sus primeras descargas cayeron cortas”.— Des-
pués dird per qué cambié de blanco, y por qué
alteré su rumbo.

La Batalla del Rio de la Plata estaba en ple-
ne desarrollo, El “Achilles” abrié el fuego a las
06.22 v el Ajax a las 06.23. La distancia era de
19,000 yardas: Las primeras andanadas cayeron
cortas. Se corrigid el tiro v de pronto el "Ajax”
quedé en el centro de una salva del Graf. Spee.
El comodoro ordend un viraje de 30 grados para
eludir la siguiente andanada del acorazado. Esta
manicbra la ancté Lengsdorfi.

"Los cruceros ligerocs avanzaron rapidamen-
te, ast que a las 06.25 sus 28 grados variaron
a 25 grades, lo que indicabe el peligro de un
ataque por torpedos. El Capitdn decidid dar
vuelta en una ruta al Norte, ' Al mismo tiempo,
ordend cambiar de blanco hacia el crucero lige-
ro de la izquierda.

"A las 06.3] las baterias principales cambia-
ron otra vez de blanco y apuntaron al Exeter.
En ese mismo momento los cruceros ligercs abrie-
ron fuego contra el Graf Spee sin cue al princi-
pic lograran hacer blanco.

"El Exeter vird « estribor para tomar un rum-
be Oeste y el "Graf Spee’ vird con todo el timén
a baber para tomar un derrotere de 270 arados.
Los cruceros volvieron lentamente a babor.

'Cerca de las 06.34 el Exeter vird bruscamen-
te para dlejarse después de sufrir graves impac-
tos.— Solamente su Terre C continuaba dispa-
rando produciendo una cortina de humo que lo
cculté completamente de nuestra vista,

"Los cruceros ligeros navegaban o toda velo-
cidad por la banda de estribor. Quedaban bajo
el fuego de la torre B y de las baterias secun-
darias en repetidas veces, pero sélo durante cor-
tos periocdos de tiempo, debido a que usaban hu-
mo y neblina artificicl”.

Los ingleses por su parte vieron al Graf Spee
virar a babor a las 06.37, alejdndose de los 3
barcos briténicos, a la vez que se envolvia en
obscuras y pesadas nubes de humo que lo ocul-
taban esporddicamente de los artilleros ingle-
ses. El Seafox hidroplanc del Ajax fue catapulia-
do para orientar a los artilleros. En ese momento
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una andanada del alemdén exploté muy cerca
del "Achilles”. Los fragmentos de metralla atra-
vesaron el débil blindaje del Puente. Otros per-
foraron la proteccién de acero de 1 pulgada de
let terre de control. El Capitédn Parry resulté he-
rido. La artilleria dejé de disparar. Para esca-
par a la siguiente descarga se alteré el rumbo
hacia los piques, vy esta maniobra hizo invulne-
rable al "Achilles’’, al alejarlo siempre de la si-
guiente andenada. En cuanto se recuper6 el
control de la torre el crucero volvié a disparar.

Entre tanto el "Exeter” habia sufrido graves
averias. En el informe del Capitdn Bell se lée
“A las 06.20 las torres A y B abrieron el fuego
a una distancia de 18,700 yardas. La torre y
se unié a las baterias 2.5 minutos mds tarde. En
estos momentos el barco era blanco de los ca-
nones enemigos: A las 06.23 una granada hizo
explosién casi a mitad del navio, matando al gru-
po de mantenimiento de un tubo y dancando
las comunicacicnes, y unos fragmentos destro-
zaron el faro buscador, las chimeneas y el hidro-
avién de estribor .

"Después de la octava descarga, la torre B
recibié un impacto directo de una granada de 11
pulgadas y quedd fuera de accién. Los frag-
mentos de metralla mataron o hirieron a todo el
personal del puente con excepcién del Capitdn
y de lcs oficicles de control de fuego y destruyé:
las comunicaciones de la timonera. _

Con el bugue sin control, el Capitdn Bell que
habia resultado herido en la cara, marchd a la
timonera blindada de popa, en donde encontrd
que las comunicacicnes habian sido destrozadas.
Los canhones seguian disparando ¥ el buque vi-
raba lentamente a estribor. Con el dnimo en
suspenso, envueltos en el humo de los incendios,
todos esperaban que llegara la andanada final
que rematara el buque, Estallaron dos grona-
das en proa una de las cuales abrié un boquete
de 6 pies por 8 en el costado un poco arriba de
la flotacién, la otra explotd en la proa sobre las
anclas. La proa se iba hundiendo lentamente.

El Capitén Bell, con una cadena de marine-
ros, trasmitié las érdenes a la timonera de proq,

(Pasa a la Pag. 30)
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Ing. ROBERTO MEDELLIN

Caminos y Obras
Portuarias

Presente en el Desarrollo
de la Marina

Tennyson 97 Tel. 45-14-34
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El Pémpano de Campeche

Para todos aguellos que son buenos gastro-
nomos o que les gusta saborear platillos de una
buena cocing, no han pasado desapercibidos los
platillos de la cocina campechana. En el territo-
rio nacional vy atin en el extranjero, es famosa
la cocina yucateca por sus ricos antojitos regio-
nales: papadzul, huevos o la motulena, frijcles
cen puerco, pipidn de venado, dodzitos, etc. pues
la cocina campechana, ademds de estos plati-
llos, atina los mariscos que en direfentes formas
o recetas de cocina hacen chuparse los dedos
a los mds escépticos y asi tenemos los cangre-
jos moros, el pon de cazén, el pdmpano en es-
cabeche, los callos de caracel, el camarén gi-
gante, ostiones en su concha y ahumados, la
raya con pepita y la gran variedad de peces de
escamd.

En la actualidad, mds que antes, las personas
de distintos lugares de Yucatdn, con cierto des-
ahogo econdmico, van los fines de semana a
Campeche con el inico objeto de darse una bue-
na haortada de mariscos, pues cungue muchos de
estos mariscos son exportados o Mérida, los yu-
catecos prefieren ir hasta Campeche o saborear-
Jos en la "misma mata” porque dicen gue al
transportarlos, ain con los mayores cuidados de
refrigeracién, ''se tuercen’'.

Mucho se ha dicho sobre las razones que exis-
ten para que los mariscos de Campeche tengan
un sabor tan exquisito, pero lo tinico légico es
que lo que d& un buen sabor es la flora de la
regién que por ser de aguas poco profundas no
sufren mencscabo en sus cualidades alimenti-
cias por los movimientos bruscos de sus aguas
gue son tronquilcs.

Entre los peces que mds fama han dado a
Campeche se encuentra el pdmpano, pez de
unocs diez o doce pulgadas de largo, de cuerpo
aplanado y de color blanco plateado v lomo os-
curo con la cola de forma arpada—El guiso que
se hace con este pescado es el escabeche y los
campechanos comenton orgullosos que es el Gni-
co pescado que no se puede asar porque su gra-
s nc se lo permite y con ella se frie.

Este pez se obtiene pocas veces frente al pro-
pio puerto de Campeche, pues lax mayoria de
las pampaneras que son undas embarcaciones
en forma de canoa, grandes y veloces y que
siempre operan por parejas, antes de la salida
del sol y aprovechando el terral, se van hasta
las cercanias del bello puerto de Champotdn:
alld tienden sus redes orientadas en contra del
la corriente y esperan pacientemente el paso del
cardumen; a eso de las 11 del dia recogen sus
redes y si tuvieron suerte en un solo lance em-
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Por el Cap. de Nav, C. G.
Rubén Montejo Sierra.

barcan de 200 a 300 animales y entonces se re-
gresan a Campeche, aprovechando la brisa, a
donde llegan de 3 a 4 de la tarde.

Un nativo de la ciudad de Campeche me pla-
ticé la forma en que él come el padmpano y en-
tre otras cosas me dijo-—Como a las cuatro de
la tarde estd uno en el muelle esperando la lle-
gada de las pampaneras; cuando éstas llegan
se debe poner canica para acercarse a ellas y
ser de los primeros para escoger los mds gor-
dos; con un pedazo de palma se ensartan y pi-
cale para la casa; pero antes pasa uno por la
tienda que usted ya sabe.

—No sé a qué tienda se refiere usted.

—Pues a la de Pavén, a comprarse un cuar-
tc de aquello que usted ya sabe.

—Si, ya sé, un cuartifo de vinagre.

—iNo! de habanero Pavén y alld en la mis-
ma tienda se hecha usted el primer fajo. Ya
en la casa ordena usted que se los frian y mien-
tras esto sucede, se va al patio nada mds en
calzoncillos, para hamaguearse y seguir con el
cuartito de aquello que usted ya sabe—Como
a la hora le llaman a usted y sobre una bangue-
ta (especie de mesa con patas cortas) ya le tie-
nen un platén con 5 pestas de pdmpano frito y
bien caliente, a un lado del platén estd la servi-
lletax con tortillas recalentadas y al ofro lado el
tazén con una ensalada de rabanitos con chile
habanero picado y jugo de naranja agric; tam-
bién la toalla y el garrote; y |amigo! a comer
como si estuviese usted en el propio Cielo.

—Don Nicolds, (asi se llama mi entrevistado)
tengo entendido que hay muchas maneras de
preparar el pdmpano.

—Cémo no! Solamente escuche usted estos

versitos;

Hay dos cosas en Campeche

Que causan admiracién:

El pdmpano en escabeche

Y el rico pan de cazén.

—Pues con el calor que hace en Campeche,
el pdmpano recién salido de la freidera, la salsa
de rabanitos con chile habanero y naranja agria
y los fajos de aquello que usted ya sabe, ya
se imaginard usted si se suda o né; para eso
sirve la toalla.

—Y el garrote?

—Se vé que es usted poco imaginativo; pues
el olorcillo del pdmpano frito atrae a todos los
perrcs del vecindario que se pelean por posesio-
narse de les huesos gue uno les tira y para po-
der comer con tranquilidad, pues uso el garrote.
Tranquilidad viene de tranca.
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La

La Infanteria de Marina en la Historia de México,
o mejor dicho, la Infanteria de Marina en algunos
episodios de nuestra gloriosa Revolucién, ain cuando
exclame con énfasis, “gloriosa Revolucion”, no es co-
mo dice el provervio, “cada quien habla de la feria
segtin le va en ella”, como pudiera suponer alguno
de ustedes, todo lo que aqui digo esta apegado lo mas
posible a la verdad, de lo que recuerdo haber visto
y actuado en la época de la revolucién. Haciendo
un pequenio paréntesis al tema a tratar. le diré que
a la revolucion no fui por ambiciones. sino mas bien
por el instante de venganza contra los gobiernos ema-
nados de la odiosa dictadura Porfiriana. va que en
la época del Gobierno Porfirista fue sacrificado mi
padre por uno de los procedimientos que en aquella
época se estilaba “el convencimiento”, por el simple
hecho de hacer eritica piblica del Gohierno del Gene-
ral Porfirio Diaz, pues manifestaba que como militar
‘o admiraba pero no como Gobernante. pues el pueblo
trabajador sufria entre otras cosas. la carencia del
ejercicio de sus libertades. la vejacion de la leva en
el campo y la ciudad. la ley fuga. la tienda de ralla.
en concreto el imperio del caciquismo, pues mi padre
opinaba que el bienestar del pueblo consistia en dis-
frutar de las leyes que fuesen en beneficio del adelan-
to material, intelectual y econémico del mismo. que
eso significaria la grandeza de la Nacién y por: con-
secuencia. el respeto y admiracion de la misma en el
concierto de las Naciones.

Al triunfo de la Revolucion Constitucionalista de
1914, el C. Primer Jefe de la misma Don Venustiano
Carranza, ordené la evacuacion y embarque de las
guarniciones ex-Federales de los puertos de Guaymas.
Son.. y Mazatlan... para dar debido cumplimiento
a dicha orden se formulé un armisticio para cesar las
hostilidades entre los ex-federales v tropas costitucio-
nalistas firmando dicho armisticio los representantes
de amhos bandos asi como testigos, los Consules ex-
tranjeros residentes en dichos puertos... Una de las
clausulas de dicho armisticio, estipulaba que los cons-
titucionalistas ocuparian la plaza 24 horas después
de su evacuacién cumpliendo con exactitud lo esti-
pulado en dicho documento el ex-tinto General Salva-
dor Alvarado, embarcindose la guarnicién ex-fede-
ral en los buques mercantes de la Trasatlantica del
pacifico cuva denominacién era. “Pesqueira”, “Ramén
Corral”. “Herrerias” y “Benito Judrez”. Los de la
Compania de Boleo. en Santa Rosalia. C. el “Corriean
I y el *Corrigan II”” asi como el “Bonita” y el Paile-
bot “Fco. I Madero™. '

Todos estos buques navegando en comhoy y es-
coltados por el Transporte de Guerra “General Vicente
Guerrero™. estando armado dicho transporte con seis
piczas de 101 m. m. v dos de 57 m. m. con una tri-
pulacion de mas de 100 hombres en la que figuraban
una pequefia Banda de Muasica vy un Trozo de Desem-
barco del que yo formaba parte, que con el tiempo
fue el pie veterano para la formacién del Primer
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Infanterla de Marina

Mayor I. M. Rodolfo Solis Velazquez.

Cuerpo de Infanteria de Marina. denominado “Cuerpo
de Infanteria de Marina del Pacifico”™. Ese Trozo
de Desembarco se integré con personal de todos los
Cuerpos y Servicios seleccionados entre la Tripulacion
que mejor supiese manejar el fusil mausser 7 mm, la
pistola mausser v mejor enltrenado en pricticas de
natacién. clavados. buceo, navegacion en bote, a re-
mo a vela. efectuandose en el mismo en forma con-
linua practicas de embarque. desembarco. v abordajes.
Toda esta Instruccion baijo la vigilancia del amerita-
do Contralmirante Ret. Hiram Hernandez, siendo en-
tonces Primer Teniente.

El Comandante del “Guerrero” el hoy extinto Ca-
pitan de Navio legnacio Arenas; refiriéndose al “Gue-
rrero” v como dato histérico. meses antes este barco
combatié v eché a pique al Canonero “Tampico”,
siendo su Comandante el Herdico Cap. de Navio HI-
LARIO RODRIGUEZ MALPICA. que con mas visién
de las cosas del pais. reconocié la Revolucion Cons-
titucionalista, defendiéndola con denuedo. Por lo tan-
to. e constituyé como el primer héroe Naval de la
Revolucion. pues murié en el dltimo de los combates,
que fueron tres. Actitud muy loable del Comandan-
te. Malpica pues no hacia méas que hacer honor a
su Sr. Padre el inclito Contralmirante Dn. Hilario
Rodriguez Malpica. que fuera Jefe del Estado Mayor
Presidencial del Presidente Martir Dn. Francisco I,
Madero.

Mas tarde, ¢l Comandante del “Guerrero™, por algu-
nos hechos salta a la vista que tomando en considera-
cion el impetu arrollador de la Revolucion, revela que
puso a disposicién de la misma. el bugue a su mando,
por lo cual se llevé a cabo la evacuacion de Guaymas
con absoluta seguridad vy sin ninguna novedad no asi
en la evacuacion de Mazatlin, Sin.. que formulando
el correspondiente armisticio en los mismos términos
que en el de Guaymas y en la parte relativa que es-
tipulaba que las fuerzas Constitucionalistas ocuparian
el Puerto 24 horas después de haber sido abandonado,
por los ex-federales, dicha clausula, no sé por qué cau-
sa fue violada por la tropas constitucionalistas a las
ordenes de los Generales Carrazco. Flores. Tturbe y
otros que no recuerdo.

Los acontecimientos a saber fueron de la manera

siguiente: Fondeados como a una milla del puerto se

encomtraban los barcos componentes del comboy au-
mentando su niimero con una barca carbonera de 4
palos de nacionalidad Alemana llamada “Prise Val-
dermar™ que remolcd el “Pesqueira” siendo mas o
menos las 6 de la manana del dia que se empezd a
efectuar la maniobra de embarco de Guarnicién ex-
federal, realizada por medio de pangos remolcados
por lanchas, asi como toda clase de embarcaciones
menores: estando el “Guerrero™ fondeado un poco mas
retirado de la costa para ejercer devida vigilancia
sobre los barcos, ordenando el Comandante. que el
Trozo de desembarco se embarcara en nuestras lan-
chas para vigilar la maniobra entre los muelles y los
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bercos. A los subsecuentes acontecimientos en que to- -

mara parte el Trozo de Desembarco del *Guerrero”,
podriamos ampliar el concepto clisico de Infanteria,
0 sea tropa que sirve a pie en las milicias y otro que
dice la Infanteria de Marina. tropa destinada a dar
guarnicion a los buques de guerra, Arsenales, Astille-
r0s y demas dependencias en tierra pertenecientes a
la Armada. todo esto en tiempo de paz, no asi en
tiempo de guerra. en que la Infanteria de Marina
ademas de los servicios antes mencionados, efectuan
operaciones de ocupacién o abandono en determina-
das Zonas Territoriales: es la Infanteria de Marina
la primera de desembarcar v ocupar los puntos clave
para asi mismo facilitar el desembarco del Ejército
fque tenga que operar en tierra: asi como a la vice-
versa. al electual el abandono de Zona Territorial.
la Infanteria de Marina permanece hasta el dltimo.
y material, como en el caso que estoy narrando.
vigilando y protegiendo los embarques del personal
de la evacuacion de Mazatlan.

Ha tomado posicién del muelle y muro frente
al Hotel “Belmar”. para poder vigilar de cerca los
materiales que se¢ tenian que embarcar, tales como
cartuchos de fusil y caidn, v demis armamento. cuan-
do en esto estabamos, serian como las 6 o 7 de la
tarde, oimos un fuerte tiroteo por las calles del
puerto. sorprendiéndonos, pues como estaba estipula-
do no se deberia disparar un solo tiro por ninguno
de los dos bandos, causando con esto panico entre
la poblacion civil y mucho mas entre los ex-federales
que.se encontraban dispersos en el Puerto: llegando
alpunos de ellos hasta donde nos encontribamos ti-
rando sus armas unos. otros quitindose las insignias
militares, procurando con esto pasar como elementos
civiles, asumiendo esta actitud los que tenian familia
con ellos, para asi mismo tener méas seguridad y pro-
tecion para las mismas: otros llegaban suplicando se
les diera embarcacién para ponerse a salvo; conlir-
mando con esto quienes eran autores del tiroteo, pues
llegaba un grupo de ex-federales mas o menos orga-
nizados dispuestos a vender caras sus vidas, tomando
posiciones para defenderse. Nosotros inmediatamente
tomamos las providencias para defender con éxito
las posiciones que ocupabamos. muelle v muro. el
total del trozo, seriamos como unos 50 hom-
bres con suficientes cartuchos, ademis de nuestro ar-
mamento individual fusil mausser 7 mm. dos ametra-
ladoras Colt y dos mas de tipo Hogissque que estaban
abandonadas en el muelle de los contingentes federales.
ordenindoles a los soldados que estaban decididos
a combatir. que no lo hicieran, invitandolos a embar-
carse en nuestras lanchas que teniamos. lo mismo que
a los Jefes Oficiales v soldados que tenian familias,
pues a esas alturas empezaron a llegar los pangos
vacios para continuar la embarcacion de contingen-
tes v material; una hora después, protegidos por la
obscuridad. irrumpieron a las orrillas de la bahia,
contingentes y constitucionalistas a caballo disparan-
do sus armas sin lon ni sen: contestando entonces el
trozo de desembarco con unas rafagas de ametralla-
dora y dos o tres descargas de la fusileria. sorpren-

diendo con ésto a los constitucionalistas retrocediendo
en desorden para reflugiarse en las boca calles por
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donde habian salido, después de una relativa calma
cuando ya teniamos los pangos con todes los contin-
gentes embarcados, se dio la orden que se dirigie-
ran rumbo a los barcos, permaneciendo nosotros en
las lanchas hasta no ver salir la ultima embarcacién:
en esos instantes empezaron a hacernos fuego desde
las alturas de algunas casas en que se habian presio-
nado asi como disparo de artilleria de una pieza que
habian instalado en el Paseo de Olas Altas. el “Gue-
rrero” inmediatamente prendié los proyectores alum-
brando la playa y a Olas Altas para localizar en dénde
estaba situada la pieza que nos ponia en peligrosa
situacion el “Guerrero” con sus piezas de 101 mm.
acallando ¢l fuego de esa pieza como al tercer o
cuarto disparo. ordeniandonos por medio de senales lu-
minosas, procediéramos a abandonar y todo el mun-
do se dirigicse a bordo y a sus respectivos bar-
cos: al descubrir con los proyectores los contingentes
rebeldes en las orillas de las playas y olros sitios.
continud el “Guerrero” haciendo fuego durante una
hora mis o menos ocasionando con ésto. un sin fin de
bajas y averias al puerto, provocando incendios. la
tinuo zarpo el comboy y bajo la vigilancia del “Gue-
rrero” rumbo a Manzanillo. Col., como a las 12 de la
noche. El objeto de tocar Manzanillo era con el fin
de hacer aguada, viveres y ademas, para los contin-
gentes que llevavamos a bordo, que como ustedes se
habran dado cuenta, eran numerosos. pues serian unos
5.000 hombres aproximadamente mas las familias,
pues era el total de Guarniciones de Guaymas y Ma-
zatlan. Durante la estancia del comboy en Manza-
nillo. ¢l Trozo de Desembarco vigilaba la bahia con
las consignas de evitar que bajasen a tierra los com-
ponentes del personal que llevamos en calidad de trans-
porte: como al tercer dia de estar en estas condiciones.
corrio la alarma de que venian trenes rumbo a Manza-
nillo con tropas Constitucionalistas para atacar al com-
hov: ordenando el Comandante del “Guerrero” que
todos los barcos se fondearan de la bahia. quedando
bastante retirados del muelle, quedando tGnicamente
en la cabeza del muelle arrejerado al mismo el “Gue-
rrero” . ordenando al mismo tiempo que una fraceion
del Trozo de Desembarco se situara en el caiidn que
iva directamente al tinaco de agua del ferrocarril, para
observar el movimicato de las tropas Constitucionalis-
tas. Como a la una de X dia estando la Tripulacién
del “Guerrero™ tomando su rancho, fue sorprendida
por unos disparos de caion que empezaron a hacer
los Constitucionalistas desde donde habian hecho alto
con sus trenes: habiendo hecho explosion dos o tres
granadas sobre el “Guerrero” ocasionindole ligeras
averias: ordenando ¢l Comandante del mismo que to-
dos los barcos se alistaran para zarpar rumbo a Sa-
lina Cruz. Oax.. mientras el propio “Guerrero” efec-
tuaba como unos 10 disparos con la pieza de retirada
de popa, causando con ésto la destruccién del tinaco
de agua del ferrocarril e incendiando v destruyendo
el tren donde estaba la pieza que nos hacia fuego.

Al arribar a Salina Cruz. Oax., ya estaban en los
muelles trenes listos para embarcar a los ex-federales
y conducirlos rumbo a San Jerénimo, hoy Ixtepec,
Oax., para su desarme y licenciamiento, pues asi lo
habia ordenado el Primer Jefe del Ejército Consti-
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tucionalista, consecuencia del tratado de Teoloyucan;
mision que cumplié y flevd a cabo el C. General Dn.
Jestis Carranza que se encontraba en el puerto al
frente de la 2a. Division del Centro perfectamente
v bien equipada y pertrechada.

La Batalla del Rio de...

(Viene de la Pag. 26)

y loard controlar su bugue. Como las maguinas
no habian sido danadas, decidié atacar con
torpedos”. A las 06.3]1 la crden de disparar los
torpedos fue cerrectamente anticipada por el ofi-
cial de torpedos, e hizo fuego con los tubos lan-
zaterpedos de estribor, mediante el control lo-
cal’,

Estes torpedos no llegaron a alcanzar al Graf
Spee debidc a que en el momento oportuno vi-
ré 150 grados a babor, alejédndose de los 3 cru-
cercs ingleses, al mismo tiempo que lanzaba
una cortina de humo para esconderse y confun-

dir « los artilleros britédnicos.— El “Exeter” re-
cibié poco antes de esta manicbra des impactcs
mdés, uno en la terre A que lo deié fuera de
accién y ofra que peneird al interior del buque
y exploté en la pagaduria dende predujo exten-
sos daneos.— Ese impacto, obligd al Exeter a se-
pararse de la accidén.— De toda la artilleria Gni-
camente continuaba disparando la toerre Y. Ha-
bion caido nuestros mdés de 50 oficiales y mari-
neros. 20 mds tenion heridas de cuidado.— En-
tonces fallé la corriente eléctrica y el Capitdn
decidié: "A las 07.29 la Terre Y dejé de dispa-
rar debido a una falla de la corriente eléctrica.
A las 07.30 se interrumpié la batalla. A las ...
07.50 el enemigo desaparece en direccidn oceste,
perseguido por el "Ajox"” y "Achilles”.

Los marinercs del "Exeter” respiraron. El aco-
razado aleman se decidia per la mdés imprebable
de las reaccicnes, abandonar el combate que
tenia ganado. Asi el Capitén Bell, con su cru-
cero inundado, sin artilleria y sin comunicacio-
nes, incendiado de proa a pcpa pudo dedicarse
con toda calma a salvar su nave.

Nuestro Editorial

(Viene de la Pag. 4)

Pero todavia esta funcidn civilizadora llega mds alto y se extiende a las mds importan-
tes esferas de la opinion piiblica, de la representacion popular y de la accién diplomdtica y
gubernamental. Nuestros marinos escriben en los diarios. Algunos de sus libros han adquirido
resonancia nacional. Ocupan escafios en nuestras cdmaras legislativas y han sido elegidos para

una amplia variedad de puestos publicos.

Esta notable actividad del personal de marine, que desarrolla funciones de trascendencia

nacional muestra un camino a seguir:

La Marina debe pugnar porque la preparacion en la vida econémica e industrial de nues-
tro pais, adquiera cada vez mayor importancia.

Datos Informativos en Relacién con el Servicio Militar
de la Armada de México

La Secretaria de Marina, por conducto de la
Comandancia General de la Armada de Méxi-
co, incluyé dentro de sus actividades el Servicio
Militar Nacienal, con fecha 10 de febreroc de 1956.

La finalidad que con ello se presigue consiste
en despertar en nuestra juventud el interés vy la
aficiébn por los asuntos maritimos nacionales,
atrayendo su atencidn hacia el mar por medio de
las conferencias y el entrenamiento que la infan-
teria de Marina y en su oportunidad el personal
de a bordo impartird a los jévenes en edad de
conscripeion, lo mismo en esta capital que en
nuestres litorales. En esta forma la Armada de
México podré disponer, en un mcemento dado, de
las reservas necesarias en cuya preparacién se
incluyen tanto la instruccién militar como la ma-
rinerc.

Hasta la fecha y tomando en cuenta la pre-
sente ceremonia, se ha llevade o caboe la libera-
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cién de tres antigiiedades:

El 3 de febrero de 1957 se liberaron 667 Cons-
criptos, pertenecientes a la "Clase 19377,

El 9 de febrero de 1958, se liberarcen 1,024
Conscriptos, pertenecientes a la "Clase 1938".

En esta fecha se liberan 1,141 Conscriptos,
pertenecientes a la "Clase 1939".

El contingente gue se libera hoy estd inte-
grado por los Batallenes Quinto, Sexto y Séptimo,
asf como por una Companic de Scnidad Naval
que en conjunto forman el Primer Regimiento de
Infanteria de Marina del Servicio Militar Na-
cional. _

Este personal de Conscriptos participé duran-
te su ano de servicio en los Desfiles Militares del
16 de septiembre vy del lo. de diciembre de 1958.

Al sr liberada esta antigiiedad, la Armada
de México cuenta con 2,891 hombres mds en sus
reservas.
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NUESTRA MARINA EN LA HISTCRIA
EL PRIMER COMBATE NAVAL

Poco después de la entrada del Ejército Triga-
rante a la Capital. Iturbide comisioné al Coronel D.
Manuel Rincon (peroteno que mas tarde se inmorla-
lizaria en la defensa del Convento de Churubusco)
para tratar con el Gobernador espanol. Gral. D. José
Davila. la entrega de la plaza de Veracruz. Davila
nunca quiso reconocer la independencia, y no pudien-
do resistir en la plaza de Veracruz, la abandoné a
las 12 de la noche del dia 26 de octubre de 1821,
con poco mas de 20 hombres. sin contar a los soldados
enfermos que estaban en el Hospital Militar y que
llevé consigo, retirandose al Castillo de San Juan de
Ultia, donde fue una amenaza constante para la plaza.

La actitud de Davila fue apoyada por el Gobierno
de Madrid, y con los esfuerzos enviados de la Penin-
sula y de la Isla de Cuba, pronto la guarnicién de
la fortaleza fue superior a 2,000 hombres, con su
correspondiente artilleria. Sin embargo. entre la pla-
za y Ulba se llegd a cierto “modus vivendi”, que hizo
que las cosas marcharan mas o menos en paz, debido
ciertamente a la prudencia y moderacion del Gober-
nador Coronel D. Manuel Rincon, como a la simpatia
que por la ciudad tenia el anciano General Davila.

Este estado de cosas no pudo prolongarse mucho
tiempo. El 10 de septiembre de 1822, fue substituido
D. Manuel Rincon por el Brigadier D. Antonio Lépez
de Santa Anna. y el 24 del mismo afo, Davila fue
relevado por el Brigadier D. Francisco Lemaur. co-
menzando desde luego las fricciones entre ambos. Sin
embargo, al sublavarse Santa Anna contra el Empe-
rador Iturbide. Lemaur vio con simpatia el pronun-
ciamiento, por las ventajas que esperaba sacar en favor
de la peninsula.

No sé con certeza cudl fue en realidad el primer
buque de guerra que tuvo México Independiente. La
primera referencia que he encontrado. es la siguien-
te: Habiendo cometido algunas violencias la tripula-
cion de un bote del Castillo de UlGa contra un pes-
cador mexicano que vivia en la Isla de Sacrificios.
fue alli fa balandra de guerra nacional “Chapala”,
lo que disgustéo al General Lemaur. que alegdé que
esta isla estaba bajo el dominio de la fortaleza, que el
mismo Gobierno de México asi lo habia reconocido
cuando le pidi6 permiso para que anclara en ese lu-
gar la goleta “lguala™ cuando escolté a lturbide que
marchaba para el destierro.

El gobierno negé el derecho alegado por Lemaur,
sosteniendo que la Isla de Sacrificios quedaba fuera
del alcance de los caiones de Ulda, y en cambio que-
daba dentro del campo de tiro de los cafiones empla-
zados en el fortin de Punta Mocambo. No pudiéndose
avenir a las partes, la fortaleza rompi6 el fuego contra
la civad a la una de la tarde del 25 de septiembre
de 1823, fuego que contesté la plaza con los de sus
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baluartes “Santiago™ y “Concepeion’, y dos baterias
de cuatro morteros, una a la derecha del desapare-
cido Rio Tenoya. y la otra entre Baluarte de Santiago
v el muelle. También la goleta “lguala™ y unas tres
o cuatro lanchas canoneras, hacian algunas incursio-
nes acercandose a la fortaleza, disparandoles algunos
tiros v retirindose, pero careciendo de verdaderos
barcos de guerra, el dano causado a Ulda era muy
limitado. |

Con objeto de poner a cubierto la lsla de Sacri-
ficios de un desembarque de las fuezas de Ulna, el
Gral. D. Miguel Barragan, que habia substituido a
Santa Anna, hizo construir en ella tres fortines, que
se nombraron “Guadalupe”, “Repiblica™ y “Libertad”™,
y ademis, una casa-mata. un muelle v unos galerones
para la tropa; artillo los fortines con canones de a
24, 2 de 12 y 2 de 16,y establecié una guarnicion de
unos 200 hombres. Mas tarde se establecio en la
isla un presidio, cuyos “huéspedes” se sublevaron
en favor de los espaficles, pero {ueron aplacados gra-
cias al valor del sargento Silverio Herniandez, habien-
do impedido la goleta “lguala™ vy la lancha cafonera
“Orizaba™ que la fortaleza de Ulia les proporcionase
alglin auxilio.

Comprendiendo el gobierno que era imposible re-
ducir a la fortaleza de Ulda sin contar con buques
apropiados, gestioné con Inglaterra por conducto de
nuestro ministro Dn. Mariano Michelena, la compra
de algunos barcos: y para mediados del anos de 1825
se agregaban a nuestra escuadrilla la fragata “Liber-
tad” y los bergantines “Victoria” y “Bravo™, con lo
que ya se pudo establecer un bloqueo que impidiera
la entrada de auxilios a la fortaleza.

Poco antes de eso el brigadier D. José Cappinger
habia substituido al Gral. Lemaur. y aunque nuestra

LO ESPERAMOS A USTED, SUS
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escuadrilla imponente para evitar en lo absoluto
el suministro de viveres y municiones a la fortaleza,
la goleta “lguala™ capturé a la goleta norte-ameri-
cana “Herman” y hundié a otra que trataba de llegar
a ella.

Ya con los refuerzos citados a nuestra flotilla, se
pudo hacer frente a una escuadrilla de 4 buques de
guerra espanoles que coducian viveres y tropas p;n-a
Ultia. Reconocidos los buques espaiioles por los nues
tros, que estaban apostados en Sacrificos, en la ma-
drugada del 6 de octubre de 1825, se hicieron a la
mar la fragata “Libertad”, los III‘T"JIIHHI‘S “Victoria”

“Bravo™, las goletas “P almln.qmm ‘Orizaba”, el
pailebot armado “Federal” y la l:al(!mlra “Chalco™
al mando del capitan de marina inglés al servicio
del gobierno mexicano C. Carlos Smith. Como a las
4 y media de la tarde, desplegaba en linea nuestra
flotilla con la fragata “Libertad” a la cabeza, se
encontré a tiro con la escuadrilla espanola, pero en
esos momentos reventé un norte explosivo que dis-
persé a ambas escuadrillas.

El 10 del mismo mes, se situé nuestra flotilla en
la isla Blanquilla, vigilando los canales de acceso,
y el dia 11 se presenté de nuevo la escuadrilla es-
paiiola, poniéndose a la facha. con objeto de atraer
a los nuestros, v dada la heterogeneidad de su com-
posicion, batirlos en detalle: pero Smith no aban-
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doné su estratégico puesto, y después de estar asi
por esapacio de 4 horas, la escuadrilla espafiola dio
una virada en redondo y se alejé, rehusando el com-
bate por la posicién en que se encontraba Smith,
regresando a Cuba.

No habiendo podido cumplir su mision la escua-
drilla espanola. que era abastecer a la fortaleza de
Ulda, la guarnicion de ésta no tuvo mas remedio
que capitular: habiéndose firmado el acta de capi-
tulacion el 17 de noviembre de 1825.

No querie ndo reconocer el monarca espaiiol la
independencia de México. y ocasionando el sosteni-
miento de la flotilla un gasto que el gobierno con-
sideraba inutil. ided el mismo gobierno mexicano uti-
lizarla para estorbar el comercio entre la peninsula
y la isla de Cuba; y ademas. expedir algunas patentes
de corso con ese mismo fin. a las embarcaciones ex-
tranjeras que solicitaran, cosa que también hizo el
Gobierno de Colombia.

Para este fin, salié de Veracruz en diciembre de
826. la escuadrilla. integrada por la fragata “Liber-
tad” y los bergantines “Victoria”, “Bravo” y *“Her-
mon”, a la que se agregdé poco tiempo después, el
bergantin “Guerrero™ construido en los Estados Uni-
dos. dandose el mando de la [lotilla al Comodoro Da-
vid Porter, habil y competente marino norte-ameri-

(Pasa a Ja Pag. 37)
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F| Almirante se Hundié con su Nave

La batalla se habia decidido por la enérgica
intervencién de la aviacién embarcada. Oleada
tras oleada de torpederos y bombarderos en pi-
cada despegaban de las cubiertas de los cuatro
portaviones de la flota de altamar, mientras per-
manecian en el dire una tercera parte de los
aparates de caza protegiendo a las naves de
los ataques enemiges. Los portaviones navega-
ban a 20 nudos proa al viento en doble linea de
fila, separados 1500 mts. y a 800 mts. entre popa
y proa. Por la banda exterior cuatro crucercs an-
ticereos que establecion una nutrida barrera de
fuego, que no atravesaban sino con grandes per-
didas los aviones torpederos enemigos, prote-
gian de cualquier ataque sorpresive a los por-
taviones. Exteriormente « los cruceros dos es-
cuadrillas de destructores (cuatro en cada escua-
drilla) navegaban a 30 nudos en zig zag rastri-
llondo una zona de 10 millas con los aparatos
acusticos para descubrir cualquier avieso sub-
marino que pretendiera atacar a la flota. A po-
pa, a 30 millas de distancia, se vela el humo de
la divisién de acorazados, lista o intervenir en
cuanto la flota enemiga hubiera sido herida por
los aviones. Entonces a toda mdéguina se acer-
caria para rematar con su artilleria pesada de
381 m m. a los buques averiadoes,

La descripcién parecia real y don Florencio
en su comodo despacho, el rincén mdés querido
de su modesta residencia, leyd y releyd lo es-
crito. No estaba muy satisfecho. Adjetivar de
avieso a un submarino no le complacia. El ata-
que por sorpresa es la tdctica general para toda
fuerza de combate, sea submarino, acorazado o
hidrovolante. Pero el submarino se esconde y
acecha a su victima. (Oh, aguel molesto dolor
en el esternén! pero veamos, se dijo don Floren-
cio, mientras sus mcnoes temblorosas desenrros-
caban la tapa de un frasquito de pildoras para
estimular su cansado corazdén. ¢No procede en
la misma forma el espia que en el silencio de la
noche recibe en una callejuela obscura la in-
formacion de la escuadra enemiga que ha de
permitir a su pais concentrar sus fuerzas y des-
truirla?. La opresién del pecho desaparecié vy
don Florencio, no encontrando otra palabra que
expresara por completo su ideqa, dejd de espul-
gar la gramdatica y continuéd:

Las antenas de radar exploraban sin descan-
so el horizonte. No habia escapado un solo avidén
a su deteccién y ahora que se empezaban a re-
cibir noticias de graves impactos de las naves
enemigas era probable que el mando contra-
rio ordenara el ultimo ataque con les aviones
que habicn escapado a la destruccidén, lanzdn-
dolos al aire antes de que se hundieran los bu-
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ques. Al tomar cubierta el Comandante de una
escuadrilla de torpederos informé: Avistamos
a la fuerza de portaviones entre un claro de nu-
bes. Ordené el ataque y picamos como bdlidos
hasta alcanzar el nivel del mar. El fuego de ar-
tilleria era infernal, los buques desaparecian
enire las explosiones anaranjadas de sus cano-
nes que vomitaban fuego suficiente para derri-
bar cuanto avién se acercara. A ras del mar ni-
velamos los aviones y volamos hacia los porta-
viones, orientdndonos entre los huecos que de-
jaban los cruceros. El avién de mi derecha de-
saparecié en una bola de fuego. Habia sido to-
cado por una ralaga de granadas de 80 y volé
en el aire. Mi ala de babor fue tocada. Cref
que me hundiria como el piloto de la izquierda,
pero controlé el avién y logré pasar la barrera
de cruceros. De la flotilla de 12 aviones se ha-
bian perdido 7. Los cinco restantes a 1000 mts.
soltamos los torpedos y nos elevamos con todo
el bastén a popa. Los portaviones aparecian ca-
da vez mds cerca. 2 aviones cayerdn, parecid
que ibamos a estrellarnos en la torre de senales
pero pasé. .. pasé rozando las antenas y a tiem-
po que las balas de lcs pom-pom atravesaban
el fuselgje. Mi observador de cola vié la estela
de 5 torpedos directos al centro del bugue. La
explosién nos sacudié rudamente. Después otra
y luego una mds. El portavicnes desaparecié
entre las nubes de humo en las que se habriocm
pase largas lanzas de fuego. De repente se vieron
en cubierta grandes llamaradas. Eran los tanques
de gasclina de los aviones listos a despegar,
que hacian explosién. El buque salté hacia arri-
ba, el puente caydé a un lado y se abrié en cu-
bierta un gigantesco horno en donde crepitaba
el fuego. Un torrente de fuego liquido se des-
bordaba por la regala. Habia explotado el pa-
fiol de torpedos y el incendio se comunicéd a los
tanques de combustible. Ahora teniamos que
defendernos de los cazas, las ametralladoras en-
traron en accién, una rdfaga destrozé la concha
per encima de nuestras cabezas y los cazas, ur-
gidos para defender los otros portaviones me
dejaron escabullirme en la nube préxima”.

El relato de los demds jefes de escuadrilla
era similar—3 portaviones habfan sido destrui-
dos, 2 mas quedaben heridos con velocidad re-
ducida. Un crucero habia quedado algarete. La
victoricc habia sido completa. De la torre del ra-
dar anunciaron: '‘Aviones al 312-15". La prime-
ra cifra era el rumbo, la segunda la distancia.
Tronaron las alarmas. Los cazas que protegian
el buque se lemzaron a toda velecidad en la di-
reccién indicada. Los artilleros de las piezas an-
ticéreas corientaron sus canones y se aprestaron
a abrir el fuego.
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Aparecieron en el horizonte pequenos pun-
tos que dejaban artrds « los cazas propios. Pron-
to se vieron como insectcs, después como peque-
nas aves y al fin se distinguieron claramente los
aviones. Los torpederos volaron a ras del agua
mientras los bombarderos aparecia entre las
nubes. Los cruceros entraron en accién. Sus
cien canones anticéreos, producian un ruido ce-
rrado, homogéneo, continuo, donde el repicque-
leo de cada pieza se perdia en la masa scnora,
densa y podercsa. Calan los avicnes heridos de
muerte, rebotabon en el agua y al salir desapa-
recian entre las llamas de la explosién. Algunos
atravesaron la barrera de fuego y se acercaron
a los portaviones.

Don Flerencio respiraba con pena. Las pil-
doras no le habian calmado el doler del pecho.
Aquella opresién, como si una plancha le aplas-
tarct el esterndn, le hacia jadear de deler. Era
el corazén. No cabia duda. El tercer ataque.
La pluma redé de la mane engarrotada. Quiso
incerperarse en su sillén, la mente despierte, en
inquieta evolucién, atenta a los latides cada vez
mds débiles de aguel corazén gue habia lleaado
a su limite de vida., Su psaueno mundo desa-
paracia de su conciencict. Se iba sumiendo en
una profunda obscuridad —la del agua— como
si se hubiera hundido en su portaviones. Eso
era la realidad. Su portaviones se hundia con
el Almirante a bordo. En los bugues préximes
las tripulaciones saludabem. Don Florencio vi-
vié el ultimo cuadro de su cuento:

“"A 500 mts. loanzaron sus torpedos. Desde
el puente se vela claramente la estela. De una
sefict, el Almirante inmutable crdendé meter toda
la cana o estriber. El bugue fue cayendo lenta-
mente. Las estelas se acercaban inexorablemen-
te. Lo primera explosién hizo temblar al bucue
v se elevé una llamarada por la pepa. Los otros
dos torpedos fueron esquivados o no hicieron ex-
plosién, Fl Jefe de Contrel examiné las averfas.
“Controlaremos el fuego, Tenemos inundada la
popa, ¥ la méaquina de babor fuera de servicio™.
Aparecié otro avién solitario que habia logra-
do atravesar la barrera de fuego. Parecia tan
lento como si fuera a amarizar. Entonces solté
su torpedo a menos de 500 mis. Se elevé peno-
samente. Fue perdiendo altura y mientras lo ba-
Ha la artilleria anticerea, perdié el control y se
estrellé contra el puente envolviéndolo en las
llamas de la gasolina incendiada. Un esquirla
alcomzd al almirante. Yacia en el puente, tran-
cuilo, con una pequena mancha roja en el co-
razén. El ultimo torpedo aleccmzé al portaviones
en el centro, La explosién rompié los tubos de
gasclina y el incendio se difundid, con tremen-
das detonaciones a tedes los compartimentos
del buque. Antes de que pudiercn inundarse
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los panoles, estallé el almacen de granadas an-
tiaéreas y rompid el costado por donde entrdé una
catarata de agua rugiente. g

El portaviones escoré a baber. La tripulacién
se echd al agua. Los que pudieron salir de los
departamentos, treparon scbre cubierta y corrie-
ron por el casco recién pintado de la nave, que
empezaba a dar el pantogue. El Almirante que-
dé detenido por uno de los mamparos y se fue
hundiendo lentamente con su nave.

Don Florencio fue enconirado por su esposa
cuando al llevarle café, lo encontrd dulcemente
recostado en su sillén. Llegéd el doctor y exten-
dié el certificado de defuncién. Le sorprendid
lat comodidad de aquél despacho adornado con
valicsos meodelos de bugues vy reliquias de nave-
gacién. Notables libros de historia de la Marina
se guardaban amorosamente, Era sin duda el
despacho de un Marino.—'"No.— dijo la sefiora
llerando—Mi esposo fué maestro de Historia de
lee Marina— perc nunca ha conocido el mar. Le
tuvo tanto carino que cumpliré su voluntad: que
sus cenizas sean esparcidas por todos los dm-
bitos de ese occéane que fue suyo al relatar las
hazafas de les grandes Capitanes’'.

LA MARITIMA, S.A.

Productora de Harina de Pescado con el mas

Alto Porcentaje de Proteinas.

Elaborada con Pescodo Fresco Entero.

“MACARELA" |
) i
“MUGIL"

Estilo Salmoén

Planta: Isla Margarita, B. Cfa.
Oficinas: San Juan de Letran 21-804
Tel. 21-21-37 México I, D. F.
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[.a Constelacion Xiuhcoatl
y los Glifos Mixtecos

A bordo de los buques " a la vela”, olanse
con frecuencia expreciones como ésta: jjiMIRA
A LAS ESTRELLAS... MUCHACHO!!!

Ademds de una frase alentadora, era una OR-
DEN que se daba a los grumentes cuando por
primera vez "'subian a los altos”.

Naturalmente que se acompanaba de algtin
epiteto sonoro y adecuado al aprendiz, quien re-
cibia el halago, con el mismo entusiasmo don
que recibe un toro de lidiq, la reseta que le cla-
van en la cruz, antes de lanzarlo al ruedo— Y
para no perder el paso, se les marcaba el ritmo,
con el taladrante sonido del silvato argentino del
Centramaestre, que acariciaba los oides del mo-
zalbete, cual si fuera la fusta del més encopeta-
de caballerango.

Y no vaya a creerse que se trataba de una
Cdtedra de Astronomia que debiera machacar-
se como un marro hasta hacerla llegar a la mé-
dula cerebro-espinal— Nada de eso— Sim-
ple y sencillamente, sucede que, para trepar las
jarcias con la agilidad y compoestura requerida,
debe llevarse la cabeza erquida y la mirada
siempre hacia arriba, pues de lo contrario, ade-
mds de presentar un aspecto ridiculo, corre us-
ted el peligro de "Venirse Guardabajo”, coldn-
dose entre los "flechastes” o si bien le va, que-
dard colgado de los “obenques’” como un som-
nicuo murciélago.

Pero, fue precisamente sobre esas jarcias y
sobre las tracas de las cubiertas, donde tuvimos
la oportunidad de aprender a contemplar el cie-
lo— Ahi, mds que en las Aulas, asimilamos al
Cosmos.

Cuando sélo se cuenta con 16 abriles, nada
importa la jernada diaria, agetadora y negrera,
de los Vigjes de Préctica.— Siempre se encuen-
tra la manera de tararear una cancién hogare-
nc, murmurdar unag oracién en recuerdo de nues-
tros seres queridos y entregar, sin cortapisas, el
espiritu al Infinito.

| De esta aficién y del deseo de investigar los
conccimientos astronédmices y néuticos de los in-
digenas, nacié la Xiuhceatl, por mera casuali-
dad.

Los poces relatos histéricos a veces fracciona-
rics, los escasos jeroglificos tan dificiles de in-
terpretar para un caficicnado, las realidades as-
tronémicas y su comprebacién analistica, aman-
sados con muy buena vecluntad y tras de darles
cincuenta mil vueltas, formaron un ctmulo de
datos que he ido publicando con el fin de en-
contrar colaboracién en la Critica Constructiva.

Hasta hace alguncs meses, ain no habia po-
dido topar con pruebas arqueolégicas que vinie-
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Por el Capitdn Juan Avalos Guzman.

ran a sumarse a las informaciones ya obtenidas,
pero gracias a mi buen amigo, el Prol. Renato
Gutiérrez Zamora, catedrdtico del Inst. de Cien-
cias y Tecnologia de Tampico, Tamps., con quien
he discutido las posibilidades de que la Xiuhcoat],
sea una realidad histérica, mitica, astrondmica,
arqueolégica, ete., lei un articulo del Dr. D, Al-
ionso Caso, denominado "El Calendaric Mixteco”
Historia Mexicana, publicacicnes del Colegio de
México, Nim. 20, en cuya pdgina 491, se anota
lo siguiente:

"El Siglo y el Ano".

"El glifo del afio tiene dos variantes principa-
les. Estd formado por un dngulo y un anillo
eliptico o el dngulo aparece truncando y el ani-
llo toma la forma de un marco rectangular (Fig.
9). Quiza esta tltima forma es la més antigua.
Pero hay variantes MAS EXTRARAS, EN LAS
QUE EL ANILLO SE TRANSFORMA EN UN CUER-
PO QE SERPIENTE, y a veces aparece un tra-
pecio”.

En la figura que se acompafia, se muestran
alguncs de les glifos que menciona el Dr Caso.—-
Desde luego, son copias @ mano muy aproxima-
das, pero la descripcién que hace, relativa al
anillo que se transforma en un cuerpo de serpien-
te, es precisa y va marcada cen la lerta A, en
nuestra figura.

Leyendo con atencién el articulo de releren-
cig, encentrames ctro parrafo que dice asi: "Si
nuestra hipbtesis es correcta los mixtecos adop-
tarcn el calendario tolteca a fines del siglo X,
y a partir de entonces los glifos mixtecos estén
estrechamente emparentades con lcs mexicanos,
y lcs ancs se llamaban Cana, Pedernal, Casa
y Conejo".
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Por otra parte, si a 1507, fecha en que se ce-
lebré la dltima Fiesta del Fuego Nuevo, le res-
tamos 10 veces 52, nos quedard 987, afo de nues-
tra era en el que seglin el Abate Bourbourg, se
efectué el matrimonio de Huémac II, haciéndo-
lo coincidir con la celebracién de la Fiesta Secu-
lar del Fuege Nuevo o Ciclo Tolteca— (P&g. 337
Tomo | Histoir des Naticns Civilisées du Mexique
et de I"Amerique-Centrale. Parfs, Editeur A. Ber-
trands.—- 1857).

Sia esto le agregamos que el mismo Dr. Caso,
nos informa que: “Estos afics serian 973 6 985
D. C,, es decir, cuando en la altiplanicie va flore-
cia Tula y en la zona maya se estaba al fin del
estilo Tepeu, En Monte Albdn, la época era
II-B—' el afio 987, resulta de vital importancia.

Los nuevos datos, nos colocan en condiciones
favorables y nos permiten '“reconcentrar el fue-
go” sobre un “blanco’” mds definido, preparan-
do el abordaje en la siquiente forma:

l.— Obtener del Observatorio de Greenwich
Ingl,, los valores de la declinacién solar corres-
pondiente a los ccasos del 19, 20, 21, 22, 23, 24 Y
25 de diciembre de 987.

2— Obtener del mismo Observaicrio Astro-
némico, LA HORA DEL PASO de Alnilam (e de
Orién), estrella central del Tlecuchuitl (cintu-
rén de Orién),por el meridiano superier de Green-
wich, en las mismas fechas.

Si al repetir los cdlculos astronémicos eon
estcs nueves elementos, se obtienen resultades
parecidos a los que expongo en mi  Articulo
“Xiuhcoatl-Culebra del Ano”, abonaremcs ‘otro
punto mds a nuestros astrénomos indigenas.

No es posible aceptar, por ser ""una rueda de
molino muy dificil de tragar”, que la cuenta del
tiempo o su Calendario, haya estado al arbitrio
del vuelo de las aves, ni a la fleracién de tal o
cual planta— Estas son consecuencias, pero no,
Causas.

Pudieron haber servido en un principio como
punto de partida a sus observacicnes, pero una
vez que aumenté su cultura, forzosamente tuvie-
ron que levantar la cara al cielo, como el Gru-
mete y aprendieron « "MIRAR LAS ESTRELLAS"”.

Los movimientos de Amplitud del sol, su ele-
vacién y descenso diario, unido a los fenémenocs
estelares fueron la base real v positiva del
cémputo de su tiempo.— (Calendario).

Los de caracter solar, podriamos adjudicdr-
selos a los viejos Oxomoco y Xipactonal; los de
origen planetario, ignoro quién pudo inventar-
les, pero los estelares, se deben con toda se-
guridad al enigmdtico Quetzalcoatl— Para mi,
su mismo ncmbre es una revelacién: Pdjaro-Ser-
piente, Serpiente-Quetzal, Serpiente con ardornos
de Quetzal.

Quien contemple el orto de la Xiuhcoatl], ten-
dr&é que aceptar que mis opiniones, salvo que
esté ciego o le guste “jugar al pulpo”.

Una Serpiente, regiamente tocada con pena-
cho de plumas de quetzal (Pleyades); las fauces
abiertas luciendo su reluciente colmillo inferior
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(Todo y Aldebarén); la cabeza bien centradq, el
pecho saliente, el cuerpo erguido en actitud de
ataque, descansando sobre su parte inferior que
tangentea el horizonte; el Mamalhuastli, comple-
to, reluciente, lanzando al aire sus primeras chis-
pas de Fuego Nuevo e hiriendo mortalmente el
lomo de la Xiuhcoat]l forman una alegoria digna
del mejor pincel.

Ahf estd y permcmecerd por los Siglos de los
Siglcs, mientras el Mundo sea Mundo, scbre la
boveda celeste, para el que la quiera ver.

Es el mito de los aztecas que emprende su
vuelo desde el oriente, levantédndose del horizon-
te de su mundo, hasta llegar al zenit, donde se
pierde.( Una vez que cruza el meridiano, es muy
dificil reconstruir su forma).

El Firmamento es un libro que se puede ho-
jear y hojear, sin que le cueste un centavo.—
Todo consiste en que lo quiera hacer.

La imaginacién mds perezosa se EXALTA an-
te la presencia de nuestra constelacién y nos
obliga a exclamar llenos de verdadero placer.

111VENCISTES QUETZALCOATL!!!

Nota.— Los datos astrondémicos los conseguird
otrcs de mis buencs amigos.— El Sr. Cénsul de!
Reino Unido en éste puerto.— A. Seabroock Nues-
tras aracias anticipadas.

Terminal de Ensenada,
S. A.

Instituto al Servicio del Puerto de Ensenada, B. C.

ARRENDAMIENTO DE EQUIPO PARA
MANIOBRAS MARITIMAS, ELEVADORES DE
CARGA, CARROS, TRACTORES DE
ARRASTRE, ETC.

Calle Frente No. 408 Tel. 13-51

ENSENADA, B. C.
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(Viene de la Pag. 32)

cano. Esta escuadrilla, para el 17 de abril de 1827,
habia logrado apresar o destruir 24 buques espafo-
les. entre ellos el bergantin llamado “Hércules Ga-
ditano”, que fue conducido a Veracruz. con su Lripu-
lacion y cargamento. Respecto a los corsarios, el uni-
o que se armo en tal forma fue uno de nombre “Mo-
lestadora™, que en su crucero por las costas de Cuba
capturé y condujo a Veracruz la barca espafiola “San
Juan™: después se dirigio al Mar Mediterraneo, don-
de para el 26 de enero de 1828, habia apresado y
destruido en ese mar. dos bergantines. un mistico,
cuatro bombardas. un falucho y una tartana.

El gohierno espafiol traté de hacer lo mismo en
las costas de México. logrando las naves espanolas
apresar algunos barcos pequefios. entre ellos la go-
leta “Gertrudis”, la cual. gracias a un valeroso es-
fuerzo de su tripulacion, se escapé de sus captores
logrando refugiarse en Campeche.

El 9 de enero de 1828 se presenté en Veracruz
el navio espaniol “Asia”, cuya tripulacién se habia
sublebado y puesto a la disposicion del gobierno me-
xicano, en el puerto de Monterrey, de la Alta Califor-
nia, y el cual hizo la travesia del Pacifico al Atlantico
doblando ¢l Cabo de Hornos, apresando en el camino
al bergantin espafiol “San Buenaventura”, que condu-
jo a Veracruz.

Este fue el tnico servicio que barco tan costoso
presto al gobierno mexicano, pues una vez fondeado
en Veracruz y cambiado su nombre por el de “Con-
greso’, no se movié de ahi. utilizindose mas tarde
como ponton. y en 1832, por estar haciendo mucha
agua. se trasladé al cabezo este del Pastelillo, a medio
kilometro de San Juan de Ulta, donde se fue com-
pletamente a pique.

Para fines de 1827. ya estaba de regreso, reunida,
la escuadrilla de Veracruz, por lo que el gobierno
dispuso nuevamente hicieran el crucero, de Cuba.
los bergantines “Hermon™, “Bravo” y “Guerrero”;
ordenando que este Gltimo, que era el mejor de ellos,
fuese tripulado por tripulaciones escogidas de las del
navio “Congreso”™ y de la fragata “Libertad”, y dan-
dole el mando de él al Capitan D, David H. Porter,
sobrino del Comodoro anteriormente citado.

En enero de 1828 ya nuestra flotilla hacia su cru-
cero, y el dia 1° de febrero. el bergantin “Guerrero”
tropez6 con un convoy de 25 buques, que se dirigia
a La Habana, escoltado por el bergantin de guerra
espaiiol “Marte” y la goleta armada “Amalia”, Al
divisarlos, el Capitin Porter no dudd en atacarlos.
poniendo en dispersion los buques mercantes que bus-
caron refugio en la costa, y batiendo a log dos de
guerra, los que, después de sufrir algunas averias por
los cafiones del “Guerrero”. se refugiaron en el puerto
de Banes. jEste fue el primer combate de un barco
mexicano contra extranjeros. v el que. desgraciada-
mente, es desconocido para la mayoria de los me-
xicanos!

Las autoridades del puerto de Banes avisaron in-
mediatamente lo sucedido a las de La Habana, y para
las 2 de la tarde del mismo dia. salia de ese puerto
la fragata “Lealtad”, armada con 54 cafiones y con
300 hombres de tripulacién. Entre una fragata y un
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bergantin hay una relacién como la que hay entre
un hombre robusto y un nifio. Por ello, Porter, al
divisar la fragata a eso de las 5 de la tarde. no
traté de medirse con un enemigo de tal magnitud.
y traté de huir rumbo a Cayo Hueso; pero la fragata,
de mayor velocidad, le corté el rumbo. La noche
se eché encima, pero el “Guerrero” no pudo sus-
traerse de la vista de la “Lealtad”. En la disyuntiva
de rendirse a discrecion con sus 194 hombres de tri-
pulacion o de morir combatiendo, Porter opté por
la ultima;y apenas alumbro la aurora, a las 6 de
la mahana, rompié el fuego contra la fragata, la
que le contesté multiplicado, dado su mayor na-
mero de bocas de fuego. Después de dos horas de
intenso cafioneo, el “Guerrero”, completamente des-
mantelado, con su casco muy maltratado, con casi
la cuarta parte de su tripulacion fuera de combate,
y después de un consejo de sus oficiales, arrié su
pabellon, en el preciso momento en que una bala de
canén, caritativa, destrozaba al Capitan Porter, evi-
tandole la humillacién de rendirse al enemigo! El
“Guerrero”, remolcado a La Habana y conveniente-
mente reparado, fue agregado a la flota espanola con
el nombre de “El Cautivo”. (Mas tarde, los tripu-
lantes del “Guerrero”™ que fueron presos, al regresar
al pais, trajeron la noticia de la expedicién que se
preparaba contra México).

La pérdida del “Guerrero” y principalmente la
muerte del Capitin Porter, causaron consternacion
en Veracruz. Inmediatamente se hicieron subscrip-
ciones para substituir al “Guerrero”, y aunque la su-
ma colectada fue suficiente para comprar un nuevo
barco, esto no llegé a hacerse, empleando el gobierno
en otros usos el dinero colectado.

No obstante el desastre del “Guerrero”, no se in-
terrumpieron los cruceros de nuestra flotilla, pues los
bergantines “Hermon” y “Bravo™ continuaron incur-
sionando en aguas de Cuba, habiendo logrado, para
mediados del afio de 1828, hacer el “Hermon” 4 pre-
sas, y el “Bravo” trece, entre ellos el bergantin “Ga-
vilan”, que fue conducido a Veracruz

Estas fueron las dltimas actividades de nuestra
flotilla. Los sucesos politicos de la repablica hicieron
que el gobierno, desgraciadamente, abandonara nues-
tra naciente marina, que poco a poco se fue desva-
neciendo para desaparecer completamente; y no ha-
biendo ya marina el Comodoro Porter se retird. emi-
grando hacia su tierra natal. los Estados Unidos del
Norte.

Como dato curioso agregaremos que anos mas
tarde, los gobiernos volvieron a tomar interés en la
creacion de una marina de guerra, y para 1842 se
construyeron en Inglaterra, para el Gobierno de Mé-
xico, las fragatas de vapor “Guadalupe” y “Mocte-
zuma”, y QUE FUERON LOS PRIMEROS BARCOS
DE GUERRA CON CASCO DE HIERRO., que se cons-
truyeron en el mundo!

RENATO GUTIERREZ ZAMORA
Bibliografia:
Lerdo de Tejada (Miguel M) — Recuerdos Historicos
de la Heroica Ciudad de Veracruz.
Olavarria y Ferrari (Enrique) — México a Través
de los Siglos. Tomo Cuarto.
Gibson (Charles E.) — La Historia del Barco.
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en Mazatlén, Sin.

S

Construcciéon de las Obras Portuarias

Direccién General de Obras Maritimas,

Secretaria de Marina.
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