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Un Secretario de Guerra asentaba en
un informe oficial: “Es muy dificil que
un pais que no construye sus armas pue
da conservar su libertad”. Esto era a
mediados del siglo diecinueve, pero cree-
mos que continda vigente. -

La mayoria de nuestros compatriotas
no concede importancia a la construc:
cion de nuestras armas por cons:derar
que no la tiene, en un pa’s tan pacifista
como el nuestro. Siento que tan desorbi=

do olvidar que vivimos en un mundo de
sujetos armados y provocativos; que €
evidente progreso dz2 la Nacién hard i
posible el mantenerse fuera dz| forcejeo
de mercados, dzl bara‘ar de zonas de

mantiene a los pa’ses en prevencion y
sobresalto.

Entonces no parece insensato que a
med.da que crece la potencialidad in-
dustrial y comercial dz la Nacién, nos
fuéramos preocupando por preparar ele-
mentos para su defensa y proteccién. Em
lo que ataiiz a embarcaciones, necesita=

El Sr. A!mirfm‘.‘e Manuel Zermefio Araico, es condecorado mos muchas que sin s2r naves d2 com=

en la embajada de Noruega con la Orden de San Olav. 5 7 .

bate deben figurar en las listas dz la
Armada para los servicios de auxilio y salvamznto que le estdn encomendados, tales como’
remolcadores de alta mar, planeros, buques contraincendio y muchos mds cuya construccion
cae dentro de nuestra capacidad técnica actual, y serviria para ir constituyendo nuestros
cuadros de personal constructor de buques.

Tal vez nuestra industria naval no pueda aun ponerse al dia por obvias limitaciones
industriales, pero lo que si es factible e impreszindble es mantener rigurosamente al da el
conocimiento naval de huestros oficiales poni’ndolos en contacto con las marinas mds evo
lucionadas, facilitdndoles cursos de post-graduados en el pais y en el extranjero para que,
cuando la hora llegue, la Nacidn cuente con un conjunto técnico que no es posible improvisar.

(Pasa a la Pag. 38)
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S:. Capildan de All. Ambrosio
: . ) Yllades G. Jele del Departa-
Capitén da Fragata, Ingeniero M. N. Ricardo mento de Operacién y Control
de Dragado.

. Chazaro Lara, Director General de Dragado.
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Sr. Capitén Fausto Mancebo Sr. Capitin de Navio Ing. Sr. In e
7 . Ing. Civil, Ernesto Coloma
del C, Jefe del Departamento M. N.. Maiic Lavalle Argudin. Pastor, Jefe del Departamento
Administrativo, Jefe del Departamiento de de Planeacién.
Material,
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El Servicio de Dragado recupera su categor-_
de Direccion General 3

En el Diario Oficial del 6 de febrero del pre-
sente ano, se publica el siguiente:

DECRETO que modifica la fraccién XIII del
articulo lo. del Reglamento Interior de la Secre-
taria de Marina, que se reformé el 31 de diciem-
bre de 1943.

Al marge un sello con el Escudo Nacional,
que dice: Estados Unidos Mexicanos. Presidente
de la Repiblica.

ADOLFO LOPEZ MATEQOS, Presidente Consti-
tucional de los Estados Unidos Mexicanos, a sus
habitantes, Sabed:

Que en uso de las facultades que me conce-
de la fraccidén I del articulo 89 de la Constitu-
cién Politica del pais, en relacién con el articulo
28 de la Ley de Secretarias y Departamentos de
Esttado vy

CONSIDERANDO.—Que el aumento de perso-
nal y equipo de los servicics de dragado de las

vias generales de comunicacién por aguq, re--

Gguiere una atencién directa para el mayor ren-
dimiento en los trabajos, funcicnando auténo-
ramente, dentro del régimen interior de la Se-
cretaria de Marina, disponiendo de las mismas
csignaciones presupuestales que se le han fija-
do, sdlo que elevando la categoria del Servicio
de Dragado, he tenido a bien expedir el si-
guiente,

DECRETO

ARTICULO UNICO.—Se modifica la fraccién
XIII del articulo ‘l1o. del Reglamento Interior de
la Secretaria de Marina, que se reformé el 31
ce diciembre de 1943, para quedar como sigue:

MARTICULO lo—La Secretaria de Maring,
para su direccién, estudio, despacho y resolu-
cién de los asuntos de su incumbencia, sena-
lados en la Ley de Secretarias y Departantentos
de Estado, se integra con las Dependencias si-
guientes:

“"XIII Direccién General de Dragado”

TRANSITORIO

UNICO.—EI presente Decreto surtird sus efec-
tos en la fecha de su publicacién en el "Diario
Oficial” de la Federacién,

Dado en el Residencia del Poder Ejecutivo
Federal, Palacio Nacional, en la Ciudad de Mé-
xico, D. F., a los trece dias del mes de enero
cel afio de mil novecientos cincuenta y nueve.
Adolio Lépez Mateos. gﬁbriccx.

0Qo0-

Este decreto cumplié un anhelo latente en
e! personal del Servicio de Dragado. Dicho Ser-
vicio habia pasado por diversas categorias. Fué
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- varados. Al final o el puerto ofreceria un oo

oficina en la. Secretaria .de Comunicaciones ¥
Obras Piblicas. Al fundarse el Departom
Auténomo de Marina se constituyé en Direcei
Ceneral de Dragado de 1942 a 1947. - Despu
en la Secretaria de Marina se convirtié en
partamento de Dragado de 1947 a 1949, en
reccién General de 1949 a 1953, Departam
ce Dragado de 1954 a 1955 y de 1955 o 195
Oficina de Dragado dependiente del Dep
mento de Operacién de la Direccién General de
Obras Maritimas.
El Decreto del 6 de febrero le devuelve su
categoria de Direccién General. Este es el =
conociminto oficial de la importancia del Servis
cio de Dragado, que en la actualidad cuenta
con S dragas de autopropulsién que son bug s
dragadores con tonelaje comprendido entre 670
tons.y 3942 tons., 12 dragas estacionarios de!
succién, que pueden definirse como grandes em
barcaciones sin movimiento propio, dotados de.
potente maquinaria para aspirar del fondo el mae
terial de dragado en suspensién de agua, y bome
beado por tuberias hasta de 2500 mts. de longis
tud al lugar de descarga. Cuenta ademds, para:
el servicio de estas dragas, con 10 remolcadores
para el movimiento de pontones y chalanes;
rontoneria necesaria para el apoyo y fijacién
de la tuberia de descarga, 13 chalanes para
transporte de material; y un personal especia
do de dragado compuesto por 790 personas, que
incluyen, capitanes, oficiales de cubierta y ma-
quinistas, dragadores y marineros, s
Se comprende que el manejo de este eq
y de su personal requiera una Direccién especias
lizada. Su importancia en el buen funcionamien:
to de los puertos no puede, de ninguna ma
ra, subestimarse. Si el servicio de Dragado
suspendiera durante algiin tiempo empezaria
elevarse paulatinamente el fondo de los p
tos. El tirante de agua aprovechable para el
por rozar el fondo y tiempo después quedarion
paso de buques disminuiria, éstos principias

M "
e

ao de equilibrio mucho mds pequefio, o termina
ria por azolvarse completamente. g
La operacién de Dragado puede ejemplari-
zarse con el puerto de Salina Cruz. Durante los
cnos de 41902 a 1908 se construyé este p
como terminal de-la via Trans-istmica, desti
a transportar mercancias en trénsito del
de México al Océano Pacifico. Funcionaban 4
vias paralelas y corrian cientos de frenes a la
semana entre Coatzacoalcos y Veracruz.
Al terminar la la. Guerra Mundial el o
de Panamd absorbié todo el trénsito ylavy
Coatzacoalcos - Salina Cruz queds inactiva.
sumado al desequilibrio portuario originado

(Pasa a la Pag
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Cuando era cadete se presenid, un 21 de abril,
un Guardiamarina a decir gu dlscurso. El joven
abordé el estradoc en un impecable uniforme
bianco que realzaba su presencia. Tenia una
voz sonora y bien templada v dominaba la téc-
nica de apodera:sa de la atencién de los oven-
tes. Lo quz dijo ha escapad i

A

i la emo-
cidn con que su discurgo nos sacudid. Fué la
primara vez que ma enconisrd con don Gusiavo
Rueda Medina. Daspués fus a

! comisio-

nado para estudiar ua curgo de Subm: s. Al
regreso traia un treméndo porrazo en i beza.

En un accidente automovil'stico log crisiales del
parabrisas se le incrustaron en la frente y guards
ae recuerdo un costurdn, que para nada alectd
sus actividades mentales. En Acapulco traba-
jamos juntos en un intento de Comisidn Hidro-

Contraalmirante grafica de la Armada. Becorrimos los umbrosos

" riontes espantando el cansancio con su p'élica

a Mecdina el cansanc n su plétice

Gustavo Rueda Me sahrosa. - Gestabe entonces su. Bilter dibis

Fallecido el 25 de abril de 1959. ¢Quién Tiene un Sacacorchos?, v a poco lo im-
primio.

Volvi a encontrarlo en Isla Mujeres que entonces hab’a sido
cién Naval, y é] su primer Comandante. Ain recuerdan on la 'sla la
rosidad y agudo ingenio del Comandante. Lo obs>rvacién precsa, el entender los
problemas humanos como si se sintieran e came viva, servion de preparacién para
su seqgundo libro, Premio Lanz Duret 1945: "LAS ISLAS TAMBICH SON NUESTRAS™.

i =N e B

En este libro, Rueda lleva al lector, como s’ fuera un invitado, a passar por la Isla, le
presenta a los habitantes, lo hace senetir hondumente sus problomes y tragedias y lo
obliga a reir con el comentario ingenioso v la anécdota graciosa. Bstralla, su heroineg
se pierde en la corriente del Gulf Stream, ex uno de los finales més trégicos que pue-
dan imaginarse.

La vida contirué su curso, y volvi a sncontrarlo coms Dirsctor de la H. Escuela
Naval, donde uno de mis chicos estudiaba. Do chi fus elegids Diputeds al Congreso
de la Unién por el distritoc de Acapulco, y en el tiltims afio 25 interosd en promover
y difundir nuestros asuntos marit'mos. Fuidamos la Liga Maritima Mevicana ¥ se
edité esta Revista. Participd activamente. No salidé un nime: 5 ¢

0 gue no fuera cuida-
desamente preparado, revisado y anotado de propia mano. Ea cada ntimare escribic
el editorial ¥ un buen cuento. Los ratos prdidos, que entonces aran muchos, los pa-
sabamos visitando amigos y clientes en uia ininterrumplida charla plena de suges-
tiones. —Créame, —me dijo en cierta ocaién—. El vicie fnal no me preocupa lo
mdas minimo. He vivido intensamente y esoy l'slo para la enirega.

Yo sonreia. Lo veia tan macizo de cuerpo, tan sereno de espiritu que le cugu-
raba larges afios. Una cesa le preocupabr. Una pertinaz ronquera, que habla ido
opacando aquella voz de trueno de sus ands mozos. Consultd 1

5 - : uaaio espscialista
le recomendaron. Parecia mejorar. Y entonces vino el desenlace. i

Hace unos cuatro
) b
(Pasa a la Pé&g.: 35)
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APUNTE SOBRE NELSON

En septiembre de 1782, poco antes de ter-
minar la Guerra de Independencia de los Es-
tados Unidos de Norteamérica, se encontraba
fondeado en la Bahia de Nueva York, un des-
tacamento Inglés formado por doce buques de
Inea, al mando del Almirante Lord Hood. En
el buque insignia prestaba sus servicios como
Guardiamarina S. A. R. el Principe Guillermo
Enrique, heredero de la corona de Inglaterra,

Entré a puerto una fragata inglesa procedente
del Canadd4, la "Albermarie”, con todas sus velas
desplegadas. Maniobré hdbilmente entre la gran
concentracién de buques y fonded a alguna dis-
tancia del buque almirante. Inmediatamente
arrié su falia v se embarcd un solo hombre: el
Capitan, vestido con casaca de gala, sombrero
montado y espada. De una sola bordada se
acercd a la escala. De un tirén arrié la vela e
hizo un atraque elegante y exacto, al “"Barfleur”
buque almirante. Mientras un marinero se en-
cargaba del batel, el oficial subié la escala, con
la destreza de avezado marino, y presentd sus
respetos a Lord Hood. Inmediatamente se gané
la confianza del almirante quien lo presenté al
Principe Heredero. Sus memorias nos dicen cémo
ocurrié el encuentro.

"Era yo entonces guardiamarina a bordo del
“"Borfleur”, atracado en el estrecho, cerca de
Staton-Island. Estaba en el puente de vigilancia,
cuando el Capitédn Nelson, del "Albermarie” llegd
con su faltia al cestado del barco almirante. Su
ropaje era digno de atencién. Vestia un uni-
fcrme lleno de encajes; llevaba los cabellos la-
cios y sin polvos, recogidos por detrds en una
trenza extraordinariamente larga; los faldones
de su casaca, ya anticuada, aumentaban la sin-
gularidad de su figur y producian un efecto que
me sorprendié mucho, por no haber visto yo
jcmds cosa semejante. No pude averiguar quien
era, ni qué objeto perseguia con su visita. Pero
mis dudas se desvanecieron cuando Lord Hood
nos presenté. Habia algo irresistiblemente agra-
dable en su porte y en su conversacién, sobre
todo cuando hablaba de temas profesionales.
Por esto y por su entusiasmo, se echaba de ver
que no era una persona vulgar”,

¢Vulgar? Irresistiblemente atractive. Cuando
después de Aboukir, tuerto vy sin el brazo derecho
que le habion amputado hasta el hombro en
Santa Cruz -de Tenerife, decide tomar un des-
canso en Ndpoles en casa del Embajador Inglés
Lord Hamilton y pide hospitalidad en forma
heroica: "Ahora podré mostraros lo que queda
ae Horacio Nelson. Espero que las mutilaciones
por él sufridas, no serdn un obstéculo para que
se le reciba con agrado. Son las marcas del
honor”. La seduccién de esta carta desbordd el
patriotismo de Lady Hamilton: “'¢Cémo empezar?
¢Cémo explicaros? Me es imposible escribir,

PAGINA 8

porque deliro de alegria. Desde el lunes estoy
con fiebre producida por la excitacién y la fe-:
licidad. jGran Dios! jQué victoria! Me desmayé

|

al enterarme de la feliz noticia. |Nunca jamds
se ha dado un acontecimiento tan glorioso! Hu-

biera considerado como un favor divino el poder
morir en aquel momento. Pero no; no quiero
morir antes de haber visto de nuevo y abrazado®
al héroe del Nilo".

Aqui ya se apunta la devocién de esta her-
mosa damc, que fue considerada por Goethe,
la md&s bella de Népoles, por el ilustre marine
Su amor era una extrafia mezcla de patriotismo
y admiracién pero cuando llega el “Vanguard®
escoltado por 3 navios a Ndpoles, v la dama lo
vé en el puente, inmévil, grave, cubierto de con-
decoraciones, tuerto y sin brazo, y con una enor-
me cicatriz en la frente, que hacen mdés austera
su palidez, la dama, no puede resistir la sor-
presa y el espanto y murmura:

—Dios mio! ¢Es posible? v cae desmayada
en cubierta.

oOo

Nelson principié a ganar fama en la batalla
del Cabo San Vicente. A principios de 1793 In-
glaterra que habfa declarado la guerra a Fran-
cia, concede a Nelson el mando del "Agamem-
non’’, navio de 64 canones, y se incorpora a la
Escuadra del Mediterrdneo de Lord Hood. Par-
ticipa en la conguista de Corcega. En el ataque
a Bastia una bala de canén rompe el parapeto
que resguardaba la bateria de Nelson, y recibe
en la cara una profunda herida que le hace
perder la visién del ojo derecho. Después de
esta accidén Nelson es ascendido a Comodoro
y recibir el mando del "Captain”. Espana entra
a la Guerra.: Se rompe el equilibrio del Medi-
terrdneo y los ingleses se ven obligades a aban-
aonar Cércega. Se requiere en el Mediterrdneo

» mayor accién. Lord Hood es relevado por Lord

Jervis, almirante cuyo cardcter explosivo requiere
continua accién. El "Agamemnon” se incorporé
a la flota, precisamente cuande navegaba a la
altura del cabo de San Vicente. Al amanecer se
ovistaron los buques espaficles. Habla llegado
el momento de que los Ingleses midieran sus
fuerzas con los mejores marinos de la época. La
escuadra espanola aparécia, a la incierta luz del
amanecer, formidable. Navegaba en dos grupos
separados por una distancia de ocho millas. Los
dos grupos sumaban 27 buques, algunos muy
grandes, y sobresaliendo, el gigantesco -"'San-
3isimcx Trinidad” de cuatro puentes y orgullo de
la flota espaficla. Los'ingleses eran quince, pero
Jervis redujo la ventaja numérica con su genio
estratégico. Dispuso meterse entre los dos gru-
pos, envolver al delantero formado por 8 navics

REVISTA “LITORALES”, ABRIL DE 1959
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¥ destruirlo antes de que el grupo posterior
tuviera tiempo de intervenir. El tiempo brumoso
favorecia sus planes. Adopté una formacién en
V y durante cuatro horas maniobré hdbilmente
hasta, que cl filo de las 12, les quince barcos
ingleses con la punta de la V por delante, pe-
nefraron por el espacio que deiaban las dos
divisiones enemigas. Los esparioles no habian
logrado evitar esta maniobra. El “'Captain” con
la insignia de Nelson iba el tercero de la reta-
guardia, en el brazo ceste. Tan pronto como los
buques estuvieron a tiro de cafién se inicié el
combate. l.os disparcs se cruzabon en todas
direcciones. Los buques desaparecian en la
densa humareda, at;avesada por largas llamara-
das. La maniobra era cadtica; pero los ingleses
cumpliendo rigurosaments el plan de Jervis pre-
senfabon unidad de accién mientras que los
espanoles, sin poder descifrar las senales de su
a'mirante, actuaban bajo la iniciativa personal
ds cada cap tén. La divisién delantera, opté por
escabullirse de los ingleses y abandondndose al
viento se replegd hacia el oeste en demanda de
sus puertos. Jervis decidié abandonarles para
concentrar todas sus fuerzas sobre el grueso
espanol.

Nalsen dié muestras de su poderosa intuicién
naval. Tan prento c~mo percibié que el grupo
dalemtero se escabullia, previé la maniobra de
su Almironte, v antes de cue ordenara las se-
nalss ya habfa abandonado la formacién, lan-
zéndese contra los buques espanoles de la re-
laouardia e hocfon inomdites esfuerzes para
sacar el mejor partid> del viento y auxiliar a
sus companerss. El "Cantain” hacia fueao con
odes sus cafiones a babor y estribor. El pri-
mero en contectar su ataque fue el "Sant‘sima
Trinidad” de 126 cafones, que enarbolaba la
insiania de almirante. Milagrosamente el "Cap-
tain” resistié las andanadas de este aigante y
pronto se vio auxiliado por el "Excellent”, el
"Cullrden” v el "Blenheim”. Fsto desconcerts al
mando espannl. Se confundieron las sendles,
hubn errores de maniobra y las naves espanolas
ss abordaron unas «a otras. Las andanadas de
120 libras se cambiaban a la distancia de tiro
de pstola. Nelson, pasedndcse en el puente
ordenaba la accién sin preccuparse de la des-
proporcién de fuerzas. Su buque sufria, uno tras
otros, considerables destrozos. El trinquete se
derrumbd arrastrando el velamen, e inutilizando
tna buena parte de la artilleria. Leos canones
restantes, al rojo, disparaban sin interrupcién,
y eran cambiados por les artillercs que se mo-
vian como demonios en aquel infierno, desnu-
dos de la cintura para arriba, bafiados en sangre
y en sudor, y ennegrecidos por los fogonazos.
Nelson habia sostenido durante des horas un
duelo a muerte con dos gigantes de los mares,
el San José y el San Nicolds, consumiendo 164
barriles de pdlvora. Lo salvé la intervencién del
“Excellent” que metiéndose audazmente entre el
‘Captain” y sus contrarics, disparé a boca de
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jarro toda su artilleria sobre el "San Nicolds” y
lo puso fuera de combate.

Nelson sin timén, sin velas, ni obenques ha-
bia quedado inmévil.- Entonces decidié el abor-
daje. Los marineros lanzaron los ganchos sobre
el San Nicolds, que habia quedado desman-
telado después de la intervencién del "Excellent”,
y se lanzaron desde las vergas sobre cubiertq,
conducidas por el Capitdn Jerry. Nelson seguido
por otro grupo se lanzé sobre toldilla. Los es-
panoles disparaban sus pistolas a quema ropa.
La resistencia fue vencida y el "'San Nicolds”
apresado.

Bordo a bnrdo con el “"San Nicolds” se en-
contraba el "San Tosé”, de tres puentes, cuya
marineria aprovechando su ventajosa posicién
hrefa mortifero fuego sobre Nelson v su gente.
Nelson no dudé. Ordené asaltar el otro buque y
lo apresé.

Esta extraordinaria fortuna dejé pasmados de
admiracién a los inaleses y derrumbé la moral
de los espafoles. En la actualidad, analizando
In batalla friomente no se sabe cémo explicar
e! que un miado de marineros ingleses, ago-
tadrs por 2 heras de combate en un navio a
punto de hundirse, haven apresado dos pode-
rosos buoues, inn de ellos précticamente intac-
to. La exnlicacidn es genio. El deslumbrante
genio naval de Nelson.

El Capitén del "San José"” se presenté a Nel-
son para entregarle su espada: 'Y asf fue como
en un buque de primera linea, aunque el hecho
pueda parecer inverosimil, recib{ dos espadas de
lns espafiol~s vencidos, las cuales hube de pasar
a William Fearnav, uno de los marineros, quien
seann las recogia se las iba poniendo debaio
del brazo con mucha calma y serenidad”. La
flema inaglesa aparecia después de la batalla.

A las tres de la tarde, ganada la batalla v
en fuaa el enemigo, Nelson, en el puente del
"Cantain” contusionado, la ropa en jirones v la
mirada ardiente, era saludado con tres esten-
threns vitores por la tripnlacién del “Victory”
bucue insignia de Tervis. El mismo almirante se
inclinaba ants al indomable valor del més gran-
de marino inglés.

Poco después en el ataque a Sta. Cruz de
Tenerife. recibe una bala en el codo derecho y
al rearesar a su buaue llama al cirujono y dice
mordiéndose los labics:

—Tengo el brazo initil. {Cortadlo en seguida!

Sin anestésicos, con un cuchillo de carnicero
v una sierra de ocho pulgadas se hace la am-
putacién en la cdmara sobre la mesa de oficia-
les. El valor estoico del pequeno contralmirante
mantiene en penoso asombro a los asistentes.
Se retuerce de dolor sin proferir una queja.

Meses después desembarca en Londres en-
vuelto en el delirio popular. Este hombrecillo
insignificante por su figura, que ha perdido en
la guerra el brazo derecho y el ojo del mismo
lado, que se lanza decididamente al abordaje

(Pasa a la Pag. 13)
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CARLOTS FAcA A SEGENDE

Las vacaciones de Carlos pasaron répida-
mente. Su mamdé cuidaba que no se levantara
cntes de la 10. Ella en cambio estaba en la co-
cina desde las siete. "Pobrecito Carlos, hace
cnos que no desayuna tamalitos de elote’”, o
bien "Ayer en la posada ha de haber tomado
sus jaiboles, le prepararé unos callos a la an-
daluza”. Y si no fueran calles, batia hot cakes,
huevos al plato, fresas con crema, pasteles de
cuatro pisos, y cuanto recordaba de sus cursos
de alta cocina. Carlos apenas cabia en la cama
aue un ano antes habia dejado. Hubo que com-
prar otra, mucho mds grande para que no dur-
miera encogido, y nuestro cadete la ccupd con-
movido.

—iPara qué gastas, papd, sbélo estaré unos
dias!

Recibia las carinosas atenciones de su mamd&
con agradecida sonrisa. No estiraba la mano,
su mamé cuidaba de que en su cartera apare-
ciera todas las mananas un billetito de veinte
pescs. Por las noches durante las posadas, otro
refuerzo para pagar los carres. Carlos sonrefa y
para agradecer estas demostraciones de afecto
se ponfa a las érdenes de su mamd incondicio-
ralmente.

—Hoy invité a la hija de la Sra. Joaquines a
merendar, Verds qué muchacha tan modosita
y educada.

- Carlos asentia sonriendo, pero sabia escu-
rrirse con delicadeza de los apreches casamen-
teros con que trataba de envolverlo su madre
para el futuro.

Desde las 2 de la tarde el teléfono era para
Carlos. Los Cadetes distribuidos metédicamente
ror todrs los rumbos de la Ciudad, le informa-
ban de bailes vy pachangas y tenfa dos o tres
rara selsccionar. A las 8 de la noche pasaban
por él. Su mamé los invitaba a cenar v a las
9 sal‘an les muchachos, esmeradamente vesti-
drs, oliendo discretamente a locién inglesa, v
enviteltcs en el riente bullicio juvenil.

Noche Buena y Ano Nuevo para la familia.
Carlos cend con nosotres. Estuvo agradable,
rero va se le notaba en la mirada un tenue
brillo de nestalgia. Rememoraba su querida Es-
cuela y estaba impaciente por regresar. La
monana de afo nuevo la dedicé a empacar sus

tniformes, y su mamd a planchar toda su ropa

aue habfa llenado dos lavaderes, Al dio si-
cuiente lo acompafamos al "AD.O. Los dos
carros de las 22 horas iban ccupados por ca-
cetes.

—Bueno —le pregunté—. Y no te dan pasaje?

—Si, pero hay que recegerlos— y aqui va
pura palomilla. No sabes lo que nos diver-
timos. . .

Feliz edad en que el dinero de mamé& no
preocupd.

PAGINA 10

Por Pater Familiae,

A mediades de enero recibimos su primera
carta:

"La Escuela estd llena de cadetes de nuevo
ingreso. Andan tan atolondrades como yo hace
tn afio. Se los reparten los de 4o. y So. afics.
A nosotros sdlo nos est& permitido hacerles una
que ofra broma. Un sargento, mandé o uno de
ellos a que le trajera una coca. Nos pusimos de
acuerdo. Apenas habia hechado la ficha en la
cocacolera, cuando se aparecié uno de mis com-
paneros y se la p.dié:

—FEs para un sargento.

—¢Y usted no sabe quien soy?

El novelén dudd y se la entregd. Fue por
otra y aparecié otro de segundo.

—Es para un sargento.

—Bueno. .. yo soy teniente.

Vuelta por otra. El muchacho estaba deses-
perado. Después de 10 vueltas, el dinero se le
termind, consiguid otra ficha, se dié mana en
esconderse la Coca y buscd al Sargento. Lo en-
contré en la guardia. A cambio de la espera
> did un fusil vy le ensend a tenerlo al frente, con
les brazes estirades, durante diez minutes, Des-
pués le dié un sabio consejo.

—Cuando un sargento le pida algo no lo dé
ni al mismo director”.

En otra carta:

"Han llegado profesores nueves. Son oficia-
les que mandaban bugues. Alaguncs anoron el
mar. En particular el Comandante de Compaiita,
parece traer el olor del océano. Sus galones tie-
rnen el tinte verduzco del 6xido marino. Se pard
frente a la compania, cuando lo dieron a cone-
cer, con la misma seguridad con que se pa-
seaba en el puente de la Corbeta. Llevaba pis-
tola, espada y polainas. Habia una cierta exa-
geracién de marcialidad en su porte que de
inmediato le gand el sobrenombre de "Napo-
ledn”. Les sargentos primercs decidieron poner-
lo a prueba. Asi que en la instruccién de la
tarde, inexplicablemente la Compan‘a perdia el
paso y se mostraba desganada. El 3argento
Propuso;

—Si los hace usted correr unos quince metros,
perderdn la apatia®.

El Cemandante aceptd, ordend al corneta de
érdenes paso veloz y la compahia la emprendid
al paso largs de la 1?2 seccién, que son mucha-
ches de 1.85 de alto,

El Comandante corrié al centro de la Com-
pania:

—iNo se retrasen!— grité a los sargentos de
la tercera seccién. Luego a un tranco picado,
clcanzé a la 1?9 seccién y corrié a su altura:
Ordend salir por la carretera y pasamos por el
pueblo, distante 1 kilémetro de la Escuela.

—Yo creo que es suficiente—. Dijo el Sargen-
to—. Esto les servird de leccién.
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* —Sequiremos corriendo. Diga a los sargentos
pelotén que separen a los cadetes que no

puedon seguir.

" Llegamos al puente a 3 kilémetros de distan-

gia. La primera seccién habia atlojado el paso.

Con el sol suddbamos a mares, y estdbamos co-

Horades como cangrejos.

¢Hosta cudndo seguiremos corriendo?— Le

‘pregunté a mi companero.

—Hasta que Napoleén se canse. Pero no te
pieocupes. Aguantamos mds que él. A mi nin-
fgun oficial me cansa.

" Dos kilémetres adelante, el companero se fue
telrasando, salié a la cuneta y se desmayé. La
eompania siguié a paso veloz. Pasamos por
\Méndinga. Arrastrdbamos los pies. El Coman-
donte vié su reloj v decidié que tomdramos los
0 minutos de descamso reglamentarios cada
ora de marcha, pero antes caminamos a paso Motor Diesel GM., de 1500 H. P., en proceso de
tadoblado un kilémetro para enfriornos. Nos montaje en Tapachula, Chiapas.
ghamos sobre los médanos de arena a reposdr. ]

A los 10 minutos formamos. Nuevamente a co-

et de regreso a la Escuela. A medida que nos

geéredbamos se nos incorporaban los cadetes

gué habian abandonado la formacién. : . ’ i
En el pueblo cambiamos el paso de camino. [ nrl UE Pnhlenu [anﬂazurl
'kl Comandante, de un rojo agoglético, aun tuvo l

Hfuerzas para ordenar.
~ —No pierda el paso.— jComponga su arma!

b des, un, dos o aad, morens ol reme1NGENIET0 Mecdnico Naval

L de la compania y entramos a la Escuela asen-

fndo con fibra los tacones en el pavimento del

watio. Formamos en linea frente al astabandera.
—Firmes! —Grité con voz estentérea—. Ha- 3

‘Bla un silericio que amplificaba las agitadas res- Montaie e instalacion de Plantas

piraciones.

Pidié novedades a los sargentes. De doscien- '

{05 cadetes doce habian abandonado las filas

por dgotamiento. Rompimos la formacién y nos At 1

dirigimos al bafio arrastrando las ‘armas. "Na- TefmoeleCtncas, de vapor Y Dlesel

poledn” habia calado a la Compaiifa, y habia :

demostrado que podia mandarla con la misma

facilidad con que gobernaba su Corbeta en los

Instalaciones de torres de en-

pasos diffciles”. friamiento, tanques de alma-
Vaya con Carlos, habia evolucionado hasta cenamiento de combustible, y
poder juzaar a sus jefes. Sus cartas no eran montajes mec&nicos en

muy frecuentes. Roto el cascardén se asomaba
al mundo con inextinguible curiosidad. A mf
¢ escribicc para exponerme sus necesidades,
ks Givarnices en la ciencia ndutica y en la téenica
mafinera. A su mamd en asuntos sentimentales.
Tenia natacion y deportes todos los dias y boga — @ —
dos veces por semana. Sus impresiones trafan
& frescura de la brisa:

"El sébado después de desayunar salimos a
bote ‘@ vela. Nos dieron nuestras raciones. El

general.

;'%cgﬂ;fggz;gg?d;g;g? ;;Smgggga s Ja. Privada de Amores Nim. 20
o et ¢ i i
¥ c:d:}c'lc a la escala. Pedi permiso para ir Te]. 23'6891
m—a—No dijo el oficial—. Por aqui hay muchos
qrones. ]
(Pasat « la Péo. 18) MBXICO, D . F
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El Triste Fin del "Coco Liso"

Por el Cap. de Nav. C. G. Rubén Montejo Sierra.

Cuando me encontraba comisionado en el
Transporte “Progreso”, buque de la Armada de
gratos recuerdos y siendo Teniente de Corbeta,
a principios del afo de 1941, se me vino a la
cabeza la idea de construir una embarcacién.
El objeto primordial de tener una embarcacién
propia, fué que siendo aiin joven, todavia me
sentia deportista y queria bogar en mi propio
bote. El comprar una panga en esa época Yy
en el Puerto de Manzanillo, no resultaba ningn
problema econémico puesto que con cincuenta
pesos era suficiente para resolverlo, pero cons-
truyendo uno su propio bote, aunque podria re-
sultar un poco mds caro, en cambio la satisfac-
cibn de enmbarcarse en una panga hecha por
uno, no se paga con ningan dinero del mundo.

Pues bien, antes de comprar la madera hice
los planos aplicando los conocimientos adquiri-
dos tanto en la Heroica Escuela Naval como en
la préctica y después de comprar madera de

F

Pida en las buenas Librerias

las QObras del
Ing. JORGE L. TAMAYO

Geografia Moderna de Mexico

Historia de la Escuela Nacional
| de Ingenieros

MECANICA AUTOMOTRIZ
MECANICA, HOJALATERIA
Y PINTURA

SU CREDITO ES BUENO
Descuentos especiales a empleados de la
Secretaria de Marina y socios de la Liga
Maritima.
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CDL. ALAMDSE

“primavera’’ empecé a trabajar los domingos.
Los compafieros que me visitaban movian la ca-
beza de un lado para otro como diciendo: "Po-
bre loco”, o “éste se cree que son enchiladas”
y varios si me decian” lo interesante no es, em-
pezar, sino terminar”’ y yo contestaba “Lo inte-
resante es empezar pues nada se puede terminar
si no se empieza’.

Después de 4 domingos de constante traba-
jc, un 20 de Noviembre en la manang, botdba-
mos al agua una hermosa embarcacién de 7.9
pies de eslora, 3 de manga y 1.5 de puntal con
capacidad para 3 personas, una @ popd, una en
el centro y una mds en el castillo; pintada de
blanco, con la obra viva de rojo y ostentando en
las amuras el nombre de "Coco liso”.

Cabe aclarar que el nombre de “"Coco liso”
surgié porque a mi primogénito asi le decian
por no tener un sélo pelo de tonto, ni tampoco
de talento, posiblemente, ni de esos que aristo-
créticamente se llaman cabellos, en la cabezq;
pero el pueblo lo llamaba el Chato por la forma
aplanada de su prod.

En esa época mi embarcacién me fué de
més utilidad en el marinero puerto de Manza-
nillo que si hubiese tenido un automévil. En ella
me iba todas las maianas a bordo y luego que-
daba sujeta del tangén. Como algunos barcos
de la Armada carecian de embarcaciones meno-
res suficientes, el "'Progreso” solamente tenia un
bote de remos, entonces el "Coco Liso” entraba
en accién; y era natural, para hacer un vigje
de ir por las tortillas, si iba el bote de a bordo,
al embarcarlo, se embarcaba también el patron,
4 bogas y el camarero; en cambio, en el "Coco
Liso'” solo iba un boga, en el muelle amarraba
la embarcacién, iba por las tortillas, regresaba,
se embarcaba a bordo y quien dice tortillas, di-
ce cualquier otro mandado.—Y no solamente era
el "Progreso”, los otros barcos constantemente
solicitaban sus servicios; que ir a dejar al car-
tero, que regresar por él, que el Comandante iba
a dar parte, que se le olvidé al despensero la
cebolla, etc., etc—Pero mi satisfaccién mds gran-
de era cuando se acercaba el Cabo de cuarto
(entonces) y me decia: —Que de parte de fu-
lano de tal gue si no tiene inconveniente en
prestarle el "Coco Liso"”.— Y yo lo prestaba con
mucho gusto porque sabia que estaba haciendo
un gran favor. Esto era lo que sucedia entre
semana, pero los domingos y dias festivos eran
los dias en que de verdad disfrutaba de mi em-
barcacién. Desde antes del alba nos haciamos
a la mar el nifio, mi senora y yvo, saliendo de la
kEahia nos dirigiamos a los lugares que conocia-
mos como buenos para la pesca. Y cobrdbamos
gran cantidad de magnificos ejemplares de hua-
chinango, bonito, cocineras, barriletes, etc., y dl
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lo del medio dia regresébamos y solamente nos
medédbamos con lo indispansable, regalando lo
dmés. Y en la tarde, con su albo toldo, pase&-
komos a largo del malecdén de la bahia.

Un dia llegé lo que tanto me temia; me man-
daron a una comisién en el extranjero y tuve que
dejar al "Coco Liso”. Muchos me lo querian
wmprar, pero como ya lo tenia tan adentro, co-
‘o sl fuese algtn familiar mio, se me hacia car-
30 de conciencia venderlo y por eso fué que se
b dejé encargado a un companero con miles de
ircomendaciones: que lo cuidara, que lo pin-
bra cada mes, que recorriera el calatate, que
iambiara el dado de las damas, etc.... en fin,
iteconoci que me estaba viendo ridiculo con tan-
s recomendaciones.

Cuando regresé del extranjero, ires meses
después, fuf comisionado en el Puerto de Sali-
Ensa Cruz como instructor de Artillerfa de Costa y
llacia ese lugar se dirigié mi familia.

Llevaba en el puerto antes mencionado unos
I meses, cuando un dfa aproximadamente como
tlas 18.00 horas, escuché un silbatazo, después
itro y por ualtimo el tercero, era un barco que
sludaba al puerto y por su inconfundible soni-
o me di cuenta inmediatamente que el ‘'Pro-
greso” estaba entrando al Puerto. Cuando me
drigl al muelle de Petrélecs y llegué, el "Pro-

Apunte Sobre Ne'son

(Viene de la P&g. 9)

% los gigantes del mar y los captura con un
miado de hombres, se ha ganado la devocién
de las gentes s2ncillas, tan s2ncillas v de humilde
ana como él. Bristol y Londres le conceden
tonores, El rev le fija una pensién de 1,000 libras
i lo recibe puiblicamente en palacio. :

~ le conceden el mando de la escuadra del
Vediterréneo, destruye en Abounkir la flota de
lapoledn, y su gloria llega al méximo. En Tra-
hlgar presiente su préximo fin. A uno de sus

@ptanes que le desea éxito en la batalla, con-

star:

—Que Dios os proteja, Blockwood. No es-
®ré's oir nunca mds el timbre de mi voz.

Lloma a su ayudante v le ordena un mensaie
# banderas "Nelson confia en que todos cum-
piran con su deber”. Fl ayudonte sugiere “In-
gaterrar” en lugar de "Nelson”, Se cambia tam-
dén "confla” per “espera”. Instantes después
®© zan en el mesana las sefiales que expresan
e de las frases mds célebres de la Historiar
;inc}and expects that every man will do his

leabia empezado la accién. De un navio fran-
,el "Redoubtable”, un marinero desde la cofa,
6 su mosquete sobre el Almirante. Nelson
6, se doblé lentamente y cayd de costado.
@ la una y cuarto de la tarde del 21 de octu-
de 1805. Antes de morir dijo “Gracias a
s, he cumplido con mi deber”.
En senial de duelo, los marinos de todo el
do llevan la corbata negra, desde entonces.

STA "LITORALES”, ABRIL DE 1959

greso” ya se encontraba atracado. Al pié de
uno de los pescantes estaba el "Coco Liso” muy
sucio por cierto; me hicieron el favor de bajar-
lo al muelle y al dia siguiente le recorri las cos-
turas y lo pinté volviendo a lucir hermoso, lim-
pio y bonito.

Desde entonces todas las tardes, en unién de
la familia, bogdbamos en el antepuerto hacien-
do un saludable ejercicio.

Pero un domingo muy temprano, en unién
cde mi hijo me dirigi al muelle con objeto de abor-
caar al "Coco Liso” para ir de pesca. Cuando
llegamos al muro donde siempre dejdbamos trin-
cada la boza del bote, un triste espectdculo se
presenté a nuestra vista: al otro extremo de la
boza estaba el argollén y un pedazo de la roda;
el resto del bote habia desaparecido. Un desa-
gradable presentimiento me invadid, presenti-
miento que fué confirmado poco después por un
velador: Anoche entré un barco americano a ha-
cer combustible, al atracarse al muelle no se {ijé
en su bote y al recargarse lo hizo astillas. Al ter-
minar de hacer combustible, como a media no-
che, zarpd.

Al retirarse el velador, no dije nada, mil ideas
revolotearon por mi cabeza, como un sondm-
bulo me quedé viendo el mar en el lugar donde
por ultima vez vi a mi "Coco Liso”, hasta que
unas gotas liquidas cayeron sobre ese mar: vol-
teé la cara y vi que mi hijo lloraba en silencio;
no lo interrumpi pero disimuladamente saqué mi
panuelo y lo froté sobre sus pérpados.

—

Klimentos Frescos y Congelados,
S. A.

Toda clase de pescados y
mariscos del Pais
e importados

pavos—pollos

Dstribuidores Exclusivos de
la Granja Mezquital

del Oro, Hermosillo, Son.

Tel. 21-65-40
Tel. 21-27-09

Sucursal: Aranda 12-G
Sucursal: Lépez N¢ 103

mayoreo y menudeo
dv pescados y mariscos

México, D. F.
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ENRIQUEZCA SU DIETA

Hay una contradiccién eccnémica que atane
directamente a nuestro pueblo: pescado contra
carne.—La Sierra, un buen pescado, que en esta
época arriba en grandes cantidades a las costas
del Golfo, se ofrece a tres pesos kilo. Pecos la
compran. En cambio la carne de res, cuyo precio
oficial es de ocho pesocs kilo, pero que no se
consigue debido a la demanda, a mencs de doce
pesos kilo es solicitada hasta agctarse en unas
pocas horas.

Sabido es el poder alimenticio del pescado.
Los expertos le senalan mayor contenido de pro-
teinas, fésforo y vitaminas que a la carne de
res. Su precic, en el caso de la sierra, conduci-
rfa a pensar, que siendo un cuarto del valor de
la carne de res, tendria preferencia per la clase
econdmica de menor pcder adqguisitivo. Todo
lo contrario, su demanda es tan escasa que bo-
degas v congeladoras se encueniran repletas en
espera del consumo. Este llega con las vigi-
lias, que es cuando nuestras amas de casa, pien-
san en el pescado:

Tal situacién tiene una sola causa. La gente
cree tener repugnancia por el pescado. Lo come
en vigilia, bajo la idea de ayuno y sacrificio,
paséndolo rdpidamente, sin gustarlo, como se
traga una medicina, o una purga. Culpa de éllo
la tienen las amas de casa que ignoran su pre-
paracién y guizo, ¥ desde luego, la costumbre
de siglos, de no consumir pescado, cqungue se
ofrezca de obsequio,

La Sierra tiene buen sabor. En las pescade-
rias la entregan preparada para diferentes plati-
llos. Suporigamcs que se pide en posias para
freir. Basta pasarlos por agua de sal, secarlos
cuidadosamente vy freirlos en aceite bien caliente.
Saliendo del sarten scn tan buenos como el me-
jor chicharrén. Si estas postas fritas se ponen
en escabeche, para lo cual basta freir cebollas
en rodajas, con ajo, laurel y orégano, vy a con-
tinuacién poner capas de pescado y cebollas al-

ternadas y después cubrir con vinagre, el sabot
mejora y no desmerece al del mejor pescado en-
latado europeo.

El guiso del pescado no es un secreto, practi-

camente puede substituirse en cualquiera de
rnuestros populares molitos por la carne, y se
encontrara que el sabor es delicado. Y si a esto
se agrega una economia del 75%, la seleccién
no es dudesa. Hay que pedir a nuestro pueblo,
Ggue al referirse al pescado no diga "No me gus-
ta" como hacen los nifics cuando se les ofrece

clgo desconocido; sino que lo pruebe, y después =

hoga .la afirmacién. Hay que convencerlo de
due el pescado, ademds de relforzar su econo-
mia, le ofrece adecuada alimentacién y el bus-
cado deleite de mesa. Y no se crea que esio
sucede Unicamente respecto a la Sierra.
Pueden verse en las pescaderias grandes
cant:dades de lenguado, pescado de gran de-
manda en Europa per su delicado sabor, al pre-
cio de 4 a 6 pesos kilo. Pargo del Pacifice, de

la misma calidad del Huach.nango a un precio &

cmilar. Pulpcs y calamares, que herian la deli-
c.a de un gastrénomo a 6 pesos kilo y asi su-
cesivamente.

Por otra parte, el consumir pescado tiene im-
portancia Nacicnal. A mayor demanda, mayor
rnimero de pescadores.
kuques, evolucién de astillercs y en Gltimo ané-
I's’s desarrcllo de la marina, pues la flota pes-
quera exigird para su preteccién la necesaria
fiota de guerra, y el auge de los puertos el de-
sarrollo del cabotaje, De modo que por el sim-
ple hecho de comer pesccado se impulsa la
Marina.

No est& al alcance de tedes influir en la cons-
truccién de buques, puertes, o en la formacién
de la flotae Mercante o de guerra; pero al consu-
mir pescado, ademds de hacer un ahorro, y gus-
tar de una buena mesa, sz s‘embra una modesta
semilla para el futuro desarrcllo de la Marina.

Es pues una necesidad consumir pescado.
{Instituyamos un plato de marisces a la semana.
{

Tel. 46-79-47

Cia. Naviera de Occidente, 5. de R. L.

Vapor Nacional “"SANTO TOMAS”
1120 Toneladas Brutas - Casco de Hierro

Servicio de Carga y Pasajeros entre Puertos Mexicanos
“ del Litoral del Pacifico.

CON GUSTO AYUDAREMOS A RESOLVER SUS PROBLEMAS
DE TRANSPORTE MARITIMO

Insurgentes Sur. No. |14 Despacho 303
México, D. F.
Faustino Cevallos Marcor Administrador General.

(Antes Ramén Guzman)
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1—Se llama Corso Maritimo, o simplemente
Corso, la guerra naval hecha al enemigo por
buques particulares, con autorizacion del Sobe-
xno y sujecién a sus Leyes. :

9—Fl] Coreo es de Derecho natural y emana
%l que tiens el hombre y transmite a la so-
dedad pol'tica de que forma parte, para atacar
b4 su encmigo en leg'tma defensa, como uno de
I's medics directos de hostilizarle paralizando o
dastuyendo sus fuerzes y las fuentes comercia-
\les donde toman vida.

3—Las cond'ciones impuestas por el Dere-
b tho Secundario vy por la préctica de las nacio-
res civilizadas o la legitimidad del Corso, son
{res:

a)—La patente de Corso.—b)—La Fianza
trev'a. ¢)—La sentencia da tribunal competente
b para la adjudicacion de las prescs.

4l patente de Cersn es un documento cu-
va expadcién corresponde al Jefe del Estado,
par ol ‘cual se cutoriza al individuo part'cular
gue lo solic'ta para tomar partz activa en las
cpeacionas de la guerrg, y hostilizar al enemigo
en I7s parcies v por el tiempo fue en la misma
patente se sefialan,

5—Todo acto de agresién cometido por un
particular, s'n esta autonzacion previa, se repu-
. como verdadera pirateria, porque al abrogar-
s> un ndividuo el derecho de hacer la guerra,
gue s5ln compate al Scbercano, se revela contra
lr s~ciedad v se coloca de inmediato fuera de
ln Ley d= las naciones, espacialmente de ague-
la de quien es stbdito.

b.—Debs exceptuarss:el ‘¢caso en que un bu-
oue mercantz no armado en Corso, se defiende
del adversario que 1o ataca—Entonces no hace
nés que ejercer el derecho natural de defsnsa

| este bucnie legrasz una presa, ésta se adjudica
¢l estads v no al apresador, porque éste carecia

gmana su derecho de vropiedad a la cosa cap-
tutada. :

1—Las patentes de Corso deben concederse
L @ lcg stibltos nacionales con excepcién de cier-
tos funcionarios pibliccs que intervienen en les
crmamentos o que juzgon la validez de las pre-
sas—Tampoco deben expedirse a los extranje-

de autorizacién espiritual o patente, de donde -

Procure que los Articulos que
envie por Correo vayan bien
u Empacados.

REVISTA “LITQRALES”, .ABRIL DE: 1359

Ustedes Deben Saber que..

Por el Cap. de Nav. C. G. Rubén Montejo Sierra.

ros aunque se han dado caso sobre tedo, tra-
téndose de paises débiles que otorguen esta pa-
tente a stibditos de ofros paises.

8—La facultad del Corsario expira con el
plazo sefalado en su patente para ejercerla,
cuando al hacer las presas no se gjustan a las
leyes del pals que representan o el dia en que
se firman los tratados de paz.

9.—Para que un armador pueda obtener la
patente de corso, ha de prestar fianza o caucién
previa segin el porte y fuerza del buque, como
garant'a de las indemnizaciones a que diere lu-
gar por infraccién de los reglamentos o viola-
cidn de las leyes de la guerra. El importe de
ic fianza varia segin la legislacién de los dis-
t' ntos pa’ses.

10.—Con respscto a la propiedad de la pre-
sa, el derecho positivo ha sancionado como ley
internacional, que no se transfiere al apresador
ni en todo ni en parte, hasta que el tribunal
competente haya declarado la validez de la cap-
tura y el porcentaje a repartir.

11 —Existen muchos qutores, y hasta el acta
cdicional del Cengreso de Paris, que condenan
la préctica del Corso; pero a pesar de todo esto
el Corso subs'ste y subsistird como medio legi-
t'mo vy directo de ofender al enemigo a pesar de
cuantos argumentos se, aduzcan en su contra.
No cabe duda de que un pacto reciproco podrd
abolirlo entre dos o mds naciones, pero este pac-
to desaparecerd comor el humo a la ruptura de
las hostlidades, si la salvacién y la salud de
uno de les beligerantes le obliga a recurrir a
?se medio natural y preexistente de legitima de-
ensd.

12.—México, que fué uno de los paises sig-
riatarios del Acta del Congreso de Parfs de
1856 en la cual queda abgelide el Corso, todavia
concede, contradictoriamente, en su constitucion
lar facultad del sefior Presidente de la Republica
para expedir patentes de Corso.

Q
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E! S¢. Secretario de Marina., acompanado del Sr. Em-

bajador de los Estados Unidos de Norteamérica, al

cbordar el avién para, visitar las Estaciones Navales
Norteamericanas.

iSensacional Oferta!

Revista “LITORALES”
Suscripcion Anual .............. $ 24.00

LIBROS
Las Islas También son Nuestras .. 12.00

¢Quién Tiene un Sacacorchos? ... 10.00

Logaritmos y Regla de Calculo ... 10.00
Ajedrez de viaje .............. . 12.00

Adquiera todo esto por sélo
$40.00
Envie Giro Postal o Bancario a
“EDITORIAL LITORALES”

Ave. Unidad Mezdelo No. 17-F
Meéxico 13, D. F.
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Avién de la Armada de los Estados Unidos de Nor-

teamérica enviado por el Gobierno., para la visita a

las Instalaciones Navales de dicho pais, hecha por el
Secretario de Marina.

E! Embajador del Japdn visita al Secretario de Maring
con motive de la llegada a Acapulco del bugue
"Exposicién Japonesa”

Visita al S-. Almiran‘e Manuel Zermeno Araico, del
S5+ General Randolph Mc, Call Pate Comandante del
Cuerpo de Infanteria de Marina de los E. U, A.
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Nuevo Domicilio del ““Club Néutico Mexicano”

El Club Néutico Mexicano, Asociacién Civil - yachting, y a velar por su seguridad pe;sonal,
‘cue pugna por el desarrollo de los deportes Nau- la de sus familiares y la de sus embracaciones.
ficos en México, ofrece a sus amigos su Nuevo Con tales servicios no dudamos de que el
Domicilio: Avenida General Anaya 15 Bis. : Club Néutico ird cumentando pculatmamentg el

Es una mansién Senorial. Al frente hermosos | niimero de socios y Sus aclivida@es en beneficio
jardines con su alberca de agua tibia y purifi- del desarrollo de los deportes nauticos.

cada. Al fondo una ampia construcciéon’de dos
psos. En la planta baja la sala de conferen-
cias, Biblioteca, Bar, sala de juegos y el salon
de Senioras. Cuenta con una buena cocina y el
ladispensable servicio de mayordomo y camare-
tos para atender a los socios. La planta alta alo-
ja la administracién, salas de reunién discoteca,
salén de proyecciones y gabinetes de lectura.

En este Club se planean regatas de lanchas
rapidas, cruceros por nuestros litorales, y visitas
' a bahias y puertos. Los socics remolcan sus lan-
chas hasta el puerto de salida, y se dirigen en
bien organizada flotilla al puerto de destino. Al-
gunos de éllos son marincs experimentados que
ostentan el titulo de Capitanes de Yate.

El Club Nautico Mexicano pone a disposicién
al piblico toda clase de informacién respecto a
éste fascinante deporte maritimo de navegacion

en lanchas con motor fuera de borda, o en cru-

ceros de mdquina interior o a vela. Lancha “YUMCHAK” presentada por “PLASTICOS
En su domicilio oficial se ofrecen reunicnes a MOLDEADOS Y ACABADOS, S. A.”, sen la competen-

cia del primer Maratén Presidencial, en Avandars.

los socios y sus f(]mi_liares donde campea la sa- quedando afinada en los primeros lugares. Lancha
na camqradericx v el buen humor. Se desarrollan cien por ciento mexicc_mct. nombre, fabricantes,
programas de conferencias sobre temas mariti- e g‘ﬂigricgeshsplnl;lédi{eg-- etc. S iea
AT - N 10lor Iuera e oraa a . . COn veloClaa a
mos dirigidos a capacitar a los aficionades al 34 @ 46 MP.H.
CAFETERAS

i bl MOKA EXPRESS

Duracion ilimitada de-
bido a sus refacciones.

Se pagan con el ahorro
de café.

Café express al vapor
en cuatro minutos.

Precios econdémicos: 3
tazas $90.00, 6 tazas
$ 125.00.

En cada pedido obse-
quiamos un libro de la
Editorial “LITORALES”.

Pidalas a:
Fibra Comercial Mexicana,
Alabama 24, o en la Av.

S hatsalies : Unidad Modelo 17-F
pre s s L IR e e e B e Meéxico, D. F.
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Carlos Pasa...

(Viene de la P&g. 11)

Aun no acababa de decirlo, cuando un lomo
verdoso aparecié a unos cuantos metros de la
escala, v la dleta, cortando el agua con lim-
pieza describié una amplia curva,

—¢Qué tal si se echa? Me dijo e! oficial rien-
do. Nos hubiera echado a perder el paseo.

En el bote izamos el anclote vy a remo nos
alejamos de la playa. Metimos los remos y colo-
camos el palo. Lleva una vela guayra que es
triangular con la botavara en el lado inferior.
Del extremo de la botavara sale un cabo, la
escota, con la que se maneja la vela, A proa
va otra vela mds pequena, el feque, que se
asegura a la regala.

—i plan!— Grité el oficial, y nos sentamos so-
bre el fondo. Durante los balances la espuma de
las olas entraba por la borda. Achicébamos por
turnos y nos maredbamos. La sentina de un bote
liene un penetrante clor a marisco que revuelve
el estémago. El oficial sentado en la regala, con
el timén firmemente agarrado ncs ensefiaba a
navegar. Temaba el viento por la amura, nos ale-
jébames de la costa unas 2 millas, met'a el timén
a pasar la proa por el viento. La lona quedaba
muerta, cogia el viento por la banda contraria,
Yy pasaba silbando a la banda opuesta.

A la tercera bordada salimos a altamar, Las
olas eran mds altas, tendidas y sin espuma. Fl

Lote se balanceaba psscdamente y volvimes a
mArearnos. -

—Coman, ordend el oficial.

A pesar del mareo agotamos las provisiones.
Alguncs dormicm en el fondo del bote. Yo me
paré scbre la bancada, apsvado en el mdstil
y observé el herizonte. Contemplaba la belleza
del mar cuando el oficial crdend que me’ sen-
tara.

—Al pararse eleva el centro de gravedad de
la embarcacién. En el préx mo bandazo, su pese
se suma d la accidén de viente vy podemos dar
la vuelta—. Téme el timén un rato.

Ful a popa y tomé el timén. El bete na-
vegaba velozmente al impulso del vients. La
vela hench'da de aire parecia un ala blanca
sobre. las olas. El caler del mar, la luz, la costa
cercanda, me prendieron en su encanto, y les re-
cordé a ustedes. A madre moviéndose en la
cocind, con sus hermcscs ojcs émpanados por
una légrima, siempre que me mira, a ti indiferen-
te, canable, como si as’st'eras a una curicsa es-
cena de algo que no te roza pero tan carifnso
con ella y tan seguro de velar por su felicidad,
que pareces indiferente. Vino una recha de vien-
tc centraria. La vela dié un gualdrapazo y si
no me prendo al timén con tedas mis fuerzas, me
lonza al agua”,

|Carles estd feliz! En su segundo afio empieza
a sentir el encanto del mar, y su aprendizaje atin
le deja tiempo pora filosofar.

Servicios Maritimos de México, S. A.

DIRECCION CABLEGRAFICA “SERMAR” m

SERVICIO DE CABOTAJE Y ALTURA ENTRE

PUERTOS DEL PACIFICO

NAVIEROS * AGENTES DE BUQUES .
REEXPEDIDORES DE CARGA

EM‘B‘ARCACIONES:
"“SINALOA""-"CARIBE"
“TRITON“." ANITA"
“MARIA DOLORES"

Desde el corazon de México, hasta Ensenada, B. C.

VIA ACAPULCO-

OFICINAS Y BODEGAS:
TEL. 211 APARTADO 253
CALLE SEGUNDA 363
ENSENADA, B. C,

CALLE MORELOS No. 9
APARTADO 95
TEL. 44
MANZANILLO, COL,

San Juan de Letran N* 2[-8¢ piso

SiUCURSNKLES:

| Para amplios informes dirigirse a Oficina Metriz

AVENIDA MIGUEL ALEMAN
MALECON FISCAL
TEL. 9-60
ACAPULCO, GRO.

LERDO Y COMERCIO
APARTADO 21
LA PAZ B. C.

83-34 y 46-70-08. - México |, D. F.
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' A las 8.30 hs. de la manana del 31 de abril
4 1940 entraba al fiord de Vest, una potente
jerza inglesa con la mision de acabar con la
es'stencia naval alemana. Compenian la fuerza
acorazade “Warspite” y nueve destructores:
Bodouin’’, "Cessack”, "Eskimo”, “"Punjabi”,
Horo”, ‘“lcarus’, "Kimberley”, “Forester” vy
fexhound” al mando del Vicealmironte With-

worth.

LLG fuerza navegé sin dificultades hasta in-
oducirse en el Flord de Oiot en cuyo fondo se
mcuentra Narvik. El "Warspite” catapultd un
warcto de reconocimiento, cuyo piloto manicbré
em pericia, haciendo, que Withworth informara:
Dudo que un avién de a berdo haya sido em-
bsado jamds con tan buencs resultados”. Eiec-
fvamente, minutos después de estar en el aire
gvistd un destructor alemdn patrullando el paso
2 Homnes —Ramnes, a prea de la fuerza in-
. Poco después descubrié a otro buque ale-
que se mantenia parado frente a la costa
sir del fiord. Era el "Koellner”, gue averiado fue

ntes de que éstos lo descubrieran.

A las 13.15 hs., los ingleses avistaron al pri-
mer destructor alemdn el "Kuenne” que comba-
16 con les cinco destructores ingleses de van-
iuardia a 11,000 mts., limite de visibilidad, a
flempo que comunicaba per radio la preesncia
ite los britdnicss. Recibid un impacto y se retiré.
Mientras tanto el "Koellner”, con una md&-
quina, se habia metidec en una pequena caleta
ton la esperanda de peder disparar sus torpedces.
il avién lo habia reportadn. Centinué volando
tosta el fondo del ficrd de Herjangs, donde avis-
1 un submarino alemdn. Lo atacéd y lo hundié.
£l submarino con su fuego antiaéreo le averid

188!

DESTRUCTORES €N ACCION

i a Destruccién de los Buques Alemanes en Narvik

el timén; pero el piloto decidié continuar el re-
conccimiento. Al volver a aproximarse a los
suyos observé al "Koellner” en pesicién de lan-
zamiento y lo comunicd por radio. Los ingleses
orientaron teda su artilleria y tubos de lanzar a
estribor. El “Koellner”” abrié el fuego a las 14.07
t.s., sobre el primer buque inglés que desem-
boc en el estrecho. “El Icarus™ contesté el fue-
gc, ya sobre aviso, e inmediatamente después
les buques que seg\uian la formacién: "Bedouin”,
“Punjabi’’ v "Eskimo”. El alemdn dispard todos
sus torpedcs; pero ninguno de ellos hizo blanco.
El “Bedouin” lo torpeded, después el "Eskimo”
y ocho minutos después ardia de proa a popa.
Aparecié el "Warspite” v lo rematé con una an-
cdanada de 381 mm.

Al recibir la alarma del "Kuenne” los ale-
manes salieron de Narvik. El ““Arnim”, “"Zenker”
y “Luedemann” que se hallaban indemnes des-
afiaron a la fuerza inglesa. Se les unié el "Kuen-
ne”. Se abrié el fuego por ambas partes na-
vegando los alemanes de través para poder
utilizar teda su artilleria. Les alemanes lanzaron
sus torpedos, el avién de reconccimiento observé
la manicbra y dié la alarma. Los ingleses los
esquivaren y ninguno hizo blanco.

Los alemanes retrocedieron. A las 15 horas
el "Giesse” que habia legrado salir de Narvik
a poca velocidad fue tecado e incendiado y se
fue a pique a corta distancia del puerto. El
"Thiele"” se incorpcrd a los cuatro destructores
aque ahera se encentraban a la altura del fiord
de Herjangs. Entraron en dicho fiord y escapa-
ron momentdneamente del grupo inglés. El
"Kuenne" fue tocado y obligado a varar. Ya in-
mbvil lo torpeded el "Eskimo”.

(Pasa a la Pdg. 24)

tL SERVICIO DE. .

(Viene de la Pdg. B)

estra Revclucién, determind el descuide del
puerto en materia de dragado. El Puerto de
Salina Cruz se fue azolvando paulatinamente,
Uhasia quedar completamente lleno de arena. En
1830 se jugaba Beisbol en el Antepuerto. Sin
embargo, providencialmente habfa quedado
emarrada en los muelles una vieja draga de suc-
icon la "Minesota”.
ompania propietaria, parcialmente por la acti-
:dad del capitdn y principalmente por el carific
8¢ lcs habitantes hacia el puerto, y porque ya
e previa la necesidad gobernamental de reha-

TA “LITORALES”, ABRIL DE 1959

En parte por interés de la-

bilitar el puerto que serviria de estacién petro-
lera, aquella vieja draga se puso en servicio,
tendié sus tuberias por encima de los rompeolas
e inicid el dragado desde la ddrsena interior.
Transcurrieron los afics y un buen dia, sélo la
separaba del mar un delgado tabique de arenc.
Se rompié este ultimo obstdculo v en 1936 el
agua volvié a llenar el puerto. Entraron los pri-
meros buques y el puerto reanudé sus opera-
cicnes; sin embargo, la situacién hidrogréfica
del puerto sigue siendo la misma. Las corrientes
depositan dentro de él la misma cantidad de
arena y las dragas de servicio necesitan eva-
cuar 2,000 mt.3 de arenc diariamente para man-
tener el puerto en cperacién con el calado que

(Pasa a la P4g. 36)
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Ultimos Viaies de Américo Vespucio

(Contintia)

FIN DEL SEGUNDO VIAJE.—COMIENZA EL
TERCERO

Halléndome después en Sevilla reposando de
tantos trabajos que habiamos pasado en estos
dos viajes, y con voluntad de volver a la tierra
de las perlas, quiso la fortuna, no satisfecha de
mis fatigas, que le viniese al pensamiento del
serenisimo rey don Manuel de Portugal el volver
a servirse de mi. Estando yo en Sevilla, muy
agjeno de venir a Portugal, llegé un mensajero
con una carta de la Real Corona, en la que me
rogaba viniese a Lisboa a hablar con Su Altezq,
prometiendo hacerme mercedes. Me aconseja-
ron que no viniese, por lo que despaché al men-
jero diciendo que estaba enfermo y que, cuando
estuviese bueno, si aun Su Alteza queria servirse
de mi, haria cuanto me mandase; visto que no
podia atraerme, acordé mandar por mi a Giu-
liano de Bartolomeo del Giocondo, que estaba
en Lisboa con una comisién, para que de cual-
quier modo me trajese. Llegd el dicho Giuliano
a Sevilla, y por su arribo y sus suplicas, me vi
forzado a venir, cosa que tomaron a mal cuantos
me conocian, porque me iba de Castilla, donde
me hacian honores, y el rey me tenia en buena
consideracién; y lo peor fue que partf sin des-
pedirme de nadie.

Me presenté al rey, el cual mostré placer con
mi venida y me rogé que fuese con tres barcos,
que estaban prestos para ir a descubrir nuevas
“tierras; y como el ruego de un rey es un man-
dato, hube de consentir en todo aquello que él
deseaba de mf. Partimos de este puerto de Lis-
boa con tres naves en conserva el dia 10 de
mayo de 1501, tomando nuestro derrotero en
derechura a la isla de la Gran Canaria; pasamos
a vista de ella sin detenernos y fuimos bordean-
do la costa de Africa por la parte occidental; en
cuya costa pescamos una especie de pez que se

llama parchi. Nos detuvimos tres dias y de alli
nos dirigimos a la costa de Etiopia, a un puerto
que se llama Besequiche (18), que estd dentro
de la zona térrida, sobre el cual el polo del
septentrién se halla a una elevacién de 14 y me-
dio grados, situado en el primer clima, donde
estuvimos 11 dias, tomando provisién de agua y
de lena, porque mi intencién era navegar hacia
el austro por el golio atléntico,* Partimos de ese
puerto de Etiopia y navegamos por el libeccio,
tomando una cuarta al mediodia, de manera que
en 67 dias llegamos a una tierra que estaba a
700 leguas de dicho puerto, hacia el libeccio: y
en aquelles 67 dias tuvimes el peor tiempo que
jamds tuvo navegante alguno, por los muchos

. aguaceros, tifones y tormentas que se desataron,

pues estdbamos en un pericdo muy adverso,
ya que la mayor parte de nuestra navegacién
la hicimos continuamente junto a la linea equi-
noccial, donde en el mes de junio es invierno,
y encontramoes que el dia y la noche eran igua-
les, encontrando la sombra cont.nuamente hacia
el mediodia. Plugo a Dics mestrarnos nueva tie-
rra y, fue el dia 17 de agosto cuando anclamos
a media legua y bajamos nuestras lanchas y
fuimos a examinar si la tierra estaba habitada
por gentes y cémo eran. La encontramos ha-
bitada por gentes que eran peor que animales;
sin embargo, V. M. entender& que, al principio,
no la vimes; pero bien conocimos que estaba
poblada, por las muchas sefales que en ella
vimos. Tomamos posesién de ella por el sereni-
simo rey, y encontramos que la tierra era muy
verde y amena, y de buena apariencia. Estaba
S grados fuera de la linea equinoccial, hacia
el austro. Este mismo dia volvimos a las naves
Yy, como tenfamos gran necesidad de agua y
de lena, acordamos, al dia siguiente, volver a
la tierra para proveerncs de lo necesario. Es-
tando en ella, vimes.unas gentes en la cumbre
de un monte, que nos miraban sin atreverse a
descender. Estaban desnudas y eran del mismo

Fabrica de Calzado RAMIRO MARQUEZ, S. A.

SALAZAR No. 12

TOLUCA, MEX.

Proveedores de la Secretaria de Marina
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- color y apariencia que tenian las anteriores (19),
Y, aunque estuvimos tratando de que vinieran
a hablar con nosotros, jamdés pudimos darles con-
fianza. Vista su obstinacién, y que ya era tarde,
volvimos a las naves, dejando en tierra, a su
alcance, muchas sonajas, espejcs y otras coscs.
Cuando nos alejamos en el mar, bajaron del
monte y vinieron por las cosas que les habiamoes
dejado, de las cuales se admiraron mucho; por
este dia solamentes nos proveimos de agua; a
la mahana siguiente vimos desde las naves que
las gentes de tierra hacian muchas humaredas,
por lo que, pensando que nos llamaban, fuimos
a tierra, donde encontramcs que habia venido
gran multitud y aunque estaban lejos de nos-
ofros, nos hacian sefiar de que fuésemcs con ellos
tierra adentro. Dos de nuestros cristianos fueron
a pedir al capitén que diesen su licencia, pues
deseaban arriesgarse a ello, para ver qué gentes
eran y si tenfan riquezas, especias y medicamen-
tos. Tanto suplicaron al capitdn, que accedid,
Y se prepararon con muchcs objetos de rescate
y se fueron con orden de no estarse mé&s de 5
dias y regresar, porque ese tiempo los espera-
riamos. Tomaron el camino a través de la tierra
Y nosotros los esperamos en las naves.

Casi todos los dias venian gentes a la playa,
pero nunca nos quisieron hablar. El séptimo
dia fuimos con las lanchas y encontramos que
habian traido con ellos a sus mujeres, y como
saltésemos a tierra, los hombres miandaron a
muchas de sus mujeres a hablar con nosotros;
pero viendo que no se acercaban, acordamoes
mandarles a uno de nuestros hombres, que era
muy esforzado, y nosotros, para tranquilizarlas,
entramos a las lanchas mientras él se iba hacia
las mujeres. Cuando llegé junto a ellas, forma-
ron un gran circulo a su alrededor; y tocdndolo
y mirdndolo, se asombraban. Estando en esto,
vimos venir una mujer del monte, que traia un
gran palo en la mano; se acerco por detrés de
nuestro cristiano, y cuando llegé a donde estaba,
alzando el bastén le dié tan gran golpe, que lo
tendié muerto en tierra; en un instante las otras
mujeres lo tomaron por los pies y lo arrastraron
hacia el monte; los hombres corrieron a la playa
Yy con sus arcos y sus flechas empezaron a ti-
rarnos, metiendo tanto miedo a nuestra gente,
pues las lanchas estaban ancladas en la arena,
que a pesar de tantas flechas como calan en
ellas, ninguno acertaba a echar mano a sus
armas. Sin embargo, les disparamos cuatro tiros
de bombarda que no tuvieron efecto, salvo que,
al ofr el estampido, todos huyeron hacia el mon-
te, donde estaban ya las mujeres haciendo pe-
dazos al cristiano ¥y en una gran hoguera que
habian hecho lo asaban a nuestra vista, mos-
trdndonos los pedzos y comiéndoselos. Los hom-
bres, con sus gestos ;nos daban a entender que
asf habian matado a los otros dos cristianos,
comiéndoselos, lo cual nos apend mucho, y més
viendo con nuestros ojos la crueldad que tenain
para con el muerto, lo que fue para todes una
ofensa intolerable. Md&s de cuarenta de nosotros
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tuvimos el propésito de saltar a tierra y vengar
tan cruel muerte y acto bestial e inhumano. El
cap.tén mayor no quiso consentirlo, queddndose
ellos ufanos de tanta afrenta.

Nos alejamos de mala gana y con mucha ver-
guenza por causa del capitén. Partimos de este
lugar y comenzamos nuestra navegacién hacia
el este-sudeste, en cuya direccién corria la costa,
e h.cimos muchas escalas, encontrando rauchas
gentes que no quisieron tratar con nosotrcs. Asi
ravegamos tanto, que encontramos que la ccsta
daba vuelta hacia el libeccio: doblamos un capo
al cual le pusimos por nombre Cabo de San
Agustin, y comenzamos a navegar hacia 2l sud-
oeste.

D.sta este cabo de la tierra donde vimos que
mataron al crist.ano, 150 leguas hacia el este,
y estd 8 grados fuera de la linea equinoccial,
hacia el austro. Mientras naveg&dbamos, vimos
un dia mucha gente que estaba en la playa
observando la maravilla de nuestras naves y
cémo navegdbamos. Fuimos hacia elles y an-
clamos en un buen lugar, yendo a tierra en las
lanchas; encontramcs que eran de mejor condi-
cién que los anteriores, aunque nos costé tra-
bajo domesticarlos; logramos hacerlos nuestros
amigos y tratamos con elles. Estuvimos en este
lugar cinco dias, encontrando canafistulas muy
grandes, verdes y secas, en la cima de los &r-
boles. Decidimos llevar de alli un par de hom-
bres para que nos enseniasen el idioma y se
ofrecieron tres, por su voluntad, para venir a
Portugal. Y con esto, ya cansado de tanto es-
cribir, sabra Vuestra Magnificencia que partimos
de este puerto, navegando siempre hacia el sud-
oeste; costeando y haciendo continuamente mu-
chas escalas, hablando con infinitas gentes. Tan-
to corrimos hacia el sur que ya estdbamos fuera
del frépico de Capricornio, en donde el polo
sur se alzaba sobre el horizonte 32 gradoes, y ya
habiamos perdido completamente la Osa Menor,
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y la Mayor estaba muy baja, casi en la linea

del horizonte; nos dirigimos por las estrellas del

otro polo, el del sur, que son mucho mds grandes
y mds brillantes que las de nuestro polo. De la
mayor parte de ellas traje dibujcs, y especial-
mente de las que eran de mayor magnitud, con
la dscripcién de sus érbitas, que hacen alrededor
del polo sur, y con la declaracién de sus dia-
metros y semididmetros, como se podrd ver en
mis Cuatro jornadas.

Corrimos a lo large de la costa cerca de 750
leguas; 150 hacia el ceste del cabo San Agustin
y 600 hacia el libeccio, en donde me pasaron
tantas cosas que, si me pusiera a escribirlas, no
me bastarian ctros tantos pliegos de papel. No
hallamos en esta costa cosa de provecho, ex-
cepto innumerables drboles de madera de tinte,
de casia y de los que producen mirra, y otras
maravillas de la naturaleza gue no es posible
referir. Habiendec ya estado en el viaie dez
meses ¥ viendo que en esta tierra no encontrdba-
mos mineral alguno, decidimes irnos de alli y
hacernss a la mar hacia otra parte; hicimos
consejo y se resolvié que se siguiese la ruta que
me pareciera conveniente, encomenddndoseme
el mando de toda la fleta. Entonces ordené que
toda la gente y la flota se proveyese de agua
y lefia para 6 meses, pues ese tiempo estimaron
los oficiales de las naves que podriamos navegar
en ellas. Hecho nuestro aprovisionamiento en
esta tierra, comenzames nuestra navegacién por
el viento scilocchio el d'a 15 de febrero, cuando
el sol estaba cerca del equincccio y se volvia
hacia nuestro hemisferio del septentrién; y tanto
navegamos bajo este tiempo que nos encontra-
mos tan altos (20) que el polo sur se elevaba
fuera de nuestro horizente 52 grades y ‘ya no
veiamos las estrellas de la Osa Menor ni de la
Mayor, estando a unas 500 leguas hacia el sud-
este del puerto de donde partimos. Este dia fue
el 3 de abril, en el que se levanté en el mar una
tormenta de tal viclencia que nos obligé a arriar
todas las velas, deslizdndonos vertiginosamente,
a palo secc, en medio de un fuerte viento, el
libeccio, con olas enormes y el cielo tormentoso.

Ir
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Era tal la tempestad, que toda la flota se llend
de miedo; las noches eran muy largas, tanto que
la del 7 de abril fue de 15 horas; porque el sol
se encontraba al final de Aries y en aquella re-
gién era invierno, como puede considerar V. M.
Durante esta tempestad, el dia 7 de abril, tu-
vimos a la vista una nueva tierrq, la cual cos-
teando cerca de 30 leguas, y encontramos que
toda la costa era brava y no vimos en ella ni
puerto ni gente, creo que a causa del frio tan
intenso. Ninguno de nuestros hombres podia so-
breponerse a él ni soportarlo, de modo que, en-
centréndonces en tanto peligro y mal tiempo, que
apenas podia verse una nave desde la otra, por
las grandes olas que se levantaban y por el
tiempo tan cerrado, acordamos con el capitdn
mayor hacer sehales para que la flota se re-
un.ese y ncs alejaramos de la tierra tomando
el camino de Portugal. Fue una buena decisién,
pues c.erto es que, de habernos retardado aque-
lla noche, nos hubiésemos perdido, porque, cuan-
do regresédbamos, esa noche y al dia siguiente,
la tempestad crecié tanto que temimos perderncs
¢ hicimos votecs de peregrinaciones y otras cere-
mecn.as, como es uso de marinercs en tales mo-
mentos. Navegamos 5 dias, acercédndonos cada
vez mds a la linea equinoccial, con el aire v las
olas mds en calma, y plugo a Dics que escap&-
semos de tanto peligro, llevando nuestra nave-
gacién bajo los vientos norte y noreste, porque
nuestra intencién era ir a reconocer las costas
de Eticpla, de la que distébamos 300 leguas por
el golio del mar atléntico. Por gracia de Dics,
llegamos el dia 10 de mayo a una tierra, al sur,
que se llama Sierra Lecna, donde estuvimos
quince dias tomando descanso. De alli partimos
en direccién a las islas Azores, que distan de
ese lugar cerca de 750 leguas, a las que llega-
mos a fines de julio; estuvimoes otros 15 dias dis-
trayéndonocs, y partimos hacia Lisboa, de la cual
estdbamos a 300 leguas al oeste. Entramos a
este puerto de Lisbca el dia 7 de septiembre
de 1502, en buenas condiciones, gracias a Dios,
Y con dos barcos solamente, porque el otro lo
incendiamos en Sierra Lecna, debido a que no
podia navegar mdés. Estuvimos en este viaje cer-
ca de 15 meses y durante 11 dias navegamos sin
ver la estrella polar u Osas Mayor y Menor, que
se llaman el Cuerno, y nos guiamecs por las
estrellas del otro polo.

Esto es lo que vi en este vigje o jornada.

CUARTO VIAJE

) _Fdltc:pme decir las cosas que vi en el cuarto
vigje © jornada. Por estar ya conszdo v tam-

-

bién porque este cuarto vigie no se llevé con-

forme era el propésito, debido a una desgracia

que acaecid en el golfo del mar atlént'co, como
en el proceso de la presente verd V. M. me
ingeniaré en ser breve. Partimcs de este piierto
de Lisboa con 6 naves de conserva, con ol pro-
pésito de ir hacia el oriente o descubrir . una
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o & la gue lleman Malacea (21), de la cual se
fene noticia de que es muy rica y como al-
macén de todas las naves que vienen del mar
Gangético y del mar Indico, asi como es Cédiz
le sala de espera de todas las naves que pasan
del levante al poniente y del poniente dl llevax}-
s, por la via de Caligut. Esta Malaca estd mds
a' occidente que Calgut y mucho més a la
parte del mediodia, porque se sabe que esta
al nivel' de 33 gradcs del polo. antdrtico. Par-
timos el dia 10 de mayo de 1503 y fuimes de-
rechos a las islas del Cabo Verde, donde. care-
namos y descansames durante 13 dias, y de alli
ssguimes nuestro viaje, navegando por el vien-
to scilochio; y como nuestro cap:tén mayor era
hombre presuntucso y muy cbstinado, quiso ir
a reconccer Sierra Leona, tierra de la Etiopia
gustral, sin tener necesidad alguna, sino por
hocer ver que erd cap.tén de sels naves y con-
tra la voluntad de todcs nesotres, los demds ca-
pitanes. Y asi, cuando ibames navegando a di-
cha tierra, fueron tantes los torbellincs que nos
envolviercn y el tlempo tan contrario, que, es-
fando a la vista de ella durante 4 dias, el mal
tiempo no nos dejé desembarcar, de medo que
nos vimos cobligados a seguir nuestro verdadero
camino y dejar dicha Sierra Leona, navegando

- hacia el sudeste, bajo el mediodia y el libeccio.

Llevdbamos 300 leguas en la inmensidad del
mar, estando ya fuera de la linea equinoccial
hacia el austro tres grados, cuando descubrimos
una tierra de la cual pediamoes distar 22 leguas,
de lo cual nos admiramos, y encontramcs que
era una isla en medio del mar; era gran cosgq,
y su naturaleza muy admirable, aunque no te-
nia mds de dos leguas de largo y una de ancho.
No habia sido jamdés habitada por gente algu-
na, v fué La Mala Isla (22) para teda la flota;
porque sabrd V. M. que, pcr el mal consejo y
mando de nuestro cap.tdn mayer, perdié allf su
nave, pues dié con ella en un escollo, en la
noche de San Lorenzo, que es el dia 10 de agos-
to, vy se fué a fondo, no salvédndose de ella ccsa
alguna, sino la gente. Era una nave de 500 to-
neladas, en la cual iba lo mds importante de
la fleta. Como todes trabajasen para remediar-
la, el capitdn me mandd que fuese con mi nave
a dicha isla, a buscar un buen surgidero dende
pudiesen anclar todas las naves, no permitién-
dome que llevase conmigo mi lancha, que esta-
ba tripulada con nueve de mis marineros y ocu-
paba en el servicio y ayuda de las naves, sino

(Pasa a la P&g. 28)
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DESTRUCTORS "N AECICT

(Viene de la Pég. 19)

El “Punjabi’’ que continuaba la persecucién
de los alemanes recibié varios impactos que le
inutilizaron la artilleria y hubo de retirarse. Esto
permitié a les alemanes, salir del fiord de Her-
jangs, y meterse en el de Rombaken, mucho mds
estrecho y largo. Habian agotado torpedces y gra-
radas v buscaban varar en el fondo del fiord pa-
ra salvar sus tripulaciones, y si era posible, los
buques. Para legrarlo lanzaron en la entrada del
fiord flotadores que al entrar en contacto con el
cgua desprendian espesa niebla, obstruyendo la
v.s.bllidad de los ingleses. El "Thiele” que aun
disponia de algunos torpedes y granadas prote-
gi6é a sus companeros nuevos lanzd flotadores de
niebla y esperé a los ingleses. El "Eskimo” que
habia logrado pener en servicio su artilleria fue
el primerq en atravesar la niebla, navegando len-
temente. Tras él venian tres destructores. El ale-
mdén abrid el fuego y los ingleses contestaron in-
mediatamente. Una granada alcanzé al "Thiele”
en la popa e inutilizo el montaje, matando a la
detacién, En proa el oficial alemdn torpedista se
mantenia en acecho con su tnico torpedo. Lo
disparé contra el "Eskimo"e hizo blanco, cuando
desaparecié el humo de la explosién, habia vo-
lado la prea del barco. El "Eskimo’ se retird, pero
lci proa del buque que colgaba se enganchd en
las rocas del fondo y el bugque quedé inmévil. El
“"Forester”” le presto ayuda mientras el "Hero”,
“learus” y “"Kimberley” continuaban la perse-
cusion.

El 'Thiele"” continué combatiendo hasta ago-
tar sus municiones. Después lo vard su coman-
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dante a toda mdquing, incrustdndolo contra las
rocas. La tripulacién salté al agua bajo el fuego
enemigo. ot

El sacrificio del "Thiele" permitié al "Zenker”,
" Luedeman” y “"Armin’ llegar hasta el fondo del
tiord. Dos de ellos tenian leves averias, el tercero
ileso. Sin embargo no era posible defenderlos por
felta de municiones. Se prepararon cargas de
profundidad para hundirlos, y mientras funcio-
naban las espoletas de tiempo, las tripulaciones
desembarcaron. Cuando llegaron a la playa de-
tonaron los explosives. Los bugques se hundian,
mientras los hombres emprendian el regreso a
Narvik para participar en su defensa.

Cuando los ingleses llegaron al fondo del fi-
ord vieron al “Zenker" hundido en la margen del
Sur. El "Luederman’ se hallaba varado, con li-
geros incendios, aparentemente indemne. El
“Armin” a flote en medio del fiord. Al darse cu-
enta de que estaban abandonados, los briténicos
los abordaron. Al aproximarse el “Armin’ co-
menzé lentamente a dar la vuelta y mostré la
cuilla antes de que pudieran abordarlo. El "Lue-
derman" continuaba ardiendo. Los ingleses lo
inspeccionaron minuciosamente, recogiendo una
cdmara con fotografias que indicaban las fuer-
zas alemanas en Narvik. Entonces lo torpedea-* °
ron y el buque se hundié.

El Gltimo destructor alemén que habia que-
dado amarrado en Narvik, el "Roeder”, se de-
fendi6 bravamente, utilizado por los artilleros
como bateria flotante. Fue atacado por el “Cos-
sack”, el cual alcanzado por las granadas del
"Roeder”’ varé cerca de la entrada. Los otrcs
destructores continuaron el duelo de artilleria.
Se acercé el "Warspite” y el "Roeder” bdgjo la
enorme presién salté por los aires victima de tre-
menda explosion.

Asi terminé la accién naval. Todos les des-
tructores alemanes habian sido hundidos o vara-
dos. Sin embargo, habian cumplido su misién.
El ejército alemdn se habia establecido sélida-
mente en Narvik. Los aliados no pudieron de- °
salojarlo, debido principalmente a la poderosa
fuerza cerea que pronto se movilizé hacia las
bases noruegas. El 13 de junio de 1940 se daba
por terminada la ocupacién noruega con el si-
guiente comunicado.

"Con la mayor satisfaccién, tremsmito la or-
gullosa admiracién del pueblo alemdn a los de-
fensores de Narvik. 4

Doy las gracias, en nombre de todo el pue-
blo germano, al Teniente General Dietl por la
honrosa hoja que ha anadido al libro de la his-
toria Alemanda.

ADOLFO HITLER.
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(CONTINUA)
Précticas de Descenso y Rodadura.

El caballo concedido a un artillero es su com-
panero durante todo el ano. |

Esto parecia saberlo el 360, y lo demostiré a su
manera. Por lo pronto dejé de p'sarme. Llega-
ha, le acariciaba el cuello, le daba unas pal-
madas en las ancas. Si habia podido escamotear
algunos terrones de azucar del comedor, le me-
#fq uno en la boca, y cuando lo deglutia golosa-
" mente, le metia el pulgar en la boca, de un réa-
pdo movimimiento le introducia el freno. El 360
me soportaba, pero considerando que nunca ha-
bric de ser un buen jinete, al que se sintiera
orqulloso de llevar, perdia la paciencia y ter-
minaba por ser indiferente, malévolo o violen-
{r. En cambio cuando vislumbraba un destello
de arrojo en mi se comportaba noblemente.

lLos recorridos de préctica se fueron simpli-
ficando. Las llagas terminaron por curarse a si
nismas, con las subsiguientes montadas, y no
agejaran mds rastro que una mancha obscura en
los muslos. Pronto aprendi los rudimentos nece-
sarios para guiar al animal. "Hégalo sentir que
los riendas son su apoyo. Témelas entre lcs cua-
tro dedos de la mano izquierda. Con una li-
gera presién sobre el cuello el animal se diri-
gird o derecha o izquierda. Un leve tirén hacia
ards lo hard detenerse. Disminuya la tensién
y oprima las piernas, esto lo hard lanzarse al
galope. Siéntese a plomo, con las piernas pega-
das al cuerpo del animal. Las rodillas a la altura
de la silla. La punta de los pies apoyéndose
levemente en los estribos y el talén hacia abaio.
Los estribos no son para cargar el cuerpo. Con
las piernas debe asirse tan fuertemente que el
caballo no pueda desmontarlo si repara o cor-
covea. No se siente como un saco de papas.
Péngase erguido. Corrija su figura. ¢No ha vis-
fo montar a Mariles?. Pues ffjese e imitelo.

Esto era muy [&cil. Mariles con el tiempo,
tabria da ser Campedn Mundial de Equitacién.
Yo por mucho que me dieran no pasaria de ser
un mal jinete.
~ El Teniente instructor, habia decidido sacar
de nosotros verdaderos artilleros, y no le impor-
loba que alguien se rompiera la cabeza, se que-
brara una pierna o le cayera encima el caba-
llo. Se decla que salia los dominges en busca
de las bartancas mds empinadas, v al lunes si-
guiente nos hacia sequirlo a todo galope. Tales
barrgncc:s, con sus bajadas, tenian nombres im-
presionantes: ''La bajada de la-muerte”, el sus-
piro”, “el revolcadero” y asi por el estilo. Las
buscaba en las entonces desiertas lomas de Cha-
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Mi Iuolvidable Demonio

Por Carlos Delorme.

pultepec, y ahf nns dirigiomoes con el alma en
un h'lo, seguros de bajar, pero s'n saber si re-
gresariamos al Colegio en camilla.

Al llegar a la barranca, la Bateria formaba
frente o la baiada. El primero en bior era el
instructor, mostrondo la técnica. El caballo apo-
vaba la cabeza en los riendas bien tirantes, cue
le levantaban el cuello. El jingte se echaba ha-
cia atrds para obligar al caballs a doblar las
patas traseras que lo detenian al baiar. Las pier-
nas bien apretadas vy en caso necesario tocando
ligeramente ¢on los acicates el vientre del ani-
mal, para obliqarlo a cambiar en lo direccién
en que la baiada presentara mencs dificuliades.
El teniente llegaba ileso al fondo de la barranca
y hacla una sena.

Entonces se adelomtaba ruestro saragento pri-
mero. Realizaba el descenso con Maestria, vy a
continuacién iba baiando I nrimera seccidn. y
so in‘ciaban los revolcones. Caballo o iinete inex-
plicablemente perdian el contral. Cuando la
calda era inminente, el jinate saltaba y el caba-
llo rodaba por la cuesta. A veces arrastraba al
j'nete, vy llegaban al fAndo en una confisa masa
de patas y cabezas. Ambes se levantabon entre
una nube de polvo y se hacian a un lado para
despejar el sitio.

Llegado mi turno, me encomendaba a todos
los santes, y précticamente me abandonaba al
instinto del caballo. Las mds de las veces conse-
guia el 360 depositdrme ileso en el fondo de la
barranca, y la vez que rodamos, me dié tan buen
empujén con el testds, que me salvé de ser apa-
churrado por su robusto cuerpo. Esto sucedié en
la "Bajada de la muerte”, que presentaba a me-
dia altura un plano come de cincuénta centime-
tros de altura. que el caballo tenfa que saltar
a la vez que bajoba. Cuando me di cuenta que
adelantaba las mancs. Me asusté. Me eché ha-
cia adelante y me abracé a su cuello. Esto le
hizo perder el equilibrio, ya no pudo levantar
la grupa. Resbalé una de las patas, y-a punto
de rodar, el animal bajé bruscamente el cuello
y me lanzé hacia la izquierda mientras el res-
balaba por la derecha. Rodando alguncs metres.
El caballo se levanté sacudiéndese el polvo y
coceando al aire adolerido. Ye no ten‘a mdas
oue algunos raspones, de modo que me acer-
qué de frente, lo acaricié para calmarlo, y volvi
a montarlo.

El teniente me hizo una sena, v dendo un
rodeo por donde $e subfa s‘n dificultad, puse
ci 360 de nuevo frente a la bajada. Le di unas
ralmadas en el cuello. Senti la vibracién de sus
rervios y manteniendo una ligera presién en
los riendas, volvimos a bajar. Esta vez cuando
el caballo salté el -plano conservé el equilibrio,
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me mcntuve con el cuerpo hacia atrds. Tesé
las riendas, y el animal bajé sin dificultad las
ratas traseras. Entonces, con la grupa rozando
el terreno, continué resbalando hasta llegar al
fondo. Volvi a acariciarle el cuello. El animal
volvié la cabeza, tascd el freno y me miré con
su redondo ojo apacible. "Te lo dije.—parecia
sugerir.— 'Con miedo no se llega a ninguna par-

te"
oQo

Habla alyo que templaba los nervios de mi
caballo: El tirar del material de artillerfa. El mao-
terial de arrastre se componia del armén, a
dos ruedas, ccn un asiento donde se alojaban
los artillercs. Al centro, la lanza y a los lados
los balancines donde se enganchaban las ca-
cenas que iban a la pechera de lcs caballos de
tronco, pegados al armén. Adelante iban los
caballocs que tiraban en la punta de la lanza,
con sus cadenas encganchadas al tronco. En el
caballo de la izquierda de cada par iba un ar-
tillero. El delantero, de punta de lanza era el
encargado de la d'reccién, el de airds, el co-
mandante del arrastre y encargado’'de las frena-
das. Llevaba por éllo los caballos mdés podero-
rog.

El ser enjaczado para tiro ponia de buen hu-
mor al 360. El Cnllar lo recib‘a con placer y el
ruido de las cadenas le sonaban a fiesta. Le-
vantaba la cola gallardamente, y se dejaba te-
sar el bat'col. Un vez enganchado cl tiro piafa-
ba de impaciencia, y apenas dada la orden de
marcha tiraba potentemente con los musculos en
tensién, . i

En las précticas de tiro, en que hay que
poner en baterfa los cafiones, el 360 conocia la

i
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" recibimos érden de presentarncs en el picadero

maniobra y cambiaba de direccién en el mo-
mento preciso dejando el canén bien alineado
en la fila de la bateria y a su distancia correc-
ta. Entonces los astilleros desenganchdban
el canén y conduciamos el tiro bastonte lejes,
donde les caballos no pudieran asustarse por
los disparcs. El 360 paraba las orejas, esperan- !
do el tronar de los cafiones. A cada tiro se en-
cabritaba, y golpeaba el suelo con los casces. |
Volvia a parar las orejas, volteando la cabeza =
hacia el lugar donde estaba la bateria, y le
sacudian la piel, temblcres nervicscs, que viaja-
ban del cuello a la grupa.

Terminando el ejerc.cio, mestraba su impa-
ciencid por regresar a lcs cafones, y si algund
rueda se atascaba en un bache, habla que ad-
mirar la magn'fica estampa del animal, con el
cuerpo hacia adelante, apoyado firmemente en
las patas, en las que se dibujaba la potente ner-
vadura, a punto de estallar por el tremendo es- =
fuerzo. Nunca en tales d.ficultades nos vimoes
en la necesidad de solicitar mds ayuda que la
que podlan ofrecer lcs artilleros, haciends pa<
lanca con ‘ambos brazcs sobre las rayas de las
enormes ruedas. El ejemplo de mi caballo era
sagu’'do por les otres, y al fin las ruedas se des-
prendicm del lodo, y sallamcs del bache.

El animal llegaba bafiado en sudor al Ce-
legio. Al desengancharlo quedaba lacio, baja
la ‘cabeza, y una sombra de tristeza en los ojos.
Comprend’'a que tales placeres se presentaban
ruy de tarde en tarde. Habia dos o tres prac-
ticas de tiro al ano.

Practicos de salte. @ -

A med.adecs del ano, después de que tgrmi-
raron las précticas de equitacién en recorridss,

para ‘una seleccién de los jinetes que deb‘em
formar el equipo de equitacién 1y saltw del Co- &
legio. < &= . 3

En Artilleria’ los jinetes no son malos; pero
desde liego no se puede comparar su phacticd
y dominio de la equitacién con los de-Caballe-
na. Estcs reciben dos horas diarias de etuita-
cién o la alta escuela, durante dos afics, 'y del
Colegio Militar, han salido los Jinetes para nues-
tros equipos internacionales. Es posible que con=
sideraran que en Artillerfa podriem haber algin
valor en ‘potencia, y el instructor decidié juzgar
por si mismo.

El picadero es un gran patio bajo techadocon
el piso cubierto por treinta centimetros de ‘ase-
rrin. Se levantan a cierta distancia fuertes pestes
de acero de 150 mis. de altura, bien para fijar
el tirante de los caballos, o también para esta-
blecer obstéculos. Me presente junto con cuatro ‘
companeros a la seleccién, llevaba de la brida =
al 360, que marchaba con el cuello bajo, sin l
ningtn interés.

El instructor se encontraba en el centro del
picadero. Usaba botas inglesas, de avretado

(Pasa la P&g. 33)
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Fstudio del Azolvamiento en el Puerto de Salina Cruz,
Qax v Proyecto para Reducir los Transportes

Por ¢l Ing. Eugenio Urtusastegui G.

Antecedentes.,

Las playas frente a Salina Cruz son de pen-
diente muy fuerte por tener las aguas profundas
muy cerca de la costa. Ademds con la cons-
truccién de los rompsolas se agravé el problema
ae los torbellinos que produce el oleagje al rom-
per.. Los morros quedaron donde habla una
profundidad de (-15 M.). A pesar de que hay
una corriente constonte de azolves, la playa
ge ha conservado muy descompensada y el olea-
je sube hasta la cesta sin perder energia.

ESTUDIO

.Cuando las playas socn de mucha pendiente
y el olegje dominante es peguefo, la costa se
ercsiona, el material desciende y aminora el ta-
lud, pero cuando dominan lcs oleajes fuertes
como en Salina Cruz, la pendiente se hace mayor
y la.costa crece en altura y la vaciante o resacaq,
desciende con mucha velocidad ercsicnando el
talud y poniendo en suspensién gran cant:dad
de arenq; y aunque el vector de transporte sea
pequeno, el volumen acarreado es grande, pues
es proporcional a la energia del olegje.

La Bocana agrava el volumen de azolvamiento.

La Bocana rompe la continu'dad del talud
de la playa. Estd dragada a (-9 M). Se forma
alrededor del morro un talud que llega a tener
vna inclinacién mayor de 1 a 10, por alli se
descuelga con gran velocidad la resaca del
olegje que revienta junto al morro, erosiondn-

dolo, al extremo, de que ha roto en trés ocasio-*

nes, el grueso espesor de cencreto del corona-
miento. Esto hace que el vector de acarreo
cumente y que la playa no puda tomar una
girecciébn normal a la direccién del olegje.

OLAS EN SALINA CRUZ ¥~

Las mayores olas son de 2.50 m. de altura
y cuando llegan a profundidades de (-3 M); toda
su energid se cambia a translacién, y sube hasta
{+ 3 M). No se forman allaques, ni rompientes,

 pues los trenes de oleaje todo lo arrastrgn. La

inclinacién del oleaie forma un dngulo de 10°
respecto a la direccién de la playa.
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Volumen de azolvamiento,

Est& resultando un promedio de 2,100 m* por
aia y para ccnservar abierta la bocana a la
profundidad de (-9 M), la Secretaria tiene dcs
cragas de propulsién ccn bombas centrifugas
y con tolvas: una de 800 m® y la otra de 2,000
m?® de capacidad.

El azolve, es transportado a 1,250 m. al Sur-
este del Morro Este, donde es arrcjade y se ha
formado un bajo en forma de una peninsula. El
costo de este dragado estd resultando aproxi-
madamente, de 2 millones de pesos al afio, que
es una cantidad considerable teniendo en cuenta
el relativo poco trafico. de carga que tiene el
puerto.

Pendiente en la playa W.

La distancia a la costa, de la curva (120 M)
es aproximadamente de 500 m., y la curva (-10
m.), estd a 150 m., resultando una pendiente
de 1 a 15, que es muy fuerte para playas de
arenc.

Lus olas de 2 m., comienzan a deformarse al
entrar en profundidades de (-17 m) y revientan
francamente cuando el fondo estd a (-3 m.), v
csube gran masa de agua con gran poder de
translacién. ,

Experimentalmente  se sabe que una playa
ce arena se conserva estable, cuando la pen-
diente no es mayor de 1 a 25. Desde abdjo se
comienza a frenar el oleaje en forma uniforme
y llega con altura pequena a la costa.

COMO REDUCIR EL ARRASTRE DE ARENA

ara reducir el arrastre de arena transpor-
tada, se neces'tard formar una playa con pen-
diente suave cecn un talud que no exceda de 1
a 25 y evitar que la resaca se desvie hacia la
botana, es decir, debe regresar en la misma di-
reccién que sube. Esto se pedria corregir cons-
truyendo un espolén sumergido de 250 M. de
largo con perfil longitudinal de 1 a 25 v con la
m'sma direccién ‘promedia’ del oleaje; N. 10¢
0“ E magnético o sea aproximadamente en el
reeridiano astrenémico, Pero al llegar al nivel
(-2.5)). el perfil subiria un escalén de 2 Mis., y
se prolongaria hasta (= 4 M.), para evitar que

(Pasa a la Pag. 31)
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Vespucio...

(Viene de la Pé&g. 23)

que me fuese sin ella. Me separé de la flota, co-
mo se me ordend, y encontré un maan‘fico puerto
donde podfan, con seguridad, anclar todes las
naves: allf esperé al capitdn y a la flota durante
ocho dias, vy, como no venfan, estdbamecs inquie-
barco estaban con tal temor, que no pedian
tos, v lrs hembres que habian quedado en el
tranquilizarles. Estando asi, el octavo d'a wvi-
mos venir una nave en el mar, a cuyo encuentro
salimos, por temor de que no nos viese, pensan-
do que traf mi lancha y mis hembres. Cuando
oparerejamos con ella, después de saludarnos,
nos dijeron que la capitana se habfa ido al fon-
do y que la gente se habfa salvado, quedando
mi lancha y hombres en la flota, la cual se hizo
a la mar, cosa que para nesotros fué gran con-
trariedad, como puede imaginar Vuestra Mag-
nificencia, pues estdbamos a mil lequas de Lis-
boa, en medio del océaon v con poca gente: sin
embaran, afrontames al destino, v sequimos ade-
lante. Volvimos a la isla, y nos prove‘mos de
agua v leha con la loncha de la nave, ave ha-
bia ven‘dn, encontrando aue estaba deshabitada
y que tenia mucha agua dulce y fresca, muchos
arbnles y estaba llena de tantes ndiaros de mar
y de tierra, que eran innumerables. Eran tan
mansos, que se dejaban tomar con la mano, y
tantes tomamos, que llenames con ellos la lan-
cha No vimos otros animales, salvo topos, la-
gartos con dos colas y algunas serpientes. He-
cha nuestra provisién, partimes por los vientos
mediodia y libeccid, porque tenfamos orden del
rey de que, cualquiera de las naves que se se-
parase de la flota o d su capitén, se fuese a
la tierra que habiames descubierto en el vigje
canterior.

Descubrimos un puerto al que pusimos por
nombre Bahia de Todes los Santos y plugo a
Dios darnos tan buen tiempo que, en 17 dias,
llegamos a él, aunque distaba de la isla 300 le-
guas. No encontramos ni al capitédn ni a nin-
guna de las ofras naves de la flota, y alli es-
peramos dos meses y cuatro dias. Viendo que
no venian, acordamoes el capitédn y yo recorrer la
costa, y navegamos mds de 260 leguas, llegan-
do a un puerto en donde decidimos hacer una
fortaleza; la hicimos, y dejamos en ella veinti-
cuatro cristiancs que trala la nave companera
de la capitona que se2 habia hundido. En este
puerto estuvimos 5 meses fabricando la fortale-
¢ ¥ cargando nuestras naves con drboles de
madsra de tinte, porque no podiamcs seguir
adelante por la poca gente que tenia y la falta
de aparejos. Hecheos todo esto, decidimos vol-
ver a Portugal, que estaba hacia los vientos gre-
co vy tramontano (23), dejando a les veinticuatro
hombres en la fortaleza con mantenimiento pa-
ra se's meses y doce bombardas y muchas otras
armas, y pacificamos toda la gente de tierra,
de la cual no he hecho mencién en este vigje,

.
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no porque no viésemos ytraficésemos con infini-
to nimero de gentes, pues fuimos tierra aden-
tro 40 leguas treinta de nosotros, sino porque eso
y las muchas cosas que vi, lo dejo para Las cua-
tro jornadas. Esta tierra esté fuera de la linea
equinoccial, hacia el austro, 18 grados, y fuera
de la longitud de Lisboa 37 grades més al oc-
cidente, segin mostraban nuestros instrumentos.
Hecho todo esto, nos despedimos de les cristia-
nos y de la tierra, y comenzamos nuestra na-
vegacién hacia el nor-noreste, que son los viens
tos infratramontano y greco, con propésito de
venir en derechura a esta cuidad de Lisboa.
Después de 77 dias y de tantes trabgjos y peli-
gros ,entramos a este puerto el 18 de junio de
1504, a [§os gracias, donde fuimos tan bien re-
cibidcs que parece increfble, pues la ciudad nos
creia perdidos, ya que las demés naves se per-
dieron por la soberbia y locura de nuestro capi-
tén, que asi castiga Dios la soberbia. -

Al presente estoy aqui, en Lisboa, y no sé
qué es lo que el rey quiera de mf, que ya deseo
reposar, El presente portador, que es Benve-
nuto di Domenico Benvenutti, dird a V. M. cé-
mo estoy y de las cosas que dejo de decir por
no ser prolijo, porque él las ha visto y sentido.
Dics... ('24). He hecho cuanto he podido para
ser breve, v he dejado de contar muchas cosas
viturales para no alargarme. V. M. me perdo-
ne, suplicdndoos me tengdis en el nimero de
vuestros servidores; os recomiendo a mi herma-
no Antonio Vespucci y toda mi casa. Quedo
rogando a Dics que os aumente los dias de vues-
tra vida y que haga prosperar el estado de esa
excelsa repiiblica y el honor de V. M.

lso?qda en Lisboa, el dia 4 de septiembre de

Vuestro servidor Américo Vespucio, en Lisboa.

Ir
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nvasores del Plenilunio

Por Gustavo Rueda Medina.

La isla era precicsa. En su frente acantilado
rompian bravamente las olas, cubriendo las ro-
cas de hermosa espuma. En la parte opuestq,
y en contraste con esa mar fragorosa, la bahia
era azul y tranquila como un lago. Las palme-
ras y las casitas riberefias de ‘“'chites” se re-
flejaban en ella como en un cristal. Todo ahi,
incluso los cayucos de los pescadores, era fragil
y fino.

A pocos pasos de su playa nos habiamos es-
tablecido con una barraca y un cobertizo provi-
gional, bajo el cual nes disponiamos a colar las
bases para un motor y una dinamo, que pro-
porcionaria fuerza eléctrica a nuestra estacién y
quizé& también al pequeno poblado de pescado-
res que se levantaba junto a un cocal fresco y
rumoroso.

La mafhana de aquel sébado estabamoes apli-
cados a dicho trabgjo cuando junto a mis pies
ge tendidé en el suelo una sombra que luego se
quebré hacia arriba al tropezar con una viga.
Al volverme rédpidamente para ver al intruso me
encontré con unos ojos cazules himedos y ar-
dientes. Su duefio era un viejo sorprendente.
Lievaba los cabellos rubios y las barbas muy
crecidos; sus pantalones apenas conseguian cu-
brirle los tobillcs y sus zapates eran dos bolas
de lodo reseco con grietas y cuarteaduras. Tan
exactamente reproducian el color de la seca are-
na de la playa, que el hombre parecia firme-
mente sembrado en ella hasta los huesitos. Su
rostro rojizo perlado de sudor, su mirada turbia
y, sobre todo, la sonrisa inefable que le juguetea-
ba continuamente en los labics htimedos, hacia
dificil esclarecer si estaba ebrio o sclamente exci-
trdo. Acaso fuera de esos vages que a toda hora
andan “a medios chiles”,

Mirandonos alternctivamente a las méquinas,
sentadas en sus polines, v a mi, exclamé casi
rechinando los dientes: Aunque llevo aqui anos,
aun reconozco a los monstrucs. .. Planta eléc-
trica. .. ¢No?

—|Claro!— Respondi{ con desabrimiento—
¢Que queria usted que fuera?

—:iQue qué querria yo?— Repuso con rapi-
des— Yo querria que fuera una planta frutal. ..
Eso enmarcaria maravillosamente aqui. En cam-
bio ese monstruo de acero que has traido...
linsensato!

—Que se trae usted amigo. ..— Inquiri.

Se me encaré abiertamente y con palabras
atropelladas me endilgé parrafada tras parrafa-
da, una larga historia que muy pocas veces me
atrevi a interrumpir. Me enteré de que era Ba-
chiller de la Preparatoria de Mérida; que habia
recorrido casi toda la Repiblica hasta detenerse
en aquel islote donde por fin, inviolada e im-
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perturbable, habia hallado la paz: —Y ahora lle-
gas ti con eso como un malhechor!— rematdé
furioso. Luego parecib sosegarse y se me Qcerco
para hablarme en tono amigable y confidencial:
A mi me da igual comer en una que en otra
parte. Si me invitas a comer aquf, aun tengo es-
peranzas de convencerte de que echémos la ma-
quina al agua.

El tipo me resultaba divertido y recordando
que no trabajariamos en la tarde, decidi invi-
tarlo como él proponia. Aceptdé muy contento
me advirtié que iba a darse un chapuzén en el
mar pero que volveria en seguida.

Cuando lo hizo, y estuvo sentado frente a mi
a la fresca sombra de la barraca, pude obser-
varlo a mi gusto. Sus melenas caian sobre sus
hombros y su cara tenia un gesto grave y re-
posado. Comia mi monétona comida de campa-
mento con placer, pero era evidente que su in-
terés era mayor por las bebidas. Alternaba los
crdientes licores con la cerveza refrescada en
el pozo, obligdndome a hacer lo mismo.

He de confesar que cuando, ya bien tarde,
termind la comida, los dos estdbamos ébrics. La
luz del atardecer doraba las barbas de aquel
hombre presténdole un aspecto impresionante de
Santo. Sin parecer reparar en lo imponente de
su aspecto, el tio eructd estrepitosamente y me
previno: Ya podemos hablar de nuestro asunto.

—Compadre— Le pregunté con familiaridad
—¢Qué se trae usted con mi planta? —Su sem-

lante se torné inusitadamente serio:— Con tu
planta y con todas las plantas del Mundo, y
con los coches, y con los ventiladores y con todo
lo que saque a la naturaleza de su primitiva sen-
cillez. Y esa planta viene a robarse nuestra cal-
ma y nuestra paz; robo del que serds principal
responsable.

—Yo... Yo...— Traté de deienderme.

En esto aparecié frente a la barraca un is-
lefio. Estaba hundido en el mar hasta la cintu-
ra; la luz del poniente enrojecia el magnifico tor-
so de bronce; el brazo se flexionaba junto a la
cabeza, mientras la mano mantenia alto y ho-
rizontal el arpén y las pupilas recorrian el agua
buscando la presa.

Mi huesped lo senald con la mano y declaré
lentamente: Ve uno de los crimenes que prepa-
ran tu y tu maldita méquina. Van a borrar esa
magnifica estampa evocadora de la aurora de
la estirpe.

—No veo— Repliqué malhumorado —qué tie-
ne que ver ese pescador con mi inofensiva md-
quina.

—Si tiene que ver porque. ..

En ese momento entré un obrero con un pa-
pel en la mano que, segin dijo, era una érden
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de entrega de medicinas que el Médico me en-
riaba para firma, .

— | Tainbién Médicos!— Rugid el hombre bar-
bado —jEso es ya demasiado...!— Y cuando
el obrero hubo salido, se apresuré a completar
su pensamiento. Ddte una vuelta por el cemen-

terio de esta isla. No estan enterrados ahi mas
que ninos hasta de doce afios y anciancs de se-
tenta para arriba. El que sobrevive a la selec-
cién natural serd salvo hasta que lo venza la
senectud. Nunca hubo aqui Médicos. Si pudié-
ramos abrir todas esas tumbas encontrariamos
calaveras apacibles, acaso sonrientes, de hom-
bres que alcanzaron la merced de morir por sus
propios mediocs. ..

—iProtestol— Grité con energia. Admiro al
Médico que ha enfrenado casi todas las enfer-
medades; que ha reducido la mortalidad infantil
y aumentado la duracién media de la vida. . .
Admiro. ..

—{Pamplinas'— Expelié mi oponente. {Pam-
plinas! Tu ves las cosas con una miop‘a lamen-
table, como si el mundo se fuera acabar dentro
de 100 afics... {No! Pongames mil. ¢Que son
mil afos junto a los 14 millcnes de afios que
tiene la humanidad? Apenas un parpadeo del
tiempo. Y sin embargo, gracias a esos heroes
de la medicina que alejando la muerte, han lo-
grado un cumento de 50,000 seres diarics en la
poblacién mundial, resultad que dentro de mil
anos ésta habrd crecido 18,250.000.000 que suma-
dos a los 2,000.000.000 que ya tenemos dan
20,250.000.000. {Pobre humanidad! Nunca estar
fuera de las miradas de los conaéneres: dormir v
ser sepultado en cuchillas: oir de dia y de noche
el zumbido de millones de metrcs de intestinos
vacios. .. jQue horror! Leer las vieias crénicas
anorando las grandes pestes requladoras, las be-
néficas epidemias, en fin. ..

—iBastal— Grité sin poderme contener. Pe-
ro ya él se encaminaba o la puerta. Cref que
iba a marcharse, pero né; se asoméd para ver
mejor algo fuera de la barraca, lanzd en voz
alta —|Caray! jSolo eso nes faltabal— Se cruzd
de brazos y queddé en actitud de esperarme.

Cuando a mi vez me asomé no vi mas que un
grupo de obreros que ensefiaban a los nativos
g jugar rayuela y volados con monedas de co-

re. :

—¢Ves?— Me dijo acusador el hombre de las
barbas— Ahf estdn ya esos ridiculos diablos de
guardarrop‘a sembrando la codicia en los cora-
zones hasta hoy generoscs. . .

—No tanto— No tante— Objeté Son modes-
tos volados. ..

_—Asi se empieza— Replicé... Con modestrs vi-
cios de merenguero. .. Luego vienen les albures
y mds tarde, con los turisias, la ruleta y el baca-

rd, y la muerte estalla en la sien del tahur co-
mo una centella.

—Voy... Voy— Emiti por todo comentario
Y agregué: Yo creo que. ..
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—No creas— Me atajé Dentro de diez minu-

tos habrd obscurecido y entonces apreciards en
todo su horror la monstrucsidad que vas a co-
meter mecanizendo este islote paradisiace.

Nos sentamos silenciosos cante el ventanal
abierto a la bahia mientras en el cielo se iban
encendiendo les lucercs,

Cuando fue noche cerrada, el de las barbas
levanté la mano y me dijo: Mira, como queria
Nervo: “Jard'n azul de margaritas de oro...”
Miralas. Recréate en ellas por Gltima vez; por-
que cuando enciendas las luces de la tierra, se
clejardn las del cielo y ya nadie las verd. ¢Y
la luna? Te la robards también y ostentards el
peco envidiable t'tulo de invasor del imperie
cel plenllunio. Estds a tiemps. Suspende tus
maldades vy goza de la naturaleza en su mara-
villosa simplicidad. . ,

Algo en ese momento me traiciond, el cudr-
to me dié vueltas y stbitamente me senti incli-
nado a compartir las extravagantes ideas de mi
nuevo amigo, que me pdrecieron poéticds ¥
edificantes.

—Ese aparato no se instalaréd— Declaré con
firmezc:.

—iGracias, hermanazo!— Exclamé el de a8
barbas, estrechdndome convulsivamente entre
sus brazes.

—iVamoes!— Ordené con una decisién cosi
sombria. Nes encaminamos ol cuarto donde te-
niamos el aparato de Radiotelefonfa operado por
un motorc’to de bolsillo, hice llamar al encarga-
do, le exigl comunicarme inmediatamente con el
jefe en México. Juré ¢l hombre que ya no tenfa
entradas esa noche, pero lo obligué a darme un
esqueleto de mensaje, puse las sefias de mi Su-
perior y agregué el texto siguiente:

"Respetucsa pero enérgica e irrevocablemen-
te renuncio cargo desempefic negandome termi-
nantemente berar estampas evecadoras aurora
estirpe y continuar invasién imperio plenilunio.
Diga a quien entrego antes reintegrarme senci-
llez virginal naturaleza'.

—Asi se hace mi hermano— Me dijo el de
las barbas déndome grandes palmadas en la
espalda. La emocién nos derrumbé, nos despe-

dimes y con la conciencia tranquila caf en mi
cama como una piedra.

Al dia siguiente, ajado y hecho bola, apare-
cié el telegrama debajo de mi cama. No supe
si yo lo tiré o si alguien lo lanzé por la ventana,

poro sé que su lectura me quité un peso de
encimd.

Al .
INo envie dinero en
su correspondencia

Utilice Giros Postales
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Fstudio del Azolvamiento de Salina Cruz

(Sigue de la Pag. 27)

las olas lo brinquen , hacia la bocana. Como la
dreccién del espolén coincide con la direccién del
olgje, se forma un talud por el lado exterior apro-
zamadamente de 1 a 10, para que ests talud no
invada la bocana, el espolén deberd quedar
localizado o 100 m., al Poniente del morro.

Estudio del bajo formado con los azolves
arrojados por las Dragas.
Examinando el plano de los sondecs hechos

en 1956 por la Comisién para los estudios del
Puerto de Salina Cruz, se nota que al S.E. de
la bocana, un bajo en forma de Peninsula en-
filada de Sur a Norte, ha sido formado por los
azolves que desde 1934 han estade arrojendo
las dragas en el mismo lugar, al extremo Sur

del bagjo.

En ese bajo se ha formado una meseta a
(-10; de direccién Sur a Norte. La han formado
los trenes de olas constantes del Sur, rasurando

5 PUERTC DE SAL#tk GRISZ HaX
: L PREOAEETO PARA AMBCRAN EL VOCLAEA
DE AZOLVE D8 ENTRA 3L PULHID
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como un gran rodillo todo el material que las
dragas depositan encima de la curva (-10) y lo
transportan hacia el Norte. Por lcs lados Oriente
v Poniente, se forma un talud aproximadamente
de 1 a 10.

Comparando los sondeos de ese plano con los
tomados en el plano de 1935, resulta que la cur-
va (-15 M), se ha desalojado hasta 1,500 m.,
hacia el Sur y en donde habia profundidades de
(-18 M) actualmente se ha rellenado a (-10 M).
Los efectos de este bajo es amortiguar el oleaje
que rompe en su costa y mi opinién es que el
acarreo de arena no progresa hacia adelante.

Proposicién para formar otro baio similar,
localizado al Poniente de la bocana.

Teniendo en cuenta aue las condiciones del
fondo submarino v su configuracién son las mis-
mas en el lado Poniente de la bocona, para
frrmar un duplicado del baio cue formaron las
dragas, si estas arroian a ese lado el producto
del dracqado, se consequird f~rmar una nueva
Penfnsula snbmarin~ con resnltadrs para resol-
ver el problema v cminorar el volumen de azol-
vamiento en el Puerto.

Fste bain. aleiaria los curves del nivel del
mar profundo v reduciria la altura del oledie
y esequraria un huen funcionamients en la plava
que se formaria con el espoldén sumergido. El
esnnlén sumera’do v la Penfnsula formarfon un
dicue cue interrumpiria en forma completa el
transnorte de azolve y hobrfa un vaso de ca-
pacidad indefinida para enntener cualamiera can-
t'dad de azolve que pudiera llegar del lado Po-
niente,

En el dibuio de la hoia No. 1, he dibuiado
la confiquracién que espero tome; y el centro
para que las draaas vacien las tolvas estd
localizado a 1000 Mts., dal morro del W y a
una direccién Sur 10° 00 W. Si el bajo toma la
forma indicada en el plano, lo que es de es-
perarse, abrigard la bocana del oleaie v resul-
taré& un antepuerto tranquilo que convendria sea
dragado en su totalidad para poder tener allf
la zona petrolera construyendo los muelles para
los barces tonques. Alll podria también cons-
truirse una ddrsena para la zona pesquera que
se hace indispensable en Salina Cruz para in-
dep=ndizar los actividades pesqueras de la zona
comercial. Ademds el puerto contaria con un
amplio fondeadero para karcos de altura.

Deb> someters> est> estudio a un Especialista.

A pesar de que el bajo formado constituye
un modelo a escala natural y que ya puede con-
s‘derarse terminado, en él pueden estudiarse los
efectrs que ha producido el oleaie para aco-
modar el azolve en un lapso de muchos afios y
eso hace estar convencido de aque si comenza-
mos a arrojar los azolves por el lado Poniente,
al cabo de varios afics se formard otro bajo
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gimilar. Si este estudio es aprobado por el Con-
sejo Consultivo, para mayor seguridad de la Se-
cretaria, convendria que la Direccién lo someta
a consulta del especialista en oleajes Sr. Ing.
Ramén Iribarren Cabanillas. '

El cambio para arrojar los azolves del lado
Poniente puede ordenarse desde luego.

Como los azolves se arrojarén en profundida-
des entre (-15 M) y (-18 M), tardar& mucho tiem-
po para que el relleno alcance el nivel de <158
M) que es cuando la altura del oleaje en Salina
Cruz arrastra azelves y estimando que no resulte
alatin perjuicio al puerto, por arrastre de estos
rellenos me permito proponer que se ordene a
lo Residencia de Salina Cruz margue un alinea-
miento con varias balizas en donde quedard el
veril del lado Oriente del bajo y al mismo tiempo
que se ordene a las dragas principien a arroidr
cus tolvas en ese alincamiento pero en profun- -
didades mayores de (-15 M).

Fstax obra no causard ningin gasto extra a
la Secretarfa, pues la operacién de dragado se
tiena que eiecutar para conservar la profundidad
ae la entarada al puerto. .

Deben hacerse sondeos con frecuencia al ir
formdndose el bajo para controlar los depbsitos
de azolve por el lado Oriente a fin de aue se
forme un veril en la direccién del temporal para
que quede estable vy el olegje no producird trans-
portes de arena. El talud que se formaré serd@
de 1 a 5 que corresponde a arena de grano
mediano.

PROYECTOS PARA CONSTRUIR EL ESPOLON
SUMERGIDO

Con este espolén, se tiene en proyecto re-
gresar la arena v formar una playa con pen-
diente de 1 a 25. La corona del esnolén en
s extremo a (250 M) quedar& a (-10 M) y cada
75 M., se ir& reduciendo 1 M., en profundidad
de agua.

El plano de sondecs dd& las siauientes pro-
fundidades: a 250 M. (-16 M); a 150 M. (-10 M)
y a lrs 50 M., de la orilla una profundidad de
(-5 M). El espesor del enrncamiento en el ex-
tremo sard de 6 M, alos 150 M, seré de 4 M., ¥
a los 50 M., de 3 M. La seccién del proyecto es
traperial: La corona de 5 M., de ancho vy taludes
de 1% x 1. Aproximadamente el volumen del
p'rAdra que s2 neces‘taria para construirlo es der &
10.000 m.3 Tam~ho d= la niedra: Para el tramo
exterinr entra 150 o 250 M., se emplearfan pie-
dras de 6 a 25 Kls. En el tramo intermedio entre
los 1NN v les 150 M., las p'edras serédn de 20
a 50 Kls. Y en el tramo superior, donde el cleaje
es mds fuerte se emplearian piedras de 25 a
100 Kls.

Crmon la altura de las olos actualmente es
de 2 Mis; para que no brincue el espol4n ni
los flanques por su exiremo suverior, a los 50

(Pasa a la Pag. 36)
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Mi Inolvidable Demonio

(Viene de la Pdag. 26) )
corte y reluciente. Elegante pantalén de mon-

tar y una chaquetilla distinguida que identifica-
ba sus conocimientos de alta escuela. - Manejaba
con destreza en la mano derecha, un latigo lar-
go y flexible, con mango de ambar, cana de
cuero y una pequefia punta de driza de algo-
dén que al restallar sonoramente dejaba una nu-
pe de peluza. Montamos y marchamos por la
pista del picadero. El instructor observaba nues-
tra postura al montar y con una sehal corregia
la posicién. Cambiamos a todos les aires bajo
cu mirada de experto. Ordend variaciones de
direccién, y para terminar dispuso que los
caballerangos pusieran los obstécules. Eran tra-
vesafios de madera atravesades de las paredes
del p.cadero a los postes. Su altura seria de
120 m. suficientemente pequena para gque pu-
dieran saltarla los pesados caballos de Arti-
lleria.

Se arranca al galope y un buen caballo to-
ma el obstéculo con las manos dobladas y las
patas estiradas hacia trds, cde sin perder el
ritmo del galope y sigue avanzando. Esto pare-
cia no entenderlo, y mucho menos yo que era
la primera vez que saltaba a caballo.

. El instructor hizo tronar el latigo y arranqué.
Aflojé las riendas, y el 360 se acercéd al obstdcu-
lo a buen paso. Frente a la barra se detuvo in-
tempestivamente, y yo sali volando, pasé sobre
su cabeza, di dos vueltas en el aire y cai en el
oserrin. Me levanté, el instructor incliné la fus-
ta en una inconfundible orden de "vuelva a mon-
tar”, y nuevamente quedé sobre la silla de mi
caballo. Volvi a darle impulso. Se acercé al
siguiente obstdculo, se pard de manocs, y enton-
ces saltd de la manera mds ridicula que pueda
imaginarse, tirando la barra con las patas de-
lanteras, y coceando al ponerlas en el suelo.
Volvi a abandonar la silla y me encontré en el
piso sin saber como habia caido.

El instructor, imperturbable, volvié a ordenar
que tomara la montura, y al obstéculo siguiente.
Estavez el 360 se salié del obstdculo, bordeando
¢l poste, pese a los fuertes tirones de rienda con
que yo trataba de obligarlo a seguir en la lid.
Esto lo enfurecié. Reparé, y otra vez sali por los
cires. El picadero daba vueltas. Of resoplar al
onimal y lo vi frente a mi, parado de manos, agi-
tando los cascos amenazadoramente. No me ex-
plico que lo detuvo para no abrirme la cabeza
de una patada cuando me levanté. Lo tomé de
las riendas y empezé una carrera por todo el pi-
ccdero arrastrandome colgado del cuello.

Por fin se calmé y el instructor, haciendo la
conocida senal con el ldtigo, me ordendé mon-
tar. No se que lo divertia mds, si mi estupidez,
o mi facilidad para caer en cuanto el caballo se
lo propusiera. E] 360 estaba enfurecido, asi que
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al tomar nuevamente el obstédculo y decidido a
terminar de una vez, con ese juego que para
él no tenia gracia alguna, volvié a zafarse del
obstéculo, y pasé tan cerca del poste, que estre-
116 mi rodilla contra el fierro. El dolor fué tan
intenso que perdi el conocimiento. Resbalé de
la silla y cai al piso de aserrin.

Al recobrarme, el 360 estaba junto a mi inmé-
vil. La rodilla me dolia horriblemente. Sentia la
garganta reseca y el cuerpo frio y tembloroso.
Me incorporé mareado. Se elevé la tusta, y esta
vez con inauditos estuerzos, y la pierna tiesa cal
como fardo sobre el caballo. Trond el latigo y
el animal se mostré indeciso, sin comprender co-
mo lo obligaban todavia a hacer algo que no
aqueria. Comprendiendo que su jinete estaba
grogy y no podia ordenarle cosa alguna, arran-
co a un galope desganxdo, y salvé el pequeno
obstéculo con la mayor facilidad. Conservé el
equilibrio por arte de magia, y el instructor dié
por terminado el examen, anotando algo en su
libreta. Nunca habia examinado a un jinete mds
torpe. Me reprobd, perc en honor a los porra-
zos, Y a la capacidad de aguantar uno tras otro
sin protesta, cambié la notacién a aprobado con
un modesto seis.

No volvi a tenar ecira préactica de salto y aque-
lla calificacién pasd al expediente y fué causa
de que perdiera el premio por estudios al fina-
lizar el ano.

(Contiruard)
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Grandes

Navegantes

Fray Andrés de Urdaneta

Versién de Luz Muifioz Sandiel.

(Continuac‘ién)

A finales de aquella cuaresma, Legazpi to-
mé la resolucién y lo hizo, de reunir' a los Prin-
cipales proponiéndo y sometiendo a su: conside-
racién tres asuntos de grom importancia. Ellos
eran, Primero: "Si serd cosa acertada poblar en
una de estas islas, o no. Segundo: “en caso afir-
mativo, cudl de ellas habia de preferirse para
poblar; vy que puesto que habian de volver na-
vios a México, cudles debian de ser ellos”. Los
Frailes se abstuvieron de dar su parecer, sobre
si poblar aquellas islas. Se supone que bién
pude ser el antiguo escripule del P. Urdaneta,
traténdose del Convenio con Portugal, o bien que
los religiosos no deseaban tomar parte en una
conquista que quiz& resultara sangrienta a pesar
del espiritu paternal del Gral. Legazpi.

Mientras tanto los presentes a la junta acor-
daron unonimemente quedarse « poblar. Siendo
ésta la respuesta al primer punto. En cuanto al
segundo, acordaron fuera en Cabalian,  Isla de
Leite, pues siendo seqin lo gue ellcs habfan vis-
to, la mds fértil, podrian proveerse. Y tocante
a la nave que debia hacer el viaje de regreso
& México, (fin principal que llevaba la Arma-
da), acordaron fuese la nave Capitana, por ser
laa mds ligera y que "mejor sufria cualquier tra-
bajo y mal”. El prudente Legazpi hizo que to-
dos aquellcs que habian interven'do y aprobado
firmaran un documento Realmente este 1ltimo
punto no debié someterse a deliberacién alguna,
puesto que el General traia una instruccién de
la Real Audiencia aque interpretaba concreta-
mente los desecs de Felipe I, en cuyo documen-
to se lefan estas expresos palabras: "y porque
como sabe’s el P, Fray Andrés de Urdaneta va
en esta jornada por mandato de su Magjestad,
provere's que, agora sea volviendo ves a esta
Nueva Esvofia, o quedando os ves en la tie-
rra (de Filip'nas) que el dicho Fray Andrés de
Urdaneta vuelva en uno de los navios que des-
pachdredes, para el descubrimiento de la vuelta,
porque después de Dios se tiene confionza que
por las experiencias vy préctica que tiene de los
tiemp~s de aaquellas partes y otrcxs]cuaiidcdes
que hay en él, serd causa principal para que
se acierte con la navegacién de la vuelta para
Nueva Espafia... y serd en el navio y con el
Capitén que él os sefialare y pidiere y en ello

no halla ofra cosa. .. y vos muy presto y soco- _

rrido con gente y todo lo demds necesario”.
Para la vispera de la Pascua de Resurreccién,

hubo de reunirse nueva junta, pues las cosas

habian cambiado de sesgo al regresar una cua-
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drilla de exploradores del interior del archipié-
lago, con la buena nueva de I« riqueza v sequ-
ridades de anclaje que habia en la isla de Cebii
y ademds el arribo de una fragata de la flota,
perdida hacia dos meses. El General, puesto que
va se habia tomado la decisién de poblar el
orchipiélago, parecidle la mejor isla, aquells que
habia prestado pleito homenaie a Carlos V, cug-
renta afiocs antes. Entonces habian sido bauti-
zados aquellos indics, después apdstatas v re-
beldes, de buen grado unos y otres por la fuert
zq, tenfan que someterse "a los representantes
del Rey de Castilla”. Y aungque muy discutibles
todas estas premisas en el terreno histérico ¥ ju-
ridico "con que se quizo legalizar la cenquista
de Cebl", por aquel entonces era la forma de
pensay.

Después fueron despedidos con grandes aten-
cinnes los moros de Borneo y el 22 de cbril de
1565 en-la misma madrugada de pascua, lo Ar-
madag partié de la isla de Bohol.

Las naves de Legazpi atracaron en la isla
de Cebu el dia 25 del mismo mes, y aunque
solo hay 15 o 16 leguas de distancia de la isla
de Bohol, el retraso se debié a los vientos poco
favorables. El buen Legazpi llegb ofreciends a
los islenos el perdén y el olvido de aquellas ma-
tanzas cometidas en los compaheros de Maga-
llanes, a cambio de que los perdonados se so-
metieran pacificamente al Soberano de Espafia.
Seguramente los Cebuanocs no entendiercn esta
16gica y fué necesario que Legazpi rogara al P.
Prior que fuese con el Maestre de Campo a per-
suadirlos y asi en un batel llegaron a la ribera,
Vinieron algunecs nativos a los cuales transmi-
tieron aquel mensaje de paz, en lengua malaya,
los indios respondieron con palabras frias ale-
oando que Tupas, Sefior de aquel lugar no ve-
nia hasta elles por temor, pero el P. Urdaneta
con sus dotes de persuacién parecié convencer-
los, prometiéndo éstos que irfa su Jefe a la nave.
Como esto no sucedié, fué necesario que regre-
sara el P. Fray Andrés con un sequndo recado, :
Esta’ vez sali6é de entre los indios uno que
dijo ser Gobernador vy Capitén por parte
de Tupas, diciéndoles que él irfa a la nave. El
Maestre de Campo le hizo entender que la em-
hajada que trafa el Gral. Legazpi en nombre
de su Mgjestad, solo la haria saber al propio:
Tupas.

Al final de estas idas y venidas, los Cebuanos
entraron en tratos con los de la Armada. A los
pactos de sangre, en los cuales un espanol y
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un indio dejaban caer unas gotas de su sangre
en el vino que después bebian ambos, siguieron
los convites en los que, bajo los efectos del vino
espanol se ablandaban los recelosos indios, Y
paso doblaban las rodillas. Esta vez, sucedid
que al dia siguiente, ya con la mente clara los
Cebuanos atacaron a mansalva a los espanoles,
asesinando a un gentil hombre del Capitdn en
la forma més despiadada.

El Gral. Legazpi ocurrido esto, dijo a los
Agustinos que ya que habian sido testigos de
la rebeldia de los indios, asi como de los medios
usados para someterlos pacificamente, que dije-
ran ellos que mds podia hacerce. Los religiosos
contestaron “que con los indios habian cumpli-
do demasiadamente”. Y aqui empezé la parte
bélica de la conquista de Filipinas. El Capitén
Legazpi se puso en pié de guerrqa, pero los na-
tivos al sentir la artilleria, huyeron con tal pri-
sa, como la que habian demostrado de querer
pelear. Los de la Armada salieron en sus bate-
les rumbo a la costa, con el fin de perseguirlos,

no logrando alcance, pues eran estos indios gran- .

des corredores, y asi fué que termind la furibun-
da batalla de la isla de Cebti. No podria decir-
se que este triunfo se debid a la falta de valor de
los indigenas, sino a la superioridad de las ar-
mas europeas asi como el estado colectivo de
los indios, que no tenion unidad politica, que
desconocian el concepto de la patria, no impor-
tdndoles ‘mdés que salvar su pellejo y un mise-
rable hatillo; para ellos no significaba nada el
ver flotar en la tienda del Capitén espafiol un
trapo de colores,

A fin de cuentas los filipinos se sometieron
con resignacién y por razonada conveniencia.
Como razas inferiores y viviendo en el mdés gran-
ce obscurant'smo, habian de ser sojuzgados: pre-
firiendo el yugo espanol suavizado y dulcificado

por el Evangelio y no la tiranfa musulmena, in-
comparablemente mds dura. Esto refiriéndonos
a la conquista de todas las Filipinas.

Después de aquellas tantas expedicicnes que
resultaron fracasos para la ndutca y para la
dominacién espanolq; en esta ocasién, consuma-
da la conquista y puesta la bandera de Espana
en las islas Filipinas; asi como de haber asegu-
rado lugar y punto de partida para evangelizar
las islas del Pacifico, llegamoes al punto mas im-
portante de todo este vigje: El cumplimiento y
la palabra del Gran Urdaneta, mostrando y rea-
lizando el tan deseado tornavigje.

Fray Andrés de Urdaneta habia dirigido per-
sonalmente el calafateo y regjuste de la nave
“Capitana’” Gnica para el vigje, habiéndole pues-
io por nombre ""San Pedro”. Encargose también
cel abastecimiento de provisiones, como pan,
crrdéz, garbanzo, aceite, vincs etc, ademds de
200 pipas de aguq, todo ello calculado para 8
meses de navegacion Después Fray Andrés
procedidé a convocar lo eleccién para sucederle
en el Priorato, resultcndo electo para Prior el
P. Fray Dieao de Herrera hubo la dificultad de
encontrar quien le sucederia como intérprete.
Los de la triputucién tenian un diccionario com-
puesto por 120 palabras, muy bueno para no
morirse de hambre, no obslante podia substituir
a Urdaneta un indio mexicano, natural del ba-
irio de Santiago Tlaltelolco, que hacia 23 anos
llendo en la expedicién de Ruy Lépez de Villa-
lobos, no se sabe como, quedd perdido en aguel
archipiélago en ia isla de Tandaya y habia apren-
dido el lenguaje de los islenos. Pertrechados y
listos, marinercs y soldados para ir en esta ex-
pedicién, sumaban 200 hombres. Come Capitén
iba Don Felipe de Salcedo, nieto de Miguel Lb-
pez de Legazpi, que contaba por aquellos dias
18 afos. (Continuard)

Adiés, D. Guslavo...

(Viene de la Pag. 7)

d.as regresd c!e Veracruz. El clima artificial del hotel le dafié. Atrapd una laringit’s
quz le paralizé la garganta. Le pusieron s.isro y oxigeno.
—NMire usted. —m2 dljo guifiando lo; ojcs—. Todo este aparato y no tengo
nada. Me llevardn al Sanatorio para unos andlis:s.
] Ua dia antes del deceso lo visité. R:posaba en la cama tranquilo. Leia en un
atril. Cerré el libro al vermz y sonrié:
—Igual que Esenhower antes de No mandie: calmo los nervios con novelas po-

liciacas.

L2 habian recomendado que no hablara. Me senté y lo acompaiié breves ins-

tantes.

Al d:icx siguiente cuando volvia a vis'larlo. La sefiora me recibid angustiada.
—Mi Gustavo, senor Peyrot... Mi Guistave ha muerto.

S2 ms nublaron los ojos. El buen anigo, el inolvidable compaiiero, yacia amor-

tajado en el centro de la cama,

Se ha dicho que nadie muere del tod> mientras sea recordado por sus amigos.
Don Gustavo anda entre nosotros. Se mueve en sus libros, palpita en sus cuentos, y
nog observa sonriendo desde el mdas allé.
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EL SERVICIO DE DRAGADO RECUPERA SU
CATEGORIA DE DIRECCION GENERAL
(Viene de la Pé&gina 19). ;
exigen los grandes buques de Petrdlecs Mexi-

conos.

Al crearse la Direccién General de Dragado
fue nomprado Directer el Sr. Capitén de Fragata
Ing. Mecénico Naval Ricardo Chézaro Lara, ame-
ritado jefe de la Armada de México con vasta
experiencic;, pues ha sido jefe de mdaquinas de
diversas unidades de la Armada, prolesor de la
Hercica Escuela Naval de Antén Lizardo. Pes
Graduddo en Caza-Submarincs y Electrénicq, y
durante el pasado pericdo gubernamental avu-
dante Naval del Sr. Presidente de la Repiiblica
Don Adolfo Ruiz Cortines.

Bajo su direccién se organizd rdpidamente la
Nueva Dependencia con sus Departamentes de
Planzacién (Ing. Emesto Coloma) Material, (Ing.
M. N. Mario Lavalle Argud'n) Oneracién y Con-
trol de Dragado (Capitén de Altura Ambresio
Illades) v Adminisirativo (Sr. Fausto Mancebo
del Castillo).

Las principales Dragas con que cuenta la
Direccion sen:

De auto-propulsién:

Presidentz Alemdan de 2,100 m3..de capaci-
dad de tolva, 3,942 tons., construida en Ingla-
terrax en 1948; destinada en Salina Cruz, Oax.

Campacha de 800 m3. de capacidad de tolva,
1,832 tons., construida en Inglaterra en 1949 des-
tinada en Veracruz, Ver.

Coatzacoalccs de 800 m3, de capacidad de
tolvar, 1,768.5 tons., construida en Inglaterra en
1937, destinada en Salina Cruz, Oax.

Tuxpan de 800 m3. de capacidad de tolva,
1,747 fons., construida en Inglaterra en 1944, des-
tinada en Tampico, Tamps.

Veracruz de 800 m3. de capacidad de tolva,
1,749.5 tons., construida en Inglaterra en 1930
destinada en Tampico, Tamps., .

Presidente Judrez de 330 m3. 670 tons., cons-
truida en Italia en 1958, destinada en Fronterc,
Tabasco.

Las otras 12 dragas son estdacionarias lo que
quiere decir que carecen de medics propios de
propulsién, trabajan apoyadas en un zanco, o
pilote, cue apoyan por el fond¢ na .cne: fi-
jeza y mediante amarras dadas a anclotes trans-
versales escarba el fondo succonando el mate-
rial de dragado, que descargan por tuberias.
Estas dragas (las mayores son La Alvarade y
La Yucatén con succién de 24", construidas en
Canadd ‘en 1915, 1,286.5 tons, son apfas para
dragar interiores y ddrscnas, asi como para re-
llenar, con el material de dragado, pantancs y
albuferas.

Estas 17 dragas se encuentran distribuidas
en los Puertos del Pa's: 4 dragas en el Pacifi-
co, 10 dragas en el Golio vy 3 interiores (Canal
de Tuxrvan, Tampico v Lago de Patzcuaro.

. Se mueven de uno a otro puerto segun
las necesidades de servicio. Puede decirse que
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las exigencias actuales son suficientes para

_ las necesidades del Dragado, y se prevée la ad-

quisicién de nuevo material, segiin lo vaya pi-
diendo la construccién, ampliacién o rehabilita-
cibn de nuestros Puertcs. Existen ademds de
ectas dragas, otras particulares que operan bajo
contrato con la Direccién General de Obras Ma-
ritimas. '
El personal de servicio en las Dragas Nacio-
nales se caracteriza por su estabilidad, pues son
técnicos especializados gue gustan de su tra-
bajo, (abundan tripulantes con mds de 30 anos
de servicio) y a quienes la nacién procura re-
tener mediante beneficios y compensacicnes. Los
ompara el Estatuto Juridico de los Trabajadores
al Servicio de la Federacién y perciben pagos
especiales por horas extras. En la actualidad
se esludia una bonificacién, gue aumente sus
salarios, en relacién con el incremento de dra-
gado. El personal técnico de Capitanes y Ofi-
ciales, tanto de cubierta como de méquinas, es
tombién muy estable (hay capitanes con 27 anos
de servicio), y perciben sueldos equivalentes a
los que rigen'en la Marina Mercante (Capita-
res vy Jefes de Mdquinas de $ 1,160.00 o $ 1.450.00.
Oficiales de cubierta y de mdguinas de $ 820.00
a $950.00 més un sobresueldo del 60% para
compensar horas extras y costcs regionales. ‘A
este personal, la Nacién les suministra ropa de
trabajo, v se pretende en el futuro, dotarles de
habitaciones cémodas e higiénicas. Parte de su
estabilidad se debe @ que cada Draga tiene su
puerto de servicio, y aun cuando salga a otro
servicio ocasional, siempre regresa a su base.
——o000——

La Politica de esta Nueva Direccién serd en
primer lugar mantener en perfecto estado de ser-
vicio a todo el material, y estudiar las futuras
cdquisiciones de dragas de acuerdo con las ne-
cesidades técnicas y condiciones presupuestales.

Se organizarén las necesarias Brigadas de
Hidiografia para proyectar las operaciones de
dragado sobre bases reales, las cules estardn
aotadas de lcs apartados ¥ embarcaciones nece-
sarics para el cumplimiento de su misién,

Esa Direccién se enfrenta a graves problemas
de operacién como por ejemplo el mantener un
calado de 18 pies en el Grijalva (Entrada o Fron-
tera y Villa Hermosa), azotado con frecuencia
por malos tiempos y azolvado por los acarrecs
ce las grandes avenidas. Salina Cruz que exige
un Dragado continuo. Tampice que requiere el
servicio continuo de dos dragas para mantener
el calado de 31" indispensable a lcs agrandes pe-
trolercs, y en menor escala Coatzacoalcos, Al-
varado, Mazatldn, Tuxpan y otrcs puertos.

Se proyecta independizar el remolque de las
dragas estacionarias, para lo cual se requieren
como minimo dos potentes remolcadores de alta
mar, uno para el Golfo y otro para el Pacifico.
~Es indudable que todos estos problemas se
irdn resolviendo y que la nueva Direccién Ge-
neral de Dragado, garamtizard el calado que
requiere el buen servicio de nuestros Puertos.
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Mts., de la orilla se cambiaria el nivel de la
corona elevéndolo hasta (+1 M) y al cruzar la
curva (0.0) tendré& una altura de (+2 Mis.). El
espolén se prolongaria tierra adentro, 25 Mts,,
para terminar en una altura de (4 2.5).

ESPOLONES LATERALES

Para evitar el posible dafio que pudiera ha-
cer el oleaje al propagarse por el talud del es-
polén, se han provectado tres esoolones latera-
les peauenos de 20Mis., de longitud y localizados
a 25 Mts., de los extremos y uno al centro. Estos
retirarén el oleaie y pos‘blemente se azolvard
una faja inmediata al espelén.

PROCEDIMIENTO PARA CONSTRUIR
E'. ESPOLON

Deberd principiarse per el extremo exterior.
chi el olegie es moderado y habria seguridad
en las manicbras. La p'edra se transportard en
chalanes que vaciarian directamente en el lugar.
Después de haber avanzado los primercs 25
Mts., se principiard a respaldar el espolén con
tolvas de arena hasta formar una faja de 20 Mts.,
de ancho y hasta el nivel del enrocamiento.

BALIZAS PARA LA LOCALIZACION
DEI, ESPOLON

Para vaciar la piedra exactamente en la en-
filacién, se instalarén 4 balizas flotantes hechas
con tubos de b centimetros de didmetro y cons-
truidas con ldmina galvanizada, Lastradas para
aue se conserven verticales. El alineamiento que-
aard: Sur 10°00"W v « 100 Mtis., al W. del centro
del morro. .

EQUIPO Y OBRAS AUXILIARES

La obra debe hacerse a ritmo moderado pero
en forma continua utilizando tres chalanes de

Matouk Films, S. A.,

SE COMPLACE EN ANUNCIAR QUE HA
INICIADO LOS PRELIMINARES PARA
REALIZAP. A TODO COLOR*

LA GRAN OBRA MEXICANA

“"Premio Lanz Duret 1946”:

i - .
Las Islas También

son Nuestras”'

Del Contraalmirante
GUSTAVC RUEDA MEDINA.
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cubierta plema y para trensportar 50 M® de pie-
gra y una lancha para remolcarles. El patio
se escogerd dentro del emtepuerto en el rincén
formado por el arranque del rompeolas del Este.
Ahf se construird el embarcadro en forma pro-

-vyisional vy con pilotes de madera.

Estos proyectos sugiero los examine el Con-
sejo Consultivo y si los aprueba y recomienda
su ennstruccién, formar un presupuesto a base
de "Nestaios” y para que la obra quede a cargo
del Residente.

DRAGANO DFI, MITELLE DEI, ASTNLLERO EN
LA DARSENA DE SALINA CRUZ

La Secretaria hizo una fuerte inversién en el
sexenio pasadn para construir talleres, como
complemento del magnffico Dique Seco aue exis-
te en Salina Cruz para tener una industria donde
sa reparen embarcaciones tanto del Pafs como
extramjeras: pero este negncio no estd funcio-
nand~ motivo a que no se han terminado algu-
nas obras v me permito sugerir que del pre-
supuesto del presente afio se cree la Partida
n=crsaria para tarminarlas. Entre la terminacién
de las obras faltantes, esté el muelle para re-
paraciones a flote, cuya obra principal es el
dragodn, Al funcionar con todos los elementos
este Astillero, proporcionaria emplec a muchos
obreros cue actualmente los hay sobrantes en
México. Si se organiza el negocio a base de tipo
comercial como estdn lrs que funcionan en los
Puertns de los Estades Unidos de Norteaméricaq,
¢! Gobierno en pocos ancs se repondria de la
inversién que hizo. '

TERRENO POR DRAGAR

El bajo junto al muelle v en general el terre-
no que se necesita draaar para ampliar la dér-
gena, es una arenisca blanda {acilmente atacable
con zapapices o con la cortadora de una draga
de succién. La Secretarfa va adquirié una draga
nequena de la Fabrica Ellicot v estd lista nara
onerar. Bl contrat'sta de las obras del astillero
desde hace dos anocs, dinamitd gran parte del
baio que estd resquebraiado, pero con grandes
irozos de piedrer aue nadrien demorar la termi- !
ngecidn de la obra del muelle,

MMACGA DE ATMETA SOBRE CHALANES

Si 1t draaa Fllicat tuviera dificultades en el
dragrdo, se p~dria utilizar otra draca d» encha-
rAn d» almeia s~bre chalén v da un~ Yd3 tipo
pacads v con dientrg ermhinhles, Fsta draaa
croteéey maen hacerla. Fl chalédn de fierro aque
s~ de dmensiones. 25 Mis,, eslora: manaa 8
Mts., v puntal de 1.70 Mts., iqual al que tiene
la draaa “Chiiol’”. La Secretarfer tiene en Vera-
cruz dos griias que no utiliza “Derricks” de es-
aqueleto de fierro oue estén nuevas v muy apro-
piadas para esa draga. Con esa draaa se po-
drian excavar 60 M?® por hora: el material se car-
garia en chalanes para vaciorles directemente
al espoldén y se tendria otro chaldn igual para
que la darga esté constomtemente trabajando.
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Construcciéon del Muelle de Cabotaje

en Progreso, Yuc.

Direccién General de Obras Maritimas,

Secretaria de Marina.
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