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Cditorial

Al festejar el Dia de la Marina, enviamos cordial saludo y sincera felicitacion a los Marinos
de México.

Nada mas natural que, en ocasion de tal conmemoracién, hagamos una revision del estado
actual y de las posibilidades de evolucion de nuestra Marina.

Practicamente no hay puerto de la Repiblica a donde no pueda llegarse por carretera o
ferrocarril, y aun cuando esta red de comunicaciones, determina un duro golpe a las actividades de
cabotaje, ha significado, en cambio, una corriente continua de aficionados a los deportes mariti-
mos. Miles de propietarios de embarcaciones de placer se mueven hacia los puertos llevando a re-
melque sus lanchas y veleros. En cada uno de estos “yachtman” alienta un simpatizador de la Ma-
rina. Anhelan que nuestro pais posea la Marina que resuelva sus necesidades.

Las actividades pesqueras muestran un cotinuo desarrollo. En todes los puertos se constru-
yen febrilmente botes de pesca y la flota se aproxima a las tres mil unidades. Esto es significativo.
Nuestros hombres de empresa han empezado a vilorizar los vastos recursos de nuestros litorales y
se han lanzado a su explotacion. A su vez el mar prodiga sus especies, y en los mercados interiores
puede observarse un importante comercio de pescados y mariscos, que tiende a resolver el proble-
ma de alimentacién popular.

El desarrollo de la flota pesquera tiene im>yortancia Nacional. Exige instalaciones adecuadas
en los puertos. Sugiere la necesidad de proteccién por parte de la Marina de Guerra. Constituye
una importante fuente de trabajo y de adquisiciin de divisas. No hay duda que este desarrollo de
la Pesca significa el avance mas sélido de nuestro Pais en sus actividades Maritimas.

La Marina Mercante, por el contrario, lucha denodadamente por resclver sus problemas. Ha
sufrido la competencia de carreteras y ferrocarriles, y con fletes escasos se ha enfrentado a un re-
ciente aumento en el precio de los combustibles. En cambio, el aumento de la potencialidad indus-
trial y del crecimiento de ciudades, apunta hacia un aumento en el transporte de mercancias. El pro-
blema principal a resolver es la disminucion de gastos de embarque, reduccion en las tarifas de
caga y estiba, exactitud en los itinerarios y rapid:z de transporte a fin de que logren satisfacer las
demandas de los usuarios, que dudan en decidir el transporte de sus mercancias, por mar o tierra.

La Marina de Altura no ha pasado de la etapa de los buenos deseos. Se ha demostrado la
existencia de fletes y el éxito financiero que espera a una empresa con buques y rutas adecuadas.
El sefiuelo no es lo suficientemente tentador. Para reforzar su seduccién se requiere garantizar fle-
tes de ida y vuelta, bien mediante tratados de navegacion, o protegiendo la bandera mercante con
exencion de impuestos, o con subvenciones de navegacion.

Cualquiera que sea el futuro de nuestra Marina estamos seguros de poseer el factor funda-
mental, el personal de oficiales y marineros, con que se tripulen los futuros buques.
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En el “Dia de la Marina”

“Para pertenecer a la Marina Nacional de Guerra y desempeiiar cualquier cargo o comisién
en ella, se requiere ser mexicano por nacimiento. Esta misma calidad sera indispensable en ca-
pitanes, pilotos, patrones y primeros maquinistas de los buques mercantes mexicanos, debiendo te-
nerla ademas los que compongan las dos terceras partes de la tripulacion”.

Tal es el texto original del segundo parrafo del articulo 32 de la Constitucion Politica de los
Estados Unidos Mexicanos elaborada por el Congreso Constituyente de 1917, cuyo autor e incansa-
ble defensor de dicho articulo, fué el Gral. Candido Aguilar, secundado eficientemente por el senor
Gral. Heriberto Jara, ambos miembros de la Diputacion Veracruzana al Congreso Constituyente.

Con tal mandamiento se sentaron las bases para la nacionalizacion de la marina mexicana,
habiéndose puesto en ejecucién tal ordenamiento en el puerto de Veracruz, y siendo los primeros bu-
ques nacionales tripulados por marinos mexicanos, “Ei Tabasco”, al mando del Cap. Rafael Izaguirre
y el vapor “Coahuila” a las érdenes del Cap. Armando F. Ascorve, miembros retirados de la Ar-
mada. El dia 4 de junio de 1917 se hizo a la'mar el vapor “Tabasco”, por lo que fué el primer
barco mexicano tripulado integramente por marinos mexicanos en el que se ponia en marcha la na-
cionalizacion de la Marina Mercante.

En el ano de 1942, la Secretaria de Marina, al frente de la cual se encontraba el senor Gral.
Heriberto Jara, a quien correspondid la honra de ser el primer Secretario de Marina en nuestra Historia,
creo el “"Dia de la Marina”, a iniciativa de un grupo de marinos nacionales, fijandose el dia lo. de
junio para tal objeto, en conmemoracion del hecho antes mencionado.

Desde tal fecha tradicionalmente se ha venido festejando en esta Capital y en la mayoria
de los puertos de la Repblica, el "Dia de la Marina”, con diversos actos, pero creemos que la
mejor celebracién que puede dedicarse a la Marina Nacional, es la realizacion de hechos positivos;
hechos constructivos, en beneficio de ella y de Ma3xico.

Todos los que formamos parte de la Marina Nacional, los mercantes, los de guerra, los pes-
cadores, los ingenieros y obreros dedicados a la construccion de embarcaciones, los ingenieros y tra-
bajadores encargados de la construccion de las obras maritimas, las empacadoras, los alijadores, es-
tibadores y demas trabajadores portuarios y en g-neral, todas las personas dedicadas a las activi-
dades maritimas, y aquellos que en alguna forma emplean su energia en trabajos relacionados con
el mar, debemos hacer un balance cada afo, en e! Dia de la Marina, para determinar ;Qué hemos
hecho durante el afio en favor de la Marina?

“LITORALES”, se complace en enviar un sa'udo fraternal y su felicitacién mas calurosa, a to-
dos los trabajadores maritimos y a todos los profesionistas del mar en este dia de la Marina Nacicnal.
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El Sr. Agregado Naval de la Reptiblica Argentina en la
entrega de la Medalla de Oro. que su pais obsequia al
Cadete mas distinguido de los alumnos de la H.
Escuela Naval.

Standard
Machinery

and Supply Co.

El Sr. Contralmirante Ingeniero Naval Oliverio F. Orozco
Vela, Sub-Secretaric de Marina, en la ceremonia del 21

Atenas No. 31- Mexico, D. F. de:abytlen iseia cindud

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE LOS

FAMOSOS MOTORES MARINOS

ac) Allis-Chamens

(DIVISION BUDA)

Con motivo del DIA DE LA MARINA

Felicita calurosamente a todos los miembros

de la H. Armada de México, y la Marina b g b
La Lg:i_____

Nacional.

El Sr. Oficial Mayor Vicealmirante Rigoberio Otal Brisefio
en la Guarderia Infantil de la Secretaria de Marina,
festejando el Dia del Nino.
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. El Sr. Almirante Manuel Zermefio Araico, montando guar-
dia en la cripta del finado Secretario de Marina. Gral.
Rodolfo Sédnchez Taboada, en el cuarte aniversario de

su fallecimiento.

1
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8. Vicealmirante David Coello Ochoa, fallecido el 27
de abril de 1959

| REVISTA "LITORALES", MAYO - JUNIO DE 1959

Drenstein - Koppel S. A.

Berlin-Bochum-Dortmund- Hattingen-
Liibeck (Alemania)

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS:
"“"MYASA"'

MAQUINARIA Y ACCESORIOS, S. A.
JUANACATLAN Ne¢ 15
Tels.: 15-44-11 - 15-46-20 - 15-49-23

Ademas

suministra

DRAGAS FLOTANTES

BOMBAS

CALDERAS

INSTALACIONES DE REFRIGERACION
EQUIPO ELECTRICO

INSTRUMENTOS DE MEDICION Y
CONTROL

MAQUINARIA HERRAMIENTA
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CONSTRUYA SU BOTE

Esté por demds senalar los placeres, indivi-
duales y familiares, que reporta un pequeno bote.
Se disfruta de paseos al aire libre y en aguas in-
teriores, de prometedora alegria. Se hace ejer-
cicio con los remos y se vigoriza el organismo
con el sol y la brisa cargada de sales.

Existe el criterio de que la construccién de un
bote estd limitada a los carpinteros de ribera, o
sea a los especialistas en construcciones navales.
Esto es cierto respecto a las embarcaciones ma-
yores pero un pequehno bote de 3 a 4 mts. de lon-
gitud, de fondo plano, cuaderanas en V, es de
construccion accesible para todo aquel que ten-
ga una sierra, un cepillo, y el deseo de poseer
un bote.

Se pueden adquirir los plancs o se pueden
cdgibujar. Alguncs revistas, entre ellas "Boating”
Yachting”—, etc, incluyen en cada ntmero los
planos de uno o varios esquifes, pangas, o ca-
noas, las cuales es necesario trazarlas con gis, en
un piso de cemento disponible. Para aquellos que
deseen trazar su propio bote, indicaremos el pro-
cedimiento.

Se elige la longitud. Digamos 4 mis., que a
la escalade 4 cm, - 1 m. da 16 cm. Se traza una
linea recta A B, que es lo linea de flotacién de
lo embarcacién. La roda C D y el codaste F G se
tirazan con una inclinacién a gusto del disefiador.

E£8C. kas
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El fondo G D se dibuja con una curvatura ph.-
centera y lo mismo la regala F C. - A G se traza
de aproximadamente 10 cmts. y B D de 5 cm:
Esto determina el fondo.

F'G de 40 cmts. y C'D de 60 cmts. Las dis =
mensiones pueden variar a gusto del disehador.

A B se divide a cada 50 cms. (2 cm. de es-
cala). Estas son los trazas de las cuadernas,
que se prolongan hacia arriba a las puntas Of
1, — 7. En el dibujo superior que es una planta
de la embarcacién, (tal como la veria un obser-
vador desde arriba), se traza A, B, linea medig,
y se le da forma a la embarcacién (siempre @
criterio del disenador, pero conservando las di-
-nensiones acostumbradas en este tipo de pan:
gas). El contorno A. O, — 7° B, 7" 8" — OF
es la regala. A. mn P, la forma del fonde:
La manga méxima 33", puede tomarse igual a
1.5 mts. y el ancho de fondo gr — 1.2 mts. Con
lcs datos de estos dos planos se traza el de
fecrma de las cuadernas—Se dibuja L A, que
es la linea de flotacién, y la vertical central
plano (¢). La cuaderna 33" se dibujag, llevando
III 3 del plano (a), al (¢), abajo de la flotacién
L A. Se tira la linea g3r, paralela a LA, y de
I~ngitud gr del plano (b).—Se prolonga hacia
arriba 3 III, hasta h3 (¢). El valor h3 Il se toma
del plano (A). Por este punto se tira otra para-
lela a L A, 33" (c) de extensién iqual a 33" (b).
—Las cuadernas a proa de la central, se dibujan
por mitad a la derecha de 3h3 (c), y las situadas
a popd, en la misma forma a la izquierda. Si
se unen los puntos de regala 3", 4, §”, 6" —
7"B, debe obtenerse una curva continua sin sal-
tos ni jorobas. Cualquier salto indicara imper-
feccién o errores en el dibujo, que evidentemen-
te deben corregirse. No es posible que el primer
plano de un aficionado sea perfecto. Hay que
ejercitarse y manejar con precisién los ttiles de
dibujo. Desde luego que ayuda mucho un buen
restirader, escuadra y regla T de regular pre-
cisién. Por otra parte, el entrenimiento que
produce el disefio es absorvente, superior a la
solucién del crucigrama mdés complejo, y equi-
valente a un buen partide de ajedrez que ter-
r:ina con un brillante mate cuidadosamente
planeado. El ploano terminado es hecho por
uvno. El bote es propio. Nacié en la imagina-
cién, vy una vez d'bujade deja la satisfaccién
de toda obra creada.

Naturalmente que queda la duda si la em-
barcacién dibujada navegard, si serd estable y
lc suficientemente rcbusta para llevar sin sobre-
saltos a la familia. Andalizar la estabilidad me-
diante los planos exige conocimientos un poco
mds dificiles de adquirir; pero los planos se pue-
den llevar a un esperto, o bien compararlos con
los de les botes de los amigos. Una vez con
la seguridad de que para su tamano, formas y
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dimensiones son normales, se procede a pre-
parar la construccién.

En este tipo de embarcaciones de fondo pla-
no, el elemento resitente es el casco, a tal gra-
@o, que la armazon de cuadernas, puede desa-
parecer por completo; pero, para las personas
desconfiadas, la resistencia aumentard si se es-
tablece un buen esqueleto formado por la qui-
lla, roda y codaste, (espina longitudinal) y un
buen ntmero de cuadernas (costillas).—El forro
| de los costados y el fondo puede ser de 14" de
cedro, o de pino americano que aungue menos
resistente al ataque de la humedad, ofrece su-
ficlente duracién para un bote de recreo, que
serd pintado periédicamente—Las cuadernas
rueden ser de 1 12" x 16" de pino, la quilla de
{" x 1", la roda de 3 x 3, los palmejares de
ih" x 1". Los plancs de formas pueden conside-
rarse como indicadores del contorno exterior, pa-
ra lo cual habré& que deducir el espesor del fondo,
0 bien del contorno interior, tal como estdn, con
lo que el bote tendr& dimensiones ligeramente
mayores.

La construccién del bote se realiza con plan-
tillas transversales, cuya forma se toma de los
planos. La plantilla debe llevar las ranuras pa-
ra el encastre de las palmejares, que por este
procedimiento siguen la curvatura del fondo y
de la regala y ofrecen apoyo al forro de los
costados y del fondo.

El nimero de plantillas transversales puede

id -
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Obras de México, S. A.,

Felicita con todo respeto al Sr. Presidente de la Replblica

LIC. DON ADOLFO LOPEZ MATEOS;

al C. Secretario de Marina,
SR. ALMIRANTE MANUEL ZERMENO ARAICO
y a toda la Marina de México

con motivo del DIA DE LA MARINA

Reforma N°¢ 95-726

México, D. F., Junio I° de 1959.

————————ah
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#r de 4 a 6, los cuales se praparan a las di-
mensiones exactas, dejdndolas ligeramente ma-
yores y luego rebajdéndolas a cepillo.

En un patio, de preferencia con piso de ce-
mento y cercano a la sala donde se encuentran
dibujados al tamano natural los planos del bote
se principia por enterrrar, o fijar, tres robustos
maderos de 10" x 10" (picaderos) que consti-
tuirdn la base de la construccién, y espaciados
enire 1.5 y 2 mts,

Sobre los picaderos se monta la viga de des-
plante, de 6" x 4", cuidadosamente nivelada, y
fijla a los picaderos con escuadras de acero y
tornillos. Esta viga debe quedar completamente
inmévil, vy no sufrir desplazamientos debido al
martilleo. De su fijeza depende la exactitud de
laa construccién.

La viga de desplante recibe la plantilla de
fondo construida con la forma de la curvatura
del fondo de la embarcacién en su parte supe-
rior, y de dimensiones iguales o menores a la vi-
ga de desplante (6 x 4" para pangas grandes, 4"
x 2", para pequenas).—La forma del fondo se
traza en la plantilla y se recorta con sierra de
cnta, sierra de mano, hachazuela, o cepillo, y
aebe quedar bien I'sa—La plantilla de fondo se
fia a la viga de desplante con taquetes clava-
dos por ambos lados—Esta plantilla de fondo
Lieva las escuadras de apoyo del casco, con su
encastre para la quilla, fig. 3. Estas escuadras
deben quedar perpend culares a la plantilla de
fondo, y su posicién se rect'fica con un cuadran-
te antes de fiiarse a tornillo.

Terminado este sistema de apovo, se inicia
€] montaje de la embarcacién. Primero se in-
troduce la quilla en el encastre de las escuadras,
sobre ella van las tracas de fondo, que pueden
ser transversales o longitudinales. Las longitu-
dm_cxles son preferibles, puesto que dan mayor
res stencia en el sentido proa-prpa. Estas tracas
se trazan en el plano de fondo (b), tirando para-
lelas a la linea media A, B. al ancho de la ma-
c¢era disponible, y dejdndolas ligeramente mdés
grandes para prever la curvatura de fondo. Pue-
den l!evcxr cubrejuntas interiores o exteriores. En
€! primer caso sirven de palmeiares de fondo,
Y en el 20. de refuerzos al varar la panga. Si se

Astillero
YJARAMILLOY

Calzada Nifgs Hérces IN° 614

Manzanille Col.

Felicita cordialmente a !5s miembros de la Marina

Nacional en ocasién de su dia conmemorativo.

1* de Junio de 1959

N - o |
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” Encostre de lon
paimejoree

dispone de méquina de ranurado, o se compr
madera machi — hembrada, se acomodardn la
tracas, bien adosadas, fifanclolas sobre las ess
cuadras de fondo con clavillos sin enterrar la
cabeza, preferible sobre un taguete que permita
retirarlos posteriormente.

Establecido el fondo se monta el espejo
(montado sobre un marco perimetral de 1" x
1/,") con la inclinacién tomada del plano (a) y
verificada con una falsa esicuadra. Se asegura
o la quilla y al fondo con el refuerzo de codas-
te, cuidando de que asiente perfectamente, reba-
jando las imperfecciones a cepillo. Se fija con
tornillos de bronce o clavecs galvanizadoes, ente-
rrando la cabeza para despmés cubrir con ma-
cilla. Si la panga es peque:ida y no va a llevar
cuadernas completas, se reczortan las plantillas
transversales. Si se refuerza con cuadernas, éstas
substituyen a las plantillas. La Fig. 4 indica co-
mo se construye la cuaderna. El marco estd for-
mado por la verenga horizontal y los nervios in-
clinados, cerrados por un montante de armado
scbre el que se apoya el caballete que los fija
en posicién. Para conservarlas inméviles se ligan
con arbotantes o puntales. Cada cuaderna o
plantilla debe quedar exactamente perpendicular
a la quilla y vertical. Esto se puede comprobar
t~azando la I'nea media de los picaderos y le-
vantando rectas perpendiculares sobre el psoen
la posicién de cada cuaderna. Colocado un lis- 8
t5n sobre el montante de cada cuaderng, la plo-
mada en los extremos debe caer exactamente so-
bre la linea. La horizontal’dad del montante se
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comprueba con nivel. Una vez comprobada su po-
. gicidn, se fija con tirantes horizontales clavados
~ sobre los montantes como se indica en la Fig. 5.
Y se clavan al fondo por debajo, con clavo gal-
vanizado o tornillo de bronce.

A continuacién, se montan los palmejares en
los encastres de las cuadernas, adaptando su for-
ma, que inicialmente serd de seccién rectangu-
lor, a cada una de las ranuras, y fijéndolas con
clavo galvanizado o tornillo de bronce.— Pero
antes de introducir los tornillos hay que asegu-
rarse de que la curva que forman les palmejares
es continua sin saltos ni jorobas, lo que indicaria
un error de construccién, todavia a tiempo de re-
mediar. Hay que cuidar de que los palmejares
entren adecuadamente en la roda de seccién
trapecial.

Una vez armados los palmejares, la panga
ya debe ofrecer su forma, y resta poner los cos-
tados. El nervio de cada traca se divide en 3 o
4 partes equidistantes. Se toma un listén flexible
y se coloca sobre la regala, cuidando de que
gjuste exactamente y se marca la posicién de
cada cuaderna. Este listén se coloca sobre la
arista de una tabla y en cada marca de cuader-
na se senala el ancho a la siguiente divisién mar-
cada en cada cuaderna.

Tirando una linea que una todos los puntos
se tendrd la 1° traca, la cual se lleva sobre la
regala y se fija a los cuadernos y al palmejar
superior.

Se procede en la misma forma con las tra-
cas inferiores, hasta llegar a la de fondo. La
unién con la roda debe cjustar perfectamente,
y para tapar el frente puede usarse un falso
codaste en forma de V

Una vez terminado el forro se pone la cinta
de regala con los dades para los damds—Se
fija la posicién de las boncadas y se montan
sobre falscs palmejares, trazados de cuarderna
a cuadernda, con un pequefio pie al centro.

Terminado el trabajo de carpinteria, se qui-
ta el caballete, lcs tirantes y arbotantes, se se-
paran los clavillos, que fijaban el fondo a los
escuadras, vy se saca la panga de la plontilla
de fondo, voltedndola para calafatear. Se in-
troduce en las ranuras hilaza de coco y se re-
cubre con macilla, tapando los agujeritos de los
clavillos. Se lija el casco vy se pinta a dos o mds
colores, uno para el fondo de pintura antifouling
senalando cuidadosamente la linea de flotacién.
El forro con esmalte, v el interior a barniz. En-
tonces se piensa en el nombre, se invita a lcs
amiges vy el patio de trabcjo se convierte en
lugar de fiesta. Todos estén ansiosos de saber
si la panga que usted construyé flotard. Les
amigos se prestan a empujar v allé va rodando
sobre la playa, hasta que entra en el agua y
se balancea graciosamente. (Y ahora, quien es
el valiente que la boga por primera vez? |Pues
usted! o acaso desconfia de su construccién?

Servicios Maritimos de Méxic

DIRECCION CABLEGRAFICA “SERMAR”
SERVICIO DE CABOTAJE Y ALTURA ENTRI!
PUERTOS DEL PACIFICO
NAVIEROS * AGENTES DE BUQUES
REEXPEDIDORES DE CARGA

EMBARCACIONESES:
""SINALOA"."CAR EE"
| “TRITON"-"ANITA"
“MARIA DOLORES”

Desde el corazon de México, hasta Ensenada, B. C
VIA ACAPULCO

OFICINAS Y BODEGAS:
TEL. 211 APARTADO 253
CALLE SEGUNDA 363
ENSENADA, B. C,

CALLE MORELOS No. 9
APARTADO 95
TEL. 44
MANZANILLO, COL.

San Juan de Letran N° 21-8¢ piso

Sl © U B S A L E S

Para emplics informes d rigirse a Cficina Metriz

0, S. A.

AVENIDA MIGLIEL ALEMAN
MALECON FISCAL
TEL. 9-60
ACAPULCO, GRO.

LERDO Y COMERCIO
APARTADO 211
LA PAZ B. C.

83-34 y 46-70-08. - México I, D. F.
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PROYECTO DE ESTATUTOS DE LA LIGA
MARITIMA MEXICANA

12

20

3e

4¢

5e

TITULO 1
GENERALIDADES
OBJETO

La Liga Marftima Mexicana es una Aso-
ciacién Civil que no persigue fines de
lucro, apolitica, econémicamente inde-
pendiente cuyo objeto es el de desarro-
llar la conciencia Maritima del pueblo
de México, respecto a:

1 Marina de Guerra.

I, Marina Mercante.

III. Marina de Pesca.

IV. Construcciones Navales.

V. Obras de Puerto,

VI. Navegacién de Placer.

VII. Turismo Costero.

VIII. Deportes Acudticos.

IX. Todas aquellas otras actividades
que vayan de acuerdo con el fin
principal,

La Liga contard con un medio de ex-

presién, la Revista y Editora de La Liga

Maritima Mexicana, que serd una pu-

blicacién periédica, dependiente a tra-

vés de su Director, del Presidente Eje-
cutivo de La Liga.

Para desarrollar su programa, La Liga

actuard en las siguientes ramas:

L Accién Infantil.

II. Accién Juvenil.

. Accién Femenil.

IV.  Accién Ciudadana.

V. Accién Universitaria.

VL. Y cualquier ofra rama que sea
senalada por el Consejo.

La Accién Infantil tendrd por objeto

desarrollar en los nifics el carifio hacia

las actividades del mar, el conocimien-
to de la Geografia e Historia Maritima

Méxicana y el entrenamiento en Prdc-

ticas Marineras. El Programa de Accién

Infantil serd redactado por el Director

en el mes de Enero de cada afio apro-

bado por el Secretario General de La

Liga y visado por el Presidente Eje-

cutivo,

La Accién Juvenil se encargard de des-

arrollar en los jévenes mexicanos la

aptitud y simpatia hacia todas las ac-
tividades ligadas directa o indirecta-
mente con la Marina. Se procurar&
crear cuerpos de simpatizadores con

PAGINA 14

Art.

Art.

Be

70

el nombre de Brigadas Navales a cuyos
componentes se les entrenard en las
diversas técnicas marineras. El Direc-
tor de Accién Juvenil, propondrd un
programa anual de trabajo, aprobado
por el Secretario General y visado por
el Presidente Ejecutivo, que comprenda:

I Creacién de cursos juveniles
como:
Constructor de botes de madera
y acero.

Navegantes de Yates.
Técnico en pesca deportiva y

comercial,
Técnico en motores fuera de
borda.
Técnico en motores marinos
Diesel.
Técnico en motores maginos de
gaselina.
II. Entrenamiento anual en estacio-
nes navales, puertos, buques,

dragas, etc., utilizando el perio-
do de vacaciones.

III. Turismo Costero.

IV. Artes y Ciencias Maritimas.

La Accién Femenil tendrd por objeto

desarrollar en la mujer mexicana, la

simpatia por los productcs marinos. La

Directora de Accién Femenil, propon-

dr& en el mes de enero de cada afio el

programa de trabajo, que serd apro-

bado por el Secretario General y visado

por el Presidente Ejecutivo. Dicho pro-

grama incluiré:

L Curscs de cocina de pescadces y
MAriscos.

IIL. Cursos de corte para ropa de
playa y trajes de bano.

. Geoaraf'a e Hstoria Maritima
de México.

IV. Secretaria esnecializada en In-
dustrias Navales.

La Accién Ciudadana tendr& por objeto

interesar a empleadcs obrercs, cam-

pesinos, etc.,, en lecs problemas mariti-

mos del pals, a través de pldticaes de

divulgacién, conferencias, proyecciones

cinematogrdficas, etc. El Director de

Accién Ciudadana, propondrd en el

mes de enero de cada ano el programa

de trabajo que serd aprobado por el

Secretario General y visado por el Pre-

sidente Ejecutivo. Dicho programa in-

cluir&:

Ciclo de Conferencias sobre:
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Funcionamiento de Cooperativas pes-
queras.

Salarios de trabajadores maritimos.

Condiciones de trabajo maritimo.

Colonizacién costera.

Industrias maritimas.

Funcionamiento de la Marina Mercante.

Y todos aquellos aprobados por el Con-
sejo.

Art. 8> La Accién Universitaria tendrd por ob-
jeto dar impulso y promover la inves-
tigacién técnica y econdmica de los
problemas maritimos del pais, su di-
fusién por medio de conferencias en
Colegios y Universidades y pugnard
por la creacién en las Casas de Estu-
dio de Carreras y Especialidades ne-
cesarias al desarrollo de la Maring,

tales como: Motor Diesel GM., de 1500 H. P., en proceso de
L. Arquitectura Naval. montaje en Tapachula, Chiapas.

II. Ingenieria Naval.

IIL. Ingenieria de Puertos y Candales,

IV.  Ingenieria de Administracién de
las Industrias Navales.

n e < v FQUS Fobledo Landdzuris

VII. Economia Pesquera.

‘.}’gll‘ Tecnologia Pesquera. ;

IX. Oceanografia. I - ' N ]
Y todas aquellas que vayan exi- ngenlero Mecanlco ava
giendo el desarrollo marino del
pais.

Art. 92 El Director de Accién Universitaria, pro-

pondr& su pregrama de trabajo en el - . 7

mes de enero, el cual serd aprobado Montaje e instalacion de Plantas

por el Secretario General y visado por

el Presidente Ejecutivo.

ey o Termoeléctricas, de Vapor y Diesel

DEL PATRIMONIO DE LA LIGA

Art. 10° Con objeto de que La Liga sea eco- Instalaciones de torres de en-

némicamente independiente tendrd in- friamiento, tanques de alma-
gresos por concepto de: cenamiento de combustible, y
L Cuctas Vitalicias, _ montajes mecdnicos en
1L Cuotas Mensuales Voluntarias. Snaral
III. Donaciones. 9
IV. Subvenciones.
V. Cooperacién Comercial e Indus-
trial.
VI Rifas. — 9 —

VII. Todas aquellas fuentes de in-
greso que apruebe la Asamblea
Yy que vayan de acuerdo con la
finalidad de La Liga.

Art. 11° El desarrollo y ejecucién de los planes . ’
de adquisicién de fondos, quedc:r%cx 3&. anada de Amores Num- 20
cargo del Tesorero y Director del Co- :
mité de Finanzas, quien propondrd su Te]. 23.6891
programa de trabajo en el mes de ene-
ro al Secretaric General y serd visado ’ e
por el Presidente Ejecutivo. Mexwo, D. F .
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Art. 120

Art. 13°

Art. 14°

La Revista vy Editora de La Liga tendr&
su caja propia, supervisada por el Te-
sorero. Los ingresos por concepto de:
Suscripciones.

Venta Mensual.

Anunciocs.

Edicicnes Especiales.

Y por cualguier otra causa, se desti-
nardn una vez cubiertos los gastos de
edicién y administracién, a la adqui-
sicién del equipo y maquinaria para
la creacién de la Editera de La Liga,
Las actividades administrativas y fi-
nancieras de la Revista, serdn super-
visadas por el Comité de Vigilancia,
cada seis meses o cuando lo estime
conveniente.

TITULO 111
DEL COMITE DIRECTIVO

La ejecucién de los trabajos de La Liga

Maritima Mexicana quedard a cargo

del Comité Directivo, que estard for-

mado por:

Presidentes Honorarios

Presidente Ejecutivo.

Secretario General,

Tesorero y Director de Finanzas.

Director de la Revista y Editora de La
Liga.

Director de

Director de

Accién Infantil.

Accién Juvenil.

Director de Accién Femenil.

Director de Accién Ciudadana.
Directer de Accién Universitaria.
Comité de Vigilancia.

El Presidente Honorario lo ser& el Sr.
Presidente Censtitucional de la Repa-
blica Mexicana. Se le comunicarén los
programcs anucdles de trabajo de La
Liga, asi como todes los asuntos ad-

NIRD PERDIDD 818

>

MECANICA AUTOMOTRIZ
MECANICA, HOJALATERIA
Y PINTURA

COL. ALAMOS

SU CREDITO ES BUENO

Descuentos especiales a empleados de la
Secretaria de Marina y socios de la Liga

Maritima.
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Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

15°

162

17¢

18°

19°

ministrativos, de personal, ejecucién y
financieros que a juicio del Presidente
Ejecutivo le sean de interés. Las di-
rectivas que se sirva senalar el Sr. Pre-
sidente Honorario serén obedecidas por
el Comité Directivo.

El Vicepresidente Honorario, lo serd el
Sr. Secretario de la Marina Nacional.
Se le comunicardn los programas anua-
les de trabajo de La Liga, asi como to-
dos los asuntos administrativos, de per-
sonal, ejecucién y financieros que a
juicio del Presidente Ejecutivo le sean
de interés. Serd el conducto entre el
Comité Directivo y el Sr. Presidente Ho-
norario. :

El Presidente Ejecutivo serd nombrado
en Asamblea General mediante libre
votacién de los socios con voz y voto.
Deberd& ser mexicano por nacimiento y
tendréd a su cargo la organizacién y
ejecucién general de todos los traba-
jos de La Liga Maritima Mexicana.
Serd el Jefe del Comité Directivo y de
la Revisto y Editora de La Liga. Dis-
frutard del sueldo que le fije la Asam-
blea General de acuerdo con el estado
financiero de La Liga.

El pericdo de duracién de su cargo
serd de seis anos y no podrd ser re-
elegido por ningtn motivo. Podra
ausentarse de sus actividades por un
periodo méximo de 60 dias. Si el pe-
riodo de ausencia es mayor, deberd
renunciar a su cargo, siendo sustituido
en sus faltas temporales o por renun-
cia, por el Secretario General, en tanto
se reune la Asamblea General, que
elija nuevo Presidente.

El Secretario General ser& el ayudante
inmediato del Presidente Ejecutivo. Ten-
dr& a su cargo el control de personal
y administracién y la revisién de todos
los asuntos de La Liga, asi como la
atencién de relaciones publicas. Ten- *
dr& una duracién en su cargo de seis
anos y no podrd ser reelegido. Podrd
ausentarse de sus actividades por un
periodo méximo de 30 dias y en sus
ausencias serd sustituido por uno de
los miembros del Comité de Vigilancia.
En caso de renuncia se seguird el mis-
mo procedimiento en tanto se reune la
Asamblea General que elija nuevo Se-
cretario General. Disfrutard del sueldo
que le fije la Asamblea General a pro-
puesta del Presidente Ejecutivo, de
acuerdo con el estado financiero de
La Liga.

El Tescorero y Director de Finanzas ten-
dr& a su cargo la redaccién, organiza-
cién y ejecucién de los planes de ad-
quisicién de fondos de La Liga, asi
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Art, 20°

Art. 21°

Art. 229

Art, 23°

Art. 24°

Art. 25¢

Art. 26°

Art. 27¢
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como el control y distribucién de los
bienes de La Liga. Tendrd una dura-
cién en su cargo de se's anos.

Las actividades del Tesorero serdn su-
pervisadas cada seis meses por el Co-
mité de Vigilancia, quienes practicardn
una auditoria en este periodo o cuando
lo juzguen conveniente. Cualquier
anomalia encontrada ser&é comunicada
a la Asamblea General, teniendo el
Comité de Vigilancia la facultad de ci-
tarla. Disfrutard del sueldo que le fiie
la Asamblea General a propuesta del
Pres'dente Eiecutivo y a efecto de es-
timular su trabajo podr& tener derecho
a un porcentaie de los fondos adquiri-
dos, que en ningtin caso pasard del
uno por ciento, cuando dichos fondos
adquiridos sean por concepto de Rifas,
Bonos o Aportaciones particulares. El
Tesorero podr& ausentarse de sus ac-
tividades por un periodo méximo de 15
dfas, siendo sustituido en sus ausencias
temnorales por el miembro mds antiguo
del Comité de Finanzas.

El Comité de Finanzas depender& di-
rectamente del Tesorero vy estard& for-
mado por tres personas que elegird el
Presidente Eiecutivo entra diez candi-
datos propuestos por el Tesorero. Sus
funciones serdn las de ejecucién de los
planes de adaii'sicién de f~nderg dal Sr.
Tesorero, cumpliendo en todo sus direc-
tivas.

Estos miembros podrén ser destituidos
por la Asamblea General, a propuesta
del Tesorero, aprobada por el Secre-
tarin General y visada por el Presiden-
te Ejecutivo.

El Directrr dn la Ravista y Editora de
La Liga Marftima Mexicana tendrd a
su cargo la organizacién, edicién, dis-
tribucién y venta de la Revista, asf
crmo de trdas las publicaciones de la
Editora de La Liaa.

El Director de Accién Infomtil tendr&
a su cargo la redaccién v ejecucién del
Programa Anual de Trabajo en esta
ramd.

El Director de Accién Juvenil tendr& a
su cargo la redaccién v eiecucién del
Programa Anual de Trabajo en esta
ramd.

El Director de Accién Femenil tendr&
a su cargo la redaccién y ejecucién
del Programa Anual de Trabajo en esta
ramd.

El Director de Accién Ciudadana, ten-
dré& a su cargo la redaccién y ejecucién
del Programa Anual de Trabajo en esta
ramd.

El Director de Accién Universitaria ten-
dré a su cargo la redaccién y ejecucién

Art. 28¢

Art. 29°

Art. 30°

Art. 31°

del Programa Anual de Trabajo de esta
ramd.

Les Directores del Comité Directivo,
propondrén al Presidente Ejecutivo el
personal necesario para el desarrollo
de sus actividades y colaborarén con
el Tesorero en el plan de adquisicién
de fondos destinados a sus actividades.
La duracién de su cargo serd& de seis
anos. Podrdn cusentarse de sus acti-
vidades por un periodo de 15 dias y en
caso de incumplimiento del plan o des-
atencién de sus actividades, serdn sus-
t'tuidos por el Presidente Ejecutivo. Dis-
frutardn los sueldos que fije la Asam-
blea General de acuerdo con el estado
financiero de La Liga.

El Comité Directivo se reunir&d cada
vez que el Presidente Ejecutivo lo con-
sidere necesario, pero cuando menos
una vez por mes. En sus reuniones se
decidird el programa de accién y los
asuntos generales por votacién.

El Comité de Vigilancia se compondr&
de tres personas y tendr& por misién
la supervisién de las actividades ad-
min‘strativas v fnancieras de La Liga.
El cargo ser& honorifico y tendré una
duracién de 6 afios,

11T UL O IV

DE LOS SOCIOS

Los Socics serén de 5 clases: Morales,
Vitalicios, de Cuota Voluntaria Men-
sual y Sin Cuota. Los primeros serdn
las Instituciones Comerciales o Asocia-
ciones Civiles, representadas por su
Pres‘dente, tendrédn una sola cuota, la
de Admisién, que serd voluntaria pero
no menor de § 1,500.00 M.N. Los segun-
dos serdn las personas que paguen su
cuota de ingreso voluntario pero no
menor de;

a) $ 1,000.00 para persona civil,

b) § 500.00 para persona miiitar y

naval.

La Unién de Estibadores y
Jornaleros del Pacifico C.R.O.M.

Ss complace en felicilar a la Marina Nacional

Por su designacién como Director General de
Marina Mercante y no dudamcs sea de beneficio

para la Marina Nacional, y para este Puerto en
particulas,

en el Puerto de Manzanillo, Col.

en su "DIA”
1* de Junio de 1959
Y al Sr. Capitén de Altura
RAFAEL CORDERO PAREDES

ALFONSO AVILA LUNA
Secretarioc General

e e ——

———
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Estas cuotas podrdn ser pagadas en un
ano.
Los Socios Vitalicios serén los que ten-
gan voz y voto y su conjunto constitu-
ye la Asamblea General. Los socics
que radiquen fuera de la ciudad de
México, sélo tendrdn voto por escrito
en los asuntos de Asamblea General,
los cuales se les comunicardn por carta.
Si antes de la fecha de Asamblea no
emvian su voto, se considerard nulo.
Los Socios Vitalicios tendrén derecho a
un descuento del 50% en la suscrip-
cién de la Revista de la Liga, v en to-
das las publicaciones de la editora.
Los Socios de Cuota Mensual Volun-
taria, serdn aquellos que soliciten su
ingreso a La Liga, senalando la cuota
que deseen pagar mensualmente, ten-
drén preferencia en las actividades de
La Liga y descuento del 25% en la
suscripcién de la Revista. No tendrdan
voz ni voto en la Asamblea General.
Los Socios sin Cuota serén:
L Ninos sin recursos.
1. Marineros y Pescadores.
IlI. Soldados.
IV. Cudlquier persona que justifique
su falta de recursos.
Tendrén preferencia en las actividades
de La Liga y a un descuento del 15%
en la suscripcién de la Revista. No

Art. 32¢°

Art. 33¢

Art. 34¢

Art. 35°

tendrdn voz ni voto en los asuntos de
La Liga.

p ol ) ¢ A o BE 4
DE LA ASAMBLEA GENERAL

La Asamblea General estard formada
por el conjunto de Socios Vitalicios ra-.
dicados en el Distrito Federal y en el
Territorio Nacional.

Sera la que resuelva en ltima instan-
cia los programas de La Liga y cambios
de perscnal, mediante votacién perso-
nal. El cambio de personal directivo
serd propuesto por el Presidente Eje-
cutive. Y el de Presidente por uno de
los miembros del Comité de Vigilancia.
Las reuniones se verificarédn en el do-
micilio de La Liga y las decisiones ten-
drdn validez, cuando el nimero de so-
cios asistentes sea el S0% de los regis-
trados. Si no se reune este niimero, la
Asamblea se citard para el dia siguien-
te y los acuerdos tendrén validez cual-
quiera que sea el ntmero de socios
asistentes, pero siempre mayor del 15%.

TIEOL O- VI
TRANSITORIOS
Estos estatutos podrdn ser modificados
reducidos o ampliados por decisién de
la Asamblea General, cada vez que
se considere necesario.

Remolcadores del Golfo—

Felicitan cordialmente a la

Marina Nacional, con motivo del

“DIA- DE LA MARINA"

Junio 1° de 1959

|
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JOHN PAUL - JONES

Fundador de

Hijo de un jardinero, John Paul nacié en Es-
cocia. Desde nino simpatizé con el mar, se em-
barcé muy joven, hizo su carrera a bordo y a
los 20 afios recibié su despacho de Capitén. Era
un joven apuesto, audaz y decidido,

Poco antes de la Guerra de Independencia
de los Estados Unidos, Paul se establecié en Vir-
ginia. Al estallar la Guerra ofrecié sus servicios
ae Capitédn al Gobierno de los Estados Unidos
y se le confié el mandc del "Alired”. Ingresé
a la Armada con el nombre de John Paul Jones.
Se le ordené proteger el comercio americano de
los buques ingleses. Entences las Colenias ca-
recian de bandera y John Paul iz en el "Alfred”
su hermosa insignia con una serpiente enredada
en el tronco de un drbol, lista para morder, y
al pie la frase: "No me proveque'.

El 14 de junio de 1777 Jones tomé el mando
del bugue de Guerra "Ranger’’. Ese dia el Con-
greso adopté la bandera de las barras y las es-
trellas, que fue izada por primera vez en un
buque de Guerra, el "Ranger” el 4 de julio.
Ostentando crgullosamente esta bandera que

I cnunciaba al mundo el nacimiento de una gran
L Nacién, determinada a ser libre y duena de su
I cestino, John Paul se dirigié a Francia. Al entrar
@ Puerto los buques franceses saludaron al
| "Ranger”. Esto significaba que reconocian ofi-
cialmente a los Estados Unidos de América, como
pais libre y poseedor de una armada.

En esa época era Ministro Americano ante
la Corte de Francia, Benjamin Franklin. Recibié
a Paul Jones afablemente y le recomendé nave-
gar por las costas de Inglaterra y Escocia y
i atacar al comercio Inglés, en la misma forma

como los briténicos perseguian, capturaban y
b hundion a los buques americanos. Los france-
ses dieron a John Paul Jones un nuevo buque de
guerra, al que puso el nombre de "Bon Homme
Richard” en honor del entonces popular "“Poor
Richard’'s Almanac”.

Al "Bon Homme Richard” se le unieron r&-
pidamente otros buques. Ahora el joven Capitdn
lenfa una reluciente flota. Inicié la persecucién
R —

a Armada Americana

de buques ingleses navegando por el mar del
Norte, cerca de las costas de Inglaterra.

La presencia de la flota ‘inglesa no se hizo
esperar. El "Bon Homme Richard” se enirenté
ol insignia briténico, el “Serapis”. Los dos bu-
cues se enfrascaron en una lucha a muerte. El
"Bon Homme Richard” se acercé a tiro de pis-
tola y descargéd sus andanadas sobre el “'Sera-
pis”. A su vez recibié la metralla del inglés. Los
dos buques se ecercaron tanto que si uno se
hundia el otro corrfa peligro de seguirlo. John
Paul Jones lanzé los ganchos de abordaje, y
cuando su buque se incendiaba y parecia que
la batalla se habia perdido, el Comandante In-
alés lo conminé a rendirse. "'Atn no he empezado
a combatir” contesté Paul Jones.

El combate prosiguié. Las llamas envolvien
el aparejo del "Bon Homme Richard” y los ma-
rineros americanos caian en cubierta victimas
cel incendio y de la metralla inglesa. Entonces
Paul Jones ordené el abordaje. Salté sobre la
cubierta del "Serapis” con la pistola en una
mano y la espada en la otra. Su audacia enar-
decié a los valientes marineros americanos, y lo
siguieron decididos al ataque del buque inglés.
Poco a poco fueron reduciendo la resistencia
inglesa, hasta que obligaron al Capitén a ren-
dirse. John Paul recibié su espada y fue el pri-
mer americano que apresd un buque inglés. Cor-
t6 las amarras de su querido "Bon Homme
Richard” y presencié cémo se hundia entre el
crepitar de las llamas. Entonces se dirigié con
el "Serapis” y el resto de sus buques hacia
Holanda. ’

Los britdnicos hubieran dado la mitad de su
fiota para vengar esta afrenta. Buscaron a los
c¢mericanos por todo el mar del Norte, pero Jones,
con su estrella en el zenit, los burlé y logrd es-
capar a Francice. Pronto estaba listo para con-
tinuar su persecucién del comercio Inglés.

Su accidn decidida vy su dominio de la tactica
de los buques de la épcca. Constituyeron un
importante factor para la victoria de los Ameri-
canos en la Guerra de Independencia.

——

San Juan de Letran 21-8° piso

I M AR LT T Mhe ST At

Empacadora de Productos Marinos

Felicita con todo respeto al C. Secretario de Marina,
Sr. Almirante MANUEL ZERMENO ARAICO
con motivo del DIA DE LA MARINA

Junio 1° de 1959
México, D. F.
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GRANDES NAVEGANTES
URDANETA

Versién: Luz Muiioz Sandiel.

Después de haber dado cuenta a las Autori-
dades y repuesto un poco de tan grandes fati-
gas, el P. Urdaneta embarcé en un navio eéspe-
cial que llevaba como fin especial conducir
a Espafia al ilustre navegante. En este vigje
fué también de Legazpi, hijo del conquistador
de Filipinas y Concejal del Ayuntamiento de
México; quien al enterarse de la salida del navio
suplicé le fuera concedida licencia para ir per-
sonalmente al Monarca.

El vigje de tres meses de la Veracruz a San
Licar de Barrameda ya sin mayores responsa-
bilidades, debié resultar al P. Urdaneta una
verdadera vacacién. Durante el mismo prepard
lo que hoy diricmos su informe, y puso en blan-
co sus documentos. De San Licar pasaria a
la Casa de Contratacién cuya empresa ya tenia
noticias del mérito de su hazafia. Después Fray
Andrés acompafiado siempre de Fray Andrés
de Aguirre, pasé a dar cuenta de su misién en
la Corte.,

No se ha encontrado ningtin documento o
crénica que acredite scbre si el P. Urdaneta vié
personalmente a Felipe II, pero lo \nico cierto
es que Fray Andrés asistié a la junta ordenada
por el Monarca el 8 de octubre de 1566, y
siempre fiel a si mismo y a sus propias convic-
ciones, sostuvo con gran valor y sabiduria su
antigua opinién, de que las islas Filipinas y el
Moluco si estaban dentro del empefio concerta-
do por el Emperador Carlos V, y el Rey de Por-
tugal en 1529.

Los conceptos del P. Urdaneta no causaron
buena impresién en la Corte que imaginaban to-
do lo contrario v desd® aquel momento no in-
sistieron en retener al Fraile. Decimos desde
aquel momento, porque segiin los Cronistas de
la Orden, los sefiores del Consejo habfan pedido
al Fraile se quedara augurénddse premios y dig-

nidades. Es posible y pudo haber sido,. pero
Fray Andrés era un hombre excepcional, no
tenia empeno en Mitras, tampoco en quedarse
en la Peninsula; ahoraba a México, pues esta
tierra de sus glorias formaba parte de él.

Respecto a que desed regresar a las Filipinas
y sélo se lo impidieron érdenes superiores; se
cree que no fué asi, pues él, sabia que la evan-
gelizacién establecida por los agustinos en es-
tos lugares estoba asegurada. Sus servicios a
todcs vistas eran mds ttiles estando aqui al lado
del Virrey donde era respetado por todas las
fuerzas vivas y ademés desde la Nueva Es-
pana se proveia y gobernaba aquella isla.

Para la cuaresma de 1567 tenemos a Urda-
neta instalado en su viejo Convento de San
Agustin de esta ciudad de México.

La vida del egregio Agustino toca a su fin.
Sobre este su wltimo ano de vida no hay datos
concretos, pero es casi seguro que pasd esos
dias en el retiro espiritual que tanto anhelaba.

Hombre justo y de sabia opinién toda su vi-
da, érale mds ahora lleno de canas y de méri-
tos. Seguramente que ni el Virrey ni los sefio-
res de la Real Audiencia, prescindian de sus sa-
bios consejos antes de enviar cualquier érden
respecto a las Filipinas.

A la edad de 60 anos y 16 de haber tomado
los hdbitos, murié en el Convento de San Agus-
tin, el dia 3 de junio de 1568 en esta noble vy leal
Ciudad de México. Fué sepultado en el propio
Convento y casi seguro se le sepulté en la crip-
ta, debajo del presbiterio, pues era la costumbre
traténdose de religiosos distinguidos. Teniendo
en cuenta que este Monasterio sufri®é un voraz
incendio el 11 de diciembre de 1676 y que fue
reconstruido en el siglo XVII, el presbiterio del
Templo de San Agustin de 1568 debe haber re-
sistido cambios radicales.

Fabrica de Calzado RAMIRO MARQUEZ S. A

Felicita a la Marina Nacional con motivo del

DIA DE LA MARINA

SALAZAR No. 12
TOLUCA, MEX.

Provedores de la Secretaria de Marina
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En el afio de 1642 una gran inundacién arro-
' 8 gran parte de la Ciudad de México, quedando
" los sbtanos del Convento cmegados y los restos
" que gquardaban aquellas criptas quedaron re-
yueltos vy flotando.

La vida como religioso de Fray Andrés fue
corfa pero intensa, acrecentando sus virtudes en
el claustro. Recien ordenado en el afio de 1557,
fue nombrado por los Superiores de la Orden,
Maestro de Novicios en el Convento Grande de
San Agustin en esta Ciudad. Estos cargos en
toda Orden religiosa, se le confian Unicamente
a personas sobresalientes y dignas en todo sen-
tido para la formacidén espiritual de sus novicios.

Resultaba una muy dificil tarea la prepara-
aén de aquellas juventudes criollas, llenas de
brios y por cuya sangre corria sangre de con-
quistadores. A esto agréguese la falta de los
mds elementales conocimientos por la carencia
de escuelas, establecidas en México 20 anos des-
pués.

No obstante el P. Urdaneta supo cumplir su
dificil misién, preparando aquellos jévenes y sa-
ludables postulantes de 1557 adecuadamente, co-
mo buenos religiosos vy para el trabajo que iban
a desempenar, segun las exigencias del lugar
a donde serian enviados.

Mucho habria que hablar sobre los maravi-
llosos escenarios de la Orden Agustinianc en Mé-
xico, evocando aquellos monasterios en los cua-

ficios fueron de gran esplendidéz y sélida arqui-
tectura traida a nuestra patria por los espanoles.
Otra de las cosas importantes eran las bibliote-
cas de la Comunidad que resultaban verdaderos
tesoros.

Como se ha dicho antes, el templo principal
de la Orden, es decir el de San Agustin en esta
Ciudad de México, fué destruido por el incendio
de 1676, y no podria describirse en su original
construccién. Sélo el Convento pudo salvarse
en esta conflagacién y permanecié casi sin nin-
gin cambio hasta la época Juarista.

Durante aquel lamentable accidente, ocurrié
algo singular y digno de relatarse. Su techum-
bre forrado de plomo y alcanzado por el fuego,
empezd a derretirse, vomitando una lluvia hir-
viente y mortifera. A pesar de ello un arrojado
Capitén de nombre Juan Echeverria, atravesé
todo lo largo del templo, espada en mano y res-
caté del fuego la Custodia con el Santisimo Sa-
cramento. En la entonces calle de Monte Alegre
(hoy Justo Sierra) en su vieja casa puede verse
atin como un emblema, labrado en la piedra un
brazo armado sosteniendo una custodia.

En esta versién hemos seguido la
secuela y datos histéricos del
valioso libro "MONJE Y MARINO"
La Vida y los Tiempos de Fray
Andrés de Urdaneta. P. Mariano

les vivié Urdaneta. La mayor parte de estos edi- Cuevas, S. J.
e &
Constructora OMSAS.A.
falicita respetuosamente a los Senores
Almirante
MANUEL ZERMENO ARAICO,
Secretario de Marina; :

Contra-Almirante Ing. Naval
OLIVERIO F. OROZCO VELA
Subsecretario de Marina

y Vice-Almirante
RIGOBERTO OTAL BRISENO
Oficial Mayor de la Sria. de Marina,

y a toda la Marina de México con motivo #
del DIA DE LA MARINA

México, D. F., Junio |° de 1959
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Hundimiento de

En mayo de 1940 Alemania habfa ocupado
casi completamente a Noruega. Las bases aéreas
fueron rdpidamente rehabilitadas y ampliadas,
y la "Luftwatfe” se apoderé de la iniciativa ae-
rea, presentando ruda oposicién a las activida-
des maritimas de los aliados.

Aln cuando los ingleses poseian el dominio
del mar y habia logrado establecer sélidas ca-
bezas de playa en Narvik, Namsos y Andalsnes,
el aprovisionamiento y refuerzo de las tropas
se realizaba a costa de penosos sacrificios de
buques, equipo y personal, debido a los ataques
continucs de la aviacién germana. Por otra par-
te, en el continente los ejércitos del Reich obte-
nian sorprendentes victorias. Habfan conquista-
do Holanda y gran parte de Bélgica. El cuerpo
Expedicionario Briténico se debatia impotente
en Dunquerque. La rendicién de Francia era solo
cuestién de tiempo, y habia que prever la posi-
bilidad de que el incontenible avance germano
saltara sobre el Canal de la Mancha, para in-
vadir Inglaterra.

Ante esta situacién que empeoraba cada ho-
ra transcurrida, Lord Cork, Comandante Supremo
aliado en Noruega Septentional recibié el 25
de mayo la orden de preparar la retirada total
de sus fuerzas en la Peninsula Escandinava, “Las

NORTENA DE CONSTEUSCIONZS,
)

Abraham Cepeda Flores,
Presidente.

Felicitan con todo respeto al Sr. Presidente de
la Republica Lic. Don Adolfo Lopez Mateos, al
C. Secretario de Marina Sr. Almirante Manuel
Zermeno Araico y a la H. Armada Nacional con
motivo del
DIA DE LA MARINA

Junio 1° de 1959.
Insurgentes No. 453 Desp. 235-236

México, D. F.
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Portaviones ~Glourious

tropas, buques, canones, y material se requie-
ren urgentemente para la defensa del Reino Uni-
do”. La retirada de Noruega debia realizarse
con medios propios, sin que las fuerzas navales
destacadas en esa zona pudieran ser reforzadas,

El cerédromo de Bordufoss en Noruega, ocu-
pado por la R. A. F. proporciond la cobertura
necesaria durante la evacuacién apoyado por
las cazas estacionadas en Bodo, Flord de Vest.
del "Ark Royal” y del "Glourious".

Terminada la evacuaciédn se ordené que el
"Glorious” recogiera los aviones de la base de
Bardufoss. La operacién se realizé en la madru-
gada del 8 de junio. Primero tomaron cubierta
los cazas, "Gladiator” de la Aviacién Naval. Des-
pués se ordend a los "Hurricanes'' el embarque.
Estcs aparatos de la R.AF. eran de tierra y cao-
recicn de los elementcs para tomar la cubierta
con éxito. Los pilotes nunca habfan realizado tal
maniobra. Pero cuando la necesidad apremia
se realiza lo imposible. Los pilotos oyeron aten-
tamente las explicaciones para posarse en un
portaviones, y observaron la manicbra de sus
companercs de la Aviacién Naval. Entonces el
"Glourious” navegd a su méxima velocidad, para
reducir la velocidad relativa de aterrizaje al mi-
nimo posible, ya que la de los "Hurricanes’ era
bastante mayor que la de los aparatos del Por-
taviones.

Se acercé el primer "Hurricane” a la popa
del "Glourious”. El piloto obedecié la sefial del
Jefe de Cubierta. Corté el motor y con una
brusca sacudida se posd en la bamboleante cu-
bierta del buque. Como no tenia gancho de
retencién en la cola, resbalé y fue detenido por
los cables de barrera de proa. Uno tras otro
se posaron en cubierta todos los aviones. Algu-
nos sufrieron averias al estrellarse velozmente
contra los cables de barrera, pero los pilotos sa-
lieron bien librados, si bien con contusiones y

Ing. ROBERTO MEDELLIN

Caminos y Obras
Portuarias

Presente en el Desarrollo
de la Marina

Tennyson 97 Tel. 45-14-34
MEXICO, D. F.
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msgunos sin importancia. Pisaban la cubierta
stisfechos. Habion escapado de la trampa de
Noruega y salvado su avién. Sin embargo, los
inescrutables decretos del destino habia dictado
¢| hundimiento del buque.

A las cuatro de la madrugada del 8 de junio
8l "Glourious" que se encontraba escaso de com-
pustible se separé del "Ark Royal” y escoltado
por los destructores “Acasta” y Ardent” marché
a cumplir, camino de Inglaterra, su cita con la
atalidad.

El Comandante iba confiado. Sabia que fuera
del radio de accién de la Luftwalfe, pululaban
por el océano buques ingleses. De haber conoci-
do que el Servicio de Informacién Alemdén habia
dado la alerta al Almirante Raeder de los planes
de evacuacién aliados, y que éste habia orde-
nado la 'Operacién Juno" destinado a entorpecer
el reembarque anglo-francés, hubiera tomado sus
preccauciones.

MIEFANGIN

La Marina Alemana cumplimentondo dicha
operacién ordené la salida de Kiel, el 4 de ju-
nio, de los cruceros de batalla "Scharnhorst”; y
"Gneisenau”’, el crucero pesado "Hiper” y cua-
tro destructores al mando del Almirante Mars-
chal. En la madrugada del 6 de junio la fuerza
alemana pasé por Bergen y se dirigié al Norte
para encontrarse con un petrolero previamente
citado, a unas docientas millas al oeste de Nar-
vik. En la tarde del 7, el almirante Marschall,
con sus buques repostados, reunié a sus Coman-
dantes y organizé su compania. En la madru-
gada del 8 la fuerza se dirigié al Sudoeste vy a
las 6.15 hs. el "Hiper” que navegaba en van-
guardia avisté nubes de humo hacia el Sur. Era
el petrolero inglés "Oil Pioneer” de 8000 Tons.
escoltado por el "Juniper” patrullero, quien cre-
yendo que se trataba de buques ingleses conti-
nué a su rumbo y velocidad. Pronto la primera
andanada de 105 m m de los caniones antiqe-

Y SUS REPRESENTANTES EN MEXICO

DIESEL MEXICANA, S. A.

e =

Ave. Judrez N° 135

México I, D. F.

SE COMPLACEN
EN FELICITAR
CALUROSAMENTE
A LA MARINA
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reos del "Hiper' lo sacaron de su error. Antes
de que tuviera tiempo de prepararse a la defen-
sa, uno de los proyectiles lo alcanzé. Hizo explo-
sién y se hundié. Entretanto el petrolero habia
sido tocado y se incendié. Lo abandond su tri-
pulacién y uno de los destructores recibié érde-
nes de torpedearlo. Se acercd; lanzd un torpedo
y el buque se partié a la mitad, para hundirse
en unos cuantos minutos. De los dos buques in-
gleses solo quedaba una mancha de petréleo.
El "Hiper” aumenté su velocidad para rein-
corporarse a su fuerza. El destructor se detuvo
a recoger supervivientes. Pronto se avistaron
nuevas columnas de humo: el transporte "'Orama’”
y el buque hospital "Atlantis” pintado de blanco,
con la franja verde y cruces rojas prescritas por
la Junta de Ginebra. Nuevamente el "Hiper" se
encargd de hundir al "Orama"”. Le dispardé una
salva de aviso. A los ingleses no los arredra el
reino de Neptuno. Continuaron navegando con
la bandera ondeando orgullosamente en el pico.
Comenzaron a caer granadas de 20 cm. en el
enorme transporte, que era un antiguo trasa-
tldntico de 20000 Tons. Una de las granadas
averid It méquina y el "Orama” quedd al alga-
rete escerando paulatinamente. Se echaron los
botes al agua y en ellos embarcé la dotacién y

unos cucmtos soldados. El buque regresaba a
Inglaterra casi vacio. El "Orama” elevé la prog;
quedo vertical durante breves momentos y se
fue a fondo de popa. Los alemanes recogieron
260 supervivientes.

El buque hospital radié el primer mensdje que |
puso alerta al mando inglés. Esto sucedié a las
12.00 del 8 de junio, cuando el "Glourious” y sus §
dos destructores de escolta, llevaban 8 horas de
navegar a baja velocidad para chorrar combus- |
tible. Si el Comandante del "Glourious” hubie-
ra interpretado el mensaje del "Atlantis”, habria
puesto inmediatamente sobre cubierta bombar-
deros en picada y torpedercs de superficie. El
Almirante Marschall decidié dirigirse al Norte
para probar fortuna.

Transcurrieron varias horas sin nevedad, y
a las 17.00 el vigia reporté nubes de humo por
la proa: tres buques de guerra. Era el "Glou-
rious” y su escolta. La visibilidad era excelente
y el avistamiento se habia realizado a 40 kilé-
metros. Los bugues alemanes aumentaron su
velocidad al mdéximo. Los ingleses también los
habian descubierto, pero no teniendo noticias
de bugues alemanes en la cercania, continua-
ron confiadamente a su lenta velocidad.

Los alemanes abrieron el fuegn a las 17.25

Con motivo del
Dia de la Marina,
Cordialmente felicitamos al
C. Secretario Almirante
Manuel Zermeno Araico
al C. Sub-secretario
Contralmirante
Ing. Naval
Oliverio F. Orozco Vela
‘ al C. Oficial Mayor
Vicealmirante
Rigoberto Otal Briseno
y a todo el personal
de mar vy tierra
de la
Marina Nacional.

Equipos Industriales y Agricolas, S. A. |

EQUIASA

Ave. Juarez 145 . -

Dragas Marinas, fluviales y para canales

Ellicot Machine Corporation
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Teléfonos: J
12-01-45 y 35-45-61 I
12-82-99 - 12-65-36

Apartado Postal 1190

Direccion Cablegrafica:
“EQUIASAMEX"

México 1, D. F.
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hs. a 26 000 mts. de distancia. El Comandante
del “Glourious” ordené la mdxima velocidad,
pero esto requeria tiempo pues exigia prender
los calderas fuera de servicio. Al mismo tiempo
empezd una febril carrera para subir aviones
' a la cubierta de vuelo y preparar su despegue.
Los destructores al primer pique maniobraron hé-
bilmente. Se situaron a barlovento y emitieron
barreras de humo, para ocultar al portaviones
de los artilleros alemanes.

La velocidad del portaviones fue paulatina-
mente en aumento. Habian empezado a subir
aviones torpederos a la cubierta de vuelo. La
gasolina era bombeada por las tuberias de apro-
visionamiento. Algunos aviones empezaban a
calentar sus méquinas. La distoncia de comba-
te se habia reducido a 20 000 mts. y con la con-
tinua intervencién de los destructores que se
cruzaban velozmente entre la derrota de los ale-
manes tendiendo sus cortinas de humo el encua-
dramiento no se habia podido realizar. Un im-
pacto de fortuna de los alemanes y la balanza
se incliné a su favor. A las 17.56 hs. una hora
después de iniciada la caceria el “Glourious”
fue alcanzado en la popa. La granada hizo ex-
plosién en la cubierta de vuelo en medio de los
aviones que calentaben sus motores listos para
el despegue, ocacionando un voraz incendio que
en pocos minutos, transformé la cubierta en un
terrffico crepitar de llamas. Con espantosa ra-
pidez el ftuego se propagé por las tuberias de

De Interés para:

Compaitias Contratistas,
Contadores,
Estudiantes,

etc.

I Se encuentra en impresién el Libro denominado

"METODO PRACTICO PARA LA CONTABILIDAD DE
COSTOS DE CONSTRUCCION”.

CAMINOS, OBRAS PORTARIAS, EDIFICIOS. ETC.

Magnificamente presentado, sencillo y hébil.
De positiva ensefianza en la materia,
con costo médico de $60.00 Ejemplar.

Su primera Edicién ser& limitada.
Haga su pedido con tiempo directamente
a su Autor:

C. P. Sr. Xavier Villegas Mora
Apartado Postal No. 7962
México 1, D, F,
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gasolina de alto poder, comunicdndose al inte-
rior del buque. Los tanques de los aviones vo-
laban, y el personal caia achicharrado, o se
lanzaba al agua con las ropas c:rdlendg. Sin em-
bargo, la méquina no habfa sido dafiada y el
portaviones continué su escapada a toda veloci-
dad.

Los destructores ingleses se lanzaron a tor-
pedear a la fuerza enemiga en un sacrificio he-
coico. La fuerza alemana establecié una barre-
ra de fuego. El “Acosta” fue alcanzado por un
proyectil de 150 m.m. quedando algarete in-
cendiado. El “Scharnhorst” lo rematé y se hun-
di6. El “Ardent” continué acercéndose a toda
velocidad hasta alcanzar una posicién de lan-
zamiento. Disparé sus torpedos, obligé a manio-
brar a los buques alemanes y averié al "Scharn-
horst”. Entonces se retiré tras de una cortina
de humo portegiendo al portaaviones que con-
tinuaba luchando contra el fuego.

A las 18.12 hs. el Glourius” volvié a ser avis-
tado por los artilleros alemanes, a una distancia
de 24000 mts. Una granada que entré hasta la
camara de mdéquinas atravesando las cubiertas
redujo su velocidad. Entonces fue batido por
una serie de andanadas en répida sucesién, Que-
dé al garete envuelto en llamas y con una gran
escora a estribor. A las 1842 hs. los buques
alemanes suspendieron el fuego y el portaviones

se fue a pique entre continuas explosiones y
una gren nube de vapor,

babriel Mi'é Ramirez

Contratista

Felicita con todo respeto al Sr. Presidente
de la Republica LIC. DON ADOLFO LOPEZ
MATEOS: al C. Secretario de Marina Sr.
ALMIRANTE MANUEL ZERMENO ARAICO:
al C. Subsecretario de Marina Sr. Contral-
mirante ING. NAVAL OLIVERIO F. OROZCO
VELA: al C. Director General de Obras Ma-
ritimas Sr. ING. FIDEL LUNA HERRERA ya
la H. ARMADA NACIONAL con motivo del
DIA DE LA MARINA

Junio lo. de 1959

Medellin No. 298
México, D. F,

- d |

PAGINA 25




Representaciones Aduanales
de México, S. A.

Av. Juarez 42.—11°¢ piso

Teléfonos 18-24-68 y 21-61-09
México 1, D. F.

Felicita a la Marina Nacional con motivo
del Dia de la Marina.

TAMPICO, TAMPS., Edificio “"Luz” Desp. 212
VERACRUZ, VER., Lerdo No. 6
GUAYMAS, SON., Av. Abelardo
Rodriguez No. 1-11

CORRESPONSALES EN TODOS LOS

L PUERTOS Y FRONTERAS.

Los alemanes concentraron su fuego sobre el
"Ardent”. El destructor luché desesperada y va-
lientemente contra los colosos germancs. Co-
ronado por su penacho de humo, hendiendo las
olas a su méxima velocidad, se acercaba y dle-
jaba disparando a ritmo de ametralladoras sus
canones de 105 m m cuyas granadas rebotaban
sobre la coraza de los cruceros de batalla: Una
y ofra vez, se puso en posicién de lanzamiento
y lanzé sus torpedos sin hacer blanco. Fue to-

El Director, Personal Administrativo y
Obreros del Astillero de Marina en
Coatzacoalcos, Ver., felicitan al Sr. Pre-
sidente de la Repiblica, Lic. Adolfo
Lopez Mateos y al C. Srio. de Marina,
Almirante C. G. Manuel Zermeiio Araico,
protestando con todo respeto su decidida
y amplia colaboracién en el desarrollo
del Programa Maritimo planeado por el
Régimen.

1 de Junio de 1959.

Contral. .M.N. Ramén Uhart Fernandez.

Director Astillero.

M-244327
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TOMAS DE RUEDA JR. S. A.
ASTILLEROS

Felicita muy cordialmente
ala
MARINA NACIONAL
con motive del

DIA DE LA MARINA
Junio 1 de 1959

Estero del Infiernillo S/n.
MAZATLAN, SIN,

.

cado en la proa per una granada de 150 m m
y se inicié el final. La proa quedd envuelta en
llamas. La bandera ondeaba orgullosamente en
el pico. El castillo fue hundiéndose y las helices
salieron fuera del agua. El candén de popa con-
tinué disparando, hasta que el buque se fué
por ojo, llevéandose al fondo del mar a su valiente
dotacién.

Flotaban entre las olas miles de ndufragos. Los
alemanes no los recogieron ante el temor de que
submarinos britdnicos los atacaran. Radiaron la
posicién del desastre y a las pocas horas hidro-
aviones germanos recogieron algunos ndufragos.
A la manana siguiente vieron pasar un convoy
inglés protegido por aviocnes del "Ark Royal".
El 10 de junio fueron descubiertos por un vapor
Noruego. Para entonces sélo 35 quedaban con
vida. El resto, 1515 hombres habicn muerto de
frio e inanicién. Enorme deuda pagada por la
imprevisién del Comandante del "Glourious” al
no protegerse con sus propios aviones.

—

|
l Ing. Naval Miguel Rebolledo

Constructor de la Grada de San Juan de Ulaa,

felicita a las Autoridades de Marina por la ter-

— )

minacién de la Sub-Grada y su utilizacion en

la construccion de Buques. Il

México D. F., 1? de Junio.

Dia de la Marina Nacional

——————— - = |
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TECHIFCATCION

Cuando hace muchos ahos —tantos, que he-
mos perdido la cuenta— ingresamos a la H. Es-
cuela Naval de Veracruz, Ver., y corretedbamos
con la desaprensién propia de la adolescencia,
recordamos la impresién admirativa gue nes cau-
saban los antiguos Jefes de la Armada, pues su
atuendo y hdbitos hacian de ellos, verdaderos
personajes salidos de las pdginas fabulosas de
Verne y de Salgari.

Eran los tiempos aquellos en que, la nave-
gacién maritima, tenia mucho de aventura y de
leyenda; cuando se hermanaban, solidarios, la
destreza y habilidad fisica y la imaginacién he-
cha ciencia; cuando cada hombre y su “barco”,
eran motivos que ornaban bellos cuellocs feme-
ninos, en descomunales y artisticos medcllones.

Porque entonces, se hablaba de la Geogra-
fla Maritima en voz baja, como si se cometiera
un grave delito o cuando menos, una gran pro-
fanacién al descorrer los velos del misterio que
ccultaban, a los ojos ignorantes, los secretos
del Espacio Marino.

Y a tono con ambiente tan extrafio, eran tam-
bién extravagantes los hombres que cometian ¢
cometieron el desacato de violar las fronteras
ocednicas.

De manera que, cuando oiamos las cdtedras
de tales personagjes legendarios, més que prestar

atencién a sus disertaciones, mds graficas que
tedricas, nuestra perplejidad indiscreta se mani-
festaba al conjuro de aquel artistico bastén la-
brado a base de paciencia y punta de navaja
como siglos antes lo hicieran los marinos de
Deles.

Pero ¢qué duda cabe? La Vieja Escuela fué
maravillosa, la que hizo del hombre un semi-
dios, de la Geogralia una aventura y del barco
el signo inequivoco de la prosperidad o decaden-
cia de las incipientes y un tanto primitivas so-
ciedades.

{Oh! tiempos idos, como dijera el melancé-
lico poeta, tiempos que no volverdn jamds; por-
que el reloj de arena, simbolo de Croncs, ha
cedido el paso a la mdquina casi perfecta, al
djuste inverosimil de materidales raros arrancados
a las entranas de la Tierra.

Dos piquetas gigantescas, personificadas por
otras tantas demoledoras Guerras Mundiales,
dieron al traste con el mundo bucélico y de en-
sueno forjado por la Poesia Contemplativa, y el
hombre cayendo en lo prosaico del Rendimiento
y lo Utilitario apresurd su vida y la Velocidad,
de vértigo, acabd con las musas marinas y los
cuernos de la luna.

Cuando Fred Sahneickes, soldado de Segun-
da Clase de la 44a. Divisién de Infanteria del

I REE

CIA. CONSTRUCTORA S. A.
OBRAS PORTUARIAS - CAMINOS - EDIFICIOS

Con todo respeto felicitamos al Sr. Presidente de la Republica
Lic. ADOLFO LOPEZ MATEQS; al Sr. Secretario de Marina Almirante
MANUEL ZERMENO ARAICO; al Sr. Sub-Secretario de Marina Con-
tralmirante Ing. Naval, OLIVERIO F. OROZCO VELA; al Sr. Director
de Obras Maritimas Ing. FIDEL LUNA HERRERA y a la H. Armada
Nacional con motivo del DIA DE LA MARINA.

B O 1%

Ing. Francisco Rodriguez Cano
(Gerente)
Junio 1° de 1959

Av. Patriotismo N* 97
Frac. Ampliacién Ciudad Deportes
Meéxico 19, D. F.

= |
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NOS ES GRATO FELICITAR
AL C. SECRETARIO DE MARINA,
ASI COMO A JEFES Y OFICIALES
DE LA H. ARMADA DE MEXICO,
CON MOTIVO DEL
DIA DE LA MARINA

LOPEZ HERMANOS, S. A.
Agentes de Vapores

Indepandencia N° 42

Veracruz, Ver.
Edificio Luz 2° Piso.

Tampico, Tamps.

Gante 4 Desp. 302
Meéxico, D. F.

CONSTRUCTORA MALTA, S. A.

Felicita con todo respeto al Sr. Pre-

sidente de la Republica, Lic. Adolfo

Lépez Mateos; al Sr. Secretario de

Marina, Almirante Manuel Zermeno

Araico y a toda la Marina nacional,
con motivo del

DIA DE LA MARINA
1° de Junio de 1959.

Lic. José Luis Mitchell

(Gerente)

Circunvalacién No. 3

Mazatlédn, Sin.
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Ejército Norteamericane, participd en la rendicién
de ciento veinticinco sabios alemanes, a princi-
piocs de Enero de 19495, dias después de la firma
del Armisticio de la II Guerra Mundial —investi-
gadores encabezados por Werner Von Braun y
que integraban el primer equipo ‘“cohete” del
Mundo— no se imagind que ese hecho fortuito
lo convertiria en personaje importante de la histo-
ria nuclear del Mundo.

Porque la actitud comprensiva de Schneicker
—que fué el primer paso para que el equipo de
cientificos alemanes de Peenemunde, Alemania,
prestara sus servicios, por cinco anos, al Gobier-
no de los Estados Unidos— posibilité la com-
petencia césmica entre Norteamérica y la Unién
Soviética, ya que al misma tiempo, un batallén
del 2? Ejército de Rusia Blanca comandado por
el Mariscal Rokossovky, hallaba en el claro de
un bosquecillo en la isla de Peenemunde un
cohete intacto de doce toneladas.

Desde entonces, el hombre de no importa qué
latitud fué presa fGcil de la psicésis césmica:
mientras Von Braun se daba prisa en transportar
a bordo de dos Liberty Shivs, y con rumbo a lrs
Estados Unidos, innumerables cajas conteniendo
tres mil toneladas de piezas de V2 descubiertas
intactas en las f&bricas de Niedersachewerfen,
asf como cuarenta toneladas de documentos se-
cretos.

Por su lado, los soviéticos, ni tardos ni pe-
rezesos, se entregaron con ardor, a experimen-
tar, cuatro meses después, contados a partir de
su valioso hallazgo, con las mismas V2 que fe-
chas antes explotaran en el cielo del Oder y que
ellos, ahora, hacian estallar arriba del Volga.

En consecuencia, pronto la Cosmografia dejé
de ser una Cieacia Especulativa, las investiga-
ciones siderales fueron una realidad y el hombre,
con ayuda de la Electrénica y el desarrollo aven- -
tajadisimo de la Tecnologia en general, conci-
bi6, el muy atrevido, el Planetarium populari-
zado.

De forma que la Navegacién Maritima tam-
bién ha salido beneficiada en tan brutal forceieo
cientifico, pues hoy en dia no se concibe la préc-
tica de ella si no hay un conocimiento y una apli-
cacién previa de la ciencia Eléctrica.

Asi pues, urge la preparacién en este capi-
tulo de nuestros futuros Olficiales de Marina, In-
genieros Militares y Aviadores; es necesaria la
revisién a fondo de nuestros Métodos de Forma-
cién Profesional tanto en el H. Colegio Militar
como en la H. Escuela Naval, pues es imprescin-
dible la tecnificacién de marinos y de elementos
militares especializados; no obstante, cuando ha-
blamos de nuestra tecnificacién no pretendemos
hacer valedero un término absoluto ya que seria
tanto como olvidar aquellas, magnificas leccio-
nes en las que nuestros maestros insistian, ma-
chacones: "no hay valores absolutos, el cero ab-
no ex'ste, los valores son relatives’”. Aforismo
que ahora aplicamos, sin darnos "lija” de socié-

(Pasa a la P4ag, 36)
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LOS €PRITUS DE TAMIAHUA

Por Alberto Calcés.

Entre Tampico y Tuxpan se extiende la La-
guna de Tamichua. La separa del mar una es-
trecha faja litoral poblada por coloncs que pes-
can, cultivan pina y huyen despavoridcs a tierra
firme en cuanto el barrunte hace inminante el
ciclén. El viento se calma dejando la angustiosa
sensacién de que el tiempo no corre. El calor
aumenta calcinando la yerba. El bochorno hace
dificil la respiracién.

Poco a poco el cielo se va cubriendo de un
espeso manto grisdceo. Al atardecer principia
una llovizna fina que dura hasta el dia siguien-
te. Los animales nervicsos abandonan sus ma-
drigueras y otean desde la orilla de la laguna
la costa opuesta, como queriendo salvar los vein-
te kilbmetros de agua que los pondria a salve
en el continente. La lluvia caumenta en intensi-
dad, hasta que las turbonadas cubren de agua
el horizonte. De pronto agua y viento se calman.

'ty ur momentdneo resp.ro, y se oye pc
3l mar el siniestro rumor del oleaje gue se. abat.
sobre la laguna. Llega el viento con irresisti-
ble violencia. Tumba los arbustos y los lleva
en volandas scbre la laguna. Dobla las grandes
majaguas, parte los zapotes, desgaja los éba-
nos y abate las ceibas. Las grandes olas em-

piezan a romper sobre la playa, una tras otra
en un interminable ataque de creciente furia.
El horizonte grisdceo se obscurece con los to-
rrentes de agua, que unen las nubes con la es-
puma de las olas. La playa desaparece en el
mar. Bajo la presién del viento cada ola que
llega excede en altura a la anterior, y pronto
la espuma de las rompientes salta sobre el beril
del altozano, corre sobre la meseta de la cinta
de arena que separa el mar de la albufera, y
se vuelca sobre la laguna arrasando cuando en-
cuentra a su paso.

El ganado se choga y rueda entre la espu-
ma. Las chozas arrancadas de sus cimientos dan
la voltereta y flotan sobre el techo de huano.
El viento gira en circulo, y cuando al fin sopla
de tierra, el mar regresa a su vaso, y la fga li-
toral inundada, cubierta de algas y moluscos
muestra la destruccién del huracén. Al dia si-
guiente, regresan los colonos. Con los palos de-
rribados construyen una nueva choza. Retofa
el zacate, la sal es absorvida por aquella tierra
porosa y lavada por las lluvias. Los moluscos
v las algas al pudrirse la abonan, y las pinas
en la siguiente temporada son grandes, jugosas

| SERVICIOS UNIDOS

PRIMERA CLASE

Autobuses de Oriente

" Una Linea a la Altura de las Mejores del Mundo

Felicita a la Marina Nacional con motivo del
DIA DE LA MARINA

'I SERVICIOS ENTRE:

® MEXICO-VERACRUZ VIA PUEBLA
® MEXICO-VERACRUZ VIA TEXCOCO
® MEXICO-NAUTLA
® MEXICO-COATZACOALCOS
@ MEXICO-VILLAHERMOSA

TERMINALES EN TODAS LAS CIUDADES

DE

A-B A
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VIRGINIA C. AZCARATE
Contratista de Obras

Felicita respetuosamente al Sr. Presi-

dente de la Republica, Lic. Adolfo Lopez

Mateos y al Sr. Secretario de Marina,

Almirante C. G. Manuel Zermeno Araico,
con motivo del

DIA DE LA MARINA

Aprovechando patentizar con tedo respe-

to, su decidida y amplia colaboracion en

el desarrollo del Programa Maritimo
actualmente planeado.

[* de Junio de 1959.

Gabriel Mancera Nec. 943
Col. del Valle.
México, D. F.

ING. GONZALO GUAL H.

CONTRATISTA DE OBRAS EN
GENERAL

con motivo del DIA DE LA MARINA
hace presente su leal colaboracién al
actual Régimen; felicitando con todo
respeto al Sr. Presidente de la Repiblica,
Lic. Adolfo Lopez Mateos y al C. Secre-
tario de Marina, Sr. Almirante Manuel
Zermeno Araico y a la H. Armada
Nacional.

I“ de Junio de 1959.

Gabriel Mancera No. 943
Col. del Valle.
México, D. F.

PAGINA 30

Desde el bajareque, simple enramada, donde
salaba lisa el pescador descubrié el remolcador
desde que aparecié por el horizonte. Pronto avis-
t6 que llevaba a remclque un pesado chaldn.
Desde luego no era de los que petrélecs usaba
para el transporte de tuberia, porque en cubier-
ta se vela una gron pirdmide blanca. Podria
ser madera. .. pero no. Sin despegar los ojos
del remolque.

El pescador estaba que se mordia las ufias
por adivinar lo que el chalén portaba. Sus ma-
nos extendian la sal sobre el pescado abierto
sin necesidad la ayuda de los ojos. Ya bastante
cerca descubrié que la pirédmide era una tienda
la lona, y el pescador se prequnté adonde iria
aquel campamento. Ah{ cerca la costa se pro-
longaba en punta pedrosa donde medraban los
ostiones. Para su sorpresa el remolcador se acer-
cé lentamente. Fondeb el pango. Dos marine-
ros saltaron a tierra, tiraron cabos y dejaron
al pango tan cerca de la costa que basté una
tabla para improvisar comunicacién.

El pescador continué la salazén y se dijo que
pronto aquellos hombres vendrion a saludarlo
y a tomar su caté. El remolcador se fué. La cua-
drilla desembarcé y preparé en la punta madera
Yy materiales. Sefialaron el lugar, e iniciaron la
construccién de una torre. Al medio dia soné
una campanilla en el chalén y la cuadrilla re-
gres6 a comer. El pescador los vié tumbarse
en cubierta a descansar. A ninguno se le ocu-
rrié curiosear por la playa y visitar el saladero
del pescador. La tarde transcurrié en la misma
forma y al anochecer la base de la torre estaba
terminada.

El pescador encendié su ldmpara de petréleo
y colé su mejor café, pero esto de nada sirvié.
La cuadrilla solo estaba interesada en traba-
jar, comer y descansar en su chaldn. Y como
el mds curioso es el primero en husmear, el pes-
cador eché al agua su panga y se acercéd.

—Hola—, Grité desde lejos.

Los trabajadores salieron de la tienda y ob-
servaron curiosamente al pescador. .

—¢Qué hay por aqui?— dijo mientras se
acoderaba a la regala.

—Trabajando, abuelo.— Contestd el que lla-
maban ingeniero, dédndole la mano para ayu-
darlo a subir a la cubierta del chalan.

—Pos quien lo diria?— y ¢qué clase de tra-
bajo?

—No ha ofdo del balizamiento del canal?—

—Asi que es eso. Yo creiba que haria algin
hotel para turistas. Ya ve en la Isla de Pgja-
ros hasta campo de aterrizaje tienen.

—No, abuelo, solamente una baliza. ¢Quiere
calé. ..?

—Cuénteme de algin pescador que lo des-
precie. '

Y sentdndose sobre un tarugo senalé la luz
mortecina de su enramada.

—Hay stoy. Es temporada de lisa. La hueva
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se asolea v el pescado se sala. Si quieren un
poco na mds se acercan.

—Gracias, abuelo. Cuando se necesite ire-
mos por él

—Pos qué van a necesitar... si nada mdés
echan una cubeta con desperdicios y se les lle-
na de jaiba. Tirdn el cordel y tienen pescado
fresco. Por necesitar nada. Se d& por amistad.

—Pues igual de gracias. Y diga... qué
tal es el lugar. .. ¢Tranquilo?

—Como toda selva. De dia el zumbido de
los mosquitos, la alharaca de las chachalacas, el
grito del pavo y el rumor de la brisa sobre la
floresta. De noche, pues ya es diferente. A
veces el viento atlla. Y si se recoge en si mesmo
para oir otras cosas hasta se queda tembloroso.

—Pero por qué, abuelo?

—Pues porque oye como el tigre se acerca
quebrando ramitas. Lo siente pararse sobre la
ventana, y nada mdés espera'ste que salte y lo
rasgune. Pero carne de viejo no le atrai, y el
tigre se aleja, y usté percibe como suerbe el
agua de la ciénaga.

—Asi que hay mucho tigre?

El viejo se quedd mirando al ingeniero para
investigar si la pregunta llevaba su cola, y no
notando la incredulidad:

—Que yo sepa, andardn dos o tres. Por la
manona puede ver sus huellas, ansi de grando-
tas y bien enterradas en el lodo.

Los trabajadores se habian ido acercando,
sentédndose al rededor del viejo.

—¢Y usted se asusta?— Pregunté alguien.

—La verdd es que termina uno por cestum-
brarse. Pero lo que si pone la carne de gallina
son los lamentos de los espiritus.

—Y eso qué es?

—Pos las almas en pena. ¢No las han ofdo?

—Acabamos de llegar. En otros lados dicen
que se oyen. Aqui cdmo se manifiestan?

—Pos de muy diversas maneras. Esta usté
tranquilo, no hay viento, y le parece que una
ala le roza. Se vuelve usté tembloroso, y nada.

Dicen que es la americana que se la tragé el
mar.

—¢Cudl americana?. .. a ver cuente.

~1Llegaron. .. si, ird para dos anos. ... una
pareja de turistas. Traiban su buena lancha y
su equipo muy completo. Hasta herramientas
de carpinteria y construccién. Les gusté aquel
altozano que ven por donde va saliendo la lu-
na. Es una colinilla como de un metro de alto,
donde hay un macizo de caobas. El lugar es
pa decir verdad, bonito. Pues el varén, un mu-
chacho bien hecho y fuerte, acarred su, maderc
y construyé una cabana. Habia que verla, igua-
lita a las que salen en las peliculas. Grande y
limpia. En su loncha trajeron muebles v la ca-
sa quedd hecha un primor con telas de alambre,
una ploantita eléctrica para la luz y el radio, y
por las noches su refrigerador. Vivian felices,
paseando por la manang, cazando palomas o
uno que otro venado. Cuando les apetecia se
quedaban leyendo o iban a Tamiachua de com-
pras. Usté se relamia de ver su felicidad, Pero
por necios se los cargé el del costal... Cuan-
do el barrunto ya no dejoba dudas de que el
ciclén venia, me acerqué a avisarles. ¢usted se

Ponciano Roldan

Yionero de la rama de
8 Mariscos en general y
{ o] creador original de
los Expendios de
Ostiones, etc.

Ostioneria

& «Villa del Mar’

Frente a Telégralfos.
México, D. F.

Insurgentes N* 1605

LOBNITZ & CO. LTD. RENFREW, SCOTLAND

VARADEROS de la GRANDALL ENGINEERING CO. BOSTON, MASS

Felicita al C. Secretario de Marina

Sr. Almirante MANUEL ZERMENO ARAICO
Y a toda la Marina de México con motivo del DIA DE LA MARINA

Representantes: MEXICO EUROPA, S. A.

Meéxico, D. F.
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preocupd?. .. Pues éllos menos., Hablaban poco
espano] y se me quedaron viendo atentamente,
como queriendo adivinar lo que queria-decirles,
miraban el mar que les sefialaba. Observaron
atentamente las nubes cuando levanté la mano
para indicarles que a los gruesos estrases, se-
guirian las turbonadas y asintieron como dicien-
do. "Sf, buen hombre, no se preocupe”. Se en-
cerraron en su cabana y al irme los of hablar
algo entre éllos. El viento ya seplaba fresco.

En mi panga atravesé la Laguna, con el vien-
to de popa en media hora. Nadie volvié a ver-
los, la manana siguiente habia desaparecido ca-
bafia y americanos. .. De élla queda la voz que-
jumbrosa que a veces trae el viento: "Toomiio”,
tan lagubre, que si estd acostado nomds se hace
bolita, porque le parece que los nahuales la
persiguen y entrard por la ventana... ya des-
pués. . .

—¢Y después que...?

—Pos se oyen unas campanas, como de tem-
plo lejano, medio ahogadas por el agua, pero
tan claridosas y tintineantes, que da la sensa-
cién, de que ahi afuera el templo se levanta. . .
Y entonces si... el calosfrio hace temblar y un
sudor pegajoso y helado parece que le detiene
el corazén, que late tan fuerte como desperta-
dor, y asté lo oye claramente, como si estuvie-
ra al iado de su cama.

—Vaya abuelo... que buenos cuentos se
trae.—Dijo el Ingeniero riendo.

» —LCuentos.  cuentos. =~ Namés vaya en k&
panga por el bajaseque ya verd si no es cierto.

Pero ya el abuelo, se habia mosqueado con
la intervencién. Y como no le ofrecieron mds
café, se levantd cortésmente dando las buenas
noches y se retird bogando pausadamente en
su canod.

Al terminar la faena por la tarde, algunos
dias después, a Pepdn el sobresaliente, se le
antojé comer pescado fresco. Pidié el bote pres-
tado e invitd a uno de sus companeros a pes-
car. Se embarcaron en la pequeha embarcacién.
Uno se senté a popa con el canalete en ia ma-
no para impulsar el bote. El otro se pard en
proa con una linterna de petréleo encendida
en una mano y la fisga en la otra listo a arponear
un catdn, o un tambor que curiocseara la luz.
Se alejaron hacia el centro de la laguna.

—¢Oyes, mano? —preguntd asustado el de
popa.

Guoardaron un dramdtico silencio, volteando
nervicsamente a todos lades. Al impulsar la
lencha. .. "Tilin. .. Tilin". Peodria adivinarse
su palidez en la obsuridad.

—O'ste.—pregunté alterado el de popa. De-
nunciaba su nerviosidad el golpeteo de los
dientes.

—Bi{.—contesté el de proa.
nas del templo lejano.

Y nuevamente al meler el conalete e impul-
sar el bote, .. "Tilin... Tilin".

. son las campa-

Cortesia de

LA VICTORIA Y
ASOCIADOS, S. A.

Compaiiia Constructora

Avenida Judrez Num 76

México 1, D. F.

I ——

Reprasantaciones Martimas, S. A.

Agentes Generales
HAMBURG-AMERIKA

b'd
NORDDEUSCHER LLOYD

Ave. Judrez 42 11° piso Edif. D.
Tel. 18-51-92  con 5 lineas Directas
México 1, D. F.

Felicita a la Marina Nacional

con motivo del

DIA DE LA MARINA

Junio 1° de 1959

I |
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—:Nos vamos. ..7?

—|Qué esperas!

Subieron mustios, con el alma en el esté-
mago.

—:Qué trajeron? Pregunté el cocinero.

—Nada. .. Con la noche tan oscura no hay
pescd.

—Bueno, lavense las manos para cenar.

Se inclinaron sobre la regala. Al restregarse
las manos en el agua resbalé en gotas lumi-
nosas, como un chorro de minasculas centellas.
Retiraron las manos violentamente como si las
luces los quemaran. Intensamente pdlidos se
miraron entre si.

—El viejo tenia razén... La laguna estd em-
brujada.

—No digas nada.
locos.

Comieron en silencio, y se metieron en la tien-
da. A las diez apagaron los luces vy el silencio
invadié el campamento. Pepén tenfa los ner-
vios a flor de piel. Lo que habia ofdo y visto
lo mantenia despierto. Afuera el viento soplaba
y al rodear los cabos se llenaba de rumores.
Aquel silbido tenue parecia. .. si. .. interpretan-
d» la modulacién. . . el llamado de la americana:
"Toommiio”. La nerviosidad iba en aumen-
to. Ahora ofa crugidos y apagadas p'sadas. . .
y por fn el inconfundible chirrido del serrote
que parte madera shrrrra shrrrra. Se levanté
de un salto. cogié el machete que tenia bajo su
catre y grité:

—;Quién anda ahi?... ¢Quién Anda Ah!?

—Qué le pasa!— Grité sobresaltado el in-
geniero.

—Oiga. .. |Nos asaltan!

La cuadrillo se habla levantado y temoriza-
dos ofan atentamente. El ruido se ofa claramen-

creerdn que estamos

te. Alguien aserruchaba shrrrrn... shrrra. Se
armaron de picos y barretas.
—Calma. .. No sean brutos. . ¢No saben lo

que es?—. QGritd autoritario el ingeniero,
—Nos asaltan!

—Qué nos asaltan. .. ni que ocho cuartos.
Venga—Y el ingeniero salié a la cubierta del
chaldn.

—Mire.—dijo senalando la tabla que servia
de pasarela para saltar a tierra.

La tabla fija en tierra, se deslizaba sobre la
cubierta de ida y venida unos diez centimetros.
La arena y gravilla que se habia metido bajo
ella producia el chirrido— (Esos son los asal-
temtes!

—No se burle, jef~.— Si usted hubiera ofdo
las campanas, no estaria tan campante.

—;Cudles campanas?

—Cuando fuimos a pescar las ofmos.

El ingeniero examiné el bote, observé las da-
mas de bronce, colgando de los estribos sobre
el costado.

—Ahi tienen sus camponas.— Sefialé rien-
do— Al impulsar el bote en el canalete las da-
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mas chocan contra el costado y tintinean. A
ver... stibete y da una palada, fuerte.

Pepén a reganadientes se embarcd y al dar
la palada, el sonido de una campanada ahoga-
da se oyé claramente.

Los dos trabajadores estaban avergonzados.
Uno de éllos se atrevié a rezongar,

—¢Y la brujeria de las luces?
—¢Cudles luces?

—Las que saltaron del agua al lavarnos las
manos.

El ingeniero solté la carcajada.

—Si serds ignorante. No has ofdo hablar de
la fosforescencia? Pues es un fendmeno que
se presenta en verano. Debido al desove de los
peces flotan en la superficie millones de cor-
pusculus cuya composicién quimica es tal que
al agitarse brillan, debido al fésforo que poseén.
Eso es lo que tu viste. La fosforescencia. Y el
ingeniero agitdé el agua con un palo y aparecie-
ron las luces,

—Y ahora a dormir, y dejen de pensar en lo-
cuias.

Locuras... quién lo sabe? Puede alguien
saber si el espiritu de los americanos anda ron-
dando por la laguna? Pepdn se guardd sus re-
flexiones, ¥y por las dudas durmié con el ma-
chete al alcance Jde la mano.
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APREMDA A NAVEGAR

Una tarde, navegando de Cedros a los Be-
nitos, se fue abatiendo un banco de niebla, No
habfan transcurrido cinco minutos, cuando la bri-
llante luz del sol en aquel dia de verano, fue
obscurecida por la impalpable nube que todo
lo permeaba. - Desaparecieron los contornos del
horizonte. La cumbre montaficsa de isla Cedros,
que poco antes semejaba la espina erisada de
un gigantesco dinosauro recostado en la leja-
nia, se fue diluyendo en el ambar flotante y
termind por desaparecer. El vaho se fue haciendo
cada vez mds espeso. El celgje se amansd. Se
vela el agua parduzea o unos cuantes metros del
costado. Mds alld solo silencio v obscuridad.

Aquel vapor impenetrable sumic al espiritu
en angustiosa incertidumbre. (Y si de improviso
apareciera un afilado escollo? ¢O si el buque se
perdiera en aquella opacidad que como un si-
lencioso manto, todo lo envolvia? Pero el bugue
seguia navegando a la misma velocidad, sin
que al patréon le preocupaba lo més minimo aquel
banco tenebroso.

Caminé con precaucién por la borda, sin sol-
tar una mano hasta tener bien asequrada la otra.
El patrén fumaba manejando con precisién la
cang, llevando el buque a una u otra banda de
acuerdo con las indicaciones de la aguja.

—Tenga calma, Inspector—Dijo cortésmente.
—no hay ningtn peligro.—

Y me explicé los rudimentos de la navega-
cién.

—Estamos aqui—, Manifesté sefialando un
punto en un mapa.

"Esta es la carta ndutica de la regién. Re-
presenta con toda fidelidad la superficie de la
tierra en la rarte en que naveaamos.”

Examiné la carta. Efectivamente. Represen-
taba la zona de la Baja California, en donde se
encuentra Isla Cedres. Al Noroeste se veia la
agrupacién de arrecifes, que rodea a Isla Beni-
tos a donde nos dirigiamos en un viaje de ins-
peccién. Del lado del Este la carta inclufa la
Bahia de San Sebastian Vizcaino y se extendia
por el Norte hasta San Diego.—Mostraba una
amplia cuadricula de meridianos y paralelos,
aquellos en direccién Norte Sur éstos dirigidos
hacia el este. En lugares adecuados se encontra-
ban pequenos circulos graduades cuyo objeto
era determinar la direccién que forma con el
Norte una linea dada. ;

—Mire usted—. Continué el patrén. Salimos
de Cedros en este punto. Y mosiré una situa-
cién.—Navegamos al sur rodeando la punta de
ler isla, v en esta posicién trazamos el rumbo a
[sla Benitos.

Con el lépiz marcd las dos posiciones y las
unié cen una regla especial, formada por dos
partes unidas por barras paralelas de latén.
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los barras pueden girar en,goznes fijos a las
reglas y les permiten abrirse e ir-avanzando pa-
rdelamente a la pesicién inicial, de tal modo,
que unidos los puntos de salida y llegada, con
la "Derrota”, se translada la regla al circulo pré-
timo, se hace coincidir su arista con el centro,
y el borde indica una graduacién, de O a 360°
| de la circunferencia.

—Aqui puede usted leer el dngulo que la
derrota forma con el Norte. Se le llama rumbo
verdadero, y es el que debe sequir la embar-
cacion para llegar al puerto de destino.

"Eso es muy claro. —pensé— pero una cosa
es saber el dngulo que la linea forma con el
Norte y otra seguirlo a bordo”. Como si el pa-
tén hubiera adivinado mis pensamientos, con-
tinud

La derrota se materializa a bordo, con la
Inea media del buque. De modo que si la carta
nos d& el rumbo verdadero, basta formar este
dngulo con la proa y el Norte geogréfico,

—¢Y ésto, cémo se realiza?

—Algunos buques, en la actualidad una
buena mayoria, incluyen entre su equipo de na-
vegacion un aparato llamado girocompds. Su
principio es sencillo, se basa en la tendencia que
liene un cuerpo que gira a mantener en el es-
pacio su plano de rotacién. Lo interesante de
este aparato, es que marca la direccién del Norte

geogratico, usted mete al timén hasta que la
proa marque en la rosa del girccompds, el én-
gulo de rumbo, y mientras siga usted esa direc-
cién, puede usted tener la certeza de que al
navegar la distancia correspondiente llegard us-
ted al puerto de destino.

—¢Y los buques que no tienen girocompds?

—Este fue el caso de todes los navegantes
desde unos cuantos anos antes de Colén hasta
el final de la 1° Guerra Mundial. El problema
del rumbo lo resolvié el compds magnético. Las
propiedades de un imé@n son muy conocidas y
ya en tiempos de Gengis Kan, las hordas asia-
ticas atravesaron el continente siguiendo las
indicaciones de uno de estos imanes, en forma
de aguja, suspendida libremente de un pivote.

Este compds, —dijo sefialando un instrumen-
to, montado en una fuente circular, y cubierto
por una cardtula graduada, en la que se veian
las direccicnes de la rosa de los vientes—, no
es mds que el mismo antiguo aparato, aunque
bastante mejorado. Tiene una serie de agujas
imanadas encerradas en flotadores. El cuesco
se llena de liquido, y la rosa flotando libremente,
se orienta en la direccién del Norte magnético.
Esto no constituye sino un desplazamiento an-
gular, respecto al norte verdadero, conocido en
cada punto de la tierra, Toma el nombre de
declinacién magnética, y puede estar dirigida
hacia el este o el oeste. Es decir, que el Norte
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magnético puede estar a la derecha o a la iz-
quierda del norte geogrdtfico.

—Mire usted, aqui en la carta estd marcado
el valor de la declinacién magnética en el centro
de la rosa, y su variacién anual. De modo que
si usted obtiene el rumbo verdadero de la de-
rrota, v le aplica la declinacién magnética co-
rregida hasta la fecha, tiene usted el rumbo
magnético que debe seguir el buque. Este dn-
gulo lo dd directamente el compds magnético
en bugues de madera, como este pesquero. En
los de hierro, el problema se complica ligera-
mente, debido a que el casco adquiere mag-
netismo permcnente y este altera las indicacio-
nes del compds. Se aplica otra correccién angu-
lar, llamada desvio, que es {dcil de calcular, y
que la puede usted ver aqui en esta tabla, que
indica valores muy pequenos, puesto que el bu-
que es de maderaq.

—En sintesis: senala usted en la carta la linea
que une el punto de salida con el de llegada.
Con las reglas paralelas la translada o la rosa
mds préxima y obtienen el rumbo verdadero. Le
aplica la declinacién, magnética corregida y esto
dd el rumbo magnético. Ahora corrige usted el
desvio y ya tiene el rumbo del compds que hay
que llevar con el timén con la mayor exactitud,
Entonces el buque sigue en el mar, una trayec-
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DE TAMPICO
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toria igual a la que usted trazé en la carta,

—¢Y cémo localiza usted el buque sobre esta
linea?

—Con la distancia navegada. Algunos bu-
ques echan al agua, remolcada por la popa, una
pequena hélice conectada a un reloj. La hélice
gira con velocidad proporcional a la rapidez con
que es arrastrada, y marca en el reloj la distan-
cia navegada. En otros buques, basta saber el
nimero de revoluciones del motor, que se man-
t ene con mucha constancia y es igual al nimero
de revoluciones de la hélice. Puesto que esta
avanza una cierta distancia a cada revolucién,
con un simple cdlculo se determina la velocidad
por hora a diferentes revoluciones. Asi, basta
tomar la hora de un buen reloj al iniciar el rum-
bo. Posteriormente, cuando se requiere la
stuacién tiene usted el intervalo de tiempo

TECNIFICACICN

(Viene de la Pag. 28)
logos ni tampuco ce tecnécratas, pero si con
vistas a combatir la decantada improvisacién
mexicana de la que se valen y aprovechan tan-
tos demagogos que andan por ahi, sueltos, y que
desventuradamente, le han hecho grandes danos
a México.

Pues es indudable que el futuro del Mundo
caerd en les términcs que comprende la expre-
sién CAPACIDAD, y que ésta, tomando por los
pelos otro principio técnico, “es tuncién de la
cantidad ’. De forma que si el futuro inmediato
del Mundo habré& de fincarse ¢qué duda cabe?
en la capacitacién humana, es a las grandes
masas, fieles a su destino histérico, a quienes ha-
brd que llevar, en forma divulgada, la citada
CAPACIDAD.

Porque si por desgraci.. —cosa no improba-
ble— un Ill Conflicto mundial, m&s devastador
que los anteriores, azota al Hombre, nuestra
Patria no debe pagar el alto precio que cobra
la irresponsabilidad y la imprevicién, factores
negativos que siempre, en toda nuestra historia,
nos han caracterizado.

También la Dignidad tiene mucho que ver en
estas cuestiones, por lo que es indispensable la
preparacién del mexicano para eliminar la men-
talidad corbatanera y de irredento tira-flechas,

Es inconcuso que formamos parte de un mun-
do del que no podemos disociarnos y ésto nos
impone deberes ¢dolorosos? ¢y qué deberes no
lo son? pero que por sobre todas las cosas DE-
BEMOS CUMPLIR, porque esa es la disyuntiva
que la Evolucién humana fija como tributo a
TODOS LOS PUEBLOS.
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No envie dinero en
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Utilice Giros Postales
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aurrido, lo multiplica por la velocidad co-
espondiente al niimero de revoluciones a que
g ha navegado, y deduce usted la distamcia.
—Y cémo se marca la distancia en la carta?
' —las cartas nduticas, se construyen en tal
bmo, que ademds de mostrar dngulos verda-
0, marcan distancias, en funcién de la es-
la de latitud. Los paralelos estén trazados a
da grado, v un ‘grado tiene 60 minutos de arco.
lnunidad de distancia en navegacién es la milla
stica, que equivale a un minuto de meridiano
rmestre en la latitud de 45%. Asimismo, la velo-
dad del buque se mide en millas por hora, y
distancia recorrida que es velocidad por tiem-
I navegado, estard dada en millas, o también
minutos de latitud. Entonces toma usted con
compds de puntas, en la escala de latitud, y
roximadamente en el paralelo en que se na-
fegue, un nimero de minutos igual al de millas
avegadas y lo lleva usted, sobre la derrota en
g carta, a partir de la posicién inicial. En ese
momento ahi estd el buque.

Para demostrarlo el patrén sacd su reloj de
bolsillo, anotd la hora, le resté la hora en que
fiobicmos dado el rumbo, y el intervalo lo mul-
fplico por la velocidad deducida de las revo-
diciones de la hélice. El nimero de millas le
sirvié para tomar un niimero igual de minutos de
lotitud, y esta extensién la llevd sobre la derrota

a partir de la posicién marcada como origen del
rumbo. Puso un pequeno circulo en el punto
obtenido y anoté la hora.

—Aqui estamos. —Dijo sonriendo.

—¢Exactamente?

—Bueno, el viento, la corriente y las guinadas
habrédn desviado el buque ligeramente. Pero
como usted ve, nos faltan 20 millas para llegar
a Isla Benitos, si la niebla levanta veremos la
isla dentro de una hora y cualquier error se
corrige a tiempo. Si no levanta habrd que parar
el buque y esperar pacientemente a que aclare.

Efectivamente la niebla levanté con la misma
rapidez con que habia llegado. Aparecieron las
estrellas vy por la proa se percibié en la noche
obscura la mole de Isla Benitos. El patrén co-
nocia la costa como la palma de su mano. De
modo aue se desentendié de las indicaciones
del compds vy metié el buque a una pequena
ensenada, que servia de puerto y donde nos es-
peraba el Guardataro.

No hay cosa mds sencilla que navegar por
estima, pero podemos imaginar la angustia de
los primeros navegantes que careciendo de com-
pds magnético se aventurabon como nuestros
aborigenes, a través del océano y confiaban en
el viento, o en el brillo fugaz de una estrellq,
para enconirar su camino en el horizonte ili-
mitado.
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Salvamento

En Ensenada un chubasco repentino vard
algunos buques. Un guardaccstas y tres pesque-
ros quedaron en la playa. No habla en el puerto
kLuques grandes que pudieran sacar d tirones
< los varados. Los armadores de lcs pesquercs
pidieron un remolcador a San Diego, para que
les sacara de la playa. El Comandante del Guar-
deicostas no podia proceder en la misma forma.
Se presenté a la Comandancia de Servicics
Navales.

El Jefe de Sector ya habia recibido érdenes
de realizar el salvamento, Los dos comandantes
se acercaron a la playa. La proa del buque se
podia tocar con el agua a la codilla, El buque
habia quedado paralelo a la playa, sumido en
la arena. Una ancla se habia perdido al rom-
perse la cadena y la otra quedaba en el escobén
del lado de tierra. La hélice fuera del agua, com-
pletamente inatl. La tripulacion en cublerta es-
peraba ansicsa la oportunidad de intervenir. No
hay nada més desesperante que estar a bordo de
un buque varado. Es como si un grillete le
cpresara a uno el tobillo,

El Jefe de Sector trazé su plan de maniocbra.
Mandé abrir una zanja a 50 metros de la playa
bien profunda. Mientras los marinercs trabgja-
ban fue a su oficina y con los proveedores, ta-
lieres y astilleros consiguié alquiladas o pres-
tados los siguientes elementos.

Un poste de madera crecsotado.

Un viejo anclote de 1,500 kilos.

Un cabo de acero de 400 metros de una pul-
gada de didmetro, prestado por un varadero que
lo usaba para mover la cuna.

Una polea de 0.5 mts y un winche de acero
y de cadena.

Un bugue pesquero se presté a fondear el
anclote. En el extremo de la cadena se [ijé6 la
rolea. El anclote quedé fondeado como a 120
metros de la playa en direccién perpendicular

al buque varado.
=
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Entre tanto la zanja habia sido terminada.
Se depositd en el fondo el poste. Se le pusieron
estrobes de alambre, suficientemente larges para
que salieran a la superficie y se cubrié de tierra.
Un camién trajo el winche, con su motor Diesel
acoplado, lo depositaron sobre vigas para que
ro se enterrara en la arena y fijaron la base de
ccero a las puntas de los estrobes fijades al
poste. Una vez establecido este poderoso firme,
s¢ fue dando el cabo de alambre, paséndolo por

 — e — —
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b polea del anclote. El extremo libre se llevd
ol buque varado y se afirmé en la popa. El otro
estremo se pasd por el cabezal del winche y
quedé listo para virar. (Fig. 1.)
Al terminar esta fase de la manicbra, el lugar
% habia convertido en una romeria, pescadores,
narineros, obreros de astillercs, estibadores y
paseantes obsrvaban curicsamente el dispesiti-
%0, Los marineros del buque trabajaban sin des-
loanso con el torso desnudo y el agua a la cintura.
Del buque se dieron a tierra cabos de la proa
vy se afirmaron, de modo que al tirar, la prea
‘quedara fija y la popa fuera desplazdndcse o
‘mayor calado hasta poder utilizar la méguina.
Al atardecer habia quedado listo hasta el
‘iltimo detalle de la manicbra.
. Soplaba un viento del ceste, que lanzaba so-
tre el costado del buque una marejadilla en-
iconirada. Se habian montado sobre camiones
dos reflectores y al ocultarse el sol, se encen-

dieron, alumbrando alternativamente el winche, |

¢ puente del buque, donde el Comandante aten-
dia las peripecias de la maniobra, y el lugar
‘donde estaba fondeado el cnclote.

Arrancé el motor Diesel. Enagranaron el
winche, y el contramaestre del buque, a carao
de graduar la tensién, empezé a cobrar. El
glambre fue saliendo del aqua. Poco a poco
aparecié en la superficie del mar, comoe una
lenue linea que cortara las olas, y al fin quedd
restirado como cuerda de guitarra. Se ové el
slbato del jefe de Sector y el winche dejé de
girar,

Un jAh! de desencomto salié de todes les
pechos. La gente crefa que el buaue iba o salir
¢l primer intento jalado por el podercss winche.
Fero el Comandante tomaba sus precauciones.
El viejo cabo de acero, rechinaba y cruila, v
¢l apurarlo un poco mds hubiera revantado. El
jefe prendié un cigarro y esperd pacientemente
¢ que la mareiadilla hiciera su efecto. Imnrer-
ceptblemente el cabo de acero fue cediendo v
te aflojé. Cuando estuvo en el aqua, otro sil-
batazo ordend un nuevo tirén v el cabo torn
0 ponerse tirante. La marejadilla removia 1a
‘arena y la popa del buque solicitada por la
| toderosa tensién, pugnaba nAr remover el lecho
| que lo ten‘a aprisionado. Volvié a aflojarse el

CASA “HIDEO KATO"

Felicita cordialmente a la Marina Nacional

con motivo del DIA DE LA MARINA
:I 1* de Junio de 1959

Coatzacoalcos, Ver,

P ————— —]
s

FRANCISGO PAREDES MEJIA

INVESTIGACIONES GEOLOGICAS
SUPERFICIALES Y DE SUBSUELO

Felicita con todo respeto

al C. Secretario de Marina
Sr. Almirante MANUEL ZERMENO ARAICO

y a la gloriosa H. Armada Nacional . 1
con motivo del DIA DE LA MARINA

México, D. F., Junio 1° de 1959.
Morelos No. 31-406

—

cabo, fue tensado de inmediato, y en este juego
de estira y encoge, en que se cuidaba con es-
mero la minada resistencia de los viejos ele-
mentos que intervenfan en la maniobra, el buque
lentamente fue desplazando la popa a zonas de
mayor tirante.

Entre tanto la marea iba subiendo y venia
en ayuda del salvamento. A las doce de la
noche el buque habia sido jalado hasta quedar
perpandicular a la playa, con la popa hacia
fuera.

De a bordo largaron les cabos de proa. S_e
cercioraron de que habia a popa agua sufi-
ciente para usar la méquina y al sonar el silbato
del Jefe de Sector, winche y maquina arrancaron
vniendo sus esfuerzos. El buque trepidaba. El
vieio cable de acero chirriaba, daoba un salto
fuera del agua y caia azotando laos olas con
tremendo latigazo. La proa se inclinaba pesada-
niente a babor v a estribor y se ola el crugir
de la arena bajo la quilla del bugue. Imper-
ceptiblemente iba hacia popa. De improviso el
cabn se aflojé, el bugue fue répidamente hacia
cirds v quedé flotando airosamente.

Los curicsos suspiraron llenos de alivio. Al-
cunos se hicieron lenguas de la pericia de los
marineros y otros se burlaban de les armadores.

—Mira t, llamar o un remolcador americano
ra’ jalar esas bateftas y los de la armada con
ruro cabo viejo sacaron el Guardacostas. ..
iMirg ta!

—_—

Constructora y Proveedora, 5. A

Resolucion  inmediata  de  cualquier problema de

Radio Comunicacion.

Ing. JOSE A, ASPURU

{Gerente)

Alfonso Tlerrera N°® 33 Meéxico 4, D. F.
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- Mi Inolvidable Demonie

(Continuacién)

COSACAS Y ROMANAS

Se preparaba para septiembre una gran
fiesta militar en el Colegio. Habria desfile, tabla
de tiempos perdidos, pirdmides, carreras en ca-
rros romanos y exhibicién de salto.

Los elegidos se preparaban por las tardes,
al terminar las clases, y nuestro sargento pri-
mero, molesto porque su Bateria no presentaba
mds numero que el de participar en el desfile,
traté de entusiasmar a los mds decididos.

—Artilleria nunca se ha quedado atrds. Los
que deseen entrenar en un nimero de cosacas
Y romanas... Un paso al frente... |Marchen!

Me adelanté con tres compafiercs. Cuando
el sargento me vié hizo una sefia para que re-
gresara a la fila, pero hice como si no lo viera:
Entonces se acercé.

—Usted regrese a la fila. Terminaria por rom-
perse la crisma.

Di media vuelta y entonces me detuvo.

—Quédese. Me interesard observar hasta
dénde llega su idiotez.

Correr cosacas requiere equilibrio v reflejos.
Los estribos se pasan sobre el albardén, de modo
que el izquierdo queda a la derecha y casi en-
cima de la montura, y lo mismo con el derecho.
Se arranca el caballo a un galope desenfrenado,
se suben los pies, se mete la puntera de la bota

CL!SES EN TODOS LOS METALES, PLASTICO Y HULE

CALIBRADOS A CUALQUIER ESPESOR EN MILESIMAS
BICOLORES, TRICROMIAS,POLICROMIAS
ENTREGAMOS GRABADOS CON PRUEBAS

MATBICES DE VERDADERA CALIDAD HECHAS EN

PRENSAS HIDRAULICAS DE 70 Y 600 TONELADAS
DE PRESION

TIPOGBAHAS PARA PUBLICISTAS Y DIBUJANTES

MAS DE 400 FUENTES DE TIPOS MODERNOS DEL
PAIS, AMERICANOS Y EUROPEOS

COPIAS FOTOGRAFICAS DE LINEA, TONO CON.

TINUO y PANTALLAS CON BLANCOS Y NEGROS

PUROS - ‘I]

EMPLEAMOS EN TODOS
NUESTROS TRABAJOS
EL EQUIPC MAS
MODERNO
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en los estribos y con un impulso se eleva el
cuerpo hasta quedar casi de pie sobre el ca-
ballo con las riendas a toda su extensién. Hay
que darse mana para que el caballe no resienta
el cambio de posicién del jinete y siga galo-
pando a la misma velocidad, Si el caballo tro-
pieza, o se detiene, uno sale volando, o es
arrastrado de un pie prendido al estribo que se
enreda en los acicates. Al terminar la carrera
hay que dejarse caer sentado, para parar al
animal.

El 360 corria pesadamente y aunque obeso,
tenfa una hermosa estampa. Asi que después
de ensillarlo, me presenté en el campo con él
Lo hice correr. Zalé los pies de los estribos, los
cruce sobre el albardén y sin dejar que dismi-
nuyera el ritmo, subi las piernas, tomé los es-
tribos y me ful elevando poco « poco. Primero
casi hincado, después, encogido, y observando
gue el animal no se asustaba me paré sobre los
estribos. Algo debe sentir el animal con el ji-
nete en esta pos’sién, porque intempestivamente
se desboca a su méxima velocidad. El aire pasa
rugiendo por las orejas, se oye el poderoso golpe
de les cascos sobre la dura pista de grava, y la
emocién lo hace a uno gritar al estilo cosaco.
Pero las rejas se aproximaban peligrcsamente,
y antes de estrellarme, logré caer sentado y
desviar al animal que pasé rozando la barda,
fue disminuyendo el paso hasta que salié al
trote, feliz de haberse prodigado en tan extra-
ordinaria carrerd,

Pract'qué el eiercicio, durante una semana,
y cuando particiné en una preseleccién, me ex-
cluyeron. Los de Caballeria no sslo corrian,
parados. Sino que se deiaban colgar de un
estribo y recogfan un pafiuelo del piso. Contra
ellos no habia competencia posible.

En cambio los de Caballeria, no practicaban
las romanas. Los consideraban tan simples como

FERRETI RIA “GOMI Z"

I (Proveedora de Tornillos)

JOSE A. GOMEZ, Propietario.

Felicita respetuosamente al Sr. Presidente de la
Repiiblica; al Sr. Ministro de Marina y a la H.
Armada de México con motivo del
DIA DE LA MARINA

Junio 1° de 1959.

Juarez No. 36
Coatzacoalcos, Ver.
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Ing. Miguel Rebolledo, “

Sucesores, S: A

Especialistas en Cimentaciones
Estructuras de Concreto
Pilotes y Concreto Ligero

Guerrero 2-3035 - Tel. 13-09-00
México, D. F.

Sa—

para no interesarles. Para esta carrera eran idea-
les los caballes de Artilleria. Gruesoes, abachones
presentaban unas ancas tan amplias, que daba
gusto pararse en ellas. En las romanas dos ca-
ballos similares se encadenan de las bridas, y
se ligan de un cinturén que substituye la cincha.
Ambos llevan riendas largas, y el jinete monta
apelo sobre el de la izquierda, los hace galopar,
y cuando han adquirido un paso uniforme, se
para sobre la grupa de su caballo, y después
pasa un pie al otrc caballo y galopa parado
sobre los dos caballos. Una vez que lcs caballos
se han acostumbrado a marchar juntos, se les
desliga de la cincha, y hay que manejarlos a
modo de que cambien de direccién unides y
sempre uniformemente. El eiercicio resulté mds
facil que las cosacas, pero a juicio del instructor,
los pesados caballos de Artilleria restaban se-
riedad al espectdculo, puesto que tenian la mis-
ma gracia que un elefante bailando.

Descartada la participacién en Cosacas y
Romanas, el Sargento pensé en un espectdculo
espeluznante. Pirdmides méviles a coballo, arras-
frondo los armones de Artilleria. Decs armones
arrastrados por los tronces, se presentarian en
la p'sta con cuatro artillercs, en cada armén,
y Irs dos conductores en el caballo de la iz-
quierda de cada tiro. A vna sefal, les artillerrs
apoydndose en una tira de cuero que venia del

Plasticos Moldeados
y Acabados, S. A.

Constructora de Lanchas
L] z E N A o

Felicita a la Marina de México en ocasién
del DIA DE LA MARINA
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collar, debfan pasar poer la lanza y montar unoé
sobre el caballo de la derecha y los otros en
ancas. Y ofra sehal los de a ancas debian pa-
rarse con un pie en cada coballo e inclinarse
apoydéndose sobre los jinetes a modo de presen-
tar la espalda horizontal. A la tercera indicacién
otros dos participantes se treparian sobre las
espaldas, quedando de rodillas sobre les de aba-
jo, v los conductores les pasarion una rienda
falsa, para mantener el equilibrio. Al signo final
el Gltimo hombre, que debia ser el mds ligero,
y por lo visto el més tonto, para arriesgarse al
batacazo mayor, debia treparse sobre la pird-
mide, asegurarse de una de las riendas falsas,
y quedar de pie sobre los hombros de les dos
altimos. Entonces, aprovechando el momento
op-rtuno debia soltar la rienda v desplegar con
ambas manns unas banderitas tricoleres, que sin
dda llenarion de emocidén a los espectadores.
El Sargento decidié aue lcs précticas iniciales se
hicieran en la calzada de la Verdnica, y se did
mana para que el Comandante de la Bateria le
autorizara el uso del material.

Durante la primera tarde se practicé el galope
al parejo. Los dos armones al saltar sobre los
baches, semejaban el retumbar del trueno en
las montanas. Leos participantes, nos guarddba-
mos nuestro recelo, y nos prend‘amos con ambas
manos a la barra de seguridad d-=1 armén, para
no salir volando en cada salte. Una vez que se
consiquié uniformidad en la morcha, se pasé a
practcar la pirdmide al paso. El Sargenth ane
comandaba al grupo en un caballo separado didé
el primer silbatazo. Les artillercs saltaron sobre

PORMAC.g A

Secretarfa de Marina

CONVOCATCRIA

nNECAETANIA
-

MARINA

Esta Secretarfa tlens ol honor de convocsr & los modelis-
tas y al pddlico en gennral al Concurso de Nodellamo Navel gque
en ocasidn del "DIA DE LA MARINA® debarf celebrarse ¢) domingo
8] de mayo de 1952, a Jes 10.00 horas, en el Lago del Bosgue
de Chapultepee bajo las sigolenten

BABES

1.~ Be esteblocerdn tres cntegorfas do modelos:

A.= Modelea Téenicoa ¥y Proporcicnedes
B.- Modulom Néuticom Libres v
C.~ Modelos Prefabricados.

2.- Los Modelos Técnleos y Proporcionades Incluirén a todom
aqueilos que estén realirados, bien #es s ocooals o dentro de
una adecuada proporcifn on aus partes, En esta categoris pueden
ingerihiree los wodelos con loa sipulentes tipos de propulsidn:
# vela, a motor, a reacclén o coslquier otre tipe do propulsién.
incluyendo los de c¢ontrol por radio.

3.~ Modelos Nkuticor Lidres ron todos equellos modelos o
dispositivor coye [in principal soan el de navegar, pudiende
difcr:r en sn discho de cualquier tlpo de eﬂbircnclgn conyen-
cional,

4.~ Los modelos prefubricados snglobarfn a todos equellos
qnt v:&in constituldos con partes profabricadas, on coalquier
material.

5.- lLos modelos gue me prosenten & concursar debordn toner
uns eslora de 50 a 100 centiretros.

6.~ Loa Interesados doberfn inscribires procisamente en ol
DEPARTAMENTO DE INFORMACION de la Secretaris de Merina (42 plsc
del wdificio de entn Secretarin, en Azueta K° 9 Teléforos
46-69-59 { 12-66-26) antes del 30 de abril del presente afio, de
Ins 17 a lam 19.30 horas, todos los dias do lunes & yilernes

Paras lom efecton de competencin en el sgun serd considerado
hésicamente ol an;llxitlnntu del canco, asl como el drea del
velamen 0 potencialidad del motor o sistema de propulsidn,

A los triunfadores se otorgarén premics y diplomas.

México, D. F., Abrid ¢e 1939,
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SOCIEDAD INDUSTRIAL DE
ELECTRICIDAD,
TELECOMUNICACIONES
Y ELECTRONICA;: S. A.
(SIETE, S. A.)

Ing. Mario G. Morales

(Gerente)

Con todo respeto felicita al Sr. Pre-

sidente de la Republica. Lic. Adolio

Lépez Mateos: al Sr. Ministro de Ma-

rina, Almirante Manuel Zermeno

Araico y a toda la Marina Nacional,
con motivo del

DIA DE LA MARINA.

Junio 1° de 1959.

Rosas Moreno No. 46
México, D. F.

J

la lanza, se afianzaron del baticol y ganaren las
grupas de los caballos. Segundo silbatazo, tres
hombres quedaron de pie sobre los caballos apo-
vados sobre los hombros de los conductores.
Tercera senal. Otros dos compafieros treparon
sobre las espaldas, tiraron de las riendas falsas,
y cuando se sintieron bien asegurados asintieron
para el Gltimo pitazo. Ahi voy yo hasta arriba
apoyando un pie en el hombro del companero
que coronaba la pirdmide. Este levanta el brazo,
me da la mano y logro subir el otro pie. Ambos
companeros con los brazos estirades me asegu-
ran del cinturén. Marchamos al paso y la pi-
ramide se bambolea siguiendo el movimiento

ALBERTO EWALD, S. A.

FERRETERIA AL POR MAYOR
IMPORTACIONES - EXPORTACIONES
REPRESENTACIONES

San Jerédnimo No. 3 - Apartado Postal 12531

Teléfono 21-27-94
México, D. F.

= I = ]
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de los cuatro caballos.
—Ahora. .. |Las banderitas!

Despliego las banderas y el sargento aplaude.

Perfecto. Bajamos. Descansomos y nos sen-
timos orgullosos. Pero, naturalmente una pird-
mide al paso no despertard la emocién de nadie.
Hay que dominarla al galope.

Se ponen los armones al galope, y los con-
ductores procuran igualar el paso de los cuatro
caballos. Cuando lo consiguen suena el primer
silbatazo. Pasan por la lanza los artilleros y
guedan montados. Segundo silbatazo, quedan
de pie con la espalda horizontal, los tres hombres
base de la pirdmide. - Tercer silbatazo. Trepan
los dos siguientes. Conservan con bastante se-
guridad el equilibrio, con las cuerdas bien ti-
rantes. Hacen una sefia de gue estén listos y
suena el cuarto silbataze. Nuevamente llego a
la cispide, v cuando siento que los dos potentes
brazos me afianzan del cinturén, orgullcsamente
despliego las banderitas v las hago tremolar.

Aparece en una curva un fordcito que se
acerca a toda velocidad. Ante el obstéculo inu-
sitado de una pirdmide de artilleria, el conductor
pierde la cabeza, pasa rozando los caballos, és-
tos se encabritan, la pirdmide se derrumba, y
cuando me doy cuenta estoy en el suelo. Pasé
entre dos caballos, me salvé de que me pisaran
v al volver la cabeza veo la enorme rueda que
gira rapidamente para aplastarme el pescuezo.
Me salva el instinto. Me vuelvo rapidamnte ha-
cia un lade, y la rueda pasa rebandndome los
cabellos. Hay silencio en el ambiente. El sar-
gento estén intensamente pdlido. Los tripulantes
del fordcito, a un lado de la carretera se des-
hacen en disculpas. El sargento desmonta, se
acerca a palparme todos los huesos y por fin
se encoge de hombros.

—Terminar& usted por darnos un buen susto.

Vuelve a montar. Ha perdido el entusiasmo
en el nimero de la pirdmide y regresamos mus-
tios al Colegio.

En realidad la Bateria no necesitaba niimeros
especiales. Su entrada al galope en el patio
de maniobras, vy la puesta en Bateria de los
canones, con precisién y elegancia, hizo delirar
de entusiasmo a la multitud. El Sargento lucien-

FERRETERIA “LA FAMA”
(L.a mas antigua en el ramo)
FRANCISCO ZORRILLA CASTELLO
(Gerente)

Felicita respetuosamente a la H. Armada Nacional

con motivo del DIA DE LA MARINA
1* de Junio de 1959

Muelle y Ribera N? 209 Ote,

Apdo. 13 Tel. 2:2748
TAMPICO, TAMPS.,
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do su poderosa espalda, terciada la carabina y
con el sable desenvainado para las senales, lucia
radionte, y al pasar a mi lado me hizo una sena
amistosa. Seguramente iba perdiendo mi tor-
peza.

- - -
aane s aa

Un Paseo a Caballo

Mi companero Garcia Méndez, me dijo, el
sébado por la tarde después de la ultima lista.
. —Te invito a pasear a caballo manhana.

—¢Crees gue nos concedan permiso?

—S5i. Después de lo bien que quedd la Ba-
teria, se los han concedido a algunocs.

—Pues vamos.

Llenamos un esqueleto en la ayudantia so-
licitando permiso para salir el domingo por la
tarde, montados. Dos horas después teniamos
en nuestro poeder la autorizacién,

Fuimos a los machercs, presentamos el per-
miso y mediante una propina al caballerango,
conseguimos que tuviera listos los caballos para
el dia siguiente,

El 360 lucia relumbrante. Lo hab‘an avatea-
do, cepillado, y ya con el pelo brillante, una pa-
sada de grasa en la grupa que permitiera for-
marle cuadros entrelazados con un peine. Le
habfon enredado unas vendas blancas en las
canas, y pulido con cera los cascos. El albardén
brillaba recién pulido, y al recho llaveba el pre-
tal de gala, con estrellas de latén. Tal despliegue
de limpieza hacia piafar de imnaciencia a mi
caballo, Asi que cuando me vid llecar con betas
federicas, pantalén de pano, con franias rojas,
guerrera cen‘da negra, con la faiilly Aa sheea]
apretada a la cintura y la gorra echada hacia
un lado, el caballo levant 1 cabeza, olfates el
gire y relinché de placer. Crefa one fbamos o
un desfile. Montames. El 360 tasraba el freno,
¥ en cucnto salimos de la puerta de camp» em-
pezd a hacer monerias, marchando ¢on un aa-
lope corto, que le hacla levontar aracirsamants
las manes, asentar las patas un preo recoatdos,
y deiarlas caer elegantemente a paquencs saltes.

Ast avonzamos, dando un roden nor Chamnl-
tavec. vy desembocamos en las afueras de la
Colonict Roma,

—Ahora vamos a ver a mi novia.

Garcia Méndez pretend‘a impresionar a la
muchacha con tal aparato de hierza. Entramos
por una calle de tierra, en donde se encontraha
la residencia de la elegida. Una reia, pinteda
de roio, impedia cue las flores de les apretades
camellones se desbordaran por Il acera. Psa-
mos dos o tres veces. La muchacha no salia.

—Toca el timbre. —Le dije.— No es justo que
hayamos venido hasta aqui sin que te vea.

Desmonté 'y oprimié el timbre. La muchacha
se asomé por la ventana e hizo una seha de
que nos fuéramos. Salié un sefior en mangas
de camisa.

—Venfamos a saludar a la seforita,

REVISTA "LITORALES"”, MAYO - JUNIO DE 1959

REFACCIONARIA TAMPICO, S. A,

Importadores y Mayoristas de Refacciones para
Autos y Camiones.

Con todo respeto felicita al Sr, Presidente de la
Repiblica Lic. ADOLFO LOPEZ MATEOS; al Sr.
Secretario de Marina Almirante MANUEL ZERMERO
ARAICO y a la H. Armada Nacional con motive del
DIA DE LA MARINA.

1° de Junio de 1959

Altamira y Alfaro Apdo. Postal 557
TAMPICO, TAMPS.

—¢A cudl de éllas?

—Dile cémo se llama.

—Rosita. —Murmuré por lo bajo Garcla.

—jRosita! —Grité el padre—. jAqui te bus-
can estos centauros!

Abrié la reja de par en par y dijo, burlén-
dose de nuestro encogimiento:

—:Desean pasar con todo y caballo?

Disimuladamente toqué los hijares del caballo
con los acicates y lo hice dar un bote de lado.
El senor dié un salto y se atrincheré tras la
barda. El 360, apenas picado, mestré sus manas.
Se paré de manos. Camino unos cuantos pasos.
Di6é un cérecovo, metiendo la cabeza entre las
patas y por poco me hace aterrizar en el lodo.
Lo liberé de los aguijones y se calmé. Para
entonces toda la familia se hallaba en las ven-
tanas, y Rosita, roja como un clavel, se encon-
traba al lado de su padre.

Desmonté. Garcia Méndez se habia acercado
a presentar sus respetos.

—Pasdbamos por aqui. —Dije un poco atu-
rrullado— y nos detuvimos a saludarla.

El sefior viendo que acariciaba el cuello del
360 y que éste se dedicaba tranquilamente a

LO ESPERAMOS A USTED, SUS FAMILIARES
Y AMIGOS EN EL

{oda v ds Tuowvm.rbmdn b Gvoneen.
México, D. F
(Cerca de los ESTUDIOS TEPEYAC)
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CONSTRUCCIONES NAVALES
“GUAYMAS” S. de R. L.
Con motivo del DIA DE LA MARINA. felicita con
todo respeto ¢l Sr. Presidente de la Repiiblica Lic.
Adolfo Loépez Mateos; al Sr. Secretario de Marina,

Almirante Manuel Zermefio Araico y a la
I. Armada Nacional.

1* de Junio de 1959

Representante,
LIC. JOSE LUIS TEJA OLIVERA

Génova N° 70-403 México, D. F.

oler el lodo en busca de alguna yerbita, salib
fuera del jardin a contemplar los caballos.

—Hermoso animal—. Me dijo.

—Si senor. —Contesté.— Es un magnifico ca-
ballo, pero manoso como el diablo.

—No diga...

—Ha llegado a tirarme seis veces szguidas.

—Carambas. . .

—En cambio, una vez que rodamos e iba a
caer sobre mi, me lanzé de lado y evitd que me
despanzurrara.

El 360, levanté la cabeza &gilmente y movié
las orejas.

—¢Y es dificil de montar?

—Nada de eso. Sélo se amacha cuando no
quiere hacer algo. Méntelo.

El senor dudé. Después se acercd, tomé las
riendas, e iba a poner el pie en el estribo, cuando
‘su mujer le grité.

—|Fernando! . .. |Ese caballo te va a matar!

Don Fernando desisti6, y un poco avergon-
zado por lo gritos de su mujer, me entregd las
riendas. Rosita, platicaba plécidamente con Gar-
cla. Habfan salido los chiquillos de las casas
vecinas, y nos rodeaban a respetuosa distancia.

(Continuard)

¢DE VISITA EN CUERNAVACA?

Coma con toda su familia y amiges
en el Restaurante

t £3
JU&JILUL Goshamants parkicular
eataedafia’(a. enMavisoy.
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£l Pequeico. ...
Gram Problema

MARIO PONCE MOUTTE.

. Bajamos del avién que nos llevé al noreste
de Brasil, y nos embarcamos en el Rioc Amazonas
para tomar un afluente, tnica via que habia pa-
ra llegar a nuestro destino.

Nuestra lancha se deslizaba lentamente. Su
pequeno motor, ronroneando y tosiendo, la im-
pulsaba al punto de nuestra primera escala,
de las muchas que tendriamos que hacer en el
futuro. El calor era sofccante y la ropa se nos
pegaba al cuerpo baficado en sudor. Instintiva-
mente estiré la mano para tomar agua del rio
y refrescarme un poco. Senti que una mano
fuerte me prensaba materialmente el brazo y lo
regresaba hacia mi, impidiédome siquiera que
acariciara el agua. Of una voz fuerte a mis es-
paldas. [No |...! Cuidado! Me volvi répida-
mente y vi a José, nuestro guia. En su rostro
requemado por el sol habia un gesto de enojo
y asombro.

—iQué pasa?— pregunté.

—iLos pirayas!'— Contesté senalando el rio.

—jLos qué...? — Dije mirando hacia el lu-
gar que me senalaba. Sélo vi unos peces pe-
quenos que nos gcompanaban en nuestro vidgje.

—Pirayas. .. Esos que nadan cerca de la lan-
cha. 'Mucho cuidado con ellos!

No pude contener la risa y le dije en tono bur-
l6n— A esos pececillos les teme...? Cémo se
nota que no ha vigjado por otros rics. Si us-
ted hubiera pescado y visto tan enormes como
yo, seguramente no les tendria tanto miedo a
estos pececillos. Los he. ..

—Puede que no...— Me interrumpié adivi-
nando seguramente la sarta de mentiras que
pensaba decirle sobre mis dotes de pescador, v
agregbé.—Pero en ninguna parte existen unos de-
monios tan pecquencs como estos.

—Demonios, mas bien parecen inofensivas
mojarritas buenas para el sartén. ]

El hombre se me quedé mirando fijamente, en
sus ojos adverti que lo que me decia era ver-
dad. Tomé un pedazo grande de carne de una
de las cajas. La amarrd al extremo de un palo
largo v, uniendo la accién a la palabra dijo:

—Mire!l— Y sumié el palo con la carne en
el rio.

Tal parece que de pronto el agua entrar& en
ebullicién. Hervia materialmente de tantos pe-
cecillos que acudian a devorar la carne. José

(Pasa a la Pag. 48)
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DE LA MAR CRUEL

Por Gustavo Rueda Medina.

hambrienta, mar sedienta, mar inquieta. ..

traga los hombres, se bebe los rics...

ca satisfecha, siempre igual;
misma, cruel y coquetq,
e se enfermdé en el diluvio
un embarazo naval. ..

"

- *

Jas de cobre fundido

2 los hornos del ocaso. . .
lres de la media noche,
I; que la luna se astilla
%o espejo que se rompe. ..
Imonel de bronce vivo

f1 ¢l timén de toldilla.
yatro campanadas dobles
I arrancaron de su sueno
Y le ensartaron los ojos

il horizonte marino.

{iteme caté, camarero,
@e en los ojos me lastiman
is picos de las espinas
% la Rosa de los vientos. . .!

1 luna redonda riela,
for caminos fugitivos
wmo cristales pulidos
de los barcos patinan
do la calma les pesa. ..

luna curva se rompe

olas alborotadas

lon las crestas desflecadas
lbiertas en abanico

do las despeina el Norte.

Cidnta humedad en la ropa.
é fatiga en las rodillas!
lraé mds café, camarero;

MADERERIA MARTINEZ, S. A.
J. GUADALUPE MARTINEZ

{Gerente)

Maderas y Materiales para Construceion

DIA DE LA MARINA.

Felicita a la Marina Nacional con motivo del

1° de Junio de 1959
Obregén y Sarabia C. Madero, Tamps.
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Que en los ojos me lastiman
Los picos de las espinas
De la Rosa de los vientes. .. !

iGolfo de los pailebotes,
Colfo de los petroleros
Cue azota el flagelo
Implacable del Norte!
Las aguas se inclinan y
en la rampa corren

Los vientos, maligna
Manada de lobos. . .

lLas rachas atillan,

La nube plomiza
Cubre de ceniza

La lumbre solar. . .,

Y la tarde amarga

De los marineros,

Es dura y salada,
Como agua de mar. ..

Va entrando al puerto un navio
Que llega sucio de mares.
Tiene girones de frio

En lo alto de las antenas,

En la cubierta el Estio

Y herrumbres en las cadenas.
Turba sedienta de vino

Pone color en la popq,

Y en el cuarto de derrota
Furibundo capitén,

Semeja gaviota vieja

Que no cesa de graznar.

jPuertos de los marineros!

Rechinar de las amarras

Sue sujetan los veleros, :

os vapores, los pesquerocs,

A las bitas de los muelles, ISSRETARIA DE MARISRS

Que la densa niebla apaga WiBAD Bt WISTORM

O el sol tropical enciende. | Goism MK
WBLIGTES: SENTES

Tabernas de las esquinas,
Donde convergen las rutas
De muchas tracas mariscas. . .
Lenguas remotas y ariscas,
Venidas por mil caminos

Que junta el azar del vigje. ..
En veinte idiomas, el vino

Es el mismo en las gargantas;
Como Esperanto que iguala
El acre olor de la calg,
Untado sobre la misma
Ceometria de los tatugjes.
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(Tabernas de marineros!
Mujerzuelas que se ofrecen
Al beso internacional;

Fumo en que se desvanecen:
El marinero dormido

En la mesa del rincén,

Los idiomas, los tatugjes,
Las botellas, los visajes

Y el apetito sexual. ..

iNoche de los marineros

Que vuelven a su literg,

Que aleja una borrachera
Colosal . . . !

No sabe si pisa Saigén o Ceilén,
Ese marinero relleno de ron,

DISTRIBUTED By

N AT

VELEROS Y LANCHAS
"MARLIN", S. A.
CONSTRUCTOR DE LOS VELEROS
“"NAUTICA™

Felicita cordialmente a los marinos mexica-
nos en ocasién del

DIA DE LA MARINA
PAGINA 46

L
Que va por el muelle buscando al azar
Su barco en la sombra
Que rompe el farol...
En la frente lleva ... paisgjes noruegos,
Y llevan los labios el gusto reciente
Y el remordimiento de besos morenocs.
Traicionan su planta los mil agujeros
De las tablazocnes de muelles costercs...
|Noches movedizas de los marinercs. .. !

*

|Golfo de los pescadores
En noche de temporal!
Noche negra como tinta
Que revuelve el vendaval.
Noche que se viene encima
Como tapa de ataud. ..

Iba bien el marinero
Caminando con cuidado.
La mar le dié golpe bajo,
Frohibido y a traicién.

La ola lo alzé en su cresiq,
De cerca las nubes vib,

. Y vié rodar sobre el agua,

Como una cosa gue sangrd,
La farola de babor. . .

{Ay, Virgencita del Cérmen,

Patrona de los marinos,

No me desoigas la queja...

Que s2 me escapa la vida

Con esa luz que se aleja. ..

|Cémo se aleja esa luz!

Y hay que nadar. .. Hay que nadar.

jCémo me duelen los brazes!

|Cémo pesan los zapatos!

|Hey! |Hey! No me vieron... Ya se van...

jAyadame, virgencita,
Ya no puedo nadar mdés. ..
jQué amarga es el agua amarga...

Qué amarga el agua de mar...!

*

Mares de la amanecida
Cuando amaina el temporal.
Rubio sol que se levanta
Como moneda en el mar.
Hipocresia de colores,
Oxigeno, yodo y sal;
Paisaje recién lavado
Tendido al sol a secar;
Gaviotas de curvo vuelo
Sobre la mar que dormita
Untada de cielo y luz...
{Negra pena en el panuelo
De la pobre viejecita

Que solloza en Veracruz...
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El Pequefio...Gran Problema
(Viene de la Pag. 44)
sacd el palo. No habia estado en el agua ni
diez segundos y salia ya hasta con partes de la
madera hecha pedazos.

—|Véa de lo que son capaces estos demo-
nios!— Dijo mosirandome la punta del palo.

—Y no lo creo. Murmuré.

—No lo creerd, pero si por casualidad lle-
gara a caerse uno de nosotros al aguda, no ha-
bria fuerza humana que lo salvara. En menos
de un minuto estaria devorado, solo quedaria su
esqueleto. He visto a estos demonios devorar y
dejar solo el esqueleto de una vaca en menos de
dos minutos.

De estos pequefios demonios, como los llamé
José, que vigjan por cientos, me enteré después
de lo que en realidad eran. Un problema na-
cional.

En el rffio Amazonas y sus afluentes, existen
estos peces pequenos. No miden arriba de seis
pulgadas. Se han vuelto una pesadilla para la
nacién y el gobierno est& luchanndo para exter-
minarlos,

Se ha comisionado a varios expertos en esta

operacion que tardard tiempo en llegar a su
fin. La meta pretendida, significa nna labor ti-
ténica. Lo que se pretende es que desaparezcan
los temibles pirayas, y una vez limpios los rios,
volverlos a poblar con peces de buena calidad,

ii

CORTESIA DE
TRANSPORTES MARITIMOS
Il MEXICANOS, S. A.
' | Y
1 TRANSPORTACION MARITIMA
1 MEXICANA, S. A.

EMBARCACIONES NACIONALES:
®@ CONSTITUCION
@@ ANAHUAC
® XALAPA
Insurgentes Sur 432-6o. Piso

México, D. F.

“ 25-38-87 - 25-51-95

-
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para que los habitantes del interior, donde los
comunicaciones son pésimas, puedan comer pes~
cado fresco y bueno, tan indispensable en la
dieta de los pueblos, por sus grandes poderes
alimenticios, ya que no necesita tantos cuida-
dos como otros animales que el hombre tiene pa-
ra su alimentacién.

Los expertos estén aprovechando las sequias.
Cuando los rios tienen poco caudal y en muchos
lugares solo hay lagunacs, los matan por millo-
nes. Se est& usando un veneno extraido de unas
raices que crecen en casi toda la orilla de los
rios llamados "Timbo". Este veneno lo usan los
indios en la punta de sus flechas.

Cuando se tiene la seguridad de que el rio
estd limpio de pirayas, y toma nuevamente su
nivel, entonces lo vuelven a poblar con peces
trafidos exprofeso. Para ello se sirven de un
acuario bastante grande, con el cual piensan po-
blar nuevamente los rios conforme los van "lim-
piando” de pirayas. El problema que represen-
tan estos pequenos asesinos, que no sélo atacan
al hombre y sus animales; sino que también
acaban con otros peces, afectan la economia na-
cional.

Esta tarea titénica gue ha emprendido el go-
bierno del Brisal v en la cual tiene trabajando a
gran nimero de experlos, parece que no avan-
za; ya que lo extenso del Amazonas y su gran
caudal, hace casi imposible acabar con los te-
mibles pirayas.

Las sequias futuras, no representarén un pro-
blema que afecte el proyecto; porque, por me-
dio de represas que se construirdn, quedarém
lagos en donde habrd peces magnificos para la
alimentacién de los agricultores del interior 'y
sus familias.

Los funcionarios encargados de la Caza y
Pesca, confian que en pocos anos exterminarén
a los pirayas. Entonces los rios estardn poblados
de peces que cubrirdn la necesidad de pescado
que tiene la gente del interior, pues no obstante
que en el noreste existen excelentes bancos ﬂ_e
pescado de magnifica calidad, la mayoria de
las veces no les llega por las pésimas comuni-
caciones, y por lo incosteable del transporte.

Cuando esta gran empresa llegue a coronar-
se con el éxito, los primeros beneficiados serén
todos los ganaderos del pais, que tienen que
transportar al gonado a través del rfo. Como
norma, cuentan con perder un animal por lo me-
nos, al cruzarlo. Siempre mandan por delante
a un carnero para que sea atacado por los pi-
rayas, v por otro lado, pasan répidamente al
gonado. Esta maniobra, la mayoria de las ve-
ces, les da el resultado esperado; pero hay oca-
siones que en el rio existe mayor cantidad de
peces, y entonces pierden mds animales del cal-
culado.

Ojalé& v los trabajos que se realizan tengam
éxito. Ello significard una dieta mejor, ojdla
también que una empresa que parece imposible,
demuestre lo que es capdz de hacer un buen
gobierno en beneficio de su pueblo.
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Construccion de las Obras Portuarias

—

en Ensenada, Baja California

Direccién General de Obras Maritimas,

Secretaria de Marina.
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