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AYRROPOSITO DE LATRECIENE
LLEGADA DE NUESTROS CANONEROS

Por NUMA Z. MORGAN.

Motivo de jubilosa emociéon ha sido para todo el personal que in-
tegra nuestro Instituto, el reciente arribo a nuestras aguas litorales de las
nuevas unidades navales que con los nombres de “Guanajuato,” “Querétaro”
y “Potosi,” vinieron a ensanchar nuestra naciente Marina de Guerra de vigi-
lancia. Bsa jubilosa emocién no es un sentimiento pueril y frivolo, nacido al
calor de una vanidad infantil; es una emotividad sincera v sentida, “razones
de corazon” —que dijera el filosofo—, y que arde dentro del pecho de nuestros
compafieros, porque reconocemos el plausible anhelo de nuesiro Gobierno
—hijo legitimo de la revolucion social mexicana— por dar mayor gloria ¥ po-
tencialidad mayor conjuntamente con orientaciones de porvenir, mejorves al
suelo sagrado de nuestros ancestros; porque el ensanche de nuestra Marina

de Guerra siempre ha sido, es, y seguird siendo, un imperativo categérico
sefialado con indice de fuego por la mano sabia de la Naturaleza, para el bri-
llante devenir que a México espera; porque los beneficios, a todas Iuces im-
portantisimos, que nuegtro Instituto prestard a la Nacion, estin fuera de tela
de jnicio: porque con el engrandecimiento de este factor vital mexicano, pa-
ralelamente se engendrardn, desarrollaran y difundirian fuentes infinitas de
riqueza nacional, tanto como adelantos materiales y culturales a través de
muchisimos aAmbitos del pais; porque, poseyendo México una Marina de G}yﬂ' o
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rra de vigilancia eficiente, sabrd hacer respetar su soberania y podri defen-
der sus derechos fiscales conira la audaz plmte: ia que frecuentemente acosa
nuestras costas y aguas hogarefias; porque.. .

(A qué aducir otros mil beneficios que, de fijo, recibird la Patria con
€l progresivo aumento de nuestra Armada?

Esa jubilosa emocion, que vibra e msensxblulmm te brota de nuestras al-
mas, porque de manera latente la hemos guardado —cual el fuego sagrado
de las Vestales— desde que nos iniciamos en la noble carrera de soldados
mexicanos del mar, es la resultante veraz y sin mdcula de nunestro sincero
sentimiento patrio... Porque amamos a México, gozamos con sus alegrias
y con sus triunfos, arrancados éstos y aquéllos al esfuerzo patriotico de nues-
tros hombres de accién dirigentes de nuestra politica positiva.

Y, cuanto lineas arriba hemos estampado, quizi con alguna audacia, no
son lirismos de fantasia calenturienta, ni ensofiaciones de poeta utopista,
son, como el correr rapidisimo del pensamiento nos lo dicta, manantial de po-
sibilidades que, de desearse, cristalizarin, en no lejano dia, en realidades
positivas, valga la expresion redundante.

:Serd exagerar en demasia si elucubramos, brevemente, sobre algunas
de esas fructuosas posibilidades que a México le acarreari el ensanche de
nuestra Armada?. :

Procuremos eshozar una ligerisima resefia de algunas de ellas.

Imaginémonos, por un instante, que se deseara impulsar por la Secreta-
ria de Educacion Pablica el establecimiento de misiones eulturales en aque-
llos distritos costaneros alejados de nuestros centros de civilizacion, distei-
tos que, de paso sea dicho, abundan en nuestros amplisimos y dilatados li-
torales.

:No seria de indiscutible utilidad para aquellos hermanos alejados, la
recepcion de tales misiones que llegadas en nuestros barcos excitarian con la
curiosidad natural pueblerina, la gratitud de aquellas colectividades un si
es no es olvidadas?. ..

Y, lo que pensamos sobre misiones culturales ;no podia extenderse a
expediciones cientificas, a comisiones de educacién civica, a excursiones de
alumnos y profesores con propositos de provechosas especulaciones de diver-
s0s géneros, en especial sobre nuestra rica fauna y nuestra flora exuberan
22T

Supongamos, asimismo, que las Secretarias de Hacienda y de la Econo-
mia Nacional, tan vivamente interesadas en desarrollar nuevos sectores de
explotacién y de trabajo, se inspiraran en el patriético anhelo de estrechar
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mas y mas nuestras relaciones merveantiles con log mercados muy deseables
¢ importantisimos de Centro y Sudamérica, ;no serian objeto de portentoso
beneficio para México las iniciativas de llevar hacia aquellos centros pros-
peros, exposiciones de nuestros preciosos productos naturales, cnando no de
uuestra industria vernicula; o hien, el estimular mayormente las simpatias
que nosotros hemos sabido despertar en la psiquis noble de aguellos pueblos,
hermanos de raza y de tradicion, v, con esas simpatias arrastrarnos antomi-
ficamente —en lo que cabe— sus mercados de importacion?. ..

Magamos la hipotesis, por otro instante, de que el Supremo (Gobierno,
por los conductos correspondientes, pensase llevar a cabo —por ser de ur-
gencia nacional— labores de oceanografia, orografia, hidrografia y topogra-
fia, sea de nuestras costas y sus adyacentes, ora de nuestros mares, golfos,
bahias, rios, islas y lagunas, ete., toda vez que la cartografia que usamos,
con raras excepciones en estos particulares, es, esencialmente extranjera ¥
ésta no muny exacta que digamos?. ..

Conceptuamos este margen olvidado por nuestros gobiernos, que debe
levarse al terreno de los hechos, como ser de un enorme provecho para nues-
ira incipiente cultura maritima.

Traigamos por un momento a mientes la facilidad con qué en nues-
tros puertos y vecindades de éstos, asi como también en nuestras costas ge
desarroilan, a las veces, epidemias graves de enfermedades transmisibles, las
cuales infortunadamente propiganse por predios inaccesibles, do las vias de
comunicacion que el moderno pregreso impone, apenas si se conocen. ..

«No es entonces cuando nuesiras unidades navales podrian verificar sus
prestaciones rapidas para facilitar el alivio, en lo posible, prontamente, a
aguellos hermanos azotados por inesperada desgracia?. ..

Y. la natural asociacion de nuestras modestisimas ideas nos conduce,
en alas de nuestro &nimo, por dar fuerza a nuestira tesis y demostrar los
bienes, en puridad ventajosisima, que recibiria el suelo mexicano, a rememo-
rar la utilidad que se obtendrd con nuestros barcos en todo aquello que pue-
da concernir a servicios de salvamento, renglon tan descuidado por nos
ctros, ya que no contamos —france es decirlo—, ni siquiera con los méis in-
dispensables elementos que pudiéramos aprovechar en evenio alguno.

% #

Carente de sindéresis parecerin estos mal pergefados renglones, ya que
en su esbozo no se han ocupado, sino pasando sobre ascuas, de aquellos ser-
vicios y labores que preliminarmente corresponden a nuestra Marina de
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Guerra de Vigilancia, como son: la policia para proteccion de pesca, o bien
la policia para perseguir la extraccion ilegal de nuestras riquezas mariti
mas; o hien porque creerise que hemos dejado en el tintero las urgencias
que derivan de la vigilancia, reparacion y abastecimients de nuestros faros,
boyas, balizas, ete. ’ero intencionalmente nos hemos abstenido de tratar es
tog topicos, de suyo manidos, y los cuales nos proponemos desarrollar en
articulos venideros, para no abusar ahora, de la hospitalidad que bondado-
samente nos hrinda Jas paginas de esta simpatica Revista Naval Militar.
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HACIA TSUSHIMA

Por el Teniente de Fragata de la Marina
Imperial Rusa B. DE SCHUBERTH.

A los combatientes glorio-
mente caidos,

PREFACIO

En las paginas que siguen, el lector no encontrara un andlisis de las ac-
ciones del Almirante Rodjestvensky, Comandante en Jefe de la Escunadra Rusa,
la cual, después de un viaje penosisimo a través de tres océanos, fué derrota-
da por los japoneses antes de alcanzar su objetivo, el puerto de Vladivostok;
ni tampoco la menciéon del conjunto de las causas fatales bajo cuya influencia
la catdstrofe parecia inevitable desde el principio. El uno como la otra ya
fueron bastante estudiados y aclarados por especialistas eminentes, aunque
no siempre con la debida imparcialidad. Creo oportuno, en mi calidad de parti-
cipante de este hecho histérico, relatar mis impresiones personales al respecto.

La guerra con el Japon me sorprendi6 lejos de mi patria, en navegacion
a bordo de un buque escuela de la Marina Imperial. Perteneciendo al personal
de la Flota del Mar Negro, al regresar éste al Biltico, me trasladé de Sebas-
topol, donde fui nombrado oficial de navegaeion del crucero auxiliar “Smo-
lensk,” destinado a combatir el transporte de contrabando de guerra dirigido
por via maritima hacia los puertos de Japén y que debia desarrollar sus acti-
vidades en el Mar Rojo y al Sur del Cabo de Buena Esperanza. A su regreso
fui transladado a bordo del crucero “Oleg™ el cual, recientemente construido
en Petersburgo sin haber terminado sus ensayos reglamentarios, no pudo sa-

O
l,!}

L3 P



lir junto con la Escuadra del Almirante Rodjestvensky y con algunas otras
unidades atrasadas salié al encuentro de ésta y se hallaba en el puerto fran-
cés de Djibuti, situado en el Golfo de Adén.

Omitiendo la descripcion de mi campafia en el “Smolensk,” que forma
un tema aparte, empezaré mi relato desde el 14 de febrero de 1905, fecha de
la reunion del *Oleg™ con la escuadra, la cual habiendo salido de Libau, Ru-
sia, el 15 de octubre de 1904, se encontraba en aquel momento fondeado en
Madagascar.

No obstante los afios transcurridos, mis recuerdos sobre Ia guerra ruso-
japonesa sobre el mar, los sigo guardando en mi memoria frescos y cla-
ros y, cosa extrana, a pesar de muchos mis recientes, como los de la Guerra
Mundial y otros mas tragicos, como los de la revolucion de 1917 y la caida
del Imperio, que deberian eclipsar los primeros. Al reflexionar sobre mi pa-
sado, casi punedo dividirlo en dos partes desiguales: la guerra de 1904-05 y
lo demis. Los primeros son, ademds, mis caros, aunque ningin aconteci-
miento de mi vida causé sobre mi una impresion tan dolorosa como la pér-
dida de nuestra flota en la desdichada batalla de Tsushima. Sin embargo, con
el tiempo, cuando fué posible afrontar la cuestion con menos nerviosidad y
mayor justicia, este dolor perdi6, poco a poco su agudez inicial. La verdadera
significacion de la derrota sufrida por nuestra flota fué sentida durante la
Guerra Mundial, comprobiandose con evidencia que la Flota Rusa, reorgani-
zada, reconstruida y con su personal preparado segin la experiencia obtenida
durante la guerra anterior, merced a la misma Tsushima, durante tres y medio
anos pudo afrontar a su nuevo adversario, apareciendo en todos los mares ¥
en todas condiciones a la altura de su posicion y ocasionando en el Baltico
a la flota Alemana, mucho mas poderosa, pérdidas tres veces mas grandes
que las sufridas por ella misma, sin hablar del brillante estado de sus armas
cuya perfeccion fué reconocida tanto por nuestros aliados, como por nuestros
enemigos. Por consiguiente, hoy creo tener el derecho de decir que aunque

Tsushima fué una derrota tactica sin precedente en la gloriosa historia de la
Marina Imperial, por la consecuencia benéfica que trajo y el alto valor de-
mostrado por los que cayeron en la memorable fecha del 27 de mayo de 1905,
esta derrota fué una de las que pueden apuntarse y reputarse como victoriosa..

El juicio humano dado al hombre que no ha justificado las esperanzas
de la sociedad, resunlta siempre inclemente, cnalquiera gque sean las causas de

su culpabilidad. Asi fué en el caso de Rodjestvensky, el cnal, segiin la opinion
general, tuvo que salvar una sitnacion que, por causas ajenas a su voluntad y
capacidad, pudo resolverse satisfactoriamente solamente por un milagro. En
la campaiia en contra del Almirante que se levanto cuando el milagro espe-
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rado se convirtié en una derrota, n® repard en colores para darle una carae-
teristica lo més negativa posible. Se olvidaron todos sus méritos y, sobre todo,
¢l mayor de ellos, el haber conducido la escuadra a las aguas del Extremo
Oriente, efectuando un viaje tinico en la historia de las flotas a vapor, do-
rante el cual, a pesar de la falta de bases navales nacionales y dificultades
de todas clases en el aprovisionamiento, ningun buque sufrié averias ni per-
di6 su valor de combate. Es dudoso gue existiese jefe alguno que hubiera
consentido tomar sobre sus hombros una responsabilidad de tal naturaleza
v resolver este problema de una manera tan brillante. Claro que el retrato
moral poco favorable hecho por la critica de entonces no correspondi6 en na-
da a las cualidades verdaderas, propias al Almirante. Jefe justo, marino
intrépido, militar preparadisimo y valiente, Rodjestvensky, este caballero sin
miedo vy sin tacha, sin buscar la popularidad, conquist6 desde el principio los
corazones del personal de la escuadra y, sobre todo de la juventud, la cual,
siempre més sensible a la verdad, adoraba a su Almirante. Con los afios, la
opinion injusta sobre Rodjestvensky sufrio un cambio favorable, pero la mmer-
te le sorprendié en desgracia.

Habiendo tenido el honor de conocer personalmente al Almirante y con-
servando para siempre una veneraciom especial a sn memoria, en esta fecha
aniversaria cousidero de mi deber poner una corona en su tumba, citando las
palabras con las cuales el conocido escritor Elisé Olivier en su obra “Leccio-
nes de las Guerras Navales” caracteriza a este brillante jefe y ferviente pa-
triota: Bl Almirahte Rodjetvensky —dice—, queda en nuestra opinion como
¢l marino més grande, que durante toda la guerra ha hecho honor a la flota
rusa. Su personalidad siempre se halla por sobre las condiciones més horri-
bles, tragicas y desesperadas en las que jamis un Comandante en Jefe tavo
que conducir una flota hacia la batalla. Los filésofos ya han pronunciado y
pronuneiaran todavia durante mucho tiempo, su sentencia sobre él; pero,
~qué verdadero marino seria capaz de seguir sin espanto horroroso, paso tras
paso, esta Iucha épica infatigable, que ha llevado una persona sola, contra
hombres, elementos, naciones y la acumulacién més fatal de las condicio-
nes, sin agobiarse bajo la carga de los obsticulos mas imposibles? jImagen
ligubre, pero grande y engrandecida por las desgracias! In esta alma tan
alta e inflexible prevalecia un amor fuerte y profunde por la patria y du-
rante un afio, Rodjestvensky, en su persona. resucito ante el mundo la imagen
contemporanea de un antiguo héree,
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1. MADAGARCAR

“*Nuestros siete acorazados con el “Nahimoff,” siete cruceros con el “Al-
maz,” siete torpederos y ftransportes armados, constituyendo una fuerza
muy considerable,” dijo el Almirante Rodjestvensky en su orden del dia del
10 de enero de 1905. Con la incorporacién a la escuadra de los buques atra-
sados, en la Bahia de Nossi-bé se hallaron las unidades “Kniaz Suvoroff”
(buque insignia del Almirante Rodjestvensky), “Borodino,” “Alexander A11,”
“Orel:” 11 Division de Acorazados —los acorazados “Osliabia™ (buque insig-
nia del Contralmirante von Foelkersahm), “Sisoy Veliky,” “Navarin,” “Ad-
miral Nahimott:” Division eruceros—los cruceros “Almaz” (buque insignia
del Contralmirante Enquist), “Oleg,” “Avrora,” “Dimitry Donskoy,” “Zem-
chug,” “Izumrud:” eruceros auxiliares: “Rion” (ex-“Smolensk”), “Lniepr;”
exploradores: “Svietlana,” “Kuban,” “Ural,” “Terek;” 9 torpederos; trans-
portes bajo bandera de guerra “Kamchatea” (buque taller) y “Anadir” (car-
bonero) : ademis once transportes bajo bandera nacional de destino:
un remolcador y un buque hospital (“Orel”). De esta manera en la rada
se encontraron 30 buques bajo bandera de guerra y 13 bajo la nacional ; ade-
mis, se hallaban prestando su servicio en la escuadra, carboneros alemanes
cuya cantidad estaba sujeta a cambios a medida que iban descargindose, asi
como también vapores franceses y dinamarqueses que llevaban viveres para
la escuadra.

El Comandante en Jefe tenia razén en denominar nuestras fuerzas co-
mo “muy considerables,” sin embargo, era evidente que juzgarlas por las ci-
fras del conjunto significaba no darse cuenta de nuestra verdadera situa-
cion, pues muchos bugues no respondian a las exigencias modernas de en-
tonces y, aumentando la cantidad del conjunto por su velocidad reducida
Yy armamento débil, deberian al contrario servir como obsticulo a las unida-
des recientemente constrnidas. El “Admiral Nahimoff,” por ejemplo, cuartv
buque de la segunda divisién de acorazados, cuya artilleria estaba compues-
ta de canones de calibre medio. no pudo estar a la par de los acorazados.
aunque viejos, de la Division; el crucero “Almaz” era en realidad un yate
armado; de los exploradores inicamente el “Svietlana” era un verdadero bu-
que de guerra, siendo los demis paquetes transatlinticos adquiridos duran-
te la guerra en Alemania y armados con artilleria de calibre medio y me-
nor; dentro de los cruceros no habhia ningiin erucero acorazado moderno.

Sin embargo, la escuadra reunida en las aguas de B-ladaguscai', consti-
tuia todo lo que Rusia pudo enviar para tentar reconquistar la supremacia

332



.
sobre el mar, perdida después del combate naval de diez de agosto de 1904
que tuvo lugar a pocas millas fuera del Puerto Arturo. Sin contar la flota
del Mar Negro, que no podia utilizarse debido a los tratados internaciona-
les que impedian su salida de los Dardanelos, en los puertos rusos quedaron
entonces s6lo algunos buques mas antiguos y guardacostas de la flota Bal-
tica. Pero al principio del afio 1905, la sitfuaeién general se volvio aun més
desfavorable para la escuadra de Rodjestvensky: en ¢l mismo dia de su llega-
da a Madagascar el primero del afio 1905, sucedi6 la caida de Puerto Arthur;
los buques rusos gue se hallaban en su base, ya sensiblemente digminuidos
en cantidad como consecuencia de las perdidas sufridas por los ataques de
los torpederos japoneses y del combate mencionado, fueron hundidos por sus
comandantes para no caer en manos de sus enemigos, y de este modo, fue-
ra «e los tres cruceros acorazados que se hallaban en Vladivostok, bloquea-
dos por la flota japonesa, en las aguas del Extremo Oriente, no habia mas uni-
dades que. muiéndose con las de Rodjestvensky, pudieran equilibrar las fuer-
zas navales a favor nuestro. Se produjo entonces en Rusia una agitacion en
pro del envio al teatro de la guerra de los restos de la flota del Biltico y el
Gobierno, cediendo al clamor resolvié formar con ellos una nueva division
bajo el mando del Almirante Nebogatoff. Las protestas enérgicas hechas por
Rodjestvensky, el cual, asi como también el personal de la eseunadra bajo su
mando. vio claramente las consecuencias funestas que traeria consigo esta
“ayuda,” no tuvieron resultado y la division de referencia zarpd de Liban el
15 de febrero.

Tal era la situacion general cnando el “Oleg,” se incorpord a la escua-
dra. Y sin embargo, a pesar de que el personal viéo claramente que por los
errores cometidos que habian ereado estas condiciones, tendria que pagarlo
muy caro la misma escunadra, no manifesté nerviosidad o desesperanza al-
guna., manteniéndose hasta el final con el dnimo perfecto. Por otro lado, el
servicio era muy fatigoso, no dejando mucho tiempo para reflexiones ini-
tiles. IHabiendo desaparecido con la caida de PPuerto Arturo, la necesidad
inicial de llegar al teatro de las hostilidades, lo mds pronto posible, el Co-
mandante en Jefe tratéo de preparar la escuadra para las acciones de com-
bate. Con este fin hubo que amalgamar los diferenfes buques que nunca ha-
bian navegado antes en conjunto, en una escuadra apta para el combate; en-
trenar en lo posible su personal y completar las provisiones de los buques
desde los transportes vapores.

Nuestra tarea diaria empezaba a las 5 de la manana; cuando, por la se-
nal de “Suvoroff.” los buques amuraban sus redes de defensa antitorpedera.
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Luego las tripulaciones bajaban en los botes, daban vuelta alrededor de toda
ta escunadra. Cuando volvian a sus buques respectivos, el sol tropical empeza-
ba ya a quemar muy fuertemente. Después de las ocho horas, los buques de
combate enviaban, segin disposicion previa, sus lanchas para buscar car-
gas de los transportes. Esta clase de trabajo se efectuaba casi diariamente.
cargandose viveres y varios materiales, o transportando agua fresca de la
costa, sin hablar de que una vez por semana, los buques cargaban carbon
para tenerlo siempre en cantidad mixima posible. Con este fin se mandaban
a los transportes, euyas tripulaciones poco numerosas no eran suficientes pa-
ra el trabajo de referencia, destacamentos de los buques de linea, los cua-
ies permanecian entonces varios dias a bordo de los primeros. Los oficiales
tenian permiso para bajar a tierra s6lo hasta mediodia v en dias feriados
hasta las seis de la tarde, pero, a raiz de que la rutina de a bordo no siem-
pre dejaba libertad durante estas horas, rara vez se presentaba la oportuni-
dad en hacer uso de este permiso. A los tripulantes no se les permitia bajar
a tierra, salvo a los enfermos, los cuales, reunidos en grupos y acompaiia-
dos por el médico de a bordo, partian muy temprano. con obligacion de re-
gresar a mediodia.

El Almirante exigia de todo el personal una vigilancia permanente, la
obgervacién minuciosa del horizonte y de la superficie del agua, asi como tam-
bién del movimiento en la rada. Todos los dias un crucero auxiliar salia
afuera en patrulla, mientras que dos torpederos vigilaban la entrada de la
bahia. Al ponerse el sol, los buques de linea enviaban al mar sus lanchas lan-
zatorpedos, las que volvian a la madrugada: al mismo tiempo, los buques
largaban sus redes de defensa antitorpedera y con esto se terminaba foda co-
municacion, no s6lo con la tierra, sino también entre los buques, efectuan-
dose el envio de una embarcacion sélo en caso de urgencia y después de ha-
berse obtenido la autorizacion personal del Comandante en Jefe, de la cual
se informaba a toda la escnadra. A este régimen severo, pero necesario para
evitar toda eventualidad, tuvieron que someterse tanto los buques extranje-
ros en servicio de la escuadra, como también las embarcaciones de los nati-
vos; estas dltimas, no temniendo conocimiento de la disposieién, después de
haber sido varias veces objeto del fuego abierto de los centinelas, evitaron
cruzar la rada, de noche. Una vez largadas las redes de defensa, en los bu-
ques se ejecutaba el zafarrancho de combate: se cargaban los caiiones de guar-
dia y se mantenian listos los proyectiles. Al mismo tiempo se apagaban to-
das las luces visibles desde fuera v en la rada reinaba una oscuridad y silen-
¢io profundos. A veces las lanchas lanzatorpederas, habiendo recibido de an-
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temano la orden respectiva, atacaban de noche la escuadra v entonces, de un
goipe, los bugues abrian sus proyectores y sus haces de luz poderosa pene-
traban la oscuridad en busca de los atacantes.

Asi pasaban dia tras dia; pero la rutina misma, aunque rignrosa ¥ mo:
notona, no era la causa prineipal de la fatiga extraordinaria que generalmen-
te se sentia. La mayor molestia Ia causaba el intenso calor, dada la gran
himedad y casi completa calma de airve, se hacia a veces insoportable. Con todo
esto, habia que permanecer todo el dia bajo los rayos del sol y al anochecer,
cuando la temperatura del aire bajaba un poco, en el interior del bugue ca-
lentado durante el dia y con sus ojos de buey cerrados herméticamente para
impedir Ia salida de la luz, se producia una temperatura de infierno. Apenas
agnantandela durante la cena, todo el personal se precipitaba a cubierta
para tomar el fresco y descansar después de las fatigas del dia. Pero vaga
esperanza, al poco tiempo el cielo estrellado se cubria de nubes y de pronto
torrentes de Iluvia tropical inundaban la cubierta obligando a busear abrigo
¢n el interior del buque. Este fenomeno se repetia diaviamente y aunque or-
dinariamente la lluvia no durara mis de una hora, no permitia pasar tran-
quilamente ni una sola noche. El clima de Nossi-bé es malsano: causé un efecto
nocivo sobre el estado sanitario del personal, habiendo varios decesos. asi co-
mo también casos de locura.

He mencionado ya que los buques de linea tenian que mantener continua-
mente el stock completo de carbon. El Almirante daba la mayor importancia
a la cuestion del combustible; exigia que los buques lo recibieran en can-
tidad mayor y hasta el doble de la capacidad de sus carhoneras y el proble-
ma de ubicacion de esta carga suplementaria, dio al principio muchos dolores
de cabeza a los comandantes. Finalmente fué resuelto satisfactoriamente y
los acorazados de la 1 division, cargaron por ejemplo. 2,500 toneladas, en
vez de las 1,250 normales; el “Oleg.” 1,700, en vez de 1,200, ete. Se llenaron
con carbén el entrepuente, pasillos, ete., aprovechandose todos los espacios
libres en el interior del buque; en algunos se levantaron montafias de carbon
en la popa, mientras que otros tuvieron que sacrificar para este fin una par-
te de su camara de oficiales. Con este carbon, en su mayor parte colocado
en bolsas, se llenaban las carboneras, a medida que se iban vaciando, pero,
insistiéndose que fuera recibido en mayvores cantidades posibles: el Coman-
dante en Jefe también exigia que su carga se efctuase con la mayor rapidez.
Se fijaron para cada bugue normas de velocidad para los casos cuando
hallindose fondeados atracasen el transporte, asi como también para los de
alta mar, cnando el carbon se levaba al huque en lanchas o hotes especiales



v, para efectuar el control, los buques, empezando la tarea a la senal del
“Suvoroff,” debia comunicar al Almirante el resultado horario obtenido. Se
comprende, por consiguiente, que cuando al buque le tocaba cargar carbén,
se tenia a bordo listo de antemano para empezar el trabajo sin demora al izar-
se en el “Suvoroff,” la senal de referencia. Il carbon estaba en todas
partes; una nube de f{tierra negra envolvia ambos buques y en esta
nube haciendo caso omiso al calor sofocante, se movian rapidamente fi-
guras fantisticas, matraqueaban los giiinches y grufian las palas dejin-
dose para el servicio de cuarto el menor nimero posible: todo el perso-
nal tomaba parte en la tarea, trabajando los oficiales a la par con los mari-
neros. Debido al almacenaje extraordinario de carbom, el ecalado del buque
“Oleg,” asi como de los demas, anumentd excesivamente y se hundieron hasta
tres pies bajo la linea de flotacién real, lo que necesariamente perjudicaba
sus cualidades marineras y de combate: pero durante el préoximo viaje no
aparecia como probable el mal tiempo, ni tampoco el encuentro del enemigo
antes de entrar al Pacifico, mientras que, por otro lado, una provisién tal
de combustible aumentando el radio de la accioén, garantizaba cualquiera
eventualidad en el caso de nna necesidad repentina de abandonar los trans-
portes. Los viveres se recibieron en sn mayor parte de tierra v dada la gran
cantidad de carne necesaria para el consumo de la escuadra. el ganado era
traido de toda la isla y los provedores, aprovechando la oportunidad tviniea
(que se les presentaba, cobraron precios exorbitantes,

Durante la estadia de la escuadra en Nossi-hé, el pueblito Heliville, enri-
quecié notablemente. De ordinario, la bahia era visitada de vez en cunando
por los vapores de la Nociedad “Messagerie Maritime,” haciendo la pobla-
cion un comercio bastante pobre con los alrededores, pero entonces apare-
cieron una gran cantidad de toda clase, aumentando su ntmero cada dia
miis ¥ al final hasta se abrié un establecimiento con pretenciones de cabaret.
Todos estos boliches ostentaban letreros en idioma ruso, como, por ejemplo:
“Scopelitis, proveedor de la armada,” “Tienda rusa,” ete. Sus duefios eran
avenfureros de diferentes nacionalidades, pero atraidos por el mismo fin de
hacer fortuna a costa de la flota rusa. Vendiendo mercaderias de pésima
calidad y pidiendo precios exorbitantes, el negocio, sin embargo, florecia y
casi todos los dias surgian nuevos establecimientos ornados con letreros elo-
cuentes, La “rusificacion” de Nossi-hé y de sus alrededores se notaba no sélo
en el comercio: hasta los empleados del correo local al entregar al remi
fente el recibo de una carta certificada, trataban de escribir log datos co
rrespondientes en letras rusas. La oficina de correo, no encontrindose pre-
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parada para atender tanta clientela, sintié pronto las dificultades con res-
pecto a los sellos de valores bajos, y habiéndose agotado éstos a los pocos
dias, las cartas tuvieron que franquearse con estampillas de valores superio-
res. En virtud de que alli no existia sucursal de telégrafos, los telegramas
eran enviados desde el Puerto de Mayunga (extremo norte de Madagascar),
siendo llevados hasta este punto por torpederos,

Al principio, la escuadra salié algunas veces para efectnar evoluciones
tacticas y ejercicios de tiro, pero dada la imposibilidad de renovar el stock
de municiones, esta prictica tan importante tuvo que abandonarse. Los bu-
z08 de la escuadra debian efectuar, ademds, la limpieza de las partes sub-
marinas de los buques, trabajo de la mayor importancia, dado que durante
los 15 meses de navegacion, no tuvieron oportunidad de entrar a diques se-
cos y los cascos sucios influenciaban mucho en la velocidad.

El dia 11 de marzo se unié a la escuadra el transporte nacional “Irtish,”
y con esto, desaparecié el iltimo motivo visible para permanecer mis tiem-
po en Madagascar. Sin embargo, no se sabia nada acerca de nuestra salida y
hasta corrian rumores divialgados por las agencias telegrificas, de que la es-
cuadra no haria rumbo hacia el Oriente, sino regresaria a sus puertos de
origen. Por fin, el dia 15, después de haberse celebrado junta de Almirantes y
(Comandantes. se supo que la salida estaba fijada para el dia siguiente. El
16 de marzo desde la madrugada comenzaron los ultimos preparativos para
el viaje; a las 15 horas, la escnadra zarpé y, cuando, después de haber salido
de la bahia, terminé su formacion de marcha. el “Suvoroff” senalé: rumbo
NE. 23, velocidad, 5 millas.

1. MADAGASCAR-INDOCHINA

Las costas de Madagascar se perdieron de vista. Extendida en dos lineas
sin fin la escuadra, presentaba nn aspeecto inolvidable. Desde el “Oleg,” el
que, segtin la disposicion, se hallaba en retaguardia, se veian ambas columnas
que se unian en un punto muy lejano: era el “Svietlana,” que formaba la
vanguardia. Y al oscurecer, cuando en los buques se encendieron innumera-
bles luces, parecia que hacia adelante se extendia una larga calle alumbrada,
ilena de vida v de alegria... A la mafiana signiente el “Suvoroff” tomé el
rumbo NI2. 60 grados y después de medio dia se incliné mas hacia el Este,
aumentandose la velocidad hasta 7 nudos. Ahora no cabia ya dnda de que
todos log rumores con respecto a nuestro regreso a Rusia era pura invenciém
y que la escnadra iba a cumplir con su destino. Una cuestion quedaba por
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resolver, jendl seria la ruta que se elegivia para entrar en el Mar Chino, por
el Estrecho de la Sonda o el de Malaca?

El dia 15 los transportes recibieron orden de tomar a remolque a los
torpederos y, por falta de préctica, su ejecucion dio al principio lugar a mu-
chas dificultades; debido al oleaje, los cables se rompieron a menudo y la
escuadra tovo que detenerse hasta que el remolcador en cnéstion tomase
nuevamente su torpedero y ocupase el Ingar correspondiente en la fila. Estos
accidentes cansaron su mayor trastorno durante la poche., deteniendo la
marcha, ya de por si lenta, de la escnadra. pero afortunadamente a los pocos
dias de prictica, dejaron de repetirse.

El 21 de marzo se cargd por primera vez carbOn en alta mar. Para efec-
tnar este trabajo existia una disposicion que indicaba el transporte del enal
cada buque debia recibir la carga y en la vispera se informaba a la es-
cuadra con respecio al trabajo a ejecutarse. De esta manera, cuando en la ma-
drugada se izaba la senal “iniciar la carga de carbon,” cada uno sabia su
mision, los transportes se detenian y los buques de linea se acercaban a ellos:
los cruceros auxiliares que, debido a sus grandes stocks de carbéon no necesi-
taban ampliarlos tan a menudo, se apartaban de la escnadra y se dirigian
a diferentes rumbos para vigilar el horizonte. Luego los buques bajando las
lanchas, botes,- las tomaban a remolque con los contingentes destinados al
trabajo y, al llegar a su destino, la tarea se iniciaba inmediatamente. Aqui
también los buques que estaban cargando fenian que comunicar la eantidad
recibida en cada hora y habia que apurarse para cumplir con la norma esta-
blecida, la eual, dadas las dificultades que presentaba esia maniobra en alta
mar, era menor que la fijada para las condiciones de la rada; pero, siendo
mis dificil esta maniobra, resultaba también bastante peligrosa. Hallandose
al costado del transporte balanceado por el cleaje, habia que recibir el far-
do de bolsas de carbén que, bajando riapidamente, oscilaba en el aire sin que
se lograra orientarlo en segnida hacia el bote de turno que el mar movia con
violencia. Ocurria a veces que habiendo chocado contra el costado del trans-
porte, las bolsas se rompian y el carbon se derramaba sobre los que se en-
contraban en el bote, o bien, bajada en un momento inoportuno, la carga no
cafa debidamente, e inclinindolo, lo llenaba de agua. No menos dificultades
se presentaban al llegar los botes al buque correspondiente para efectuar alli
ia descarga, sin hablar de que las embarcaciones, sobre todo las lanchas es-
peciales de acero, inundadas por el oleaje, a veces se hundian con toda su
carga. La operacion de carga de carbon se efectuaba durante 12 a 13 horas
sin interrupcion y, al terminarse por la seiial del “Suvoroff,” se izaban las



embarcaciones, los buques ocupaban sus lugares en la formacion v la escua-
dra se ponia en marcha. Durante la travesia hacia el archipiélago de la Sonda
se cargd cineo veces y de esta manera la provisién del combustible en los
buques de linea permanecia constantemenie al mismo nivel.

Il tiempo en ¢l océano fué muy favorable; casi no hubo dias de excesivo
calor y sol fuerte, como el soportado en Madagasear. De ordinario, el eielo
se hallaba cubierto de pequenias nubes livianas de diferentes formas y con-
lornos que, al agruparse por la tarde en el Oeste, reflejaban el esplendor del
ocaso, presentando a la vista un paisaje de lo mis fantastico y pintoresco;
prevalecian vientos suaves del NO., trayendo consigo lluvias aisladas y, a
veces, chubascos fuertes. Pero el oleaje no terminaba y algunos dias, debido
a la mar gruesa, habfa que renunciar a la carga de carbén fijada en la vis-
pera. El curso de la escuadra atravesaba el océano en su parte menos fre-
cuentada por los buques y en el horizonte no se avistaban ni barcos, ni humo
alguno, y si de noche algunas veces los vigias anunciaron luces lejanas, éstas
resultaron al final ser estrellas ascendentes, o la consecuencia del cansan-
cio y de la imaginacion.

Durante la carga efectuada el 3 de abril se di6 a conocer el Ingar del
proximo fondeo. La orden del dia repartida a los buques contenia la dispo-
sicion en Ia bahia Kam-ranh, situada unas 160 millas hacia el NE. de Saig6n.
Los oficiales del “Suvoroff” manifestaban qne Rodjestvensky, ereia como muy
probable un encuentro con los japoneses antes de nuestro arribo a dicha
bahia; se supo al mismo tiempo que el Almirante, cuyos nervios estaban ya
bastante gastados, descansaba muy poco, pasando las noches en el puesto de
mando sentado en un sillon. En el mismo dia se informd a los buques que
se navegaria por el estrecho de Malaca. Se acercaban momentos decisivos:
dentro de poco debiamos entrar al teatro de las acciones militares. -

Al dia siguiente se cambi6 la formacion en cunatro columnas y a bordo
se empez6 a preparar el buque para el proximo combate. A las 7 horas del 5
de abril, encontrindose en el medio del paso entre la extremidad NO. de
Sumatra y la isla meridional del grupo de las Nocobares, la Escuadra tomé
rumbo Este, hacia el estrecho de Malaca. Mas tarde los transportes larga-
ron sus remolques y los torpederos ocuparon el lugar entre los acorazados
¥ los transportes, formando los primeros las dos lineas exteriores y resultan-
do de esta manera una formacion de seis columnas: el “Oleg” conservé su
posicién de retaguardia. El horizonte seguia permaneciendo completamente
limpio,-sin ningan trazo de humo o de barco. S6lo las montafias de Sumatra
ge perfilaban majestuosamente en la lejania azul perdiéndose con sus cimas
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en las nubes encrespadas. Al oscurecer se prendieron entonces solo las Inces
reglamentarias, Navegandose al dia signiente en el estrecho, empezaron a avis-
tarse vapores y veleros. Durante la noche se not6 un barco de cabotaje, sin
luces, extraviado entre los buques en marcha; ilnminado repentinamente por
muchos proyectores, ¢l velero empezo a virar a todos lados, perdio el viento
y finalmente se par6, no sabiendo qué hacer. Un torpedero de guardia tuvo
que remolcarlo fuera de nuestra ruta.

A medida que la escuadra iba acercandose a la parte angosta del estre-
cho, encontraba siempre mis vapores de distintas nacionalidades. No era
improbable que el enemigo hiciese la tentativa de atacarnos alli para de-
bhilitar las fuerzas de la escuadra antes de su entrada en el Mar de China.
Con este fin podria enterarse de la formacion y el rumbo de la escnadra des-
de un vapor cualgquiera y luego efectuar de noche un ataque. Por otro lado,
sin embargo, parecia que los japoneses no tuvieron necesidad de empren-
der, tan lejos de sus bases, acciones que no les garantizasen un éxito seguro.
toda vez que sabian que nuestro objetivo era el Puerto de Vladivostok, y
que para lograrlo, la escnadra tenia que pasar, por cualquier via que toma-
ra por las lslas Japonesas, donde se les prestaria la posibilidad de un en-
cuentro en condiciones extremadamente favorables.

El dia 8 de abril, a las tres de la tarde, la escuadra pasaba Singapur,
sin cambiar la formeién, ni disminuir su velocidad. Un vaporcito que enar-
bolaba la bandera consular rusa se acerco desde la costa y, después de dete-
nerse un rato al costado del “Suvoroff,” dejé pasar todos los buques y se de-
tuvo cerca del “Oleg;” comunicé el consul que de la aparicion de la escua-
dra en el estrecho se supo recientemente, a las 6 de la manana, que los ja-
poneses, equivocadamente, nos esperaban en Padang, costa Este de la Isla
de Borneo, y que la flota enemiga se encontraba al Sur de la isla mencionada,
creyendo probablemente que Rodjestvensky pasaria por el Estrecho de Sonda,
dijo, ademés, que Negobatoff con su division habia llegado hacia cnatro
dias a Djibuti.

A las T de la tarde la escnadra salié del Estrecho de Malaca y tomd
rumbo hacia la Isla Anamba, El 9 de abril los torpederos cargaron carbong
este dia, asf como el signiente, contrario a toda espectativa, pasaron sin acon
tecimiento alguno: el mar estaba en calma, el cielo claro, el horizonte lim-
pio y desierto; pero, en la madrugada del dia 11, se avisto a estribor un humo
y luego la silueta de un buque de cuatro chimeneas, el “Oleg” recibio la or-
den de acercarsele e investigar su identidad. Habiendo roto la fila, nuestro
erucero aumentd la velocidad y se dirigié hacia el desconocido, acercando-

340



2

nos al mismo, a unos cinco cables, pudimos comprobar que nos halldbamos
frente al crucero acorazado britinico “Sutlej;” después de encontrarnos pa-
ados unos minutos el uno frente al otro. nos separamos sin mas tramites, y
muy pronto el buque inglés desaparecio detris del horizonte. Al mismo tiem-
po que el *Oleg” se dirigia para identificar el buque mencionado, se avistd
otro humo, hacia el cual se envio el crucero “Iznmrud.” Al acercarse éste al
desconocido, que también resulto un crucero inglés, el dltimo preguntd por
senal de banderas: “;cuintos canonazos de saludo corresponden a su Almi-
rante?” y sin esperar la contestacion, dié vuelta y desapareciéo a toda veloei-
dad; no cabia duda que ¢l “Suatlej” y su compaiiero observaban el movimien-
to de la escuadra, pero era dificil deferminar si era motivado por la cono-
cida costumbre de los ingleses el efectunarlo, o con el objeto de comunicar
nuestro paradero a sus aliados los japoneses.

El mismo dia se destacd de la escnadra el buque hospital “Orel,” manda-
flo a Saigén para renovar el stock de viveres para los enfermos. Al anoche-
cer se tomd rumbo hacia la bahia Kam-ranh, la cual se encontraba yva muy
cerca. En la manana del dia siguiente, la escuadra empezaba a cargar carbéon
y, al terminar la tarea, a las 5 de la tarde sigui6 ¢l viaje a poca velocidad
para no acercarse a la costa durante la noche. En la madrugada del 13 de
abril se avistaron las costas montaniosas de Anam y a las pecas horas la es-
cuadra se paré a 10 millas de distancia de la -bahia. Los torpederos fueron
enviados a rastrear la entrada, efectuindose al mismo tiempo el sondaje del
fondeadero, por las lanchas. Luego se destaco a los cruceros auxiliares en pa-
trulla, mientras que los buques de linea cargaban carbon; los fransportes
entraron a la bahia al oscurecer, pero los demis buques fondearon en la’mis-

ma al dia siguiente.
Total, desde Madagascar se navegaron 4,634+ millas, durante 29 dias.

I[1T. EN LAS COSTAS DE ANAM

Entonces, cuando después de haber atravesado con el mayor éxito el Mar
de China, la escuadra se encontraba fondeada en la comodisima bahia de
Kam-ranh, habia que dudar de la comunicacion hecha por el consul o reco-
nocer que la tictica de la flota japonesa, con respecto a la nuestra, era jus-
tamente la que nos parecia logica desde el principio, y i, a pesar de todo,
en el momento de pasar la escuadra por Singapur, los buques enemigos ver-
daderamente se encontraban en la costa de Borneo, sus fuerzas mas moviles
deberfan ser destacadas s6lo para observar nuestro movimiento. Siendo infe-
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riores a las de la escuadra, nunea se atreverian a atacarla, pudiende iinica-
mente comunicar a su flota la noticia de nuestra aparicion en ¢l Mar de China.
En todo caso, el éxito obtenido para efectuar esta larga etapa sin obstaculo
alguno, produjo el mejor efecto sobre el espiritu del personal, haciendo creer
que la suerte seguiria acompanindonos en adelante; al mismo tiempo el cam-
bio de clima, por uno mis moderado, mejord sensiblemente el estado sani-
tario de las tripulaciones, haciéndolas esperar con impaciencia los aconte-
cimientos deeisivos. Por el momento habia que contar con la posibilidad de
que los japoneses, para debilitarnos de antemano, tratasen de atacar la es-
cuadra en su fondeadero, usando con este fin sus torpederos y, en virtud de
esto, el Almirante tomdé sus precauciones contra un ataque inesperado desde
el mar. La entrada Este de 1a bahia fué cerrada con pontenes y el servicio de
patrulla se reforzé con el envio diario al mar de un crucero de linea, ade-
mas del crucero auxiliar. En su orden del dia 16 de abril, Rodjestvensky hizo
saber a la escuadra que “en el caso de aparecer el enemigo frente a la bahia,
zaldria a combatirla.”

Iin el dia de nuestra llegada a Kam-ranh, se supo que nos quedariamos
allf a esperar a la Division de Nebogatoff; una sorpresa agradable fué la no-
tieia de que en el pueblo de Banghoy, situado en la extremidad Norte de la
bahia, se encontraba una oficina de correos y telégrafos, desde la cual la
correspondencia se llevaba semanalmente en lanchas francesas a Saigon.

Casi junto con la escuadra entraron a la bahia cuatro vapores carbone-
o8 alemanes, llegados desde el Sur. Fueron colocados en las proximidades
de los transportes y a partir del dia siguiente los buques cargaron earbén
paulatinamente, trasladandose con este fin hacia el fondo de-la bahia. Ade-
mas de los buques de linea tuvieron que cargar ahora también los eruceros
auxiliares y transportes, cuyo aprovisionamiento fué agotado durante el lar-
o viaje: se esperaban otros earboneros mas, fletados por nuestro gobierno.
El aprovisionamiento de la escuadra con carbén, fué organizado ampliamen-
{e ¥y no se carecié nunca de este elemento tan importante; es verdad que los
carboneros fuvieron a veces que permanecer largo tiempo en un puerto sin
saber adonde llevar la carga, pero dado que habia abundancia de vapores
fletados para la escuadra, esto no causé demora alguna; la provisién del
-carbén, cuya exportacion el gobierno britiinico prohibié a los vapores bajo su
‘bandera, se encontraba en manos de los alemanes y en su mayor parte de
Ja Compania “Hamburg-Amerika Line.” E] aprovisionamiento costé a nues-
tro gobierno millones, pues, ademés de los precios del carbém, anmentados el
«doble y més, los armadores tuvieron que aumentar también los sueldos de
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las tripulaciones, por haberse rehusado a seguir prestando servicios en bar
cos que, llevando a:su bordo contrabando de guerra, podian ser botin de los
japoneses. Hubo entre estos vapores, algunoes que llevaron carbén tanto a
nosotros, como también a nuestros adversarios, guiados por el ftnico deseo
de negocio, pero esto no perjudied mucho nuestros intereses: lo que tuvo
consecuenecias funestas fué que en vez del carbom de Carvdiff, pagado por
el gobierno, la escnadra recibia el de Westfalia, ¢uyas cualidades inferiores,
puestas: de manifiesto ya durante el viaje, fué nna de las mancras y nume
rosas causas que originara su derrota.

121 15 de dbril lleg6 a Kam-ranh el cracero franeés “Descartes,” hajo .la
ingignia ‘del Contralmirante De .Jonquiéres y, después de efectuarse el
saludo reglamentario, los Almirantes se hicieron visifas reciproecas. Al dia
signiente el “Descartes™ zarp6: a la tarde del mismo dia volvié de Saigon el
bugue hospital “Orel;” el 21 de abril el “Descartes”™ aparecié nuevamente.
IEn una ecarta dirigida a Rodjestvensky, el Almirante francés comunicod ofi-
cialmente que el Gobierno del Japon habia expresado sus enérgicas protestas
por la estadia de la escuadra en Kam-ranh: era conveniente no abusar por
mas tiempo de la hospitalidad de Francia, cuya nentralidad la escuadra ya
habia violado tantas veces y, por consiguiente, habia que marcharse. A me-
diodia del dia siguiente los buques de linea salieron de la bahia, quedindose
en la rada los transportes y el crucero “Almaz.” El Almirante Enquist tras-
ladé su insignia de este filtimo al crucero “Oleg.” Destacindose a los eru-
ceros anxiliares, para el servicio de patrulla, la escuadra, después de haber
navegado algunas millas mar afuera, par6 las miquinas; asi pasaron cnatro
dias, de dia se navegaba frente a la bahia a velocidad minima y de noche se
paraba sin exhibir luces algunas; por fin a la mafiana del dia 26 salieron de
Kam-ranh nuestros transportes con el “Almaz” y toda la eseuadra se puso en
*marcha a lo largo de la costa hacia el Norte. A las cinco de la tarde los bu-
que fondearon en la bahia de Vanfong, situada a unas 40 millas hacia el
Norte de Kam-ranh; era més amplia que la primera, de manera que la es-
cuadra, colocindose en cuatro lineas, ocupd sélo la parte delantera de la in-
mensa rada. Mientras la escuadra navegaba haecia el nuevo fondeadero, se en-
contro al “Descartes,” el que, saliendo para Saigén, pudo comunicar a:sn go-
bierno que habia visto a los ruses abandonar la zona meutral frameesa. Du-
rante nuestra estadia en laanar, llegaron mis vapores con viveres«y hasta lle-
vando artieunlos de perfumeria y tabaco, obsequio de las damas /francesas,
también legaron barces cargados de carboén. Con.esto y mereed a la provi-
gifm de ganado,-aves, huevos y otras clases de viveres, que ise organizépor
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log nativos, se presenté la posibilidad de mejorar un poco nuestro rancho du-
rante’ la proxima fiesta de Pascua; en lo demds, la vida seguia’su rutina
ordinaria, patrullas, cargas, servicios de cuarto y vigilancia de dia y de no-
~che, ‘sin dejar tiempo suficiente para descansar debidamente.

E1 30 de abril, domingo de Pascua, después de una misa solemne cele:
brada en todos los buques, ¢l Comandante en Jefe efectud una inspeccion de
la escuadra, pasando en una lancha a lo largo de fodos los bugues y salu-
dando a los tripulantes, formados en las cubiertas; todos los trabajos fue-
ron suspendidos, los marinerog contestaron en alta voz al salndo del Almiran-
te, tocando las bandas de a bordo al aproximarse su lancha a los buques: en
los buques insignias la lancha se paraba y el Almirante subia a borde, su

cara reflejaba un gran cansancio y se veia claramente que le- mantenia so-

lamente su voluntad de hierro, pero decididamente este dia de jiubilo no daba
Jugar a pensamientos tristes y madie se detuvo a pensar que el Almirante
efectuaba su Gltima inspeccion de la esenadra, cuyos dias estaban contados.
El1 3 de mayo, habiéndose recibido la noticia de la préoxima llegada del
crucero francés, la escuadra, salvo los transportes y torpederos, zarpo a las
6 de la mafiana, naveg6d durante un tiempo hacia ¢l Este. ofro tanto hacia el
Norte, y luego se paro, efeciuindose esta maniobra para asegurar al Almi
rante Jonquiéres, de que los rusos respetaban la neutralidad francesa; efec-
tivamente, al poco tiempo, por el Sur, aparecié el crucero franceés “Guichen™
enarbolando la insignia del Almirante y enviando éste un mensajero cordiak
a Rodjestvensky, entré en la bahia poco antes abaidonada por nosotros; al
oscurecer el “Guichen” se hizo a la mar y la escuadra, después de haber pa-
cado 1a noche afuera, a las 8 de la manana fondeé en la misma bahia de
Vanfong.
Todos esperaban con impaciencia « Nebogatoff, el cual no debia eslar
muy lejos; seglin los dltimos telegramas recibidos, su division se encontraba
el 28-de abril en Penag. El 7 de mayo el “Guichen™ hizo ofra visita corta a
la bahia; creyendo que el buque francés arribaba para elevar nueva profes-
ta, se esperé la orden de zarpar, pero esta suposicion no se justifico; esta
vez el “Guichén” vino para comunicar gque el dia 5 de mayo la Division de
Nebogatoff habia pasado Singapur, en atencién a lo cnal los cruceros “Zém-
chug,” “Izumrud,” “Rion” -y “Dniepr,” fueron destacados’ pard ira su oen-
cuentro y acompaiiarla hacia el fondeadero. A las 8 de la mahana del 9 de

mayo, el “Guichén” aparecié nuevamente, esta vez para echarnos de la bahia’

y, al poco” tiempo, toda la escuadra se hizo a la mar, acompanada por el

ctricero Traneés, Prontamente se recibid v mensgaje del erucero = Viadiniir Mo-"

344"

“



nomah,” que navegaba delante de la Division de Nebogatoff, y a las dos e
la tarde se avistaron en el horizonte humos, Inego mastiles y, finalmente, los
cascos de los buques de la Division. En el plazo de una hora, 5 buques de
guerra v 6 transportes de la Division. se juntaban en la eseunadra, bajo las
aclamaciones entusiastas y son de masica, por ambos lados. Habiendo Inego
mavegado el conjunto un rato hacia el NI, se pard frente de la bahia de
Kua-he. Los ernceros, torpederos y transportes entraron inmediatamente
adentro. pero los acorazados se quedaron en el mar. Hay que decir que la
bahia de Kua-be es. propiamente dicho. el paso Este a la misma habia, pero
habiendo abandonado esta Gltima, se di6 cumplimienio a la exigencia del
Almirante francés, presumiéndose que nos dejaria en paz durante ofros dias
mas.

L0 B0, ol (Cotinnard.)
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LA VERDAD SOBRE JUTLANDIA

Arreglo del Sargento 1V
LUIS CAMPOS GARNIER

El 31 de mayo de 1916, se libraba en Jutlandia la mas grande batalla na-
val de los tiempos modernos y una de las mayores que registra la Historia.
Durante aquella memorable jornada la flota inglesa, compuesta de 139 uni-
dades, y la alemana, de 100, se disputaron encarnizadamente la victoria sin
resultado decisivo. Mandaba la primera el Almirante Jellicoe y la segunda
Von Scheer; sus respectivas vanguardias, compuestas de rapidos cruceros.
potentes acorazados y temibles torpederos, iban bajo las 6rdenes de los al-
mirantes Beatty y Von Hipper, respectivamente.

Encontribase Beatty realizando un crucero por el Mar del Norte (con
instruceiones de unirse a la flota de Jellicoe frente a la costa de Escocial,
cuando, a eso de las 2 de la tarde, el “Galatea™ divisé dos destroyers alema-
nes ¢ inmediatamente informo6 a Beatty: | Enemigo a la vista! En el acto se
lanz6 Beatty sobrelos cruceros de batalla enemigos, que cubriendo a Hipper.
emprendieron la retirada hacia el Sur, para unirse al grueso de Von Scheer.

Durante el formidable duelo de artilleria que se entablé entre las van.
guardias de Beatty e Hipper, el “Lion,” barco insignia del primero, fué al
canzado por varios proyectiles v hubiera saltado en pedazos si el heroico ma-
rino Hervy no hubiese inundado la sente-barbara, a pesar de encontrarse
moribundo. A las { v 5 minutos el “Infatigable” era hundido por los dis
paros del “Von der Tan” v 20 minutos después el “Queen Mary” sucnmbia,
vietima de las salvas del “Derflinger” y del “Seydlitz.” Entretanto el grueso
de la escuadra alemana, proa hacia 21 Norfe y a 20 nudos por hora, acudia
en auxilio de Hipper, mientras Jellicoe, a la misma velocidad, hacia lo pro-
pic para socorrer a Beatty.
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Cuando el grueso, enemigo se destacé en el lejano horizonte, Beatty vird
su columna hacia el Norte, para unirse a Jellicoe y, al mismo tiempo, atraer
tras de s1 a la escuadra alemana y lo logré. Durante la maniobra recibieron
tremendas averias el “Bearham™ y el “Malaya;” pero no se fueron a pigue.
A las 6 y 15 de la tarde; las escuadras inglesas entraron en accién combina-
da y, gracias a una habilisima maniobra, estuvieron a punto de cruzar la “T°
a la alemana, colocdndola en tan pésima situacion que todo parecia haber
concluido: Von Scheer se encontraba entre dos fuegos y easi encorralado.

La situacion parecio tan critica que no encontrando manera de salvar
su flota, Scheer ordend: ;Media vuelta! Simultineamente todos sus barcos
viraron en fingulo de 180 grados, mientras los destroyers ereaban una mu-
alla de humo y tendian los torpederos una barrera de minas y torpedos. . .
Nole asi logrd el Almirante Scheer detener el avance de! enemigo,

Mientras tanto, el huracin de metralla hacia estragos entre los eomba-
tienies: el “Invencible,” herido mortalmente, se fué a pique a las 6 y 35 mi-
nutos, arrastrando al abismo a toda su tripulacion, con el Contralmirante
Houd & bordo. También los barcos alemanes sufrieron serias averias, pero
ninguno sucumbié en la refriega. Momentos después la escuadra alemana
desaparecia entre la niebla y el humo.

Y continué la persecucion... Serian las T de la tarde y empezaba ya
A obscurecer cuando, por segunda vez, los ingleses acorralaron a Scheer, quien
lnehaba desesperadamente para conducir su flota a la bahia de Heligoland.
Y de nuevo parecié inevitable su total destruccion, pero, gracias al desespe-
rado atague de cuatro cruceros de batalla alemanes, Scheer logréo mantener
a raya a los ingleses. Entretanto el grueso de su eseuadra se ponia‘en salvo.

Viendo el Almirante Beaity que la presa se le escapaba por segunda
vez, envié a Jellicoe el célebre mensaje conocido popularmente por ;Sigame!
Para complacerlo, Jellicoe ordendé al Almirante Jerram, Comandante de los
acorazados, que siguiera a Beatty; pero ya era demasiado tarde. No obstan-
te, se continud la persecuciom del enemigo: pero con poecas probabilidades
de darle alcance.

Habian ya transenrrido dos horas y el enemigo no parecia por ningin
lado. En esto Ilegd la orden de suspender la persecucion, eran las 9 y 15 mi-
nutos de la noche. Disponiase Beatty a dar media vuelta, cuando, inopida-
damente y como a las 9 y media, las flotillas de destructores ingleses de ex-
ploracién xe enconiraron frente a los cruceros de batalla alemanes que
abrian paso al grueso e la eseunadra. Y se reanudo el fuego a 12 kilbme-
tros. Durante la refriega el “Southampton,” aunque muy averiado y con
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fuego a bordo. hundié al crucero “Frauenloh,” pereciendo toda la tripu-
lacion.

Gracias a las densas tinieblas que cubrian la superficie del mar se rom-
pi6 el contacto, continuando los alemanes su veloz carrera hacia el barco-
faro de los arrecifes Ilorn. Muy a pesar suyo Beatly abandoné toda espe-
ranza de alcanzarlos y, temeroso de caer en un campo de minas, ordend la
retirada. Mientras tanto, Jellicoe, sabedor de que los alemanes se dirigian
al faro Horn, viré hacia el Norte a las 3 y 39 de la madrngada, esperando
tropezar con ellos. Mas de nada sirvi6: la escnadra alemana llego a las altu-
ras de los arrecifes Horn a las 3 de la maifana.

Poco después de las 5, las escuadras inglesas se preparaban para volver
i su base de Scapa-Flow.

Tal es. a grandes rasgos, la deseripeion de la primera Yy unica batalla
librada por la flota inglesa desde el dia glorioso de Trafalgar y la Giniea
vez en la lhistoria en que la flota alemana participb en un gran combate
naval. Si el encunentro se hubiese demorado algunas horas, los alemanes ha-
brian tropezado con la Gran Flota que, aprovechando la npm-tnmdml los
hubiera quizi aniquilado: mas. fué lo cierto que la accion quedo indecisa,
siendo asi que la Historia no ha llegado ain a puntnalizar quién gano la ba
talla. Efectivamente, mientras los ingleses se atribuyen la victoria, los ale
manes la reclaman para si. basindose en que, no ohstante su inferioridad
numérica (139 unidades y 344 canones de grueso calibre, contra 100 barcos
con s6lo 244 bocas de fuego). cansaron mayores daios a los ingleses.

La controversia, vieja por cierto, entre los expertos navales y los parti-
darios de Beatty y los de su superior jerirquico Jellicoe, gravito en derredor
dcl motivo de la fuga de Von Ncheer, de los méritos relativos de las tdacticas
de ambos famosos almirantes y particularmente sobre la causa de la INDE-
CISION DE LA BATALLA y EL RESPONSABLE DE LAS PERDIDAS
SUFRIDAS.

Afortunadamente los hechos son los hechos y jamas lograran estas lar-
gas y enconadas c]issputaq destruir la verdad de los mismos: 3 acorazados, 3
cruceros de combate y 8 destructores, por el lado inglés; | acorazado, 4 eru-
ceros ligeros y 5 torpederos, por parte de los alemanes, tal fué el balance de
aquella memorable jornada. Ademis, los primeros tuvieron 6,097 muertos
y 177 prisioneros, mientras los segundos solo lamentaron la muerte de 2,545
marinos,

+Por qué Jutlandia no fué una batalla DECISIVA?
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Segtin el Almirante Harper, historiador oficial del .-\lmirantazgn.ln‘it.;i-
nico, Beatty cometio el error de LANZARSE AL COMBATE SIN DAR A
JELLICOE EL TIEMPO SUFICIENTE PARA DISPONER APROPIADA-
MENTE SUS BUQUES. Pero, no obstante que los historiadores navales es-
fan de acuerdo con la tesis de Harper, en honor de la verdad y de la justi-
cia hay que reconocer que NO FULE UNICAMENTE el excesivo impetu bé-
lico del Almirante Beatty el causante de las pérdidas inglesas, ni del indeci-
so desenlace de la contienda, sino, mis bien, LA INDISCUTIBLE SUPE-
RIORIDAD DE LA ARTILLERIA Y PROYECTILES ALEMANES. -

En efecto, partiendo del método sequidao er la zonstruceion del tubo de
fos canones (con respecto a las dos teorias de ENROLLAMIENTO DE ALAM-
BRES DE ACERO, adoptada por los ingleges, y la de TUBOS SUPERPUES-
TOS con que los alemanes construian sus hocas de foego). hasta loz apara
tos de cierre de la culata y los varvios sistemas de obturecion, concluimos
afirmando que la SUPERIORIDAD DE LA ARTILLERTIA ALEMANA ERA
PALPABLE.

Midis atn, el formidable choque fué, puede decirse, una lucha éntre DOS
DOCTRINAS ANTAGONICAS: ]a inglesa en la que los navios eran cons-
fruidos con gran movilidad estrategica, amplio radio de accion y mucha co-
modidad o bordo, pero CON PERJUICIO DEL COMPARTIMENTO DE-
FENSIVO DE PROTECCION ; ¥ la alemana, que hacia MINIMOS ¢l radio
de aceiom y la comodidad del persenal, en viste de un objetivo militar cla-
ramente definido: combatir en el Mar del Norte, en el Béaltico y, tal vez, en
el de la Mancha, pero NUNCA A MAYORES DISTANCIAS DE LA BAHIA
DE HELIGOLAND. S

La doctrina inglesa obedecia a las necesidades creadas por su estrategia
mundial, exigencias menos apremiantes para  Alemania. Efectivamente,
construyendo Dreadnoughts a quisa de baterias flotantes, el Almirante
IWisher, Lord del Almirantazgo Britinico, se proponia contrabalancear las
ventajas téenicas de la escuadra alemana, debidas a las cualidades superiores
de sus nniddes, EN TEORIA, la eseuadra inglesa, armada con cafiones de ca-
libres mucho mayores (iue la alemana, era bastante potente para hundir a
los buques germanos a despecho del espesor de sus corazas y lo hubiera logra-
do si en Jutlondia empleara buena calidad de proyectiles. |

Ambas doefrinas nacieron del minucioso estudio que, de le guerrd ruso-
japonesa y de sus ensenanzas en wmateria de artilleria, hicieron los téenicos
navales de las dos potencias. La conclusion de los britdnicos fué esta: el ani-
quilamiento de la escuadra rusa en Tsushima, se debioé a log proyectiles de
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gran capacidad explosica lanzados por artilleria de grueso calibre. Y suce-
di6 que, mientras Lord Fisher fabricaba potentes acorazados armados con
formidable artilleria de grueso calibre (sin dar mayor importancia al poder
destructor de sus proyectiles), Von Tirpitz ponia todo su empeiio en la fa-
bricacion de caiiones menores, es verdad, pero los completaba con proyecti-
les de notables cualidades.

La consecuencia fué que en potencia destructora real, los canones ale-
manes de 280 vy 305 mm., fueron IGUALES, si no SUPERIORES, a los in-
gleses de 340 y 381 mm., lo que, anadido a la ventaja de una mayor protec-
cion, dada por los alemanes a sus buques, puso de manifiesto LA SUPERIO-
RIDAD TECNICA INDISCUTIBLE DI LA ARTILLERIA Y PROYECTI-
LES ALEMANES; por lo menos tal cosa probaron los heehos en Jutlandia
¥ en cuantos encuentros vy escaramuzas le siguieron.

Numerosos testimonios suministrados por alemanes e ingleses después
de la batalla de Jutlandia y de la escaramuza del 17 de noviembre de 1917
en el Mar del Norte, vienen a confirmar lo dicho: eseriben Bywater y Ferraby
en su ohra sobre Jutlandia, que “muchos de los proyectiles de 381 mm.. em-
pleados durante la batalla, estaban cargados sencillamente con péloora. ne-
gru ordinaria. .. produciendo nna explosion tan débil, que sus efectos des
tructores eran casi nuwlos.”

Y a propoégito de la escaramuza del 17 de noviembre de 1917, eseribe
Herr Betbhold: “...DPurante el combate, el “Repulse” aleanzé al “Koenigs:
berg,” con un tiro de enfilada. Bl proyectil (de 381 mm. y 871 kilogramos de
peso), atraves6 las bases de tres chimeneas y exploté en una carbonera de
proa. La explosion fué tan débil que el obis sblo se fragmenté en algunas
astillas. Si hubiese estado: eargado con nitrotolueno HUBIERA PARTIDO
EN DOS AL “KOENIGSBERG.” Por idéntico motivo los ingleses pasaron
TRES LARGAS HORAS en echar a pique a nuestros: dos cruceros, el “Gnei-
senaun” y el “Schamhorst.”. .. Los efectos de los tires ingleses sobre nues:
tros grandes buques mostravon claramente gque LAS MUNICIONES BRITA-
NICAS ERAN PESIMAS. Por lo general sus proyectiles no- explotaban y
cuando lo haeian, era en el exterior de las corazas. Ademas. sus obuses de
38% mm.. eran incapaees de penetrar nuestras corazas de 305 mm., aun a dis.
tancias comprendidas entre los 10,000 y los 15000 metros.”

Por otra parte, segin testimonio de Bywater y Ferraby, notose en .Ju-
tlandia, que los efectos del tiro alemin aumeniaban en razén de sus SALVAN
CERRADAS. Asi, el “Queen Mary” v otros acorazados ingleses, fueron toca-
dos NO POR UN PROYECTIL sino por VARIOS SIMULTANEAMENTE

LY
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y en determinado punto, resultade conseguido gracias al procedimiento de
las salvas cerradas,

Finalmente, otro factor de supericvidaed y sequridad del lado aleman
estaba eonstituido por los CARTUCHOS METALICOS, dentro de los cuales
se encontraba la principal carga de proyeccion. Gracias a este dispositivo los
alemanes evitaron gque EL INCENDIO Y LA EXPLOSION destruyeran sus
buques durante la batalla de Jutlandia, no obstante que las llamas causadas
por la explosion de los proyectiles ingleses, penefrasen en las torres y ele-
vadores de municiones. Por el contrario, el riapido hundimiento -del “Infati-
gable,” del “Queen Mary™ y del “Invencible,” fué originado por la explosién
de sns respectivos depositos de municiones, catistrofe que los ingleses hm
bieran evitade mediante algln dispositivo idéntico al de los proyectiles ale-
manes. _

Resumiendo lo anterior, podemos coneluir diciendo: si la batalla de .Ju-
tlandia quedd INDECISA,| fué mas por LA INDISCUTIBLE INFERIORI-
DAD DE LA ARTILLERIA Y PROYECTILES INGLESES que por la IM-
PRUDENCIA del Almirante Beatty, lanzindose en persecncion de Hipper
SIN ESPERAR A JELLICOE.



NIEBLA, CALIMA Y OTROS METEOROS

Por el Tte. de Navio e Ingeniero
Hidrégrafo JULIO BRUGARQLAS.

En estos ultimos tiempos, los navegantes facilitan multitnd de datos a
los Servicios: Meteorologicos, que sirven para completar las isobaras en las
cartas del tiempo, base de su prediceién, hien se haga esta prediceidon siguien-
do a los clasicistas aferrades a la teoria, o bien a los innovadores, para quie-
nes la praectica es un dios.

K1 hombre de mar era buen meteordlogo en los tiempos de la navegacion
a vela. ya que vivia pendiente de lo que se alargaba el viento o el peligro de
tener que correr un tiempo y perder en pocas horas lo que se habia ganado
de vuelta y vuelta en muchos dias. Con la aparicion de log buques de vapor.
la Meteorologia quedo relegada a sf.'gumltbtérminn: mas hoy, después de este
injusto olvide, parece haherse despertado nuevamente la aficion a los fend-
menos del tiempo.

En el punente protegido de nun buen huque moderno, el oficial o piloto de
vuardia no solia preocuparse del cariz del tiempo ni de las variaciones del
barometro y del viento: sin embargo, actualmente son varios los bhugues que
dan sus partes meteorologicos con tedo cuidado y reciben diariamente por
T. 8. H., los datos de las distintas estaciones, que le girven para trazar su
carta meteorologica y hacer asi una prediccion del tiempo.

Esta colaboracion de los navegantes con los servicios nacionales, es enor-
memente atil; pero es necesario algo mas, puesto que algunos fendémenos
propios del mar, tales como niebla, rumazén y calima, no pueden observarse
desde una estacion terrestre, aun cnando sea costera, en las mismas condicio-
nes que a bordo; por lo que convendria anotar cuidadosamente las. circuns-

v
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tancias en que se producen para poder analizarlos, ya que este andlisis ser:
viria de base a una predicciéon futura.

-Istos fenomenos presentan caracteristicag muy semejantes, por lo cual
no suelen distinguirse en la préactica unos de otros, y sin duda, debido a esto.
ni los autores nacionales ni los extranjeros, ni aun el Diccionario de la Aca
demia Ispafiola, logran dar definiciones concluyentes de las palabras que
se refieren a una disminucién de la visibilidad. A fin de aclarar esta con-
fusién, intentaré explicar la forma en que se suponen producidos estos fe
nomenos, deduciendo de esta manera, una clasificacion adaptada a los mgm-
ficados clisicos.

Varios son los fenomenos que producen la falta de visibilidad. Uno de
ellos se debe a que, al mezclarse dos masas de aire a temperaturas diferen-
tes, saturadas o no de vapor de agua, se origina la condensacion del mismo.
Ahora bien: un calculo teérico demuestra que para que fuera apreciable la
cantidad de agua liquida condensada, seria necesario que la diferencia de
temperatura entre ambas masas fuera muy grande. Esta diferencia de tem-
peratura no existe en la practica, y al mezelarse las dos masas de aire, des-
pués del enfriamiento de una de ellas, hay una condensacién insuficiente
y se forman las nubes, las cuales son, en realidad, un fragmento de cumulus,
que, si estan a poca altura, 200 6 300 metros, no tardan en descender, impi-
diéndonos ver los objetos.

El Diceionario de la Academia Espafiola da para este hidrometeoro, los
nomhres de Niebla, “Condensacion de log vapores suspendidos en la atmos
fera producida pur un descenso de temperatura,” v Bruma “Niebla que se le
vanta en ¢l mar.” El Diccionario Maritimo Espaiol, del ano de 1864, da a la
palabra Niebla el mismo significado que la Academia, y aunque esta pala-
hra no conste en el Diccionario Maritimo Espaiiol de 1831, se define la Bruma
como “Cierta especie de niebla que se levante en el mar.”

El proceso de formaciéon de la niebla o bruma, con la que el naveganfe
estd tan familiarizado, es ¢l signiente: empieza por distinguirse naa nubeci-
lla que. situada principalmente a poca altura, baja con rapidez en torbelli
nos confusos v multiformes, los conales. sucesivamente, obscurecen el sol,
ocultan los topes y, al seguir descendiendo hasta cubierta, hacen desapai*v-
cer gradualmente de nuestra vista, los objetos que nos rodean. '

La niebla subsiste con vientos duros, y aun suele ser indicio de mal tiem-
po: lo que estd de acuerdo con el viejo refrian: “Niebla en la montaiia, pes-
cador a la cabafia.” Es uuloylendlente de 1a estacién del afio, de 1a hora del
dia, de la presi6n barométrica y del estado de higrométrico; lo finico necesa-
rio para que ¢ prédizdéa 68 un salto brusco de temperatura, “ocagionado ge-
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neralmente por un cambio en la direceién del viento: 1o que, a su ver, puede
ser motivado por un contraste, por el paso de nn minime ‘de presi6n, por el
deshielo, porque el terral reemplace bruscamente a la virazén, o inversamen-
te, etc. No es frecuente que la broma se produzea en tierra, pues es fenéme-
o propio de la mar y generalmente tiene lugar lejos de las costas, donde
las masas de aire pueden experimentar con facilidad esos saltos ‘bruseos de
temperatura, necesarios para que en un corto espacio de tiempo nos veameos
envneltos en ella. Por eso también podria Hamirsele niebla maritima, en opo-
sicién a la terrestre, propia de las costas, fenémeno anélogo por su aspec-
to, mas no por su formacion y cuyo origen es el siguiente:

La superficie de la tierra puede producir en las capas atmosféricas que
no estin en inmediato contacto con ella, una condensacién por enfriamiento
¥, como consecuencia, el vapor de agua contenido en la atmésfera, convertir-
se en pequenas gotas de agua, formando en conjunto una nube baja, adheri-
da al suelo. A medida que éste se signe enfriando, el vapor de agua, situado a
una elevacion algo mayor, sufre su influencia y se condensa, a su vez, bajo
la accion de la radiacion nocturna, presentindose la condensacion en forma
de estratos o capas sucesivas, de aspecto totalmente diferente al de los tor-
bellinos de la bruma.

Este fenémeno se produce, pues, en tierra, y es el que la Academia de-
nomina Neblina, “Niebla espesa y baja;” tal palabra no tiene sabor marinero
¥ parece corresponder a la voz Calima, del Diccionario Maritimo Espafiol de
I831: “Cierta especie de vapores, a manera de humo blanquecino, que en
tiempos de calma y de calor condensan mas o menos la atmoésfera”; eomo
lo confirma la frase de dicho diccionario: La calima se come la tierra, “que
significa que este fenémeno disminuye mucho o priva absolutamente de la vi-
8i6n de la tierra.” Sin embargo, dicha definicion no esid de completo aeuer-
do con la de Academia para la voz calima o ecalina, “Accidente atmosférico
(ue (-ntm-_t‘:iu ligeramente la trasparencia del aire y suele producirse en ve-
rano por acumulacion de vapores vesiculares de agna,” definiéndola, por 1l-
timo, otros diccionarios como “IIumo blanquecino, menos denso que la ne-
blina.” En resnmen, creo que puede hacerse uso de las voces neblina o ecali-
na, al referirse a la niebla terrestre o baja.

Al navegar a longo de costa no es dificil observar la formacion de la
calima, que empieza por una pequeiia nube blanea, situada a ras del suelo,
en el fondo de un valle y que, extendiéndose hacia’los lados, hace desaparecer
los detalles del terreno, permitiendo, sin.embargo, ver las copas de los dr-
holes, los tejados de las casas, ete. ;.al mismo tiempo aumenta en espesor.aun-
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que més lentamente que en extensién, hasta que, por dltimo, cubre todo el
valle, dejando al descubierto sus montafias. A veces, la calima recubre parte
de la superficie del mar, formando como una barrera blanca, compacta, en
la que el buque, si asi lo exige sn derrota, se introduce, disminuyendo en-
fonces la visibilidad de una manera brusca, puesto que dejan de verse los
ohjetos que antes de entrar en ella se distinguian con elaridad. El aspecto
de la calima es andlogo al que presente la bruma, con la que se podria con-
fundir a primera vista si no hubiésemos observado su formaeion.

lis frecuente que la extension que cubre la calima en’la mar, sea peque-
fia, y entonees, al salir el buque de esa zona, en la que no pueden preverse o=
peligros, a no ser recurra a las radiaciones infrarrojas, hoy todavia en la
via (e ensayo, la cubierta, las partes bajas del buque, etc., se encuentran to-
talmente mojadas, lo que es una demostracion mis de la constitucion esen-
cialmente htimeda de la calima.

Para que la ealima pueda producirse es necesario que haya ya calma o,
todo lo mds, ventolinas de fierra que Ia lleven fobre la superficie del mar,
ya que, en caso contrario, bien prontoe seria dispersada por la fuerza del vien-
to. IBs necesario también un descenso ripido de temperatura en tiempo hi-
medo, y por eso las calimas se producen por la noche, al atardecer o des-
pués de haber Tlovido, puesto que, por estar la tierra muy himeda, 1o que se
presta a una ripida evaporaciéon, un enfriamiento puede producir la conden-
sacion del vapor de agua.

Las variaciones de temperatura sobre la superficie del mar son menos
bruscas que sobre la tierra, y por esta causa, la condicion esencial para la
formacion de la ealima, que es el enfriamiento de la superficie, no puede
producirse en la mar. Por lo tanto, en navegacion de altura no se encontra-
ran d¢alimas, siendo éstas propias de las proximidades de las costas, aunque
punca aleancen nueva extension ni un espesor muy grande, ya que a veces
es mener que la altura de los topes.

La formacion de la calima es independiente de la estacién del afio; aun-
que se observan mis frecuentemente en otofio y en primavera; asimismo pare-
¢e que no depende tampoco de la presion barométrica, pero =i de la tempe-
ratura de! suelo v de 1a humedad de la atmosfera, no formindose tampoco,
generalmente, cuando el cielo estd cubierto de nubes. Por todas estas razo-
nes, la calima suele ser indicio de buen tiempo, como lo da a entender el re-
fran “Niebla en el valle, pescador a la calle,” que indudablemente se re-
fiere a ella. y



El viento que salta al amanecer dispersa generalmente la calima y, en
caso contrario, es corrviente que el sol evapore el agua, desapareciende, por
fo tanto, la falta de visibilidad.

La coustitucion de la niebla, bruma, o en especial niebhla maritima, no
difiere en realidad de la constitucion de la calima, calina, neblina, niebla
terrestre o niebla baja, puesto que ambas estin formadas por gotitas de agua
Henas, no vesicnlares, como dice la Academia en su definicion de calima
y se ha ereido durante mucho tiempo. El didmefro de estas gotas, medido al
microscopio o dedicido del radio de las coronas solares o lunares que se for-
man cuando el sol o la luna estan recubiertos de una ligera niebla, y cuyo
ealeulo se basa en el fenémeno de refraccién producida por pequeiias panta-
llas circulares, estd comprendido entre los valores 0.006 mm. y 0.035 milime-
tros, o sea en media, un valor de 0.02 milimetros. La niebla y la calima estan
consfituidas por un gran numero de estas mintsculas gotas.

~ No son estos fenomenos los tnicos que dificultan la visibilidad; a ve-
ces. estando el cenit despejado y viéndose perfectamente el sol o las estre
ilas. el horizonte aparece confuso, turbio, como cubierto con un velo amari-
liento o gris: otras veces, ese velo cubre los grandes centros de poblacion,
" o bien se extiende sobre la sierra y llega a ocultar los montes lejanos, que
deberian percibirse con la misma claridad que los contornos de las cos-
tas. Este fenomeno es independiente de la humedad. por lo que se le podria
llamar niebla seca, aunque es mejor denominarlo rumazoén, pues, con arreglo
al Diccionario de 1831, arrumazén o rumazon es el “conjunto de cierta es
pecie de nubes que se retinen en el horizonte y lo ponen fosco.” El Dicciona-
rio de la Academia da para ambas palabrag, andlogo significado que el an-
terior. asi como el de 1864, que dice: “Conjunto de cierta especie de nubes,
de ¢olor de fuego, que se retine en el cielo y horizonte, especialmente en {ré-
picos.” En todas estas definiciones seria conveniente suprimir la palabra
uube, puesto que esta niebla seca no tiene nada de comtn con ella.

La rumazoén es independiente de la presion atmosférica, aun cnando se
produce generalmente en tiempo seco: parvece que las calimas facilitan su for-
macion, v por el contrario, determinados vientos locales hacen que la atmoés-
fera sea extremadamente clara, con ausencia total de rumazdén. A veces, cuan-
do el cielo estd cubierto de nubes bajas, es dificil marcar la, separaciéon en-
{re ellas y la rumazon.

La rumazén se presenta en general obscureciendo tnicamente el hori
zonte, siendo necesario cuando esto sucede, recurrir para las observaciones.
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astronémicas a los sextantes modernos, en que se substituye, siempre con des-
ventaja, la referencia del horizonte por otras.

Hasta ahora, las causas de la rumazon no son bien conocidas; para ex-
plicar la que cubre las grandes ciudades se ha recurrido a la hipbtesis que
supone que es producida por particulas de polvo en suspensién; hipbtesis que
podria explicar también la que se forma en las costas préximas a desiertos.
o voleanes en erupcion. La rumazén que recubre las montaiias y la costa en
general, s¢ cree que tiene por causa, la diferencia de temperatura entre co-
lumnas de aire proximas, puesto que, si el suelo esti muy caliente, la tem-
peratura del aire puede ser diferente de un punto a otro, desviandose irre-
gularmente los rayos luminosos, por lo que su conjunto constituye un me-
dio turbio.

Ninguna de estas hipotesis puede explicar las causas de la rumazon en
el horizonte de la mar; pero, quizi, cuando se refinan méis datos podrin
conocerse los origenes de la misma. )

De las definiciones anteriores y de los diccionarios se deduce que, al
anotarse la anochecida o amanecida en el cuaderno de bitdcora, podra es
eribirse: horizontes arumados o arrumazonados, cuando hay rumazén; ecali-
mosos o neblinosos, cuando se trata de calima, y aunque también en este
caso se podria escribir horizontes tomados, cerrados o cubiertos; atenién-
dose a los diccionarios, seria mejor reservar estas voces para cuando haya
un principio de cargazon; es decir, cuando la atmosfera y los horizontes es-
tén cubiertos de nubes que, al hacerse densas y negras, dan Iugar a la ce
rrazon. .

Por tltimo, refiriéndome a la niebla, se puede emplear la frase “tiem-
po brumoso,” cuando aquélla sea poco densa. -

Al producirse estos fenémenos, seria conveniente anotar cuidadosamen-
te las lecturas del barometro, psicrémetro, termémetro, la fuerza y direceion
del viento, el estado del cielo, costa, hora, etc.; observaciones que, centrali-
zadas en una oficina, permitirin establecer estadisticas, y de ellas dedu-
¢ir consecuencias que sirviesen para una futura predicciéon y estudio deteni-
“do de tan inferesantes fenémenos.
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PLANTAS ACUSTICAS DE LOCALIZACION
(HIDROFONOS)

Traduccién del inglés,
por el Teniente de Corbeta
HOMERO F. CALLES.

Conocido es el empleo que se hace de las plantas acusticas de localiza
ci6n. Recordemos de paso, a propésito, que tal servicio estd fundamentado en
el primordial hecho de que todo barco en movimiento, por efecto del funcio-
namiento de sus hélices, no menos que por la marcha de sus motores, ocasiona
ruidos méis o menos fuertes, que se extienden en el agua en todas direcciones
y son captados por aparatos acusticos especiales.

Estas plantas construidas modernamente a toda téenica, han alcanzado
tal grado de perfeccion que hacen factible localizar las ondas de los sonidos
que arrastra el agua atGn a largas distancias y, determinan por ciertos proce-
dimientos, la direccién del objeto del ruido con notable exactitud. Puede ase-
gurarse que hasta el tipo de un barco es dable recenocer como resultante de
las diversas modalidades que ocasionan los ruidos que se captan.

La importancia eapital que se les reconoce, radica en lo que se refiere a
sefialar y determinar la posicién de barcos en movimiento; no importa que
éstos, por su situacién no sea posible loealizarlos, como acontece cuando los
barcos navegan en la obscuridad o que por efecto de la niebla no sean per-
ceptibles, bien con los submarinos que navegan bajo las aguas, o bien con los
torpedos que se aproximan. Insistimos en decir, para realzar las ventajas de
estos aparatos acisticos, que logran localizar tan diferentes tipos de buques
por el solo procedimiento de captar los ruidos de las ondas actsticas. Asi-
mismo afirmamos que los barcos equipados con lag supradichas plantas sa-
tisfacen la utilisima finalidad que se proponen; y, ya se sabe que sin este



procedimiento apenas se logran fines diferentes, después de practicar obser-
vaciones Opticas.

El trabajo a desarrollar se dirigi6 por dos vias distintas: Por una parte
la labor de reformar los tipos; ésta, se llevé hasta un extremo de adelanto
en lo referente a instalacién a bordo, que di6 por resultado una inmensa uti-
lidad en el trabajo constructivo y que el servicio y supresién de engranaje,
ilegase a un méiximo de simplificacion. Por otra parte, se trataba de aumentar
la capacidad de produccién, en lo que mira a la distancia y exaetitud del “Lo-
calizador de Direccion.”

Debe reconocerse que ambas fueron coronadas por un éxito sorprendente,
debido a cuidadosos estudios y técnica, logréndose mejoramiento y perfeceién.

Los receptores.—IEn primer término todos los receptores fueron recons-
truidos integralmente; en vez de electro-imanes, se emplearon imanes perma-
nentes de la mayor capacidad, esto di6 por resultado provechoso, la simpli-
ficacion de lineas de cables, suprimiéndose las baterias de polarizacidn,
ademds, dado el arreglo especial de proyectiles que se invent6, se forman au-
tomaticamente a la explosion de bombas de agua o bien al impacto en las
cercanias. Por otra parte el peso de los receptores se redujo considerable-
mente, lo cual debe conceptuarse como gran ventaja para toda planta sub-
marina. La principal mejora hecha a los receptores, consiste en haberles dado
una amplia y extrema sensibilidad, de lo cual se ha obtenido, igualmente,
altas frecuencias (arriba de 300 a 400 Hertz), cuando se escuchan y toman
orientaciones. La experiencia cientifica demuestra que las altas frecuencias
rinden una exactitud muchisimo mayor que con un grupo de las més bajas
frecuencias.

Método de observacion.—TUtilizando las altas frecuencias se logré anmen-
tar la exactitud de localizacién de direccién, en substitucion del método bi-
naural antignamehte usado: superado asi el método de observacién, se ha
venido obteniendo un méximo en servicio, resultando de esta ventaja uns
simplificacion especial del aparato. Se comprende que tal superacién en el
aparato, rinde nna utilidad provechosisima como es la de que “el personal
de escucha es mis rdpida y ficilmente entrenade en el manejo y manipula-
¢ion.”

Instalacion de los receptores en grupo de superficie plana.—La instala-
cion de los receptores a bordo resulta diferente del método binaural, porque
omite toda restriccion respecto a la configuracion de los receptores.

Las plantas pueden instalarse en la forma que se desee, sin que sea nece-
sario establecer distancias uniformes entre cada receptor, estos puntos de ins-
falacién pueden adaptarse a la forma del barco cualquiera que sea, y a la
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distancia de la armadura, no siendo preciso, en ningfin caso, la intermisiou
de las armaduras o de la placa del extremo.

La instalacion de los receptores se efectiia en forma tal que los puntos
de proyeccién de los mismos, en el plano horizontal, incluye una 4rea que es
aconsejable corresponda a una elipse o a un cirenlo; esto da una seguridad
uniforme para hallar la direccién que se obtiene en todo el horizonte.

Compensador Moderno.—EI principio adoptado de superficie plana que se
emplea exclusivamente en las nuevas plantas ha sugerido la construccién de
un nuevo tipo de compensador; en efecto, éste afecta dos formas diferentes,
es decir, un colector de linea y un colector conico. Por lo que respecta a la
pérdida en la humedad y la dependencia de la frecuencia, las cadenas eléctri-
cas de atraso se han mejorado considerablemente con el uso de un nuevo ma-

terial especial para las bobinas de aceleracion distintas a las cadenas que se
usaban anteriormente.

Consideracion de las varias velocidades del sonido—Ya se sabe que la ve-
locidad del sonido en el agua, es diferente en los mares y varia también en
un mismo mar segin sea la estacion; la variacion difiere de 1,400 a 1,500 me-
tros por segundo; hasia hoy en dia se han construido compensadores tan sélo
para cierta velocidad de sonido, por ejemplo, para 1,490 por segundo. En los
casos en que la velocidad se basaba en la construccion, era imposible obtener
una compensacién exacta de las diferencias del sonido entre los receptores,
comparados estos separadamente; esto era por consiguiente, penoso, particu
larmente para los alcances de alta frecuencia, siendo aquella forma inade-
¢uada para obtener una exactitud en la localizacion de la direceién; a fin de
evitar estos inconvenientes ahora se usan compensadores conicos, con los
cuales se suministran instrumentos de ajuste, que permiten a la vez exactitud
a cnalquiera velocidad del sonido que oscile entre 1,400 y 1,500 metros por
segundo, de ahi que sea posible utilizar el alcance de alta frecuencia para la
verdadera localizacion de una direcciom y en esta forma, lograse también
exactitud en la separacién de observacién de las diversas fuentes de sonido
que se produzcan simultineamente.

Método de filtracion.—Se ha demostrado ya que al utilizar las diversas
zonas de alta frecuencia, que captan los ruidos que se pretenden observar, era
posible un aumento de consideracion al localizar la direccién, y en conexién
con esto, era posible también aumentar el alcance de las plantas de que ha-
cemos mérito. Se logr6 esto por la aplicacién del métoedo de filtro eléetrico,
por medio del cual se obtuvo la supresiéon de los ruidos que antes molestaban
¥ perturbaban al operador. Los filtros eléctricos estin provistos de andamios
diferentes eliminando la zona de baja frecuencia, en lo que consiste particu-
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larmente la perturbacion mayor. El operador, ante todo, puede determinar
la direccién superficialmente con solo utilizar la sombra total de la frecuen-
cia; se conecta entonces en uno de los filtros eléetricos y de ese modo deter-
mina la direccién con bastante exactitud de las altas frecuencias. El radio
de amplificacion es antométicamente aumentado por un procedimiento simi-
lar en forma tal, que las sombras de las altas frecuencias se escuchan con la
misma intensidad que previamente daba la sombra del ruido total.

Forma exterior del aparato, indicacion, suministro de corriente—Los apa:
ratos han cambiado mucho de forma, de tal manera, que los ftiles para el
servieio se encuentran a la mano del operador; esto se refiere particularmen-
te al compensador, al conmutador y al del filtro, asi como a los audifonos,
las demis partes especialmente el amplificador, el filtro y los aparatos que
suministran corriente, no es menester que estén cerca del operador, estas
partes fueron acondicionadas en cajas especiales de metal ligero y de esta ma-
nera, protegidas contra la vibracién y otras influencias exteriores de sonido.

Para transmitir la direccién del sonido al puente o algin otro punto,
indicada por el compensador, se proveen los compensadores con aparatos in-
dicadores de distancia; para la alimentacién de corriente se usa, con frecuen-
cia, la instalacion de red en lugar de las baterias, las cuales se conectan a
la instalacién de corriente alterna: en aquellos casos en que se use la bateria,
se arregla en el tablero un conmutador para cargar convenientemente dicha
bateria. ‘

Posibilidades de la planta.—Tomando en consideracion estos puntos de
vista en lo que mira al empleo de estas plantas, se ha llegado a un anumento
considerable de la capacidad de ellas. Su empleo no esti por ahora limitado
exclusivamente a submarinos o a estaciones fijas de la costa, sino que pueden
ser usadas también con brillante éxito en barcos de velocidad aproximada de
veinte millas nduticas; también pueden ser empleadas con no menos ventaja
en embareaciones ligeras como destroyers y barcos similares.

Aleance vy precision de localizacion de direccion.—El aleance, al cual Ios
ruidos son perceptibles, depende de miiltiples factorves, los cuales desgracia-
damente hacen imposible establecer una relacion numérica definitiva; en pri-
mer término la calidad del agna (cambios de temperatura, contenido de sal,
condiciones de la corriente, efe.), que como es de comprenderse es de decisiva
importancia ; mientras méis uniforme sea el agua, el aleance seérd mayor.

En segundo lugar, la potencialidad del ruido, juega un papel esencial,
por ejemplo: Un destroyer navegando a toda velocidad ocasiona mayores rui-
dos y, por consiguiente, puede ser escuchado a mayor distancia que un sub-
marino moviéndose a poca velocidad; estas modalidades dan por resultado
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que con la misma planta en un caso determinado, se obtenga solamente un
aleance de 500 metros y en el otro caso mucho mas de mil; de todos modos,
sobre la base de numerosas experiencias puede afirmarse que estas plantas
cumplen con su cometido de determinar las fuerzas enemigas invigibles a
grandes distancias: y, en todo evento, hacen posible tomar medidas eficaces
de observaciones acisticas. La exactitud con la eual la direccion del sonido
es descubierta se determina por el tamafio y forma de la instalacion de la
planta; hablando en términos generales, puede asegurasse un promedio de
exactitud de uno a dos grados.

Tamariio de las plantas.—La figura 1 ensefia el dispositivo de una planta
con 9 receptores cada una, arreglados a Br. y Er. Las plantas acabadas igual-
mente, siendo la diferencia tinica que el niimero de receptores varia de acuerdo
con el proposito para el cual la planta se destina.

La planta consiste en (cantidad de refacciones) :

a). El grupo receptor de Br.

b). El grupo receptor de Er.

¢). E1 compensador eléctrico, eventualmente usado con caja adicional.
d). El filtro eléctrico.

e). Bl conmutador del filtro.

f). El amplificador.

g). Las conexiones eléetricas o el amplificador de baterias.

h). Contacto telefénico con audifonos.

i). Dos cables y las cajas de terminales.

a y b).—Grupos receptores.—Cada receptor va provisto de una cubierta
con pestafia, el cual después de perforarle un orificio y remacharlo en un
fuerte anillo, se ajusta fuertemente en el lugar indicado para su instalacién.
Para los barcos se utilizan receptores con pestafia grande, como lo muestra
la figura ntmero 2, mientras que para los submarinos se usan receptores con
pestania chica como aparece en la figura ntimero 3, con lo cual se ahorra
peso. En aquellos casos que se obtengan tanques de aceite en las partes de
instalacién, es menester colocar cubiertas especiales para cerrar los recepto-
res fuertemente; y, si fuese necesario, se acondicionan rondanas de hule al-
rededor de ¢éstos, envolviéndolos asi para quedar cerrados fuertemente y a
fin de que sean protegidos contra las vibraciones que ellos mismos ocasionan.

Los receptores para los submarinos se sujetan a prueba antes de ser
instalados, con una presion de 20 kilogramos por centimetro cuadrado, éstos
a su vez, son protegidos por adaptadores especiales contra cualquier dafio
producido por presiones de explosion, v. gr., bombas de agua, ete.
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¢).—Compensador eléctrico, figura ntimero 4. —Este compensador contiene
las cadenas de retraso eléctrico y el engranaje del conmutador para determi-
nar la direccion. La direccion del sonido puede leerse a toda hora en una es-
cala circular con agujas; respecto a los barcos, una parte de las cadenas
eléctricas de retraso esta arreglada con una caja adicional.
d).—El filtro eléctrico.—Este filtro contiene cadenas para suprimir las zo-
nas de baja frecuencia y ademas un conmutador para el cierre automético
de las cadenas: estd incluido también un amplificador para compensar la
caida de la intensidad del sonido en las altas zonas de frecuencia.

e) —Caja del conmutador del filtro.—Esta caja contiene los conmutadores
para cerrar las diferentes cadenas y ademis un regulador de intensidad del
sonido.

f).—I1 amplificador.—Este amplificador es del tipo de tercera etapa dc¢
haja frecuencia, ‘

g).—El aparato de conexién o amplificador de bateria.—El aparato para
la conexién de corriente alterna, se destina para suministrar corriente al am
plificador; en caso de que se desee servicios de bateria, se aprovecha el ser-
vicio de un acumulador de 4 voltios para calentar el amplificador, y se uti-
liza una bateria seca que suministrard la corriente positiva; es de advertirse
que hay que proveerse de un tablero para cargar la bateria.

h).—El contacto telefénico con audifonos.—Los audifonos son de tipo
standard que se usan en la radiotelegrafia.

i).—Los cables—Se usa el cable alambrado para las lineas de instalacion,
y los receptores van equipados con cables cortos cubiertos de goma, los cua-
les se conectan a las cajas de terminales.

Instalacion de las plantas a bordo—En los barcos, lm receptores son ins-
talados en la proa de estos, afectando la forma de un semicirenlo, como lo
demuestra en diafragma la figura nimero 5; los puntos de instalacion se han
escogido después de muchos afios de experiencia, para garantia del buen ser-
vicio, sea inspeccionando o examinando a bordo o con los dibujos respectivos
que se tengan a mano; la proyeceién de los receptores en el plano horizontal
regularmente resulta similar a un 6valo como se indica en la parte baja de Ia
figura nimero 5.

La planta estd construida en tal forma, que se puede operar en el grupo
Je Br. o Er., o también simultdneamente, con ambos grupos; es por esta ra-
z6m que el recibidor que se encuentra més bajo del grupo, descansa de medio
a un metro sobre la quilla, en tanto que el receptor més alto se encuentra
aproximadamente a dos metros bajo la superficie del agua.
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Lo anteriormente expuesto ocurre con barcos de gran superficie, de una
manera que afecte profunda curvatura, que lo que ocurre en barcos mis li-
geros; la distancia entre uno y otro receptor es de 30 centimetros aproxima-
damente, pero no es necesario que dichas distancias sean iguales; como regla
general se instalan de dos a tres receptores entre dos marcos, °

IEn los submarinos puede verificarse la instalacion en idéntica forma
que en los barcos: por regla general se hayan colocados cerca de le linea
de presion en el lado del espacio de la camara de aire, lateral a los tubos
lanzatorpedos, como puede verse en la fignra nimero 6, A.: sin embargo sur-
gen dificultades a este respecto para la mejor instalaciéon, porque hay ries-
go de que puedan danarse los diafragmas del receptor; asimismo se colocan
aparatos de proteccién sobre el diafragma del receptor para evitar estos
dafios. Anteriormente las plantas en los submarinos se usaban cuando nave-
gaban en imersién, por lo cual era posible también fijar los receptores sobre
la linea de flotacion, tal como lo indica la figura 6, B.; este sistema de ins-
falacion presenta la ventaja adicional de que dichos receptores son facilmen-
te accesibles en toda ocasién; los ruidos ocasionados por la hélice no se per-

ciben fuertemente.

Del tipo de instalaciéon depende el que sean atinadamente escogidos los
aparatos a bordo de los barcos; para proteger al operador se construye una
camara a fin de escnchar a prueba de ruido y hasta sea posible que tales rui-
dos exteriores no sean molestos y garanticen las labores del operador; en los
submarinos los receptores se instalan en la cabina del operador de la inalim-
brica.

Lo que es necesario inicamente para alistar la planta y ponerla al ser-
vicio, es sencillamente conectar el amplificador, hecho esto los receptores te
lefénicos se instalan, escuchdndose todo el horizonte, con solo girar la manija
del compensador para uno y otro lado. Tan pronto como un barco estd si-
toado dentro del radio de aleance, se escuchan los ruidos que produce, al dar
vueltas a dicha manija y en cierta posicion de la aguja indicadora; aumen-
tando la amplificacién por la caida de intensidad del sonido; si se mueve la
aguja para atrds y adelante, sobre una de estas posiciones se determina la
direccion exacta, dejandose la aguja que permanezca en la intensidad maxima
del sonido; la direccion de dicho sonido se lee directamente de la escala.

El ajuste méis agudo posible y el resguardo de ruidos molestos, se obtiene
conectando los filtros y repitiendo esta operacion; después de conectados los
filtros se percibe que el sonido es agudo y alto; el levantamiento o ascenso
y caida de la intensidad del sonido, estd limitada a una escala de alcance

hien reducida.
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LOS VEINTICINCO PRIMEROS ANOS DE LA ESCUELA
NAVAL DE FLENSBURG-MURWIK

La coleccion historica de la Eseuela Naval de Miirwik, posee una boni-
ta acuarela que reproduce una villa berlinesa, rodeada de invernaderos y ce-
nadores, sitnada en un espléndido e idilico parque leno de verdura. Bajo
Jas sombras de un adelfo, sumido en un roméntico ensueiio, estd sentado un
alférez de fragata; lleva corta chaquetilla de paiio azul, ancho gal6n de oro
en la gorra y una gigantesca corbata negra. En lo alto de la torre de esta
villa, ondea la bandera de guerra de la antigua marina prusiana. Este cua-
dro representa la Escuela Naval prusiana durante los afios de 1855 a 1857.

No es esta la primera Escuela Naval en qug un alférez de fragata ha
aprendido las bases teéricas de su carrera. Ya en 1848, al crearse la marina
prusiana, cuando por primera vez se pensé en la formacidon de su cuerpo de
oficiales, se abrié una pequeia “Escuela de Marina,” en Stettin que, en 1853,
fué llevada a Dantzig, recibiendo el nombre de “Instituto para Cadetes de
Marina.” A Jos dos aios fué trasladada a Berlin. donde estuvo hasta 1865.
Cuando el gran Almirante Tirpitz entré en la marina, en 1865, ya estaba
la escuela en Kiel, el nuevo puerio militar prusiano. El edificio todavia sub-
siste hoy; todos los viejos oficiales de marina, aiin en servicio activo, han
recibido sn primera formaciéon militar en esta vieja, gris v triste casona,
conocida con el nombre de “Iscuela de Oficiales de Puente.” Pronto resnl-
to demasiada pequena., v el 6 de octubre de 1888, fué instaurada la “Academia
de Marina,” en el hermoso edificio que ahora ocupa la Jefatura de la Base
Naval de Kiel. Fué su primer director, el Capitan de Navio Schering, y 22
promociones han salido de sus aulas.
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Era la época del enorme crecimiento de la marina alemana; el nimero
de guardiamarinas aumentaba de aiio en afio, y ya en 1903 se estudiaron en
Berlin los planos de una Escuela Naval mias amplia. Aquel afio dirigio la
marina sus miradas hacia la ciudad de Flensburg. La idea del gran Almi-
rante Tirpitz de instalar la Escuela Naval sobre la ria de dicho nombre, fué
recibida con jabilo por la ciudad, que ofrecié regalar a la marina una ex-
tengion de terreno de 15 hectareas, al lado de la Escuela de Torpedos, en-
tonces existente en Miirwik. Se amplio el terreno a 17 hectireas, comprando
fincas colindantes, y seguidamente comenzd la construcecion de la escuela,
segiin los planos del arquitecto de la marina Kelm y bajo la direccion del
gran Almirante Tirpitz, cuyo busto de mérmol preside la entrada de este
centro, creado por él.

Al edificar la escuela, se tuvo en cuenta el aspecto de sus alrededores.
S monumental construcceion de ladrillo, al mismo borde acantilado de la ria,
ofrece el aspecto de un antigno castillo feudal, surgiendo sobre mar y tie-
rra. Su insfalacion interna es perfecta. Su gran coleccion de recuerdos de la
antigna marina prusiana y alemana, la hacen digna de visitarse. Con la
nueva escuela se cred 'pm'a los alommnos, un hogar, en el que ain hoy dia
se encuentran muy a gusto, y en el que se ha hecho todo lo posible para au-
mentar su entusiasmo por la hermosa carrera de oficial de marina.

El 1? de octubre de 1910 empezd el servicio en esta escuela, con el trans-
lado a ella de la promociom que en 1909 habia ingresado en la de Kiel. E1 21
de noviembre de 1910 la inauguré oficialmente el Kaiser en persona, que
Hegd a Miirwik a bordo de un torpedero. Su primer director fué el Capitin
de Nayvio Schmidt V. Schyind, quien la mandé hasta la Gran Guerra. En
aquellos cuatro afios salieron de la escuela cerca de 900 alféreces de fragata.
Como una bomba 1legd la orden de movilizacién. Repentinamente cesaron las
clases. Los guardiamarinas cantaban el himno aleman al abandonar las au-
Ias. Una breve arenga del comandante; se hace rdpidamente el equipaje, y
en marcha veloz se emprende el viaje hacia los barcos, hacia la guerra.

Pas6d entonces Miirwik una corta temporada de calma, hasta abril de
1915, en que empezd de nuevo a funcionar la escuela con nuevos gnardia-
marinas que habian de completar sus estudios para ascender a oficiales. La
marina aumentaba enormemente, y en todos los frentes de batalla se nece-
sitaban oficiales. Los submarinos y la aviacion pedian oficiales jovenes con
aue cubrir las numerosas bajas sufridas en la Gran Guerra.

La direccion recayé en manos del Capitin de Navio V. Luck, que mu-
rid al poco tiempo, substituyéndole el Capitan de Navio Kuhne. En los aiios



de la guerra no era facil volver a poner en marcha la Escuela Naval; fal-
taban, en primer lugar, profesores apropiados. Los cursos se contrajeron alk
minimo, reducidos casi a la navegacion, Ginica cosa que se estudiaba a fondo.
Cunatro veces al afio ingresaban nuevas promociones, lo que obligaba a or-
ganizar cuatro cursos anuales, Hacia fines de la guerra (12 de enero de
1918), tomoé el mando de la Iiscuela el Capitin de Navio V. Egidy, que se
habia hecho célebre como comandante del crucero “Seydlitz” y a quien la
suerte le deparé sufrir las amarguras del armisficio, Tristes son los dias que
siguieron a noviembre de 1918: durante meses onded sobre la escuela la
bandera inglesa, hasta el 14 de marzo de 1920 que fué concedida definitiva-
mente a Alemania esta region. Entonces empezo lentamente la resurreccibén
de Alemania y de su marina. En julio de 1920, entr6 nuevamente en servicio
la Escuela Naval. El Capitidn de Navio Trillesen tomé el mando, y con gran
solemnidad fué izada la nueva bandera de guerra. Durante las hostilidades
no habia sido posible cuidar debidamente de la formaecion intelectnal de los
jovenes oficiales. Habia que recobrar lo perdido, y por ello, en los aios 1920
y 21, estuvo la escuela muy concurrida. Posteriormente, se redujo mucho el
nimero de alumnos, ya que las promociones de postguerra sélo eran de unos
cuarenta guardiamarinas.

Un dfa inolvidable en 1923, fué el aniversario de la batalla de Skagerrak,
ge inaugur6d un monumento costeado por todos los oficiales, en memoria de
los oficiales, alféreces de fragata y guardiamarinas de la marina imperial,
muertos en la guerra.

Il monumento se debe al entonces Director de la Escuela de Aries y Ofi-
cios de Flensburg, profesor Hullweck. Asistieron a la ceremonia un gran ng-
mero de antiguos oficiales, muchos camaradas austriacos, el Almirante V.
Sehroder, el leon de Flandes, y el Almirante V. Scheer, vencedor de la ba-
talla naval de Skagerrak. Fué de intensa emocién e] momento en que por
primera vez se vi6 la placa de roble en que estaban tallados los nombres de:
los ochocientos camaradas caidos en el campo de honor. El primer nombre
de 1a lista es ¢l del oficial de guardia del Kinigin Luise, primer oficial de la.
marvina imperial que perdié la vida en el puente, al dia signiente de la de-
claracion de la guerra, herido mortalmente por una granada enemiga, mien-
tras el barco se iba a pique. Le siguen las primeras victimas de los subma-
rinos. Tres veces se lee el nombre de Conde Spee, entre los muertos de la
batalla de las Islas Falkland: Weddigen, el héroe del “U-9;” ochenta y nue-
ve oficiales de marina, alféreces de fragata y guardiamarinas, que cayerom
para consegnir la victoria de Skagerrak, y la larga lista de los oficiales sub-
marinistas. Los aerosteros, con su comandante Strasser; los caidos en el
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Mediterrineo y, como remate, los nombres de los oficiales del “U-34," muer-
s el 9 de noviembre de 1918, frente al enemigo, cerca de Gibraltar.

“Euch sank Schwert aus sieggewohnten Hinden Was ihr begehri, wir
vollen es vollenden.” (1)

Esta frase, escrita para el monumento por el antiguo oficial de marina
von Bogislaw V. SBelchonw, es el lema que guia los pasos de la nueva marina
alemana y su escuela.

No todas las horas que pasan en ella los guardiamarinas son alegres.
IZs mucho lo que de ellos se exige, tanto en estudios tedricos como en ser-
vicios précticos. La ensefianza empieza casi de madrugada: toda la manana
se dedica a los conocimientos teéricos. Para los futnros oficiales del Cuer-
po General, fighara, en primer Iugar, el estndio de la navegacion: des
pués los conocimientos marineros, las reglas del servicio, la historia de la
marina, la tictica naval, la artilleria, las maquinas, la electricidad y la cons-
truceién naval. Como base indispensable para todas estas materias figuran
las matemiticas, la fisica y la quimica; ademis se ensenan losg idiomas in-
glés, francés, espanol e italiano. Para los futuros maquinistas las asigna-
furas principales son miquinas y clectricidad: para los contadores, la ad
ministraciom. En lo demfis son para todos éstog, las ensefanzas similares g
las del Cuerpo General.

Se exige mucho a los jovenes oficiales de marina, ineluso en cultura ge-
neral, para poder manejar eficazmente las modernas instalaciones que a bor-
do de los barcos existen para la navegacion, la artilleria, los torpedos, las
maquinas, los motores y la radio, hacen falta profundos conocimientos ted-
ricos. :

La tarde se dedica a ejercicios pricticos. Los guardiamarinas reciben
una gran formaciéon marvinera, y navegan mucho a vela, motor y vapor. En
estos ejercicios llevan los futuros maquinistas las maquinas, y para éstos
existen grandes instalaciones, que permiten practicar cumplidamente su fu-
tura carrera, Para su formacién deportiva existen piscinas, campos de ca-
rreras, picaderos, gimnasios, ete.

El campo de accion de la Escuela Naval se ha ensanchado todavia mu-
c¢ho en los tltimos afios. Al reanudar sus actividades en 1920, empezaron a
darse cursos para timoneles. Poco después se instituyeron también los cursos
de aplicacion para oficiales de miquinas e intendencia.

——

t1) Caisteis a mano armada, familiar con la victoria. Lo que vosotros empezas-
‘iteis, nosotros lo acabaremos.
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« Pero la importancia de la escuela ha crecido de una manera extraor-
dinaria desde que Hitler tomé el poder. La reconstruceién de la flota ale-
mana se acomefe desde entonces con energia y hacia nna meta conocida, El
numero de guardiamarinas ha aumentado, y la escuela ha sido ampliada en
los ultimos meses con varios edificios, y para nuevos campos de deportes ha
habido que adquirir més terrenos. Provisionalmente han recibido también
su ensenanza en Miirwik, los cadetes de Aviacion. Desde octubre de 1932
manda la Escuela Naval el Capitin de Navio V. Trotha, que conserva su
puesto, no obstante haber ascendido a contralmirante el afio pasado.

Los que ejercen mando en la Escuela Naval saben perfectamente que
para hacer un buen oficial de marina, no bastan conocimientos teoricos, ni
capacidad fisica, por grande que ésta sea. Ante todo, hay que educar a los
guardiamarinas para que sean soldados y marinos optimistas y alegres, lo
que exige “formar su cardcter.” Es una condicién previa elemental educar-
los a la obediencia, a la puntualidad militar y al amor al orden. Pero para
la formacién del cardcter hay que cuidar, en primer lugar, el espiritu de ca-
maraderia y de cariiio a la tradicion. El verdadero y sano compaiierismo eons-
titunye la base de la disciplina. El guardiamarina ha de estar siempre dis-
puesto a substituir a cualquier colega en todos sus actos, y pensar constante-
mente en que a ellog se debe, teniendo en cuenta que su propia condueta
afecta al buen nombre de todos. Ha de cuidar este sentimiento de cordiali-
dad con sus compaftieros de promocion, para aprender a tratar mas tarde,
no s6lo a sus subordinados, sino a todos los cindadanos. Con respecio a sus
subordinados, ha de mostrarse, no s6lo el superior, sino también un conse-
jero que les ampare en los buenos como en los malos tiempos, modelo de
ejemplaridad, recordando con Walter Flex: “No basta saber morir antes
que ellos, sino que ha de tener también el valor de sobrevivirles.” Esto re-
quiere en el joven oficial, conocimientos y aptitudes que le capaciten para
realizar grandes hechos; pero necesita, y esto por encima de todo, un ca-
ricter cimentado en el espiritu de compaiierismo, que le impulse a los ma-
vores sacrificios; la Patria tiene derecho a exigirselos todos.

Al final del curso, la asamblea de profesores y educadores decide si el
guardiamarina ha llegado al grado de conocimiento teb6rico y militar ade-
cuado. Entonces, hacia el mes de abril, izan los guardiamarinas sobre la to-
vre de la Escuela, la sefial “Ha terminado el ejercicio,” y salen, con huen
humor y optimismo, a realizar las pricticas reglamentarias en la Escuela
de Armas y a bordo de los buques.
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En estos veinticinco afios se ha hecho en Miirwik una gran labor de for-
macién, tanto en los tiempos présperos como en los otros, bien tristes. En-
viamos a la escuela, en este aniversario, nuestros votos més fervientes por el
éxito de su labor, “j Quiera Dios que pueda seguir siempre formando y edu-
cando oficiales de marina como Alemania necesita!”

De “Die-Kriegsmarine.”
Lo
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Por el Capitan de Infanteria de Marina
FERNANDO DE LA CRUZ LACACI.

GENERALIDADES SOBRE EL TIRO

Una vez demostrado en escritos anteriores la imposibilidad de la for-
macién, tanto de una columna de desembarco como contra un desembarco sin
la admision de las ametralladoras, veamos las formas més adecnadas de em-
plear estas armas en cada caso, asi como fijar la cuantia minima de ellas para
obtener el perfecio funcionamiento de estas unidades, tanto por los efectos
materiales que puedan proporcionar, como los objetivos, en compensacién, claro
es, del tiempo y dinero empleado para obtenerlo, y que para este fin exigiran
como medida general, que las unidades de esta indole estén siempre servi-
das por personal voluntario, y nunca eventual, ya que el adiestramiento,
préictica e instruceién que aislada y conjuntamente exigen los componentes
de estas unidades, no podrin adquirir un grado, no ya perfecto de instruc-
ci6n, sino, por lo menos, eficaz hasta los dos afios, como minimo de familiari-
zacibn y constante entrenamiento en los dispositivos técticos de las ametra-
lladoras que, por su especial misioén, el personal que las sirve debe ser objeto
de un seleecionamiento, atenciones y cuidados especiales.

La ametralladora, como todos sabemos, es un arma colectiva, y por esta
condicién exige una especializacién en sus sirvientes y una compenetraciéon
grande, no s6lo por unidad (dos miquinas), sino por secciones y compaiiia,
que muchas veces tienen que estar supeditadas a un solo mando, del cual tie-
ne que tomar todos los datos para la ejecucion de los firos, bien con pun-
teria directa o indirecta y mantener, o saber mantener, una disciplina de
fuego tal, que a una voz de mando que indique un cambio de 4ngulo de tiro',
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deriva o correccion del blanco cuando éste sea movil, se haga instantinea
y precisa desde el mando superior al ltimo sirviente de la maquina que ha
de verificar los movimientos afectos y las correcciones necesarias para que
cada uno de los asignados a estas unidades, cumplan debidamente con su
mision.

Las unidades de ametralladoras, hoy més que nunca eficaces para una
poreion de fines, insospechados cnando fueron creadas con la unica idea de
proporcionar un superior volumen de fuege, con el natural ahorro de mate-
rial e incluso de personal, exigen para su regular funcionamiento una serie
de condiciones imprescindibles, tanto en el orden meciinico, como en el téc-
tico, que, sin atenerse a ellos, dificilmente puede erearse una unidad objeti-
va, y més teniendo en cuenta que para el estudio de estas armas se¢ parte del
axioma téctico de que la unidad minima de ametralladoras es la eompaifiia
de 16 6 12 mAquinas, en donde la complejidad de mecanismo y de tiros a
efectuar exigen de por si un personal competentisimo. De la ametralladora
aislada estd prohibido hacer usc de ¢lla en ningn caso; prueba de ello que
en todos los ejercicios del mundo, la unidad minima es la agrupacién de
dos miquinas. Por las escalas creadas en las tdcticas de las principales po-
tencias guerreras, pudiéramos fijar aqui una, con unidades, miltiplos y di-
visores que con las ametralladoras pueden formarse.

A tal fin, la unidad tdctica es la compaiia de ametralladoras; los mal-
tiplos, las agrupaciones sucesivas de compaiiias, en el siguiente orden: agru-
paciones de tres compaiiias (regimiento), agrupacién de nueve compaiiiag
(brigada), y ya en las unidades superiores varian en la cantidad de éstas,
debido a la existencia de regimientos completos de ametralladoras afectos a
las divisiones orgénicas. Los submiltiplos, 16gicamente, son: la secciéon (cua-
tro maquinas) y la media seccién (dos miquinas), unidad indivisible y mi-
nima de estas armas.

El empleo tictico de estas diversas unidades de mayor o menor nime-
ro de maquinas, estid sujeto a una serie de condiciones en las que, no sola-
mente interviene el fin tacito, sino el objetivo a batir y la naturaleza del
terreno en que se frata de batir al enemigo.

El empleo de las ametralladoras y la e¢nantia de éstas no viene determi-
nado por un solo factor y, ademis, nunca ha de hatir un solo objetivo, ni de
la misma naturaleza; por lo tanto, exige, y es necesario para un eficaz em-
pleo de estas armas, un adiestramiento ficil de comprender después de es-
tas breves y ligeras consideraciones. al tener que efectuar tivos distintos.
practicar distinto régimen de fuego v con un objetivo que no siempre es el
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mismo, ni se nos presenta de igual manera, sobre todo, tratandose de objeti-
vos moviles,

£l fuego de las ametralladoras no tiene mas razén de ser que la de oh-
tener un provecho para la unidad a gue acompana, trata de proteger su
avance o de cubrir su retirada. En la ofeusiva debe siempre emplearse con el
inico y exclusivo objeto de facilitar el avance del enemigo; al amparo de
sus fuegos podran, ordenadamente. refivarse las propias fuerzas, constifu-
yendo punfos de apoyo a retaguardia de las miguinas y, en caso probable,
podran descrganizar y romper la armonia idctica del enemige que avanza.

Cnando estas armas fueron ecreadas ne se pensé mis que emplearlas de
nn modo tal, que creasen un volumen grande de fuego, pensando asi en de-
tener al enemigo. Hoy dia, este principio del volumen de fuego para el que
fué creada la ametralladora, ha desaparecido, y su mision es tan compleja
como quizd no haya ofra en artificio guervero.

En todas las fases del combate, la ametralladora tiene fijada su mision,
y atn fuera de éste, existen misiones especiales que ellas pueden desempe-
fnar, unas veces en colaboracion con otras armas, y otras en que por com-
pleto les corresponde efectnarlo. En la -preparacion del ataque. en el avanece,
y aun en el mismo ataque y ocupacion, tienen las ametralladoras su misién,
sus tiros caracteristicos y su modalidad de combatir; atm hay mds, en el
avance le corresponde una parte principalisima a estas armas en la defen
#a de los puntos ocupados y en la persecucion del enemigo desalojado. En las
misiones especiales ocupa el lugar preferente el tiro contra aeronaves, bien
por las unidades que en el avance se desplazan, como de lag unidades crea-
das con este exclusivo fin, a las de defensas fijas en establecimientos codieia-
bles por el fuego aéreo enemigo.

Estas ‘armas, tanto en la ofensiva como en la defensiva, podrin, gene-
ralmente, actuar en la siguiente manera: en tiro con punteria directa o
con punteria indirecta.

La primera de estas formas serd, por lo regular, empleada por las uni-
dades que intervengan en la primera linea. La segunda modalidad de tiro, es
decir, el de punteria indirecta, exige la accién en masa, con un limite mi-
nimo de una compafiia, con objeto de producir efectos apreciables en ¢l ene-
migo, ya que obran en este caso finicamente por la intensidad y volumen de
fuego, creado en un lugar y hora determinada; con este género de friego es
posible aleanzar los tres mil mefros, aleance miximo eficaz de esta arma, ¥y
se obtiene la ventaja efectnando tiros a esta distancia, que se puede *tivar
con absoluta garantia de seguridad, aun cuando sea en terreno hovizontal.
sobre Ias propias tropas, merced a los grandes dngnlos de eafda y a 1a altura



de las ordenadas de las trayectorias; esto es, siempre dentro de ciertos limi-
tes marcados previamente en las tablas.

A pesar de la clasificacion que anteriormente se ha hecho de los fuegos
que pueden hacer las ametralladoras, éstas pueden, dentro de cada uno de
los grupos, efectuar los de “destruccion” y “neutralizaciéon,” entendiéndose
por tiros de neutralizacion, aquellos que, sin destruir al enemigo, son lo su-
ficientemente eficaces para imposibilitar sus medios racionales de aceién.

Dentro de estas subdivisiones del tiro general de las ametralladoras, se
admiten una serie de modalidades distintas del tiro de las mismas que, en
general y por tener muchos puntos afines en su ejecucion, pueden agruparse
¢n la siguiente clasifieacion: tiro de hostigamiento, tiro de barrera y tiro de
concentracion, tanto en la ofensiva como en la defensiva. Definidas, como
antes digo, genéricamente estas clases de tiro, podemos resefiar como tiro de
hostigamiento, aquél que tiene por objeto mantener al enemigo en un esta-
do constante de intranquilidad, provecando en él la fatiga y la desmorali-
zacion.

La definicién sintética de este tiro indica la necesidad de ecrear un sis-
tema de fuegos que produzca una destruccion e intranquilidad en el enemi-
go, por la cuantia del fuego que recibe, por el régimen que éste tiene y por
la disparidad del punto en que se ejecuta, de forma que la observaciéon enemi-
ga no pueda nunca precisar ni la cantidad de méAquinas establecidas o em-
plazadas ante él, ni el régimen de tiro a que estin sometidasg, ni mucho me-
nos la organizacion tietica de la unidad que hostiga.

El ingenio del mando, la estructura del terreno y el ntimero de ametra-
lladoras que se emplean a este fin, pueden dar lugar a efectos de lo més
desconcertantes en el enemigo, al verse atacado de puntos distintos, e incluso
muy lejanos, que pueden cubrir una sola compafiia y hacer suponer que ante
ellos existe nuna gran masa de ametralladoras. La irregularidad en el tiro
de las diversas unidades que a tal fin se empleen de estas armas, pueden su-
gerir al enemigo la idea de que se hallan ante una agrupacién grande de
miquinas al existir distinto régimen de fuego para ellas y estar supeditadas
a distinto mando.

Esta irregularidad, extremfindola més en la noche que en el dia, llega
a desconcertar al enemigo hasta el punto de verse obligado a detener sus
planes ticticos preconcebidos por la aparicién de estos fuegos que, bien or-
ganizados, no pueden nunca sefialar ni el nfimero de miquinas, ni su situa-
cibm, ya que la movilidad de estas armas permite que la que hizo fuego en
la ladera de un monte, vuelva a hacerlo en la contraria, merced al tiro indi-
recto y a distinto régimen: lo cual, a pesar de localizarlo el enemigo, éste
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se quedard siempre con la duda de si serfin las mismas miquinas que se des-
plazan las que les hostigan o si serii una linea continua de ametralladoras
fue espera en posiciones estratégicas, elegidas de antemano, el ataque del
enemigo. Pese a los informes que de éste se tengan, ningtn mando, sin saber
la econstitucion, posicién y disposicién de las fuerzas que trata de atacar, se
atreveria a tal empresa sin un conocimiento previo y exacto de ellas. Esta
es la ventaja que nos produce el tiro de hostigamiento ; por su irregularidad
en todos los sentidos, desconcierta al mando enemigo y puede dar tiempo,
hasta que se deduzeca el verdadero niimero de maquinas que hay emplazadas., a
que lleguen refuerzos, si son necesarios, de retaguardia o a preparar un con-
traataque, una vez deducidos los planos enemigos.

Esta clase de fuego se efectuaria siempre gque el mando, por confidencias
o datos de la observacion, presuma gue su frente va a ser objeto de un ata-
que inmediato o préximo, para, con él desconcertar al enemigo y hacerlo du-
dar sobre sus calculos en la resistencia que han de encontrar, asi como los

medios que le haran dicha resistencia. En muchos casos, a pesar de no dela-
tar nunca la constituecion de las propias fuerzas, puede llegar a ser un tiro
de prohibicion, yva que el menor descuido en la preparaciéon o ejecucion de
estos fuegos delata la cuantia de las fuerzas que provocan el ‘hostigamiento.

Estos fuegos se realizan sobre diversos objetivos, que se baten sucesiva-
mente; dichos objetivos son, principalmente, las vias de comunicacion, pues-
.tos de mando, zanjas de comunicaciéon tomadas de enfilada, depoésitos de to-
das clases y demas similares estratégica o tacticamente codiciables por el
fuego. 4
¥21 tiro de barreras con las armas que estudiamos, que han de ser siem-
pre fijas, por la poca amplitud que el alecance de ellas les concede, fienen por
misién la proteceion de los eleimentos que operan en la primera linea. En el
combate, las ametralladoras, fusiles ametralladoras y repetidores entran en
aecién por el orden que les corresponde para proporcionar el fuego necesa-
rio para la Infanteria, que se trata de proteger, pueda avanzar. Mientras
una parte de la Infanteria tira, la otra avanza; después, ésfa ultima abre el
fuego y. a su vez, adelanta la primera, y asi se obtiene una protfeccién por
el fuego, necesaria e imprescindible para el avance, que en las unidades do-
tadas de ametralladoras ellas mismas deben proporcionar.

Por lo tanto, si para que una unidad avance hay que situar ante ella
un nhacleo grande de fuego. éste. mejor gque nadie, podran proporcionarlo las
ametralladoras en las distancias no superiores a su maximo alcance.

La creacion y ejecucion del tiro de barreras ha de coordinarse, en este 1l-
timo caso, con los fuegos de detencién y barrera de la propia artilleria y ob-
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servando la enemiga para, en caso de tener organizados estos fuegos, contra-
rrestarlos.

Existen eriteriog que dudan de la eficacia del fuego de las armas auntoma-
ticas que estudiamos. Afirman algunos gue el verdadero fuego ofensivo es el
de la artilleria, y que la infanteria, de cualquier clase gue sea, tendri, ante
todo. que avanzar, y les inquieta, al parecer, que ella, cuando opere, bien en
combate regular o desembarco, se cree una aureola alrededor de estas armas
automiticas que consigo llevan, o deben llevar.

Otros reconocen cierto valor al fuego de estas armas; pero encuentran,
y quizd sin intencién, tantas dificultades al ponerlas en prictica, que consi-
deran completamente imposible su empleo. Los que esta idea mantienen pre-
tenden apoyarse en las lecciones de los tltimos combates de 1918, olvidando
lo corto de este periodo de guerra de movimiento, que las armas eran nuevas
v que a los que las empleaban les faltaba la destreza necesaria.

En las instrucciones provisionales sobre el empleo de las grandes unida-
des francesas, se dice: “La Infanteria es la encargada de la mision prinecipal
en el combate,” después de afirmar claramente que el movimiento del avance
de la Infanteria es el fin de todos los actos del combate. ‘

Por las consideraciones expuestas, el tiro de barrera tiene por mision
primordial la proteccion de las fuerzas propias que se hallan en primera
linea, y nunca se verificarin por cuenta propia, sino con arreglo a un plan
preconcebido de fuegos o al oportuno requerimiento del mando.

El régimen general de fuego en el tiro de barrera serd al principio in-
tensivo, violento, simultdneo v acelerado, pasando después a tiro alternativo
para sostener la continuidad y enfretenimiento de la barrera, en cuyo caso, el
régimen de tiro serf ya normal. b,

Los fuegos de barrera tienen distintas caracteristicas, seglin se empleen
en diversas distancias o direcciones; las barreras pueden ser: frontales, obli-
cuas o en profundidad.

En los fuegos de barrera frontales, como ante todo tienen por objeto el
crear un volumen de fuego impenetrable al enemigo y evitar queden puntos
muertos entre lag zonas a batir, por cada unidad de ametralladoras, se fi-
vard siempre en tiro abierto en toda la extensién del objetivo, claro es siem-
pre que éste se encuadre en el segmento de punteria en direccion o, en caso
contrario, en el sector que se le asigne, pero siempre en tiro abierto.

En los fuegos de barrera oblicuos hay ¢ue tener muy en cuenta los di-
ferentes &ngulos de tiro y dar a cada unidad la direccién de tiro para que
¢stos se superpongan de forma que en el objetivo se condensen los tiros, con-
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siguiendo con esto, una eficacia por la densidad del fuego acumulado, facil
de comprender.

Iis conveniente, en general, para la creacion de barreras oblicnas, que
repartan el blanco entre las que intervengan para que, dentro de cada uno
de estos sectores, se efectiie la superposicién a que antes se alude.

Los fuegos de barrera en profundidad, como los froutales y eblienos, han
de ser siempre fijos y han de producirse en todos los casos delante de la li-
nea de scguridad de las fuerzas propias que, segun marca la tabla, suele en-
contrarse a unos 500 metros delantie de los elementos mas avanzados.

La proiundidad de las barreras no debe pasar de los 400 metros para la
unidad de zmetralladoras; si el objeto a batir excede de esta profundidad,
esta unidad se dividird en dos, y cada una de estas partes batird, apuntande
al centro del objetivo, con un alza aumentada y la otra disminuida propor-
cionalmente, a la citada profundidad. El limite maximo a batir en profundi-
d¢ad por una unidad de ametralladoras, no debe pasar en mucho de los 600
metros,

En caso de que el mando considere necesario el desplazamiento de una
barrera, el ejecutor o téenico de la unidad ha de tener siempre presente si, al
efectuar tal alargamiento en el tiro, las propias fuerzas no sufren sus efee-
tos al avanzar nuevamente detris de esta cortina de fuego.

La zona lateral de seguridad, que debe dejarse al costado de las fuer-
zas propias, debe de ser unos 2,300 metros. Esta cantidad, que parece excesi-
vamente prudencial, no lo es si se tiene en cuenta la dispersién de la ametra-
lladora en el sentido horizontal y efectuando tiro abierto.

I21 tiro de barrera, en cualquiera de las modalidades que se emplee, es
tan mortifero, por la intensidad de su volumen de fuego, que para darse cuen-
ta basta recordar la velocidad de tiro de una ametralladora para sacar las
consecuencias, después de saber que el régimen de tiro es simultdneo y ace-
lerado. Para seiialar mis el obsticulo que es una barrera de fuego producida
por las armas automéiticas, a continuacién copio un pérrafo de la Memoria
de fin de campafia escrita en 1919, por orden del Ministro de Guerra fran-
cés: “Un oficial, que habia hecho toda la guerra en filas y en lugar adecuado
para formar concepto del asunto, escribe: “Todos los scldados que han re-
gresado de la guerra, han atravesado barreras de artilleria; aquelios que in-
tentaron atravesar una barrera de amefralladoras, no han regresado.” Esta
opinion es tanto mds imparecial, cuanfo -el interesado ha sido gravemente
mutilado por un proyectil de artilleria.

Los tiros de concentracién, para su aplicacién a las fuerzas de la Ar-
mada, generalmente no habra ocasion de emplearlos, ya que, necesaria-
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mente, se hacen por agrupaciones grandes de ametralladoras que dificilmen-
te podrin reunirse, sabiendo que en épocas normales no estin organizadas de
fal forma. En general, esta clase de tiros se efectiian cuando frente a una
linea de objetivos se halla situada una gran masa de ametfalladoras y cada
una de éstas bate la parte que le corresponde del objetivo; a requerimiento
~del mando, se crea una concentracion sobre el objetivo a batir, el cual habra
que localizarlo por sus coordenadas sobre el plano; a la voz de mando, cada
jefe de agrupacion interrumpe la clase de fuego que estuviese ejecutando y
efectiia el transporte de tiro necesario para determinar la concentracién, y
al terminar ésta, volveri a hacer otro transporte de tiro, inverso al ante-
rior, y seguird tirando sobre el mismo objetivo y con el mismo régimen de
tiro que tenia antes de efectnarse la concentracién, éste es eventual y esta-
14 determinado en la defensiva en el plan de fuego, debiéndo efectuarse éstos
para mayor rendimiento y eficacia de la concentraciéon, en régimen de con-
sumo acelerado y tiro simultineo.

Con estas lineas termino estas generalidades sobre el fuego de ametra-
lladoras y cuyos principios, mundialmente aceptados, son por mi recogidos
y aqui transladados, y aun cuando no hago meneién expresa de su aplicacion
a la marina, las expongo y estudio siguiendo la norma que me he trazado
de hacer sentir en la Armada la necesidad de usar estas unidades para mil-
tiples casos en la defensa de sus bases. !
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Opinion. que emite el €. Teniente de r(forbeta-, ESTEBAN JUSTO MINOR,
sobre el libro titulado “NOTAS Y DATOS DE LA FABRICACION DB
LOS DINAMOS S. K. 163 DE 75 KW,” por el Teniente de Navio FRAN- .
CISCO MANCISIDOR ORTIZ.

De la lectura atenta y detenida del ejemplar que me fué proporcionado,
pude llegar a las siguientes conclusiones: el objeto que se propone el autor
con el trabajo que nos presenta, es el de darnos a conocer los dinamos de que
vienen provistos nuestros buques de guerra recientemente construidos en Es-
pafia, cosa que, a mi humilde entender, consigue ampliamente por las ra-
zones que a continuacion expreso.

Escoge el camino més indicado, el método mdis logico. Comienza expo-
niendo el proceso de fabricacion y las pruebas a que fueron sometidos los
materiales empleados en cada o6rgano de la maquina; en seguida narra de
una manera detallada, los pasos seguidos en la manufactura de los distin-
tos elementos que la constituyen; a continuacion describe el montaje de és-
tos, sin omitir pormenores de gran significacion, hasta dejar lista una uni
dad; y, finalmente, hace un relato de las pruebas efectuadas con los dina-
mos, de las deficiencias notadas durante las mismas y de las correcciones que
ge hicieron.

Para completar su informe, incluye una lista de las abreviaturas em-
pleadas por la Westinghouse y una relacion de Resistencias Especificas de
los Conductores Eléctricos y de Aislamiento Standard de éstos.

Bl trabajo presentado por el Teniente Manecisidor, es digno de enco-
mio y de estimulo por todos conceptos. Nos ofrece conocimientos nuevos y
de gran utilidad; nuevos porque trata cuestiones que no consignan los lLi-
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bros de texto, que se estudian en la escuela, los que en su mayoria se ocupan
de asuntos.tedricos o de otros sin importancia praetica; ttiles porque quien
tiene una idea clara de la construccion de los diversos 6rganos de una maqui-
na, estd en aptitudes indefectibles de conocer en cualquier instante las cau-
sas de su mal funcionamiento y de poner pronto remedio; cuestion esta
iltima muy importante para la conservacion del material eléctrico y para
obtener su mixima eficiencia.

El método segnido en su exposicion, como dije antes, es ¢l mas logico.
Su sencillez 1a hace facilmente accesible a cuantos lo lean. Lo anterior, unido
al acopio de ilustraciones que aporta y a los pormenores que deseribe, hacen
formarse un concepto claro del proceso seguido en la construccion.,Las re-
glas que inserta, de las Companias Clasificadoras de mayor prestigio, am-
plian el eriterio para conocer la bondad de las miquinas, La lista de abre-
viaturas empleadas por la Westinghouse, hacen desaparecer toda anarquia
en el lenguaje de asuntos eléetricos. Todo cunanto nos presenta, en fin, es de
gran utilidad préctica y de positivo interés.

Por lo expuesto, se comprende la importancia que tiene este frabajo pa-
ra el personal de oficiales de nuestra Armada y la conveniencia de darselo a
conocer, lo antes posible, a fin de que adquieran la necesaria preparacion gnie-
nes tengan a sn cargo esta clase de méquinas.
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NOTAS -PROFESION A LES

Consideraciones sobre la clasificacion de los submarinos

“El Naval and Military Record” publica el andlisis del estudio hecho
por el Capitin de Navio de la Marina alemana Bartenbach, uno de los jefes,
durante la guerra, del arma Submarina:

Kl Comandante Bartenbach escribe el “Naval aml Military Record,”

se
coloca, como es natural, desde el punto de vista alemén,

Cree que, por ¢l momento, lo interesante no es conocer el niimero de sub-
marinos de que disponen sus enemigos eventuales. Ese nfimero no conereta
las intenciones del enemigo; pero si es posible, por la observacién del tlpo
del submarino que construye, el averignarlas.

Una de las caracteristicas que puede dar indicaciones mas preciadas es el
desplazamiento. Un submarino punede llevar minas en lugar de torpedos o
ir armado de una potente artilleria. Las cualidades militares y la misién
final del submarino debe juzgarse en relacién con su desplazamiento.”

Conftiniia después el eseritor alemin con el estudio de los diferentes ti-
pos de submarinos empleados por las Marinas extranjeras.

Cuando se refiere a su patria. se muestra bastante disereto; pero en el
capitulo intitulado *Los submarinos en proyecto” habla de nueve submarinos
de primera clase de 1379 toneladas, cuatro unidades de segunda clase de
600 toneladas y un submarino minador de 700 toneladas.

Hablando el autor de la Marina francesa, la considera creadora de nu-
merosas clases de submarinos dedicados a funciones distintas constituyendo
~un notable programa de conjunto.

SRT



Clasifica en un grupo a 33 de los submarinos franceses, con un margen
de desplazamiento desde 839 toneladas hasta las 2,280 del “Surcof,” y que,
segn la opiniéon del Capitin de Navio Bartenbach, harin un papel importan-
te en el Atlintico. Obtiene la conclusién que, por su posicion geogréifica y
sus bases, “seria capaz Francia, en caso de guerra, de desorganizar por com-
pleto las comunicaciones maritimas de todo el mundo.” El resto de los sub-
marinos de la Marina francesa, o sea 29 unidades de 550 toneladas, los cla-
sifica el autor como otro grupo de barcos tutiles para la defensa de las costas.

A Inglaterra la considera el citado jefe de la Marina alemana como po-
gseedora de 26 submarinos, cuyos desplazamientos varian de 1,300 a 2425
toneladas, y 17 unidades, desplazando de 640 a 760 toneladas. Opina que el
resto de los submarinos, demasiado pequeiios, serviran, a lo mis, para ase-
gurar la vigilancia a lo largo de las costas inglesas. En efecto, todos se en-
cuentran estacionados en puertos de la Metrépoli, a no ser tres, que es ve-
rosimil que estén destinados para la defensa de Malta.

“La flotilla britinica més importante, constituida por 15 unidades de
1475 toneladas, estd de estacion en las aguas de China, y destinada, segin
el autor, a representar en el porvenir un papel importante en el Pacifico.”

El Capitin de Navio Bartenbach, al hablar de los Estados Unidos y del
Japén, dice que se pueden conocer facilmente las intenciones de otros paises,
al ver que no construyen mas que submarinos llamados a desfruir buques
de guerra y comercio lejos de las aguas nacionales.

Al referirse a Italia, el autor se muestra perplejo, limitdndose a senalar
que este pais construye sbélo dos tipos de submarinos, absolutamente dife-
_relites: unos capaces de atacar a buques de guerra y comercio, y otros més
pequeios.

Conecluye el estudio el oficial alemén diciendo, que las ensefianzas de la
guerra no se han desperdiciado, ingeniandose todas las Marinas en producir
armas que les permitan atacar al enemigo en las aguas estrechas.

Sin embargo, el comentarista de este estudio en el “Naval and Military
Record” se asombra de tales conclusiones, y se pregunta:

“Totas las naciones bhan renunciado, por medio de un pacto, al empleo
de los submarinos contra los buques mercantes. ;Como sucede entonces que
todas contintan construyendo barcos destinados de una manera manifiesta
a este fin? Es preciso deducir de que, en caso de que estalle una guerra, todas
las Marinas emprenderian Ja de corso, preconizindose la intensificacion de las
construcciones aéreas, a la vista de poder contrarrestar la amenaza subma-
rina con numerosas escugdrillas de aviones.”
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MARINO:

Si quieres que esta Revista,
organo de Ia Armada Nacional,
Sea grande y didna de nuestra
patria, se necesitan dos cosas:
Tu colaboracion
y tu entusiasmo.

REVISTA NAVAL MILITAR

deja a los autores la responsabilidad de sus articulos.
No devuelve originales, aun cuando no se publiquen.
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