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Editarial

Fué en la historica, recoleta Querétaro, asiento por dos vecss de Congresos Cons-
tituyentes de México donde tomé forma legal una vieja ilusion de los hombres de mar
meaxicanos.

Parias en su misma patria y segundones siempre en los buques mercantes que ar-
bolaban el pzbellon tricolor, fue el sueno de toda su vida conseguir el derecho, legitimo
y establecido desce siglos atras en todas lzs naciones, de ser ellos mismos, marinos
mexicanos, los que mandaran y manejasen los buques nacionales; no era arranqus de
xenofobia ni fue impetu pasajero que crecierz al amparo de intereses sordidos o de
mezquino egoismo. Era el producto de décadas de aspiraciones truncas, dz esfuarzos
vanos que se estrellaban ante las argucias y triquiuelas dz petrones y empresas que
querian en sus barcos esclavos mexicanos para trabajar y cepataces, de tedos los rum-
bos, que acrecentaran, por tedos los medios, las pingiies ganancies.

En Veracruz. los m rines m:=x'canos tivicron operiunidad de hablzr con varios pro-
homores de la Revolucion. A ellos confiaron sus duelos y de ellos rzcibieron alientos y
esperanzas. Y las promesas no fueron vanas. Durante los debates, apasionados y vibra)-
tes, en que se forjo la Coastitucion Mexiczna de 1917, cuatro diputados: Jara, Mugica,
Aguilar y Truchuelo presentaron el proyecto del articulo 32 y sus voces autorizadas,
pletéricas del nuevo ideal, consiguieron la aprobacion de la Asamblea.. A partir dz enton-
ces, ya no cabrian las supercherias de patrones voraces y aventureros llegados de todos
los ambitos y provistos da2 tantcs cartas de nacionalizacion como fuese menester. A
partir de entonces, s6lo los mexicanos por nacimiento, con la intima conviccion dal de-
coro nacional, serian los que tripuleran y mandaran los buques que arbolasen el pabe-
[Ion mexicano.

Ningan triunfo mas justo ni mas legitimo; un buque es un trozo de petria y sélo sus
hijos son capaces de amarla con dignidad, y de velar por su buen nombre y de navegar
con orgullo al amparo de su bandera.

Hubieron, claro csta, varios brotes de rebzldia de los afectados, afectados tan s6-
lo en sus particulares intereses. Pero el 19 de junio de 1917, se terminaron las compla-
cencias y tolerancias. En tal dia, se llevd a la practica el desplazamiento de los ele-
mentos extrafios a la marina nacional y desde esa fecha todo el personal de buques
mexicanos, de capitan a marmiton, es mexicano por nacimiento.



El General Avila Camacho siendo Presidente de la Repiblica, decidio fijar una fe-
cha para honrar la Marina Nacional y, atinadamente escogid el primero de junio.

La celebracion del dia de la Marina abarca verios aspectos: para los marinos me-
xicanos rememora su liberacion; debemos, por tanto, recordar con admiracion y carifo
a quienes nos la dieron. Para el pueblo de Mérico es una oportunidad de manifestar
sus sentimientos hacia los hombres de mar que, igual en paz que en la guerra, navegan
a la sombra de la Bandera Nacional con eficacia y con dignidad.

Pero nosotros creemos que un dia como el mencionado, los marinos de México
deben aprovecharlo para intesificar la propaganda en favor de las actividades mariti-
mas, en mostrar al pueblo lo que sus diversas ramas representan para la seguridad y
para la economia del pais: la Armada, como avanzada de la defensa; la Marina Mercan-
te abriendo nuevas rutas a la produccién; la Marina Pesquera obteniendo mas y mas
alimentos y productos industrializables; la industria de la construccion naval, evitando
la exportacion de capitales por concepto de construccion y reparacion de buques; las
obras maritimas que ofrecen seguro abrigo y elementos para mejorar el trafico mariti-
mo. Todos ellos, aspectos diversos del problema maritimo nacional que el Gobierno
Federal va resolviendo de manera paulatina, pero constante y que interesa que el pueblo
conozca, no solamente para que sepa cOmo se administran los fondos nacionales, sino,
muy principalmente, con la mira de que parte del impulso vital de la nacion se dirija
hacia la explotacion del mar, con la seguridad de que ello redundard de inmediato en
el progreso de México.

En las celebraciones del Dia de la Marina efectuadas en el actual periodo presi-
dencial, los marinos hemos tenido el honor de convivir con el Lic. Diaz Ordaz en alguno
de los actos celebrados en la capital o en provincia. En esta ocasion, debido a las cir-
cunstancias de todos conocidas, no tendremos ese honor, si bien sabemos que nos
acompanara espiritualmente. Desde estas columnas hacemos votos por su total recu-

"uoioesad

Al celebrarse, por XXIX vez el Dia de la Marina Nacional, debemos hacer votos por
el mejoramiento de nuestra Marina, que es el mejoramiento de la Patria, y por la
comprension de los problemas maritimos por el pueblo. Y como acto final que aliente
estos propositos recordemos a todos aquellos marinos mexicanos que cayeron victimas
del ataque alevoso, y cuya sangre, generosa y juvenil, la primera derramada por Mé-
Xico en aquella guerra, justifica ampliamente la nacionalizacion de la Marina.
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EL LV Anlvsrearie el 2 &
Abril de 1914

Con motivo del LV aniversario de la heroica defensa de Veracruz ante la artera
agresion de las fuerzas combinadas norteamericanas el 21 de abril de 1914, en la que
destacaron de manera notable los Cadetes de la Escuela Naval Militar, cuyo mando
asumié el ilustre Comodoro D. Manuel Azueta, se celebraron diversos actos civicos
entre los que sobresalieron los efectuzdos en Veracruz, en la capital de la Repiiblica
y en la ciudad de Guadalajara donde, ademas se develdé un monumento alusivo al

hecho que se recordaba.

o

Nos referimos brevemente a cada uno de estos tres actos en los cuales se puso
de manifiesto el sentimiento nacional y de afecto puro nuestros jévenes héroes que en
ese desigual encuentro hallaron la muerte pero dejaron un magnifico ejemplo para

las generaciones posteriores.

En Veracruz, Ver.

La ceremonia se verifico precisamente en el lugar de los hechos, esto es, en el vie-
jo edificio que entonces albergaba la Escuela Naval y cuyzs arcadas fueron mudos testi
gos del sacrificio de los jovenes y ninos algunos, que entonces iniciaban la carrera naval.

Fue presidida la ceremonia por el Sr Almirante Antonio Vazquez del Mercado, Secre-
tario de Marina con la representacién del Sr. Presidente de la Repiblica. Lo acompaiiaron
entre otras personalidades el Gobernador del Estado, el Comandante Militar, EI Comandan-
te de la Zona Naval, el presidente Municipal del puerto jarocho y otros prominentes fun-
cionarios civiles, militares y navales.

Durante el acto, los cadetes de nuevo ingreso, como ya es costumbre, juraron bandera.

El discurso oficial de la ceremonia estuvo a cargo del Oficial General retirado G.
Martinez T. y se transcribe a continuacion:

Conmemoramos hoy, en rendido homenéje, otro ano que ha transcurrido, desde una
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donde elcanzan la inmortalidad, dos jovenes que hicieron de ésta nuestra “Alma Mater”
su hogar, aula y baluarte, epopeya también de muchos gloriosos paladines desconocidos
y no por ello olvidados, veracruzanos, Cadetes navales y ciudadanos que unidos por la mis-

ma noble causa e identificados por unidad de idealss, integraron en ese momento cru-
cial, lo mas representativo del pueblo de México.

de las fechas gloriosas de los fastos de la Patria: 21 d= abril de 1912, Eropcya cimcra, en

Describir !as circunstancias de cse cia. Habiar de las fucrzas militares que hollaron
el suelo patrio y pretender revivir el horrisono fragor de la metralla, seria vano, después
de escuchar el lenguaje estoico y espartano del “parte’” del Comodoro Don Manuel Azu:ta.

Documento militar por exelencia qus relata la accién bélica y en su lenguaje adusto gime
y solloza de coraje, de rabia, d2 impotencia, el ilustre marino.

El Secretario de Marina, Alm, Antonio Viézquez del Mercadn, acompasiado del
Gobernador del Estado de Veracruz y otras personalidades,
en el antiguo edificio de la Escuela Naval.

ll)msidu la ceremonis



REVISTA GENERAL DE MARINA 3

El ignora que las fuerzas militares del usurpador, han abandonado la plaza, lucha con
denusdo, a! frente d2 los cacetes navales y su hijo resulta herido d2 muerte, y sin embar-
go, el Comodoro Azueta no pierde en ninglin momento su condicion militar y casi de sos-
layo, menciona el hecho estelar, que pone a José Azueta, como verdadero astro en el fir-
mamento del mas puro patriotismo y sabe que, agotado el recurso de las armas, tiene
que optar por la retirada.

El patriotisnio porteno no es casual, tiene profundas raigambres, en la historia que
se ha escrito através de los 450 anos de su existencia. Es Veracruz, puerta al mar por
dondz el mestizaje llegd con Cortés. Es Veracruz, puerta al mar por donde las agresiones
intarvencionistas pretenden doblegar a nuestra Patria. Es también Veracruz el ultimo re-
ducto de la dominacion espanola, a la que doblega la Marina de México, con Sainz de
Baranda al frente. Y es Veracruz, puerta al mar por donde el dictador sale de la patria

El Secretario de Marina hace entrega de su premio a uno de los cadetes navales,
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oprimida, sefialando asi, este pueblo su fe revolucionaria.

Y ya que hablamos de la Revolucion Mexicana, jovenes cadetes navales, podemos hoy
afirmar con toda certeza, que en nuestra escuela producto clarisimo del movimiento so-
cial iniciado en 1910. Digalo si no, la muy reciente celebracion del cincuentenario de su
reapertura; reapertura realizada bajo el patrocinio del Gobierno de Don Venustiano Carran-
za, conciente de que nuestro instituto habia ganado, El 21 de abril de 1914, no soélo la
admiracion nacional por el comportamiento de sus hijos, sino también su ingreso a las
huestes revolucionarias, por la expresion tan clara y firme de los afanes de justicia so-
cial de los marinos. No en balde en la Constitucion de 1917, se nacionalizd nuestra ma-
rina, expresion clarisima de su participacion al ledo de los renovadores sociales.

Pero hay un hecho conmovedor de las mas nobles fibras, que no podemos dejar de
mencionar en esta ocasion, y2 que es la conjuncion pristina del mas elevado y puro valor
civil, con el acendrado patriotismo, que so6lo los mejores sentimientos del honor produ-
cen, cuando del valor militar se trata.

Obtenido con la infamia y la traicion, el Poder Nacicnal, estaba detentado por el
perverso Victoriano Huerta y es en contra de este tirano, cuando unos meses antes
de la fecha gloriosa que hoy rememoramos, en que una voz civil, la voz de un médico
distinguido, se alza en la Camara de Senadores para pedirle a este satrapa, su renun-
cia, como Presidente de la Republica y en el memorable discurso que el doctor y
Senador don Belisario Dominguez, pronunciara el 7 de octubre de 1913 y que le
costara que Huerta ordenara le arrancaran la lengua y como consecuencia la vida, en
que este ilustre mexicano profetizo, sin lugar a dudas, el comportamiento heroico de

los cadetes de la Escuela Naval Militar y de los portenos, rindiéndoles asi, un insélito
homenaje anticipado.

~ Honda satisfaccion me produce poder repetir las palabras de Don Belisario Do-
minguez, cuando dijo:

“Huerta esta provocando un conflicto con los Estados Unidos de América y este
conflicto puede llevarnos a la intervencion, ved hien lo que es, sefiores senadores, es la
muerte de todos los mexicanos que tengan valor, que tengan dignidad, que tengan ho-
nor.'cobarde y miserable el mexicano, que no vaya a combatir, contra los americanos,
el dia quz profane nuestro sucio. Si iremos a combatir, pero no con la esperanza de
obtener el triunfo, porque la fucha es muy desigual, sino solamente para salvar, lo
que deben tener en mas valer que la existencia, los hombres y las naciones: EI honor.
Iremos a morir, para que mas tarde, cuando el extranjero desembarque en nuestras
playas, descubriéndose al pisar nuestro suelo, diga: “De mil heroes la Patria aqui fue".

Como esta, del preclaro Senador chiapaneco, nunca profecia alguna fuera tan bien
cumplida. El Senador Dominguez ya no pudo combatir en persona contra el invasor, pero
su expresion, que es extraordinaria leccion de civismo, se conjunté a la perfeccion,
con la mas clara manifestacion del valor militar, la de los adolescentes Uribe y Azueta
y la del noble y bravio pueblo veracruzano.



REVISTA GENERAL DE MARINA 5)

El Ccmodoro Don Manuel Azueta, al rendir su “parte”, también lo dirigia a Don
Belisario Dominguez, informandole, que el deber se habia cumplido y el honor militar
mexicano, estaba a salvo.

Los héroes, pueden definirse, diciendo que son hombres superiores, que han podido
guiar a los demas hombres a la conquista de un ideal y que han sabido nacer, no es
un acto voluntario de los hombres y, sin embargo, Uribe y Azueta, si dispusieron de
su muerte y podemos decir, que supieron morir, porque de todas las muertes que
pudieron haberles tocado, tuvieron la fortuna de encontrar precisamente, aquella que
sirviera de coronamiento a sus ideales: Un México, Libre y Soberano.

Contribuyeron los cadetes navales de 1914, a producir una renovada fé en el es-
piritu de los mexicanos, a quienes la Revolucidn iniciada cn 1910, abrié el panorama
de sus ambiciones, aspiraciones e iniciativas. Es asi como ya no solamente el extran-
jero mas preparado, es el que proyecta y organiza empresas, sino que son los nacio-

Agregados navales y militares de paises amigos concurrieron a la ceremonia
de Veracruz,
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nales los que crean el bienestar para ellos, riqueza para la Nacién y centros de trabajo.
En el frente de combate para el progreso de la Patria, participan los mejores mexicanos,
que entienden nuestra Revolucion en su desenvolvimiento dindmico y en su trayectoria

de justicia social.

Jovenes cadetes, no olvidéis que gracias al sacrificio de nuestros antepasados, a
los que hicieron la Independencia, la Reforma y la Revolucion, existe en México amplia
libertad. A nadie se le molesta en sus creencias religiosas, en sus opiniones, en sus
escritos; pero mas aln, esa libertad se ha concedido hasta el abuso y quienes alar-
dean de ello, ‘jactandose de un valor civil que no es tal, cuando no hay persecuciones,
olvidan deliberadamente, que en el periodo anterior a la Revolucion, estas actitudes
hubieran sido, sencillamente imposibles. .

Es cierto que el Estado tiene ia obligacion de veler por el orden material y
juridico; pero también debe mantener su existencia como entidad soberana. Para ello
se nos ha educado. Para ello se os educa. Como miembros de las Fuerzes Armadas Na-
cionales, los marinos militares, tenemos el ineiudible deber: La lealtad hacia las insti-
tuciones contituidas al amparo de los ideales de la Revolucion Mexicana.

La misma Ley marca el limite de los derechos y en nuestra Patria toda persona,
mexicana o extranjera, que desarrolle su vida dentro del marco juridico, puede expre-
sar y sostener libremente sus ideales hacia cualquir sentido o extremo.

Sin distingo alguno, los individuos desarrollan sus actividades en la Nacion, dentro
de la mayor segurided de garantias, considerando Unicamente la necesaria subordina:
cion de los intereses particulares a los generales del Pais y a sus metas sociales.
México reclama su desarrollo y la accion dinamica de todos los mexicanos, eliminanr'o
privilegios de minorias.

En esta cotidiana tarea, la juventud debe desempenar un papel de verdadera
importancia y en especial, la juventud Naval, heredera directa del Mexico que se ha
venido forjando en el curso de nuestra historia con el sacrificio de héroes, como los
que hoy recordamos. Esta herencia, Cadetes Navales, es el punto de partida en que
deben apoyarse para conformar la realidad futura, que nunca podra estar ausente
de las realidades presentes y pasadas.

Los que los hemos antecedido, en la mistica marinera de nuestro Mexico, estamos
seguros que ustedes sabran afrontar sus responsabilidades con mayor preparacion y
conogimiento de los fines nacionales, por ser poseedores de técnicas adquiridas en
los planteles de la Revolucion y apoyados en el indiscutible progreso material, ideo-
logico y civico logrado, mantendran por siempre vivos los ideales revolucionarios, con-
siderando pasado glorioso y futuro vigoroso, conformando el México del manana.

Hasta antes del 20 de noviembre de 1910, el ejercicio del Poder estaba en manos
de un reducido grupo de personas. Los gobernadores, senadores, diputados y jefes po-
liticos envejecian en sus puestos, junto con el poderoso dictador. La Revolucion ha
dado oportunidad y asi lo seguira haciendo, a miles de personas para participar en
los asuntos publicos. En especial a los jovenes que, como ustedes, estan siendo pre-
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parados para que un dia no muy lejano, puedan convertirse en directivos nacionales.
Si la juventud es el descubrimiento de un horizonte inmenso que es la vida, ustedes,

jovenes Cadetes Navales, tienen un horizonte tan grande y prometedor, como cada uno
de ustedes se lo proponga.

Proponerse, ser cada vez mejores. Prepararse mas, para equivocarse menos, que
Mexico y en particular la Armada, pueda sentirse siempre orgullosa de los herederos
de las mas nobles tradiciones navales, como el acendrado patriotismo que llevo a la
inmolacion, a Uribe y Azueta.

Que la sangre de nuestro héroes, representada en el rojo de nuestra Inmaculada
Trigarante Ensefa, pendon bendito por tres intenciones, altas, como el cielo e inmen-
sas como el mar; le recuerde siempre, cadetes de la Heroica Escuela Naval Militar, que
en esta ocasion habéis protestado defenderla hasta perder la vida; que la solemnidad
de vuestras pelabras nunca llegue a ser desmentida y recordad también qus el herois-
mo, no es solo el perder la vida, es el diario y callado laborar, es asimismo, el cotidiano
cumplimiento del deber, lo que ergrandece a los mexicanos.

L e 1 - i -
| _'?'I r1r1 i
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Los cadetes de nuevo ingreso durante la ceremonia de la jura de la bandera.



8 REVISTA GENERAL DE MARINA

Y al despedirme de ustedes, jovenes cadetes, no resisto el entusiasmo que me im-
pulsa a citar las palabras del Comandante supremo de las Fuerzas Armadas, li-
cenciado Gustavo Diaz Ordaz, cuando en su IV Infrorme Presidencial, envia un mensaje
de vigoroso aliento a las nuevas generaciones de México, diciendo:

“Los jovenes deben tener ilusiones, pero no dejarese alucinar. Varios ejemplos te-
nemos de jovenes que, engaiados por el espejismo de creerse héroes cimeros, pronto
supieron gue su heroismo, era falso; pudieron haber sido talentos Gtiles para Meéxico
y se perdieron por la amargura de su frustacion.

Estd en el espiritu de los jovenes, el deseo de aventura y heroismo. ;Quieren
emprencer una gran aventura, ser verdadera y elevedamente herdicos? Tienen enton-
ces, la gran oportunidad de participar en la aventura fascinante, de construir un Mé,
xico cada dia mejor, mas grande y mjas generoso. En él, podran practicar su heroismo
que no serd espectacular, pero si noble y que les producira grandes satisfacc.ones:
Saherse forjadores de si mismo, al enriquecer su espiritu con el saber y templando
su caracter con la educacién de la voluntad, para poder saborear la mayor 2legria de
todas, la de trabajar para hien propie y para enaltecer a la Patria”.

EN MEXICO, D. F.

Frente al monumento a los Héroes de Veracruz, que se levanta en la confluencia
de las calles de Acapulco, Cuernavaca y Veracruz, se efectud la ceremopia conme-
morativa que, en esta ocasion estuvo presidida por el Sr. Almirante Antonio J. Aznar
Zetina, en representacion del Titular del Ramo. Lo acompanaron personalidades del
mundo oficial, civiles, militares y marinos. Una nutrida concurrencia se dié cita en
el lugar y fueron muchas las ofrendas florales que se depositaron en el mpnumento.

El Ing. Raymundo Cuervo Sanchez, antiguo Oficial de la Armada egresado de la
Heroica Escuela Naval Militar tuvo a su cargo el discurso oficial que a continuacion se
transcribe.

“Hace apenas cincuenta y cinco anos, es decir, en época que dentro del extenso
horizonte de la historia nos es contemporanea, tuvo lugar el suceso cuya conmemo-
racion hoy nos relne: la defensa del puerto de Veracruz. No rememoramos una epopeya
ni celebramos fastos guerreros, el poder del atacante vencio al defensor. Sin embargo
a partir del ano de 1915 en esta fecha de aniversario, el reconocimiento nacional se
manifiesta y el recuerdo cobra estatura de homenaje. Ello es porque el episodio que
hoy recordamos se revela mas cada dia en sus simbolismos trascendentes y heroicos:
En el ano de 1914, México estaba envuelto en guerra civil. El dia 21 del mes de abril
de ese ano, fuerzas invasoras desembarcaron en Veracruz. Las mandaba el Contra-
almirante Fletcher quien hizo publicar una prociama al pueblo de Veracruz diciendo:

“Las fuerzas navales de los Estados Unidos que estan bajo mi mando han ocupado
temporalmente la ciudad de Veracruz para inspeccionar la administracion piblica, a
causa de los disturbios que actualmente reinan en México",

La riqueza y el poderio ensoberbecen a los pueblos y ofuscan a sus gobernantes
hasta hacerlos pensar en un destino manifiesto. El interés de mercaderes, la crematis-



REVISTA GENERAL DE MARINA 9

tica de los grupos enriquecidos, sirve de incentivo a la ambicion expansionista y ¢
brazo armado de los pueblos ensorbesidos se abroga la mision de ensenar a otros
pueblos como deben gobernarse y como deben ordenar sus vidas y es asi como las
fuerzas navales de los almirantes imperiales desembarcan bajo la proteccion de sus
caiiones, para “inspeccionar la administracion pablica” de otras naciones, cuando ellas
no son igualmente poderosas.

Era Presidente de los Estados Unidos Woodrow Wilson “hombre de ideas” y Pro-
fesor de Princeton; apenas habia recibido el gobierno unos meses antes. No se puede
decir, en verdad de historia, que Wilson abrigara animadversion hacia México, al con-
trario y tanto él como su antecesor, el presidente Taft, habian manifestado en reiteradas
ocasiones que reconocian el derecho del pueblo de México para “determinar su pro-
pia forma de gobierno” pero los términos en que expresaban ese reconocimiento no
dejaban de acusar el ensoberbecimiento del poderoso: unos cuantos dias después dal
asesinato del presidente Madero, Taft habia dicho refiriendose a México: ‘“Debemos
evitar por todos los myedios, eso que llaman intervencion y usar toda la paciencia
posible, haciendo votos porque surja alguna fuerza que traiga paz a ese perturbado
pais”. Y el senor Josephus Daniels cuyos sentimientos amistosos hacia México que-

El Subsecretario de Marina, junto con representantes del Ejército y autoridades
civiles, presidio la ceremonia celebrada en México, frente al monumento de los Hé-
roes de la H. Escuela Naval,
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daron demostrades cuando desempend el cargo de embajador d2 !os [stados Unidos
ante ¢l gobierno del senor general Lazaro Cardenas, al referirse a dichas palabras
comenta: “Esta declaracion de Taft estaba de acuerdo con Lincoln, cuando declaré que
debfa haber “indulgencia y simpatias generosas” hacia los mexicanos, lo cual llevo
Wilson a la practica mas tarde”. Hasta aqui el comentario ilustrativo del senor Daniels.

La soberbia del fuerte puede a veces permitir la “indulgencia y simpatias genero-
sas” pero no da cabida al respeto hacia los atros y es solamente el respeto el que
puede mantener la paz entre las naciones. La indulgencia es caridad, la simpatia ge-
nerosa es cadiva, una y otra son funcion de diferencias y grados, que llevan al paterna-
lismo y el paternalismo, como esquema de gobierno, tarde o temprano lleva al conflicto.

Las tropas de Fiteher iniciaron el desembarco a las once de la manana de ese
21 ce abril; las fuerzas de Victoriano Hyerta, previamente se habian retirado de la
plaza: El usurpador buscaba la farma d2 congreciarse con el gobierno dz Washington
atn a costa de la afrenta patria. Perc el pueblo d2 México estaba en pié, listo para
jevar .la afrenta. La Escuela Navel Militar, abrio el fuego, como lo abrid tembién a
peciio expuesto, el heroico Aurelio Monfort del que dicen las crénicas: “Aurelio Mon-
fort Genderme municipal. Muri6 heroicamente en la ecquina d» Lerdo y Morelos donde

Depésito de efrendas florales ante el monumento de los Héroes de Veracruz, en
la ciudad de México.
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se enconiraba de servicio en los momentos en que vio selir de los patios de la Aduana
a las primeras columnas de soldados norteamericanos. Monfort inmediatamente empuno
su pistola y empezé a disparar sobre los invasores...” Los invasores lo acribillaron
a balazos y asi se cred un simbolo que trasciende los limites geograficos de México y
va a unirse con el simbolo de tantos otros pueblog que no pueden conformarse con
“indulgencias y simpatias generosés’”, ni pueden recibir serviles a quien pretende
“inspeccionar la administracion publica”.

Y abrieron el fuego el Coronel Manuel Contreras y sus voluntarios, muchos de
soldados que no aceptaron huir ante el enemigo extranjero; soldados, hijos del pue-
blo, que se restituyeron al pueblo para pelear por su patria y ahi quedd otrb simbolo
para unirse al simbolo de todos los pueblos que han sabido salvar el honor nacional
amenazado por la bota del militarismo usurpador.

Y abrieron el fuego Jorge Alacio Pérez y sus ‘‘rayados”, prescs de San Juzn de
Ulda, victimas de la opresion de Huerta los unos, delincuentas los mas que asi, en
un acto de axpiacion heroica, se restituian a la sociedad y volvian al seno de su na-
cionalidad. Y ahi quedd otro simbolo contra todas esas filosofias seudo universalistas,
que prueba que el amor a la patria no lo destruyan las mazmorrras ni lo mella la
persecucion tiranizante.

En la Escuela Naval Militar estaba la juventud; una juventud quz buscaba en la
vida del mar, campo pzra sus inquietudes y horizonte para sus ilusiones. Como todns
los jovenes éllos abrigaban devoci6n por las causas qus juzgaban nobles y como jo-
venes estaban siempre resueltos a rebelarse ante lo que se opusiera 2 esas causas.
Uno de ellos, se distinguia especialmente por sus rebeldias que ni alin la estr'cta
disciplina naval alcanzaba a dominar del todo. Y fué asi como el dia 16 de octubre
de 1912 al levantarse en armas en Veracruz Félix Diaz, ese cadete naval se enfrenta
al director de su Escuel2 quien pretendia izar en el asta de honor la bandera de Ila
Cruz Roja para asi significar la neutralidad de la Escuela. El cadete se opone y se-
cundado por sus jovenes compafieros obligan al director a izer la bandera de Ia
Escuela, la bandera nacional, que ellos, le dicen sabran hacer respetar, y asi fué.

Ese joven rebelde se llamaba José Azueta. Cuando Fletcher desembarcod sus tropas,
él ya habia salido a filas y estaba comisionado comeo instructor de artilleria. Ese 21
de abril su padre, el Comodoro Manuel Azueta se presentz en la Escuela Naval y aren-
gando a los cadetes se aprestan a la defensa. Su hijo José no se habia retirado con
las tropas de Huerta sino que en vez de ello llega a su antigua Esquela y se acerca a
su padre quien le dice: “Ve a cumplir con tu deber que yo quedo aqui a cumplir
con el mio”, pero el joven es rebelde y una vez mas se enfrenta a la autoridad que
el juzga arbitraria y no acata las ordenes de retirarse de Veracruz, en vez de ello, sale
de la Escuela Naval, va al vecino cuartel de artilleria y saca de él una ametralledora.
Se cruza en bandolera tiras de parque y va a colocarse, a descubierto, en una de las
esquinas junto a su Escuela Naval, precisamente frente al edificio de la Preparatoria.



2 REVISTA GENERAL DE MARINA

Y empieza su propia lucha, individuzl y abierta; es harido per primerz viz y sigue
disparando y aln tiene fuerza y coraje para cargar su ametralladore y cambiarla de
sitio a fin de alcanzar mejor al enemigo que se 2gazapa. Y lo hieren una vez mas y el
rebelde sigue disparando y hasta que por tercera vez lo alcanzan las balas del invasor
cesa en su lucha. Pero aln faltaba el gesto de altivez final: Fletcher que supo de su
valor, al conocer la gravedad de sus heridas, envio a los mejores méedicos de su flota
para que atendieran al herido pero Azueta se nego a recibirlos y en un Oltimo gesto de

juvenil coraje. a grito abierto apostrofd a los invasores de México. Murid, pero el
simbolo quedo.

Mientras Azueta sostenia su lucha, dentro de la Escuela Naval Militar se combatia.
La desigualdad de fuerzas era tragica y los jefes y oficiales habian ordenado a los
cadetes que hicieran fuego al abrigo de los parapetos que se habian improvisado en
los balcones del edificio. Como ocurre siempre que la juventud combate, el arrojo pre-
valecié sobre la prudencia. Era un arrojo desesperado ya que el parque escaseaba en

Asistentes a la ceremonia en México. En primer término, el personal femenino del
Cuerpo de Sanidad Naval.
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tanto que la intensidad del ataque arreciaba. Uno de los cadetes que luchaba en
esa lucna desigual, Virgilio Uribe, recibio una bala que le destrozo el cerebro. Murid
pero el simbolo quedo.

Uribe y Azueta, simbolos de juventud, rebelde, inquieta pero que sabe orientar
hacia causas superiores su inquietud y su rebeldia. Y el gran escenario de la historia
se ilumina y la conmemoracion nos permite contemplar, junto con los simbolos que
qurgieron en Veracruzel 21 de abril de 1914 los que nacieron en Chapultepec del 13
de septiembre de 1847. Simbolos de juventud mexicana. EI Ejército Nacional es depo-
sitario de estos y la Armada Nacional de aquellos. La patria los abriga en su seno a
unos y otros y junto con ellos, a todos los que han caido para lograr que en vez de
indulgencia y simpatia generosa, se nos tenga respeto como nacion libre y Soberana.

...Cuando en muy diversas latitudes y en muy diversos meridianos, la ensena
patria se despliega orgullosa izada a pico de cangreja en las naves de guerra mexi-
canas, los simbolos esplenden y en el saludo de trozos y brigadas alineadas en
toldilla, va el saludo de México entero....

Limitados por el tiempo debemos detenernos en la mencion individual de los
héroes del 21 de abril de 1914 civiles y militares, cadetes y oficiales, mexicanos
todos, an los que como hermanos en la gran causa de la dignided humana, después
de haber dejado a sus esposas y a sus hijos a bordo de la nave de guerra espanola
surta en puerto, volvieron a tierra para pelear hasta la muerte contra la fuerza
bruta del invasor. No olvidamos y reverentes nos hacercamos a este monumento que
perpetia su recuerdo y unimos nuestro homenaje al que en estos mismos momentos
se les rinde en la ciudad de Veracruz, a cuyo nombre ellos supieron prender, por cuar-
ta vez, como una condecaracion gloriosa, el titulo de Heroica”,

EN GUADALAJARA

En la Avenida Chapultepec de la hermosa capital tapatia, el Gobernador Lic. Fran-
cisco Medina Ascencio ordend la ereccion de un magnifico monumento, destinado a
recordar la epopeya de los cadetes navales de 1914. Frente a ese mohumento, que en
esta ocasin se develo, se efectud la ceremonia conmentorativa que estuvo presidida
por el propio Gobernador y el Vicealmirante Gabriel Lagos Beltran, Comandante Gene-
ral de la Armada que llevd la representacion del Secretario de Marina, asi como otras
personalidades del mundo oficial. Después de la ceremonia se depositaron numerosas
ofrendas floraleg que pusieron de relieve la estimacion y afecto de los jaliciences hecia
sus hermanos martires veracruzanos. La REVISTA GENERAL DE MARINA no puede menos
que felicitar cordial y efusivamente a las autoridades y pueblo jalicienses por este
monumento, un eslabon mas que une a la gran familia mexicana.

El Contralmirante Miguel Angel Gomez Ortega, Subjefe del Estado Mayor Naval
pronuncid el discurso oficial en los siguientes términos.

El Sr. Almirante Antonio Vézquez del Mercado, Secretario de Marina, por el con-
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ducto del Sr. Vicealmirante Gabriel Lagos Beltran, Comandante General de la Armada,
me ha conferido el honor de expresar estas palabras en la hermosa ciudad de Guada-

lajara, para entregar a su pueblo y a su gobierno un cordial saludo en esta fecha me-
morable.

La historia de México, testimonio de los tiempos, luz de la verdad y maestra de
nuestra vida, nog ensena en cada una de las épocas vividas, las vicisitudes, sacrificios
y esfuerzos realizados por sus hombres, para alcanzar este México ctual que con pasos
positivos marcha hacia el progreso, siguiendo la ruta firme y segura marcada por la
estrecha union de su pueblo y su gobierno.

21 de abril de 1914, fecha indeleble en nuestras mentes, grzbada con el cincel
del heroismo realizado por hembres mexicanos, que empunaron las armas para re-
chazar el atentado contra nuestra soberania nacional. Brillante péagina d= nuestra
historia es la que consigna la accién de los cadetes de la Escuela Naval Militar de
Veracruz, que con el ardor propio de la juventud ofrecieron su sangre en defensa de

En ('u.lddla]am se devel6 un monumento a la memoria de Uribe v Azueta, siendo
el primero de esta clase que se erige en el interior de la Repiblica:
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su suelo y de su escuela ..... cuerpos jOvenes expuestos a las balas enemigas.. ...

Mentes pletéricas de patriotismo y firme conviccion de luchar hasta morir en
defensa de la libertad.: Teniente José Azueta Abad y cadete Virgilio Uribe Robles, de
19 y 18 anos de edad, cayeron heridos para morir después en plena juventud, comd
un testimonio del deber de un mexicano, rubricando con su sangre el titulo de “Heroica
Escuela Naval Militar”, con el que honraron al plantel que valientemente defendieron.
Heroica Escuela Naval, crisol donde se funden el deber y el honor del oficial, la luz

El acto conmemorativo celebrado en Guadalajara estuvo presidido por el Gober-
nador del Estado, Lic.Fco. Medina Asencio y el Vicealmirante Grabiel Lagos Bel-
tran, Comandante General de la Armada de México.
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brillante de las acciones de tus héroes, es la aureola que corona tu grand:za.

Los Ninos Héroes del Colegio Militar de Chapultepec ..... Azueta y Uribe, son
un ejemplo para la presente juventud ..... jovenes de hoy y hombres del manana
que con su preparacion intelectual, patriotismo y sentido de responsabilidad, conduciran
a nuestro México por las rutas que alcancen mayores logros para el bienestar de
su pueblo.

“La vida de los héroes ha enriquecido la historia y la historia ha embellecido
las acciones de los héroes” ..... frase que se agigante en este dia y en esta
ceremonia en que un grupo de veracruzanos, el pueblo y el gobierno de Guadalajara,
han escrito una pégina mas de nuestra historia embelleciendo la accion de Azueta y
Uribe, al descubrir el monumento a su memoria.

Sr. licenciado Francisco Medina Ascencio, Gobernador del Estado, pueblo y auto-
ridades civiles de Guadalajara, miembros del Centro Social Veracruzano de Jalisco:—
La Secretaria de Marina, la Armada de México y la Heroica Escuela Naval Alma Mater
de los héroes en cuya memoria se efectla esta solemne ceremonia, se sienten hon-
radas, orgullosas y agradecidas al asistir a la develacion de este monumento en un
girbn de nuestra Patria, donde existen ciudadanos cepaces de realizar los mas grandes
sacrificios y esfuerzos para alcanzar el progreso y la grandeza de México.

BRSPS
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La Incorporacion del Interior del
Golfo de California

por Az. v Oc.

Cuando se ha dicho que el senor Presidente de la Repuablica firmé
un decreto por el cual se incorpora el fondo del Golfo de California
—es decir su parte mas interna

como “mar territorial”, se comete un
error, pues dicha extension incorporada es de “aguas interiores”, que
resultaron de una nueva manera de considerar nuestras aguas costeras.
En efecto, el mismo titulo del decrete que el Ejecutivo Federal pu-
blico el 30 de agosto de 1968 en el “Diario Oficial” indica que lo que
se hizo fué “delimitar el mar territorial mexicano en el interior del
Golto de California”. Las “aguas interiores” antes referidas son una
conscecuencia de esa delimitacion, y su régimen juridico es semejante
al de un vaso enclavado en el territorio nacional, o sea pricticamente
igual al del territorio mismo. El mar territorial, en cambio, esti sujeto
a otras condiciones, entre las cuales el libre acceso para el paso ino-
cente de los buques extranjeros.

EEn el articulo tmico del decreto mencionade se dice que: “El mar
territorial mexicano en el interior del Golfo de California. se medira
a partir de una linea de base trazada: 1.-A lo largo de la costa occiden-
tal del Golfo, desde el punto denominado Punta Arena en el Territorio
de la Baja California y 2.-A lo largo de la costa oriental del Golfo
de California, desde un punto denominado Punta San Miguel en el
Estado de Sinaloa...”, y continiia describiendo todo un sistema de
lineas de base, llamadas asi porque en ellas se comienza, se parte o se
apoya la medicion de las nueve millas de ancho que constituyen nues-
tro mar territorial y, sobrepuesta a éste, la franja de doce millas en
que México tiene jurisdiccion exclusiva en materia pesquera, o sea la
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Zona exclusiva de Pesca de la Nacdon. Las lineas de base sz localizaren
y se trazaron aplicando la llamada Convencion de Ginebra, que se in
corporé al derecho interno mexicano con su nombre oficial de “Con-
vencion Sobre el Mar Territorial v la Zona Contigua”. que fue aprobada
en Ginebra en 1958 y ratificada por el Senado de la Reptiblica a fines
de 1964. Promulgada ella a principios de 1965, comenzd a reg’r para
nuestro pais, tanto en lo interno cuanto en lo que resulte como derecho
u obligacion en el orden internacional.

Esta Convencién no determina cudl es la extension del mar te-
rritorial 0 de la zona contigua, sea ésta para pescar o para cualquiera
otra actividad; sino lo que establece son las reglas para poder trazar
las lineas desde donde habra de medirse el mar territorial, dejando a
cada Estado en libertad de darle a su mar territorial la extensién que
a su soberania convenga. Esto en virtud de que hasta ahora no se ha
podido llegar a un consenso, no digamos universal, pero ni tan si-
quicra mayoritario entre las naciones, en cuanto a cual debe ser la
extension uniforme del mar territorial.

Evidentemente al disponer el Ejecutivo, a través del decreto que
se¢ comenta, cudl es la linea de base desde la que ha de meodirse el
mar territorial mexicano (nueve millas nduticas) v la zona contigua, o
zona exclusiva de pesca (doce millas nduticas), dentro del Golfo de Ca-
lifornia, lo que hizo fue aplicar las reglas de la Convencién de Gine-
bra a las condiciones geograficas del interior del Golfo de California;
condiciones que se caracterizan por cadenas de islas que corren a lo
largo de la costa oriental de la Peninsula de Baja California y que, a
la altura de la Isla de Tiburén. son tan proximas y numerosas aue los
mares territoriales que las circundan se confunden, formando un “limi-
te” que separa la gran masa liquida™ del Golfo, que continiia siendo
alta mar o mar libre, de la situada al noroeste de las Islas Tiburon,
San Esteban y San Lorenzo, a la que nuestro derecho y el derecho
internacional le dan la condiciéon de “AGUAS INTERIORES”. Pues
conforme a la Convencién Sobre el Mar Territorial y la Zona Contigua,
articulo 5, parrafo 1, las aguas situadas en el interior de la linea de
base del mar territorial se considerardn como aguas interiores.

Es esa calidad de “aguas interiores” la que, aplicada a una superfi-
cic de aproximadamente 50,000 kilémetros cuadrados. ha quedado in-
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parte norte del Golto de Caliormia donde se ha senalado, en negro, la
de aguas interiores que ha quedado incorporada al territorio nacional,
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corporada al territorio nacional con la expedicion del citado decreto.
Y no sélo por la integracién al territorio nacional del fondo del Golfo
de California, sino por las grandes extensiones de aguas interiores com-
prendidas entre la cadena de islas y la costa oriental de la Peninsula
de la Baja California en especial al noroeste de la bahia de La Paz,
resulta que la extension de nuestro pais ha sido virtualmente aumentada.

Es de reiterarse el hecho de que, bordeando las costas de la Pe-
ninsula de la Baja California y del macizo continental de los Estados de
Sonora y Sinaloa y al sur sureste de las islas mencionadas —esto es, a
través del propio Golfo de California—, México dispone ahora de una
franja de nueve millas de mar territorial y de tres millas mas, o sea
doce millas para zona exclusiva de pesca. Refrendada esta situacion
por la celebracion de los Convenios de Pesca con los Estados Unidos
de Norteamérica y Japén, en donde implicitamente se reconoce la ex-
tension del mar territorial mexicano y de manera expresa la jurisdic-
cion pesquera en esa zona exclusiva de doce millas, es de mencionar,
por otra parte, que en los citados Convenios de Pesca solo se autoriza
a pescar a los nacionales de dichos paises en ciertas secciones de las
tres millas exteriores al mar territorial.

Se excluye para los norteamericanos la posibilidad de pescar en
nuestras aguas del Golfo de California y del Mar Caribe, por no tener
derechos histéricos para ello. En cuanto a los pescadores japoneses,
en virtud de que no demostraron tener derechos tradicionales de pesca
en el Golfo de México y Mar Caribe, no pueden e¢jercitar sus labores
de pesca en estas aguas nuestras; y en el litoral del Pacifico se les
concedié pescar en las mencionadas tres millas exteriores al mar te-
rritorial, con limitaciones tanto en las especies como frente a algunos
de nuestros puvrtos mas importantes; y dentro del Golfo de California
no pueden ir mas alld del meridiano 109-05W., que pasa por Topolo-
bampo. Por otra parte, las autorizaciones convenidas con ambos paises
no podrin extenderse mas alla del afo de 1972.

Como vemos, el Gobierno a cargo del Presidente Diaz Ordaz ha
aumentado nuestra jurisdiccion territorial de manera pacifica y con la
sola aplicacion del derecho, como una muestra mas de que sélo en
el derecho se encuentra la armonia entre las naciones y entre los pue-
blos. En visperas de su trascendental informe a la Nacién del 1° de
Septiembre de 1968, México quedd miés grande en lo fisico y en lo ju
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ridico; v las consecuencias benéficas que la incorporacion del fondo
del Golto de California —es decir, su parte mas interna— en los as-
pectos economicos y sociales, lo demostraran no sélo el incremento de
la actividad pesquera sino la posible explotacion de reservas de otros
productos en aguas ahora nacionales.

Para la Secretaria de Marina la medida es de especial trascendencia,
va que teniendo ella a su cargo, a través de la Armada de México, el
mantenimiento de la soberania nacional en el mar, debera cuidar y Vi
gilar que esta nueva porcion nacional sea aprovechada en forma ex-
clusiva por los mexicanos y en ella se cumpla y respete el sistema
juridico del pais. La condicion de “aguas interiores” da a esta parte
del Golfo de California un régimen juridico distinto al que estin su-
jetas las aguas del mar territorial segin antes queda dicho, por mds
que ambas formen parte del territorio nacional de conformidad con
la fraccion V del articulo 42 de nuestra Constitucion Politica.

Por las caracteristicas mismas del drea de “aguas interiores”, que
el Gobierno de la Reptblica ha integrado a nuestro territorio, la so-
berania maritima de México ahi es indiscutible.

No debemos perder de vista el hecho de que en el litoral del fondo
del Golfo de California no existe, ni ha existido nunca, puerto alguno
de los llamados “de altura”, o sea aquellos que el Jefe del Ejecutivo,
en uso de facultades constitucionales. puede habilitar para que queden
en aptitud de recibir buques procedentes de cualquier parte del orbe.
Los puertos son “puertas abiertas al trifico internacional” tnicamente
ahi donde exista la habilitaciéon que da el Gobierno, pues no seria prac-
tico, y ni siquiera posible, que cualquier punto de las costas pudiera
recibir en trafico maritimo embarcaciones procedentes de otros luga-
res, ain de nuestras propias costas. En lo sucesivo ninguna nave ex-
tranjera podra internarse en el fondo del Golfo de California, si no es
con un permiso especial del Gobierno Mexicano o por razones huma-
nitarias, como en los casos de las arribadas forzosas. Esta ltima situa-
cién es dificil de presentarse, ya que la region maritima recién incor-
porada se encuentra muy al norte de las rutas comerciales interna-
cionales.

La Secretaria de Marina desde principios de 1965 integré un equi-
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po que estudié la aplicacion de la Convencion de Ginebra, y con toda
oportunidad presento el proyecto de las lineas de base a lo largo de
nuestros cuatro litorales, Golfo de México, Mar Caribe, Golfo de Ca-
lifornia y Océano Pacifico, lo que permiti6 mas tarde a la Comision
Intersecretarial, creada por disposicion presidencial, opinar acerca de
la integracion de nuevas extensiones de mar a nuestro territorio. Tam-
bién la Secretaria de Marina estd ya preparada para la edicion de
las cartas marinas en donde, en cumplimiento de la Convencion de
Ginebra, habra de darse a conocer ¢l trazo de esas lineas de base,
para que ¢l mundo conozea esta nueva fisonomia de los litorales me-
xXicanos.
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Muevo Puerto en Vallarta Jal-

La Secretaria de Marina puso en marcha el proyecto para
la construccion de un puerto Mercante v de Turismo en Va-
llarta, Jal., que permitira dar facil salida a los mercados na-
cionales e internacionales a la rica produccion de la costa
jaliciense, ¢ la vez que se habra de constituir en fuerte im-
pulsor del turisimo internacional en Vallarta v zona de in-
tluencia.

Las obras, como mas adelante se senala en detalle, inclui-
ran una terminal de pasajeros para facilitar el arribo de gran-
des embarcaciones de linea, fundamentalmente turistica, pues
el lugar en que ésta quedara localizada permitira el atraque
de buques con 12 metros de calado (36 pies), de los que va
se encuentran programados, para cuando puedan entrar en
operacion las nuevas obras, antes de que finalice el presente
ano, viajes de barcos turisticos procedentes de lLos Angeles,
Calitornia.

Asimismo, en lugar adecuado para ello, se construiran atra-
caderos para yates y se dotara a esa zona de toda clase de
servicios que este tipo de embarcaciones, y sus tripulantes, re-
quieren tanto para su seguridad como comodidad.

Dentro del estudio general realizado por la Secretaria de
Marina fueron estimados no solamente los costos de las obras
a ejecutar, sino los beneficios econdmicos que éstas represen-
taran para el pais y para la region beneficiada, estudios de los
aue se desprende que las inversiones que realice en ese lugar
la Secretaria de Marina redituaran al pais lo necesario no so-
lamente para hacer autofinanciable las obras, sino rentables
a razom (Ie $ 2.56 por cada peso invertido.
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Para la proyeccion de las obras se consideraron no sclamente
las necesidades aparentes actuales y a un futuro mas o menos
inmediato, sino que se trabajo tomando en cuenta los indices
de desarrollo econémico de la zona de influencia o “hinterland”,
incrementos de la poblacion residente v flotante asi como de
las actividades turisticas.

La idea de crear un puerto en las costas de Jalisco data de
la gestion gubernamental del Lic. Agustin Yanez en el ano de
1953, en que a su iniciativa se formo la Comision de las Cos-
tas de Jalisco, cuyo proposito general fué coordinar y equili-
brar el desarrollo del Estado mediante el desplazamiento de
la poblacion hacia la costa que constituye una area de posible
exponsion demografica, fuente potencial de materias primas y
un campo para inversiones altamente redituables.

Dentro de este contexto, la Comision de Planeacion de las
Costas de Jalisco propuso a la Secretaria de Marina que se hicie-
sen estudios encaminados a la localizacion de un puerto que
diera servicio al Estado. En el ano de 1954 se hicieron los pri-
meros estudios econdmicos vy fisicos determinandose la factibili-
dad de construir un puerto interior aprovechando el estero
del “Salado™ en las inmediaciones del pueblo de Vallarta. Des-
oraciadamente no se aprobo la inversion en tanto no se hi-
ciesen estudios mas profundos; éstos se realizaron por la Se-
cretaria de Marina en el ano de 1965, los datos fisicos y las
observaciones de campo permitieron la construccion de un mo-
delo del puerto a escala reducida, en el que se experimento
hasta obtener el diseno mas adecuado.

De los estudios téenicos se obtuvieron suficientes elementos
de juicio para determinar la construccion de un puerto de pro-
positos multiples.

El proyecto del puerto tiene como meta suministrar obras
de infraestructura que faciliten el transporte maritimo y el des-
arrollo de actividades turisticas ligadas al mar que, por una
parte, serian pesca deportiva, buceo, esquiaje, natacion y, por
otra, resuelve. mediante el relleno de areas inundadas, la }01‘*
macion de terrenos que podran ser enajenables para la cons-
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truccion de fraccionamientos de tipo lacustre, cuya principal
caracteristica es la facilidad de acceso a los lotes, tanto por
tierra como por mar, asimismo se dispondra de muelles para
vates y lanchas, servicis de aprovisionamiento v reparaciones.

El estudio econdémico destacé como uno de los aspectos mas
interesantes, el explosivo desarrollo de la industria turistica
que si bien a nivel nacional crecié entre 1964 y 1965 a razdn
(iel 15.4%, en Puerto Vallarta la tasa de incremento medio ha
sido del 47.5%. Considerando el gasto medio que hace el tu-
rismo extranjero en nuestro pais, Puerto Vallarta ha tenido un
ingreso medio anual de $ 161°000,000.00. El ntimero de turis-
tas vario de 39531 en el ano de 1963 a 101 784 en 1966.

POTIER O 2 0e T St ors el

Maqueta del anteproyecto del nuevo puerto de Vallarta,

Ante la magnitud del fenémeno turistico resulta evidente
la necesidad de realizar obras maritimas que coadyuven a
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ese desarrollo que tanta significacion tiene en la economia re-
gional v nacional.

El aspecto comercial se ha calculado que en un relativa-

mente corto periodo estara manejando alrededor de 50 000
Ton/ano de productos agricolas.

El proyecto portuario comprende las siguientes obras: rom-
peolas con longitud de 76 m., cuya misién es proteger la en-
trada del puerto contra los azolves y el oleaje. Un muelle
mixto de carga v pasajeros que en su etapa final tendri una
longitud de 150 m. y admitira embarcaciones de gran porte
con calado hasta de 12 m.

Se le dotara de accesos y calzadas de circulacion interna,
alumbrado, agua potable vy red telefonica.

Los servicios turisticos comprenden muelles para vyates,
rampa v botador de embarcaciones, edificio para actividades
sociales, alberca, canchas deportivas v unidad comercial.

Como complemento para las actividades comerciales se
construira una bodega de 2400 m2., casas habitacion para el
Capitan de Puerto, Residente de las Obras y Administrador v
un edificio para las oficinas administrativas vy terminal de pa-
sajeros.

Los beneficios derivados del proyecto constan de: ventas
de terrenos $ 41618.,760.00: Ingresos por turismo .........
$ 50,106,931.00 y Beneficios por el puerto comercial de. . .
$ 20'102,503.11, que hacen un total de $ 111'828,194.11.

La inversion prevista es de $ 36'850,075.62 y se estima que
el puerto estard operando durante el afio en curso.

De acuerdo con el andlisis econdémico realizado, el proyecto
es rentable y se ha podido calcular que por cada peso que
invierta el Gobierno Federal por conducto de la Secretaria de
Marina en Puerto Vallarta se tendrd un ingreso de $ 2.36.
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-

Durante el ano en curso 4 barcos de pasajeros estaran to-
cando Puerto Vallarta, provenientes de Los Angeles, Cal,
E.U.A. cada 15 dias, y transportando alrededor de 4750 pasa-
jeros mensualmente. Los beneficios calculados resultan muy
conservadores y se puede afirmar, sin lugar a dudas, que el
puerto de Vallarta, Jal., serd un importante polo de desarrollo
economico y social para el Estado de Jalisco y el pais en ge-
neral.

-]




28 REVISTA GENERAL DE MARINA

Primer Ciclo de Conferencias para
Personal de la Secretaria de Marina

Con el proposito de dar al personal de la Secretaria de Marina
una mejor preparacion para el desempeno de sus funciones, proporcio-
nandole un amplio conocimiento de la organizacion general de la pro-
pia Secretaria, la Comandancia General de la Armada organizdé un ciclo
de conferencias con la partiicpacion de todas las Direcciones Generales
que integran la Secretaria de Marina. Dada la trascendencia que para
el mejor desempeno de las funciones de esta Secretaria tuvo el citado
ciclo de conferencias, el C. Almirante Secretario de Marina Antonio
Vazquez del Mercado hizo la clausura del mismo, donde pronuncio
el siguiente mensaje:

DISTINGUIDOS ACOMPANANTES,
ESTIMADOS COLABORADORES:

La iniciativa presentada por el Estado Mayor de la Comandancia Ge-
neral de®la Armada consistente en organizar un Ciclo de Conferencias
de caricter informativo y que fué aprobada y puesta en vigor, ha lle-
gado a su fin afortunadamente con éxito.

En todas y cada una de las platicas que se ha puesto de manifiesto el
conocimiento de las complejas misiones que tiene asignadas cada de-
pendencia de la Secretaria y se han roto, o cuando menos quebrantado,
los mamparos estancos que en forma inconsciente permanecian estable-
cidos, mas por idiosincracia del mexicano que por un deliberado pro-
posito.

Esta serie de conferencias en las que cada dependencia expresd sus



REVISTA GENERAL DE MARINA 29

puntos de vista e informé tanto respecto a su organizacion interna, co-
mo a las labores a ellas encomendadas y que se encuentran en proceso,
y sus ideas sobre el futuro, han servido para hacer mas estrecho el acer-
camiento entre los diversos componentes del organismo y de la labor
encomendada a cada sector y permitird en lo adelante un mayor ren-
dimiento.

Con lo anterior no quiere asentarse que hasta la fecha o sea hasta
la de estas conferencias el conjunto haya estado desarticulado, sino mas
bien que la articulacion que existia era de cardcter mecinico y hasta
si se quiere automdtico e indiferente en donde cada dependencia se
dedicaba a cumplir en la mejor forma posible su cometido y colaboraba
con el vecino: lo estrictamente indispensable.

Estas reuniones, es mi apreciacion personal ademas del mutuo cam-
bio de informaciones han servido para establecer el contacto personal
un poco al margen de los ordenamientos oficiales y por consiguiente a
una mds clara apreciacién y mutuo entendimiento entre los diversos
componentes, pues de todos es bien sabido que mdas se obtiene en be-
neficio de una idea el contacto personal que numerosos escritos.

Ahora bien, mi intervencion en este acto obedece al deseo, natural
de estimular al personal que con su aportacién y con su presencia, ha
dado lugar a que este esfuerzo tenga el éxito deseado y por lo tanto
para ustedes mi reconocimiento incondicional y deseo ademas aprovechar
esta ocasion para exponer algunas ideas ya viejas pero de actualidad,
con la tendencia natural de avivar el espiritu latente exponiendo la ra-
zon de la existencia del organismo gubernamental en el que prestamos
nuestros servicios y otras mas cuya reflexion se juzga indispensable
para hacer mas efectiva nuestra labor.

Destaca por su importancia la idea que pr(‘\r‘alccié vV que hizo Posi-
ble la ecreacion de la Secretaria de Marina.

Asiento que destaca por dos motivos, el primero porque es la razon
misma de su existencia y de lo cual todos debemos estar enterados, dado
que constituye la meta a donde han de estar dirigidos nuestros esfuer-
zos y el segundo porque el espiritu humano en su afan de c¢onstante
progreso es muy inclinado a olvidar razones y esfuerzos puestos en jue-
go, una vez que se ha logrado un objetivo pero, que es preciso traer
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a cuenta para estar en posibilidad de comparar lo que existia con lo
que se ha logrado y asi mantener siempre latente el compromiso en
que estamos empenados.

Hasta antes de 1940 si alguien deseaba interiorizarse respecto a la
actividad maritima de nuestro pais encontraba que ésta se hallaba  di-
luida en diversas secretarias de estado lo que ademas de desarticular
su conjunto, iba mas alla al agrupar fracciones de la actividad maritima
a otras actividades que por muy similares que en principio parezcan,
requieren ser tratadas en forma distinta.

Pero ademas de lo fraccionario de esta actividad, la situacién era mas
grave aun debido a que todo se encontraba en estado embrionario y no
existia una politica maritima, todos se esforzaban trabajando pero no
existia una meta y ante tal situacién los resultados en forma alguna
podian ser satisfactorios.

Ante esta situacion, el primer esfuerzo se dirigié hacia el agrupa-
miento de toda actividad que tuviera contacto o su razén de ser fuera
la utilizacion del mar en todos sus aspectos, desde el bioldgico hasta
su concepto naval de constituir la primera linea de defensa consideran-
do dentro de estos limites todas las actividades concurrentes. via de
comunicacion, terminales, medios de transporte y la construcciéon naval.

Esta primera idea de la creacién de un organismo encargado especi-
ficamente de reunir y orientar debidamente las actividades maritimas,
se pens6 que acabaria por llamar la atencion del mexicano hacia las
cosas del mar creando en su espiritu un interés que con el tiempo re-
sultara innato en las generaciones futuras.

Con lo expuesto anteriormente, se consolidé la idea de que para
reestructurar la situacién que imperaba era precisa la creacién de un
organismo que aglutinara las diversas facetas de esta actividad y esta-
bleciera un todo arménico.

Naturalmente que las primeras medidas aconsejables para poder es-
tar en posibilidad de dar impulso a la actividad maritima fueron:

a.—Agrupar en un organismo toda actividad que tuviera relacién con
el mar.

b.—Conocer exactamente el estado en que se encontrara cada ren-
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glon de esta actividad.

c.—Establecer las bases de una politica maritima procurando el desa-
rrollo armonico v sistematico de actividad tan importante,

Despucs de algunos esfucrzos se logrd la primera parte y asi fue
como se constituyd, primero el departamento auténomo de marina y un
ano después, la Secretaria de Marina; sustravendo, la Armada de Méxi-
co de la Secretaria de Guerra y Marina, la Marina Mercante, las obras
maritimas y el alumbrado maritimo, de la Secretaria de Comunicaciones
v Obras Pablicas y la pesca, del Departamento Auténomo Forestal v
de caza v pesca.

El agrupamiento de las diversas dependencias tuvo como primer
fruto las relaciones pcrsouales entre elementos dedicados a labores con
metas afines y a un mas umplin conocimiento del sector maritimo.

Se logr6 asimismo que en el futuro va esta actividad tuviera un
representante propio y a nivel adecuado y fundamentalmente que sur-
giera un tenaz y decidido abogado que pugnara por su progreso, que
se estima esto debe constituir el titular del ramo de marina.

Debe senalarse que hubo reacciones opuestas a la medida tomada
Vv una expresion muy comun en aquellos tiempos fue de que para
que se creaba una Secretaria de Marina, si no existia la marina, tratan-
do con ello de distorcionar la idea pues precisamente se creaba un
organismo cuya misién principal y tGnica seria pugnar por el desarro-
llo maritimo del pais.

[a Secretaria de Marina es un organismo joven pues data de 1941
y estuvo precidido solo un ano por el Departamento Auténomo de la
Marina Nacional; durante los veintiocho anos de su existencia ha sor-
teado viscisitudes de todo orden tanto en el aspecto econémico como
la mis grave ain que consiste en la incomprension por parte de
nuestro pueblo que ha continuado empenado como ha sido su s'ste-
mitica tendencia a encastillarse en  este erosionado altiplano, hasta
que llegue un dia en que acrecentada la necesidad habra de volver
la vista al mar y descender al litoral para que a duras penas trate de
recuperar lo que displicentemente ha abandonado.
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Establecido asi el organismo que en ningin otro caso se presta
mejor el simil, constituye nuestra nave de cuye feliz destino soimos
los tinicos responsables.

Con lo anterior no se pretende diluir en forma alguna la responsa-
bilidad que integramente y sin lugar a dudas recae en el capitin sino
solo senalar, que ese hecho no releva de la responsabilidad personal
que cada uno de los tripulantes, hasta el mis modesto, tiene contraida
en relacion a su buque, pues no habri realmente éxito a menos que
todos, no solo cumplamos con nuestros deberes sino que lo hagamos
con alegria, animosamente y con valentia.

Atn cuando en el género humano existen personas desaprensivas
que pueden conformarse con solo saber que existe un responsable y
que por lo tanto, ellas no toman parte activa en la responsabilidad,
creo que en el caso de nuestro buque la situacion se palpa diferente
pues todos queremos tomar parte en sus maniobras y todos estamos
empenados en su progreso, pues reconocemos que nuestros eshuerzos
son por igual importantes.

Deseo recalear aqui que aun cuando puede aparecer muy comoda la
postura de “alla cada quien con lo suyo”, en todo buque como déste,
lo “suyo™ es “todo”, el buque no puede fraccionarse, ni los esfuerzos
pueden ser aislados. pues de nada sirven y a nada conducen.

En esta ocasion me dirijo a todos, absolutamente a todos los tri-
pulantes, desde el solitario y aparentemente olvidado guardafaro, hasta
mis mas cercanos colaboradores que me hacen no solo llevadera, sino
grata mi tarca y senalo, no hay distingos, todos son importantes en la
mision que tenemos cncomendada y como tal todos y cada uno de
nosotros tenemos que desempenar nuestra labor en la mejor forma
posible.

Quizd me haya cxtendido demasiado sobre un tépico ya amplia-
mente conocido por ustedes, pero ha sido intencién sefalar el que a
pesar del tiempo transcurrido la idea que generé la creacion de la
Secretaria de Marina continia teniendo validez, se ha logrado amal-
gamar cn un conjunto toda la actividad maritima del pais aun cuando
durante la travesia en ocasiones se haya salido maltrecho y se haya
tenido la amargura de soportar dos desmembraciones, pesca v zona
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federal que solo pudieron ser alentadas por el desconocimiento de
la realidad.

A crear una solida conciencia respecto a la bondad del actual
agrupamiento ha tendido la exposicién anterior.

Todavia en la actualidad espiritus cuya inquietud no corre pareja
con sus intenciones, ponen en tela de juicio lo apropiado de la estruc-
turacion de la Secretaria de Marina y como siempre pasan en todos
estos casos, incapaces de analizar el problema e ignorantes de expe-
riencias, emiten opiniones en favor de normas que ya estuvieron en
vigor v que no dejaron mas resultado que el atraso del que hasta la
fecha nos estamos sobreponiendo a duras penas: La organizacion de
la Secretaria de Marina, precisamente porque su creacion obedeci6 a
un fin especifico es muy especial.

En parte alguna del mundo existe una organizacion idéntica y sus
razones deben existir, pues los principios de orginica son de caracte-
risticas generales pero los detalles ya son funcion del problema espe-
cifico que se encare y trate de resolver.

Nuestro problema es especifico, agrupar sobre la cubierta de nues-
tra nave a todos los que por vocacion, afinidad o circunstancias, han
dedicado sus estuerzos hacia el mar en forma directa o indirecta. no
importa cual sea su extraccion o procedencia, para crear o fortalecer

en sus espiritus una conciencia maritima, la que alcanzando su ma-
durez, servira como valiosa herramienta para lograr a base de un tenaz
e inquebrantable propésito a forzar a que nuestros conciudadanos se
fijen en el aprovechamiento del mar y asi lograr un futuro mejor para
nuestra patria,

Agrupar con toda acuciosidad todos nuestros recursos materiales
para obtener los mayores beneficios de su uso v establecer una
doctrina maritima sana en la que todo quede subordinado a la idea
de que todos somos tripulantes de una nave cuyG rumbo apunte al
progreso maritimo de nuestra patria.

Establecido anteriormente que somos tripulantes de la misma em-
barcacion y que nos une el afecto a ella, es preciso que en esta oca-
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sion y como parte fundamental de nuestra responsabilidad fijemos nues-
tra atencion al estado que guarda va que estando sujeta permanente-
mente a las inclemencias del tiempo, seguramente habrd costuras de su
casco que sea preciso calafatear; tracas de su cubierta que deban ser
recorridas, velamen que deba ser reforzado o aparcjos y tiras que deban
sustituirse  para  mantenerlo  siempre en condiciones de servicio, por
lo tanto aunque en forma breve quizi en algunas ocasiones solo” apun-
tando. me referiré a aqguellos puntos a donde como trip:lantes debemos
dirigir nuestra atencion.

Ain cuando todos por igunal somos responsables en el aspecto
general de nuestra nave existe por razones de orginica la  debida
gradacion que nos fija dentro del conjunto la especifica labor que
tenemos encomendada v para cuvo fin se nos inviste d(_' la autoridad
v de la responsabilid: ad adicional que corresponde, es, por asi decirlo,
el agrupamiento ordenado de los diversos aparcjos (I(- nuestra nave,
asignando su cuidado y operacion a grupos de tripulantes conocedores
de su comservacion y manejo adecuado y cada agrupamiento consti-
tuido por sus jefes, oficiales, maestranza y tripulacion. Estos grupos,
armonicos en su conjunto, deben fortalecerse a base de la mutua com-
prension de sus componentes y esa comprension que constituye el as-
pecto meduvlar ha de fincarse en el reciproco entendimiento espiritual
v no unicamente en el aspecto material u oficial; a alentar este empeno
debe dedicarse una gran parte del esfuerzo de los jefes vy uhcm]vs
orientando al personal subalterno a fin de que su labor a mas de efi-
ciente sea desarrollada entusiastamente,

Esta labor encomendada a jefes v oficiales de nuestra nave, rever-
tirai ampliamente en forma de un mayor arraigo y en un acendrado
carino que permitira a nuestra nave arribar a su destino.

Debo enfatizar en esta ocasion mi opinion respecto a la importancia
de la labor de los jefes en sus diversos niveles. Son los jefes los (que
constituyen el aparato motor del organismo, es a su capacidad, decision
v juicio, v a sus cualidades morales a quien esta confiado el éxito.

Pero no solo a ello, funcion delicada también a su cargo lo constituye
el interés que sienta por las viscisitudes del personal bajo su direccién.
El buen colaborador no es sino semejanza del buen jefe, pues es
indudable que en mucho la conducta o proceder del subordinado, no
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es sino el reflejo de los actos, opiniones vy comportamiento de los jefes.
En esto debe ser muy cuidadoso pues es lo que mas afecta al espiritu
de la organizacion; es por esto que en ocasiéon tan propicia como la pre-
sente, aconsejo a mis colaboradores su sana y madura reflexion.

Ajustando actitudes y normas para que sin relajamientos, el perso-
nal a sus dordenes sienta o se le haga sentir, lo que realmente son; en-
granajes o mecanismos inapreciables ¢ insustituibles en el conjunto.

Condicion sine qua non de todo jefe 1.1 constituye la lealtad al pro-
posito; podria haber en algin caso (]1\(1”(.11(14&. de opinion respecto a
tal o cual asunto o procedimiento, pero una vez decidido cual ha
de emplearse, todo el esfuerzo debera dedicarse a ello.

Ahora bien vy refiriendome al sector (umpl( mentario que es el
mds numeroso, deseo también enfatizar que no se ha escatimado esfuer-
» alguno para lograr hacer mas grata su vida a bordo.

Es cierto que son tantas y tan variadas las necesidades que  los
avances habrin pm'v('itlo forzosamente lentos, pero pm'(lvn estar  se-
guros que es preocupacion constante de m’s colaboradores y mia en
lo particular que los logros sean mis efectivos, pero para ello se re-
(uicre su inapreciable colaboracién; su opinidén y sn experiencia de-
ben ser aportados en beneficio del bien comim.

Aqui cabg una sana reflexién basada en lo observado. las presio-
nes de la vida diaria - distorcionan nuestro punto de vista o nuestro
panoumm y, cacmos en el error de que atosigados por la necesidad con-
centramos la atencion v la ambicién en ocupar una plaza me Jnr re-
munerada o bien en que, de acuerdo con las eondiciones ccondmicas
de nuestra patria, nos seca concedido un aumento de sueldo v desgra-
ciadamente nos desentendemos de mejorar nuestra eficiencia sin con-
siderar que por muy importante o necesario que sea el cubrir nues.
tras necesidades matvrml( s, no lo es menos el habilitarnos tenazmente
para nuestro ecfectivo. progreso. Esperar pacientemente que solo el
tiempo nos traiga la bonanza es un error, el tiempo solo trae acha-
ques, cansancio, decepciones y desencantos cuando va falta la energia
para sobreponerse.

[iste centro que sostiene la Secretaria  de Marina no ha rendido
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sus 6ptimos frutos, porque seguramente no lo hemos c.luerido; quize’l
nos haya parecido larga y tediosa la jornada y preferimos confiar a
nuestra suerte o en nuestra buena estrella.

Hago un llamado a la buena voluntad de todos para contribuir al
mejoramiento de su capacitacion y en esta ocasién lo hago sin afin
egoista, logico que mientras mejor preparados se encuentren, mayor
rendimiento habra en las labores de nuestra nave, claro que esto seria
lo 6ptimo bajo nuestro especial punto de vista, pero en este caso lo
que se desea es que ustedes se preparen para contar con una sélida
base para su progreso, no importa que emigren, pues a donde quiera
que vayan demostraran su aptitud y su derecho a una vida mejor.

Lo anterior reza para todas las jerarquias y especialidades, siem-
pre encontrardan la buena disposicion para auxiliarlos en lograr una
mas solida solera para su futuro desenvolvimiento, pero se requiere
su fe y su entusiasmo.

Resumiendo:

Debemos tener fe en el futuro maritimo de México.

Debemos considerar que constituimos en conjunto el engranaje
creado para lograr ese objetivo, lo cual lleva involucrada nuestra res-
ponsabilidad.

Aunque pudiera aparecer que las herramientas de que hemos sido
dotados no son las mejores, debemos tener en la mente que no es la
herramienta, sino el artifice lo que hace valioso el resultado.

Que el destino de la actividad maritima de nuestro pais esti in-
disolublemente vinculado a la nave que nos ha sido confiada y de la
cual somos tripulantes y por lo tanto tinicos responsables de su segu-
ridad y feliz arribo.

Que en ésta como en cualquier otra nave todas las labores tienen
igual importancia y deben ser concurrentes.

Que la labor de jefes, oficiales y maestranza debe ser de orien-
tacién y comprensién al subalterno y que las viscisitudes de éste, deben
ser de especial atencién para los jefes.
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Que los tripulantes deben lealtad a su buque y a sus compaiie-
ros de abordo.

Que no existe mas norma a seguir que la senalada por nuestro
primer magistrado a cuyo cumplimiento debemos esforzamos.

Que jefes, oficiales, maestranza y tripulacion formen un conjunto
homogéneo en el cual el interés de alg_.uwn es el interés de todos.

Que es obligacion de los jefes, orientar al subordinado y que éstos
deben corresponder con honestidad y entusiasmo.

Que el capitan y sus inmediatos colaboradores han de estar pen-
dientes de las necesidades de los subordinados.

Y hago sinceros votos porque cada uno de nosotros cuente con
la suficiente fortaleza para hacer frente honestamente a nuestra res-
ponsabilidud.
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Quincuagesimo Aniversario de la Fundacion de la Escuela
Nautica de Veracruz

Con toda solemnidad, y haciendo resaltar la trascendencia de los
marinos mexicanos en el desarrollo de nuestra tlota mercante y progre-
so del pais, el pasado dia 5 de febrero fue czlebrado el 50 aniversario
de la fundacion de la Escuela Nautica de Veracruz, institucion que
ahora lleva el nombre de su ilustre creador: Fernando Siliceo.

La ceremonia tuvo lugar ante ¢l monumento a D. Venustiano Ca-
rranza, primer jefe del Ejército Constitucionalista, creador de la Carta
Magna que rige la vida institucional y politica de México.

El solemme acto fue presidido por el Gobernador del Estado, licen-
ciado Rafacl Murillo Vidal; por ¢l Almirante Antonio J. Aznar Zetina,
subsecretario de Marina, quien llevé la representacion personal del ti-
tular del Ramo, Almirante Antonio Vizquez del Mercado; senor Mario
Vargas Saldana, presidente municipal de Veracruz; general Modesto A.
Guinard, comandante de la XXVI Zona Militar, vicealmirante José Abe-
lardo Cerddn, comandante de la III Zona Naval y demds autoridades
civiles y militares, asi como educativas del puerto.

Correspondio al C. Almirante Aznar Zetina dirigirse a las autori-
dades y alumnos de la Escuela Nautica de Veracruz, “Fernando Siliceo”,
ante quienes pronuncié el siguiente discurso:

Nos retne en esta ocasién un fausto motivo: la conmemoracion de
la fecha —6 de febrero de 1919— en la cual, y en este mismo puerto
de Veracruz, fue fundada'la Escuela de Comercio y Ndautica para la
Marina Mercante, que luego habria de cambiar su nombre por ¢l de
Escuela Nautica Mercante “Fernando Siliceo”.
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La tribuna de honor en la celebracion del L. Aniversario
de la Escuela Nautica de Veracruz,

Esta conmemoracién de un hecho tangible que, en forma de una
respetable institucion, se¢ ha mantenido actuando durante medio siglo,
es una verdadera celebracion, vy como tal debemos tomarla quienes a

ella asistimos.

Con mi caracter de Representante de la Secretaria de Marina vy
de su titular, el Almirante Antonio Vézquez del Mercado, pliceme ha-
cer acto de prvsvn(riu en esta ceremonia y expresar a ustedes que la
citada Dependencia del Ejecutivo se une por motivos de camaraderia
profesional, asi como por otres de funcion administrativa, a esta ce-
lebracion tan importante para la Marina de Meéxico.

A la Secretaria, como es sabido, corresponde por mandato de Ley
“dirigir la educacion puiblica naval”. En funcion de ello ha tenido y
tiene la preocupacion de que las Escuelas Nauticas de nuestro pais
desarrollen con las mejores posibilidades su importante accién crea-
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dora, y para el efecto ha usado de cuantas gestiones y medios han
estado a su alcance para lograrlo. Como consecuencia, y sin dejar
de reconocer que ciertas limitaciones presupuestalcs no permiten rea-
lizar todo lo que pueda estimarse necesario o deseable, no hay duda
de que actualmente esas escuelas, y en particular la de Veracruz, re-
ciben subsidios e inversion general que les permiten una situacion es-
table y ain bonancible. Y para mencionar cifras diremos que en lo
que ha transcurrido del actual periodo de Gobierno, las cantidades por
ambos conceptos que se han dedicado a la “Fernando Siliceo” suman
alrededor de cinco millones de pesos.

La fundacién de la Escuela Nautica Mercante no debe considerarse
como un acontecimiento casual o esporadico. Por lo contrario, cabe
decir que ella fue, aparte de otras circunstancias, una consecuencia
de ciertos hechos trascendentes; pues la creacion de la Escuela co-
rrespondié a una prevision atinada de lo que seguiria a esos hechos.

En efecto, nuestra Constitucion de 1917, al concretar en su texto
las normas basicas del Movimiento Revolucionario, estableciéo el prin-
cipio de que los buques nacionales deberian ser tripulados tinicamente
por mexicanos. Promulgada la Constitucion el 5 de febrero de 1917,
poco después, por Decreto de 1° de junio del mismo ano, se puso
en vigor la citada norma, y nuestros buques empezaron a navegar bajo
ese signo de completa nacionalidad.

Era consecuencia logica de esto el que la Oficialidad de los bu-
ques habria de necesitar una fuente de produccion regular, vy de ahi
la necesidad inmediata de una Escuela que pudiera proporcionar esa

Oficialidad.

Fueron revolucionarios de hondas convicciones y gran visién, co-
mo Carranza, como Mugica, como Aguilar, como Jara, quienes plasma-
ron en leyes la idea de la nacionalizacién de la Marina, pero fueron
marinos experimentados, maestros de juventudes ademds, quienes tu-
vieron a su cargo todas las gestiones de cardcter técnico y de organiza-
cion de la Escuela; y ahi encontramos los nombres de Fernando Siliceo,
Tristan Canales, Manuel Azueta, José C. Santos, y otros mas (no inten-
tamos mencionar a todos para no caer en omisiones deplorables), quie-
nes constituyeron los cuadros basicos de integracion y de ensefianza

del Plantel.
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Asi, la Escuela Nautica puede considerarse a justo titulo una obra
erigida como consecuencia de los programas de la Revolucion; sin que
ello sea en menoscabo de los méritos y prestigios que otros institutos
similares, como las Nauticas de Campeche, de Mazatlan, de Tlacotal-
pan, y otras academias, tuvieron en sus épocas respectivas.

Entre el elemenio profesional que, segin lo antes dicho, tuvo
parte importante en la creacion de la Escuela, destaca la figura del
Cap. Fermnando Siliceo. Hombre caballeroso éste, gran maestro de la
juventud en diversos centros de ensenanza, y distinguido marino, supo
ser bien estimado en Campeche, donde hizo sus cstudios, en la Arma-
da Nacional donde sirvido con entusiasmo, en la Marina Mercante, v
sobre todo en el medio social, cultural y de ensenanza de Veracruz.
Habia nacido en Ledén de los Aldama, Guanajuato, el 10 de mayo de
1864, y como veracruzano de ald()l_}(_-i(')l'l vivio en  este puerto muchos
anos, hasta su fallecimiento acaecido el 28 de noviembre de 1933,

Quienes fuimos sus alumnos guardamos de ¢l un grato recuerdo,

v’ 4 Tl

El Subsecretario de Marina pronunciando su discurso en el acto
del L. Aniversario de la Escuela Nautica de Veracruz.

de conmemoracion
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unido a la admiraciéon por sus altas dotes, y al agradecimiento por sus
sabias ensenanzas. En reconocimiento a todos esos méritos fue muy jus-
to, pues, que posteriormente la Escucla que él fundé haya llevado su
nombre: el de Escuela Nautica Mercante “Fernando Siliceo™.

No obstante los buenos auspicios que presidieron el nacimiento de
la Escuela, por muchos anos ella mantuvo una condicién modesta, y
en ciertas épocas precaria. Muchos vy c-.mnl')l(_-jos motivos podriun ha-
llarse para explicar tal condicién, pero sin duda el mas determinante
fue el que nuestra Marina Mercante tuvo entonces una importancia
igualmente precaria. Los jovenes que, llevados por el entusiasmo de
su vocacion, optaban por esa carrera, no encontraban sino escaso ali-
ciente y progreso en ella, lo cual conducia en muchos casos a la desilu-
sion y a la bisqueda de mejores perspectivas de trabajo. En con-
secuencia, la misma afluencia de candidatos para la carrera resultaba
escasa, y por supuesto que tal afluencia no tenia un caracter nacional
como hubiera sido deseable. En realidad los candidatos provenian de
determinados lugares de la costa.

is necesario mencionar esto, para hacer comparacion con las cir-
cunstancias actuales. En efecto, ahora el desenvolvimiento econdmico
de nuestro pais, y sobre todo la necesidad de exportar nuestros pro-
ductos bajo bandera nacional, ha originado un incremento notable en
nuestra Marina Mercante, y ello determina mayor necesidad del Oficial
de Marina y mejores estimulos para la actuacion profesional de éste.

Si bien la Escuela Nautica de Veracruz, al igual que otras simila-
res que existen, puede ufanarse de que en todo tiempo sus egresados
han desempeniado con eficiencia la conduccion de nuestra flota mer-
ante, es ahora,, en el momento en que el crecimiento de ésta plantea
un mayor requerimiento de Oficiales competentes, que dichas escuelas
tienen ante si el compromiso de responder a esa necesidad de crear
Oficiales que puedan compararse, sin desventaja, con los de otras Ma-
rinas mas experimentadas.

Otro fendémeno se ha venido a sumar al antes dicho. La juventud
actual de México ha nacido en un medio de progreso nacional que
invita al desarrollo cultural y a la mejor preparacion, mediante el es-
tudio, para ser mas utiles a la sociedad, como a si mismos. Las aulas
de toda la nacién, que antes tenian poca concurrencia de estudiantes,
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El Subsecretario de Marina, Alm., Antonio J. Aznar Zetina, el Gobemador de Veracruz,
Lic. Rafael Murillo Vidal y el Comandante de la 3a. Zona Naval, Vicealmiraniec j.
Abelardo Cerdan, se dirigen a montar una guardia ante el
monumento de D. Venustiano Carranza,

s¢ ven ahora colmadas. Los jovenes de todo el pais tienen mejor in-
formacion acerca de las oportunidades que la ensenanza piblica les
brinda, y entonces su entusiasmo por tal o cual carrera los lleva a las
puercas de todos los institutos. La carrera de Marma no es excepc'’
en ello y también muchos candidatos hay para emprenderla.

Esto es importante de considerar porque la carrera de Marina re-
quiere aptitudes especiales, y sobre todo formacion espiritual muy pe-
culiar. Ella no es para el pmf('smlnl que tiene dias y horas de tra-
bajo definidos, que se alternan con la vida social o del | hogar. Ella
es una carrera que sin ser agobiadora de por si, requiere no obstante
vivir en condiciones sui géneris: en un medio aislado, en compania de
camaradas con quicnes se desempenia una mision de constante respon.
sabilidad, .L]clt(h) por grandes lapsos de familia v de sociedad local
y, sobre todo, en un confinamiento en que el domicilio propiamente
dicho lo constituye un ingenio flotante que va de un mar a otro en
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navegaciones que, tediosas unas y dramaticas otras, lo desplazan por
largos periodos.

Caracteristicas como esas, y otras mas, dc]dn ver que el candidato
a Oficial de Marina debe tener una vision clara de lo que, en condi-
ciones regulares, serd su destino; y por otra parte, que el estudiante
de esa carrera debe tener una formaciéon profesional acorde con esa
misma prevision.

No basta, pues, que el candidato esté lleno de ilusiones fugaces,
ni que el alumno sea un buen estudiante. Es necesario que sepa y
pueda adaptarse a la disciplina propia de la carrera, sin la cual nunca
podria ser el conductor y educador de los hombres a su mando, el
ejemplo para ellos, y el hombre abnegado y consciente que en un
momento dado puedv asumir toda la respunsal)llldad que supone el
conducir la cuantiosa inversion, el prestigio del gremio, y la represen-
taciéon nacional, que un buque, con su dotacion vy su bandera, repre-
sentan.

La consecuencia de esto es que, de la gran afluencia de candida-
tos para esta carrera que hoy se tiene, el niimero reducido que pueda
salir graduado debe corresponder a una adecuada seleccién. Y por
su parte, el muchacho que logra ingresar a la carrera debe tener con-
ciencia de que si no llena con verdaderos méritos la plaza que ocupa,
esta perjudicando a tres o mas candidatos de mejores cualidades quiza
que tuvieron que dedicarse a otra actividad por falta de cupo en la
Escuela.

Esto es muy importante, pues ocurre a veces que por influjo de
amigos v familiares, o por otros motivos ajenos a la verdadera voca-
ciébn, un joven ingresa sin poseer esa vocacion, v el resultado es un
marino a quien desagrada el medio caracteristico de la profesion, o
sea la mar v los barcos. Mejor dicho, serd un profesionista que, cons-

-

cientemente 0 no, procurara no ser marino.

Por todos estos rasgos actuales v caracteristicos que mencionamos,
creemos que las Escuelas Nauticas, esta de Veracruz en particular,
enfrentan una situacién trascendental de la Marina de México, y 1o
hay duda de que sabran responder a ella.
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Teniendo que ser, la Escuela, de cupo limitado a las necesida-
des que pueden preverse, también tiene que disponer la formacion
profesional de sus educandos en forma que de ella egrese el mayor
numero posible v que todos v cada uno de sus egresados tengan las
cualidades caracteristicas para que, a todo evento, sepan responder
con el alto prestigio que corresponde a la Marina Nacional. Y al res-
pecto cabe preguntar Jquiénes no tengan esa formacion y esas ca-
racteristicas, merecen realmente los titulos oficiales que deben acre-
ditarlos?

Sin reservas podemos hoy reconocer que la Escuela Nautica “Fer-
nando Silicco” ha desempenado cumplidamente su misién, como lo de-
muestra el nimero de sus hijos que a bordo de los buques de la Ma-
rina Nacional han actuado con eficiencia en su labor profesional, llegando
a veces hasta ¢l maximo sacrificio. Ello es justa gloria de la Escuela, v

——— + —

>

El Gehonador de Veracruz, el Subsecretario de Marina vy el Comandante de la 3a.
Zona Naval, acompanados por funcionarios civiles, militares y navzles, montan
una guardia ante la estatua del Varon de Cuatro Cienegos.
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tradicion ademas para lo que tiene encomendado en el futuro de la
Patria.

En esta fecha memorable atrae ella la admiracion y el respeto de
todos los mexicanos. Con ¢sto, y en primer término, los de la Secreta-
ria de Marina por razones administrativas y profesionales por una
parte, por razones de comin interés en el desarrollo y porvenir de
México por otra, mas también, y es necesario decirlo, por fratemal
afecto de todos quienes laboramos en esta Dependencia Gubernamental.

Obviamente esos sentimientos y ese interés se plasman en el me-
jor proposito de atencion para este respetable instituto, en todo lo que
sea posible; v con esos atributos y esos propositos la Secretaria de Ma.
rina, su titular en primer término, se unen al justificado orgullo y a la
satisfaccion de celebrar esta fecha memorable,

Ast, pues, la Administracion Publica de la Marina agrega su voto
al de ustedes, compafieros y amigos, para desear muchos aios de ge-
nerosa existencia a este Instituto de Educacion Nautica de Veracruz.

Por su parte, el licenciado Reynaldo Maldonado Fuentes, a nombre
del Gobierno del Estado. pronuncio emotivo discurso para rendir home-
naje a Don Venustiano Carranza,

“Amad a la Constitucion porque ella sintetiza las aspiraciones del
puvblo mexicano: es el mas avanzado documento de todos los tiempos

y de odos los pnisvs y ella le da uportunidad al puvblo de México
para desarrollarse en sus mas altos niveles”,

A la Constitucion de 1917 debe el pueblo de México el ambiente

de paz en que vive y su progreso continuo, dijo el tribuno Maldonado
Fuentes,

En la misma ceremonia se rindio homenaje a los directores de la
Escuela Nautica de Veracruz, de manera especial a don Fernando Sili-
ceo y al capitin de altura Marcelino Tuero Molina, Estuvieron presen-
tes, como invitados de honor, el licenciado Fernando Siliceo Camacho,
hijo del fundador de la Escucla, y la seiora dofia Carmen Zorrilla Vda.
de Tuero Molina,
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Sobre el Desarrollo de la
Industria Maritima en Mexico

por ¢l Cap. de Altura OSCAR SCHINDLER F. *

Mucho se ha escrito y se habla sobre los adelantos que en nuestro
pais se han logrado en las dltimas cinco décadas Post-Revolucionarias en
las distintas ramas de la Industria, en sua capacidad aliment'cia y en
tedos los principales bienes de consumo que trae consigo la civilizacion
moderna, la de vestir, comodidad, transportacion, ete., de lo cual debe-
mos sentirnos orgullosos, al ser los frutos de un largo proceso de trabajo,
parciales frustraciones, y resultado de una politica industrial; condicio-
nes propias de economias regionales, consecuencia natural del creci-
miento demogrifico, que en ese medio siglo se ha visto aumentado en
un 150%, considerando también como parte muy importante LA PAZ
que nuestros gobiernos, han podido conservar, no obstante las conti-
nuas y violentas convulsiones en otros paises del mundo.

Es por eso, el que en esta pequena disertacion, procuraré enfocar
la atencion de este culto auditorio, en el desarrollo de la Industria
Maritima de México, procurando acentuar su importancia, como com-
plemento indispensable para la estabilizacion y mantenimiento de nues-
tra industrializaciéon en general, asi como para que nuestros productos
excedentes y por lo tanto exportables, puedan llegar a los mercados de
consumo, sin la servidumbre obligatoria de la industria maritima mun-
dial, que en situacién de exclusividad, pueda ser en casos estremos de
funestas consecuencias econémicas.

Conlerencia sustentada en Veraciuz, Ver,, el € de febrero de 16€9, en ocasiéon del quincuagésmo
aniversario de la fundacién de la Escuela Nautica de Veracruz
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Este, es un tema largo con tantos angulos de tomar en consideracion
vy muchos mds que se me escaparian aun hacziendo un estudio concien-
zudo por lo que soélo se puede hacer una sinopsis tomando en considera-
cién los razgos que saltan a la vista en una ripida inspeccion.

El progreso maritimo y su evolucion, en cada uno de los paises
que actualmente podriamos llamar “Maritimos de Primera Categoria”,
tienen raices distintas, de acuerdo con las necesidades que en cada
época de la Historia se vieron obligados en subsanar, cambiando las
razones para impulsarla, transcurriendo siglos para adelantar de una
etapa a otra, muchas veces para compl{-amcmtar el sustento, para incre-
mentar intercambios comerciales indispensables, urgencia de defensa ma-
ritima, proteccion a las embarcaciones en su comercio de ultramar, am-
biciones de conquista, implantar credos y religiones, modificar  siste-
mas politi('os a otros puisvs. abastecerse de materias primas paar su
industria o desarrollo agricola, la explotacion de los mares en busca
de pesca, grasa y aceites, para mejorar la dieta de sus pueblos, ete., ete.
De esa manera, el hombre pasé de las piragiias y balsas de troncos de
madera a los botes y gabarras, y para trasladarse a mayores distancias
con el menor esfuerzo fisico, utilizé el viento con la vela, (época de
grandes descubrimientos y travesias, de grandes batallas navales que
dieron fama al hombre de mar, de esforzado, estoico y audaz). La
historia del mundo esta llena de hechos gloricsos v actos de inmenso
valor con los buques veleros.

Entré la era del vapor y con su propulsion, fue desplazando los
veleros, se aumentd el tonelaje de los buques, la madera fue sustituida
por el hierro en casi toda su construccion, ¢l vapor a su vez cada dia
se desplaza mis poer la eficiencia de los motores, la época de las tur-
binas de vapor seco y por ultimo los buques dotados de reactores nu-
cleares que pricticamente estin ya en plena experimentacion.  Todo
lo anterior coincidié con el mejoramiento y descubrimiento de nuevos
combustibles, pues de la lena, se pasé al carbon, luego al petroleo
crudo, después refinado y por ultimo la energia del dtomo ya en pleno

uso industrial.

Desco aclarar que la Industria Maritima no es solamente la capa-
cidad de poseer y manejar embarcaciones en tal o cual trafico sino
que es un conjunto de muchas industrias e instalaciones portuarias, "y
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para que tenga la solidez y completa eficiencia se necesitan la aptitud
de construirla y mantenerla para lo cual concurre un verdadero com-
plejo de industrias periféricas que contribuyen con sus productos: des-
tacindose la existencia de diques y varaderos, plantas de construccion,
talleres mecanicos, eléetricos, electréonicos que a su vez son alimen-
tados por fabricas de motores de combustion interna, de reductores,
fundiciones de hierro y bronce, aparatos auxiliares, motores eléctricos,
cadenas, cabos, cables, pinturas y aparatos automaticos, etc., ete. Una
verdadera gama de artefactos y utensilios a los que nuestro pais se
acerca cada dia mas y mds.

Hablibamos de que para que exista solidez y eficiencia en la In-
dustria Maritima se necesita imprescindiblemente la condicion de po-
der mantenerla v construirla, doble condicion que da lugar a que
en nuestros dias, solamente los paises en pleno desarrollo sean los
capaces de manejarla con ¢éxito, y su lucha entre si por superarse en
el Ambito internacional es dura, inclemente y tenaz al grado de que
cuando no pueden por sus standards elevades de vida competir con
sus propias banderas, lo hacen con el subterfugio de banderas de con-
veniencia.

El desarrollo de la Industria Siderirgica es sin duda una de las
manifestaciones mas elocuentes del proceso de industrializacion de un
pais debido a que sus productos estin directamente vinculados a todos
los scctores de manufactura, bienes de capital y de consumo, saltando
a la vista el paralelismo que tiecne con la Industria Maritima para
su existenca, la cual necesita el 90% de hierro que la compone.

Es por eso el que considero que el adelanto maritimo de México
ignalmente que en todos los paises en pleno desarrollo, tiene que ir
aparejado con el progreso siderirgico que forma con su crecimiento
la cama de las otras industrias también complementarias del desarro-
llo maritimo sobre bases solidas, por lo que una idea de nuestra ver-
dadera posicion esta en razén directa con el crecimiento siderurgico
y nos puede dar, con bastante exactitud, nuestra capacidad para el
desenvolvimiento maritimo industrial:

El - Consejo Economico y Social de las Naciones Unidas en el estu-
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dio sobre el proceso de Industrializacion de la América Latina nos

dice:

“Entre la Pre-Guerra y 1962 el consumo aparente de productos .Iu-
minados de acero por habitantes (en kilogramos de equivalente al lin-
gote) aument6 alrededor del 60% en Argentina, mas que se duplico en
Chile y Colombia, y practicamente se triplicé en Brasil y México, con-
siderandose que esa tendencia contintie registrandose en el futuro”.

Esto no nos debe halagar, cuando se estime que el consumo aparen-
te en productos laminados de acero por habitante (en equivalente en
lingotes) fue del orden de 82 kilogramos en Argentina, 84 en Chile y
menos de 25 en Colombia, algo mis de 40 en Brasil y casi en 45 kilo-
gramos por habitante en México; frente a cifras de los paises desarro-
llados 500 kilogramos por habitante en Checoeslovaquia y Suecia, 490
kilogramos en Estados Unidos y la Republica Federal Alemana, mas de
330 en Australia y la Unién Soviética, 240 en el Japon y 90 en Espa-
na y Yugoeslavia,

La intima relacién entre la Industria Maritima y la Siderirgica no
solo es cuantitativa en lo que respecta a su producci(’)n y su consumo,
sino a las condiciones econdomicas de su valor en el mercado interna-
cional, por lo cual la industria Maritima de la Construccion tiene que
pagar mas de un 100% en diferencia de precio, situacién que en la
actualidad frena su desarrollo.

No trato de culpar con lo expuesto a la Industria Siderirgica de
nuestro pais, el atraso en que se encuentra la Industria Maritima de
Construccion, debido a que existen otros muchos factores muy impor-
tantes, lo escaso de las otras Industrias que concurren, lo relativamente
nuevo de esta actividad en condiciones modernas, lo intrincado de
nuestro sistema de importaciones para todos los utensilios complemen-
tarios, etc. pero basta saber que los errores se corrigen, las Industrias
Periféricas se multiplican, nuestros obreros mejoran en su eficiencia,
cada dia hay nuevas promociones para producir mis artefactos ne-
cesarios, para aumentar la produccién de hierro arrancindolo de las
entranas de nuestras montanas, pues conociendo la topografia de nues-
tro pais se puede pensar, por la superficie que cubre sus cordilleras,
el que es esencialmente mineralégico atin cuando en la actualidad la



REVISTA GENERAL DE MARINA 51

preocupacion natural de nuestro gobierno es la de hacernos autosufi-
cientes en la alimentacion vy demdas condiciones de bienestar que pro-
ducen las condiciones Gptimas para atacar esas nuevas metas.

El desarrollo de la Industria Maritima lo podemos separar en cua-
tro principu]vs secuencias a saber:

lo.—El mejoramiento de nuestras instalaciones p()rtuarius.
20.—La capacidad de la Marina Mercante Mexicana.

30.—Nuestra cup;lcid;ld de construccion vy mantenimiento de esta
Industria.

40.—El mlui]il)rio economico de los sectores que intervienen en
la Industria.

En el primer punto, es la necesidad urgente de poseer instalacio-
nes portuarias suficientes y expeditas para albergar las embarcaciones
en general del triafico maritimo con suficientes bodegas y espacios de
almacenamiento para que las maniobras de carga y descarga se verifi-
quen en el menor tiempo posible y a un costo razonable que permita
que nuestros productos lleguen a los mercados de consumo en el ex-
terior a precios competitivos de los productos analogos en el comercio
internacional, y el que las importaciones también tengan el minimo de
recargo en sus precios para que propicien el desarrollo de todas las
otras industrias, ya que en la actualidad estas importaciones se com-
ponen en su mayor porcentaje de articulos para complementar fabricas
de diferentes manufacturas.

Sobre este particular existe un profundo interés de nuestro Go-
biemo a través de la Secretaria de Marina para mejorar y ampliar las
instalaciones existentes y reglamentar sus servicios para evitar el con-
gestionamiento de las cargas en los Puertos ya que al crecer nuestro
pais e incrementar su trafico, le sucede lo que al

al adolescente que
tiene que ensanchar su ropa con frecuencia cuando esti en la edad de

su maximo crecimiento.
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Asimismo tendran que nacer otros puertos donde la influencia
de desarrollo cercano exigen su creacion para la vialidad de sus pro-
ductos.

El segundo punto; con el desarrollo de todos nuestros otros siste-
mas de transporte, nuestro pais promueve el desarrollo de La Marina
Mercante, como complemento de los otros, y al incrementarse su inter-
cambio comercial internacional, debe procurar absorber un porcentaje
razonable de su trifico que nos corresponde para asegurar la conse-
cuencia de esos servicios, en toda clase de situaciones y no dar lugar
a que se nos impongan condiciones; ademas de ser una fuente de
divisas a la que tenemos derecho y un lugar de trabajo especializado,
que no solamente debe mantenerse sino ampliarse, al ser parte de la savia
que nos pertenece en nuestro impulso productor.

El Gobierno de la Republica conjuntamente con la Iniciativa Pri-
vada cada dia muestra mas interés en el desarrollo de la Marina Mer-
cante, en su modernizacion, apoyindola dentro de las taxativas permi-
sibles por los Convenios Internacionales de la que es parte, sosteniendo
v subsidiando las Escuelas Niauticas y Navales, subsidiando Jas rutas
maritimas, que con los otros sistemas de transportacion, sufren (quebran-
tos econdémicos, legislando su proteccion dentro de nuestros litorales,
comenzando a verse estos esfuerzos, al estarse estabilizando varias ru-
tas de ultramar, debido al dinamismo de los grupos inversionistas, que
cada dia ven mejor coronados sus esfuerzos.

30.—Sobre este tema ya expresé el paralelismo que tiene con el
desarrollo de la Industria Siderirgica y el asunto lo tratarid una perso-
na autorizada con todos sus pormenores, pero en todo caso, es la que
le daria la base de su mantenimiento y mejoramiento permanente,

40.—El equilibrio econémico de los sectores que intervienen en la
Industria Maritima se refiere a todos los organismos que intervienen en
las operaciones portuarias, autoridades, agentes de buques y aduanales,
uniones y sindicatos de maniobristas, oficiales y tripulaciones, etc., ‘que
como es natural, en su afin de mejorar econdmicamente, no rebasen el
limite econémico en conjunto, al grado de frenar el desarrollo marili-
Mo, con graves consecuencias para nuestro pais, que hace un gran
esfuerzo por colocarse entre los paises desarrollados. '
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~ Sobre este particular; cada dia se nota mas el sentido de respon-
sabilidad, en las partes que intervienen que apoyadas en nuestras leyes
de trabajo, logran los objetivos razonables que les corresponden, en
discusiones conciliatorias y el Gobierno cada dia se d4 cuenta mas de la
necesidad de verificar innovaciones de fondo, que mejoren los' sistemas
sin lastimar los intereses tradicionales.

Existen muchos otros dngulos de tomarse en cuenta, como el mejo-
rar la mecanizacion de los puertos para lograr el que los manejos de
los articulos exportables de bajo precio puedan llegar a costos com-
petitivos al mercado internacional. También es urgente la simplificacion
de los tramites, pues todavia seguimos los sistemas antiguos, de cuan-
do los buques descargaban con alijo y por lo tanto la importacién real-
mente se verificaba al costado del buque, no siendo el caso actual,
en que al descargarse los articulos dentro de un perimatro fiscal tanto
las exportaciones como las importaciones pueden hacerse en ese recinto
con toda la seguridad del fisco sin ser necesario un sinnimero de do-
cumentos engorrosos, por lo que debemos renovar ese sistema colocin-
donos a la altura de los pu(-rrﬁ‘)s: de otros paises, etc., ete. Pero hacia
alla vamos, habiendo logrado la_primera etapa, de que podemos vivir
sin la contribucion exterior al estar en condiciones de producir todos
los elementos de primera necesidad, seguiremos incrementando los ex-
cedentes en materias primas, productos agropecuarios, productos qui-
micos, manufacturados y semi-manufacturados lo cual acentuara la ne-
cesidad de aumento en la Industria Maritima, la readaptacion de nues-
tras instalaciones portuarias, la ampliacion de Astilleros y Varaderos de
Construccion, la creacion de nuevos Puertos, la expansion de nuestra
Industria Pesquera, actividades a las que le dedicamos nuestra vida mi-
les v miles de hombres, unos con sus inversiones, otros con los conoci-
mientos adquiridos en sus profesiones y los mas con el trabajo cotidiano
necesario para el sustento de sus familias con la seguridad de que Méxi-
co progresa, que el Gobierno esti atento en crear la atmosfera nece-
saria. para su desarrollo en todos sus drdenes por lo que seguiremos
trabajando con teson en el desarrollo ‘de la Industria Maritima en be-
neficio de nuestra .querida Patria. ’

El porvenir de¢ la marina se vislumbra halagiienoe; el equilibrio ac-
tual de todos sus componentes debe mantenerse, en un agrupamiento
de  colaboraciéon y armonia, con la certeza de que vivimos bajo un

-
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regimen de derecho, amparados por nuestra Constitucién que enarbola
como norma principal la justicia social y que el Gobierno Federal a
través de sus diferentes Organos, principalmente la Secretaria de Ma-
rina propicia con profundo interés y fuertes erogaciones la solucién
de las necesidades donde el sector privado no puede intervenir di-
rectamente.

_ Representaciones Maritimas, . A.
AGENTES GENERALES
Hamburg-Amerika Linie v Norddeutscher Lloyd
AVE. JUAREZ 42 1l PISO EDIF, D. MEXICO 1, D. F.

TEL: 18~51-92 CON 5 LINEAS DIRECTAS

Felicita a la Marina Nacional con motivo del
DIA DE LA MARINA Junio lo. de 1969
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El Comandante D. Othén P. Blanco
Fundador de Chetumal

por GRABIEL ANTONIO MENENDEZ

Al tratar de perpetuarse, en marmol, bronce o granito, en la ac-
tual Ciudad Chetumal, la efigie del Contralmirante de la Armada
Nacional D. Othén P. Blanco (fallecido no ha muchos anos contando
con mas dea 90 de edad), fundador de “Cayo Obispo” (luego Payo
Obispo y, en 1936 Ciudad Chetumal, capital del Territorio de Quintana
Roo), México entero —con singularidad la comarca federal de ese nom-
bre y el sureste de nuestro pais— tendri ocasion de rendir homenaje
frecuente no sélo al marino mexicano constructor, noble, esforzado y
digno, sino al funcionario aduanal incorruptible, que poniendo en juego
sus dotes de bizarria, patritismo y templanza y aptitudes técnicas, logréd
para Meéxico, sobre las mismas cartas nauticas inglesas, el triunfo inob-
jetable de imponer (1898) hegemonia sobre la desembocadura del Rio
Hondo, limite internacionalmente reconocido entre los Estados Unidos
Mexicanos y la colonia britinica de Belice, malamente llamada “Hon-
duras Britanica”.

Cuando, en 1934, obedeciendo mandato de mis inclinaciones li-
bertarias, acept¢ —en caricter de periodista independiente— la designa-
cion de Representante en Yucatin del “Comité Pro-Territorio Federal
de Quintana Roo (constituido en la entonces Payo Obispo en octubre
de 1931 por antiguos residentes en dicha capital) para luchar contra
la desmembracion del mismo (que se consumd) y su anexién a los Esta-
dos de Campeche y Yucatin; propésito que mereciera aprobacion del
entonces candidato a la Presidencia de la Republica, general Ldizaro
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Cardenas, si bien dediqué mis mejores energias pericdisticas, con abso-
luto y total desinterés, a la defensa del ideal qumtanarromlso, confieso
con toda humildad que, como la casi totalidad de mis compatriotas vy,
particularmente, de los hijos de ambos Estados (Yucatin y Campeche),
no s6lo no conocia yo la historia de la dilatada region —mas de 50
mil kilémetros cuadrados, con menos de 20 mil habitantes en total—
sino que no disponia de noticias precisas de la existencia civil de su
capital: Payo Obispo, ni la razén o justificacién de este nombre exdtico.

En mi primera visita a dicha ciudad trabé amistad con viejos resi-
dentes (Don Dimas Sansores, Diego, Pedro y Agustin Romero, Sebas-
tian Borges, Manuel Oliva, Alejandro Coral, Mc Liverthy y otros, agri-
cultores profesionales; Jesus Carmichel, comerciante; Guillermo Pey-
reffit, sastre; Crescencio Montalvo, alarife; y Rodolfo Caceres y Pablo
Esparza, primeros mexicanos nacidos en “Cayo Obispo”, que por ra-
zones no bien fundadas se transformé en Payo Obispo (nombre de
otra antigua poblacion maya, tierra adentro, existente hacia 1783, des-
truida durante la cruel “guerra social o de castas” (1847-64), de quie-
nes obtuve los primeros datos orales sobre la fundacion de Payo Obispo
v la personalidad del ya Contralmirante D. Othon P. Blanco, (que en
lh)‘) comandando ¢l Pontén-Aduana “Chetumal”, anclando esta nave
muerta en la desembocadura del Rio Hondo (limite natural, anliguo
v aceptado, entre nuestro pals y la colonia inglesa de Belice) “para
distraer ocios v dar ocupacion practica a sus 12 tripulantes”, bajando a
tierra firme el 22 de Enero de ese ano, comenzé a construir las prime-
ras barracas en el sitio que, segin tradicion oral, transmitida de padres

hijos por algunos indigenas mayas de la zona, era conocida como
“Cayo Obispo” y que. con el concurso de los anos, se transformaria,
primero en Pavo Obispo y, hacia 1936, en Ciudad Chetumal.

FUNDACION DE PAYO OBISPO

Menos de 2 anos después de aprobado el “Articulo Adicional”
(III Bis, de julio 26, 1897) del nuevo Pacto de Limites y Navegacion
entre la Gran Bretana y nuestro pais (Tratado Mariscal-Saint John, de
1894), el entonces joven Subteniente de la Armada Nacional, Othon P.
Blanco, recibia, a fines de 1895. instrucciones prcsi(lolmial(-rs para cons-
truir un Fuerte en la Bahia de Chetumal, frente a Punta Calentura;
mas el brioso oficial Blanco, luego de estudiar, detenida v concien-
zudamente, aquella orden, inspir6 la idea (que fue aprobada mds tar-
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de) de construir no un Fuerte en tierra firme sino una embarcacion
apropiada que, situindose en la desembocadura del Rio Hondo, pusiese
en vigor e hiciese respetar las leyes de la Republica, impidiendo que
los contrabandistas que infestaban esa zona desde hacia muchos anos,
continuasen explotando desaforada e ilegalmente nuestros bosques, asi
como que los colonos, comerciantes y mestizos e ingleses insistiesen en
depauperar a nuestros indigenas mayas, sustraidos, desde mediados del
siglo pasado, a la obediencia del Estado de Yucatin y aun de la Federa-
cion, que no obstante su intento reiterado de pdmf!car a los l(‘I'I‘lL,(‘I'I&S
por medio de las armas (intervencién de tropas comandadas por no po-
cos generales del viejo Ejéreito), no habian logrado reducir al orden
a miles de indigenas mayas, sublevados desde hacia m4s de 4 décadas.
Tal era la situacién de las tierras que, desde 1902, recibirfan el nombre
de Quintana Roo, que partiendo de El Cuyo (costa norte de Yucatan)
c*nmpr{-‘ndi-'t numerosos poblados, de blancos y mayas, hasta Xpichil,
.mlL, Xyatil y Rio Hondo, al sur, y al Mar Caribe, hacia el Oriente

desde Cabo Catoche hasta Cayo Ambergris y Bahia Chetumal, in-
clm«(ndo Isla. Mujeres y Cozumel y, al Ponicnte, las antiguas poblacio-

nes yucatecas de Tl]msuc'o Bacalar e Icaiché en aquel entonces, fines
del sigio pasudo, cn poder absoluto de los indigenas rebeldes: asi como

la antlgu.l cindad dv Chan Santa Cruz (capital de la zona mava), luego
Santa Cruz de Bravo y, hacia 1932, Fvl:pu Carrillo Puutu.

Construido el Pontéon “Chetumal” en el puerto de Nueva Orleans y
remolcado hasta Bahia Chetumal, pasando por el puerto de Cam: \c‘c*h\,
donde el oficial aguardaba érdenes y recibi6, oficialmente, esa embar-
cacion, asi como otras 2 auxiliazes: un bote de madera, de vela v remo.
de 27 pies de eslora y manga de 7 pies y una lancha de gasolina de
12 millas, con eslora de 21 pies y manga de 7, el oficial Blanco inicié
su historico viaje, haciendo escalas en Progreso (donde obtuvo un cjem-
plar de la Ordenanza General de Aduanas) y, rodeando Cabo Catoche,
Isla Mujeres v Cozumel, tomd rumbo a Belice.

El Pontén (destinado a la funcion de Aduana Maritima y Fronteriza
flotante) tenia las siguientes medidas: Eslora, 66 pies = 20.00 m. Man-
ga: 24 pies = 7.31 m. Puntal: 12 pies = 3.65 m. Calado, 0.70 m. Des-
plazamiento en carga: 90 tons. Tripulacién: 13 individuos.
comandante. Para su defensa contaba con varios cafones.

Habiendo partido del puerto de Campeche el dia 6 de octubre de
1897. rumbo a Progreso, Yucatin, remolcado por el vapor “Ibero”, en

¢l puerto yucateco completéd su tripulacién de 12 hombres, no sin gra-
ves contratiempos pues era insistente la versién de que, llegado el Pon-

incluse el
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ton a Bahia Chetumal, seria destruido v aniquilados sus tripulantes por
los mayas sublevados, que aun infundian panico.

Ya en Belice v con la entusiasta colaboracion de un caballero yuca-
teco (Don José¢ Rosado), de los escasos supervivientes de la Villa de
Bacalar, saqueada y destruida por los indios sublevados en 1858, en
sucesivas, fructiferas platicas del Comandante Blanco con el goberna-
dor de la colonia, coronel Wilson, veterano del Ejército de la Gran
Bretana y otras autoridades del establecimiento, el representante de
Meéxico puso al tanto a ¢éstos de su mision.

De octubre, 1897, a 21 de enero de 1898 (fecha en que se despidio
¢l Comandante Blanco de las autoridades inglesas de  Belice, siendo,
por fin, remolcado por el vapor “Stamford” hasta la desembocadura del
Hondo), el oficial Blanco tuvo ocasiones de comprobar que tanto las
autoridades inglesas como el comercio, armadores v otros clementos de
la colonia mantenian la creencia de que el mencionado rio, desde su
desembocadura hasta su nacimiento, en las lejanas montanas de Guate-
mala, siendo limite territorial de la colonia, pertenecia también y exclu-
sivamente, al establecimiento inglés, por lo que juzgaban que el acceso
a dicha via fluvial estaba de hecho y por derecho, bajo el dominio de
Belice.

No transcurrio, sin embargo, mucho tiempo sin que contra todo lo
que esperaban autorid: wdes, comerciantes vy contrabandistas, el Coman-
dante Blanco demostrara, de modo claro, definitivo ¢ indubitable, que
la desembocadura (o sea: la entrada) del discutido Rio Hondo quedaba
justa y precisamente dentro de la jurisdiceion y bajo la soberania de la
Repuiblica Mexicana.

Al anclar, por fin, ¢l 22 de Encro de 1898, en aguas mexicanas,
frente a la desembocadura del Hondo, cerca de un sitio montuoso lla-
mado por los naturales “Cayo Obispo”, ¢l Ponton Chetum: al se consti-
tuyd, en ese sitio y desde tal momento, ademas de guardidn insomne e
insobornable de la Soberania Nacional Mexicana, con el Comandante
Othén P. Blanco a la cabeza, en fundador de la hoy Ciudad Chetumal
y verdadero sedator (pacificador) de la vasta region, abandonada hasta
entonces a la codicia extranjera.

LLOS LIMITES CON BELICE

En nuevas entrevistas del comandante Blanco con el gobernador
de la colonia de Belice e interesado y preocupado ¢ste ante la de-
terminacién del Gobierno de México de instalar frente a la des-
embocadura del Rio Hondo el Pontén-Aduana “Chetumal”, el funcio-
nario inglés insisti6 en conocer, pti)rmm'u)rizudeum'-.ntv., las medidas que
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pondria en prictica el oficial de nuestra Armada, para, a su vez, darlas
a conocer, por medio del érgano oficial y la prensa local, a los sibditos
de la Corona, en la colonia, especialmente al Comercio, Armadores vy
patrones de barcos, con oportunidad, para evitar toda dificultad posi-
ble vy malos entendidos con la Oficina Federal Mexicana de nueva
creacion, dado que dicho gobierno no contaba en la colonia con otra
representacion consular o diplomdtica de México.

La respuesta del Comandante Blanco fue en el sentido de que se
encontraba en la mejor disposicion de dar a conocer, amplia, docu
mental y cumplidamente, tanto los ordenamientos de la Ley Aduanal
como las oOrdenes recibidas al respecto ¢ igualmente la forma en que
obraria nuestra Seccion Aduanera, a fin de cumplir siempre con su
deber, sin excesos y evitando molestias innecesarias en el trifico regular,

Ante la tesis importante —sustentada en presencia de altas autorida-
des inglesas, entre las que se hallaba otro abogado de la Corona, Mr.
Price, sobre el acceso al Rio Hondo, que limita a México y Belice—,
el gobernador Wilson, sorprendido, pregunté al oficial Blanco: —¢Ha
estado usted alguna vez en la desembocadura del Rio Hondo?, a lo que
nuestro flamante funcionario contestd sin  titubear: —“No, Excelencia;
pero fiado en la exactitud de las cartas nduticas, inglesas, he trazado,
sobre la que conservo en mi poder, las lineas que, de acuerdo con el
Articulo III Adicional del Tratado de Limites entre México y la Colo-
nia de Honduras Britinica (debié decir: La Gran Bretana), forman el
limite entre ambos Estados; y (poniendo dicha carta hidrogrifica inglesa
en la mesa del gobernador) como se vé, el Paralelo que de conformidad
con su Latitud, debe encontrar la desembocadura del Rio Hondo. indi-
a, prolongindolo hasta encontrar el canal mas profundo, que el Pa-
ralelo pasa por encima de los cayos de la desembocadura, esto es, por
tierra, y desviando el Canal hacia una pequena ensenada en aguas me-
xicanas, en ¢stas quedaria, como antes dije, la Seccion Aduanera de
Chetumal, a bordo del Ponton”.

Tal expresion —que como otras afirmaciones v referencias rotundas
fueron formuladas, en 1934, ante el que eseribe, por ¢l ya Contralmirante
D. Othon P. Blanco, en la ciudad de Aguascalientes,
tivo de mi Album Nonogrifico, Quintana Roo. (1936),

Ags. con mo-
—y que fue-
ron insertas en dsie, textualmente— aunque produjo en el goberna-
dor Wilson y sus colaboradores cercanos, aparentemente, cierto sen-
timiento de contrariedad, no fue impugnado por ninguno de los
presentes; limitindose el funcionario inglés a expresar “que iba a pro-
cederse, por parte del Gobierno Colonial, al estudio de aquella documen-
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tacion” y que se haria del conocimiento del oficial Blanco “las ob-
servaciones del caso”, dentro del mejor espiritu de las relaciones ya
existentes.

Fue asi como, punto mds, punto menos, un modesto marino mexi-
cano, sin otros méritos que su indiscutible capacidad, ni mas armas que
los emblemas nacionales mexicanos que lucia en los hombros y la
gorra, pero con el Tratado Mariscal-Saint John, de 1893 y su Articulo
INI Bis, ratificado en 1897, y las cartas hidrogrificas inglesas en la ma.
no, dio, materialmente, fin a la larga, engorrosa v molestia controversia
sobre limites y derecho de uso y posesion de la zona en disputa per-
petua, desde las ¢pocas azarosas de la conquista hispana, que en esta
sintesis no tienen por qué figurar,

CONOCIDAS las circunstancias que concurrieron en aquella aparta-
da comarca, carente, en absoluto, de comunicaciones con el resto del
pais —incluso con el Sur y Oriente de Yucatin, del que aun no era
segregada para constituirse en nuevo Territorio federal—; sin otra re-
prewntuci(’m oficial ante las autoridades de la colonia inglvﬁ‘.u que la
que asumia el fragil establecimiento aduanal flotante y el espiritu poco
propicio de la mavor parte del come reio belicefio de entonces, que
veia en el “Pontén” un “hasta aqui” en el trifico clandestino de made-
ras preciosas y gomas y resinas de México a cambio de machetes, sal,
mantas, rifles, municiones y pélvora, que aquél proporcionaba a jefes
y caciquillos indios en cantidades irrisorias, ¢l Comandante Blanco soli-
cito del Gobierno de la Repiiblica la designacion de un representante
consular de México en Belice, cargo que, aunque existio el siglo pasa-
do —en 1856-60, el entonces Presidente sustituto, don Ignacio Comon-
fort, y el mismo Presidente, Lic. D. Benito Juarez, designaron con-
sules de nuestro pais en la capital belicefa—, fue desatendido o supri-
mido hacia 1880, condiciéon que contribuia a incrementar la explotacion
ilegal de nuestro territorio, aumentando la amenaza —hasta muchos
afios después latente y creciente— de que los filibusteros ampliasen su

dominio en la region, algunos de cuyos naturales va se consideraban

—como los de Tancah, al centro del Territorio, aun en 1927— stbditos
del Reino Unido de la Gran Bretana.

NO ES POSIBLE CERRAR estos breves capitulos de reminiscencia
histérica sin rendir, como lo hago en este modesto trabajo, nuevo tii-
buto de admiracion y respeto a la memoria del insigne Comandante
D. Othén P. Blanco, cuya figura noble y senera se trata de perpetuas
en Ciudad Chetumal por medio de un monumento estatuario, ya que
su recuerdo estd latente en el corazén de México.
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Cincuentenario de la Reapertura de la

H. Escuela Maval

Nota de Ajaz.

El lunes 17 de febrero se efectué en Veracruz, Ver.,, en el antiguo
edificio de la H. Escuela Naval, una sobria pero emotiva ceremonia pa-
ra conmemorar la reapertura del edificio v continuaciéon de los cursos
que, en ceremonia semejante, tuvo lugar el domingo 16 de febrero de
1919. El programa para esta rememoracion fue el siguiente:
1.—Honores a la Bandera de la Heroica Escuela Naval.

2. —Pieza de musica a cargo de la Banda Sinfénica de Marina.

3.—Discuiso por el Ing. Ramén Moya; a nombre y en representacion de
los Cadetes del Plantel en 1919,

4.—Pieza de musica por la Banda Sinfénica de Marina.

5.—Discurso por el Cadete de la Heroica Escuela Naval, José Antonio
Cuevas Larragoiti.

6.—Marcha “Cadetes de la Naval” por la Banda de Murina.

7.—Honores para retirar la Bandera de la Heroica Escuela Naval,

8.—Desfile de los ex-Cadetes de 1919, y los de 1914, al refectorio.

9.—Rancho en el comedor del edificio.

Presidio la ceremonia el Subseeretario de Marina, Almirante Anto-
nio j. Aznar Z., en representacion del Titnlar del Ramo, Almirant»
Antonio Viazquez del Mercado, y ocuparon Iugares en el estrado de
honor el Gobernador del Estado, Lic. Rafael Murillo Vidal, el Oficial
Mayor de Marina, Lic. Fernando Castro y Castro, el Comandante Ge-
neral de la Armada, Vicealmirante Gabriel Lagos Beltrin, ¢l Comandan-
e de la Tercera Zona Naval, Vicealmirante José A. Cerdin Muioz, el
Presidente Municipal de Veracruz, Lic. Mario Vargas Saldana, el Ge-
neral Brigadier D. E. M. Ramén Celaya Cardona, en representacion
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del C. General de Division, Comandante de la 25/a. Zona Militar, c!
Director de la H. Escuela Naval, Contralmirante Fernando Piana Lara,
v otras p(-rsmmlidaulvs.

Como invitados de honor acudieron, de diversas partes de la Re-
publica, los ex-Cadetes del afio 1919, entre los cuales un grupo de los
que medio siglo antes, en ¢l mismo sitio. formaron en la ceremonia de
rvupvrtum. ‘

Miembros de este grupo, pero que no pudieron asistir, fueron los
hoy Almirantes Antonio Vazquez del Mercado vy Manuel Zermeno Arai-
co. Secretario v ex-Secretario de Marina, respectivamente.

El Presidium de la ceremonia. De I. a D., Vicealmirante José Abelardo Cerdin, Co-
mandante de la 3a. Zona Naval: el Presidente Municipal de Veracruz; el Gral Brig.
D.E.M. Ramon Celava Cardona; el Gobernador del Estado, Lic. Rafael Murillo Vidal:
¢l Subsecretario de Marina, Almirante Antonio J. Aznar Z.; el Ing. Ramon Moya el
cadete mdas antiguo que asistio al acto; el Vicealmirante Gabriel Lagos Beltrin, Co
mandante General de la Armada y el Lic. Fernando Castro y Castro,
Oficial Mayor de Marina,
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Los Cadeies de la H. Escuela Naval Militar en el patio del edificio que albercd a In
anlicua  Escuela, durente la ceremonia con que se celebro ¢l
cincuentenario de su reapertura.

Ll ingeniero Ramén Moya, el mas antiguo de ese grupo en la ce-
remonia de 1919, tuvo a cargo el discurso —que se transciibe mas ade-
lante— en representacion de sus companeros de entonces. Sus palabras
de emotivo recuerdo que principalmente fueron dirigidas a los actuales
Cadetes de la Escuela, fueron correspondidas por uno de éstos, el As-
pirante de Scgunda José A. Cuevas Larragoiti, en una demostracion
admirativa y afectuosa sobre un vuelo de cincuenta anos.

Otro grupo de invitados especiales fue el de los defensores de Ia
Escvela, ¢s decir "de cste edificio, en 1914; gruno ya basiante mer-
mado por el tiempo, pero que es inspirador siempre de la mayor
consideracion y estima. Por cierto, los Cadetes de 1919 Ramon Moya,
José Rios —ya desaparecido— y Juan Castanén, lo eran ya, del primer
ano, cuando los sucesos de 1914.
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Precisamente el bombardeo de la Escuela el 21 de abril de ese
ano, segin es sabido, fue causa de que permancciera c'la clavsurada
hasta que, terminada su recontruccién, pudo reabrirse en 1919. Y no
obstante que el plano general y la distribucion del edificio han variado
alco desde entonces. los viejos muros, el patio enclaustrado, los salo-
nes adyacentes, ete., revivieron con exactitud lo que en su adolescencia
vivieron cincuenta anos antes esos hoy viejos concurrentes.

Por eso el momento de mayor emocion lo constituyd el desfile que,
a los compases del toque de “rancho” y con un resto de esforzada
marcialidad hicieron hacia ¢l comedor estos hombres, cuya presencia
dio caracter de historia viva al acto importante de esta conmemoracion.

A continuacion se transeribe el discurso del antigno Cadete, hoy
Ing. Ramon Moya:

Respetable concurrencia:
Estimados Cadetes, de ayer y de hoy:

En este brillante momento, en que un comulo de profundos y que-
ridos recuerdos nos hace quebrar la voz, considero que seria vitupera-
ble falta de agradecimiento o notoria falla de memoria, si esta remi-
niscencia que pretendo hacer, se iniciara olvidando la frase inicial de
la alocucién de aquél queridisimo Oficial de Marina y bondadoso maes-
tro, de cuya voz, el eco, guardan estos muros y repiten como hace 50
afios, sus palabras solemnes: “...Cadetes, hoy que llego de nuevo
respetuoso de esta querida escuela, el recinto sagrado vive la epopeya
gloriosa del pasado...”

El tiempo ha transcurrido, pero los hechos viven y afloran de
nuestro pensamiento para recordar con alegria aquél momento glorioso
e que un puiado de jovenes' imberbes iniciaba la segunda etapa de
nuestra escuela.

Y aqui estamos presentes, por cierto, la “Fila” muy mermada,
de lo que otrora fuera el pelotén inaugural, de aquél punado de ilu-
siones, materializado por un cabo y 29 cadetes, bajo un toldo policro-
mo, en ambiente surcado de las tenues sactas de brillantes miradas de
bellas muchachitas, que varias de ellas fueron, con el correr del tiem-
po, las esposas amadas de algunos que formaron enhiestos, cuan biza-
rros, en aquél vivac contruido por el bélico atavio de armas en pabe-
Hones.

Cual correspondia a ese vibrante momento, notables veracruzanos
ocuparon la tribuna, los recuerdo muy bien: Don Guillermo Q. Carva-
llo y el licenciado Zamora, como aureolados profetas, hablaron de ho-
nor y lucha, de deleites y amarguras, se sucedieron arengas, con pa-
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labras de fuego unas, admonitorias las otras, pero en todas rebosaba el
jubilo y el carino.

Y es que desde entonces, como ahora, Veracruz y Escuela Naval
se confunden como un solo vocablo, mejor aim, como una misma idea
en un esfuerzo conjunto.

En el transcurso del diarvio existir, multiples hechos se sucedieron
vy tal como lo anunciaron, en su profético verbo, los oradores de en-
tonces, le tocd vivir, a la “Fila” de los 30 Cadetes lo que alguien

El Ing. Ramdn Moya, cadete en 1919, durante su discurso en la
ceremonia que s¢  resena,

califico como “Tiempos amargos, de tormenta y de gloria”

En el devenir histérico de nuestra patria, esa época presentaba
los mds riesgosos perfiles como consecuencia de la lucha idealista re-
cien acallada. Los graves problemas que enfrentaba el pais, pero prin-
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Aspecto  parcial del “rancho” de cadetes servido después de ceremonia. Aparecen.

entre

otros concurrentes, ¢l Gobermador del Estado, Lic. Rafael Murillo Vidal., El
Subsecretario de Marina v el Ing. Ramén Moya.

cipalmente una ancestral incomprension, relegaron pauiatinamente a la
Marina al plano inadecuado de incongruencia platonica.

Mis los de aquella fila, con su inefable amor al mar, llevados por
su inmensa ilusion con alas, sostuvieron el libaro de nuestra gloriosa
Escuela Naval y varios de entre ellos, con inquebrantable voluntad y
f¢ inmarcesible, truecan la indiferencia en pleno arrojo, viran la po-
litica y demuestran que su ilusion no es espejismo ni sus alas son de
cera, y como un renacimiento que se transforma en lo que somos hoy,
ha 35 anos ponen las bases amplias de una nueva Marina.

A cada paso dado en el avance de nuestro México, a cada esfuer-
zo realizado para engrandecer nuestra Patria, se vislumbra la impe-
riosa necesidad de recurrir a nuestras costas. En un no lejano  futuro,
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nuestro pueblo dependera mas del mar en multiples maneras. Tales he-
chos ameritan la preparacion de marinos capacitados para desempe-
nar las muy variadas actividades que requiere el mar. Ustedes, cade-
tes, que ahora forman los cuadros de estudiantes navales estin llamados
a ser los que marquen la ruta del futuro maritimo nacional, ‘y es por ello
que desde esta honorable tribuna exhortamoslos a superarse en la diaria
faena que el estudio les imponga, sabedores que el mejor triunfo es el
que hemos sabido ganar.

Caballeros Cadetes, podeis decir: jSefiores Almirantes!, ustedes son
la experiencia, nesotres somos la ilusién, que como las de aquella fi'a
inaugural de hace 50 anos, también tiene alas.

Caballeros Cadetes: “dia a dia pasarin otros 50 anos y llegara el
Centenario de esta sencilla, y por sencilla conmovedora ceremonia.

Seréis Almirantes, mas conservad vuestras ilusiones y fomentad. s
entre los que os sigan, presidireis entonces la tribuna v 0s ruego lo que
¢S mas, mejor implom. que sea en este mismo lugar, en este vIejo edi-

ficio, que mas viejo sera entonces, pero que es “Donde vive la epopeya
gloriosa del pasado”.

A NUESTROS LECIORES

A partir de este nimero, la REVISTA GENERAL DE MAR_NA
empicza a publicar, en forma encuadernable, Generalidades sobre Per-
cepcion Remota, que comprende diversos estudios sobre la investigacion
de los recursos y caracteristicas de nuestro planeta utilizando la infor-
macion obtenida por satélites artificiales.

Las nltimas 16 paginas de este nimero son las primeras de dicha
obra. Sirvase desprenderlas y reunirlas con las que aparezcan en subse-
cuentes numeros de la REVISTA GENERAL DE MARINA. Se har4
un sobretiro de 400 ejemplares que distribuird la Secretarfa de Marina.
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LOS PUERTOS PETROLERDOS
Y EL ABASTECIMIENTO DE

PETROLEQ CRUDO Y
SUS DERIVADOS

por el Ing. Juan Mancilla Hurtado

La revista "Travaux”, de Francia, bajo los titulos “Le transport pe-
trolier par pipeline”, “Evolution et perpectives des transports par pipeli-
ne”, “Les grands ports pétroliers et leur mutation”™ y “Les canalisation
sous-marines”; publicd en su nimero 402 de octubre de 1968, una serie
de estudios sobre el transporte del petroleo crudo y sus derivados, es-
pecialmente a iravés de oleoductos y las terminales de éstos en las ter-
minales maritimas.

Por ser México un pais productor de petréleo, presentamos una
sintesis de esos articulos considerando que la conduccion por oleoductos
forma parte de sistemas tierra-mar, o sea de la combinaciéon oleoducto-
barco para lograr la conduccién del petréleo desde los pozos y refine-
rias hasta los centros de consumo.

La demanda creciente de petréleo y sus derivados, ha hecho que

1 abastecimiento sea estudiado en relacién con sus caracteristicas par-
tlculurus. De una manera muy general se puede asegurar que son tres
factores los que en conjunto pueden ofrecer soluciones practicas a
¢éste problema; ellos son:

I.—Puertos petroleros.

I1.—Oleoductos.

III.—Barcos petroleros.

[.—Puertos Petroleros.—Sus caracteristicas.

a).—Que los barcos-tanques o barcos petroleros que usan estas ter-

minales maritimas se caracterizan por sus dimensiones excep-
cionales.
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b).—Que la descarga de los productos transportados es muy rapi-
da, del orden de 3,500 a 4,250 mts3./hra.

¢).—Que los productos transportados deben ser evacuados mediante
una red de transporte exclusiva, constituida por oleoductos.

d).—Debe tener capacidad de almacenaje suficiente y ubicada a
distancias cuyas magnitudes no importan, su mision es absor-
ver los volimenes excedentes que se presentan, debido a dis-
continuidades en ¢l proceso de descarga.

¢).—Debe tener medios de seguridad apropiados al producto trans-
portado en todo el recinto portuario.

L.ocalizacion

Las caracteristicas que se acaban de enumerar son suficientes para
justificar la creacion de este tipo de terminales maritimas, la que puede
tener dos variantes. Una es: localizacion dentro de una terminal mari-
tima existente, posible siempre y cuando llene las condiciones de pro-
fundidad y acceso adecuadas a los barcos que harin uso de sus insta-
laciones. l--Iuy que tener presente, que los usuarios prvarir{m los servi-
cios ya existentes como son: remolques, reavituallamiento, mantenimien-
to, reparaciones, atenciones para el personal de abordo, ete; a los
que tiene un puerto nuevo que indiscutiblemente serda usado en funcion
de las ventajas que ofrece a los grandes barcos, pues estos tendrian mas
facilidad de maniobra que en una terminal maritima en la que normal-
mente hay mucha actividad. La segunda serd la construccion de este
tipo de terminales en lugares que siendo independientes de puertos ya
existentes pueden estar o no en sus cercanias, esto dependera de sus
condiciones de profundidad y de acceso. Se puede citar a los puertos de
Rotterdam y Marsella, en los que se han construido terminales portuarias
petroleras pues sus constructores fueron previsores y los dotaron de
area portuaria suficiente.

Los volimenes de petrdleo que la produccion de energia demanda
crecen a un ritmo exponencial y la importancia de las medidas nece-
sarias para satisfacer las entregas, pueden juzgarse por la siguiente in-
formacion: se considera que la demanda que tendra el conjunto Fran-
cia, Republica Federal Alemana y el Bene-lux, evolucionara en la si-
guiente forma; su demanda de productos petroleros en millones de to-
neladas en los anos de 1935, 1975 y 1985, serd respectivamente de
150, 280 y 390; la de gas natural en miles de millones de metros cibicos
en los mismos aifios serd de: 10, 63 y 155 respectivamente, debe aclararse
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que estas cantidades son para satisfacer la demanda de energia ¢n un
60%, pues el 40% restante se obtendra por medio de energia nuclear.
Los volimenes que se anotan provendrin de la importacion y en me-
nor escala la de gas natural.

IT.—Oleoductos.—Su evolucion y perspectivas.

El transporte de fluido a grandes distancias por medio de oleoductos
ha tenido un desarrollo espectacular, la demanda creciente impone la
obtencion de voliimenes de petréleo de gran magnitud a pesar de que
la energia atémica ya esta aportando su contingente. Los oleoductos
de conduccion, las redes de liga y las de distribucién han incrementado
su desarrollo a gran escala, a partir de las de distribucion de gas na-
tural cuya demanda inicial fué¢ para satistacer fines de alumbrado; el
transporte a los lugares de consumo exigié el mejoramiento de los ma-
teriales y equipos usados en los oleoductos.

Una idea clara de la demanda la da el aumento de las longitudes
de los oleoductos para transporte de petréleo crudo, productos de pe-
troleo refinado y gas natural. Esta demanda ha sido durante los si-
guientes periodos:

Periodos “A” — De 1945 a 1966 — 21 anos
1 “B” — ,, 1950 ,, 1966 — 16
e “C" — ,, 1955 ,, 1966 — 11 ,

Esta perioricidad en funcion de la demanda mundial permite calcu-

lar los siguientes coeficientes:

b3 ]

Periodo ‘A" Periodo ‘B’ Periodo ‘C’

Para E.U.A. 2.28 1.75 1.44
.. Canada —_ — 2.69
o ULBSS: 12.5 73 4.5
. Medio Oriente — —_— 1.4
.. Africa del Norte —— — 3.4
» Europa Occidental —_ — T2
,  Diversos Paises fuera de
la cortina — . 13.2

De esta tabla se desprende que después de un periodo inicial de
crecimiento muy ra’lpido, el transporte por oleoducto aumenta propor-
cionalmente a la demanda de energia hasta cierto valor critico en la
que las instalaciones se vuelven rentables y aparece bruscamente un
crecimiento espectacular de oleoductos, esto se ha comprobado en Euro-
pa en los dltimos tres anos. En los E.U.A., por el contrario el transpor-
te por oleoducto es proporcional a la demanda de energia en el mismo



REVISTA GENERAL DE MARINA 71

periodo.
Los oleoductos se justifican econémicamente cuando se tiene la

seguridad de que en un plazo razonable, habra necesidad de transportar
grandes voliimenes de petréleo entre dos lugares; su construccién benefi-
cia al comercio y a la industria, pues: l.—Abarata el costo de la ener-
gia y 2.—Se instalan refinerias en los centros de consumo para ase-
gurar el suministro de crudos que exige la petroquimica.

Este medio de transporte ofrece facilidades para el manejo de gran-
des volimenes, pricticamente es independiente de las condiciones clima-
tolégicas, es el tinico que permite el abasto de una manera discreta en
regiones de alta densidad demogrifica o también en lugares que por
razones humanas o histéricas deben preservarse. Su instalacién requiere
un minimo de infraestructura de superficie, lo anterior explica la cada
vez mayor construccion de oleoductos; en Europa al terminar la Segun-
da Guerra Mundial y establecerse la demanda, se ha pasado en 15 afios
de un abasto de 300,000 toneladas/ano a 600,000 toneladas/ano; este des-
arrollo obligd a hacer una legislacion particular, con objeto de atender la
seguridad y el aspecto administrativo; la base de esta legislacién fué la
primicia: “El oleoducto es un elemento de utilidad piblica”.

Las razones expuestas justifican el desarrollo explosivo de los oleo-
ductos, pero repetimos né debe pensarse que nuevas fuentes de produc-
cion de energia como la nuclear, aminorard la demanda de mds oleoductos.

Generalidades. — Cuando se inicia la construccion de un oleoducto su
financiamiento se dificulta, pues existe desconfianza en su operacién su-
poniendo riesgos mayores de los reales sobre todo cuando se trata de los
que tienen grandes didmetros; la experiencia ha demostrado que un
oleoducto de didmetro pequenio ha tenido que ser reforzado construyendo
uno o dos mas, cuando hubiera sido mas econdémico haber construido
uno solo de mayor didmetro. Al presente parece ser que se ha alcanzado
en el diametro de 40 pulgadas un valor limite, debido a las dificultades
tanto de fabricacion como de tendido. Actualmente existen aceros sol-
dables de 42,000 Ibs./pulgada? (X-42), que equivale a 29.4 kgs/mm?2,
a (X-60), equivalente a 42 kgs/mm2 que ofrecen nuevas perspectivas. Se
han hecho ensayos con tubo de plastico con resultados poco satisfactorios.

Otro obsticulo que ha aparecido recientemente es debido a que los
paises para los que la transportacion de fluidos a base de oleoductos es
una novedad han puesto en vigor reglamentaciones muy rigidas, pues
suponen condiciones de peligro que en realidad no existen; ya que los
adelantos en los recubrimientos tanto interiores como exteriores asi como
en la aplicacion de soldadura, hacen que las fugas sean cada vez més
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raras y cuando ocurren no provocan daios de cuantia. La seguridad en
la operacién de los oleoductos se ha logrado a base de: rtazos correctos
que aseguran condiciones hidraulicas Optimas, profundidades adecuadas,
cuidadosa colocacién de la tuberia y sobre todo la vigilancia y apropiada
operacion de los aparatos de control que siempre constituyen la parte
delicada y por lo tanto los puntos débiles del conjunto de la operacion.

Costo.—m e de os oleoductos es determinante su didmetro; se ha
comprobado que para un gasto dado, la inversién es aproximadamente
proporcional al didmetro y que las pérdidas de carga son inversamente
proporcionales a la quinta potencia de él, cuando hay que adoptar un
didmetto estas dos condiciones contradictorias se hacen evidentes. Un
didmetro pequeno permite disminuir el monto de la inversién pero en
cambio aumenta rapidamente la pérdida de carga e inversamente; se
deduce pues que para un gasto dado existe un didmetro Optimo  tal,
que para ¢l el valor de la inversid: total es minimo.

~En el afio de 1965 el poderoso consorcio petrolero “Shell” ordené

Los sistemas modernos de control de op-racion hacen automditico
el manejo del sistema a base de botones. Med:ante computadores elec-
tronicos y con programas de trabajo previo, se tienen soluciones antici-
[?hdas a problemas téenicos y financieros que  periodicamente  se pre-
sentan.

El transporte de productos no bombeables a la temperatura ordi-
naria_ha empezado a ser factible mediante el agregado de gas soluble
en el fluido pesado, provocando emulsiones solubles que permiten por
disolucién un producto simple, este procedimiento esta en vias de ex-
perimentacion. Otro que ha despertado gran interés, consiste en agregar
agua al fluido pesado forzindolo a formar una emulsién mas facil de
bombearse. Se admite hoy que la introduccién de fluido pesado en agua
permite un considerable abatimiento de la viscosidad que en ciertos
casos desciende hasta un milésimo de los productos mas viscosos; por
el contrario la emulsién de agua en el fluido pesado, le dd una viscosidad
doble de la del producto mas viscoso. Se ha comprobado experimen-
talmente que después de cierto tiempo de bombeado, la emulsién del
tipo “fluido en agua” que no ha podido estabilizarse se transforma ex-
pontaneamente en una emulsion del tipo “agua en fluido’. En ensayos
hechos en la U.R.S.S., después de algunos aiios parecen demostrar
que es posible establecer la emulsion “fluido de agua” utilizando en
lugar de agua una solucién de agentes detersivos anidnicos en agua.

III.—-Barcos Petroleros.
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a los astilleros més importantes en Alemania, Gran Bretana, Suecia,
Holanda y Japén la construccién de una flota de 22 petroleros gigan-
tes y para formar parte de la misma flota le encomend6 a los astilleros
franceses del Atlantico la construccion de los petroleros “Magdala”,
“Miralda” y el “Myrtea”. “El Magdala” es actualmente el mayor navio
francés a flote, con un tirante de agua de 18984 m. y con capacidad
de 248428 m3, repartidos en nueve cisternas, su eslora 325 m., des-
plazamiento bruto 105300 tons. y neto 76200 tons.

Los expertos en su mayoria opinan que el costo del transporte ma-
ritimo decrece cuando crece el tonelaje del navio hasta 200000 Tdw. —
250000 Tdw. que fué el limite fijado durante algin tiempo y que no
debia de pasarse; actualmente se piensa que para los anos de 1980 —
1985 se tendran navios de 600000 a 800000 Tdw., dado que su cons-
truccion no ofrece problemas insuperables, no asi ¢l de los puertos
equipados para. recibirlos.

El incremento del trafico petrolero que permite transportes de esa
magnitud debera reflejarse en la economia general, mediante el refor-
zamiento de los equipos terrestres y maritimos que alimenten circuitos
generales y no permitan el despilfarro en equipos, haciendo cuidadosos
estudios que tengan en cuenta la economia en los transportes y los ana-
lisis de influencia, de los circuitos de aprovisionamiento a los com-
plejos industriales del territorio.
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Nuevo Faro en Campeche, Camp-

El 9 de Diciembre, a la hora en que el Sol lanzaba sus lti-
mos rayos sobre el horizonte de la Sonda de Campeche, el
Almirante Antonio J. Aznar Z., Subsecretario de Marina, v el
C. Gobernador del Estado, Lic. Carlos Sansores Pérez. conec-
taron el “switch”™ que encendio la linterna del nuevo Faro de!
Puerto de Campeche.

Iiste acontecimiento se realizd en el marco del entusiasmo
del pueblo campechano v con la asistencia de distinguidas per-
sonas del Gobierno del Estado, del Sector Popular v de la Ini-
ciativa Privada, asi comio con la presencia de los alumnos de
la Escuela Practica de Pesca.

La ceremonia tuvo lugar precisamente al pie de la her-
mosa torre cuadrangular de 12 metros de altura, que sustenta
el potente fanal que desde esa fecha en adelante servira de
guia a todos los marinos que entren o salgan del cada vez
mas importante puerto campechano.

El faro fue construido con cargo al Presupuesto Federal de
la Secretaria de Marina, habiendo sido proyectado v realizado
en su totalidad pot los técnicos de la Direccion General de
Ifaros e Hidrografia de esa Dependencia del Ejecutivo Fede-
ral. Estd en la cima del cerro de San Bartolo, en las prosimi-
dades del muelle fiscal de Campeche, cuya elevacion, sumada
a la de la torre del faro, es de 78 metros sobre el nivel del
mar, lo cual le da un alcance geografico de 23 millas nduti-
cas. La obra fue realizada en un tiempo récord de 90 dias,
siendo la fuente de energia de su linterna la eléetrica, conecta-
da al sistema urbano, y para casos de emergencia contard con
un motogenerador automatico que le permitird trabajar en ta-
les circunstancias. Un camino de acceso fue construido hasta
la base del faro y dicha via viene no solo a integrar un drea
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del faro nuevo del puerto de Campeche.
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suburbana de Campeche con muchas posibilidades de desarro-
llo, sino que también sirve ya de pintoresca ruta desde donde
se domina la hermosa perspectiva de la ciudad y de su zona
portuaria.

En la ceremonia de inauguracion hicieron uso de la pa-
labra el distinguido abogado campechano, Lic. Don Hermilo
Sandoval Novelo, quien con elegancia y fluidez se refirio a
las mejores tradiciones marineras de los campechanos y resalto
la preocupacion de la Secretaria de Marina en procurar optimos
servicios para la navegacion maritima.

El Capitan de Fragata Jorge Lezama Urdanivia, Subdirec-
tor General de Faros e Hidrografia, dio a conocer las caracte-
risticas del nuevo faro, asi como las de su construccion y costo,
y en el lugar de honor hizo la declaratoria de inauguracién el
Almirante Antonio J. Aznar Z., Subsecretario de Marina, quien
como buen campechano no solo se refirio a las anejas hazanas
nauticas de los conterraneos, sino que manifestd su fe en el
presente maritimo de Campeche y en un futuro tan brillante
como la nueva luz que encendi6. El Almirante Aznar se re-
firi6 también a las razones de orden técnico que hicieron ne-
cesaria la sustitucion de la vieja farola que por tantos anos
funciond en la torre de la Iglesia de San José, ubicada en la
parte antigna de la ciudad, por esta nueva y eficiente senal
maritima que permitira mayor seguridad y eficacia en las ope-
raciones de toda clase de embarcaciones.

Como campechano, no oculté su satisfaccion el Almirante
Aznar respecto a la amplisima colaboracion que prestd en la
realizacion de esta obra el Jefe del Ejecutivo del Gobierno Es-
tatal, Lic. Carlos Sansores Pérez, quien por sus atinadas ges-
tiones obtuvo la cesion de los terrenos en donde se ubica el
nuevo faro, asi como de su via de acceso, por parte de la pro-
pietaria de los mismos, Srita. Bertha Castilla Ramos.

Después de la ceremonia de inauguracion, el Subsecretario
de Marina ofreci6 un vino de honor al pueblo de Campeche
y a sus autoridades en el Museo de Armas y Marineria.




REVISTA GENERAL DE MARINA 7

Proteccion e Indemnizacion a
Armadores

por Javier Garcia Atance Ingeniero Naval

El mercado del seguro maritimo en Inglaterra, y nos atre-
verfamos a decir mundial, se basa en la organizacion del Lloyd’s,
bien sea a través del seguro directo o hel Reaseguro, en las
Compaiias autonomas de seguro que a su vez reaseguran posi-
blemente en el Lloyd’s en los Clubs o Asociaciones de Protec-
cion e Indemnizacion. Aunque en el caso concreto de Espana
estos Clubs solo reaseguran.

En el Lloyds se cubre el seguro del casco, maquinaria,
flete v desembolsos del buque como en las otras Compaiiias
privadas de Seguros Maritimos; mientras que los Clubs de Pro-
teccion e Indemnizacion aseguran los riesgos v responsabilida-
dades de los Armadores frente a terceros.

Es bien conocido que el trafico practicamente no existiria
sin el previo seguro maritimo. Asimismo ni los Armadores ni
los cargadores se atreverfan a enviar ningin embarque sin ha-
berse cubierto de una serie de responsabilidades en las que
puedan incurrir desde el momento en que el conocimiento de
embarque ha sido firmado.

Hace algunos anos, los conocimientos de embarque exi-
mian a los Armadores, o a los Fletadores de practicamente toda
la responsabilidad respecto a terceros.

Actualmente la situacion es tan distinta que solo Armado-
res muy potentes economicamente o demasiado valientes pue-
den permitirse el dejar al descubierto esas responsabilidades.

El nombre de Clubs radica en el hecho de que estas Aso-
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ciaciones estan constituidas por Socios o :mﬂmbros que son Ius
propios Armadores y su politica se rige en forma de Mutualidad

Los Socios, eligen entre ellos un Comité que dnlge y con-
trola las actividades de! Club.

El trabajo de cada dia, lo realiza un equipo integrado por
personal téenico v juridico nombrado por el Comité.

Como es conocido de todos, las polizas ingle=as de Cascos
contienen una clausula llamada de “colision” (]n_ ning Down
Clause) que solo cubre 34 de las lecldmacumes que se produz-
can contra el Armador por este concepto. El Y4 restante es la
cuna de nacimiento de los Clubs de P. & 1.

in efecto, los Armadores se asociaron formando estos
Clubs para cubrir esta parte. Con el correr de] tiempo, los
Clubs han aumentado enormemente el campo de acciéon y las
responsabilidades a cubrir,

Fara hacernos una muy breve idea respecto a estos ries-
gos en los que un Armador puede incurrir, citemos algin sim-
M me!o

Supongamos un puerto de Estados Unidos y un barco con

arga (lle sacos de guisantes. Dumnt(, la descarga de uno de

estos sacos, el mismo se rompe v al extenderse los guisantes
por el suelo, cualquier estib adm o cargador puede resbalar,
caer y danarse fisicamente e, incluso, queddl imposibilitado.
En un Tribunal americano el barco seria arrestado, v el Ar-
mador o el Fletador, segtin los términos del Contrato de Fle-
tamento, seria el responsable de la indemmizscion.

Quién garantiza a un Armador espanol que mientras su
barco esta descargando en un puerto extranjero ésto no puede
ocurrir?

Los Clubs, en estos casos, extienden las llamadas cartas
de Indemnizacion por las que se hacen responsables de esas
reclamaciones que vienen de terceras personas.

O bien como ocurrié en el Rio San Lorenzo, el carguero
“Tritonica” que se hundio como resultado de una colision. Co-
mo quiera que impedia el transito, las Autoridades portuarias
obligaron al Armador a la remocion de restos v la tinica posi-
bilidad de hacerlo, era excavar una fosa, dragando, donde alo-
jar el casco. El precio de la operacién fue de dos millones de
dolares.

Estos ejemplos expuestos son tipicos riesgos que estan cu-
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piertos bajo la denominacion de Proteccién.
Pasemos a . enumerar, en conjunto, estos riesgos:

—Darios personales a terceros, o de responsabilidad civil.
—Responsabilidad del Armador frente a su tripulacion.
—Responsabilidad por colision no cubierta bajo la poliza

de cascos ("4 de la clausula de colision).
—Responsabilidad por danos a muelles o diques.
—Remocion de restos.

Asimismo estan incluidos en Proteccion una serie de ries-
gos menores como son, riesgos de cuarentena, danos a otros
buques o instalaciones sin contacto con ellas, repatriacion de
tripulantes en caso de enfermedad o naufragio, etc.

Pasemos ahora a los riesgos comprendidos en la rama de
Indemnizacién. Principalmente son concernientes a la carga,
bien sea por danos, faltas, exceso de carga a la entrega, etc., etc.

Quedariamos sorprendidos de enumerar los casos en los
que el dano ocasionado a la carga se considera de responsabi-
lidad del Armador.

En un reciente caso, se ha sentado un precedente muy
desfavorable para los Armadores por la decision de los Tribu-
nales. Se trata del caso del barco “Muncaster Castle”. Tras
reparaciones verificadas en un Astillero de Glasgow, el barco
emprendié viaje a Australia y durante el viaje de vuelta em-
pezo a embarcar agua debido al mal tiempo. La reclamacion
por dafo a la mercancia fue presentada contra ¢l Armador ba-
sandola en que €l no habia actuado de acuerdo con lo estable-
cido en las reglas de La Haya.

El Armador habia confiado su barco a un Astillero vy
cuando la reparacion fue concluida el barco fue inspeccionado
por Ingenieros del Astillero.

El hecho de que uno de los ojos de buey no fue suficien-
temente apretado v el agua pasé a través, fue el motivo de
que se danase la mercancia.

Las Reglas de La Haya exigen “personal diligencia” por
parte del Armador en orden a revisar cualquier trabajo hecho
por un Astillero, ¥ esta diligencia no se satisface por el hecho
de encargar la obra a un competente Astillero.

En estas circunstancias el Armador no pudo eludir la res-



80 REVISTA GENERAL DE MARINA

ponsabilidad y tuvo que indemnizar el dafo producido.

En este apartado de indemnizaciones estan asimismo com-
prendidos los riesgos de multas de Aduana en las que el barco
incurre por culpa de la tripulacién, contrabando, etc., las san-
ciones ({e Autoridades de Inmigracién en caso de polizones
a bordo, el riesgo de no ser habil de recobrar la proporcion
de las demés partes en la Averia Gruesa. Asimismo se inclu-
ven en este grupo el riesgo de exceso en su cooperacion a la
Averia Gruesa.

Expliquemos este tltimo: El Barco “Mill Hill” estaba ase-
gurado con un valor declarado. Pero después de la averia
gruesa estuvo sometido a reparacion durante un cierto tiempo.
Por circunstancias momentaneas, el precio del barco subié du-
rante este corto periodo bastante por encima del valor ase-
gurado.

Entonces los liquidadores de averias tomaron este tltimo
como precio de danos para ser pagado por las partes intere-
sadas: Armador, Casco Asegurador y Cargador.

Los Aseguradores tUnicamente pagaron la proporcion co-
rrespondiente a ellos, pero sobre el valor asegurado (bastante
inferior al real entonces), y el resto era, una vez descontada la

arte correspondiente a los cargadores, lo que el Armador de-
Ei(’) contribuir, siendo un exceso de 7.000 llibr:.als esterlinas en
este caso concreto.

Respecto a cuanto representa cada uno de los riesgos cu-
biertos en P. & I. diremos: aproximadamente la mitad del coste
de seguro de P. & I. representa responsabilidades de dafos
personales de la tripulacion, estibadores, pasajeros y terceras
personas; un cuarto representa reclamaciones por danos a mer-
cancias y el balance es distribuido entre el resto de los dife-
rentes riesgos.

Vayamos al caso practico de los armadores que desean
inscribir sus buques como miembros o socios del Club.

La entrada se hace siguiendo dos sistemas: En base fija
o en base mutualista.

El verdadero objeto de los Clubs es el segundo sistema,
pues es una auténtica asociaciéon o mutua. No obstante se da
a los Armadores la posibilidad de pertenecer al Club en base
fija. Ahora veremos la diferencia.
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El supuesto buque paga a la Asociacion de acuerdo con
un tonelaje llamado de contribucién obtenido a partir de su
tonelaje de registro bruto al que se le ha aplicado un porcen-
taje correctivo que puede ser positivo o negativo de acuerdo
con una serie de datos que implican mas o menos riesgos para
el Club.

Un gran petrolero con un recorrido regular de Tenerife al
Golfo Pérsico, pasando por Africa del Sur, corre un riesgo me-
nor que un pequeno barco de carga general viniendo de la
India a través de Suez y yendo a Liverpool, por ejemplo.

Al primero, se le podria, incluso, aplicar hasta un 60 por
100 de coeficiente de descuento, resultando el tonelaje corre-
gido por el que debe contribuir solo un 40 por 100 del suyo
real, mientras que en el segundo caso podria ser que incluso
no hubiera correccion.

Sobre este tonelaje de contribucion se carga nna “initial
call” o prima, que esti comprendida entre 12 chelines v 17/3
chelines por tonelada corregida de registro bruto, siendo la
menor para los mavores tonelajes.

Como puede suponerse, s1 al tinal del ano las reclamacio.
nes entre todos los miembros del Club exceden 1os ingresos
por primas, entonces este déficit es subsanado mediante una
derrama adicional o “final call” y, en caso contrario se reem-
bolsa al Armador o se retiene en el Club en orden a fortalecer
la reserva para afrontar el siguiente ejercicio.

En la final call radica la diferencia con el sistema de base
fija.

En este sistema el Armador solo hace un pago al comen-
zar el periodo, v va se desentiende de posteriores pagos aun
en el supuesto caso de que una desgracia de las del tipo “To-
rrey Cannion” pudiera atectar al Club y tuviese que contribuir
cada Armador a enjugar la reclamacion como en el caso de Ba-
se Mutualista.

Naturalmente la seccion de base fija tiene unas primas
mucho mas elevadas puesto que el Club, deseando cubrirse
debidamente de ese riesgo, aumenta el coeficiente de contri-
bucion sobre el tonelaje bruto.

Naturalmente, los Armadores pueden excluir riesgos que
ellos estiman remotos en su trafico v, de acuerdo con ello, las
primas disminuyen.
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La organizacion interna del Club es francamente sencilla.

Un Departamento, a nuestro modo de ver el de mas res-
ponsabilidad en sus decisiones, se encarga de estimar los ries-
gos, exponer cotizaciones y certificados de entrada. No exis-
ten polizas como en las Companias de Seguros (%).

Otro examina y efectua los pagos de las reclamaciones en
el caso que se reconoce la responsabilidad del miembro.

Un tercero mantiene el récord o estadistica de cada bu-
que en primas y reclamaciones. Este departamento esti en
vias de ser manejado con computadoras.

En la actualidad los Clubs tienen el Departamento lama-
do de Defensa, en el que se pretende dar recomendaciones vy
consejos al Armador en cada momento que lo requiera, asi
como un servicio legal.

El hecho de que las oficinas centrales de estos Clubs del
grupo de Londres estan ligadas por el “telex” con practica-
mente los puertos mas importantes del mundo y el que tenga
cada Club del orden de unos 300 agentes repartidos a lo largo
de las costas (generalmente suelen actuar como agentes de
varios Clubs al mismo tiempo), hace que cualquier consejo,
peritaje o ayuda al Armador, sea dado inmediatamente y con
eficacia.

Para darnos una idea del equipo que disponen los Clubs,
podemos citar que en una ocasion un Armador solicito permiso
para liquidar todas las reclamaciones por si mismo. El permi-
so fue concedido con la condicion de que sus primas fuesen
incrementadas en un 25 por 100. Esto indica que la prepara-
cion y el sistema de liquidacion de reclamaciones por parte del
Club es mucho mas eficiente que si lo hiciese el propio inte-
resado.

Volviendo de nuevo a la frontera de separacion eatre se-
guro de cascos y seguro de Proteccion e Indemmizacion, nos
encontramos en un punto de confusion respecto a quien de
ambos es responsable por los gastos incurridos en investigacio-
nes respecto a las causas de la colision cuando haya ocurrido.
So6lo en el caso de que con motivo de la colision puedan apare-
cer posibles reclamaciones que entren en el terreno de Protec-
cion e Indemnizacion, es justificado y de hecho se realiza el
que los gastos debidos a estas investigaciones estén cubiertos
por P. & I. En los demas casos seria de incumbencia de los
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A nuestro modo de ver uno de los puntos mas importantes
en P. & L es el riesgo de exceso de responsabilidad por coli-
sion.  I&s decir, si en una colision el Armador no fuese hahil
de limitar su responsabilidad debido a vicio o negligencia pro-
pios o “unseaworthiness” del barco, él debe pagar todo el im-
porte de los danos, sin limite.

Como su seguro de cascos le cubre hasta una cifra limite,
esto indica que él tiene un gran descubierto que el Club le
puede cubrir y que en caso de que no perteneciese a ningu-
no, él mismo deberia cubrir ese descubierto o exceso.

Finalmente podemos pensar si existe o no propensién por
parte de los Armadores a cubrir los riesgos que son tipicos de
P. & I. bajo polizas normales de seguro de cascos, mediante
ampliaciones de las mismas, aumentando sus primas. O dicho
de otro modo, si el mercado de seguro de cascos absorberd o
20 el mercado de seguro de P. & 1.

El hecho concreto ha mostrado que en recientes anos el
riego suscritos en el Lloyd’s cubriendo P. & I. ha conducido
a pérdidas v segiin opiridn de un miembro del Lloyd’s, nunca
ha sido cubierto con éxito en el mercado del seguro de cascos.

La camsa es indudaklemente falty de récord o historia en
l2s Companias de Seguros de Cascos respecto a los valores de
los riesgos de P. & 1L, pues indudablemente l2s Companias
Aseguradoras de Cascos recogen mas datos de tipo téenico que
del tipo general correspondiente P. & I. como podria ser por
ejemplo el importe de la multa de desembarcar un polizon en
un puerto americano o los gastos de remocion de un naufragio.

Esperamos querido lector con este modesto articnlo. ha-
ber podido cooperar a difundir lo que se comprende bajo Ia
denominacién de proteccion e indemnizacion dentro del campo
del seguro maritimo.
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Servicio de Bugues para “Containers”
en Teesside

por el Capitan de Corbeta
Trevor Blore, R. N. R.

Con la construccion de dos terminales para buques porta-
containers, el puerto del Rio Tees, en la costa nordeste \ In-
glaterra, se ha convertido recientemente en uno de los puer-
tos mas activos de Gran Bretana para este nuevo tipo de
carga “encajonada”, que esta siendo embarcada a traves del
Mar del Norte.

Una de estas terminales especialmente disenadas y equi-
padas, controlado directamente por la progresiva Junta del
Puerto de Tees vy “dlt]()]){)()[% aunque solo entré en servicio
el pasado diciembre, va esta siendo utilizada por modernos bu-
ques portacontainers de cuatro comparnias navieras que comer-
cian con Suecia, Finlandia y los Paises Bajos.

La otra ter minal estd reservada para los servicios de “con-
tainers” controlados por computador de la Bell Line, que ofre-
ce a los exportadores britanicos y continentales en completo
servicio de transporte desde la fabrica hasta el almacén del
comprador, a través del Puerto del Tees y la nueva seccion
Europort del puerto de Rotterdam, en la otra costa del Mar
del Norte.

Y esto es solo el comienzo. La Junta del Puerto, estable-
cida en Middlesbrough el centro de la progresiva region in-
dustrial de Yorkshire, ya ha reservado fondos para, pmctlca-
mente, duplicar la cdpdcldad del terminal para trafico de “con-
tainers .

La Junta se ha dado perfecta cuenta de que la revolucion
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de los “containers” en el transporte maritimo (crecientemen-
te demostrada en el comercio anglo-continental durante los
ultimos afos y que ahora esta extendiéndose por todo el mun-
do) es con mucho el método més rapido, seguro y econémico
de transporte de mercancias.

El “container” es un gran recipiente metalico rectangular
con una seccion transversal normal de 2,44 metros cuadrados
y, generalmente, 6, 10, 9, 15 6 12, 20 metros de longitud, y
algunos de ellos van lefng;elados para mercancias pelecedelas

Pueden ser llenados de mercancias para la exportacion en
la fabrica de origen vy enviados por carretera o ferrocarril (aun
en los vehiculos de la propia fabrica) directamente la terminal
portuario para “containers’ mas cercano, donde con gruas es-
peciales y otros equipos de manejo, pueden ser cargddos en un
buque (espemfw“lmente diseniado y construido para este fin)
en cuestion de minutos, en lugar de hmaq como se tardaria
con un volumen eql_nva]ente de mercancias diversas con los
antigcuos metodos convencionales de manejo manual.

La descar ga al final del viaje es igualmente rapida, y los
“containers” pneden ser despachados directamente al almacén
del cliente, posiblemente a cientos de kilémetros de distancia,
tierra adentro.

Este sistema esta extendiéndose de los servicios de trans-
porte a corta distancia a los océanos del mundo. Actualmente
esta funcionando a través del Atlantico Norte, y a comienzos
del ano proximo comenzaran los dos primeros servicios de
“containers’ entre Cum Bretana y Australia.

Por lo tanto, la Junta del Puerto de Tees y Hartlepools
figura prominentemente en la revolucion en el comercio mun-
dial del transporte, que algunos expertos estiman absorbera el
80 por ciento del transporte maritimo durante los proximos
diez anos.

La Junta comenzo su fondeadero general para “containers”
(dragado a una profundidad de 9.8 metros a lo largo) con un
muelle raso de hormigén de 27,4 metros de ancho para recibir
trafico de carretera y ferrocarril, 4.000 metros cuadrados de
parque asfaltado para almacenamiento de “containers”, una
enorme griia con un brazo de 45,7 metros de largo v dos gruas
de ])()Itl(‘() mas pequenas, asi como otros equipos para izar
“containers’ .

La graa principal puede izar 35 toneladas a un radio de 36,6
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metros y 20 toneladas a un radio de 42.7 metros, mientras quc
un vehiculo para manejo de “containers” puede izar y trans-
portar cargas de mas de 23 toneladas v apiLu' “containers” has-
ta una aﬁ'ura de tres. Actualmente se han asignado otras
112.000 libras para mas equipos de manejo, incluyendo carre-
tillas de horquilla v otro parque para “containers” de 4.000
metros cuadrados, con mas terreno disponible para la expan-
sion, con objeto de satisfacer la demanda a medida que au-
mente el trafico.

Esta terminal esta geograficamente bien situada para atraer
la carga en “containers’ de las zonas altamente industrializadas
de Yorkshire y Lancashire con los famosos centros textiles de
Leeds v Bradford, a menos de 113 kilometros de distancia v
Manchester, la capital del algoddn, a solo unos 170 kilometros.
En el continente, el mayor puerto de entrad:, Rotterdam, que-
da a 495 kilometros del puerto del rio Tees.

La Bell Line esta prestando este moderno servicio de ida
y vuelta a Rotterdam con las motonaves “Bell Venture™ y “Bell
Valiart”, ambas de poco menos de 500 toneladas brutas v adap-
tadas para transportar 80 “containers” de 6,10 metros cada uno
a una velocidad de servicio de unos 13 nudos.

En la termiral de la Bell Line en el Tees y también en
Europort, hay una gria de portico que se alza entre dos enor-
mes arcos. y se emplean técnicas de manejo automatico para
sacar los “containers” de los buques y transportarlos a lo lar-
go del brazo de la gria hasta el parque de “containers” y
zona de manejo por vehiculos en pocos minutos. La precision
v velocidad de movimiento son logrados con equipo de con-
trol especializado.

Un carro de rodadura que incorpora el mecanismo de
izado v la cabina del operario se desplaza por el brazo trans-
versal de la gria, de forma que el operario puede controlar
facilmente todas las operaciones de manejo desde una posi-
cion inmediatamente encima de la zona de trabajo. En otras
palabras, solo se necesita un hombre para efectuar la mayor
parte de la labor de carga vy descarga de todo un barco con
esta grua sobre carriles, lo que representa un enorme ahorro
de mano de obra v de tiempo.

Un ciclo de trabajo de entre dos y tres minutos puede ser
mantenido para cada “container”, de forma que los ochenta
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“containers” de un barco de la Bell Line pueden ser cargados
o descargados en unas cinco horas. Con la gran graa:de: por-

tico es posible descargar un “container’ v cargar otrewen el

e
mismo ciclo, lo que aumentaria la velocidad de toda la: ape-

racion aun mas si es necesario. ‘1 IATER

Pero esta operacion casi dramatica del puerto del Tees es
solo una parte del moderno servicio ofrecido por la Bell Line
en ambas costas del Mar del Norte. La compainia no solo
explota los dos barcos sino también camiones para traer los
“containers’ a los puertos terminales directamente desde fa-
brica, v es también propietaria de los “containers” v de todo
el equipo de manejo necesario. Ademas, se encarga de todo el
papeleo v la responsabilidad general del embarque desde el
fabricante al comprador.

El toque final de refinamiento del servicio de la Bell Line
es proporcionado por un computador basado en Europort que
mantiene un registro constante del movimiento de todos los
“containers”, produce documentos operacionales tales como cer-
tificados de recibo y embarque, facturas v otros estados de
cuentas. También se ocupara del planteamiento operacional,
especialmente en lo que se refiere a la utilizacion del equipo,
todas las estadisticas v el sistema de contabilidad.

Esto significa que los encargados de las operaciones en
ambas terminales maritimas son mantenidas al tanto del pro-
areso de la carga a ellos destinada, de forma que un plan exac-
to para su recepcion y despacho a traves de las terminales pue-
de ser hecho con gran antelacion.

Esto permite un uso mas intensivo de los medios de trans-
porte, con efectos tales como la eliminacion del tiempo de es-
pera de los vehiculos en las operaciones terrestres del servi-
cio y también permite que la documentacion aduanera pueda
ser preparada por adelantado, ahorrando tiempo en el des-
pacho de la carga.

Los dos buques de esta ruta llevan el puente, sala de ma-
quinas y camarotes en la popa, y las bodegas se extienden des-
(ie el pie del puente hasta Ll cabeza del castillo de proa, sin
obstaculos por el equipo de manejo del buque. Estos buques
tienen tres escotillas excepcionalmente anchas para facilitar el
manejo por gria en ambas terminales de la ruta.

También tienen un sistema de tanque estabilizador que
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deberia reducir el balanceo hasta tal punto que impida cual-
quier dafio de la carga, aun con el mal tiempo del Mar del
Norte, que es a menudo tormentoso.

Los motores principales de ambos buques son diesel de
ocho cilindros y van dotados de un nuevo tipo de hélice espe-
cial que facilita la maniobra y proporciona mayor velocidad en
mal tiempo. Esto, junto con un sistema de control automatico
desde el puente, permite al capitan gobernar su barco dentro
de limites muy exactos y bajo las condiciones mas restringidas.

Una reduccion sustancial de los costos globales de trans-
porte entre Gran Bretana y la Europa continental v una me-
jora considerable en los tiempos g¢lobales de transito son el
afan constante de la Bell Line.

El Tees tiene otro derecho a la fama en el mundo de
los buques para “containers”. En los astilleros de la Smith’s
Dock Company un peco mas rio arriba de las terminales. es-
tan construyéndose tres buques tnicos que Manchester Liners
Ltd. explotara en su antiguo y establecido servicio a través
del Atlantico Norte a Montreal.

Estos son buques para “containers” del nuevo estilo ce-
lular, con hodegas como colmenas, de forma que los “con-
tainers” de 6,10 metros pueden ser insertados ajustadamente
en compartimentos individuales para la travesia del océano.
Cada buque llevara 500 “containers”.

Lo que hace que estos barcos sean tnicos es que tam-
bién seran rompehielos, con la proa especialmente reforzada
para abrirse paso hasta Montreal cuando los accesos superio-
res del St. Lawrence al puerto canadiense estén helados en
invierno, y mantener asi un servicio- semanal en ambas direc-
ciones durante todo el afio.

Por lo tanto, de dos formas, el Tees esti desempeiiando
un papel notable en la revoluciéon de los “containers” en el
mundo maritimo.

(Reproducido de “Nautilus”, ntm. 270-85).
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La PERCEPCION REMOTA ha venido despertando cada
dia mayor interés a los técnicos y cientificos en el desarrollo de
este nuevo sistema, para estudiar, comprender y utilizar todos
los recursos naturales.

Por primera vez en la historia, el hombre se encuentra cer-
ca de conquistar sus primeros objetivos espaciales al poder de
descender en la superficie lunar, y esto, se debe en gran parte
a los Sensores Remotos que han hecho posible estudiar nuestro
satélite natural desde una distancia lejana.

Hasta la fecha, los aprovechamientos mas efectivos han si-
do las soluciones dadas en un menor tiempo, a los objetivos y
problemas de la Geologia, Agricultura, Hidrologia, Oceano-
grafia, etc.

México necesita cada vez mas de personas capacitadas que
hagan frente a los sistemas técnicos y cientificos cuya comple-
jidad necesita simplificarse, para aprovechar todos aquellos prin-
cipios de que pueda valerse el hombre para su propio benefi-
cio y del de los conglomerados de que forma parte.

Siendo deber imperioso del Oficial Naval v del Ciudadano
Mexicano en general, permanecer al tanto de los continuos
avances de la Ciencia y la Tecnologia actuales, pues estos pro-
veen la base fundamental para er progreso de un pais, en
este folleto se presenta una serie de articulo que dan a conocer
los avances obtenidos, los objetivos que se persiguen, la base
de la Percepcion Remota vy cyl programa Nacional que México
ha iniciado para aprovechar mejor sus recursos naturales.

Hntonio Q/dzquu dsl ::z"?-*"fsz:ac{o
Hlmirante C. &

Seenetario de Marina



LA PERCEPCION REMOTA

tomado de Contenido, Oct. 1967

La historia se repite en la exploracion del espacio. Lo
mas importante ocurrird en los proximos anos, cuando —gra-
cias a proyectos ya en marcha- los satélites artificiales se utili-
cen para localizar yacimientos minerales, cuantificar reservas
de agua, estudiar la fauna silvestre, descubrir plagas en los
bosques, predecir erupciones volcanicas, evaluar las futuras
cosechas y hasta para resolver problemas de transito.

Una sola fotografia de alta definicion tomada desde un
satélite en una fraccion de segundo, equivale a un mapa que
muestre con toda exactitud rios, arroyos, cerros, barrancas y
una infinidad de otros detalles. Elaborar semejante mapa con
los procedimientos topograficos tradicionales exigiria décadas...
y terminado ya, seria anticuado.

Con pelicula de color y filtros especiales, las fotos indica-
rian tipos de vegetacion y de suelos, enfermedades de las plan-
tas. o el desarrollo de los cultivos. También indicarian donde
hay un manto acuifero subterrdneo o un yacimiento de titanio,
ya que el color de la vegetacion varia segin el grado de hu-
medad o la concentracion de ciertos minerales en el terreno.

Satélites dotados de instrumentos para medir las radiacio-
nes calorificas localizarian bolsones subterrdneos de vapor vol-
cinico que podran servir para mover plantas eléctricas. O
bien, registrando una y otra vez la temperatura de un volcan,
indicarfan cuando empieza a subir como preludio de erupcion.

Los magnetometros de los satélites, al registrar anomalias
del campo magnético terrestre, indicaran donde hay yacimien-
tos de minerales metilicos a gran profundidad, en el océano o
en zonas selvaticas. L%

Las migraciones de animales de importancia comercial, co-
mo las ballenas, podran ser observadas colocando en algunos
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ejemplares un pequeno aparato de radio cuyas emisiones re-
cibirtan los sateélites.

Con camaras de television situadas a 150 6 200 kilometros
sobre la superficie terrestre, se localizaran témpanos de hielo
peligrosos para la navegacion y se podra observar el flujo de
vehiculos en carreteras y avenidas.

Un Paso Adelante

Las posibles aplicaciones practicas de los satélites —dicen
los especialistas— son virtualmente ilimitadas. Hasta ahora, el
trabajo ha consistido fundamentalmente en perfeccionar los
satélites como tales, sin preocuparse demasiado por la utilidad
ractica.  Resueltos los problemas generales y perfeccionados
los instrumentos basicos, estamos listos para dar un paso ade-
lante y empezar a lanzar satélites que sirvan a fines especifi-
cos relacionados con la industria, la agricultura o el transporte.
Al dar ese paso, la importancia practica de la exploraciéon del
“espacio empezara a manifestarse con toda claridad. Los be-
neficios que ha rendido la primera década de la era del espa-
cio son minimos en comparacion con los que podemos espe-
rar en los proximos diez anos.

' f}fﬁi‘;‘wﬁﬁ WL iammmrsggy
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PROGRAMA DE INVESTIGACION DE RECURSOS
NATURALES MEDIANTE TECNICAS DE
PERCEPCION REMOTA

La Comision Nacional del Espacio Exterior, dependiente
de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, ha concer-
tado con la NASA (Administracion Nacional de Aeronautica y
del Espacio de los Estados Unidos de Norteamérica) un pro-
erama de cooperacion internacional para efectuar en México
una investigacion de recursos naturales mediante técnicas de
Percepcion Remota.

Los campos a los que pueden aplicarse estos métodos mo-
dernos de exploracion son los siguientes:

[.-_AGRICULTURA:

Silvicultura y clasificacion de suelos.
[1.-GEOLOGIA:

Recursos minerales, geologia fisica y geotermia.
[TI.-HIDROLOGIA:

Aguas subterraneas y aguas superficiales.
IV..OCEANOGRAFIA:

Biologia marina y geologia marina.

V-GEOGRAFIA Y CARTOGRAFIA:

En sintesis, las técnicas de percepcion remota consisten en
la aplicacion de nuevos sistemas de percepcion y deteccion des-
de satélites v aviones a distintas alturas, aprovechando las di-
ferencias en la emision, absorcion y reflexion de radiaciones elec-
tromagnéticas de la superficie continental y maritima de la
Tierra.

Como es sabido, la NASA ha estado lanzando al espacio
satélites con diversas amplitudes de Orbita para obtener infor-
macion de las condiciones fisicas del espacio y vehiculos para
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estudio de las condiciones fisicas y morfologicas de la Luna vy
de los planetas mis cercanos a nosotros mediante el uso de apa-
ratos ellectr()nicos especiales.

El empleo de estos mismos aparatos electronicos para ob-
servar fenomenos en la Tierra, va sea desde satélites o desde
aviones, ofrece magnificas posibilidades para la exploracion de
recursos naturales.

Los equipos fundamentales que se emplean consisten en
camaras fotograficas de alta definicion dotadas de filtros espe-
ciales, asi como de infrarrojo vy de radar para obtener imagenes
que permiten conocer diversas caracteristicas de las zonas ob-
servadas.

istos aparatos de percepcion remota utilizan principios fi-
sicos para hacer uso del espectrum electromagnético. Se em-
plean bandas de distinta longitud de onda, tanto visibles como
invisibles, para obtener datos cuya utilidad se esti ampliando
cada dia mas. Debido a que ciertas condiciones fisicas, como
por ejemplo la refleccion de la luz, requieren condiciones at-
mostéricas especiales, algunos de estos aparatos estin sujetos a
limitaciones de altitud sobre el nivel del mar o sobre e‘ nivel
de la zona que se observa. Otros, como el radar, haciendo uso
precisamente de una longitud de onda que le permita atravesar
la bruma y la vegetacion, permiten obtener informacion de la
superficie terrestre haciendo caso omiso de la cubertura ve-
getal.

A continuacion nos referimos por separado a estos apara-
tos y a su aplicacion especifica para los fines del programa que
comentamos:

Radar Oblicuo

Este aparato fué disenado para obtener una amplia vision
espectral, mayor que la del radar vertical. Utiliza longitud de
onda en la banda K, tiene una resolucion de 15 mts. y se esta
trabajando para lograr que este aparato ademas de atravesar
la bruma y la materia vegetal pueda penetrar parcialmente en
la corteza terrestre, especialmente el aluvion.

Este radar es particularmente util para observaciones en
zonas selvaticas y montanosas, porque la grabacion visual que
con ¢l se obtiene refleja los fenémenos geoldgicos a un angulo
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v no verticalmente, como es costumbre con las fotografias aéreas
dentro del espectro visual. Esta incidencia de angulo permite

obtener datos que suelen no observarse mediante registros ver-
ticales.

Infrarrojo

Este método utiliza un aparato especialmente disenado con
un perceptor, llamado holometro v con otro llamado termistor,
alojados en una camara obscura, con un barredor formado por
un espejo que recoge las emisiones de calor de la tierra. Me-
diante los aparatos mencionados v una fotocelda, se transforma
el calor en lnz y permite asi imprimir una placa, que puede
ser proyectada en blanco y negro o a color y en la cual, las
diferencias de temperatura registradas en la superficie observa-
da, pueden apreciarse por la diferencia de tono dentro de un
color elegido convencionalmente.

El método de referencia permite fotografiar esos fenémenos
0 emisiones termales; generalmente originadas por algim feno-
meno geologico.

Las anomalias geotérmicas mas ficiles de detectar son las
causadas por fendmenos voleanicos o tectdnicos; fendmenos que
estan conectados intimamente. Este método, que utiliza tres
partes de las bandas de longitud de onda para infrarrojo en el
espectro no visible, resulta sumamente valioso también para
llevar a cabo exploraciones en busca de algunos minerales, co-
mo por ejemplo los sulfuros que tienen una reaccion exotérmi-
ca que genera calor al oxidarse v en consecuencia puede probar-
se sobre domos de azufre para estudiar la posibilidad de que
sean reconocidos mediante esta percepcion remota.

En virtud de que las nubes absorben emiividad de la tie-
rra, los mejores resultados se obtienen utilizando las “ventanas”
para observar los fenémenos terrestres. También se puede uti-
lizar el infrarrojo para observar diferencias de temperatura en
las zonas desérticas, que pueden detectarse hasta un medio de
grado, para la posible localizacion de aguas subalveas y para
localizar agua que sale del continente al mar, va que la pri-
mera tiene una temperatura mas baja que la del agua salada, v
la deteccion de estas fugas de agua hacia el mar podrian per-
mitir su captura para el uso del hombre.
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De las diferencias de temperatura que se registran en la
superficie maritima se pueden derivar aplicaciones sumamente
atiles para la localizacion de cardimenes de peces y de co-
rrientes marinas.

También pueden obtenerse fotografias de infrarrojo con una
camara especial y filtros adecuados que permitan el uso de
emulsiones para captar emisiones de infrarrojo en la parte pro-
xima a la visual del espectrum electromagnético.

Estas fotografias pueden registrar en forma clara las dife-
rencias en la reflexion de rayos infrarrojos de las plantas ya
sea en sembrados o en selvas y apreciar la composicion quimica
del follaje.

Esas diferencias de composicion quimica del follaje de ar-
boles, arbustos o plantas afectan diferentemente a la pelicula,
lo cual permite, mediante un analisis adecuado de las fotogra-
fias, definir tipos v especies de plantas v conocer las zonas afec-
tadas por plagas en cualquier terreno. Asimismo pueden de-
tectarse zonas salitrosas en los terrenos sembrados, por lo cual
este tipo de fotografias encuentran en la agricultura, su inme-
diata y mejor aplicacion tanto para estudios de silvicultura co-
mo para la clasificacion de suelos.

Radiémetro y Radar de Dispersion

[istos aparatos utilizan la misma longitud de onda que el
radar oblicuo y permiten estudiar con mas detalle zonas que
han sido previamente investigadas por los otros métodos.

Su utilizacion requiere vuelos a menor altura, la cual en
ada caso se determina tomando en cuenta la amplitud de la
zona que se explora y los propositos de la investigacion.

Por lo que se refiere a las aplicaciones a la geologia y car-
togratia, es de 4 mayor importancia el factor de la altura des-
de la cual se toman las fotografias o imagenes. Cabe mencio-
nar que una fotografia tomada desde un satélite registra una
extension sumamente amplia, v puede abarcar un campo hasta
360 veces mayor que el de una fotografia aérea, segiin la am-
plitud de orbita del satélite, lo cual resulta de gran utilidad
para determinados propdsitos, porque ademas, toda la superfi-
cie fotografiada se muestra con luz uniforme y bajo condiciones
atmostéricas idénticas.

La breve descripcion anterior permite concluir que estos



Wy Iy

métodos modernos de investigacion deben adoptarse v utili-
zarse a la mayor brevedad posible en Meéxico, aplicandolos a
las industrias Minera, Agropecuaria, Forestal, de Petroleos vy
otras mas, y a la construccion de vias de comunicacion, asi
como a estudios geologicos, hidrogeologicos v de oceanografia.

Plan de Aplicacion

El Programa de coperacion internacional concertado en-
tre la NASA y la Comision Nacional del Espacio Exterior con-
templa cuatro etapas:

La primera se refiere a la preparacion de un grupo de téc-
nicos mexicanos, mediante un curso de entrenamiento v espe-
cializacion en los Estados Unidos. Esa etapa de preparacion
tendra una duracion aproximada de seis meses, durante los
cuales los técnicos mexicanos recibiran instruccion directa de
la NASA.

LLa NASA esta dispuesta a recibir a un total de diez téc-
nicos, v se ha pensado en principio en enviar a dos personas
para cada uno de los cinco campos de aplicacion mencjpnados.

Aquellas Secretarias de Estado v demas dependencias que
deseen participar en el programa designarin su representante
ante la C.N.E.E., para que éste reciba una informacion com-
pleta acerca del programa mismo v de las posibilidades de
aprovechamiento en el area de su competencia. La Comision
Nacional del Espacio Exterior posee amplia literatura sobre es-
tas técnicas modernas v sobre la forma en que estin siendo
aplicadas en los Estados Unidos.

Mientras esta capacitacion tiene lugar, el Comité de re-
presentantes trabajara en México preparando los demas as-
pectos del programa, y cada representante podri establecer
dentro de la Dependencia que representa una oficina de tra-
bajo para elaborar su programa especifico de aprovechamien-
to, a la luz de sus necesidades propias y de su interés directo
en terminado campo.

La segunda etapa consiste en la seleccion en México de si-
tios de prueba vy en la adquisicion e instalacion en tierra de
los instrumentos necesarios para establecer el procese llamado
de verificacion terrestre.
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Durante la tercera etapa, la NASA proporcionara un avion
norteamericano debidamente instrumentado, asi como aseso-
res técnicos, para que ese aparato vuele sobre los sitios de prue-
ba o verificacion terrestre v realice observaciones experimen-
tales.

Simultaneamente, México adquirira los instrumentos ne-
cesarios para equipar su propio avion, el cual realizara en la
etapa cuarta y delinitiva la investigacion de nuestros recursos,
con personal técnico propio va capacitado v con la experiencia
de la tercera etapa.

COMPLEMENTARIO.—En lo que respecta a Oceanogra-
fia investiga lo correspondiente a:

Mareas Temperatura en la superficie del mar.
Olas Corrientes Marinas.
Biologia Marina Geologia Marina.
Meteorologia Movimiento de Masas de Hielo.
B
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PROGRAMA NACIONAL DE INVIESTIGACIONES DE
RECURSOS DF LA TIERRA MEDIANTE SENSORES
REMOTOS

La Comision Nacional del Espacio Exterior, dependiente
de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, fué creada
por Decreto Presidencial en 1962, como un organismo técnico
especializado, encargado de controlar y fomentar todo lo rela-
cionado con la investigacion, exploracion y utilizacion con fines
pacificos, del espacio exterior.

Las actividades de la Comision Nacional del Espacio Exte-
rior siguen tres lineas principales:

1.—Desarrollar sus propios proyectos.

—Coordinar, promover y ayudar a grupos mexicanos de
mvestlgftcmn activos, dedicados a las ciencias del es-

pacio.

3.—Participar en programas internacionales en el campo de
la ciencia v la tecnologia del espacio.

Entre los diversos proyectos de la Comision puede men-
cionarse el Programa Nacional de Investigacion de los Recur-
sos de la Tierra mediante sensores remotos. Los demas pro-
vectos se describen en el anuario de la Comision Nacional
del Espacio Exterior, correspondiente al ano de 1967,
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LA PERCEPCION REMOTA Y SUS APLICACIONES

Se entiende por percepcion remota, la adquisicion de in-
formacion de un objeto, desde una gran distancia de ¢él. El
telégrafo, el radar, la camara fotogratica y la television, son
elementos del concepto mas amplio de la percepcién remota.
Los instrumentos utilizados para la percepcion remota se co-
nocen como sensores remotos.

La era espacial ha creado, entre otras cosas, la necesidad
de realizar mediciones fisicas a gran distancia de los cuer-
pos celestes, sin que el hombre tenga que ir a ellos. Para
tales tareas se han desarrollado técnicas e instrumentos espe-
ciales que también pueden aplicarse al estudio de la Tierra.

En el caso de la Tierra, con isntrumentos adecuados. ins-
talados en un avidon o en un satélite, pueden obtenerse datos
sobre las caracteristicas quimicas, fisicas v geométricas de los
cuerpos situados en la superficie de ella. Puede, por ejemplo,
obtenerse una imagen de la textura del suelo v de sus carac-
teristicas geoldgicas, en un terreno cubierto por la vegetacion.
Pueden determinarse las variedades y las condiciones de los
cultivos, las enfermedades de las plantas, la salinidad v la hu-
medad del suelo; pueden localizarse yacimientos minerales, etc.

Las disciplinas cientificas donde tienen aplicaciéon los sen-
sores remotos, vy las aplicaciones mas importantes de ellos, son
las siguientes:

1.—AGRICULTURA

Manejo de cultivos.

Patologia de plantas.

Quimica de suelos.
Aprovechamiento de cuencas.
Ingenieria de suelos y de aguas.

2 —BOSQUES
Explotacion de bosques.
Proteccion de bosques.



3.—GEOLOGIA
Recursos minerales.
Geologia general v estructural.
Geotisica.
Geotermia.

4—HIDROLOGIA

Aguas subterraneas.
Aguas superficiales.

5.—GEOGRAFIA

Uso de la tierra.
Planificacion de ciudades.
Ingenieria de trafico.

6.—OCEANOGRAFIA Y LIMNOLOGIA

Hidrobiologia.
Geologia marina e Hidrografia.

- T—FOTOGRAMETRIA Y CARTOGRAFIA

Mundial.
Regional.

Local.
I

Programa de Investigacion de los Recursos de Ia Tierra en
México, mediante Sensores Remotos

Se ha elaborado un programa de cooperacion entre la
CNEE (Comision Nacional del Espacio Exterior)) y la NASA
(National Aeronautics and Space Administration) de los Esta-
dos Unidos de Norteamérica, para desarrollar un programa de
investigacion de los recursos de la Tierra en Meéxico, mediante
la apiicacion de los sensores remotos.

Participan en este programa las siguientes Secretarias de
Estado, organismos descentralizados y centros de investigacion.
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SECRETARIA DE AGRICULTURA Y GANADERTA
SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
SECRETARIA DE MARINA

SECRETARIA DE OBRAS PUBLICAS

SECRETARIA DEL PATRIMONIO NACIONAL
SECRETARIA DE RECURSOS HIDRAULICOS
COMISION FEDERAL DE ELECTRICIDAD
COMISION NACIONAL DE ENERGIA NUCLEAR
PETROLEOS MEXICANOS

INSTITUTO POLITECNICO NACIONAL
UNIVERSIDAD NACIONAL AUTONOMA DE MEXICO

La coordinacion del programa esta a cargo de la Comision
Nacional del Espacio Exterior.
Obijetivos

1.—Emplear la percepcion remota como ayuda en la explora-
cion v utilizacion de los recursos naturales, tales como tie-
rras agricolas, bosques, agua y minerales, con el fin de sa-
tisfacer las crecientes necesidades de alimentacion e indus-
wializacion originadas por el aumento de la poblacion y de
su nivel de vida.

2.—Emplear la percepcion remota como ayuda en la explora-
cion, conservacion y manejo de los recursos culturales, ta-
les como ciudades, vias de comunicacion y zonas arqueo-
logicas.

3.—Desarrollar y aplicar técnicas y sistemas para interpretar y
utilizar datos de recursos de la Tierra, obtenidos mediante
sensores remotos instalados en aviones y satélites.

4.—Contribuir al adelanto de México en la ciencia v la tecnolo-
gia de esta disciplina.

Programa Recomendado

Fase I Elaboracion de un programa para la investigacion en
en México de los recursos de la Tierra y creacion
de un comité encargado de desarrollo.

Duracién: 6 meses.



	1969_JU (1)
	1969_JU (2)
	1969_JU (3)
	1969_JU (4)
	1969_JU (5)
	1969_JU (6)
	1969_JU (7)
	1969_JU (8)
	1969_JU (9)
	1969_JU (10)
	1969_JU (11)
	1969_JU (12)
	1969_JU (13)
	1969_JU (14)
	1969_JU (15)
	1969_JU (16)
	1969_JU (17)
	1969_JU (18)
	1969_JU (19)
	1969_JU (20)
	1969_JU (21)
	1969_JU (22)
	1969_JU (23)
	1969_JU (24)
	1969_JU (25)
	1969_JU (26)
	1969_JU (27)
	1969_JU (28)
	1969_JU (29)
	1969_JU (30)
	1969_JU (31)
	1969_JU (32)
	1969_JU (33)
	1969_JU (34)
	1969_JU (35)
	1969_JU (36)
	1969_JU (37)
	1969_JU (38)
	1969_JU (39)
	1969_JU (40)
	1969_JU (41)
	1969_JU (42)
	1969_JU (43)
	1969_JU (44)
	1969_JU (45)
	1969_JU (46)
	1969_JU (47)
	1969_JU (48)
	1969_JU (49)
	1969_JU (50)
	1969_JU (51)
	1969_JU (52)
	1969_JU (53)
	1969_JU (54)
	1969_JU (55)
	1969_JU (56)
	1969_JU (57)
	1969_JU (58)
	1969_JU (59)
	1969_JU (60)
	1969_JU (61)
	1969_JU (62)
	1969_JU (63)
	1969_JU (64)
	1969_JU (65)
	1969_JU (66)
	1969_JU (67)
	1969_JU (68)
	1969_JU (69)
	1969_JU (70)
	1969_JU (71)
	1969_JU (72)
	1969_JU (73)
	1969_JU (74)
	1969_JU (75)
	1969_JU (76)
	1969_JU (77)
	1969_JU (78)
	1969_JU (79)
	1969_JU (80)
	1969_JU (81)
	1969_JU (82)
	1969_JU (83)
	1969_JU (84)
	1969_JU (85)
	1969_JU (86)
	1969_JU (87)
	1969_JU (88)
	1969_JU (89)
	1969_JU (90)
	1969_JU (91)
	1969_JU (92)
	1969_JU (93)
	1969_JU (94)
	1969_JU (95)
	1969_JU (96)
	1969_JU (97)
	1969_JU (98)
	1969_JU (99)
	1969_JU (100)
	1969_JU (101)
	1969_JU (102)
	1969_JU (103)
	1969_JU (104)
	1969_JU (105)
	1969_JU (106)

