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7. EDITORTAL =

Poco es el espacio que en las columnas de la prensa capitalina ocu-
pan los asuntos maritimos nacionales. Desgraciadamente, cuando ello
ocurre, la noticia adolece, casi siempre, de graves deformaciones origi-
nadas, por lo general, en las fuentes de informacién a que acude el
reportero. Concretamente, hemos de mencionar lo referente a la captura
de camarén de alta mar, en aguas nacionales del Golfo de México, que
ha dado motivo a varias informaciones no ajustadas a la realidad.

Tales informaciones denunciaban la existencia de un monopolio y,
posteriormente, ante la evidencia de los hechos que la desmentian, se
refirieron a una “inmoderada explotacion que traeria como consecuencia
inmediata la destruccion de aquella riqueza®™. Ambas aseveraciones son
del todo injustas y vamos, en estas lineas, a tratar de demostrarlo.

La pesca-del camarén de altura en el Golfo empezé a efectuarse, en
rigor, a mediados del afio préximo pasado, no ohstante que era hien
conocida su existencia como consecuencia de los trabajos de exploracién
realizados por el buque japonés Sapporo Maru. Tal exploracion, a pesar
de la premura con que se efectud debido a la proximidad de los “nortes”,
fijé claramente las zonas productoras de camarén a lo largo de nuestro
litoral oriental. Sin embargo de ello y de saberse que numerosos pes-
queros de E.U. lo capturaban frente a nuestras costas, las empresas me-
Xicanas no se interesaban en aquella actividad.

La explotacién comercial del camardén de alta mar en el Golfo-de
México por personas y entidades mexicanas empezé a desarrvollarse con
cierta amplitud en el actual periodo presidencial a causa, principalmen-
te, de las facilidades que, dentro de la ley, se han otorgado a las socie-
dades cooperativas permisionarias y a los armadores.

La principal dificultad a remontar ha sido la carencia de embar-
caciones adecuadas. Diversas personas y empresas las han venido ad-
quiriendo, paulatinamente, de armadores norteamericanos, y han debido
Henar determinados requisitos en el vecino pais y en el nuestro. Con
objeto de impedir la inactividad de dichas embarcaciones durante el
periodo de tramitacion de los permisos antes citados, la Direccién de
Marina Mercante, en uso de las facultades que le concede el Reglamento
de abanderamiento, ha expedido pasavantes a aquellos buques cuyos pro-
pietarios habian solicitado ya la dimision de bandera. Al concedérselos,
quedaban, desde luego, tripuladas por personal mexicano.

Por su parte, la Direccion de Pesca ha concedido todos los permisos
para captura de camarén solicitados por las cooperativas y registrado
los buques nacionales, bien que estuviesen matriculados o qie contaran
con pasavante de navegacion de la Direccién de Marina Mercante. De esa
manera, las dos dependencias, dentro de sus atribuciones légales, han
facilitado el desarrollo de aquella explotacién que se traduce en u dm-
portante aumento de produccién y de nuestras exporlaciones. ‘

En lo que respecta al agotamiento de la especie, resulta muy aven-
turado predecirlo. Pero baste saber que el camarén que no capturg-"ﬂ‘
hombre para su provecho, se pierde irremisiblemente en el mar. Apre:
ximadamente, unos cuarenta barcos mexicanos se hallan dedicados a I
captura de camarén en nuestras aguas, priclicamente virgenes, ?!
estas embarcaciones, las hay desde 4 6 5 toneladas netas y tan sélo una
o dos son mayores de 50. Compdrense estas cifras con los 200 grandes
trawlers que operan, exclusivamente, en la zona de Morgar City v que
capturan mds de 10,000 ts. anuales. Y este hecho estd produciéndose
desde 1937.

El mar es prodigo v a él debe acudir el mexicano con mas y mejo-
res elementos para obtener, respetando los periodos de reproduceién,
mayor cantidad de alimentos para el pais ¥ para su exportacién.
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x 50 ANOSDE i A ESCUELA NAVAL -

Con inusitada animacion se efectuaron
el pasado 19 de julio, las ceremonias con-
memorativas del 50° aniversario de la
fundacién de la H. Escuela Naval, y el
homenaje al Brigadier de la Armada
Mexicana, Jos¢ Marfa de la Vega, fun-
dador del plantel, en el puerto de Vera-
cruz.

Por ocupaciones oficiales de iiltima
hora, €| C. Presidente de la Repiiblica no
asistié a las festividades y delegd su repre-
sentacién oficial en el C. Contralmirante
Luis Schaufelberger Alatorre, Subsecreta-
rio Encargado del Despacho de Marina,
quien pronuncié ¢l discurso oficial en nom-
bre del propio Jefe del Poder Ejecutivo
Federal.

gloriosa Insignia Nacional. Un acto
muy impresionante fué el del descubri-
miento, ante una nutrida y selecta con-
currencia, del élec del fundador de la
Escuela, Bngadier de la Armada José
Maria de la Vega, y el descubrimiento
de la placa conmemorativa del cincuen-
lenario.

Estos actos efectuironse a toques de
“queda' y "‘honor™ y fucron presididos
por el titular de Marina acompanado de la
Sra. Rosa Hinojosa Vda. de De la Ve-
ga. La ejemplar biografia del ilustre fun-
dador de la Escuela fué descrita como
norma para la conducta de los futuros
marinos de México. El Contralmirante
José Rodriguez Malpica, superviviente

PRESIDENCIA
« o ditider de Maring v la Sva. Rosa H. Vda. de De s Vega, ..

Desde ¢l domingo anterior estuvieron
llegando centenares de invitados: ex alum-
nos y alumnos de la Escuela de distin-
tas antigiedades; nutridas declegaciones
del H. Colegio Militar, Escuela Supe-
rior de Guerra, Escucla de Chapingo ¥
otros inshtutos vinicron a presentar sus
congratulaciones al personal docente y
alumnado de la Escuela Naval. Asistie-
ron también en gran nimero aflachés na-
vales militares, diversas representaciones
diplométicas, de intituciones respetables
como ¢l Cuerpo de Defensores de la Re-
piblica, Jornadas Guerreras de Abril de
1914, Cruz Blanca Neutral y otras de
numerosos organismos publicos y privados.

La ceremonia conmemorativa de las

Bodas de Oro de la Escuela Naval dié

principio con honores militares a nuestra
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mis antiguo de la primera promocion de
Ja LEscucla, pronuncié una emotiva alocu-
cion de la que corresponden los siguientes
parrafos:

“Jamas me atrevi a sofiar que m buena
fortuea me iba a deparar el altitimo honor
de dirigiros ls palabra en estor momentos tan

como  c vedores. La Escuela Na-
val cumple cincuenta afios de vida y duran-
te ese fiempo han desfilado por zus aulas
sabios maestros y alumnes bnllastizimos. Cual-
quicra de ellos lo habria hecho mejor que yo;:
pero si lodos 1¢ encuentran arnba de mi por
su  capacidad mental pingune me puede
superar en el afecto y en la devecidn. S5i lo
elocuencia dependicra exclusivamente del\ﬁ,ﬂi
timicoto, yo podria compelir co eﬂouﬁh;laﬁ_
tes con Demdstenes y Cicerdn, por «ﬁ&é
neciendo a la primera gencracion doSalupias
me siento inli te lig al milafro_'dela
iniciacién. Yo vi macer o nuestra Escielis e
cuché sus primeros balbuceos, vivi emésiona-
do todes los capitulos de su infancia,” Semdi

con crecicate ilusién su marcha ascensional;
¥ por e, me siento ligado a sus muros, ad-
herido a sus piedras, cocadenado por ftodos
sus recuerdos, y es tan dulce Ja esclavitud
que me liga al benemédito Instituto, que ben-
digo mis cadenas ¥y me propongo seguirlas arras-
trando hasta el iltimo dia de mi existencia.

"|Cémo no amar s nuestra Escuela, cuando
nos malriculamos en ella con la radiante ilu-
5ién de que iba a ser <) punto de contacts de
México con los paises mas remotos y distantes
del planctal

“"Con risuciia ilusién nos matriculamos en es-
ta Escuela cuando fué fundada hace cincuenta
aiics. Los barcos nacionales eran escasos, cscasisi-
mos, pero nosotros confidbamos ca que ¢l pais no
podia desobedecer :y.deau imperiosas que

le da su geografia. B ‘ribamos que mientras
duraban pucstros estud” |y luego, al través de
los afios. la Marina/ _exicana creceria en la
misma proporcién en ) ue se dilataban nuestros
ensuefior. Mas, [ay! “a realidad no corrié tan-
to como nuestras qu acras... Para hacer via-
Jes s necesita antes que haya miles de via-
jeros y muchas tooeladas de mercancias que
necesiten ser trasladadas. En otras palabras,
Ja marina liene que ser la consecuencia de
una produccion zbundante que se deshorde en
les mercados pacionales, Los barcos viven de
las grandes exportaciones e importaciones y por
consiguiente, son los mejores iadices de pro-
greto de los pueblos. Por eso nosotros, al so-
iiar hace medio sigle co una marina grande,
sobabamos también en un prodigioso floreci-
micato nacional,

"Yo & bien que a lodo muchacho que abra-
za la carrera de marino se le dice que no e
la peespectiva que brindan Jos curtos mercanti-
les: que mientras no teagamos uca marina ri-
ca, nuestra profesdn tiene que ser muy pobre;
que en cualquier olro camino el éxito seria mu-
cho miés ficil; pero a todo es0 conlestamos
diciendo que insislimos en ser marinos exclusi-
vamenle marinos, porque una voz poderosa que
surge del fondo de nuestras conciencias nos di-
ce que e porvenir radiante de México, depen-
de de su funcién con los océanos,

"Yo bien 3¢, mis queridos amigos, que mi
mensaje de hoy es probablemente el dltimo de
mi vida, que mis palabras cast constituyen un
testaiento, no tan solo mio, sino de la gene-
racién a que pertenezco. La mayor parte de
ella ba muecto. ¥ por eso siento la impresion
de que ronda a mi rededor, los marineros nues-
tros que desaparccieron de este mundo, para
cerciorarse de que cumplo debidamente mi co-
mision. Y bien, invocando a nuesiros muertos
venerables, os exhorto para que sigais siendo
ficles al mar. que es la mejor manera de ser
feales a la Pama.

“Aqui dejomos de ser nifios y comenzamos a
ter hombres; aqui. templando ¢l horizonte
ilimitado del Colfo de México, aprendimos a
amar mais inlensamenle a puestra lierra; aqui,
tofiamos en viajes fantisticos que nus condu-
cian a regi remotisi sentimos la im-
presibn de que mientras mis nos alejabamos de
México, mis penetribamos dentro de su cora-
zon; y ahora, al retroceder cincuenta afios pa-
ra recordar el portentoso slumbramiento, pare-
cemos encontrarnos mas cerca del porvenir.
“En la vida at tada de tro  pais

cometido frecuentemente el error de dar-
is importancia a los hombres que a las
iones. Los marineres, a cambio de algunas
altas, no hemos incurrido en esa equivoea-
ara lodos, esta Escuela ha sido siempre lo
gtial. Sobre ella, nadic; sobre ella, nada. Los

mbres s¢ van; todos nos iremos, la caravana
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50 ANOS DE LA ESCUELA NAV AL

pasa: pero la Escucla sigue llenando los hue-
cos que va causande Ja muerte: la realidad
destruye muchas ilusiones; pero la Escuela si-
gue sembrando ilusiones ouevas. Por es0, cuan-
do lanzamos al aire el grito de "Viva la Escue-
la Naval”, dicho grito no es el producto de un
entusiasmo  efimero, sino el signo santo de la
fe inconmovible que tenemos de su inmortalidad™.

Después de un nimero ejecutads por
la Banda de la Secretaria de Marina, el
Capitdn de Fragata Gustavo Rueda Me-
dina, Subjefe de Estado Mayor Naval,

dijo los versos siguientes:

CINCUENTENARIO DE LA ESCUELA
I

iNoble Escucla Naval...!
Entre tus muros resonaba mi grilo;
cuando el grito era claro, la esperanza era en-
(tera;
era pirvala el alma, la meote volandera,
y era joven la seda que besé en tu Baadera. ..

Prédigo de los vientos y de las tempestades,
vuelvo a la sombra vieja de tu arcada
donde cada rincén es relicario,
cilido de saudades. ..
Quiero asir ¢l mioulo que no pase,
cotre lo rutinario de tu vida lana,
como si ain me diecra tu campana
el temeroso aviso de ir a clage,

Como si me csperara en ol salén
¢l profesor Sempé para francés;
o ¢l vicjo Diaz Mirén;
la revuelta melena de leén
epoyada en el muro,

y ol bigote a horcajadas en ol puro.
como galeote pegro en un bauprés.

Como si me tomaran de revés
las ecuaciones del seiior Mioor,
¥ un Cabo auloritario, por miz seias tambor,
me pusicra en la Guardia de plantén
par la mis trivial cosa,
micolras acrecentaban mi pavor
Ja: barbas anacrénicas del General Carvallo,
u ondulaban las cejas antagdnicas
de Rodriguez Mendozs,
tras un tubo de ensavo...

Como st discurriera, Quijole =in caballo.
con la traza bizarra del chapeo
mecida cotre la nube del tabaco inglés,
¢l profesor Fernando Siliceo,
discutiendo en francés con el seior Gareia,
risueio y pequeiito. que menlia,
junto al porte cabal del Caballere
Andante que tenia
melena ensortijada de poels,
mostacho 'inosquclcro
Ja figura cordial' dé un Escudero.

En mi magna ignorancia me sentia,
ante tamaba ciencia trashumante,
un flaco y melancélico rumiante,
o caballejo al trole que asumia
la talla intelectual de Rocinante. ,.
Dos dignos Comandantes Rafacles
(Izaguirre vy Cacridn)
cran los timoneles de mi primeca ruta,
cotre la macejada de papeles,
doclos y memorables
en que bogaba la Subdircccién:
que & mis ojos creciase al tenor
de una temida y milagrosa gruta,
que guardara las hojas y la fruta
del drbol de la ciencia
en incunables. ..
traseros del colegio,
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I

En evocacion relrospectivy,
escucho lu cornctz
al togue de retreta derramarse
por ¢l patio eachuroso
que iluminaba eon incierto lampo,
un posle con su foco
persistente cual Jampara votiva,
a cuyo rededor pascaban graves
los cadetes antiguos cual pisando,
¢l puente de comando de las paves, ..

Y mientras lanto; jpobre plebe anénima,
por vinconcs y patios fugitiva
ante la magna alarma de la “péeima’l;
pasaban Jos naveles a estampida,
como cn.el mar escapa la_sardina
de la voracidad de los jureles...

De Cadete de Primera para acriba,
dorada aristocracia de la Escuela,
w disfrutaba ol raro privilegio
de sacar las parices por balcones

l
1

a quiencs debo gratitud gigante

por cordiales motivos,

¥y que no nombro porque fueron muchos,
pero que vicnen & mi menle vivos, ..

(31

jSeres ¥ sombras!
Sombras cordiales de wo p
{Noble Escuela Navall
Al llegar a la sombra de v arcada
me traspasas lu espiritu que loco.
Me conforta tu orgulio
de cales nuevas sobre heridas vicjas
con que pretendes ocultar tus fallas;
fracaso de barniz y de revoco
subre Ja cicatriz de la metralla,

Pero no es en el polvo donde se halla
el espintu fdlgido que invoco. !
Esti en el toldo de estrellas y gaviotas
de los puecntes en vela...;
en el cruce de todas las derrotas
de los anchos caminos marineros. ..

que evoco, ..

'.-!."

Ay

e A

A RS

T o o e A
A H

A

gt B

PLACA

. ..alter Jefer de la Armada de México. . .

para mirar ol anchuroso munde
del jardin aledafo,

¥ lanzar un suspiro lan profunde
que lardaba un afo

en cruzar la mindscula plazuels,
y Wepar a los anchos ventanales
floridos y repletos de juncales
alumnas de Delfino Valenzuela. . .

Y otra vez tu diana,
lu cornela, tu marcha ¥ lu campana,
Otra vez las cazuelas rebosantes de avena
y huevos fritos que estrelle Kobata,
asidlico surtidor de vilaminas,
entre la lobregues de tus cocinas. ..
Otea vez el plantén, porque fallaban
el ancla. la rabiza o la corbala,
o por moverse en filas. .,
Owa vez, alligida comitiva,
camino del salén de Descriptiva
para cofrentarse con Ulises Diaz,
Légica con Zamora y Derecho con Prado. ..
Y asi..., en la mis dura forma
nos ibas educando poco a poco
con ¢l consejo leal de profesores

Se derrama por abras y calelas,

radas y surgideros

donde tos hijos ol bajel fondean.

Se yergue inquebrantable

dondequicra que ond:

sobre las olas tus colores caros.

Flameo sobre los buques petroleros,
hundidos en las noches espantables

que’ sangraban las llamas del incendio,
entre las cuchilladas de los faros. ..

Espirite que alienta a centenares
de tus hijos dispersos que laboran
cn civiles afanes.
Se forja entre tus muros que ealdean
las lumbres twopicales;
veace los clementos,
v al henchirse parcee que cuartea
la Resa de los Vientos. ..

v

Vieja Escuels Naval. .,
iQué remotas las horas de tus primeras dia-
(nas!
El tiempo calé huecos en las filas,
faligé de paisajes las pupilas,
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y <uajé con la nicve de las canas
pensamicntes adultos,

Con ¢l alma en reversa, encaminada
hacia el clamor de tu primera diana,
parcjas Husiones nos hermanan
con aquellos varones que fundaran
este calido hogar. ..

v

Deon José de la Vega, Brigadier de la Ay
(mada,
hizo zu suefio piedra que hsbia de perdurar
y su espinitu aliento que se tendié al' futuro,
como la vela curva de la nave al zarpar...

Espiritu gallardo, que enraizé ¢n esle suelo,
se alzé cual Irepadora ambiciosa de cielo
que buscara ¢l zafir. ..,

50 AROS DE LA ESCUELA NAV AL

¥ a los que causas singular congoja.

con la sombra, sedante de tus muros. ..
Pero estin todos juntos, agrupados

co el espiritu de unida que inculcas.

Han venide por tados los caminos

v llegaron de todas las cdades. ..

De las prometedoras mocedades

en que s¢ finca el porvenir que buscas,

a los hombres ancianos que rindieron

su savia en el rigor de la jormada...

Y yo que estoy situado,

un ecvador equidistante a polos,

iabro los brazos eo tu avgusto nombre

para poderlos estrechar a todos!

Vil

Hoy que estamos unidos:
seres y especiros, espiritus y sombras:
¢n esle viejo cazerén que liene

HOMENAJE
«..al fundador de la Escuela. . .

¥ culminé en Ja gesta de cadetes ungidos, .
entre los estampidos del veintiuno de abril,

Brigadier de*la Vega, Comandante [zaguirre:
temple de caballeros, ejemplo de soldados;
honor de Jos més altos traeclos del pazado
para entregarlos vivos a la postendad.

Caballeros cadetes de la hueste presente:
Tal las es figuras que vamos a confiar,
detde hoy a las horas del juturo sin fin,

a la guarda segura de vuestra lealtad
v la hones sin lacha de vuestro espadin.

Sabemos que quedan co muy nobles manos.
Venis de una estirpe de claro blasén;
« ot han inculcado los altos deberes,
wbéis por qué y cudndo se vive o s mucre:
y llevais la espada junto al corazén.

Vi

jNoble Escuela Naval...,
han llegado tus hijos...!
Son los que cautivaron la fortuna
y llegan a tu srcada vencedores.
Estin los que vivieron a rigores,
cayendo a trechos, levantando a ratos
rebeldes a rendirse a la derrola,

FaevisTa GENERAL DE MARINA

el prestigio de hogar, aula y baluarie;
de cincuenta afios rendiré cste parte:

“"Se ha cumplido ¢l deber,
sencillamente”,

Hemos Juchado desesperadamente
cn una brega en aparicncia vana
contra una dura mar de incomprension. . .
Y tin embargo, no;
ha medio siglo que zapé el galeén
con la proa apuntada hacia el futuro;
¥ el futuro cs el mar... jEstoy segurol

No madura Ja Patria todavia
para afrontar los riesgos de un océano
gue abaodonara en los amargos dias
en que se puso eb porvenir de Espana.

Pero existen derechos vigentes en ol mar,
porque hablamos la lengua de Castilla.
Vigentes porque tucron mexicanas
s paves que en otrora levantacan
¢l velo de las Lslas Filipinas
al asombro del mundo occidental.

Yo digo a los cadetes de la Escuela Naval;
No importa

que nosotros boguemos cntre sombras;

en vuestra vela prende ya la lumbre solar.

El orts es inmineate, la caza se encamina
a recobrar de siempre su ruta secular.

Acaso’ cuando surjan las naves de la espera,
empicce en buestra vida lal' vez a atardecer. . .
Desde los muelles quictos, con ojos empaiiados,
acaso cuando zarpen las miremos partiv..,
Pero al ver a lo lejos flotando su bandera,
€n nuecstro pecho acato... (Comience a ama-

(necerl

Vil
Noble Escuela Naval, ..

Tu espiritu maduro no vive del preswente,
apunta hacia el futuro...

Y 1al feliz augurio; ahora que estamos juntos
bajo la sombra vieja de la arcads,

nos honra convivir este minulo

con el Jefe Supremo de la Armada.

Coincidencia que antéjase Jlamada
en Iz vetusta puerta del hogar;
rorque se asienta en el sitial mis alto,
entre los Magistrados de la Patria,
un hombre que ama el mar. ..

Y oo la quicre con amor romintico
de blandujo entusizsno intrascendente,
£30 Con previsiones de estadista.
Parcce quae su visla
heradara el fuluro y descubricra,
con el sexto sentido del vidente,
el stno includible de su raza
emerger de las olas.

Su pregrama de puertos y caminos:
a3i los vecinales como los importantes,
que rotursn los hoscas serranias
y enlazan los océancs;
los scosatos inientos industriales:
la yedencion del camgpo,
con miras a copiosa produccion
¥ margen a exportar;
€# Un programa armonico de accidn
encaminado al mar. ..

Programa asi, fincado en realidades,
que se propone resolver a fondo
los preblemas navales:
es la promesa seria;:
la garantia que brinda ol Mandatario
cuya actuacion nos ha galvanizade,
¥ nos tiene agrupades a su lade,
co un circulo férreo de leallad.

IX

Nosotros tripulamos las naves de la sombra
que bogaron de nache. ..,
sobre mares - sin luz. ..

Ahora la confianza revive en los retofios
de la hora fecunda de este cilido hogor.
Ellos tienen derecho a realizar sus suedios
que embarcan en galeoncs de bravas aventuras,
"

Nictos de la falange de los descubridores,
que seiiored en su hora la vastitud del mar:
guardan las escrituras de Jegados muy viejos
que vienen de una raza pavegante v audaz,

A ellos corresponde reteotraer la estirpe
a cuando era la dueha de la lumbre solar.

Porque son ef producto mis caro de su senc,
porque fon esperanza ¥ encarnan un ideal,
porque on la promesa clara de su futura
esta Escucla Naval, ;

o3 confia sus cadetes: Presidente Alemin.
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50 AROS DE LA ESCUELA NAV AL

HABLA EL CONTRALMIRANTE
SCHAUFELBERGER

Después de que la banda de muisica
ejecuté la marcha “Cadetes de la Na-
val", original del maestro Estanislao Gar-
cia, director de la propia banda, hablé
el Contralmirante Luis Schaufelberger,
hijo de la misma Escuela y actualmente
Subsecretario Encargado del Despacho de
Marina.

Dié cuenta del mensaje de congra-
tulacién que el sefior Presidente de
J]a Repiiblica envié al profescrado, aium-
nos y ex alumnos del plantel con motivo
del aniversario v en el cual también se in-
sertaron excitativas al nunca desmentido
historial de la Escuela; ¢l Contralmirante
Schaufelberger, improvisando eu alocu-
cién, hablé sobre el significado del acto
no sélo para la Escuela y sus hijos, sino
para toda la nacion. En seguida, repa-
sa con emocion diversas etapas del des-
envolvimiento de la institucién naitica, no
sin recordar y rendir un homenaje a ma-
rinos ya muertos v a muchos de los
que aun viven y que, lo mismo en la
marina mercante que en la de la defen-
sa patria, pasarin como un imborrable
ejemplo a la posteridad, porque han sabi-
do poner en alto el honor de la Escucla
dentro de nuestros litorales y mds alld de
ellos. Alude en otras partes de su
peroracién a los propdsitos y programas
del actual régimen para llevar al pais a
un franco desarrollo maritimo, y frente
al que, indudablemente, la Escuela debe-
ré seguir siendo su mejor semillero. Cemo
los anteriores oradores, recuerda la vida
de las aulas, la convivencia con sus su-
perfores, compaiieros y amigos, las satis-
facciones y vicisitudes en la vida del mar
y durante diversas etapas de la vida na-
cional. Concluye arengande al alumnado

“"RANCHO" L

~ g

. ..Jermaron en columna, encabszadosr Ppor 105 mar ewsgeu. . .

para proseguir por ¢l camino del honor,
del deber y del progreso. Da las gracias,
a nombre de la Secretaria y de la Escue-
la, al selecto conjunto de invitados.

A las trece horas, los concurrentes, mi-
litares y civiles, fueron obsequiados con
un lunch en los salones del Casino Naval
que se estd terminando.

A las 14 horas, todos los hijos de la
Escuela Naval asistentes a la ceremonia
fueron citados a “‘rancho’ de cadetes. De
esa manera, no habiendo sino una sola
distincién, la antigiiedad, altos Jefes de
la Armada, profesionistas en general, ofi-
ciales de diversas clases y hasta humildes
graduaciones, formaron en columna, en-
cabezados por los mdas ancianos de los

concurrentes, ¢l contralmirante Carballo
y el sefior Cendrero, y al toque de clarin
que llamaba al rancho, marcharon como
en otros dias, A este simblico conjunto
siguieron hasta sus respectivos lugares en
el refectorio, los alumnos actuales de la
Escucla.

La camaraderia y los recuerdos de afios
definitivamente idos, el ingenio, el dis-
cursg, y la alegria de esa reunién desbor-
daron los dmbitos. Hubo, al finalizar, la
iniciativa de uno de los ex alumnos para
dirigirse al H. Congreso de la Unién, pa-
ra que con ocasion de este aniversario, sea
decretada HEROICA la Escuela Na-

val, como lo ha side el puerto donde re-
side.

CORTESIA DE:

TELEFONO 33-21

EMBOTELLADORA ORANGE CRUSH DE VERACRUZ, S. R. L.

ALLENDE NUM. 21

VERACRUZ, VER.

Apartado Nim. 183

ANGEL RODRIGUEZ ““L A INDUSTRIAL””

Ave. Diaz Mirén 59

VERACRUZ, VER.

Gran fabrica de licoves de todas clases
; Constante existencia de alcohol - Importaciones divectas

Te!éfono Eric. 23-62
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Por el Comodore C. G. ZERMESO A.
" (Continuacién)

Diez de Rivera nos dice: “Las érde-
nes no deben invadir la jurisdiccién del
subordinade. Es frecuente cometer este
error no sélo en la solucién de proble-
mas, sino en las situaciones reales. Guar-
daos de él. Como principio, nuestras or-
denes deben erntener tan sélo aquello que
necesita conocer el subordinado para la
ejecucion de nuestros propésitos, Debéis
dejarle fijar los detalles de ejecucion,
sobre todo cuando, por requerir mucho
tiemps la transmisién, pueden alterarse
profundamente las condiciones existentes
al redactarla. Sionuestras érdenes sena-
ian tarea al subordinado, e! procedimiento
de ejecucion constituye su asunto’.

“Las ordenes no deben darse sobre co-
tas que uno estd convencido que se ha-
rin sin necesidad de mandarlo.

“Ni deben darse sobre cosas que uno
sabe que no se van a cumplir. Es desmo-
ralizador. Esto, que parece paradéjico
(aunque por suerte no muy frecuente), es
mds corriente de lo que fucse de desear.
Y este fenémeno no se sufre sélo en la
milicia; en otras actividades de la vida
es mucho mas corriente. Las autoridades
“incapaces”’, que no tienen conocimiento
de su responsabilidad y que la eluden en
cuanto pueden, suelen dar érdenes am-
biguas para descargar su responsabilidad
sobre sus subordinadoes, son —como diji-
mos el otro dia— invertebrados de la
escala zoolégica del cardcter. En este ti-
po de autoridad, que no merece tal nom-
bre, es frecuente el dar érdenes, no para
que se cumplan, sino para que consten y
de ese modo quedar a cubierto de lo que
pueda ocurrir y algunas veces hasta tie-
nen el cinismo de decir: 'ya lo he man-
dado. .. vo me zafo'."

La “situacién”, “mision” y “‘ejecu-
cion” son, en esxe orden, los elementos
basicos que sirven para la redaccién de
las érdenes,

“La exposicién de la situacién infor-
ma a los subordinados de lo que ¢! Man-
do juZga it que debe ser conocido, bien
sea con respecto al ecnemigo, bien sea con
respecto a las fuerzas amigas participan-
tes en la operacion, sea con los enlaces,
sea directamente, asi como las misiones
que éstas hayan recibido”.

La misiéon define en términos precisos
y netos la voluntad del Mando y el ob-
jetivo a llenar. Es la csencia de la or-
den.

. La ejecucién comprende las diversas
medidas prescritas por ¢l Mando con ob-
jeto de realizar sus intenciones.

Revista GENERAL DE MARINA
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Cuando se trata de la redaccién de un
plan de operaciones, el pensamiento del
Mando, como veremos, debe estar ten-
dido hacia la mision que le ha sido im-
puesta; es lo que le sirve de guia.

La misién es la que hace nacer la ope-
racién, y con vistas a la primera debe-
mos estudiar la sitvacién a fin de deter-
minar bien en qué nos es favorable o
adversa, v cudles son los puntos de esta
situacion que debe tener en cuenta el
Mando subordinado a quien va dirigida,
para preparar su ' decisién’’.

Asi nace en espinitu la idea de la ma-
niobra, de donde se deducirdn las condi-
ciones de la ejecucién.

“En las ordenes, de su claridad, con-
cisién y energia depende en la mayor par-
te de los casos el éxito de la empresa y la
eficacia de la gestion. Es indudable que
el factor personal influye mucho en la
redaccion de las notas. El genio de la per-
sona se manifiesta siempre, pues el ta-
lento no puede ocultarse, pero a lo que
nosotros debemos aspirar es a que por
medio del estudio se den reglas genera-
les tales que se llegue a un sistema casi
mecanico ¥ que una persona de talento
corriente (cuando haya tenido la prepa-
racion que s¢ da cn esta escuela) esté
apta para dar érdenes todo lo claras, con-
cisas v enérgicas que deben serlo.

Cada nacién tiene su cuadro tipo de
“orden™ para facilitar la rapidez en su
formulacién, conteniendo todos los ele-
mentos bésicos,

Sin embargo de esta facilidad y por
mas entrenado que esté el personal, la
orden debe ser leida, releida y censurada,
de preferencia por los que sean amigos
del redactor, para que tengan la sufi-
ciente confianza de amplia consulta, pues
en ¢l nerviosismo de la guerra no es
posible desprenderse de su calidad de hu-
mano y algunas veces el redactor podri
estar influenciado, concediéndole mucha
importancia, por cjemplo, a un pirrafo
que no Ja merezca, o viceversa. | ambién
se aconseja que esta lectura de la minuta
de la orden debe hacerla un elemento
que no haya tomado parte en el estudio
de la situacién de la cual se derivé la
operacién que origina la orden, pues en
esta forma serd mds imparcial respecto a
la claridad y brevedad de la orden'.

“La orden debe ser muy concreta y
clara: cuanto mas dificil sea la situacién,
tanto mas contundente debe ser la ‘or-
den’.”

“Al dirigirnos a los. Mandos subordi-
nados debemos huir como del diablo, de
las manoseadas y cémodas frases; ‘cuan-
do su reconocida pericia le aconseje, haga
tal cosa’. ‘al amanecer’, ‘de acuerdo con

las circunstancias, deberd...’ Estas no
son frases para una orden. Si alguna vez
las circunstancias aconsejan al Alto Man-
do expresarse asi, deberd éste, al diri-
girse a sus subordinados, emplear otros
documentos de operaciones que no sean
una ‘orden’.

Como un ejemplo de los cuadros —tipo
para la redaccién de “érdencs” a que nos
hemos venido refiriendo—, se encuentra
el empleado por la Armada Norteameri-
cana, cuyos cinco puntos principales son:
I, Informacién o situacién: 2, Misién de
conjunto; 3, Misiones parciales a las di-
versas fuerzas y condiciones de ejecucién;
4, Convoy a buques auxiliares; 5, Co-
municaciones. Al principio del documen-
to se expresan todas las fuerzas a que se
refiere la “orden” v los niimeros de cstos
cinco puntos principales de que consta
siempre s¢ ponen en su orden natural y
con un gran margen a la izquierda.

En el parrafo tres, referente a las mi-
siones parciales a las diversas fuerzas, se
pondrd al final una (X) y en cste ren-
glén se insertardn todos los asuntos de
generalidad que interesen a todos ellos.

Después de la firma del almirante en
el original v del J. E. M. en todas las
copias necesarias, se anotarin los desti-
natarios a quienes se remite copia de esta
orden, con expresién del lugar y procedi-
miento de envio.

Cuando no sea necesario mencionar
en la orden alguno de los cinco pa-
rrafos, de cualquier manera estd regla-
mentado poner el nimero correspondicnte
dejando en blanco el renglén, para con-
tinuar con el siguiente punto.

La ventaja de cste cuadro tipo estri-
ba en su facil y pronta comprensién, pero
cuando la “orden” se refiere a una ope-
racidn cuyo desarrollo durard varios dias,
su redaccién no es muy facil por la repe-
ticion que hay que hacer de parrafos y
fechas alargando la orden en tal forma
que hay que tener sumo cuidado para no
danar su clanidad y comprensién.

Existe también el cuadro tipo de or-
den adoptada principalmente por la Ar-
mada francesa, que esencialmente consta
de ocho puntos en ¢l siguiente orden: I,
Situacién; 2, Misién; 3, Idea general de
maniobra; 4, Constitucién de las fuerzas
y mandos; 5, Reparto de misiones y me-
dios, especificando las condiciones parti-
culares de ejecucién; 6, Enlaces; 7,
Eventualidades y conducta a observar;
8, Prescripciones relativas a la ejecucién.

Este tipo de orden no tiene un nimero
fijo de parrafos, circunstancia por la cual
es mas facil de redactar que la del tipo
norteamericano cuando se trata de una
operacion cuyo desarrollo probable re-
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quiera mas de veinticuatro horas, con un
gran nimero de detalles, lo que resulta
en mayor amplitud en su empleo.

Sin embargo, hay necesidad de tener
presente que al seleccionar el método en
que se emplea mas amplitud de expresién,
el francés, hay necesidad de que ““no se
olvide nada al Mando", cosa que, ob-
servada desde el punto de vista de nues-
tra condicién humana, no podemos ase-
gurar. Y ésta es la razén por la que una
nacién puede hacer un cuadro lipo que no
siendo precisamente el norteamericano ni
el francés pueda gozar de las ventajas
de ambos, para lo cual hay necesidad de
hacer ¢l estudio de todos los factores rei-
nantes en ¢l pais de que se trate.

Son drdenes preparatorias de operacio-
nes aquellas. que se envian cuando el
Mando quicre reservarse fijar el momento
de la ejecucién. LEstas ordenes se refie-
ren generalmente a un dia D y una hora
H; por lo tanto, toda orden preparatoria
exige una orden de ejecucién posterior
que fije la fecha y la hora.

Se llaman érdenes de operaciones las
que se refieren a operaciones de guerra,
o en tiempo de paz, cuando tienen rela-
cién con ¢l movimiento de buques.

Las ‘'instrucciones” estan formadas
también con los temas informacién, mi-
sion y ejecucién, pero con la diferencia
de que su texto se divide en parrafos nume-
rados correlativamente, cn cada uno de los
cuales no se tratara mas que de un asunto.

“Las instrucciones son documentos mas
flexibles de cardcter muy varable, regu-
lan las operaciones, tienen gran amplitud
y en cllas se fia mucho a las iniciativas
de los Mandos subordinados a su habi-
lidad profesional e inteligencia, No ca-
ducan por su cumplimiento. No suelen
tener limitaciones de tiempo ni espacio.
Estin en vigor durante largos periodos;
hasta que una disposicién prescribe su
cese.

Para la redaccién de las instrucciones
hay que observar la misma secuela acos-
tumbrada para las érdenes, especialmente
porque, como se especifica en su defini-
cion, “en clla se fia mucho a las inicia-
tivas de los mandos subordinados. a su
habilidad profesmnal e inteligencia”

Una instruccién siempre debe contener:

a) Informacién scbre el enemigo e
hipétesis racionales que de ellas se de-
duzcan.

b) Propositos del Mando ¥
persigue.

¢) Misién de la fuerza o unidades a
quienes se dirige la instruccién, y las de
otras fuerzas cuya accién pueda tener
alguna relacién con ella.

d) Prescripciones del Mando, en las
que se indican las normas para la ejecu-
cion, enlaces, aprovisionamientos, etc.

Las instrucciones tienen por objeto
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objeto que

prescribir a los escalones subordinados
las reglas necesarias para que éstos obren
en todo momento con arregle al criterio
del Mando. En una instruccién deben es-
tar claramente expuestos el pensamiento
v las intenciones de éste, senalar el fin
que se persigue y las normas a que de-
ben sujetarse los Mandos subordinados
para hacer frente a las eventualidades
que puedan surgir.

Las instrucciones se clasifican segiin el
asunto a que se refieren: instrucciones
de navegacién, de combate, de ejercicios.
Cuando las instrucciones se refieren a ope-
raciones de guerra, y en tiempo de paz
cuando ticnen relacion con los movimien-
tos de unidades aisladas o colectivas, se
denominan instrucciones de operaciones.

LLas instrucciones de operaciones, las
de combate u otras en las que la idea del
Mando se encuentre desarrollada, tienen
caricter personal v secreto, es decir, que
el mando subordinado a quien van dirigi-
das no hace uso de cllas mds que en la
medida indispensable para transmitir a los
ejecutantes lo que éstos deben conocer.
La redaccién de estos documentos estd
también sujeta a un cuadro tipo adopta-
do por cada ejército y armada, de acuey-
do con sus métodos de trabajo.

Los “boletines de informacién" tienen
por objeto hacer del conocimiento de los
ejecutantes de una operacién la informa-
cién que el Mando crea conveniente di-
vulgar entre sus subordinados. Esto pue-
de reducirse a diversos aspectos relacio-
nados con la situacidn del enemigo, sus
intenciones o cualquiera otro acaccimien-
lo o circunstancias.

Cuando sea necesario para su mejor
comprension, estos bolelines de informa-
cién deben llevar adjunto ¢l croquis o
carta nautica o geografica.

En su redaccién, que debe hacerse por
parrafos numerados. se tendra especial
cuidado en ecspecificar las horas corres-
pondientes a los acaecimientos a que se
refiere.

Las “érdenes e instrucciones’™” de ope-
raciones seran transmitidas siguicndo siem-
pre la via jerirquica. La recepcién en un
Mando de las érdencs o instrucciones de
operaciones hace a su vez que este Man-
do deba expedir las correspondientes “ér-
denes” o “instrucciones” de operaciones a
sus subordinados.

Estas pueden ser transmitidas por es-
crito, por despacho va sea telegrifico,
radiotelegrafico, telefénico, elc., cifrada
o no y por senales con cédigos.

Sélo en circunstancias excepcionales
deben darse érdenes verbales, v en estos
casos la orden debe ser confimada lo
antes posible, bien por escrito o por des-
pacho, aunque la confirmacién haya de
llegar a su destino después de comenzada

l

la ejecucién de la orde

Debe tenerse mucho@dado al redac-
tar los despachos: no debe sacrificarse
nunca la clandad para obtener menor na-

“mero de palabras, pues ya se pueden cal-

cular las consecuencias de una mala inter-
pretacidn, debida a un despacho confu-
so, Es aconsejable que las minutas de
estos despachos sean leidas v releidas an-
tes de formularse ¢l documento final, has-
ta asegurarse plenamente que dentro de su
cortedad, su claridad y comprensién son
incontrastables,

Es funcion del mando administrativo
efectuar todas las medidas necesarias pa-
ra provecr en lugar y tiempo oportuno,
asi ‘como la cantidad requerida, los me-
dios para cfectuar la guerra.

Aun cuando parezca bien sencilla esta

definicidn, s estudiamos detenidamente
todas Jas funciones que deben cfectuarse
para cumplir con este cometido, resulta
que son bastante numerosas.
" Efectivamente, tan sélo la multiplici-
d~d de medios con que actualmente se ha-
ce la guerra, son un capitulo muy im-
portante que requiere un serio estudio pa-
ra el Mando administrative v si a esto
aeyvezomos la necesidad imperiosa para el
desarrollo de las operaciones de que di-
chos medios para efectuar la guerra de-
ben provesrse en lugar v tiempo oportu-
nos y en la cantidad requerida, llegamos
a la conclusion de que el éxito de la ope-
racién tactica depende en una gran par-
te de la forma y oportunidad de colabo-
racién del Mando administrativo.

En nuestro tipo de organizacién, en que
la Direccion General de la Armada tie-
ne a su cargo la funcién administrativa
de nuestra Armada. la descentralizacién
se efectia por medio de las Oficinas Su-
periores encargadas de los servicios con
los departamentos de: Armamentos, Ma.
terial, Comunicaciones Navales, Personal,
Intendencia y Abastecimientos, y aquellos
cuva formacién deteyminen las necesida-
des del servicio. La Direccién General de
la Armada cjerce el mando administra-
tivo sobre Jas Comandancias de Zonas
Navales, quienes a su vez lo efectiian so-
bre los Servicios Navales y estos tltimos
sobre los buques v corporaciones adscri-
tas, asi como en las dependencias‘de su
jurisdiccién, ¥ sélo en los casos en que
la situacién geogrifica estorba el ejerci-
cio de esta funcién en los términos esta-
blecidos, la Direccién General de la Ar-
mada se ditige directamente a los Servi-
cios Navales o bien, como lo previenen
los parrafos 3 v 4 del articule 124 de
la Ley Orginica de la Armada de Mé-
xico, al considerarse el caso de los coman-
dos independientes de reuniones de buqueﬂ
y de los buques en el desempeiio de mi-
siones especiales,
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En el caso de otras marinas, como ya
anteriormente lo hemos visto, los diferen-
tes departamentos que forman los “ser-
vicios " pueden depender directamente ca-
da uno de ellos del Ministro o bien coordi-
nar sus actividades por medio de un Je-
fe de Servicios que, a su vez, puede tam-
bién estar subordinado directamente al
Ministro o a un Jefe de Estado Mayor
General.

LEstos diferentes tipos de organizacion
de los “‘servicios” varian, segin se dijo
anteriormente, segin la mayor o menor
preponderancia que se quiera dar a “‘ope-
raciones’” relativas a “‘administracién”.

El nimero de departamento en los
“seryicios” ha tenido que aumentar, en
consonancia con los medios modernos pa-
ra hacer la guerra, y asi es como hemos
visto que bajo el concepto de ‘‘guerra
psicolégica™ tanto el Ejército como la Ar-
mada de los Estados Unidos de Améri-
ca agregaron, enlre otros, los departamen-
tos de Moral y de Relaciones Piblicas,
por considerarlos, no obstante su inma-
terialidad, como un medio bastante cfecti-
vo para hacer la guerra.

En el estudio de las diversas organi-
zaciones por las que ha atravesado la
Real Marina Britdnica, encontramos to-
das las reformas que ha venido sufriendo
su mando administrativo para poder lle-

nar la funcién de proveer en cantidad
suficiente y en el lugar y tiempo opor-
tunos los medios para ¢l desarrollo de
las operaciones, para lo que inicialmente
fué creado el puesto de Primer Lord
del Almirantazgo.

Las funciones que debe llenar el Man-
do administrativo entrafian una meticu-
losidad asi como un gran empefio pa-
ra cumplir con las exigencias de abas-
tecimiento, lransporte, o de la funcién
de que sc trate, para lo que es necesa-
rio tener un profundo conocimiento de
la organica.

Es necesario tener siempre presente que
las responsabilidades del mando adminis-
trativo por no proporcionar las “medios”
en lugar y tiempo oportuno. no son me-
nores que las del Mando técnico por una
decisién errénea. Un buque al que se
le agoten las granadas en combate, por
no habérsele abastecido en cantidad y
tiempo oportuno, puede hacer que cam-
bie radicalmente toda la fase ‘de una
accién, debido a la falta de “'medios”.

Basta ver la diversidad de problemas
que abarca el mando administrativo pa-
va convencernos cada vez mds de la ne-
cesidad de tener una eficiente organiza-
cién que garantice un cumplimiento efec-
tivo de su mision.

El mando administrativo emplea los
documentos llamados “drdenes de apro-
visionamiento™, ““érdenes de transporte”,
etcétera, segin la funcién administrativa a
desempedar.

Esas dérdencs, al igual que las emana-
das del mando tdctico, estin sujetas a un
cuadro tipo de redaccién, con su corres-
pondiente numcracién, sélo que en el ca-
so de cstas “6rdencs de aprovisionamien-
to”, "de transporte”, etc., no puede
precisarse un  ntmero  determinado  de
parrafos, debicndo ser lo suficientement2
amplias y claras para no dejar lugar a
dudas, pero siempre dentro de la mayor
brevedad posible. Cuanta recomendacién
se ha hecho sobre la redaccién de la or-
den de cperaciones dcbemos aplicarla
lambién a este caso, excepcién hecha de
la flexibilidad cn los parrafos, que serin
las mecesarios de acuerdo con la funcién
administrativa para cuya ejecucién se ex-
pide la orden.

Finalmente, para significar toda la
atencién que debe prestarsele a las fun-
ciones del mando administrativo, basta
con anotar que una labor deficiente del
mismo hace fracasar o disminuir el éxito
de la operacién tdctica.

Axiomaticamente, nunca se podrd lo-
grar ¢l “fin”" sin la colaboracién oportu-
na vy suficiente de los “medios’.

SOCIEDAD COOPERATIVA
DE PRODUCCION PESQUERA
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Autorizada por la Secretaria de Economia Nacional e inscrita en el Registro
Cooperativo Nacional bajo ¢l mim. 884.P., con fecha 20 de diciembre de 1940.

Explotacién de la Pesca en General

PRODUCTOS PRINCIPALES:

LANGOSTA, ABULON,
ALGAS MARINAS
Y TORTUGA MARINA

Avenida Gastélum nidm. 101.

ENSENADA, BAJA CALIFORNIA, MEXICO
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s,
]

€85

T

Aty

ikt

e
St gt

Bote pesquero “AZTECA”

Apartado nmim. 19.

i
1l

— |

REvisTA GENERAL DE MARINA

DICIEMBRE, 1947.—13



« LA CAMPANA BALLENERA 1946-47 «

La campana ballenera en el Océano
Glacial Antértico se abrié oficialmente
el dia 8 de diciembre de 1946, habién-
dose fijado como fecha de su terminacidn
el 7 de marzo del afio actual. Se cono-
cen tan sélo algunos datos aislados so-
bre el resultado final de la campaiia,
pero a reserva de dar los exactos en un
proximo nimero de esta “Revista Gene-
ral de Marina", senalaremos aqui zlgu-
nos de sus aspectos importantes.

Como nota sobresaliente puede in-
dicarse ia participacion del Japdn, auto-
rizada por el General McArthur, no
cbstante las protestas de otros varios pai-
ses, que han censiderado impeitinente
aquella resolucion por tratarse de un pais
encmigo. En cierta forma, las protestas
ticnen un fondo de razén en lo que res-
pecta a la participacién def Japén en
esta industria para su propio provecho.
Sin embargo, tomando en cuenta que la
campaia ballenera 1945-46 ful un fra-
caso que se tradujo en un considerable
déficit de grasas en ol mercade mundial,
las protestas no tienen razén de ser, pues-
to que las capturas japonesas, al fin g
al cabo, aliviardn esa sitvacién. Juato con
¢l Japén, Holanda y Rusia sen los pai-
ses que se alifearon en la dllima tem-
porada.

A consccuencia de las exigencias de
Jas factorias teirestres, se ha generalizado
el empleo de buques-fbrizas, cada uno
con sus oorrespondicntes embarcaciones
proveedoras de la materia prima. Los pri-
meros buques-factorias que se emplearon
fueron petroleros convertidos; en la ac-
tualidad, esos buques son fibricas cspe-
cializadas y perfeccionadas hasta ¢] maxi-
mo imagmable, ya que aprovechan la ba-
llena integramente, En efecto, lo que no
es aceite o no sirve para la nutricion hu-
mana se utiliza para la alimentacién de
ammales, verificindose todo el proceso de
transformacién a borde de aquellos bu-
ques.

Ademas de los buques-factorias y de
los balleneros propiamente dichos, dedi-
cados a la captura de los cetdceos, se
ha utilizado en la campana gran nimero
de buques-tanques para el transporte de
aceite, y cargueros para los demds pro-
ductos. El transbordo se efectiia en alta
mar, de tal modo que los buque-.s factorias
no interrumpen sus labores.

Todos los buques-factorias empleados
estin equipados con radar y dos de ellos
estin provistos de aviones anfibios para
la localizacién de las ballenas.

El nimero de ballenas a capturar estd
limitado por tratados internacionales, pe-
ro no se ha determinado la cuota que co-
rresponde a cada pais, de manera que
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los armadores procuran concentrar la ma-
yor cantidad posible de eclementos para
capturar mds ballenas ¢ industrializarlas
répidamente. Los buques-factorias actua-
les estén equipados en tal forma que una
ballena de 25 metros de longitud no tarda
mis de 43 minutos en la cublerta de des-
cuartizamiento. Cualquicra de esos buques
pucde industrializar 24 ballenas diarias,
obtenicndo 20 toncladas de accite. De
una manera general, el proceso de indus-
trializacion comprende tres etapas: la pri-
mera es el descuartizamiento, en la cual
se scpara la grasa, que es enviada inme-
diatamente a las calderas de cocimiento.
La segunda etapa comprende la separa-
cién de la carne y de los huesos, cortando
la primera, seleccionéndola y posterior-

De arriba  abajo: Lanzamisnso del arpon por

medio del caion arponero. lzedo de una ba-

Hewa ¢ bordo. Desenavtizando una ballens en
exbierta,

mente empacandola. La dltima etapa com-
prende el tratamiento de los huesos y
las visceras por medio de vapor o de
electricidad y sin dejar desperdicio al-
guno.

La captura total autorizada para la
temporada 1946-47 ha sido de 16,000
ballenas, habiéndese fijado las dimen-
siones minimas para cada una de las
diferentes especies. Los buques factorias
v los balleneros que operan por cuenta
propia han tenido que reportar diariamen-
te ¢l nimero de ballenas capturadas. Los
permisos para captura de ballena se fi-
jaron en 200 libras esterlinas para los
buques-factorias y en 75 para los balle-
neros.

Los resultados de la campana 1945-46
fueron como sigue: Noruega, 5,128 ba-
llenas y 520,800 toneladas de aceite;
Gran Bretana, 2,662 ballenpas y 255,000
tonsladas; Argentina, 515 ballenas y. . .
45,000 toncladas de aceite.

En la temporada 1946-47, la parti-
cipacién de embarcaciones de los diversos
paises ha sido como sigue:

Noruega, 7 buques-factorias con ...
87,000 toneladas brutas; 65 baﬂeneros
con 20,500 toneladas brutas.

Holanda, 1 buque-factoria de 10,400
toneladas brutas; 8 balleneros con 2,530
toneladas brutas.

Cran Bretafa, 4 buques-factorias con
65,500 toneladas brutas; 48 ballcneros
con 16,600 toneladas brutas.

Argentina, 6 balleneros con 1.640 to-
neladas brutas.

Japén, 2 buques-factorias con 20,000
toneladas brutas y 12 balleneros con . . .
4,050 toneladas brutas,

Noruega, Gran Bretaia y Argentma
cuentan, ademds, con una estacién en tie-
rra, cada una d2 ellas. Se ignora la par-
ticipacién de Rusia.

El mas moderno de los buques-facto-
rias ingleses es el Balaena, terminado en
septicmbre de 1946 en los astilleros ‘de
Harland & Wolff para la firma United
Whaler. Sus dimensiones principales son:
esddora, 163.50 metros; manga, 22.60;
puntal, 10.70; desplazamiento, 32,000
toneladas; tonelajs bruto, aproximada-
mente, 15,000; neto, 7,000. El buque
tiene dos cubiertas y la factoria se halla
en el entrepuente. Para la localizacién de
las ballenas va equipado con tres hidro-
aviones que lanzan desde una catapulta
mstalada en la popa,

Las ballenas son llevadas hasta la
cubierta de descuartizamiento, a través de
un varadero que se encuentra en la po-
pa. por medic de dos cabnas de 40 to-
neladas,
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EL PORVENIR DE MEX

ICO ESTA EN EL MAR

Por Francisco NAV ARRO
FRAGOSO

El C. Presidente Constitucional de
Meéxico, con clara visién de los proble-
mas que afectan a nuestra economia na-
cional, ha iniciado Ja campana de la re-
cuperacion econdmica de México, y todos
y cada uno de los habitantes de este
bello pais debemos preocuparnos en ayu-
dar a tan noble y magnifica idea, expo-
niendo asi nuestros puntos de vista a las
explotaciones factibles de nuestros recur-
sos naturales. principalmente en lo que
se refiere a las subsistencia del pueblo,
observando al efecto los indices de nues-
tras producciones agricolas de los princi-
pales articulos de consumo necesario co-
mo son el maiz, el trgo, el frijol y el
arroz, que acusan déficit de cardcter
alarmante, y sin duda alguna sus impor-
taciones de otros paises provocaran, como
es légico suponer, alzas tremendas, au-
mentando asi la carestia de la vida en
México, cuando menos en un 1009, mais
de los indices actuales, que son de por
si muy elevados.

Mucho se ha escrito sobre los recursos
naturales de los mares que banan las cos-
tas mexicanas; sin embargo, los mexi-
canos que tencmos a nuestro alcance cnor-
mes existencias de peces, crusticeos ¥
moluscos de inapreciable valor alimen-
ticio, la abrumadora mayoria sigue des-
conociendo esa base de alimentacidn; en
estos momentos criticos, que ha pro-
vocado la singular epidemia que padece
la ganaderia mexicana y lo exiguo de la
produccion agricola, resolveria con creces
la carestia de la vida en México, v los
funestos resultados de la desnutricién que
se observa principalmente cn las gentes
de escasos recursos.

¢A qué se debe que, contando con re-
cursos inmensos, el pueblo mexicano no
conoce las bondades alimenticias del pes-
cado?... Es bien sencilla la respuesta:
el Gobierno nunca se ha preocupado por
€sos cnormes recursos con que la prédiga
Naturaleza ha dotado a sus aguas ma-
ritimas y continentales; y asi hemos ob-
servado que por centurias tales recursos
solamente han servido para satisfacer esas
necesidades de otros pueblos.

Asimismo, se ha descuidado al abaste-
cimiento racional adecuado a nuestros
mercados a precios equitativos y no se-
guir observando el caso imsolito de que
los productos que son llevados desde
nuestras costas y mucho mids alld de las
mismas, a los mercados de los EE. UU.,
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son infinitamente mas baratos que en
los mercados domésticos de México: asi
también se puede observar que en los
puertos mexicanos, los productos del mar
300 cscasos y mds caros que en la propia
ciudad de México, Esto dltimo se debe
a las complacencias que se han tenido con
los monopolistas.

¢Qué debemos hacer para que en un
término inmediato cesen tamaias anoma-
lias en beneficio de nuestro pais ¥ que
el pueblo comprenda y estime los valores
alimenticios del pescado v se acostumbre

Mero de 65 kg

a alimentarse preferentemente de este pro-
ducto. con ¢l fin, ademds, de contener su
alarmante desnutricién?. . . También esta
interrcgacion es muy facil de contestar en
términos claros, precisos y resolutivos; y
para una mejor comprensién vamos a di-
vidir el programa de accién en los drde-
nes que a continuacion se exponen: en
primer término los problemas que tienen
embargadas las actividades de la pesca
y en segundo las recomendacioncs ne-
cesarias, mediante una activa y eficaz pro-
paganda de convencimiento, como sigue:

PROGRAMA PRACTICO
DE ACCION

1. La explotacion de los productos
del mar, en México, es, en mt concepto,
una actividad descentralizada, imperando
asi la anarquia mds Jamentable para los
intereses mexicaros, y asi podemos obser-
var el desastre mds grande que puede
tener un pucblo como el nuestro, mal abi-
mentado v sujeto siempre a la voracidad
de los que trafican con su misena.

2. Que para desarrollar conveniente-
mente las actividades pesqueras es nece-
sario que el Estado conceda un apoyo
decidido a la iniciativa privada para que
sin reservas invierta los capitales necesa-

rios para la franca explotacién de este
recurso natural, que forma parte muy im-
portante de nuestra riqueza piblica.

3. Come principio debe abrirsc una
campaiia de divulgacion al convencimien-
to de todos ¥ cada uno de los factores
que vengan a resolver los problemas que
gravitan sobre las actividades pesqueras,
asi como tanbién para que todos los sec-
tores comprendan que el alimento ideal
a la nutricion humana es el pescado.

PROPAGCANDA SISTEMATICA

l. Hacer publicaciones metodizadas
en ¢l sentido de interesar a la iniciativa
privada para el establecimiento de las in-
dustrias derivadas de la pesca, tanto en
[3 referente a productos en estado fresco
para surtir convenientemente nuestros mer-
cados domésticos, como para su aplica-
cisn en las industrias derivadas d€ la
pesca, dando asi a conocer los méodos
y aplicaciones de los productos y subpro-
ductos; su demanda y su comercio.

Para el efecto de la centralizacién de
esta actividad, es necesario el estableci-
micnte de puertos pesqueros o mercados
de pescado, con lo cual se obtendra el
abaratamiento de los productos que ven-
gan a satisfacer nuestras necesidades de
vida; ya que en esta forma las activida-
des estardn centralizadas sin que ello im-
pligue un monopolio, sino mis bien un
cntendimiento como defensa de sus inte-
reses particulares y generales de nuestra
cconomia nacional.

2. Promulgar una nueva Ley de Pes-
ca, de caricter bilateral, es decir, que
contenga la defensa y proteccién no sélo
de los trabajadores, sino también de los
industriales; con el fin de que todos
los sectores queden perfectamente protegi-
dos para el cfecto de llevar a cabo explo-
taciones integrales y que la industria pes-
quera nacional se iIntensifique cientifica-

Anchovetz de la Baja Calijorniz.
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mente orientada y que México pueda asi
significarse como un pafs productor in-
dustrial de pescados y mariscos, tomando
en cuenta sus enormes existencias en los
mares que bafan sus costas.

3. Los medios para la campaiia de di-
vulgacién son los siguicntes: Para inte-
resar a la iniciativa privada en el esta-
blecimiento de los puerios pesqueros o
mercado de pescado:

a). Detallar las condiciones de nues-
tras zonas pesqueras: altura, costera y
de aguas interiores.

b). Valores fisicos y condiciones de
los peces propios para su aplicacién en
las industnas de=rivadas de la pesca.

¢). Senalar los lugares donde pueden
instalarse en sentido econdémico las dis-
tintas industrias de que se compondrin los
puerlos pesqueros.

d). Aspectos de comercio interior y
de comercio exterior.

¢). Condiciones de los mercados.

7). Normas de calidad para surtir la
demanda exterior, en el sentido de las
exigencias de gusto, que son distintas en
cada pais demandante.

g). Empaques requeridos.

k). Sistemas de transportacién,

1). Sistemas arancelarios.

7). Movimientos portuarios,

k). Almacenajes. .

I). Vias de comunicaciones,

I). Fletes y tanfas, ete.

Para realizar una campafa cficaz de
propaganda, es necesario crear al efecto
y previamente una organizacién, la cual
se hard cargo de efectuar los programas
que deban desarrollarse; este organismo
debera de estar a cargo de personas bien
preparadas para este género de activida-
des. manteniendo dentro de su personal
a los asesores técnicos que a su juicio sean
indispensables para que sus publicaciones
sean reales, concretas v dignas de tomar-
se muy en cuenta precisamente por ira-
tarse de actividades cientificas, técnicas y
econémicas. Asi expueslos a grosso-mode
los términos anterioves, brevemente vamos
a tratar una propaganda exclusivamente
para el pueblo de México:

I. Dar a la publicidad, por medio de
la radio y la prensa, las ventajas que ofre-
cen los pescados y mariscos, como ali-
mento.

2. La importancia que representa la
pesca en nuestra cconomia nacional.

3. El organismo mencionado deberd
depender de la Secretaria de Marina y
mantener contacto directo con la Secre-
taria de Economia (Direcciones Gene-
rales. de Industrias, Comercio y Normas)
con el fin de dar publicidad a las dispo-
siciones reglamentarias de pesca y de las
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industrias derivadas de la misma y demds
publicaciones de cardcter téenico y eco-
némico que sea conveniente dar a cono-
cer al piblico interesado en las explota-
ciones pesqueras.

4. Sostener un contacto continuo con
todas las autoridades e instituciones que
puedan ser utilizadas como medios de
propaganda, tales como las de Salubridad
y Asistencia Piblica, escolares, teatros,
cinies, centros distribuidores de pescados
y mariscos, centros de alimentacién pui-
blica, cuarteles, hospitales, balnearios, or-
ganizaciones femeninas, como, por ejem-
pio, Ja que lleva el nombre “La Fraterni-
dad de las Damas”, centros gastronémicos,
asociaciones deportivas, ferias, exposicio-
nes y concursos: es decir, en todos aque-
llos centros viables para poder realizar
una eficaz campaiia de convencimiento,
sobre las bondades alimenticias, técnica-
meate juzgadas, de las distintas especies
de pescados y mariscos v sobre la impor-
tancia del desarrollo integral de la pesca,
asi como también en relacién a los aspectos
sociales ¥ econdémicos.

5. Fijacién de carteles alusivos, exhi-
bicién de peliculas de pesca, de fabricas
empacadoras, congeladoras, refrigerado-
ras, elc., etc., que revelen al conocimiento
pliblico todo un proceso de estas activida-
des y las atenciones y cuidados higiénicos
que se observen en los manejos v presen-
tacién de los productos; publicaciones
y reparto graluito de folletos conteniendo
recetas para la preparacion de los pescados
y mariscos: procurando que tales recetas
no sean solamente para las clases adine-
radas, precisamente por sus componentcs
en la preparacién de los platillos, sino que
sean también accesibles en su preparacién
cconbémica al sector popular de pocos re-
CuUrsos.

6. Ademas de lo “anterior, hacer de
acuerdo con las autoridades gubernativas,
que se establezea el DIA DEL PES.
CADO, y recomendar a los hoteles, res-
taurantes y comedores publicos que los
platillos centrales de ese dia sean cons-
tituidos por pescados y mariscos.

7. Otra ayuda grande serd cl cstable-
cimiento de cursos gratuitos de ensefanza
practica de condimentos de pescados y
mariscos; la cual bien puede llevarse a
efecto por medio de las asociaciones fe-
meninas u otros centros de cnsefianza
culinarnia,

8. Hay que convenir que la ayuda que
preste a esta propaganda la prensa y

Ja radio serd enorme, mediante la fre- .

cuente publicacién de articulos relaciona-
dos con las actividades pesqueras y sus
aplicaciones derivadas.

9. Por final otro medio, muy eficaz
por cierto, ¥ que se compagina a los an-

teriormente senalados, serd el estableci-
miento de cocinas ambulantes, que pue-
den instalarse en camiones de 7 a 9
metros de longitud y provistos de estufas
para cocinar y de cajas refrigeradoras
para mantener en buen estado los pro-
ductos y todo lo necesario para su con-
dimento; asi como también tales camio-
nes deberin ser provistos de un equipo
altoparlante, propio para hacer la pro-
paganda de convencimiento para que el
pescado sea preferido como alimento;: na-
turalmente que este procedimiento dara,
como antes sc dice, resultados enteramen-
te practicos y es facil de llevar a efecto.

10. Este dltimo medio puede verse co-
mo un negocio derivado, pudiéndose con-
cesionar, pero que debe formar parte de
la propaganda y publicidad.

11. También se repartirin tarjetas
postales que, a colores, ensefien al pablico
a distinguir las distintas especies de pes-
cados y mariscos, conteniendo dichas tar-
jetas el color natural de cada especie, la
sinonimia vulgar y designacién cientifica
y los distintos lugares de nuestras aguas
donde tales especies se consiguen: asimis-
mo explicaciones para que distingan cuan-
do el producto esté en mal estado ¥ una
receta de condimento popular. Este sis-
tema de propaganda es muy cficaz, im-
portante y conveniente para interesar al
piblico en el consumo del pescado.

. 12. Se creard ademds la Oficina Téc-
nica, que se encargara exclusivamente de
asesorar, mediante planeaciones industria-
les, a las personas fisicas y morales que
mediante la presente propaganda se jn.
teresen en efectuar inversiones para el
desarrollo industrial de la pesca; para
el efecto se les proporcionarin todo gé-
nero de datos, detalles y explicaciones,
tanto en el orden técnico como ccondmico,—
para el establecimiento de todo género
de industrias derivadas de la pesca.

13. Con estos breves apuntes, y ob-
servando el deplorable aspecto que pre-
sentan las actividades de la pesca, con-
snde!'o que nuestro gobierno debe pa-
trocinar sin reservas el establecimiento de
una oficina de propaganda y divulgacién
pesquera, con las dotaciones correspon-
d!entes para obtener los resultados me-
diatos, que satisfagan el interés nacional
y sin duda alguna que la recuperacién
econémica de rama tan importante no se
hard esperar mucho, en beneficio colec-
tivo y del tesoro piblico.

N. de la R—El articula del Sr. Nevarro Fra-
Loio Jué escrito al iniciarse el actual gobierno
del Presidente Alemdn, No obstanse que va-
riol de los errores gue indica ban sido g4 sub-
sanados, se da o la publicidad su escrita, por
¢l interés general que encierra,
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Los astilleros canadienses Halifax
Shipyards, Ltd.. han firmado un con-
trato con ¢ Gobierno de la Repiiblica
Argentina para la construccién de tres
buques mercantes, de soldadura y de pro-
pulsién a motor. El valor del contrato es
de Dls. 7.000,000 y asegura la utiliza-
cién de 2,000 a 2,500 trabajadores du-
rante dos anos, aproximadamente.

Los disefios de los buques han sido pre-
parados por la firma de arquitectos na-
vales German & Milne, de Montreal. Los
buques serin construidos dentro de los
mas altos standars y bajo la clasificacién
de buque de carga y pasaje con la ano-
tacién de casco metilico a soldadura de
arco. Las caracteristicas principales son:

Eaora «conovavnvninens 312 pies.
Manga .ovoreansnnanne TSR
Punld] 5issedsssives 26" .,
Peso muerto ..ooveve-- 3,100 Tons.
Potencia .....cieve0ses 3,400 H.P.
Velocidad ..oovsnecnss 14 nudos.
Pasajeres de 1* ...... 40
Pasajeros de 3% ...... 60

Capacidad de bodegas.. 178,000 pies cibicos.

Los buques seran de dos hélices, con
un solo timén, con proa lanzada y popa
de crucero, con cubierta prncipal conti-
nua y cubiertas de paseo y de botes. Ten-
drin tres bodegas, cada una con su co-

rrespondiente escotilla y doble fondo. La

caseta estd localizada en el extremo de
proa de la cubierta de botes.

Aungue estos botes se destinaran prin-
cipalmente a ayudar a abrir y colonizar
zonas actuaimente inaccesibles del Sur de
Argentina, se proyecta utilizarlos en el
futuro en la corrida del Atlintico, entre
puertos argentinos y curopeos. Podrdn em-
plearse como buques de inmigrantes, pues
han sido discfiados en tal forma que se
puede obtener acomodamiento adicional
para 800 personas en los entrepuentes.
Sin embargo, el propésito primario es el
de servir las zonas del Este de Sudamén-
ca, al Sur de Buenos Aires.

Su tripulacién serd de 61 hombres, to-
dos ellos alojados en cédmodos camarotes.
Los pasajeros de primera clase irdn en
camarotes de dos literas y los de tercera
en alojamientos de cuatro,

Dos bodegas en proa y una popa, con
sus respectivas escotillas ¥ plumas, asegu-
ran una capacidad de carga de 178,000
pies cdbicos. A fin de asegurar ¢l alijo en
aquelios lugares de la costa de povo fondo
y sin elementos de tierra, los buques irdn
provistos de tres chalanes de madera cada
uno, de §5, 20 y 30 tonelodas. Estos
chalanes serdn remolcados 2 tierra con
unza de las lanchas de metor del propio
buque.

El aparato propulsor consiste en dos
motores Diesel de 1,700 caballos al fre-
no cada uno, manufacturados por Nord-
berg, acaplados directamenic a dos ejes.
Todos los aparatos auxiliares son elée-
tricos.

+ BUQUES PARA LA ARGENTINA +

La firma Halifax Shipyards Lid. ob-
tuvo el contrato en un concurso en el que
participaron astilleros de la Gran Bretafia
y de Ttalia. La firma del contrato se
efectué después de dos semanas de pli-
ticas entre los funcionarios del Ministerio
de Marina de la Argentina y el Superin-
tendente general de la Halifax, Daniel
Scouler. La adjudicacién de estos tres
buques a astilleros canadienses, compitien-
do con ingleses e italianos, pone de relieve
la importancia creciente de la industria
de la construccidn naval en Canada, que
ocupa en la actealidad un envidiable
puesto por la calidad de la mano de obra
y materiales empleados, asi como por la
seriedad de las empresas.

Los aparatos auxiliares, botes salvavi-
das e instrumentos de navegacion serdn
de lo mas moderno y de la mejor cali-
dad, asi como el equipo especial que se
ha previste, tal como radar, sonda eléec-
trica, proyectores, 1. S. H. y radiogonié-
metro.

Se pondrdn las quillas de los tres bu-
ques simultincamente. Dos de las cunas
se cncuentran listas y se estd arreglando
la tercera. Estos buques serdn los prime-
vos que la empresa Halifax Shipyards
construya con casco soldado, si bien en
sus astilleros se han hecho numerosas re-
paraciones a barcos de esta clase. En esta
construccién se llegardn a utilizar hasta
2,500 trabajadores, cuando el trabajo se

halle en teda su intensidad.
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FABRICA DE AGUAS GASEOSAS “LA ESTRELLA”
JOSE R. DOMINGUEZ

ALLENDE NUM. 206 Trrerono Eric. 59-74

VERACRUZ, VER.
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. NUEVA MOTONAVE SUECA -

El 7 de noviembre el astillero Koc-
kum, de Malmo, cfectué la entrega a
la Linea Johnson sueca de un buque de
intercsantes caracteristicas, la motonave
de carga “Soattle”, de 9,000 toncladas
peso muerto. Con su velocidad de 19145
nudos, completamente cargada, es uno de
los cargueros més rapidos del mundo. Al
realizar sus pruebas alcanzé una veloci-
dad de 21 nudos, aproximadamente.

Este buque, el primero que se termina
de una serie de cinco del mismo tipo
encargados por la Linca Johnson. es no-
table también desde otros puntos de vista.
Tanto por su construccién como por su
aspecto, se diferencia bastante de otros
cargueros modernos, habiéndosele aplica-
do numerosas innovaciones con objeto de
aumentar su velocidad y permitir una
carga v descarga rdpidas. Lo que mds
salta a Ja vista, en lo que a su aspecto se
refiere, es la ausencia de cabrestantes y
botalones, asi como del palo de popa.
En cambio ¢l “Soattle” estd provisto de

nada menos que 14 grias de cubierta
eléctricas, que sirven 7 escotillas, Las
griias que son de un nuevo tipo especial,
construido por la Casa ASEA, en co-
laboracién con la Oficina Técnica de la
Linea Johnson, tienen un alcance de 41°
merced a lo cual es posible tomar carga
también de los furgones en la segunda
via. Funcionando conjuntamente, dos
grias pueden levantar un peso de 10 to-
neladas. Algunas de cllas también pueden
servir la sala de mdquinas a través del
tragaluz, pudiendo ser empleadas ade-
més, para levantar botes salvavidas. Seis
de las bodegas tienen instalaciones fri-
gorificas y su capacidad total es de
95,000 pies clbicos, de cuyo volumen
una tercera parte puede ser refrigerada
hasta 20° C. : :
Propulsan la nave dos motores Diesel
Kockum MAN, de un didmetro de los
cilindros de 720 mm. y una carrera de
1,200 mm.. que juntos desarrollan

14,000 BHP a 110 rev./min. Se han

instalado en el “'Seattle” todos los ins-
trumentos y aparatos modernos, también
de radar para facilitar la navegacién,

El “Seattle'” tiene una eslora total de
502’. El casco, que esti enteramentc
soldado, esti provisto de quillas de di-
que, las cuales permiten al buque entrar
en dique seco con unas mil toneladas de
carga a bordo. La construccién de la
obra viva del casco ha ido precedida por
detenidos ensayos cfectuados con mode-
los. La superestructura tiene una forma
acrodindmica moderna, como también la
chimenca.

El “Seattle” y sus buques gemelos,
que se destinan al trifico entre Escan-
dinavia y el Pacifico septentrional, estin
construidos como caygueros, pero como
todos los buques trasatlinticos de la Li-
nca Johnson también tienen acomodo para
un nGmero limitado de pasajercs. Ade-
mas de un departamento para el arma-
dor, existen cuatro camarotes individua-
les y tres camaroles para dos personas.
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PMTURBINA DE CAs MARINA S

En la actualidad, tanto en la Gran
Bretafia como en los demas paises indus-
triales del mundo cxiste un tema que es-
ta suscitando viva atencién. Se trata de
la turbina de combustién interna o turbi-
na de gas como susle describirsela mds
generalmente.

Sin embargo, es necesario hacer una
advertencia a las personas que picnsan
que ya sc ha adclantado mucho en ese
terreno. En realidad, la aplicacién a uses
maritimos de la turbina de combustién in-
terna se encuentra ain en periodo expe-
rimental. La generalidad de las personas
se encuentran relativamente familianizadas
con los aviones propulsades por descargas
de gases y ello ha ocasionade muchas
fantasias sobre la posibilidad de disenar
barcos futuristas capaces de cruzar los
océanos a velocidades poco menos que
meteoricas.

Afortunadamente, los ingenieros y los
armadores no han incurrido en la ligereza
de forjarse desatentadas ilusiones, pues
todos ellos recuerdan el gran nimero de
afios de estudios continuos que hubieron
de mediar entre el Turbinia de 1894 y
los transatlinticos Mauretenia v Lusita-
nia de 1907, o scan 13 afos en que se
trabajé incesantemente en la evolucién y
adaptacién de las turbinas de vapor a la
realizacion de disefios pricticos mariti-
mos. No obstante, los ingenieros y arma-
dores se encucatran persuadidos de que
la turbina de combustién interna ofrece

grandes posibilidades y perspectivas para
la propulsién maritima de los afios veni-
deros y a tal fin estin consagrando nu-
merosos experimentos para ascgurar el
éxito.

CAUDAL
DE INVESTICGACIONES

En todos los paises industriales se lle-
van a cabo investigacioncs paralelas en
torno al problema y principio de la com-
bustién interna. Con anterioridad a la se-

L |

gunda Guerra Mundial ya se trabaja con
la esperanza de desarrollar los varios ti-
pos de turbo-cargadores de gas por escape
que se habian instalado en diversos bar-
cos de motores, pero ya se comprendia
que era necesario un gran acopio de in-
vestigaciones antes de que tal principio
pudiera ser adaptado y utilizado, en es-
cala comercial, a la propulsién maritima.

En la Gran Bretana las investigaciones
acerca de la propulsién con turbina de

e

Se inntald un taller de turbinas. .,
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gas sc iniciaron algunos aios antes de la
ultima Gran Guerra. En relacién a los
diseiios marilimos se hizo palente que pa-
ra que la turbina de gas llegase a ser de
utilidad préctica, se debian satisfacer dos
requisitos fundamentales. El primero de
cllos era el de obtener un compresor de aire
con un rendimiento suficiente y el segun-
do era el de conseguir aleaciones metali-
cas capaces de resistir la temperatura
excesivamente elevada a que debian que-
dar sujetas las aletas de la turbina durante
un gran periodo. La iniciacién de la gue-
rra trajo como consecuencia la paraliza-
cién de los trabajos de investigacion de la
turbina de gas en su aplicacién maritima,
pues todos los esfuerzos se dedicaron a
su aplicacién al motor de aerondutica;
pero a su vez, el magnifico avance lo-
grado en este campo de la ingenieria se
acredité como de gran valor y suministré
muchos datos de interés excepcional. En
consecuencia, poco después de haber ter-
minado las hostilidades, la firma C. A.
Parsons & Co. Ltd., de Newcastle-on-
Tyne, pudo completar la instalacién de
un reducido taller de turbinas de gas en el
que se llevaron a cabo constantes expe-
rimentos durante todo el afio de 1946.
Desde un principio el nombre de Parsons
quedd definitivamente asociado a la pro-
pulsion por medio de turbinas, pero ge-
neralmente se ignara que esta misma fir-
ma fué la creadora del compresor de
aire del tipo de turbina que se ha venido
construvendo desde principios del siglo.
Esta turbina de gas unitaria fué disciiada
ya en 1938 con destino a un rendimiento
reto de 500 caballos de potencia al freno
desarrollados a 6,000 revoluciones por
minuto, ya que csta instalacidn se consi-
deraba como la mds reducida para que
pudieran obtenerse datos practicos y ga-
rantia experimental. La instalacién abarca
un compresor de aire, una turbina para-
lela y un motor puesto en marcha me-
diante energia eléctrica, montado sobre
¢l mismo eje de la propia turbina y unido
con una camara de combustién y un re-
generador, El ciclo de funcionamiento es
bastante ingenioso, ¥y a la vez ficil de
comprender, como se puede apreciar con-
siderando atentamente el diagrama de la
figura nimero 1. El aire ticne acceso al
sistema a través del filtro A y posterior-
mente pasa al regenerador C a una pre-
sion de tres atmosferas y media por la
accion del compresor axial B, que a su
vez recibe impulso de la turbina cuando
el ciclo se halla en pleno funcionamiento.
En el regenerador el aire se calienta me-
diante la absorcién del exceso de calor
procedente de los escapes de los gases de
la wurbina, antes de pasar al interior de la
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camara de combustién D. En esta ca-
mara de combustién se inyecta gasolina
ordinaria por medio de una vilvula ato-
mizadora y alli se enciende con parte del
aire que igualmente se ha insuflado en
ella. La parte restante del aire se desvia
de modo que refrigere las paredes de la
cdmara de combustién antes de pasar
al interior de la turbina con los produc-
tos de la combustion misma. Los gases,
sometidos a muy elevada temperatura, pa-
san directamente a la turbina E. sin ne-
cesidad alguna de vilvulas especiales, La
turbina acciona el compresor que, como
va se dijo antes, va montado sobre el
mismo cje, y los gases de escape van des-
cargando su exceso de calor en el aire
que contintia entrando al regencrador, con
lo cual se completa el ciclo de funciona-
miento. En la instalacién experimental, el
rendimiento de encrgia se registra con di-
namometros.

A fin de iniciar el ciclo de las opera-
ciones se ha acoplado un motor eléctrico.
Este pone en movimiento la turbina hasta

REevistA GENERAL DE MARINA

COMPRESOR Y TURBINA

v aleaciones capaces de resistiv Lz semperatara. . .

alcanzar una velocidad media aproxima-
da, que en este caso es de unas 3,000 re-
voluciones por minuto, momento en que
penetra el combustible liquido y se opera
su ignicion por medio de un pistdn cléc-
trico de bajo voltaje. A medida que la
instalacién aumenta de temperatura, se
incrementa el suministro de combustible y
tan pronto como la turbina alcanza su
velocidad funcional’normal queda aislada
del mator de arranque por la accién de
un embrague automdtico, Se puede regu-
lar la velocidad de rotacion del motor
mediante Ja cantidad de combustible li-
quido que se va inyectando a la cdmara
de combustion. Ademds, va provista de
una valvula de interrupcidén para casos
de emergencia, que sirve para parar el
motor por obturacién, debido a su accién
de derivacién con respecto a la turbina.
Esta vélvula de cierre se opera por medio
de un regulador ajustado en ¢l extremo
del cje de la turbina y es susceptible de
ser acelerado en la medida que se re-
quiera. En la instalacién del taller expe-

omental a que nos venimos refiriendo las
bombas de combustible y lubricante fun-
cionan indeperdientemente, pero aparte de
ellas y del motor de arranque, no se ne-
cesita ningun otro aparato auxiliar.

VENTAJAS DE LA TURBINA
DE GAS

La turbina de gas posee varias ven-
tajas que la hacen notonamente recomen-
dable para su ulilizaciéon a bordo de los
bugues. Comparada con la turbina de
vapor ofrece un considerable ahorro, tan-
to en el espacio ocupade como en el
peso de la instalacién. Cuando ademis
va combinada con impulso eléctrico queda
climinada la instalacién de pesados me-
canismos, como ocuire en Jos buques tur:
boeléctricos. Comparada con el motor
naval, la turbina de gas, segin dictamen
de los técnicos, arroja un ahorro en peso de
mas del 509, o sea un aumento en
peso de vapor de unas 75 libras por ca-
ballo producido por la evaporacién real
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de la caldera. Esto representa un consi-
derable avance en el ahorro del 309 que
la moderna instalacién combinada de tur-
bina de vapor y caldera de tubos de agua
obtuvo con relacion a una instalacién
Dicsel de igual potencia de transmisién
al freno y el mismo ndmero de revolu-
ciones. Sin embargo, parece poco proba-
ble que en la turbina de gas vaya a
obtenerse la pequeiia reduccién en el con-
sumo de combustible que proporciona la
turbina de vapor. Los técnicos suizos y

norteamericanos aseguran que, utilizando
como combustible petréleo ordinaro, la
proporcién de consumo varia entre 0.45
y 0.53 libras por caballo de vapor.
Toda reduccién en la proporcién de
peso de vapor, unida a una economia en
el consumo de combustibles, es de la ma-
yor importancia para el armador, ya sea
que se trate de buque de carga de linea,
o trampa, o de buque de pasaje, pues
la reduccién y economin apuntadas pro-
porcionan al buque mayor capacidad del

peso muerto y de carga de transporte, Y
a este respecto, parece que la turbina de
gas habrd de ofrecer otra ventaja adicio-
nal por el hecho mismo de que ocupari
menos espacio que cualquiera otro tipo
de maquina propulsora. Comparada con
una instalacién de turbina de vapor de
potencia “equivalente, la de una turbina
de gas ocuparia aproximadamente un
20% menos de volumen y un 40 % me-
nos de superficie. Comparandola con la
instalacién Diesel de potencia semejante,
la economia es aproximadamente de un
159 de espacio.

El problema de maniobra en la mar-
cha atrds presenta algunas dificultades.
Si se desea evitar la adicién de una tur-
bina separada para marcha atras, como
parece ser la corriente mds generalizada,
la dnica solucién ha de ser la incorpora-
cién de accionamiento eléctrico o la adop-
cién de una hélice especial. Respecto a
este ultimo dispositivo se han obtenido
grandes progresos en el campo de la avia-
cién, pero su utilizacién a bordo debe
casayarse ain. Por el momento, en la
Gran Bretaia la idea predominante es
la de la combinacién con el accionamien-
to eléctrico.

Republica

CommonweaLTH Propucts Go.
DE MEXICO, S. A.

Ericsson, 18-13-08  AVENIDA MORELOS 67 e Mexicana, 35-94-74
MEXICO, D. F.

Oxigeno, acetileno, nitrégeno, gas neén, carburo,

equipos y accesorios para soldadura eléctrica y autégena.

Con nuestro gas acetileno
la Secretaria de Marina
ilumina los litorales de la
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En 1565 el primer galeén de altisi-
mas bordas se deslizaba majestuoso so-
bre las quietas aguas de la bahia de Aca-
pslzo. No podian descar méds aquellos
intrépidos navegantes: una bahia enorme,
protegida por una peninsula de elévadas
eminencias. Aquellos corazones aventure-
ros v codiciosos quedaron suspensos ante
ests magnifico puerto natural.

Acapuleo se transfermé entonces en la
Puerta del Oricnte, sus aguas tibias y
cnstalinas  banaron los cascos de las
naos, que llegaban caragadas de especias
y maderas preciosas, para volverse al
mar enchidas de oro y plata de América.
El pillaje y la pirateria acosaron este
nicleo de intenso comercio y fué menes-
ter levantar imponentes fortalezas y te-
tir de sangre las blancas arenas. Estre-
mecié los acantilados el estampido del
mosquete ¥ la culebrina.

Pasaron los afios. .., decayé el co-
mercio. . ., pero la belleza imperturbable
de Acapaulco, con su peninsula de afili-
granados contornos, comenzé a subyugar
COTAZones menos ambicioms. mentes miis
tranquilas ¥ ojos mas sonadores. Y como
mudos testigos de vicjas hazanas, sélo
quedaron esparcidos por la peninsula mo-
hosos cafiones y derruidas fortalezas,

Pero entonces eran necesarias semanas
enteras para llegar a Acapulco. Quienes
se atrevian a sufrr la penosa travesia,
veian al fin covonados sus csfuerzos: al
encumbrar el Gltimo crestén de la sierra,
los ojos se abren con asombro... Alla
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abajo yace tranquila, serena e indeserip-
tiblemente bella, la gran bahia cerrada
por su preciosa peninsula. . ., la imagina-

‘cion mas viva no puede concebirla. . .,

hay que verla muchas veces para penetrar-
se de su subyugadora hermosura.

En 1930 ya encontramos trazada la
gran carretera México-Acapulco. Usando
a veces el viejo camino real, por donde
daba tumbos la diligencia, o abricndo bre-
chas en el corazén de los cerros, el nue-
vo camino serpentea airoso, dando paso
a loz automéviles de turistas y viajeros
que ansian conocer el puerto mis bello
del Pacifico.

Pronto comenzé a afluir la vida, el co-
mercio v la actividad. Se establecieron
lincas de autocamiones; se acondiciond
un campo de aterrizaje para aviones; la
bahia se vi6 animada por embarcaciones
de gran calado, lujosos yates de gracio-
sas lineas vinieron a posarsc en sus aguas
y a medida que mds ojos contemplaban
la belleza del lugar mas se hablaba de es-
te paraiso que todos ansizn conocer y al
que todos vuelven cuando lo han cono-
cido,

En 1941 Acapulco ha sufrido ya una
prodigiosa cvolucion. La carretera, asfal-
tada casi en su totalidad, los magnificos
puentes gue burlan el rio Balsas y sus
afluentes v el acondicionamiento general
del puerto hacen del Acapulco ac-
tual no sdlo el bello rincén natural, sino
un centro de turismo que permite gozar
y vivir en completo confort.

Los automéviles recorren el camino en
corto tiempo, haciendo del viaje antes pe-
noso un verdadero placer.

Las compaiias navieras han estableci-
do rutas para llevar turismo y pronto
levantaran un modernisimo malecén, apar-
te del nucvo y amplio que. ya tiene, y
en donde podrdn atracar con mayor am-
plitud sus embarcaciones. El turista pue-
de yo elegir desde el rumboso hotel has-
ta Ja sencilla casa de huéspedes y los res-
taurantes ofrecen platillos para todos los
paladares.

La pesca constituye uno de los depor-
tes mds atractivos de Acapulco. En sus
aguas abundan el pez vela, famoso por
su vigorosa lucha, y cabe el orgullo a
este puerto, de que alli se haya pescado
el ejemplar mds grande: 3.45 mis., que
se considera como record, Ademas la
manta-raya, el pez espada, ¢l dorado,
la barracuda, son preciados trofeos que
proporcionan fuertes emociones a quienes
se resuelven a medir sus fuerzas con estos
monstruos mannos.

Los deportes de playa son innumera-
bles, lo mismo la natacién en aguas ti-
bias y cristalinas, que el trineo de agua,
el remo en ligeros esquifes, las regatas
en veleros y balandros, se practican en
Acapulco ¥ se disfrutan enormemente por
la proteccién de su bahia.

1947 .—Existe en la actualidad el pro-
yecto de que, para el ano eatrante, Aca-
pulco quede incluido en las regatas in-
ternacionales de veleros, que se iniciardn
de San Francisco a dicho puerto, para

CLANCHRT
ZHTAREL

PESCA DEPORTIVA
.. obunda el pez vela, Jamoso por su lucha. ..
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PECES VELAS

. ..el ejemplar mayor, ..

incluir quizas mas tarde a Honoluld. Por
lo pronto es digno de hacerse mencién
el que un yate matriculado en Acapulco
y por lo tanto de nacionalidad mexicana,
tome participacién en las regatas de di-
cho tipo entre San Francisco y Honoluld,

ACAPULCO

primer caso que se registra en la histona
de cstos eventos desde su iniciacion: en
caso de lograrse la realizacién del men-
cionado proyecto, ésta se deberd en gran
parte a los esfuerzos del conocido hom-
bre de negocios y entusiasta deportista
don Luis Riley v otras personas de su
amistad destacadas en el mundo de los
negocios de Acapulco, México y San
Francisco.

Pueden hacerse largas travesias a Ica-
cos, Puerto del Marqués, Revolcadero,
y otros sitios que ofrecen el encanto de su
selvatica belleza. La caceria también es
rica, particularmente en la Bahia de Co-
yuca, donde puede gozarse de una varie-
dad de aves acuaticas, patos, patos rea-
les, agachonas, etc. Pueden efectuarse ex-
cursiones cinegélicas para cobrar antmales
de pelo, conejos, zorras, tigrillos, venados
y hasta jaguar y puma.

Actualmente, Acapulco atraviesa por
un fuerte movimiento de progreso tendien-
te a beneficiar su aspecto embelleciéndo-
lo y sanedndolo en sus obras de acondi-
cionamiento v adaptacién de paseos, dre-
najes, y pavimentacién, por lo que juz-
gamos que en dos o tres afios mas Aca-
pulco estard completa y verdaderamente
transformado y embellecido, a tal grado
que el visitante de hoy lo desconocerd pa-
ra dicha época y con su asombro apro-

OTROS EJEMPLARES
o .pevo agbundan mds especies. ..

bard el nombre con que ha sido designa-
do por cuantos lo conocen, pues para en-
tonces podra alardear con amplia justi-
cia y orgullo de ser “La Maravilla del
Pacifico”, invalizando con ventaja sobre
cualquier otro puerto similar.

Ya puede dejar su embarcacién en ACAPULCO

SERVICIO DE VIGILANCIA Y CONSERVACION

MACORIC

GERENTE: ING. JOSE RICART

Apartado postal Ndm. 95 ACAPULCO, GRO. Teléfonos: 2-23 v 5-49

HOTEL «“LAS HAMACAS”

Acapulco, Gro.

EL MEJOR HOTEL DE PLAYA EN EL PACIFICO
VIVA ENTRE JARDINES A LA ORILLA DEL MAR
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+ DE LOS ANGELES A ACAPULCO «

Por el Gral. Brig. M. C. Federico
(Continuacién)

Bahia Magdalena es quizas la bahia
mds grande de toda la costa de Méxi-
co; cs seguramente unas diez veces mas
grande que la Bahia de Acapulco; =
comunica por un pequefo estero con olra
bahia grande que es la Bahia de Alme-
jas ¥y a ambas les sirve de cierre hacia
el mar la Isla Margarita, en donde esta
colocada una de las Bases Navales del
Pacifico.

La Base Naval se encuentra colocada
en la parte oriental de la isla, dominan-
do la comunicacién entre Bahia Magda-
lena y Bahia Almejas. La Isla Marga-
rita no es mds que una cordillera abrupta,
seca ¥y gris, que cmerge del mar alta y
erguida, como es toda nuestra costa des-
de San Quintin hacia el sur; por razo-
nes de origen militar se fundé esta Base
Naval, que es lo tinico habitado que hay
en clla; en Isla Margarita tenfamos com-
bustible que, como he dicho antes, ha-
biamos mandado depositar por uno de los
barcos de la Pemex, que hacen recorri-

dos pericdicos por todos estos sitios para
abastecerlos.

A las 3.30 p. m, estdbamos en plena
bahia y ya solamente nos guedaban por
navegar uncs siete millas, que es toda la
costa oriental de la isla, es decir, unos
treinta o cuarenia minutos; nadie se ex-
plicaba por qué los motores no sc ha-
bian parado cuando las agujas de los
tanques flotadores marcaban en cero ha-
cia una hora y media; la duda persisti6
hasta que anclames frente a la Base Na-
val después de las cuatro de la tarde,
pues no habia manera de comprobar mi-
diendo por la boca de admisién de los
tanques. HHabiamos pasado coatro horas
de gran ansicdad pensando a cada minu-
to que el combustible se agotaba vy que
nos obligarfa a remar hasta Isla' Marga-
rita para pedir ayuda, cosa nada agra-
dable con un mar grueso y un sol que-
mante.

Al hacer la maniobra de anclaje y
parar los motores, todos nos contempla-
mos satisfechos, dejandonos caer en los
asicntos como poseidos de un gran can-
sancio ¥ de una fatiga inmensa; fué el
cansancio y la fatiga que nos dejé la in-

tensa ansiedad y la duda de cuatro horas
de si podriamos o no llegar a puerto,
cuando suponfamos que ya no teniamos
combustible. Al detener los motores y
explorar en los tanques, nos quedaban
ain unos dicz o quince litros. La expli-
cacién que pudimos encontrar a esto es
que o las agujas de los flotadores mar-
caban con error ventajoso para nosotros,
o que la previsién de los constructores de
cstas embarcaciones les ha dejado buen
margen de scguridad para casos como el
nuestro, ya que aun podiamos caminar
como treinta o cuarenta millas marcando
las agujas en cero. Como quiera que sea
nos llevamos un buen susto v estuvimos a
punto de tener que dejar el barco a me-

~dia bahia y dedicarnos a maniobras pe-

sadas y peligrosas para acarrear com-
bustible en un débil bote de remos a diez
o quince millas de ]a costa,

En Isla Margarita pasamos la tarde
del 15 y el dia 16 para descansar, asear
cl barco y pisar tierra todo un dia: ha-
biamos caminado todas las noches y los
dias anteriores sin descansar sino pocas
horas.

HOTEL “"PAPAGAYO"

ACAPULCO, GRO. MEX.

LA MEIOR PLAYA

EL MEJGR AMBIENTE

LA MEIOR VISTA
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Las autoridades de la isla nos llena-
ron de atenciones y mos proporcionaron,
ademas de nuestro combustible reservado,
cuatrocientos litros mas para llenar nues-
tros tanques de hule de a bordo. i

En Isla Margarita hay una pequena
guarnicion de infanteria de marina y un
pequeno destacamento naval; sélo hay
casas habitaciones para el vice almirante
jefe de la Basc y los jefes y oficiales de
alta graduacién, un cine en construccion,
una escuela y una aglomeracién de cho-
zas, en donde vive, alejado del mundo vi-
viente, la poblacién islena.

Esa manana el comandante Magana,
Jefe del Estado Mayor de la Base, nos
invité a pescar y el doctor Mena Brito
y yo salimos con ¢l para estrenar dos
nuevas canas de pesca que traiamos de
Los Angeles. En una lancha de diecio-
cho pies, de las autoridades de la isla,
nos dirigimos a la entrada de la babia,
adonde ¢l comandante Magafia sabia
que habia una bucna cantidad de pesca;
alistamos nuestras canas, cuerda y plu-
mas; el comandante Magaia modesta-
mente nos hizo ver que él pescaba sola-
mente a la “antigua’ con cuerdas grue-
sas que usaba como curricanes, enganos
de hueso v anzuelos macizos; le ofreci
una caia y la rehusé cortésmente diciendo

que los pescados de esa region los atra-
paban con mas facilidad con cuerdas;
mcerédulo utilicé mi cana y el doctor Me-
na Brito hizo lo mismo; para el doctor
Mena Brito fué una novedad comenzar
a pescar cabrillas de veinte, treinta o cua-
renta centimetros que pesaban uno o dos
kilos y mds novedad fué que apenas lan-
zaba la pluma de su caha tenia que
arriar con una cabrilla a cuestas. En
menos de quince minutos perdimos las
cuatro plumas que llevabamos y muchos
metros de cuerda de ambas canas: habia
pasado lo que el comandante Magana
nos presagio, que esa clase de peces se
atrapan con cuerdas fuertes y anzuclos
mas gruesos, pues son de media agua,
embisten al engafio y regresan a sus pe-
fias cn donde raspan la cuerda vy sec
picrden los anzuelos.

Las cabrillas y las garropas que iba-
mos pescando viven a un metro y medio
o dos de la superficie, entre grandes pe-
nas y a veinte o treinta metros de los
reventaderos; hay algunos peces de és-
tos que pesan veinte o veinticuatro kilos:
son hermosos cjemplares obscuros, man-
chados como la piel de tigre, de enormes
bocas poco dentadas, de ojos saltones y
de movimicntos mds bien lentos y suaves.

También se atrapan por estos rumbos pez
sierra, cureles de castilla y alguna otra
variedad de pez de tamaiio mediano, pero
los que predominan en los sitios cercanos
a la isla son las garropas y las cabnllas
de tamaio grande.

El comandante Magaia nos advirtié
que pronto llegariamos al sitio en donde
habia pesca mas grande que la que ha-
biamos venido capturando y, en efecto,
pronto comenzamos a sacar cjemplares
cada vez mayores, de tal manera que nos
costaba trabajo subirlos a la embarcacién;
algunos pesaban mds de veinte kilos; era
tal Ja abundancia de esta pesca que en
una hora y media llenamos una caja con
mas de doscientos kilos de pescado.

El doctor Mena Brito nunca habia
pescado ni mancjado una cafa ni un an-
zuelo y desbordaba satisfaccién; el gusto
se le reflejaba en la cara y por unas
horas olvidé las amarguras del viaje; yo
lo secundaba en jibilo; nunca habia es-
tado en un sitio en donde con tanta fa-
cilidad se cobrara una buena presa y
cuando pasaban mds de dicz minutos sin
obtener una, me ponia Impaciente; en
Acapulco se pasan los pescadores muchas
veces cuatro o cinco horas sin obtener un
“cocinero” o un “curel” de tamaio mi-
nimo.

RAMON GUZMAN 59

JORGE PASQ

VAPORES NACIONALES

“TABASCO", “PRESIDENTE JUAREZ”,
“"PRESIDENTE MADERO"

) : SERVICIO DE CARGA ENTRE
PUERTOS MEXICANOS Y NORTEAMERICANOS
DEL GOLFO DE MEXICO

MEXICO, D. F.

UEL

TEL. ERIC. 16-52-88
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DE LOS ANGELES A ACAPULCO

Obtuvimos también una buena canti-
dad de “‘curbinas” y “‘sierras’ grandes;
la “curbina” y el pez sierra se parecen
mucho entre si porque ambos son de li-
neas finas, pequenas escamas plateadas,
de movimientos rapidos y seguros en el
agua y dan pelea de superficie; al con-
trario de las garropas y las cabnllas que
tiran la cuerda hacia el fondo,

Regresamos a la isla con la lancha
cargada de pesca y observamos como es-
taban en el muclle muchas gentes espe-
rando nuestro regreso; el comandante
Magaiia me explicé que ese dia seria
de fiesta para los islefios, pues les rega-
laba pescado a todos los que alcanzaban
y por eso los soldades, sus mujeres y
muchos otros habitantes de la isla espe-
raban con ansia su regreso siempre que
salia. Fuera de su embarcacidn, que se
podia utilizar con este fin, solamente lle-
gaban a la isla barcos grandes que nunca
dejaban pez para comer v Ja pesca desde
la orilla era sumamente dificil y costosa,
porque en las pefias se pierden constan-
temente anzuelos y cuerdas.

Isla Marganita y su grupo de habitan-
tes estin tan alejados de los centros de
aprovisionamicnto que a veces les escasea
hasta lo mds necesario 'y el comandante
Magana tiene que salir con tres o cuatro

soldados a proveerse de grandes garro-
pas, cabrillas, curbinas y sierras, para re-
partir entre sus subordinados.

La potente estacién de radio de la isla
transmitio para nuestras casas en México
la noticia del arrbo sin contratiempos y
nuestra salida para el dia sigwente, 17,
con rumbo a Cabo San Lucas. de donde
va solo estariamos distantes de Mazatlan
trescientos veinte kilémelros.

Las autoridades de la isla nos dieron
una cena; les dejamos cigarros, cerveza,
un poco de whisky, latas de abulén y
nos recogimos temprano al vate para po-
der comenzar a navegar a las cuatro de
la manana con destino a Cabo San Lu-
cas.

Leslie se encargé de despertarnos; a la
hora fijada recogimos el ancla y comen-
zamos a bordear la isla de nuevo para
salir de la bahia: a las cinco de la ma-
nana, cuando despuntaba el sol, dejaba-
mos Bahia Magdalena y veiamos por 1l-
tima vez el faro de Punta Redonda que
pronto fué substituido por la claridad del
dia; una hora y media después veiamos
¢l monumento del faro de Cabo Tosco
que marca la punta sur de la isla; des-
pués perdimos poco a poco de vista Ja
ticrra y navegamos al sur a 1297 buscan-
do el Cabo San Lucas, que es la punta

mas septentrional de Baja California, en
donde hay una pequena bahia que lleva
el mismo nombre v en donde necesitaba-
mos proveernos de nuevo de combustible
para cruzar el Golfo de California. En
San Lucas no teniamos la menor idea de
si existia o no combustible y si tendriamos
posibilidad de fondear alli o fondeariamos
en ¢l Cabo San Jos¢, alejado un poco
mads hacia el Golfo de Cortés o qué ma-
niobras y pasos tendriamos que dar para
el objeto.

El doctor Mena Brito siguié mareado;
a pesar de los grandes esfuerzos que ha-
cia, apenas podia incorporarse; el viaje
iba siendo para él un tormento, pero ya
no habia manera de que lo suspendiera
hasta que llegiramos a Mazatldn, para
donde faltaban todavia largas jornadas;
se dormia descalzo, sin camisa, agobiade
por un intenso calor y por esa termble
sensacion de mareo que impone al ser
humano el abandono mds grande y la in-
diferencia mas absoluta para todo lo
que le rodea; sin tener mds preocupa-
cidn que la tenaz y obstinada de llegar
a tierra; sin importarle ninguno de los
acontecimientos que puedan desarrollarse
a bordo o que sc estén desarrollando, por
mis que algunos de ellos pudieran poner
en peligro su vida. (Continuara)

*
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CALZ. DEL CHABACANO 17
TEL. ERICSSON 19-02-20

“TEMPIEL”

VENDEMOS LAGARTOS CURTIDOS
Y TENIDOS, PERFECTAMENTE
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. ROTTERDAM. PUERTO LIBRE  »

Por Antonio CARZA RUIZ

La existencia en México de los puertos
libres de Coatzacoalcos y Salina Cruz,
con un perimetro ferroviario destinado a
trénsito interocednico, determiné hace al-
gunos anos una etapa de actividad y n-
queza para aquella regién istmica, pese
a su deficiente servicio de transporte,

Ya no existe el equipo inglés de grias
elevadas, destruido por la accidn del tiem-
ps v la incuria, y hasta tengo entcndi‘do
que parte de tales griias, como lambién
ocurrié a la famecsa gigante del puerto d.c
Tampico, fucron desmanteladas y vendi-
das a precio de fierro vicjo, posiblemente
a los japoneses.

Contraste tremendo el de los puertos
libres mexicanos con ¢l de Rotterdam, ho-
landés y verdadero patrén en su género,
ya que por su organizacién de almacena-
je, transportes y legislacién aduanal pudo
desafiar al poderio nazi de los dias de
Hitler, volcado en plan de competencia
sobre Bremen y Hamburgo, a los cuales
Hitler deseaba convertir en los mas im-
portantes puertos del continente europeo.

Por demds resultard decir ahora que
al quedar liberada Holanda, uno de los
principales propositos de esa gran nacion
fué devolver a Rotterdam su antigua gran-
deza, pese a que los alemanes habian des-
truido casi todos sus muelles, destrozado
sus incontables vias férreas y arrumado,
hasta donde les fué posible, sus almacencs.

La organizacién —llamémosle asi— de
Rotterdam, como puerto libre, consta
de varios aspectos. El primero, claro estd,
es la legislacién aduanal que lo rige,
fundada en la Ley General de 1822 y
en una serie de decretos reales, pero una
de sus caracteristicas principales es el sis-
tema de cobertizos de la Casa Aduanal.

ROTTERDAM

.. -verdadero patron en su género, . .

Luego fijémonos en el sistema de trans-
porte ferroviario, de autotransportes, ma-
ritimo y fluvial. A ello agreguemos el de
almacenes de depdsito, regidos unos y
otros —transportes y almacenes— por lo
que se llama alld “bandera de transpor-
te” y “bandera abierta”. Admirable or-
ganizacion es esa, que permite que aca-
bando de atracar un buque se inicien las
labores de descarga, mismas que en cual-
quier otro puerto del mundo no se efectiian
hasta en tanto no son cubiertos los tra-
mites aduanales.

Noma aduanal de todos los paises es
sin duda alguna fijar impuestos a los ar-
ticulos destinados a la nacién a que llegan
v es aqui donde radica la técmica adua-
nal de Holanda, para conocer la mercan-

y ‘3;.»:‘ : "m'..\mm‘. ]
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BARCAZAS FLUVIALES
v devolver 1u amtigua grandeza. ..
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cia en transito y la que habra de quedarse
en la jurisdiccion holandesa, asi como la
que comprende articulos, materias primas
mejor dicho, destinados a elaboracién o
transformacién, para luego salir al exte-
rior, cubriendo derechos de exportacién y
a los que no serfa justo aplicar a su lle-
gada un arancel de importacién, vicio
que en la prictica si encontramos en el
sistema aduanal mexicano, en casos como
el siguiente: México cobra derechos de
importacién sobre algunas pieles destina-
das a la fabricacion de calzado, mismas
que vuelven a ser materia de impuesto,
en este caso de exportacién, cuando salen
va en forma de calzado terminado o a
medio terminar, hacia Estados Unidos,
llegdndose a dar ¢l caso de que ese mis-
mo calzado, manufacturado total o par-
cialmente en ¢l pais, regrese a él como
importado y de fabricacién extranjera, por
traer una calcomania o sefia pirogrifica
de factorias norteamericanas, traducién-
dose todo ese viciado sistema en un precio
elevado que habrd de pagar el consumi-
dor.

Claro estd que al hablar de Rotterdam,
sus muelles, sistemas ferroviarios y grias,
tenemos que decir que encierran una ma-
ravilla de organizacién, pero lo que me
parcce mds fundamental son sus alma-
cenes, que para depdsito llegan a dos-
cientos cuarenta, siendo doscientos los que
se encuentran situados en la margen dere-
cha del Mosa y el resto en la izquierda.

En la municipalidad de Rotterdam,
en la de Schiedam y en la Vlaardingen
hay enormes tanques de depésito, conduc-
tos y sistemas de bombeo para aceites mi-
nerales y vegetales, desconociendo el au-
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ROTTERDAM, PUERTO LIBRE

tor de este articulo el nimero que de
ellos haya actualmente, pero que en 1936
llegaban a trescientos.

L.a municipalidad de Rotterdam pa-
trocina una entidad que se denomina Vrij
Entreport der Gemeente Rotterdam (Al-
macenes de Deposito Libres de la Muni-
cipalidad de Rotterdam) y que consla
de varios almacenes situados en las in-
mediaciones del puerto, encontrandose en-
tre ellos el De Vijf Werclddelen (Los
Siete Conlinentes) y se encuentra igual-
mente alli la Antigua Casa de las Indias
Orientales.

También existe un tipo de almacenes
para tabaco.

Dentro de los almaccnes, el comercian-
te pucde lomar en arrendamiento un es-
pacio, mismo que puede cerrar si asi lo
desea, pero puede también no preocupar-
se por sus cfectos, en la seguridad que no
resentird pérdida aiguna. En los mismos
almacenes s¢ puede modificar el embalajs,
combinando efectos o distribuyéndolos, de
un cargamento general, a destinatarios di-
versos, de también diversas regiones o
paises. Y hasta maniobras de manufac-
tura pueden hacerse dentro de tales al-
macenes, sin necesidad  de  interponer

fianza o efectuar cualquier otro tramite,
y que la aduana holandesa le cobrard, de
acuerdo con sus tarifas, solamente por
lo que habrd de quedarse en el pais.

Y existen también en Rotterdam fé-
bricas llamadas de depésito, en las que
se manufacturan algunos efectos destina-
dos a exportacién y que no causan gra-
vamen aduanal alguno, produciendo al
puerto solamente la ocupacién que tienen
alli los trabajadores holandeses,

Tal es, a grandes rasgos, ese gran
puerto, llave del comercio con Europa,
del que los pueblos de América tanto
pueden aprender.

ERIC: 17-29-90 y 17-27-61
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BARCOS HOBSPITALES

Por el Comandante Médico,
Francisco PEREZ CUADRADO.

(Contlinuacién)

Asi, pues, claramente cstd indicada la
rapida evacuacion de los heridos al B. H.
Segiin los ingleses, de las veinticuatro a
las treinta y secis horas deben ser evacua-
dos todos los heridos; durante la batalla
de Jutlandia, por circunstancias excepcio-
nales, la mayoria de los hendos ingleses
fueron trasladados a un B. H. lhacia las
cuarenta v ocho horas, tiempo que admi-
ten como maximo; la rdpida evacuacion
es tan lmportante que, como dicen los
americanos ‘el éxito de Ja [lota en nue-
vas hostilidades puede depender de esta
maniobra”’.

A rcalizarla acuden los B. H.; los
americanos emplean un B. H. para cada
cuatro buques' de guerra (tipo acoraza-
do) : toda la maniobra de la evacuacién
de heridos la debe realizar el personal y
material del B. H.; el personal del bu-
que de guerra bastante tiene con ir orga-
nizando la entrega de heridos, ¥ en cuan-
to al material de botes no se puede contar
con ellos porque quedan destrozados en
la batalla.

Siguiendo el esquema de los america-
nes, salen del B. H. cuatro “unidades
sanitarias’ en botes ordinarios, lanchas de
vapor, o mejor ain en botes-ambulancias
de regular tamafio ¥y muy marineras, con
suficiente espacio en su interior para va-
rios cois o camillas (los salvavidas co-
rrientes pueden transportar seis heridos) ;

estas “‘unidades sanitarias” recogen los
heridos de cada buque v los llevan al
B. H.; asi ¢s como por viajes continuos
e ininterrumpidos se realiza Ja evacuacién
al B. H.

El problema de la camilla ideal para
realizar esta evacuacién no estd resuelto;
todas las que se han propuesto y apro-
bado en la paz han fracasado en la guerra.

Los americanos emplean dos tipos de
camillas: [a camilla férula de Stokss (que
es una especie de red metalica, capaz pa-
ra todo ¢l henido) y la camilla delantal
de Luns (que s un simple marco de,
madera que mantiene tensa una lona que
lleva cosidos dos laterales, también de
lona, que se cruzan sobre el enfermo v
se atan).

Durante [a guerra europea Ja marina
inglesa adoptd el sislema de evacuar los
heridos en su coi; con él seguian al bote
B. H. y haspital-base donde se cambia-
ba por la cama; cada eslabén de la
cadena de evacuacién (ambulancias, tre-
nes hospitales B. H. etc.) tenian, segin
su capacidad, cois limpios vacios que se
daban uno por cada enfermo entregado
en su coy; por este procedimiento cada
unidad estaba automdticamente lista para
cfectuar un servicio inmediatamente des-
pués de haber terminado otro; los hospi-
tales-bases eran los cncargados de todos
los cois que circulaban a través de todo
el sistema de evacuacién hasta y desde
los barcos, asi como de su limpieza y
repuesto.

Para embarcar los herides en los bo-
tes y después para desembarcarlos en el

Puestos anbulantes de socorro.

El buque de guarra despue= dol

Enfermorias da combete,aux liares,

Enfameriz de combete, principl. . . . .

EARCO HOSPITAL (hompita]l de¢
evecuwcidn). . .

For mar
Evacuacida -
de >
hospitalos do et WG FITAL BASE
descongeatién. L

Por tierra Wﬁ

En el buque
combatients

o

oomba's. . . L
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B. H. se emplea la escala, pescantes,
grias portalones de carga especiales en
los B. H., etc.; los leves bajan y suben
por su pic. Algunos soslienen que lo me-
jor para embarcar vy desembarcar heridos
es izar el bote-ambulancia, cargandolo o
descargandolo cn cubierta; esto tiene el
inconveniente de que es maniobra larga y
hace perder tiempo en un momento en
que éste no sobra, :

Excepcionalmente (s¢ han dado casos
en la guerra europea) se podri realizar
el ideal de atracar el B. H. al de com-
bate y pasar los heridos por una plancha.

Los americanos lienen instalado en sus
B. H. para la evacuacién de heridos, el
aparato Stokes, que funciona de un barco
a otro como un ferrocaml aéreo, utilizan-
do las camillas delantal de Luns: la
comunicacion con el barco se efectia por
medio del cohete salvavidas de costa.

También las grandes balas salvavidas
que hoy dia llevan todos los buques y
Gue se pueden arriar con un sencillo apa-
rejo (del que se pucde dotar a los bu-
ques) pucden ser muy utiles para trasla-
dar heridos al B. H.

Lleno de heridos, ¢l B. H., partird
velozmente al hospital-base: en el viaje
realizard tlodas las intervenciones necesa-
rias; al evacuar los heridos volverd a
unirse 2 la cscuadra.

Asi actuaron en la batalla de Jutlandia
por ¢l lado de Alemania los B. H., Han-
sa, Kehrwieder, Alder y Sicrra-Ventana.
¥ se operaron sélo en este Gltima 195 he-
ridos; Ja evacuacién la iniciaron a Kiel.

El francés Cazamian, en su reciente
Higiene Naval, dibuja un 1edrico esque-
ma de evacuacién a base de submarinos,
hidros sanitarios, etc.. que recogen del
B. H. los heridos graves y los trasladan
a los hospitales-bases; esto no es nece-
sario ni practico, pues precisamente en
el B. H., se debe poder realizar todo tipo
de intervencién por grave que sea.

2v Los scroicios sanilarios con {ropas
desembarcadas. '

La distribucién de los primeros auxilios
a las tropas desembarcadas es exactamente
igual que lo que hemos visto en el combate
naval; o que se hace en el barco de gue-
rra se hace en tierra.

Hay una primera fila de estaciones
ambulancias de regimientos. que destacan
puestos ambulantes de socorro; en segunda
fila estan las estaciones avanzadas de so-
corro y en tercera fila, ¢l hospital de
campaiia que cvacua heridos y enfermos
a la costa, donde los recoge ¢l B. H.

Segin el tipo de operacion militar, su
duracién ¥ su fase, el B. H. actia come
hospital de evacuacién o como hospital-
base.
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Como +hospital de evacuacién lo hace
cuando las operaciones militares estin en
todo auge y en casos de epidemias; en am-
bas circunstancias ¢l mimero de bajas
cbliga al B, H. a actuar como hospital
de evacuacidn, para estar a salvo de con-
gestionamiento; aquélla la realiza al hos-
pital-base de la costa de su pais.

En cambio, cuando las operaciones mi-
[itares de las tropas desembarcadas estin
paralizadas, ¢l B. H. hace el papel de
hospital-base.

Estas dos misiones se ven perfectamen-
te estudiando la labor realizada por los
B. H., aliados durante la desgraciada
aventura de los Dardanelos;.en esta ope-
racién entraron en funciones los B. H.
ingleses Guilford-Castle v Cecilia, el fran-
cés Duguay-Trouin, cuatro italianos y
algunos mds; al paralizarse todo intento
de avance por la tenaz defensa de los
turcos, comenzaron a actuar como hospita-
les-bases y sélo las epidemias que se pre-
sentarcn de enteritis, disenteria, tifus, etc.,
les obligaron a actuar de hospitales de
evacuacion, llevando las bajas a Egipto,
Malta, etc; el mismo Jefe de Sanidad,
atacado de ficbre tifoidea, tuve que ser
evacuado en el B. H. Salta a Egipto.

Durante la campana de Osel (1917)
Alemania utilizé los B. H. Imperator,
Titania, Viola y Kchrwieder, evacuando
906 enfermos y heridos a Libau.

Cuando la cpidemia de tifus del ejér-
cito norteamericano en Puerto Rico, los
B. H. recogieron y evacuaren rapidamente
todos los atacados, llevindolos a Nueva
York: sdlo asi se pudo cortar una epide-
mia que comenzaba con la enorme brus-
quedad que supone 280 invasiones en un
dia.

Anilogo al problema de tropas desem-
barcadas se presenté en la guerra europea
en los batallones ante la necesidad de
evacuar con rapidez y regularidad los hos-
pitales de tierra ante el avance de los
austroalemanes y ante el peligro de con-
gestién de los hospitales situados mds a

BARCOS HOSPITALES

retaguardia. Se organizaron, exclusivamen-
e para este cometido, B. H., franceses
e italianos que realizaron la evacuacién
en incesantes viajes a Bicerta, Tolén, Ita-
ha, ete. También los B. H. italianos ac-
tuaron eficazmente cn la evacuvacidn de
servios coléricos de Durazo a Italia du-
rante su desastrosa retirada.

Cémo debe ser el verdadero

Barco-Hespital

De la experiencia de los B. H., que
funcionaron durante la guerra europea y
del estudio de algunos proyectos de B. H.,
como ¢l americano y ¢l del ingenicro na-
val alemdn Woerth, se puede sacar un
conjunto de datos que sirven para indi-
car las caracteristicas que debe reunir un
B. H., que merezca el nombre de tal.

Un B. H. hay que construirlo expro-
feso; como dicen los americanos, “‘tan
imposible es convertir un barco viejo en
B. H. modelo, como convertir una casa
vicja en hospital modelo”™.

El tonelaje ideal lo fijan los america-
nos en 8,000 toneladas, lo que da una
capacidad para 500-600 camas, contan-
do 145 individuos entve dotacién y per-
sonal sanitario; el inglés Elder, en el
Congress de Medicina v Farmacia Mi-
litares de 1930, indicé también como to-
nelaje ideal este de 8,000. En cambio
los alemanes lo fijan entre 5,000-6.000,
que da una capacidad de 300 camas.

El andar lo fijan todos entre 13-18
millas, lo suficiente para poder seguir a
la escuadra sin cargar demasiado de ma-
quinayia 2l B. H, en detrimento de su
funcién de hospital.

El casco debe ser de acero, de gran
altura de borda para evitar que embas-
que agua durante la navegacién. Los ame-
ficanos fijan como ideal upa cslora de
132 metros 16-18 metros de manga y
echo de puntal.

Tendrd amplias portas y  portalones

para permitir el paso de heridos y en-
fermos en camillas.

Como garantia de neutralidad y para
l[a proteccion internacional, los costados
del barco van pintados de blanco, con
una franja verde, de proa a popa, de
metro ¥ medio de anchura: una cruz
roja bien visible ird pintada sobre el fon-
do blance. Estas son las caracteristicas
fijadas para los B. H. de un Estado en
la Convencién de La Haya de 1907, que
extendid las disposiciones de la Conven-
cion de Gincbra a la guerra naval. Si
un individuo o sociedad particular fle-
tara un B. H., la franja verde se reem-
plazaria por una franja roja.

Durante la gucrra europea los B. H.
franceses ¢ ingleses, para evitar ataques
nocturnos de submarinos, elevaban a lo
largo del coronamiento una fila de bom-
billas eléctricas verdes ¥ en el centro una
cruz de bombillas rojas, todo ello bien
visible desde larga distancia. Fn el palo
mayor llevaban la bandera de Ginebra
con la cruz roja, v a popa la nacional.

A pesar de esto, en 1917 Alemania
ataco a los B.H., a pretexto de que
transportaban armas y municiones, y Es-
pafia, por iniciativa de su Rey, envié un
delegado espaiiol como garantia recipro-
ca de neutralidad de estos buques.

El B. H. debe tener cuatro o cinco
cubiertas; una volante, la cubierta pro-
plamente dicha, ¥ dos v tres habitables.
En el proyecto del alemin Werth, con
el cual ha construido un B. H. la flota
alemana, el buque, de cinco cubiertas,
tiecnc Ja mds alta a 11 metros de la li-
nea de flotacién,

Las dos cubiertas mas altas deben te-
ner galerias lateralizadas para estancia
de convalecientes,

La comunicacién entre ellas e realiza
por escotillas y ascensores; los alemanes
colocan dos: uno a proa y otro a popa;
en rigor basta con uno, amplio, del tipo
de nuestros hospitales de Marina.

(Continuara)
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« EFECTO DEL VIENTO EN LAS VELAS «

Por el Capitan de Ultramar ROBERTO
VAINI*

Articulo | Fuerzae; su definicion: La
causa que modifica el estado de movi-
miento o de reposo de un cuerpo se lla-
ma fuerza; es decir, un cuerpo en reposo
no se¢ mueve y si sc halla en movimiento
éste no se altera sin una accién que lo
origine y a la que se conoce con el nom-
bre de fuerza; en clla debemos senalar:

a) Su punto de aplicacion, que consi-
derado geométricamente, es la posicién
del punto del cuerpo al cual se halla apli-
cada la fuerza.

b) El sentido es el desplazamiento o
traslado que sufre el punto de aplicacidn
de una fuerza con respecto al observa-
dor.

¢) Su intensidad, pues es natural que
una fuerza sea mds o menos considera-
ble.

d) La direccion es la que seguiria el
punto de aplicacién =i se desplazara en
linea recta, obedeciendo dnicamente a la
accién de la fuerza.

Enunciade lo que es fuerza, es
evidente que "‘su efecto sobre un cuerpo”
es independientemente del movimiento que
tenga el mismo en el momento de recibir-
la.

Articulo 2. Hemos visto que el movi-
‘miento de un cuerpo es el efecto de una
fucrza; en el articulo 1 se demuestra
que, cuando varias fuerzas se hallan apli-
cadas a un cuerpo, ellas actdan indepen-
dientemente, es decir, como si cada fuer-
za fuere la unica en solicitarlo; pero los
efectos que producen se combinan en una
sola que se denomina resultante.

Velocidad, Movitmiente

- Articulo 3. Todo cuerpo en movimien-
to, que recorre en tiempos iguales cami-
nos iguales, se dice que estd animado de
un movimiento uniforme, y se llama ve-
loctdad del cuerpo el nimero de metros
que recorre en la unidad de tiempo (1 -
gundo) .

Si designamos con v la velocidad del
cuerpo, ¢ ¢l espacio recorrido en un in-
tervalo de tiempo 1.

Tenemos que e = vt. (1)

Punto material

Articulo 4. En los casos en que se
mencione un punte material, debemos ima-
ginarnos que el cuerpo se halla reducido
a un punto sin dimensiones, pero cuyo
peso puede ser cualquiera.

* N. de 1a R—Ese amiculo, escrito especialmenie
para los aficionades al yaxhiog, fué tomado de la
Revisa Maring, de Bucoos Aires.
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Composicion de velocidades

Articulo 5. Un tren se halla en mar-
cha, ¥ un pasajero pasa de un coche a
otro; durante ese instante la persona sc
halla animada de dos movimientos y su
velocidad consta de dos velocidades si-
multineas.

Para simplificar, consideremos que la
tierra se halla inmévil, y supongamos que
un cuerpo A, o mejor dicho, su punto
material, se halla animado de dos veloci-
dades simultineas y constantes en mag-
nitud, direccién y sentido.

En la figura 1, A4 es el punto, y las
velocidades las representamos por los seg-
mentos AB =V y AC — V’, siendo
sus direcciones 4D y AE respectivamen-
te.
La velocidad ¥ es tal que al cabo de
un segundo (unidad de tiempo) el mévil

Fig. 2.
A estaria en B, es decir, ha recorrido el
espacio A8 en la direecion AD; pero el
punto material 4, por efecto de la velo-
cidad ¥, debe recosrer ademas, durante
¢l mismo tiempo (1 segundo) y en la
direccion AE, la distancia AC = V.

El nimero de rectas paralelas que se
pueden trazar sobre un mismo plano es
infino; luege, si durante el movimiento
de A en la direccion AD, desplazamos
la recta AD paralelamente a si misma,
de modo que el mdvil A4 recorra el cami-
no. AC en | segundo, todos los puntos de
la recta AD se hallarin animados de una
velocidad V7 = AC y en la direccién
AE; pero al cabo de 1 segundo la recta
AB ocupa la posicién CH y el mévil se
halla en #, luego: “el punto material A4,
ge halla en la extremidad de la diagonal
del paralelogramo construido sobre las ve-
locidades ¥ —y V7 representadas por
los segmentos AB y AC.

Para estudiar la posicién de 4, al ca-
bo de un cierto tiempo (¢), aplicamos el
mismo raciocinio; de acuerdo con lo di-
cho en ol articulo 39 ¢=ot, luego si

tomamos Ab=vt y AK = v’t ¢l mévil
A, se encontraria en la extremidad /° de
la diagonal del paralelogramo construido
sobre Ab y AK.

Por un teorema simple de geometria
se obticne:

AB P& ¢
ABT A48T v
H se hallan sobre una misma recta, y en-
contrindose el mévil A4 constantemente
sobre la diagonal AH, recorre efectiva-

mente este camino.
Si analizamos los tridngulos ABH y

AbP, tendremos:
(2) AP_AS.
AR A8

i luego los puntos 4, Py

pero Ab=vty AB=V

y segin la (1) € = of, de donde ¢ :.'5

reemplazando estos valores en la (2).

AP Ab w
E*TB=P" lucgo AP:AH

Xi(e) donde AP es igual al camino
hecho por el mévil en el tiempa £

Luego: el movimiento de un punto
material, sometido a dos velocidades cons-
tantes, es un movimiento uniforme cuya
velocidad (resultante de las componen-
tes) es igual en magnitud y direccién a
la diagonal del paralelogramo construido
sobre las componentes.

Aceleracion. Relacion entre las fuerzas
y las aceleraciones

Articulo 6. En el articulo 3 hemos
visto lo que es velocidad y movimiento
uniforme.

El movimiento de un cuerpo se llama
variado cuando su velocidad no es cons-
tante.

Cuando la velocidad de un cuerpo en
movimiento varia la misma cantidad de
metros, en la unidad de tiempo (1 segun-
do), se dice que el mévil estd animado
de un movimiento uniformemente variado:
en otros términos, la velocidad varia de
manera uniforme.

\\

Fig. 1.
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La variacién constante de la velocidad
(aumento o disminucién) por unidad de
tiempo (| segundo) toma el nombre de
aceleracién,

Ejem.: Un tren en marcha a la velo-
cidad de 24 metros por segundo es dete-
nido por los frenos en 4 minutos. ¢Cual
es la aceloracién?

24 mts. = 2400 cm. 4 mins, - 4X60
2400
%0
disminucién de velocidad en | seg.

-i:,- =jm= = |0 em, = Aceleracién =

Relacion entre las fuerzas y las
aceleraciones

Anticulo 7. Consideremos un punto
material al cual le aplicamos dos fuer-
zas constantes que llamaremos F y F’.
Las fuerzas se expresan en kilogramos;
supondremos que (F = 7 Kilog.) -

(£’ = P’Kilog.)

Una fuerza constante de 1 Kilog., apli-
cada a un cuerpo,’lo anima de una ve-
locidad constante que variard de manera
uniforme; segin lo dicho en el articulo
67 le comunica una aceleracion que desig-
namos por X.

Una cantidad P de fuezas constantes
de 1 Kilog. aplicadas al cuerpo mévil,
le comunicardn una aceleracién.

i=PXX@:X =4 3

y un nimero P’ de fuerzas una acelera-
cion.

FaPXX@:iX=L (5
5

(5 son i P,
(3) y (5) son iguales _ﬁ]T - ?i_ 6)

Reemplazamos en (6) los valores de P
y.P? (1) se ticne

B4 P i

s ol T F f_?,! !uego

“Dos fuerzas constantes (F y F*) son

proporcionales a las aceleraciones de los
‘movimientos {j y /) que en condiciones
iguales comunican a un mismo cuerpo.

Composicion de dos fuerzes
concurrentes

Anticulo 8. Dos fuerzas F y F” apli-
cadas a un punto material M, le comu-
nican dos aceleraciones j y J° respectiva-
mente y que en la figura 2 representamos
por los segmentos.

MA =3 (1) en el articulo 7

MB =}
hemos demostrado que
E .3
B3
REevisTA GENERAL DE MARINA

: luego si en figura 2, su-

EFECTO DELIVIENTO EN LAS VELAS

ponemos que el segmento MA representa
en escala el valor de la fuerza F, nece-
sariamente la recta MDB, serd la misma
escala igual a la fuerza F.

M=F. MB=F (2

Por otra parte MR, diagonal del pa-
ralelogramo MARB, es la resultante de

Fig 3

J vy ), y representa la aceleracién (g)
del movimiento que resulta, de la accién
constante y simultinea de las fuerzas F
y F' aplicadas al mévil M luego el mo-
vimiento segin MR = R, es producido
por la resultante de las fuerzas F y F',

Segiin (2) MA=F luego 1;- - —i—:; =R
MB=F"
CONCLUSION.—La resultante de

dos fuerzas concurrentes es la diagonal
del paralelogramo construido sobre las
fuerzas.

PESO. GRAVEDAD. CENTRO
DE GRAVEDAD

Articulo 92 Todes los cuerpos tienen
un determinado peso; es decir, son pesa-
dos. Si suspendemos un cuerpo, al de-
jarlo caer se aproxima a la tierra. Se lla-
ma gravedad la causa de la caida de
los cuerpos; y es la fuerza que atrae los
cuerpos hacia el centro de la tierra.

La direccién de la gravedad, es decir,
la direccién en que caen los cuerpos, es la
direccion de la plomada.

La plomada consiste en un hilo que
cn un extremo lleva colgado un peso. La
direccién del hilo de la plomada se llama
vertical.

La direccién de la gravedad en un
lugar es la vertical del lugar. Peso de
un cuerpo es la presidn que ejerce sobre
la superficic en que se apoya.

La unidad de peso es el gramo.

Centro de gravedad de un cuerpo es
el punto de aplicacion de su peso.

En el centro de gravedad de un cuer-
po se debe suponer condensado todo su
peso, es decir, que ¢l centro de gravedad
es una simple concepcién del espiritu;
pues la gravedad solicita todas las mo-
léculas del cuerpo y por la considera-
cion del centro de gravedad se entiende
solamente que su cfecto es el mismo que
si ]a suma de esas acciones fuese apli-
cada en el punto que llamamos centro de
gravedad.

Con mas claridad diremos:

Centro de gravedad s el punto por
el cual debe estar sostenido un cuerpo,
para que en cualquier posicién se man-
tenga en equilibrio.

EFECTOS DEL VIENTO SOBRE
EL APAREJO DE UN YATE

Articulo 10. Las nociones elementales
que anteceden permitirdn al novel aficio-
rado compenetrarse de este importante
problema.

Supongamos un yate R (figura 3)
aparejado, cuyo centro de gravedad es
G. Imaginemos su vela 4M, reducida a
un plano, cuyo “centro vélico” o "cen-
tro de presiones” C, se halle a popa del
centro de gravedad C del conjunto (yate-
aparejo),

La resultante de la fuerza del viento
o presiones la representamos por el seg-
mento P°C, y la llamamos resultante, por
cuanto al incidir el viento sobre la vela,
las primeras capas de aire se reflejan -
bre ella, origindndose una contrapresién
que desvia de su direccién a las capas
sucesivas: sus resultados son: (a) que el
viento incide con un angulo mucho mas
agudo que la aparente direccién en que
sopla; (b) la fuerza del viento sobre la
vela serd la resultante de la presién que
ejerce y la contrapresién originada por
reflejo. Esta resultante PC, cuya direc-
cién estd indicada por la flecha, la des-
componemos en dos fuerzas cuyas dimen-
siones son BC y DC.

La fuerza BC se halla segin la direc-
cion de la vela AM y resbalando a lo
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largo de la misma produce lo que se co-
noce con el nombre de derrame; luego
no origina ningin efecto sobre la mar-
cha del yate.

La fuerza DC normal a la vela, a su
vez se descompone en dos ZC y FC; la
EC es paralela a la direccién de la qui-
lla v la FC perpendicular a la misma.

Estudiando €] efecto de £C vemos que
ella es paralela a la quilla y su direccién
es de popa a proa y su punto de aplica-
cién es el punto C o centro vélico, que
se halla en un plano elevado con respecto
al centro de gravedad G su consecuencia:
propulsa al yate hacia adelante al mismo
tiempo que trata de sumergir la proa.

Si aplicamos en el centro de gravedad
del sistema (yate-aparejo), dos fuerzas
iguales en intensidad y de sentido con-
trario, éste no se altera; sean éstos HG
y KC que aplicaremos paralelas a FC.

Siendo HG igual y paralela a FC por
ser esta Gltima perpendicular a la quilla,
lo serd a su vez HG; su direccidon es de
barlovento a sotavento; lucgo su efecto
es: trasladar al conjunto en esa direc-
cién, es decir, produce lo que se llama
“abatimiento’’.

El par formado por las fuerzas Kg

(aplicada en el centro de gravedad) y
FC (aplicada en el centro vélico) forman
un par inclinado. Para estudiar sus efec-
t0s, lo descomponemos en dos, uno hori-
zontal y otro vertical. El par horizontal
de fuerzas, por la direccién de las mismas
(figura 3), hace girar la proa hacia la
derecha, o sea a barlovento, produciendo
el movimiento de orza.

El par vertical, dadas las posiciones
relativas de C. (centro de gravedad), y
C. (centro vélico), ejerce sus fuerzas so-
bre el conjunto y lo hace inclinar sobre el
costado izquierdo o de sotavento; esto se
conoce con el nombre de escora. Pero al
escorar la cmbarcacién a sotavento, la
banda de barlovento emerge del agua,
disminuyendo por lo tanto la resistencia
que presentaba su seceién; hay luego me-
nos rozamiento, y el yate encuentra asi
mids facilidad para caminar hacia la ban-
da de barlovento, aumentando de esta
manera la orzada, que anteriormente he-
mos dicho producia, el par horzontal.

RESUMEN

Sobre la vela actian:
Articulo 11, Fuerza BC. Sus efectos
son: derrame del viento.

Fuerza EC.—Produce ¢l avance del
yate o wvelocidad. Su valor es maximo
cuando la direccién del viento es normal
a la direccién de la vela, y ésta a su
vez es normal a la direccién de la quilla.

Esto no significa que necesariamente
la embarcacién desarrolle su mixima ve-
locidad. En otro articulo ampliaremos es
ta explicacién.

Fuerza Hg. Produce el abatimiento y
alcanza su valor miximo cuando la vela
se halla orieatada en la direccién de la
quilla y el viento incide a su vez perpen-
dicular a ésta.

Los pares de fuerza que producen la
orza uno ¥ la escora el otro adquieren su
valor maximo cuando la vela se halla en
la misma direcciéon que la quilla y son
nulos cuando su direccién es perpendicu-
lar a ésta.

Para el caso que hemos estudiado, he-
mos supuesto que el centro vélico se halla
a popa del centro deigravedad; iguales
deducciones hariamos para el caso inver-
so: pero observariamos que ol par que
produce Ja orza, en este caso, haria caer
la proa a sotavento, o en otros términos
haria arribar la embarcacién.
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