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Evolucién Histérica del

CONCLUSIONES

at.—Primarias:

I.—De todo el estudio que antece-
de, podemos desprender sin temor 2
equivocarnos, que los estados han
tratado de fijar la cxtension de sus
respectivos “Mares Territoriales”, en
forma por demas arhitraria y sin tra-
tar de llegar a un acuerdo favora-
ble a todos, usande para ello, la via
del convencimiento mutuo y basan-
dose en la equidad y la justicia, prin-
cipios éstos que deberfan inspirar to-
da relacion internacional entre los
estados modernos.

2.—Las bases en que descansa la
solucion que proponemos, no son
otras que las enunciadas de “equidad

- ¥ justicia social™, bases que servirin

de cimientos al armazon de nuestro
principio de necesidad,

J.—5Siendo el mar comin a todos
los hombres por una logica estricta-
mente apegada a la premisa, su con-
tenido también debe serles comun.

4.—En cuanto atafie a los anticua-
dos concentos de “Mar Territorial ",
¥ “Zona Ccntigua”, que prevalecen

actualmente, lo que provoca la con-.

troversia e¢n relacion a la fijacion de
su extension, no es otra cosa que “El
ejercicio el derecho de pesca, exclu-
siva por ¢l riberefio”., |

5.—Fl eiercicio del derecho de
pasca exclusiva, trae aparejados un
derccho v una obligacion; ambos ii-
gados intimamente entre si: El Dere-
cho consiste en la explotacion de las
especies comestibles e industriales;
la obligacion es: Tener a su cargo y
responsabilidad la fmplantacion de
toda clase de medidas cientificas ten-
dientes a la consérvacion y propag:-
cion de las especies maritimas.

0.—El ejercicio del Derecho v la
aceptacion de la carga, suponen una
preparacion  técnica adecuada, por
una parte, del organo respectivo del
estado costanero y nor 1a otra de em-
presas, yva sean privadas, descentra-
lizadas o gubernamentales (ue se de-

~adiquen a la industria pesquera.

(continuacién)

7.—Las especies maritimas se en-
cuentran localizadas en zonas que
pueden determinarse con precision,
sin que las mismas se hallen repar-
tidas uniformemente a lo largo v an-
cho de la faja Nlamada Mar Terri-
terial,

8.—El ejercicio del derecho de la
pesca exclusiva, debe ser modifica-
do y no entenderse como un atributo
inherente al Mar Territorial, ¢l cual
se fijard en su extension, de =cuerdn
con la necesidad colectiva de los esta-
dos para ejercitar los derechos rela-
tivos a Policia, Sanidad, Fisco e In-
migracion.

9.—El1 concepto de “Zona Conti-
gua’’, sera absorbido por el de Mar
Territorial, desapareciendo del len-
guaje del Derecho Internacional.

10.—El Estado Riberefio en el
ejercicio del derecho exclusivo de pes-
ca, se concretard a vigilar que la mis-
ma se¢ efsctie dentro de las reglas
mas estrictas, fijadas al efecto en un
Codigo de Pesca, a tomentar la pro-
pagacion v conservacion de las espa-
cies y a cobrar la cuota que al efec-
to se fije por el 6rgano técnicd afi-
liado a la Organizacsion de las Na:
ciones Urnidas,

11.—Aceptado lo anterior por las
naciones de! mundo, la extension del
“Nuevo Mar Territorial”, serd fija-
da de acuerdo con la necesidad de los
diversos estados parz ejercer en di-
cha faja los demas derechos que les
son inherzntes y relativos a este con-
cepto. Esa faja bien puede fijarse en
veinte kilometros o mds, sin menos-
cabo de los derechos de ningin ess
tado.

12.—Todos los estados existentes
tendrdn e! derecho de que sus nacio-
nales sin discriminacion alguna, pese
quen dentro de las zonas senaladas
por €l comité de expertos, con la obli-
gacion ineludible de sujetarse en tos
do, a las prevenciones del “Cdadign
de Pesca” v pagando al estado cos-
tanero la cuota que se haya fijado
por el mismo organismo.

13.—El organismo a que nos ref:-
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lConcepto

c«Mar Territorial’

!
-
|

lrimns anteriormente, estara formado
por representantes de los estados in-
feresados, que dchberdan ser técnicos
en la materia. Este organismo estara
afiliado a la Organizacion de las Na-
ftiones Unidas y sus decisiones serdn
Pobligatorias, asi como tendrda la po-
festad jurisdiccional para resolver
gualquier controversia que se Susci-
fare por asuntos pesqueros.

14.—Al formularse el “Codigo de
Pesca”, se tendrd ur exagerado cui-
dado de tomar en cuenta los dere-
chos del estado costanero sobre la
Plataforma Continental, con el fin
de que sus disposiciunes no vayan a
estorbar el libre ejercicio de los dere-
chos de los riberenos sobre la masa
sumergida y sus productos; jerarqui-
zando esta ultima solire cualquier ac-
tividad pescuera.

15.—Fl "(..‘()tlij_:-“‘nll' Pesca”, con-
tendri un capitulo referente a san-
ciones para aquellos pescadores que
con pretexto de la pesca, se dedicaren
al espionaje u otra actividad ilicita.

16.—Se designara en el organis-
mo internacional, un Comit¢ para
que vigile que la pesca en Alta Mar,
se sujete en todo 2 las reglas estable-
cidas y se provea a su conservacion

-y racional explotacion.

b).—finales:

I—ES TMPERATIVA LA
CREACION DE UN DERECHO
INTERNACIONAL MODERNO,
CON TDEAS JURIDICAS NUE-
VAS.

I—Los juristas contemporaneos,
no han querido percatarse de un he-
¢ho que +s tan patente, que por’si
mismo se manifiesta en el orden ju
ridico actual; ese

-

hecho no es otro
gue: Las ideas que dieron origen
los conceptos Plataforma Continen-

tl, Alta Mar, Zona Contigura, y muy

gspecialmente: Mar Territorial, han
sufrido al
neral, unt evolucion tan mmportan-

unisono del derecho en ge-

8, que la aplicacion de dichos con-

geptos por nuestros juristas, medianfe
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la repeticion incansable de aquellos
que les dieron origen, s¢ encuentran
fuera del tiempo v del espacio. El ju-
rista modsrno, tiene no <6lo la necz-
sidad, sino la obligacid
diferentemente de

n de pensar
o discurrian

=11~ 'HE'\‘-_L.'.\ e sivlo ;:'."“.i-':“‘. st
ohligaciorn del progrese clenti-
fico alcanzado en nuestro tiempo por

del saber humano.
(Pasa a la parina 29)

todas las ranmas

CONOZCA

el nuevo

Si desde 1937 el FIAT 1100 ha si-

do famoso en todo el mundo, en

su nuevo modelo 1958 -que hoy
ofrecemos a usted-es en realidad
sorprendente:

iMas largo!
iMas potente!
iMas amplio!
iMas elegantel...

y ahora, como antes,

Econdédmico
Utilitario

Vaals o

Manéjelo... y cémprelo...

TEaicianad 5 H.

Mg gt

E9D. AV, UNIVERSIOAD

SIDUCL LAUNCMT, =CxiCO 13 O.F

Con Distribuidores en las prinjipules ciuvdades de la Republica.
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DE LA XXIV CONVENCION BANCARIA

Bl Lic, Carrillo Flores, en su discurso

EXTRACTO DEL
DISCURSO DEL SR,
SECRETARIO DE HACIENDA

Sefores Convencionistas:

Quiero miciar mi iAwrvencion presentan-
do a la opinién nacional, desde esta tribuna
que me brnnda la Asoctacion, no un balance
que seria prematuro, pero §iUNOS CUANLos
datos que reflejan los resultados dei esfuer-
20 de los mexicanos en el lapso corrido des-
de 1952, ep virtud de que es esta la Gliima
asamblea bancaria que tiene lugar durame
el régimen del Presidente Ruiz Cortines, cu-
yos saludos y buepos augurios transmito a
ustedes.

La tasi media anual de crecimiento de la
produccion nacional de bienes y servicios en
los 4 afos en que ha regido la actual pari-
dad del peso ha sido de 77 anual, superior
al doble del ritmo a que aumenta nuestra
poblacién —3%.—, y mis alta que la que -
vimos entre 1939 y 1952, que es el periodo
de mds intenso progreso econdmico de nues-
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tra historia. Esta cifra es alentadora por el
hecho, noterio para todos, de que no han ro-
deado al quinquenio cendiciones externas o
climdticas favorables: ¢l presente Gobierno
inicid. cnando los prolegdmenos de un re-
ceso internacional habian hecho bajar la tasa
de nuestro desarrollo al 1%, Finaliza cuando
otra _recesién. mds pronunciada que la de
1953-54, preocupa al pueblo y al Gobierno
de Estados Unidos.

B

EL CRITERIO RECTOR DE LA
ADMINISTRACION

En el mensaje que el seior Presidente =n-
vid con ¢l proyecto de presupuesto para este
afio expuso ¢l criterio rector que la Adminis-
tracion ha sepuide en cuanto al gasto publi-
€o: _

“Grandes sectores sociales —dijo—. sufren
todavia de carencias seculares. Aliviarlas, vi-
gorizando el consumo, ha sido preocupacidn
principalisima de mi Gobierno v lo serd hasta
el fin del mandato con que me honré la ciu-
dadanfa. Estoy firmemente convencido de
que el progreso econdmico sdlo es compati-
Lble con los principios ¥ aspiraciones de la
Revelucién Mexicana en la medida en que va
liberande de la pohireza 3 nuestro pueblo.

“Con toda conciencia —agregé—, ¢l Go
hierno ha incrementado ciertos gastos no pro-
ductives, sobre todo en ¢l campo y en la dis-
tribucion de mercancias y de servicios para
los consumidores urbanos, porque estimé que
lo. exigian ki justicia social v la obvia consi-
deracién de que ninguna estructura econdini-
ci puede fortalecerse si no cuida al pader ad-
quisitive de las mayorias, Esto explica que
durante el presente sexenio, la proporcion
que la inyersion piblica ha representado
dentro de la total, muestre una
tendencia decreciente. Esta politica reclama-
ba, como compleniento. mantener en el pais

nyversidn

un clina de concarihia, que perinitiese ¢l cre’
cimiento de la anversién privada para que el
volumen total de nuestra capitalizacion no
decreciese, comoe np ha decrecido”,

LA INVERSION NACIONAL

En 1952 1a inversion privada ascendié a 4
mil 732 millenes de pesos y representaba el
587 del gaste productive. En 1957 aleanzd
la cifra aproximada de 10 mil millones, equr-
valente o dos tercios del total de la inversion
nacienal. El Gobierne ha podido conjugar su
politica de apoyo a la inversion privada con

la realizacion de las inversiones estatales que

construyen la
la Nacion,

intraestructura econdomica de
HIVErsion

’, - . »
del sector publico, durtnte el sexenio, habra
ascendido 2 25 mil millones de pesos en tér-
minos moneturios & a 19 mil 700 millones a

Al Einalizar el presente aiic da

precios de 1953, El gasto se ha jerarquizado
para dirigirlo hacia las obras de mayor bene-
ficio. Esto explica los [rutes obtenides. En
grande y pequena irrigacién: la superficie
que cubren las obras es igual a la de las eje-
cutadas durante el periodo 1926-1952; en ca-
rreteras: la integracion del territorio  nacios
nal al ligar Tabasco, Campeche y Yucatdn
asi cemo Baja California, el camino de la
Constitucicn, el de Mazatlin a Durango v la
reconstruscion del de Acapuleo, entre otros;
en ferrocarriles: la rehabilitacion total del
Pacifico, vital para la zona agricola del nor
oeste, ¢l avance en la reconstruccion del sis-
tema de los nacionales y de la via de Chihua-
hua a Topolobampo, rempiendo ¢l tapon ds
la sierra; en petrclec y energia eléetrica, a
que me referiré después; en obras portua-
rias; en escuclas, en hospitales, centros de
salud y sanatcrios rurales; en habitacién po-
pular; para diciembre se habrdn construido
30 mil viviendas por las diversas dependen:
cias oficiales, seis veces mids que las edifi-
cadas antes. Las obras municipales del Dis-
trito Federal son de una impertancia que
tedos ustedes conocen. Dentro de algunos
meses cuando se haga el inventario de los
trabajos ejecutados en la nacidn, tedos nes
:norgulleceremes de la magnitud que ha al-
:anzado el esfuerze constructivo del pusblo.

Estas inversiones se han ejecutado sin rom-
per el equilibrio de la Hacienda Pablica.
Mds ain, el periodo 1953-1957 arrojé un
sxcedente de 300 millones de pesos que se
invirtié ya en benow de Petrélzos Mexicancs.
Ello, no obstante ¢l descenso de actividad
econtmica que tuvo lugar en 1953, y que se
tradujo en un deficiente monetario de 250
millones de pezsos y la circunstancia conoci-
da de que los ingresos fiscales representan en
México apenas ¢l 10% del producto nacional:
indice muy bajo, 1o va en comparacion con
los paises altamente industrializades, sino atin
con muchos que como el nuestro zstin en
proceso de desarrotlo,

AVANCE ECONOMICO EQUILIBRADO

El avance econdmico durantz ¢l quinque
nio ha sido cauilibrado. El velumen de 1»
preduccidn agricola aumentd en 30.8% y ¢l
de la industrial en 40290, o sea a un pre
medio anual de 6174 para el desarrolle agri-
cola ¥ 894 para el industrial. Convier
Ci"lli:lr. Si“ (‘il‘lh:‘r_l._"ﬂ‘ en cuartio a ia i‘rf.:llllr“
ci6n agricola, qug este pericdo ha tenido
varios anos de sequiss v ciclepes, por lo que
el pregreso en este sector refleja ¢l aumento
en la productividad debido a lo mejorfa 1€z
pica en los cultivos, en espesial al mayoer
uso de fertilizantes, caya praduccién casi s
duglica en el quinquenioial pasar de 137 mil
500 teneladas en 1952 a 272 mil 671 toncla-
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cas en 957, ¥ a
tales para poncer
superficies.

El adelanto agricola ha faverecido tanto
al censumo interno como a las exporticic-
nes. La produccion de trigo ha tenido <l
crecimiento mids veloz pasando de 512 mil
teneladas en 1952 a un millén 300 mil to-
neladas en 1957 v el frijol de 244 mil tonela-
das en 1952 a 392 mil en 1957. Le siguen <l
algedén cuya mayor parte sz experta, y que
aumentéd de, un millén 100 mil pacas en
1952 a miis de 2 millones de pacas en 1957,
a pesar de la incertidumbre que cred el sis-
teina de ventas que Estados Unidos 1utro-
dujo ea maye de 1956, En caiia d= azicar y
arroz también se ha avanzado superando por
gran margen la wasa de crecimizsnto de Ia po-
blacién. La exportacién ds café gue fue d=
58.1 nullenes de ddélares en 1952 pasé a 108
millones de délares en 1957,

los esfuerzos gubernamen
baje riego segurs nucvas

LA PRODUCCION INDUSTRIAL

En lo industrial, ¢l indice combinade dc
crecimiento de la petrolera ha sido el 119
cemo promedic anual, Su produccién de cru
do pasé. de: 79.9 millones de barrilgs on
1952 a 91.4 millones en 1957, El voiumen
de procesados de 649 millones de barriles
a 87 millones y sus reservas probadas totalzs
de hidrocarburos de 2 mil 213 millenss
de barriles a 3 mil 373 millones, aseguranco
asi, dentro de una wv:xplotacidén racional de
los recursos. las necesidades futuras de com-
bustibles y lubricantes. La capacidad de ener-
gia eléctrica instalada al terminar 1952 era
de up millén 600 _mil kilowatts; ahora es de
2 millones 300 mil, o sea 443, mis.

las plantas en ejecucién  tienen una
capacidad de 960 mil kilowaus, de
las que 300 mil aproximadamente entrardn
en operacion durante este afo. Eptre 1952 y
1957 el indice de Ja indusina de la construc.
cién indica un aumento de 379, v aun la pro-
tuccién minero-metaliirgica aumenta 9%,

La industria de rtransformucién, conside-
randeo tante los bienes de consumo como los
biznes de produccién, aumenté mias del
40°. © sea 87 como promedic anual duran
te 1952-1957. Entre las industrias de bienes
de preduccién destacen la del acero, que cre-
ce en cerca de 207, en promedio anual de
1952 a 1957 al pasar su produccidon de 533
mil tonzladas a un millén 49 mil 466 tonela-
das. y la produccidon de dcido sulfirico qus
mas que se duplica pasando de 9 mil 140 10-
neladas 5 21 mial 990 roneladas. La produc-
<cion de cemento aumenta de 1.6 millones de
toncladas en 1952 a 2.5 millones de toneladas
en 1957, Ademis, surgen en el quinquenio
producciones Inexistentes antes como Carros
de ferrocarril, camiones diesel y maquinaria
textil. Entre las industrias de bienes de con-
sumo, destaca Wla de alimentos, De 1952 a
1957, la produccion de aziacar pasa de 691
mil toneladas a un millén de woneladas o
sea un aumento de 47.390 y la harina de tri-
go aumenta de 499 mil 135 toneladas a 755
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mil 892 toncladas o sea en 51.4%,. En el caso
de bebidas y tabacos, del vestido y calzado,
asi como en bienes de uso durable para el
hogar, los aumentos duplican en conjunto
Ia tasa de erecimiento de la poblacién.

El. CAPITAL EXTRANIJERO

El capital extranjero ha venide en canuda-
des crecientes a complementar ¢l ahorro. do-
méstico. El aumento de las inversiones direc-
s en 1957 fue de mdas de 140 millones d=
délares. El valor total de estas inversiones
nsd de 728.6 miillones dz délares en 1952 a
un mil 2001 millenes de dblares en 1957, Los

créditos de fomento del exterior —guberna-

mentiles y privados—, han aumentadeo mais
ripidamente, pues las disposiciones que su-
nutron 60,2 millenes de ddélares en 1952, cre-
cleren casi tres veces a 162.9 millones de dé-
Lires en 1957, Las obligaciones vigentes por
préstamos a largo plaze a fines de 1957 eran
t= 411 millones de délares. Estas cifras con-
firman ¢l excelente crédito de que goza Mé-
xico en el extranjero. El servicio del capital
extranjero se ha mantenido muy conservado-
ramente dentro de la capacidad de pago del
pais, pues en este perfodo los egresos por
préstamos han representado en promedio el

3.6%, de los ingresos de divisas en cuenta
corricnie de la balanza de pagos mexicana
v el e inversionas directas el 6.79..

TENDENCIA DE LOS PRECIOS

En el perfodo 1940-1952 los precios tuvie-
ron un mcremento anual de casi 129%.. En
este quinguenio se ha reducido al 654. Ello
retleja los esfuerzos realizados para contro-
lar las presiones inflacionarias que nermal
mente acompanan al desarroilo econémico.
Vames acercidndonos a la meta de lograr pro-
greso dentro de la estabilidad.

L.as tasas de salarios medios por hora en
27 ramas de la industria de transformacion,
en las industrias de pewrdleo, construccion vy
de servicios de distribucién de energia elér--
trica y de transportes, aumentaron de. 1952
a 1957 en 69.8% o sea 149, en promedio
anual. frente al de 7.5%. en el sexenio 1946
1952, Esto quiere decir que durante ests ré-
gimen el salario del trabajador industrial ha
erecide mids rdpidamente que el ingreso na-
cional y que el costo de la vida. La ocupa-
ci6n a su vez ha subido mas aceleradaments
que la tasa de aumento de la poblacién: la
fuerza de trabajo que era de B millones 272
mil en 1950} y representaba el 32.194 de la
poblacién, en 1957 se estima en 10 millones
860 mil y representa ¢l 34.63 de la paobla-
cion. El avance econdémico ha mcjorado =l
nmivel de vida de las mayorias trabajadoras.
Lo corrobora la creciente produccién y con
sumo nacicnal per cidpita de alimentos, de
ropa y zapatos, y de bienes durables para
el hegar, asi como la construccién de habita-
ciones populares. La participacién de los
salarios en el ingreso. nacional fue de 2679
en 1952 y es ahora del 339,.

Me ocuparé ahora, sefiores convencionistas,
del panorama que tenemos enfrente. La opi-

nion pablica estd informada de que en 1957
sufrimos el impacto de la baja en las cori-
zaciones internacionales de nuestros prin:
cipales productos de exporracién —baja que
en el algoddn se presentd desde 1956—, y de
acdversas. condiciones climdticas que dafaron
lus cosechas del altiplano, especialmente la
de maiz, contrayendo al 457 el indice de¢ nues-
Iro prograeso.

A pesar de esos factores adversos que afec
taron a nuestra balanza de pagos, la reser
va del Banco de México solamente bajd du-
rante 1957 en 27.8 millones de ddélares. Esta
disminucién es pequefa si se considera que
sélo por conceptos de pagos al contado por
la importacién extraordinaria de maiz, ¢l gas-
to significé el doble. De enero a agosto se
registraron aumentos en los precios al ma-
yorco, cn septiembre descendieron ligeramen-
te y s¢ han estabihizado después. El promedio
mensual de los precios en 1957 fue de 4,39,
mayor que el de 1956.

LA META FUNDAMENTAL

Senores Convencionistas: :

Les mexicanos estamos de acuerdo en la
meta fundamental que en la érbita econdmi-~
ca debemos perseguir y que, por lo demis,
no es exclusivamente nuestra, sino de todos
los pueblos del mundo: ¢levar el rendimiento
del trabajo, Gnica manecra de mejorar el ni-
vel de vida de las mayorias que adn no tie:
nen acceso a lo que la civilizacién y la téce-
nica han cenquistado para ¢l hombre.

El producto medio por habitante, a pesar
del incremento de 129, que en términos rea-
les ha tenido desde 1952, es apenas de 3 mil
200 pzsos al ano, cifra extremadamente ba-
ja, reveladora de ¢6mo a pesar de los avan-
ces. logrados, grandes masas dz nuestro pue-
ble no salen todavia de la pcbreza dilaceran-
te en que han estado sumidas por siglos.

A diferencia de otros paises, y por ello con

mayer responsabilidad, orientamos nuestro
desarrollo al amparo de los postulades que
nos legd uno de los movimientos sociales mas
insignes de este siglo: la Revolucién Mexi-
cana. .
Buscames el incrementos de la produrscién
no como un fin, sino porque sélo un volumen
mayor de bienes y de servicios hace posibls
la justicia social entendida como la oportuni-
dad abizrta a todos de un pasar decoreso, li-
bre del temer, de la ignorancia, de la inse-
guridad. Paralelamente, no creemos que la
simple distribucién de la riqueza sea capaz
de hacer realidad la justicia, sino cuando la:
férmulas de distribucién promucvan el in-re.
mento de la riqueza que se reparta.

“Vigorizar el consumo sin p=rjuicio de Ia
inversién, vigorizar la inversién sin reducir
el consumo”, esa es, postulé nuestro pais en
la pasada Conferzn iz Eccrdmica de Buenos
Aires, la dcble gran ecuacién de Hispano-
américa, y es también la ecuacién que en
México hemos de despejar. Estamos conven-
cidos de que todo aquello que reduzca =1
cersumo de las mayorias, como lo que res®
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Presidium de 1a XXIV Convencién Bancaria. De pie: 8r. Salvador Ugarte, durante su informe,

trinja las posibilidades legitimas de inversidn
prudente y sana, contraria el interds patrio.

VALORES SUPERIORES QUE
DEFENDER

Tenemos valores supericres que defender
en la conduccion de nuestro proceso de des-
arrollo: la soberania y la dignidad de Méxi-
co. Estamos cbligados a mantener en nues-
tras. manos, para pasarlo después a las de
nuestros hijos, el seforic sobre la tieres de
nuestrcs mayores, sobre sus recurses natura-
les —instrumento vital para ¢l financiamiento
de nuestro progreso—; y sobre la riqusza
¢reada ya con los afanes de muchas genera-
ciones. Por eso cuando decimos que no debe
entorpecerse ninguna forma de inversiin que
incremente el acervo de bienes de capital
con que contamos, va supucsto que ha de
ser en el marco de esos valores fundamenta-
les de sobsrania y dignidad.

Son tan grandes nuestras necesidades pero
al misio tiempo tan amplias las oportunida-
des abiertas a la imaginacién constructiva y
al esfuerzo, que se han vuelto estériles las
posiciones dogmdticas —de unos u ctros ex-
tremos—, desde las cuales se pretende a ve-
ces enjuiciar la dindmica de nuestra econo-
mia,

Nadie discute ya que es indispensable que
la mayor riqueza redunde en beneficio de
todos, de todos aguellos que trabajan y ‘que
el beneficio debe penderarse de acuerdo con
la productividad y la intensidad del trabaje

¢ cada quien. De aqui en adelante lo que
importa es depurar mds y mds rigurosamen-
te los métodos, las normas téenicas para que
el progreso econbémico siga adelante y con
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justicia, Poco ayuda ya la reiteracién conti-
nua de ideales en que todos coincidimos ©
el mero sefialamiento de carencias que todos
deplorames, Lo que urge es poner al servicio
de nuestros ideales formulas concretas de ac
cién eficaz, realista, encuadradas en esta era
del mundo en que nos ha tocado vivir y bre:
gar. Es con labor, que fructifique en obras
positivas, morales y materiales y 1o con sue-
fies o con lamentaciones, como hemos dé ren-
dir a México nuestro homenaje cotidiano.

SINTESIS DEL

DISCURSO DEL SR.
SALVADOR UGARTE,
PDTE. DE LA ASOCIACION
DE BANQUEROS

“El afo que acaba de transcurrir, si bien
presentd muchos elementos propicios, dentro
de una politica del Gobierno, serena y pon-
derada, se mantuvo el ambiente de trabajo
y confianza en los negocios, tuvo que hacer
frente a condiciones meteoroldgicas desfavo-
rables, ¢n perjuicio de las cosechas de alr
mentos bdsicos como el maiz y el frijol, y
repercuticron también en sus resultados, cn
forma desfavorable, la baja de precios de los
metales, y senaladamente los problemas para
la venta del plomo v el cinc, dificiles de so-
lucionar debido al descenso que se ha pro-
ducido en su utilizacién, y por lo tanto, en
la demanda de los mismos, por ¢l empleo
en mayor grado de los plisticos, por lo que
toca al plomo, y del aluminio, por lo que
se refiere al cine.

“También es necesario enfocar ¢l problema

de la explotacién de nuestros recursos natu-
rales, pues es evidente que no hemos podido
expletar, entre otras, la riqueza petrolera,
siquiern para la satisfaccién de nuestras ne-
cesidades internas, ya que como hemos vis-
to, la produccion es sensiblemente deficita-
ria ante las necesidades del pals. Segura-
menie es conveniente procurar una explota-
cion benéfica a todas luces para México, re-
sclviendo como, desde un punto de vista pa-
tridtico, nacional, podemos reahzarla, pues
requiere capitales, tan cuantiosos, que su in-
versidn parece que cscapa a nuestra posibi-
lidad.

“En materia de ahorro interno, no se pue-
de pasar por alto la confianza en la politica
ccondmica, en que debe descansar su fomen-
to. Junto a la garantia de la propiedad, en
todos sus aspectos, se viene estableciendo la
confianza e¢n una armenia entre el capital
y ¢l trabajo; v junto a disposiciones fiscales
que distribuyan  proporcional y equitativa-
mente la carga entre el pueblo, y no sdlo
impidan sino que fomenten las transacciones
dentro del espiritu razonable de lucro, qus
¢s un incentivo para el progreso del pafs, se
viene procurando una aplicacién, al aismo
tiempo que rigurosa, con sentide humana,
de esas leyes, en busca del idzal de que la
poblacion coopere conjuntamente, denco e
las normas indicadas, para los verdaderas
gastos piiblicos.

“Las limitaciones de nuestro mercada de
capitales nos impide atender uno de los as-
pectos del erédito ‘que es de suma impor
tancia para nuestro desarrollo: el de mediano
y largo plazos. Evidentemente se han logra-
do canalizar ciertos recursos para la cons-
truccion y para la industrializacién del pais,
pero este dltimo aspecto ha sido atendido,
en parte, por el sistema nacional, debido pre-
cisamente a las limitaciones del aherro, a los
lfmites en la tasa del interds y a la falta ds
cierta estabilidad en el poder adquisitivo dzl
dinero.

“Naturalmente, en estas condiciones no es
posible canalizar hacia la iniciativa privada
muchos capitales internos de los que se po-
dria disponer, con perjuicio del mereado, lo
que s¢ agrava por la competencia del valor
gubernamental, gue da lugar a2 que dicha
canalizacion se dificults cada dia mds

“"Es conveniente revisar esta politica vy,
como ya hemos manifestade, ir encauzindo-
la de ral manera que se llegue a estructurar
un verdadero mercado de capitales, sobre ba-
ses solidas, v que de él puedan compartit
el Estado y la intciativa privada, en condi
ciones de zquilibrio.

“Una mayor capitalizacién con el auxiiia
del ahorro interno y de la inversién del exte
rior, ¥ una pelitica por parte del Estado que
favorezea al miximo el desarrollo de la em-
presa libre, traerin como consecuencia, en
nuestro sistema financiery, una mayor capa-
cidad de apoyo para el desenvolvimiento me-
jor de nuestra economia, pues fortalecerd 2l
sistema de iniciativa privada, y con ¢! la ex-
pansién necesaria, que repercutird dirccta-
mente en un mayor poder adquisitivo de la
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oblacidn y en ¢l mejoramiento del mwvel de
wda, tan haje atin, que todos anhelamos. .

“La politica de nusstras autoridades en
matcrin de moneda v erédito, se ha visto

ada en gran parte por las circunstancias,
iro han venido procurando frenar el alza
Wl circulante monetario y mantener una re
rva conveniente.

- "No cesaremos de reconocer los juicios tan
atinades que, con ¢l temple que han reque
Mido las circunstancias, han mantenido nues-
s autoridades, al no dudar en momento
Blguno de su politica certera de libertad en
maeria de cambios, que no sélo ha p2rmi-
fo, sinro estimulando fundamentalmente, el
iesenvolvimiento de los negocios, en materia
lnterpa, y nuestras transacciones internacic
pales, v que es motivoe de orgullo ¢n el
imundo. . .

“Como ustedes recordardn, a fines.de 1956
W ten motivo de otras modificaciones a la
ey General de Instituciones de Crédito y
Dtganizaciones Auxiiiares, se establecié on
il articulo 45, fraccion VI, pérrafo segundo,
Wie las instituciones o departamentos fidu-
arios deberin abstenerse de aceptar el des-

gmpeiio de fideizomisos, mandatos o cami-
giones mediante los cuales reciban fondos
destinados al ororgamiento de créditos, que

o se ajusten a las disposi iones de cardcter
gneral que al efecto dicte el Banco de Mé-
o, ¥ de los que tengan por objeto la ad-
‘quisicion de valores, cuando éstos no sean
.' los aprobades para tal fin por la Comi-

sién Nacional de Valores, o de los emitidos
o garantizados por el Gobierno Federal o
por las instituciones nacionales de crédito,

“Can el propésite de dictar dichas nor-
mas de caracter general para los fines indi-
cados, puestre Institucidn Central considerd
¢l preblema con todo detznimiento, y poste-
ricrmente tuvo la amabilidad de invitar o
esta Asociacién para exponer sus comenta
rics scbre el particular.

“Con este metivo nos permitimos suplicar
2l Banco de México, S. A., que, para esta-
blecer las reglas previstas por la ley, en esta
materia, tomard en consideracién los siguien-
tes comentarios que formulamos:

“Las instituciones fiduciarias son, por la
naturaleza misma de sus funciones, aptas pa.
ra recthir de su clientela dinero o fonde:
liguidos destinades al otorgamiento de cré-
ditos, para que las mismas usen de tal facul-
tad como administradores calificacdos de di-
cho dinero y fondos, sin necesidad de que s:
les senalen concretamente las inversiones qus
deben realizar, pues dentro de los servicios
que caben en su objeto, d=ben considerarse
cecmprendidos les anteriores: y seguramente
pueden satisfacer dichos propdsitos con la
mds amplia confianza y dentro de las segu-
ridades que su preparacién técnica propor:
ciona, de actuar en dicha administracidn o
inversién como buenos padres de familia, Si
dicho tipo de instituciones estd destinado, en-
tre otros propisitos, a desempenar dentro de
un sistema de las mds amplias seguridades,
rutelas que sz refieren al cuidado de indi-

viduos en su persona, y administraciones de
bienes sobre las cuales el legislador muestra
mayor interés. como las de sucesiones, ausen-
tes, ignorados, menores o-sujetos a interdic-
¢i6n, instituciones de beneficencia, etc., no
pucde seguramente pensarse que otros patri-
menios que se les encomisndan no pueden
ser administrados por ellas, y menos si quie’
nes les dan los encargos son personas que
ticnen la libre y completa administracién de
los mismos y que eligen a las sociedades fi-
duciarias para zllo. .. :

“Estamos tratando de integrar un verda-
dero mercado de capitales, y de canalizar los
mayores recursos del pablico hacia ¢l: las fi-
nancieras, principalmente, estdn cbtzniendo
sumas apreciables para cumplir sus propési-
tos, mediants la adquisicién de recursos a
través de fideicomisos; y estamos tratando de
que ¢l crédito que se dispensa sea de la ma-
yor eficacia, precisamente por su insuficien-
cia, y a través de las financieras necesaria-
mente va a la produccidn o a la distribucidn.
No creemos que favoreciera el mejor desen-
volvimiento de dicho mercado de capitales,
el que las financieras no pudicran recibir
dinero o fondos liquidos a través de fidsi-
COMIsOs, pues mermarfan en una proporcién
muy apreciable los recursos que obtienen a
traves de estas operaciones de crédito, recur-
sos que podrian  orientarse a4 otras  acti-
vidades y que, si se mvierten directamente
por los interesados, serd con un tipo mayor
de interés y con un menor control fiscal de
los mismos.  ."

g TANDO PRESENTE EN ESTE
OLMEDO, REPRESENTANTE

- CON MOTIVO DEL XXIV ANIVERSARIO DE LA CONVENCION
DE BANQUEROS DE MEXICO EN EL PUERTO DE ACAPULCO,
GRO., 'Y A LA QUE ASISTIERON LOS HOMBRES MAS PROMI-
NENTES DE LA BANCA DE MEXICO Y EL EXTRAN]JERO, ES-

ACTO EL SR. AGUSTIN LUNA

DEL BANCO NACIONAL DE

CREDITO EJIDAL, S. A.

LA REVISTA GENERAL DE MARINA

|
|

!

ISTA GENERAL DE MARINA

SE COMPLACE EN FELICITAR MUY CORDIALMENTE A LA BANCA DE MEXICO, POR EL
EXITO OBTENIDO EN

"

SSTA CONVENCION.

Ing. Agustin Luna Olmedo.
Gerente del Banco Nacional
de Credito Ejidal.

Meéxico.. D, F., Abril de 1958.
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POR LAS VIAS ACUATICAS
DE LA R, 5.5

Por M. Gromoy

Mirad el mapa de la Union So-
viética: esta cruzado de extremo a
extremo por vetas azules de los rios,
grandes v pequenos. No hay ‘en la
Tierra otro pais que posea un siste-
ma fluvial tan importante v ramifi-
cado como la U.R.S.S. La extension
total de sus arterias acudticas es cinco
veces y media mavor que la distan-
cia entre Ia Tierra y la Luna. Mas
de medio millon de kilémetros de
vias fluviales son navegables. Pero
incluso un rio caudaioso no siempre
es apropiado para el transporte. Por
ejemplo, un rio tan grande como !

Rivera del

Volga, el mayor de Furopa, en el pa-
sado no tenia buenas condiciones
para la navegacidr. En varios de
sus sectores obstaculizaba el trafico
de los barcos bajios y bancos de are-
na. En la zona de Ribinsk v de Yaros.
lavl, a menudo se acumulaban de-
cenas de embarcaciones ¢n espera de
la lluvia que elevase el nivel del agua
en el rio. En el curso bajo del Volga
avanzaban los arenales. Tampoco era
muy apropiado para la navegacion
¢l Dniéper aue, en las proximidades
de= Zoporozhie, estaba atravesado
por una cadena de peligrosas y muy
pronunciadas cataratas que cerraban
el camino a los barcos. En el curso

medio de otro rio importante, el Don,
debido al bajo nivel del agua, no
podian navegar siquiera los barcos
de poco calado.

Durantz el Gltimo cuarto de siglo,
cambiaron totalmente las importan-
tisimas arterias acuiticas de la parte
europea de la U.R.S.S. En el embal-
se de la Central Hidroeléctrica del
Dniéper se sumergieron las amena-
zadoras cataratas, dejando paso libre
al transito por el Dniéper. La cons-
truccion dei nudo hidraulico de Tsim-
liansk mejord verticalmente las con-
diciones de la navegacién por el Don.
Cambi6 notoriamente también el Vol-
ga, la navegacion por el cual se con-

canal de Moscii en Jas proximidades de la esclusa Num. 5,




La esclusa Nim. 4 del cana) de Mosci

Vista d2] canal de Moscii en el sector comprendido entre las esclusas niimeros 7 y B.




Puesto contral de mande de los sistemas hidraulicos de Yajroma, en el canal de Moscu,

virtio en viaje por una cadena de
vastos embalses: mares artificiales.
Barcos de pasajeros v de carga atra-
viesan primero el Mar de Moscd,
siguen por las inabarcables extensio-
nes del embalse de Ribinsk, de donde,
por un sistema de esclusas, bajan al
joven mar de Gorki. por encima del
cual revolotean las blancas gaviotas
y, por ultimo, entran en ¢l embalse
de Kuibishey, el mayor del mundo,
que deja admirade por su grandeza
y su paisaje realmente maritimo. ..

La red de transperte acuatico del
pais crece de afio en afio. Se asi-
milan nuevos y nuevos rios. Si antes
de la Revolucion, se navegaba por
una extension de 42.000 kilémetros,
pues ahora jla longitud total de las
vias navegables asciende a 132.000:
Crecié inconmensurablemente el vo-
Jumen del transporte de cargas: du-
rante el afo de 1957, tan sélo por el
Volga se transportaron en vez y me-
dia mas cargas de lo que se transpor-
td por todos los rios de Rusia en su
conjunto c¢n el ano de 1913.

Crece con singular rapidez el trans-
porte de cargas y de pasajeros por
los rios de Siberia. Las extensiones
de los rios siberianos, donde hasta
hace poco casi ni se veia tan siquiera
un tenue hilillo de humo de algn
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barco, surcan ahora caravanas de
diversos buques madernos: grandes
y pequenios barcos de remolque, bar-
cos-rigorificos, ripidos barcos a pe-
troleo para carga seca y minerales,
lanclias mctoras, barcazas cargadas
con magnifica lena siberiana. Nave-
gan regularmente confortables moto-
naves Diesel de pasajeros.

Fl rio Lena de 4.500 kilémetros
de longitud, que lleva. sus aguas des-
de los contrafuertes de la cordillera
del Baikal hasta el Océano Glacial
Artico, se ha convertido en una im-
portantisima via navegable de Siberia
Marchan rio abajo barcos cargados
de mdquinas, articulos industriales
v -productos alimenticios, navegan
rio arriba embarcaciones con metales
no ferrosos, papeles. madera y pes-
cado. Hacia las costas de Lena se
tendio un ferrocarril de 700 kilome-
tros, uniendo el interior de Siberia
con el ferracarril Transsiberiano. En
el Lena se levantd el importante
puerto mecanizado de Osetrovo. Se
inaugurd ¢l transporte de pasajeros
en barcos de carrera en la linea Ose-
trovo-Yakutsk-Tixi, donde, en nue-
ve dias, los barcos ¢ribren 3.600 kild-
metros.

Los nudos hidriulicos que se es-
tan construyendo en los rios sibe-

rianos, al propio tiempo que los
transforman en fuentes de energia,
mejoran sus cualidades de transpor-
te. En otoiio de 1956, comenzo a lle-
narse el embalse de la Central Hidro-
cléctrica de Irkutsk sobre el rio
Angara. Su gran profundidad —unos
30 metros junto a las esclusas— per-
mite ahora navegar alli a grandes
barcos. También e! nacimiento del
Angara se profundiza hasta nueve
metros. Los barcos de gran calado
del Baikal podrin pronto entrar en
el Angara y llegar hasta €l propio
Irkutsk. Cuando en el Angara- se
construyan esclusas v se llene 2] enor-
me embalse de la Central Hidroeléc-
trica de Bratsk en construccion, se
abrird la linea directa Baikal-Océa-
o Glacial Artico. :

Se estd desarrollando la navega-
cién también por los rios “laterales”
de Siberia: el Nizhnia Tunguska, el
Podkamennaia Tunguska, el Bol-
shoi Pit v el Caudaloso rio Velmo.
Se estan asimilando los rios Turujfin,
Elogiii y Kas, donde antes no habia
navegacion regular.

Reconstruyendo y modernizando
las vias acuaticas tanto de la parte
asidtica como de la europea del pais,
los soviéticog, al mismo tiempo, cam-
bian totalmente también el aspecto de
la flota fluvial. En los rios y embal-
ses navegan grandes barcos a petro-
leo v motonaves Diesel de pasajeros,
tranvias fluviales. potentes barcos de
remolque, barcos a petréleo de carga
con desplazamiento de 2,000 tonela-
das, Se cstdn construyendo nuevos
tipos de vapores, barcos a petrdleo
con' desplazamiento de 5,000 tonela-
das, barcos cisterna, casas de reposo
flotantes. Se construyeron potentes
barcos empujadores, cada uno de los
cuales estard en condiciones de con-
ducir tres barcazas con desplazamien-
to total de carga de 9,000 toneladas.

En otofio del anc pasado, en los
vastos espacios volgianos realizd su
primera travesia ¢l barco a petroleo
Raketa. Apoyindose en las alas sub-
marinas, esta nave corria a una velo-
cidad de 70 kilémetros por hora des-
de Gorki bhista Kazan., Los barcos
que zarparon del puerto de Gorki con
diez horas antes que el Raketa, lle-
garon despues de éste.

En ¢l ‘Kama se probo el ‘primer
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remolcador eléctrico, capaz de remol-
ar una armadia de 12.000 metras
wibicos e madera. Es movido por
mofores clectricos, En el Irtish
paso con éxito laz pruebas una ori-
ginal barcaza-volquete, destinada al
transporte de madera. Durante el aho
gn curso, semejantes barcazas apa-
receran en el Irtish, el Obi y otros
Tios.

Los barcos se estin equipando con
aparatos de localizacion y ecosondas:
tn la téenica de transmisiones v se-
nd]m s¢ emplean cn amplia escala
emisoras de radio v fotoelementos.
L En todas las lineas acudticas impor-
L fantss se instalaron nuevas senales
| de navegacion electrificadas, v en los
embalses artificiales, donde su+en
desencadenarse verdaderas tempesta-
des, se construveron puertos-refugio.

La novisima técnica s¢ implanta
también cn los puertos. Sustituyeron
a los obreros cargadores los trans-
portadores de carga neumditicos e hi-
dromecinicos, diferentes grias, car-
gadoras eléctricas, cintas transporta-
doras, cadenas de bodega. Las mA-
quinas v los mecanismos efectian
ghora 947, de las operaciones de
carza y descarga.

Durante ¢l cuarts de siglo altimo,
en la U.R.S.S. se llevaron a cabo
enormes obras hidrialicas. Uniendo
los rios por medio d« canales, comu-
nicando Tas vias fluviales con los ma-
res, los sovidticos estin creando el
sistema nico de transporte acuati-
co del pais. El ( ':mal Mar Blanco-
Mar Baltico cruzo las tierras septen-
trionales, uniendo per la via mas cor:
‘ta Leningrado con las costas del Mar
| Polar v, a través dei sistema acuati-
Leo de Mariinsk, con la cuenca del
r\'olgu. El" Canal Moscova unio ¢l
Lo del mismo pombre con el Volea.
LA la capita]l sovictica llegaron los
L primeros barcos de! Caspio.de los

puertos del Mar Blanco v del Baltico.

En el afio 1940, se construyd el Ca-
‘mal Dniéper- I;uw de 210 kilometros
ide longitud. En el ano 1952 termind
da construceion del Canal Volga-Don.
comenzada antes d= la segunda gue-
ra mundinl. Para unir los dos gran-
des rios hubo que abrir un canal de
101 kilometros de longitud, construir
3 esclusas, tres estaciones eléctricas
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de bombeo, diques, presas, desagiies,
puentes, cmbarcaderos y embalses.

Al unirse con el Don, el Volga ob-
tuvo la comunicacion ndvegdblc di-
recta con los mares del sur: el Azov
y el Negro. Se abrid la via de transi-
to a traves de toda la llanura Rusa
desde los Mares Blanco y Biltico has-
ta las costas del Azov y del Mar Ne-
gro. De esta manera, el Volga se unid
no solo <con la cuenca del Don, sinc
también con las del Dnicper y el
Dniéster. L. os 30,000 kilometros de
vias acudticas de las cuencas del Vol-
ga y Nor-Occidental se unieron con
los 13,000 kilometros de arte-
rias de transporte acuatico del
Sur. Hace paoco, se inaugurd la nue-
va linea Perm-Rostov, de 2,800 kilo-
metros. La via acudtica de transito
va desde los Urales Occidentales has-
ta el Caucaso. Gracias al Canal Vol-
ga-Don, se hizo posible la comunica-
cion directa por agua entre las regio-
nes centrales y septentrionales de la
U.R.5.S. y los puertos de Bulgaria,
Rumania, Hungria y Checoslova-
quia, enclavados en el Danubio y el
Mar Negro.

Los cientificos soviéticos estan ela-
borando proyectos para unir las vias
navegables de la parte europea del
pais con los rios que corren mas alld
de la cordillera de los Urales: en Si-
beria y ¢l Extremo Oriente. Para
atravesar los Urales y unir por vias

acudticas la parte europea del pais
con la asiatica, en el Kama, afluente
del rio Chusovaia, se proyecta cons-
truir una serie de esclusas por las
cuales los barcos subiran, como si
fuera por escalones, la pendiente oc-
cidental de los Urales. Obras seme-
jantes pueden construirse también
en el rio Tura, afluente de Tobol y,
de esta manera, los barcos subirian
la pendiente oriental de los Urales.
Después de esto, bastard construir un
canal en ¢l limite acuatico, y queda-
rd abierto el camino a los barcos pa-
ra unir la parte europea del pais con
la asiatica. Un sistema de canales,
diques, esclusas y embalses permitird
crear una via directa por los Irtish-
Obi-Enisey-Vitima-Baikal-Shilk a
hasta las costas del Amur. Asi se ha-
ra realidad la colosal via de transi-
to; desde las costas del Bziltlco has-
ta el Pacifico.

Si es justo el elocuente refran de
que “Las aguas de los rios en perpe-
tuo movimiento reflejan los cuadros
de la propia historia”, entonces se
puede afirmar, sin temor, quelos rios
soviéticos que, por voluntad «del hom-

bre cambian el aspecto y el régimen
secular, las profundidades y cami-
nos, los cauces y las reservas de agua,
reflejan la energia inagotable, la au-
daz creacion'y las aspiraciones crea-
doras pacificas del pueblo soviético.

B
SEERLTAHIA D% KARINA

UNIDAD

HISTORIA

Y CULTURA nAvaL
BIBLIOTECA CENTRAL |

parcial del embalse de Ribinsk.
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RADIOFAROS DIRECCIONALES PARA NAVEGACION

por el Ingeniero Civil, F. Fransson

l_Jos radiofaros direccionales son de suma
importancia_para la entrada a puertos o para
la navegacién .en canales angostos durante
tiempo nublado. 2

Para este objeto no se puede usar a bordo
de un barco ni un radiofaro circular ni un
radiogoniometro. El cruce de las senales de
los radiofaros no da una seguridad completa,
debido a la desviacion por los vientos y co-
rrientes. En la mayor parte de los casos este
método unicamente significa pérdida de tiem-
po e inseguridad para la navegacion en aguas
peligrosas. Los radiofaros direccionales estan
funcionando continuamente o tinicamente du-
rante tiempo nublado, por maniobra directa
o por control remoto, lo que frecuentemente
ocurre cuando el faro se encuentra situado en
un lugar poco accesible.

Para la recepcion de las seniales se requiere
un equipo muy sencillo, por ejemplo un re-
ceptor de radio comiin y corriente, y un alam-
bre que vaya hasta el tope del mastil que
haga las funciones de antena. .
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Fig. 1. Diagrama de senales para las letras de A a N

(Codigo Morse).
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cuadro

La indicacién del rumbo se obtiene desde
un altavoz en forma de senales, desde un telé-
fono u "ocasionalmente desde un indicador
visible,

Los radiofaros direccionales tienen gran uso
para barcos de todos los tipos y especial-
mente para los barcos menores, en los que el
timoneo y la navegacion son llevados a cabo
por un solo hombre y que por lo tanto en
cualquier momento necesita indicaciones cla-
ras y directas sobre el rumbo, que no requie-
ran caleulo alguno.

Principio: El radiofaro direccional hasta
ahora usado emite senales Morse, como K, A
6 F, ete., a un lado de la linea del rumbo, y
las letras complementarias correspondientes
T, N o L, ete., al otro lado. Al acercarse a la
linea del rumbo, estas lineas -se unen en una
sola senal larga. La figura 1 muestra un dia-
grama de senales para las letras de A a N en
codigo Morse. |

Los radiofaros direccionales AGA tienen
un sistema de dos antenas en cuadro, per-
pendiculares la una a la otra. Una de estas
antenas estd colocada siguiendo la linea del
rumbo y la otra perpendicular a ésta, Las
senales se producen por un cambio en las
relaciones de las fase§ entre las corrientes de
las antenas en cuadro. Figura 2.

Sistema Complementario de Codigo AGA:
El cambio de fase se efectiia en el cuadro
colocado perpendicularmente al rumbo por
medio de un inversor capacitivo de fase, y

curso amplio

curso angoslo

curso cuadro

Fig. 2. Los campos de dos antenas en cuadro per-
pendicular.
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Curso angosto
_____ - Curso omplio

Fig. 4. Relacion de la intensidaed de campo.

se mantiene constante la corriente en el cua-
dro de rumbo. La relacion de fase es de 0 6 de
1807. Si el inversor de fase se detiene en la
posicion «fase», por un tiempo que corres-
ponda a una raya en el codigo Morse (la letra

- T), se cambia luego a la posicion «antifase»

por un tiempo corto correspondiente a un
punto en el codigo Morse (la letra E) v luego
regresa a la primera posicion, ete., los campos
de antena se suman y se restan a ambos lados
del rumbo y la letra T apareceri gradual-
mente en uno de los lados y la letra E al otro
lado de Ta linea de curso. Los campos produ-
cidos por las dos antenas se muestran en la
figura 2 y las relaciones de intensidad de
campo F./F, para las relaciones de fase 0°
y 1807, se muestran en la figura 3.

La intensidad de campo en un cambio de
fase en el cuadro perpendicular es:

F, fi-el%. cosatf-el@t=.

F, f-e!?k-cosa+ f el

) Si ne-t rkn 2 cj(.’ko b= f{n ' cj (‘wlﬂ-&.:‘) l

-sin e+ i, €%+ fy, - €0

f, = intensidad de campo de la antena de
curso en cuadro, @, = angulo de fase.

fy. = campo circular de la antena de curso,
,, = angulo de fase.

TA GENERAL DE MARINA

[, = intensidad de campo de la antena per-
pendicular, @, = dngulo de fase.

fi., = campo circular de la antena perpendi-
cular, ©,, = dangulo de fase.

« = angulo con la direccion del rumbo.

Los campos circulares f,, v {,, se producen
si es que hay asimetria, es decir si las tensio-
nes hacja la tierra a ambos lados del centro
de la antena en cuadro son diferentes. Tal
radiacion eircular produce un sonido apagado
v se elimina por medio de balanceo de los
sistemas de antena en relacidon con la tierra,
con lo que fy, y f,, = 0.

De la ecuacion 1 se deduce:

fi + 1)
; — _}_. eJLHl ('fk T 'lg{:
S0 MO R S SR Y .
T

il el @ O g

Para que sea maxima la relacion entre las

3

: : F. p
intensidades de campo F‘! ), tiene que ser =

)y es decir 1
LI e e L i
R, Ry

en donde X, y R, son la reactancia y la resis-
tencia de la antena perpendicular, y X, y Ry
son la reactancia y la resistencia de la antena
de rumbo.

La ecuacion 2 es como sigue:

K- f,
i’ 1"—tgm
1'2__-[: ) ‘
By % o
— + g«
L

o
-~

{7 ¥

Fig. 4. El sistema complementario de eodigo, con in-
versor de fase.

1. Antena perpendicular. 2. Antena de rumbo. 3. Conden-
sador de sintonizacion, 4. Inversor capacitivo de fase. 5.
Transformacion de impedancia. 6. Ajuste de ancho de enrso.
7. Ajuste alimentador de la red. 8. Circuito nivelador.
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Fiy. 5. Diagrama de senales del sistema somplificado.

: F.

Con un dngulo conocido a = ay es 2=
: F
[k 1

y lgay = .
Ve

Con éste dngulo ae se obtiene claramente la
letra T a un lado y la letra E al otro lado de
la linea del rumbo, es decir aq es el dngulo
para sefiales t](r 100 ¢/,. En el rumbo se en-
cuentra inicamente el eampo de la antena de
rumbo y este. campo no es afectado por el
cambio de fase en la antena perpendicular, si
es que el cambio de fase se efectia de tal
modo que la corriente en la antena de rumbo
se mantiene constante. Para mantener cons-
tante esta corriente el emisor tiene que ser
cargado en forma igual, también en el momen-
to en que el inversor de fase pasa por la
posicion central, es decir cuando la corriente
en la antena perpendicular es nula. Por esta
azoén existe un circuito nivelador de la carga
del emisor, ligura 4.

El radiofaro direccional AGA tipo NAFU-
32, trabaja segin este principio. Un gran
ntimero de este tipo de radiofaros han sido
instalados y estin funcionando desde hace
muchos anos.

El Sistema Simplificado AGA: Se ha per-
fecionado un sistema nuevo v simplificado.
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Fig. 6. Sistema simplificado AGA.

I. Antenn perpendicular. 20 Antena de’ rambo. 3. Inversor
de fase. +. Cambiador del ancho de curso. 5. Condensador
compensado. 6. Condensador de, balaneeo. 7, Indicador de
balanceo. 8. Ajuste alimentador de la red.

Los radiofaros direccionales AGA NAFU-33,
NAFU-34 y NAFU-35, se construyen segiin
este sistema nuevo. La senal en la linea de
rumbo no es un sonido largo y continuo sino
que esta compuesto de algunas senales cortas
de potencia y duracion igual. En un lado hay
tres senales sucesivas débiles y la cuarta fuer-
te, y en el otro hay tres seniales sucesivas fuer-
tes y una débil, ete. Las senales aparecen en el
diagrama de la figura 5. Segin el mismo siste-
ma se pueden usar otras combinaciones, por
cjemplo, dos senales debiles sucesivas seguidas
por una senal fuerte, a un lado, y lo contrario
al otro lado. También con este sistema se ob-
tienen senales de 1009, con el angulo ay, (fi-
gura 2) es decir unicamente 1 seial a un lado
v tres al otro del rumbo. En este caso se puede
efectuar la inversion de fases en la antena
de rumbo, o en la antena vertical, y se realiza
durante el corto periodo de silencio entre las
senales, es deeir cuando en las antenas no
hay corriente alguna. Un inversor de fase
simple, compuesto de un relevador, que cam-
bia la direceion de la corriente en uno de las
antenas en cuadro, es suficiente (hgura 6).
No se requiere circuito nivelador de garga ya

que el emisor tiene una carga igual cnando
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Fig. 7. Determinacion del anclho de curso en el mapa
de nuvegacion.
tte — angulo para senales de 100 %.

o

' — ancho de curso =
b wmceho de ¢ ( T

se emite la sefial v la relacion entre las fases
es correcta, debido a que los eircuitos de las
antenas en cuadro eslin conectados en para-
lelo, v el angulo de fase @, de la antena de
rumbo. es ignal al dngulo de fase @, de la
antena perpendicular haciendose X de la an-

& k
tena de rumbo igual a ' de la antena per-

R,

pendicular, Por un condensador compensado
la tension entre los dos polos de los cuadros
v la terra se puede ajustar en forma igual,
con lo que los campos cireulares 1, y i, son
— (). (Fig. 6.)

Ademas de la gran sencillez de esle sistema,
tiene otra venlaja, ya que es mas facil el
distinguir senales repetidas de la misma dura-
cion, si es que hay interferencias, que el dis-
tinguir las senales continuas del sistema co-
rriente.

Banda de frecuencia: Los radiofaros direc-
cionales AGA estian construidos para dos
handas diferentes de frecuencia, es decir, 250

;3 et wiles
Pletue

N

170 Metere

Fig. 8. Radiofaro dircccional con dos anchos de
curso diferentes.

Aleance nominal == 15 millas naiticas. Senal de identifica-
ciom e = 20°.  Seiial de rimbo o, = 5°.
Curvi probable para inseguridad mixima.

a 400 KC/S y 1.600 a 1.700 KC/S. Reflejos
de montanas, edificios altos, lineas de trans-
mision ete., se producen mas facil con las
frecuencias mayores que con las frecuencias
menores, pero debido al gran nimero de radio-
faros existentes en la navegacion y en la
aviacion, trabajando en la banda de baja
frecuencia, a veces es muy dificil el obtener
un lugar=ibre para el radiofaro direccional.
La banda de alta frecuencia se puede usar
en donde no hay reflejos, que puedan ocasio-
nar cambios considerables del rumbo o rum-
bos multiples.

Aleance: La distancia utilizable para un
radiofaro diréccional depende de las condi-
ciones del terreno, calidades de recepcion y
del ancho de rumbo. Un rumbo preciso se
obtiene u costa de la intensidad de campo
cue esta en o cerca de la hnea de rumbd,
comparado con la intensidad maxima del faro
(Fig. 2). EI rumbo no debe ser mas preciso que
lo necesario para una navegacion segura.
El dngulo para senales de 100 9, «y, se deter-
mina por el angulo de agua abierta en la
direceion de rumbo. Si posible, el dngulo aq
debe ser la mitad del dangulo para agua abier-

Nautical miles 0 ! 3 4 5 6 7 8
Seconds [ Fu 10 20 30 40 50 60
Redio ngna!s{ | - e-e-e- o= : - =

—— - - - st IRl | - - - one o —me oo
Sound signols f—m ! L SRt

Fig. 9. Seitales de identificacion con un eurso amplio. Senales de rumbo con un curso angosto.

TA GENERAL DE MARINA
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Fig. 10. Fig. 11.
ta, con lo que se obtiene un gran margen de
seguridad (Fig. 7). Si /i es el ancho de rumbo
u el angulo de seguridad, el rumbo se define
como: muy fino para f < 0°5, medio fino
ancho para > 1°.5,

(s I

para f=1"—1°5 y
La relacion entre el dngulo « y el dngulo de

rumbo f es: i = &}
10

Segin estipulaciones internacionales un ra-
diofaro circular normalmente debe tener una
intensidad de campo de 50 #V/m en el limite
de alcance. Un radiogoniometro a bordo de un
barco debe tener tal intensidad que la inexac-
titud no exceda * 3°, Por lo tanto, la senal
tiene que ser audible & un desvio de 3° a
uno u otro lado de la posicion de cero. La
intensidad operativa es alli: 50 - tg3° = 2.6
#V/m. Ya que un radiofaro direccional y una
antena circular se pueden considerar como
la inversion a un radiofaro circular y un radio-
goniometro, la ntensidad de campo de la
direccion de rumbo debe ser por lo menos
2.6 #V/m en el limite de alcance, La intensi-
dad maxima de campo f, en el radiofaro
direccional no debe exceder la intensidad no-
minal de campo 50 xV/m con el aleance
caleulado para el faro. La agudeza mixima
utilizable de rumbo para un alcance dado es
por lo tanto segin este sistema de cileulo:

1 2,6
e 10

arc tg — = 0,3
a0

El alcance actual en la direccion de rumbo
para estas frecuencias y hasta 50 millas nduti-

) tg Up
cas aproximadamente es: & k.

Vil + {g (L
en el cual k es constante para el faro y el
equipo de recepeion. En la extension sobre
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Pig. 13.

Fig. 12,

agua salada y con una sensibilidad normal del
receptor de 10 #V con potencia normal de
salida y una antena de recepcion de una al-
tura de 6 metros aproximadamente para la
banda de alta frecuencia y de 12 metros
aproximadamente para la banda de baja fre-
cuencia, el constante k es & 240 para estos
tipos de faros direccionales. La exactitud de
rumbo se empeora, si es que el receptor esta
equipado con control automatico de volumen.
El control automatico de \"('Jlnmt'u nivela la
potencia de las seiales y por eso el rumbo
aparentemente sera mas ancho, Esto se ob-
serva especialmente cerca del faro, donde la
intensidad de antena es alta, pero un recep-
tor con control automdtico de volumen se
puede usar, sin desventajas mayores, también
de cerca, st se reduce la conexion para la an-
tena, por ejemplo conectando un condensador

/

entre la antena y el receptor.,

/
///
////
g /
' 4
%

/ Fig. 1. Curso de dos vias,
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de una darea mayor que el alcance nominal
de 20 millas ndauticas y puesto que haya mar
abierto fuera del area de 20 millas, el faro
se puede usar hasta 50 millas aproximada-
mente con un ancho de rumbo que se acerca
a 1°.5. La figura 8 muestra un ejemplo del
uso de dos anchos diferentes de rumbo, Los
dos anchos diferentes de rumbo no sélo son
utilizables para aumentar el alcance; de 1m-
portancia es la garantia contra inseguridad,
cuando se acerca la linea de rumbo desde
distancias grandes en un angulo de 90° aproxi-

madamente. La intensidad alta de campo de

/ 7 ! /

\ gran valor, en caso de que haya interferen-

/F
B/."
"i r ciones. Un navegante puede obtener, a dis-
h ']

s cias esltaticas o interferencias de otras esta-

|

|

|

|

/ | \ las senales de identificacion son a veces de

|

|

|

|

N ! . tancias grandes, un rumbo aproximado con
Fig. 15. Dos radiofaros direccionales.

) : la ayuda de estas senales de identificacio
A 100 9% Senal de identificacion de estribor del faro A. DA la de estas senales de i n.y

Api 100 % Senal de identificacion de babor del faro A. luego hacer, paso por paso, las correciones
A: 100 9 Senal de rumbo de estribor del faro A.
* Ay 100 % Senal de rumbo de babor del faro A, hasta que se encuentre en el rumbo correcto.

B, 100 % Seial de identificacion de estribor del faro B.
Byi 100 % Seiial de identificacion de babor del faro B,

By 100 % Seiial de rumbo de estribor del faro B. « apreciacion de distancias por medio de una
Bi, 100 % Senal de rumbo de babor del faro B.

Apreciacion de distancias: St se necesita

sefial sonora sincronizada, el sistema simpli-
; ficado es apropiado para eso. La senal sonora
El sistema de dos anchos diferentes de

; : : , se emite después de las seiiales de identifiea-
rumbo: En mar abierto, a distancias largas - ) Lo 4
cion, es decir, en el principio de las sefiales
de la entrada al puerto, se puede usar a

¥ de rumbo. La senal sonora sera entonces audi-
menudo un rumbo mas ancho, que aumenta

ble a cierto tiempo posterior a la recepeién
de algunas senales de rumbo.
(Continuard en el préximo nimero).

el alecance del faro, sin que haya necesidad de
aumentar la polencia transmisora. El método
de dos anchos diferentes de rumbo consiste
en una emision, alternando de un rumbo
angosto y un rumbo ancho. Para poder re-
conocer un radiofaro direccional se emiten
- en general dos letras morse o combinaciones
~ de letras una o dos veces cada minuto. Si

estas letras se emiten con un rumbo ancho
de tal manera que una letra se emite con el
inversor de fase en la primera posicion y la
segunda letra con el inversor de fase en la
sequnda posicion, la primera letra resultara
muy clara a un lado y la segunda letra do-
minante al otro lado. En el rumbo estas letras

tienen la misma fuerza. Supongamos que el
ancho de rumbo es 0°.5 y que las letras de
identificacion se emiten con un ancho de gy 44 Radiofaro dircecional Tipo NAFU-32. Unidad
rumbo de 1.5, el faro sera utilizable dentro de antena con inversor capacitivo de fase.
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Intensa Actividad de la Secretaria de

Comunicaciones y Obras Pablicas

i s Bsasssas.

EL NUEVO AEROPUERTO DE LA CIUDAD DE MATAMOROS, EN EL
ESTADO DE TAMAULIPAS, ES UNO DE LOS MAS IMPORTANTES DEL PAIS

L EDUCH

Imjrﬂ SR e ]
s 1 HHl i L i ! i

PACHADL FASCEAL

LAS PisTAs

ST Bt HAD Y Alm

SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS

EL ING. DON WALTER €. BUCHA-

NAN, SUBSECRETARIO ENCARGADO

DEL DESPACHO DE COMUNICACIO-

NES Y OBRAS PUBLICAS INAUGURO

EL MAGNIFICO AEROPUERTO FEDE-

RAL DE LA CIUDAD DE MATAMO-
ROS, TAMAULIPAS.

Ese ntievo e importanic acropuerto, queda

tnscrito en 2l mapa aéreo internacional, co

nectado con el resto del pais y con todo ¢l
mundo.

Dssde el dia 27 del actual, nuestro pai-
cuénta con un nueve acropusrto federal, une
de los més bellos y funcionales con que
cuenta nuestra vigorosa aviacion civil. Se
trata de la terminal aérea de la Ciudad de
Matamoros, en ¢l Estado de Tamaulipas,
importante regién agricola del norosste del
pais. Su localizacion geogrifica exacta es
entie los 25% 46" latitud norte y 977 317 lon-
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gitud oeste, a doce kildmetros de aquzlla
ciudad,

En el acto preparado para la inauguracién
del aeropuerto. el ingeniero don Walter C.
Buchanan, Subsecretario de Comunicaciones
y Transportes, Encargado del Despache,
quien llevé la representazion personal del
Presidents 2 la Repiblica den Adolfo Ruiz
Cortines, estuvo a-ompanado por el Ing. don
Luis E. Bracamentes, Subsesretario de Obras
Pablicas; por el general P. A. don Alberto
Salinas Carranza, Director General de Aero-
pdutica Civil, por ¢l gobernador del Estado
de Tamaulipas, doctor don Norberto Tre-
viio Zapata y por ¢l Presidente Municipal
den Miguel Treviio Emparan,

El Director General de Aerondutica €i
vil, hizo uso de la palabra para manitestar
lo siguiente:

“Estz magnifico Atropuerto queda inclui-
do desde hoy en ¢l mapa aéreo universal. con
lo que Matamoros y ¢l Valle Bajo del Rie

Grande. quedan conectades, de la ma
mds directa, por la via aérea con el mu
ENero, .

“Matamores ha ejercido con €xito, un
recho muy siyo al buscar sus comunica
nas }‘.’fﬂpiﬂs. tanto errestres, <omo ilf:'l-'lfi
maritiimas’.

“La Secretaria de Comunicaciones y O
Piblicas v la Dircecién General.de A
ndutica Civil, se unen al juste jibile
expresan ustedes por el paso importante
hoy se da en este sentido™

Enseguida, tedas las personas que co
rrieron a ese acto, recorricron las instals
nes del edificio y del campe de aterriza)

CARACTERISTICAS DEL. NUEVO
AEROPUERTO FEDERAL

De acuerdo con sus modernas. instal:
nes y sus amplias pistas €l aeropucrto
Matamoros estd en la posibilidad de qu
él operen aeronaves de gran magnitud, |
como los aviones de Jos tipos Lockh
Constellation DC-6 y DC7,

AMPLITUD DE LA SALA DE
PASAJEROS

Cuenta con un edificio para estacion
pasajeros, construido scbre superficie de
1200 metros cuadrados. La_moderna «
truccidn tiene una amplia sala de espera
ra pasajeros, comparable a las de los n
res acropuertos. del mundo, con varios
cales acondicionados para instalar en
las oficinas de las distintas compaiias
operardn en la nueva terminal aérea,
ten también locales especiales para las
nas de aduana, migracion y sanidad, as
mb uno destinado. al restavrante.

La torre de control esta dotada con |
aquellos instrumentos que son NECesano
ra su buen funcionamiento.

l.a pista principal ticne una longitu
1760 metros vy la faja central es de cua
y seis metros de anchura. A ambos lade
la pista principal existe una zona de se
dad de cincuenta y siete metros de anc

Los dos segmentos que dan acceso s
pista tienen cerca de-300 metros de e
sion cada uno. La pista de circulacidn,
mide mds de ochocientos metros de |
permite la conexion de una de las cabe
de la pista principal con la plataforma
AVIaNes.

OTRAS INSTALACIONES

[l aeropuerto cuenta también con u

REVISTA GENERAL DE MAF



¥ excelonte y muy modoruo sisteoma de alumbrado enenta el Acropuerty de Matantoros, gue fng ablerto al transito aérveo el 2

—————y

; RS

| A

P

1etnil

BE las mis altas autoridades de la Secretaria de Comunicaciones. @racias a la apertura de este nuevo campo adreo, todos los vuelos na-
Woales que tenfan que hacer uso del Aeropuerto de Brownsville, e el Estado de Texas, podrdn usar como terminal este hermoso aoro-

Wionamiento que puede albergar hasta cien
@iomdviles, con una subestaciOn de energia
gctrica y_con una fosa séptica.

La Secretaria de Comunicaciones y Obras
Piblicas, erogé en las obras de este nuevo
ﬁt_)pucrtn la cantidad de $§ 14.235,000.00.

Con la apertura de esta nueva terminal
Prea, nuestro pafs dejard de uulizar desde
Mo ¢l aerddromo nortcamericano de la

puerto, colocado dentro del territorio nacional.

poblacién fronteriza de Brownsville, Tejas,
en donde venian aterrizando los aviones de
pasajeros que se dirigen o proceden de la
ciudad de Matamoros. Ello ocasionaba mu-
chos perjuicios y molestias a los usuarios de
ese servicio, quienes tenian que cubrir la
cuota internacional correspondiente para cru-
zar la frontera los Estados

entre México vy

Unidos de América.

El dia 28 del mes de abril, sefiala una fecha
de gran importancia dentro de la historia de
nuestra aviacion civil, pues se ha logrado es-
tablecer un nueveo peldadio de progreso dentro
de los sistemas de comunicaciones, a los que
el gobierno del Presidente don Adolfo Ruiz
Cortines, da upa atencién preferente, en be-
neticio del pueblo de México.

ESTE MISMO ANO PODRA VIAJAR-
POR CARRETERA DE EXTREMO A
EXTREMO DE LA REPUBLICA.

B serd posible cuando sean abiertos al trdn-
g :Jgh‘ﬁ'f.l» segmentos de la ruta gue desde
na (Baya California Norte) llegard hasta
Puerto Juwdrez (Quintana Roo).

importantes
dard cima el Gobierno de la Repiblica,
Mmateria de

flina de las realizaciones mads

comunicaciones terrestres, ©s
joe permitira vincular por carretera las dos
Rones del territorio nacional (ue estin mis
Blintes entre si como son las peninsulas de
B California y Yucatdn, Antes de que fi-
¢l afo actual, se podrd viajar en auto
gl desde 1a ciudad de Tijuana en ¢l Es-
B de Baja Calitornia Norte, hasta Puerto
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LA GHAN OBHA CONSTHUC TNA DEL GOBIERNC DEL PRESIDENTE Rz
POSIBLE QUE DESDE TIJUANA, BAJA CALIFORNIA, SE PUEDA LLEGAR EN AUTOMOVL HASTA
PUERTO JUAREZ EN QUINTANA ROO

CORTINES HA HECHO




Judrez, en el Territorio de Quintana Roo, es-
tableciéndose asi la comunicacién directa y
efectiva entre un extremo y otro del pas.

Esa gran ruta serd la mas larga de la na-
¢ivn. Su longitud serd, en cifras aproximadas,
muy cercana a 5,000 kilémetros. Los caminos
que la integran, a partir de Tijuana, son: el
que de esa ciudad bajacaliforniana llega a la
de Mexicali, capital de aquella entidad fron-
teriza, a través de un recorrido de 2105 kilo-
metros. El que construye la Sccretaria de Co-
municaciones y Obras Pablicas entre Mexicali
y Santa Ana (Sonora), pasando por San Luis
Rio Colorado y Sonoita, que medird alrede-
dor de 536.6 kilémetros. La mayor parte de
la carretera que va de la ciudad de México a
fa de Nogales, Sonora, que es la seccion de
2,295.4 kilémetros de largo que estd compren-
dida entre la poblacion de Santa Ana, Sonora
y la capital de la Repiblica. Por dGltimo, =
Camino del Sudeste que va del Distrito Fede-
ral hasta Puerto Judrez, Quintana Roo, cuyos
segmentos faltantes se estin construyendo con
gran actividad. Esa ruta, en la porcién que
desde la ciudad de Méxica permite llegar al
puerto de Veracruz puede seguirse por tres
diferentes itinerarios: por ¢l que toca Cordo-
ba, por Jalapa y por la via corta a Texcoco.
Siguiendo’ esta Gltima serd necesario recorrer
unos 1,930 kilémetros, aproximadamente, dzs-
de el punto en que se inicia, hasta Puerte
Judrez.

La ruta de Mexicali a Santa Ana se abrird
al trénsito en toda su extensién antes de qus
finalice este afio ya que en su mayor parte
quedard pavimentada y el resto con revesti-
miento. En esas tareas, y en las de construc-
cién de terracerias, obras de avenamiento, re’
vestimiento e iniciacion de la pavimentaciin
del tramo San Bartolo Naucalpan-Toluca, qus
pertencce a la ruta de México a Tijuana, la
SCOP aplica un presupuesto de
$ 17.100,000.00. En la ereccion de 35 pueites
entre Mexicali y Santa Ana, invierte
$ 5.950,000.00.

Para proseguir la construccién del camino
del Sudeste en la parte faltante, se dispone de
una partida por $ 42.500,000.00. Las obras se
ejecutan entre Coatzacoalcos (Veracruz) v
Champotén (Campeche). Esa amplia porcién
podri ser transitada en este mismo afo. Fal-
ta sclamente dar paso en un tramo de 30 ki-
lémetros, correspondiente al segmento de 75
kilémetros que va de Frontera (Tabasco) a

~ Xicalango (Campeche) y entre Xicalango y

Ciudad del Carmen. Estos dos dltimos pun-
tos estdn_separados por la Laguna del Car-
men. Esas pequeiias porciones serin transi-
tables, seglin se espera, en el mes de junio
proximo, fecha en que también podrd con-
tarse con un servicio de “ferry” entre Xica:
lango y Ciudad del Carmen. Una vez lo-

grado lo anterior, podrd viajarse, aunque ¢
las incomodidades propias de toda ruta q
tiene todavia en construccién algunos de s
tramos, desde la capital de la Repidblica ha
ta Puerto Juarez, Quintana Roo.

Los beneficios de toda fndole que se K
grardn con la integracién de la gran arter
vial, Tijuana-Puerto Judrez, son incalcul

bles. En su recorrido atraviesa regiones g
comprenden todos los climas y algunas |
las mayores altitudes del pafs. En consecue
cia s podrd movilizar a través de ella u

enorme variedad de productos, desde los
las costas del Noroeste y los tropicales
Sudeste, hasta los que se obticnen en
mesetas mds altas del pais, como las de
valles de Toluca y de México, y las que
cosechan en las regiones de clima templa

El itinerario completo de la ruta toca
entidades federativas siguientes: Estados
Baja California Norte, Sonora, Sinaloa, D
yarit, Jalisco, Michoacdn, México, el [
trito Federal, Tlaxcala (por la via corta M
xico-Veracruz), Puebla, Veracruz, Tabas
Chiapas, Campeche, Yucatdn y el Territo
de Quintana Roo. A lo largo de su recorr
sc conecta con un nimero muy elevado
caminos federales, estatales y vecinales; 5
férreas y acropuertos de todas las cate
rias.
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CUATRO MUY IMPORTANTES CAMINOS TRANSVERSALES QUE VAN DE LA COSTA
DEL ATLANTICO A LA DEL PACIFICO, SERAN ABIERTOS AL TRANSITO POR LA
SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS, A LO LARGO DE ESTE ANO
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EN FSTE ANO LA SECRETARIA DE
COMUNICACIONES PONDRA EN SER-
VICIO IMPORTANTES EJES CARRE-
TEROS. = I

Al finalizar ¢l presente afo de 1958, nues
tro pais habri dado un gran paso de gran
importancia en la integracion de su red na-
cional de comunicaciones terrestres, va que
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el gobicrno que preside don Adolfo Ruiz
Cortines, dejard puestos en servicio impor
tantes cjes carreteros qué atraviesan el te-
rritorio de la Ru]_)ﬁhlil.‘:l de trontera a tron-
tera y de las costas del Golfo de México a
las del Océano Pacifico. 0

Con la conclusidon del camiho corto en-
tre el Distrito Federal y la ciudad de Que-
rétaro. capital del Estado de ese mismo nom-

bre. quedard totalmente concluido ¢l
central interamericano que recorre, en s
tido longitudinal, una extensién de. ..
26525 kilometros, desde la ciudad fror
riza de Piedras Negras, Coahuila, hasta c
dad Cuauhtémoe, Chiapas, en la linea L
trofe con la Replblica de Guatemala,
En sentido Secretaria

Comunicaciones y Obras Pdblicas, ha an
ciado que ¢l eje interocéanico que se in
en ¢l puerto de Matamoros, del Estado
Tamaulipas, y termina en ¢l de Mazat
del de Sinaloa, constituye otra de las gran
rutas que ¢h este afio serdn puestas en
vicio. De hecho, es transitable ya en toda
longitud que es de 1,282 kilémetros. La
e seecion en la que el paso de vehifeulos
realiza con alpunas dificultades es la que
ta comprendida entre El Salto (Durango
Villa Unién (Mazatldn). Esa porcién que
rd revestida en este mismo afo ¥ se es|
dejar también terminada su petrolizacior

transversal, la

DE TAMPICO A BARRA DE NAVID

Otro eje transversal que se encuentra t
bién en servicio y sobre ¢l que se tral
activamente para terminar la pavimenta
de uno de los caminos que lo integran —
tre otros, el de Guadalajara a Barra de
vidad— es el que se inicia en ¢l puertc
Tampico, Tamaulipas y termina en Barr:
Navidad, Jalisco. Ese eje tiene (1,173 |
metros de large y en su mayor parte cst:
petralizado. En el segmento comprendido
tre. Guadalaiara y Barra de Navidad

(Pasa a la pigina
REVISTA GENERAL DE MAR



Al termiver la Nltima overra mun-
..dlal cuando lm tl 0% gmmlu-‘ ];ucrtm

mar sus instalaciones, fue necesario
bmar en cuenta, desde el primer mo-
ento, varios factores, causantes de

Situacion de preguerra.
Seis factores primordiales

Los mas importantes fueron:

a) los progresos alcanzados en el
ampo de la ingenieria en materia de
unstruccion de grias;

b) la introduccion de vagonetas
vadaras de ]mrrl i*lla, grdas movi-
8 v otros pequenos medios de trans-

STA GENERAL DE MARINA

i cambio complete con respecto a la_

Vista del puerto de Amsterdam.

AMSTERDAM Y ROTTERDA

(INSTALACIONES

porte, que han contribuido en gran
medida a facilitar el trabajo en los
diques vy cobertizos;

¢) el aumento del tamano de los
buques.

Fastos tres factores exigian una re-
organizacion bastante revolucionaria
de los puertos, sobre todo con respec-
to 2l manipuleo d= las cargas gene-
rales, pero en el curso de este proce-
S0 surgicmn otros tres factores, a sa-
ber:

d ) el aumento del transporte auto-
motor a los puertos; ademas el movi-
miento ferroviario también mostraba
una tendencia a aumentar.

las mayores cantidades de mer-
cancias para las que se utilizaban co-

hertizos en los diques, desde la gue-

PORTUARIAS ¥ MANIPULEO DE CARGA)

f) la creciente demanda de depo-
sitos para el almacenamiento de pro-
ductos a granel durante cualquier pe-
riodo de tiempo.

Por otra parte, las previsiones ori-
ginales en relacion con el aumento
de tamano de barcos especiales para
cargas a granel, tales como tanques
y transportes de minerales, fusron
sobrepasadas en medida considera-
ble, debido al hecho de que en un fu-
turo proximo se pondrin en servicio
barcos con capacidades de carga de
60,000 a 100,000 toneladas.

A pesar del aumento del trifico de
mercancias por carretera v por ferro-
carril, la mayoria de los productos
manipulados en los dos puertos se
transportan desde y hacia el hinter-
land por vias fluviales.




Manipuleo de cargas a granel

El manipuleo de cargas a granel
depende especialmente de los facic-
res a), ¢) v f) enumerados mis arri-
ba. Practicamente todos los dridos,
con excepcion de lo: destinados a las
industrias establecidas en el puerto,
0 provenientes de cllas, se despachan
o llegan a través e embarcaciones
de rio. Antes de la guerra, el tras-
bordo de las mercancias, cuando no
se almacenaban temporariamente en
los diques, se efectnaba sin llegar a
tierra, mediante gritas flotantes espe-
ciales. La construcciéon mejorada de
puentes transportadores y grias para
cargas a granel, que permite servir
dos embarcacicnes fluwiales simul
taneamente desde un barco de ultra-
mar fondeado en un muelle, y la cre-
ciente cantidad de mercancias que
deben almacenarse temporariamente
en el puerto, obligan a transferir ca-
da vez mis el transhordo a las insta-
laciones portuarias fijas. Las grias
flotantes todavia son indispensables,
pero su aplicacion ahora es mas li-
mitada.

El. NIEUW AMSTERDAM a

iy s
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ent llnzada

Entre los productos a granel, los
cereales v las semilles v frutos olea-
ginosos (linaza, copra, ctc.) ccupan
una posicion especial. Cuando éstos
no se almacenan en silos —cuyo ta-
mano se ha aumentado mucho des-le
la guerra— por medio de instalacio-
nes y correas transportadoras se des-
cargan =r. embarcaciones de rio sin
llegar a tierra, con la ayuda de ele-
vadores [lotantes. Istas embarca-
ciones fluviales se usan para trans-
portar los productos al hinterland,
pero también sirven como espacios
de almacenaje temporario de voltme-
nes maximos estacionales de mercan-
cias. Gracias al gran tamafno de Ia
flota fluvial holandesa, el puerto

puede manipular les volimenes mi~

ximos estacionales de granos sin te-
ner que depender d= las facilidades
de almacenaje perminente en los si-
los. Ello se traduce en una economia
importante de inversiones de capital
en construcciones cuva capacidad to-
tal, de cualquier modo, no se usa du-
rante todo el ano.

A diferencia de 'os dridos a gra-
nel, los aceites minerales se transhor-

a Rottordam, ez anxiliade por nimernsos

remoleadore

dan muy pocas veces directamente de
los barcos de ultramar a los de rio. El
petroleo se almacena temporaria-
mente en las instalaciones de tan-
ques, que se han ampliado mucha
desde la guerra.

Las instalaciones para manipular
mercancias a granel en los puertos
holandeses son de las mas modernas
y garantizan un movimiento muy ra-
pido de barcos. Para satisfacer los re-
querimientos del aflujo constante-
mente creciente de articulos a gra-
nel se construyen o proyectan nuevas
instalaciones de transbordo a lo lar-
go de las grandes playas de deposito,
tanto en Amsterdam como en Rotter-
dam.

La tendencia a aumentar el tonela-
je de los barcos especiales para car-
gas a granel, y el acrecentamiento re-
sultante de calado. constituye una
fuente de preocupaciones para todas
las autoridades de Europa Occiden-
tal. Los limites de cste articulo no
permiten un analizis detallado de di-
cho punto, pero hastardi mencionar
(que ambos puertos tendrin en el fu-
tura accesos v diques de tamano su-

tdrirants inniohea e nbanne
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ficiente para recibir barcos con cala-
go de aproximadamente 12,5 m (el
ge los mds grandes ahora en servicio
1o ba excedido aun de 11 m).

Cargas generales

Los problemas mds serios encon-
trados en los puertos se relacionaban
ton las instalacioncs para manipular
targas generales. A pesar del crecien-
lE transporte por carretera y ferroca-
bil, de 50 a 65 por ciento de las
fercancias traidas por mar se trans-
bordan todavia del vapor de ultra-
imar a lanchas o embarcaciones de
imotor y (en Amsterdam) también «
barcazas de perfil chato. Las cargas
generales que llegan por embarcacio:
s de rio en cantidades mayores de

liez toneladas, se transportan, por lo

neral, directamente al vapor,

stelaciones de gritas

3lo una parte de las grias con
g se contaba en el puerto antes de
4 guerra eran de brazo de inclina-
PISTA GENERAL DE MARINA

cién variable, con un radio de 30 a
36 m (en Rotterdam un 25 por cien-
to de las del puerto de mar). Las
barcaciones de rio situadas una al la-
do de otra junto a un vapor.

El mejoramiento de los equipos
de barcos también ha avudado mu-
cho a hacer mds ripidas las cargas
v descargas.
otras, algunas todavia con brazo fijo
v un radio muy limitado, Gnicamen-
te podian usarse para trasladar mer-
cancias de barcos a la costa y vice-
versa. Por lo tanto, la carga general
destinada para el transporte directo
a las embarcaciones de rio o vicever-
sa debia manipularse principalmente
con los equipos de los barcos.

Las grdas —en narte anticuadas—

- destruidas durante la guerra, se han

reemplazade con nuevos tipos, algu-
nos de los cuales se desarrollaron an-
tes de 1940. Estas grias tienen bra-
z0s moviles v un radio de 30 a 45
metros con una capacidad minima de
levantamiento de 2 v media a 3 to-
neladas. Ya sea en conjuncion o no
con las instalaciones de los barcos,
son capaces de servir a una o dos em-
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Dérsena de armamento 4é uno de los astilleros de Rotterdam.

Construcciones de muelles

Los calados mayores de los bu-
ques que llevan cargas generales, so-
bre todo los que hacen el servicio en
las rutas transatlanticas, obligaron a
modificar la construccién de los mue-
lles mas viejos en Rotterdam y Ams-
terdam, a lo largo de los cuales era
inadecuada la profundidad del agua.
El tipo antiguo de construccién no
permitian aumentar la profundidad
en los atracaderos v por esta razén se
erigieron nuevos inuros de muelles
algunos metros més alld de los vie-
jos muelles (Handelskade en Ams-
terdam y Rijnhaven en Rotterdam),
(jue —aparte de proporcionar la hon-
dura requerida— permitié ensan-
charlos en forma apreciable. Esto sig-
nifico una gran ventaja dado el cre-
ciente trinsito de camiones y los tra-
bajos con vagonetas elevadoras de
horquilla.
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| Cafionero ""Guerrero” y la Lea|tad1

de su

Comandante en 1920

Por ¢l General JUAN BARRAGAN
Jefe del Estado Mayor del Presidente
Carranza

Prosiguiendo ¢l relato de la gloriosa tra
dicién de nuestra Marina de guerra, yoy a
narrar un suceso de positiva lealtad a las
Instituciones Nacionales y de bastante signi-
ficacidit en estos momentos de delicada si-
tuacion politica y, ademds, porque dada la
trascendencia que encierra, considero que de-
be figurar en el historial de la Armada de
México.

Pero ante todo, debo mencionar el primer
homenaje de gratitud que en nombre de la
Patria le dedicara al ilustre Primer Jefe don
Venustiano Carranza a la Marina de gue-
rra, en recordacion del sublime sacrificio de
que dieran prucbas elocuentes de “morir por
la Patria” los otros nifios héroes de la Es-
cuela \Naval de Veracruz, José Azueta y
Virgilio Uribe, quienes cayeron ante las ba
las de los 1comz;tdt}s yanquis en las jornadas
del 21 y 22 de abril de 1914,

Para conmemorar el primer aniversario de
su muerte, dispuso el seior Carranza que
asisticran al acto la mayor parte de los altos
jefes navales de la flota de guerra, ya al
servicio de la Revolucién, cuya ceremonia
tuvo lugar el dia 21 de abril de 1915, en el
malecon frente a Faros, Cuartel General del
Primer Jefe en el Puerte de Veracruz. Pre
sidié el acto el sefior Carranza, quien tuvo
a su lado a los siguientes marinos, la mayor
parte desaparecidos, cuyos nombres, recuer
do con positivo orgullo: Contraalmirante don
Hilario Rodriguez Malpica, padre del heroi-
co capitdn de igual nombre y apellido, zo-
mandwite del “Tampico” que “murié por
la Revolucién”; el comedoro don Manuel
Azucta, padre del héroe José Azueta, que
con el otro heroico cadete de la Naval, Vir-
gilio Uribe, “murieron por la Patria™; el bi~
zarro comodore don Manuel E. Izaguirre,
quien tuvo el alto honor de ser el fundador
en 1897 de la hercica Escuela Naval de Ve-
racruz, cuna de héroes y de intrépidos ma-
rinos, y el viejo lobo de mar y simpatico co
modoro don Rafael Montalve y por tltimo
la flor y nata de la bizarra marineria en aque-
lla época, a saber: Arturo F. Lapham, Luis
E. lzaguirre, Rafael Vargas, Hiram Her.
nandez, Hiram Toledo, David Coello, Luis
Schaufelberger, Rafael Izaguirre, Alfonso
Calcdneo Diaz, Juan Bonilla, José de la Lla-
ve, Alberto y Enrique Pawling, Roberto G-
mez Maquco. José y Mario Rodriguez Mal-
pica,~Addn Cuéllar, Gustavo Bravo y otros

que se escapan a mi'memcria. Los nimeros
principiales estuvieron a cargo del brillante
y elocuente tribuno Jests Urueta, a la sa-
zon Secretario de Relaciones y del inspirado
y altisimo poeta Marcelino Davalos, termi-
nando la ceremonia con descubrir el sefior
Carranza un monumento alusivo al sacrifi-
cio de los heroicos defensores del puerto.

Ya he referido en mi anterior articulo 2
grandes rasgos, los servicios que le presté a
la Revolucién, la Marina de guerra, y ahora
quiero mencionar los mds importantes; en
la sublevacidn reaccionaria que encabezé en
Yucatdn el coronel federal Abel Ortiz Argu-
medo, la flota de guerra cooperé en forma
muy eficaz para sofocarla y también fue un
factor decisivo para el constante avitualla-
miento y envio de pertrechos de guerra para
las tropas que al mando del general Jacinto
B. Trevifio defendian el campo atrinchera-
do del Ebano. Esto portlo que se refiere al
litoral del Golfo, que en cuanto al Pacifico
no s6le sirvié para ayudar a sostener en
poder de¢ las armas constitucionalistas los
puertos de Salina Cruz, Puerto Angel, Aca-
pulco, Manzanillo y Mazatlin, sino para po-
der enviar elementos de guerra y dinero des:
de Veracruz, via Salina Cruz, a las brillan-
tes divisiones que comandaban los no menos
generales Manuel M. Diéguez y Francisco
Murguia, cuando fueron desalojados de Ja-
lisco, ante el empuje de la poderosa Division
del Norte y obligados a replegarse a Coli-

ma. El oportuno envio de elementos que

les llegé por Manzanillo a bordo del “Gue
rrero” sirvié para su resuelto y arrollador
avance sobre Guadalajara y su aproximacion
a Irapuato, en donde Villa habia concen-
trado un ejéreito de treinta mil soldados para
batir al general Obregén que estaba ¢n Cela
ya. La peligrosa amenaza de la division del
general Murguia que sintié el centauro del
norte cerca de su base de operaciones, lo
obligé a distraer veinte mil hombres sobre
Murguia y Diéguez y sélo pudo destacar so
bre el ejército del Gral. Obregén un efectivo
de nueve mil soldados con los que libré sin
éxito el primer combate de Celaya. Y por
Gltimo cuando el propio Villa desalojado de
Chihuahua por el ejéreito que comandaba
¢l general Trevifio se internd en Sonora, fus
debido a la flota de guerra del Pacifico, cu-
yo barco insignia, el “Guerrero”, se encargd
cen otras unidades del transporte de nume.
rosas tropas a las ordenes del general Dié-
guez, que desembarcaron oportunamente en
Cruz de Piedra y Guaymas, antes de que
Villa avanzara sobre Hermosillo, después del

fracaso que sufrié al atacar Agua Pricta, que
pudo el general Diéguez derrotarlo en las
cercanias de Hermosillo, en donde se eclips
s¢ para siempre la estrella del que habia sido
un factor decisivo para vencer a los federa-
les en la primera etapa de nuestra Revolu:
cién.

Ahora bien, el canonero “Guerrero” que
ya con estos meritorios servicios habfa lavas
cien del propio geenral Obregén para que
do la mancha de ser el causante del hundi-
miento del “Tampico” y de la muerte de su
brave capitin Rodriguez Malpica, tenia re-
servada una accion aun mds meritoria para
que volviera a brillar en su quiila el nombre
glorioso que cstentaba del héroe insurgente
don Vicente Guerrero. En efecto, al estallar
¢l Cuartelazo de Agua Pricta, el “Guerre-
ro”, que tenia de capitin al bizarro marine
don Hiram Hernandez, estaba fondeado -n
¢l puerto de Guaymas y habiendo sido invis
tado a que secundara la rebelién militar sJ
negd rotundamente a ello. Entonces =] ge ne-
ral Calles, figura principal de aquella asona®
da, envibé al entonces coronel Jestis Aguirre
con estas instruccioes que copio al pie de
la letra:

“Al C. Coronel Jesds M. Aguirre, Jefe
del 54 batallén. Presente. En ¢! tren militar
que se ha puesto a sus ordenss, el diq de hoy,
marchard usted inmediatamente a Guaymas,
con el batallén a su mando y ¢l 21 batallén,
y obrando con criterio propio, procederd us?
ted: primero, a desarmar toda la infanterfa
de Marina que estd de' guarnicion en d1ch¢:|r1
puerto. Segundo, buscar los medios de apo- _!
derarse del cafionero “Guerrero”, deteniendo
a todos los oficiales y su tripulacion. Iguals
mente procurard usted hacerse de todos los
elementos de guerra que existen tanto cn ese
barce, como en el Varadero Nacional. Una
vez cumplidas estas érdenes me dard usted
¢l aviso correspondiente, para dictar las de-
mds que sean necesarias. La ejecucién dg
este plan, lo dejo al buen criterio de usted,
como soldado competente. Hermosillo, Son,
abril 10 de 1920. General P. ELIAS CAs
REESS

Sespechando el comandante Herndndez de
las intenciones del general Calles, el dia 12
de abril a medianoche trasladé la infanteris
de marina, los barcos y demds elementos dé
guerra a Santa Rosalfa, posesiondndose de
este puerto como futura base de operaciones
hobrc Guaymas y despucs zarpd con su bar

:




gsidente Carranza de la conducta del ca-
del “Guerrero” le envié ¢l siguiente
diograma que sélo inserto la parte esen-
l: “Palacio Nacional, a 15 de abril de
M. —Capitin de Navio Hiram Hernéndez,
mandante cafionero “General Guerrero™.
la mar.—Acabo de enterarme con sa-
faccion del parte que rinde usted a su sa-
i del puerto de Guaymas con caionero
fuerrero” a su mando. felicitando a usted
eles y oficiales y tripulaciones del “Gue-
"y “Chiapas”, asi como infanteria de
a, personal del varadero, remolcado-
Neptuno” y “Rodriguez Malpica™ por
buen comportamiento, y ya libro acuerdo
b Secretaria de Guerra y Marina para que
usted ascendido a Capitan de Navie por
patridtica actitud al salir de Guaymas con
los elementos de marina que alli se
kontraban. Puede usted proponerme los as-
s de los jefes y oficiales que a juicio de
lo merezcan. .. SalGdolo afectuosa-
gte, V. CARRANZA”",
Al arribar a Mazatldn recibié 6rdenes de
seguir viaje a Manzanillo. Estando  fop-
en este puerto me dicté personalmen.
sefior Presidente Carranza el siguiente
grama para ¢l capitin de navio Hiram
tmindez, que dice asi: “Palacic Nacional
éxico, a lo. de mayo de 1920.—Capitdn
Navio Hiram Hernindez—Cafionero
rero”.—En la mar—Sirvase usted zar-
rumbo a Acapuleo para bloquear el puer-
y destruir con sus cafiones la estacion in-
rica a efecto de evitar que siga comu-
gndose ¢l general Obregén con los infi-
ttes de: Sonora ¢ incitando a la rebelin
s fuerzas que permanecen leales al go-

tiempo conducird usted
al general Silvestre Mariscal con los elemen-
tos que lleva para organizar sus fuerzas y
cooperar cen usted en el ataque a dicho puer-
to. Salddolo afectuosamente, V. CARRAN-
ZA.

Cumpliendo las drdenes del sefior Presi-
dente el dia 2 de mayo arribe el “Guerrero™
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frente a Acapulco y el dia 3, segln lo hize
saber al sefior Carranza, recibié una invita
cién del propio general Obregén para que
s¢ uniese al movimiento infidente de Agua
Prieta, habiendo rechazado la invitacion, y
al mismo tiempo disparé un cafionazo de
advertencia a la estacion inaldmbrica para
que suspendiera toda transmision que basté
para callarla. El dia 5 de mayo hizo un re-
conocimiznto del fuerte “San Diego” enfilan-
do su proa con direccién a dicha fortaleza
y al ser descubierto, ésta le disparé un ca-
nonazo con una bateria de 80 mm., empla-
zada en la misma y acto seguido el resto de
la artilleria del fuerte afind la punteria con
ctras piezas, estando a punto de hacer bian-
co en ¢l canonero. Entonces, situindose el
barco fuera del alcance de las baterias del
fuerte v recordando el comandante Herndn
dez que era el aniversario de la batalla ga-
pada a les franceses en Puebla de Zaragoza,
quiso celebrar la victoria saludando a la ban-
dera nacional con una salva de’ veintiin ca-
fionazos de ordenanza, contra el fuerte de
San Diego, pero empleando cartuchos de gue-
rra en vez de salva. Comprendiendo que
no tenia objeto militarmente seguir bombar-
deandc el fuerte y habiendo fracasado el leal
general Mariscal en reunir tropas para el
ataque a Acapulco, emprendié ¢l regreso a

bierno. Al mismo

Manzanillo, en donde encon®@6 ¢l puerto
ccupado por el infidente gencfal Jesls Fe-
rreira, a quien desalojé y tomé posesién de
la plaza. Pero estando en tierra observando
al enemigo, la oficialidad del “Guerrero”
enterada de que el sefior Presidente Carran-
za habia abandonade la capital, aprovechan-
do la ausencia del capitin Herndndez zar-
paron furtivamente con la nave y con las lu-
ces apagadas en actitud rebelde rumbo a
Mazatlin, adonde se dirigié el capitin Her-
nindez en el “Josefina” con intenciones de
rescatarlo, pero al arribar a Mazatlin se en-
teré con profunda pena que ya habia des
aparecido el gobierno que presidia el sefor
Carranza y entonces no tuvo mds remedio
que rendirse al general rebelde Angel Flos
res, quien lo puso preso hasta que el Presi-
dente provisional don Adolfo de la Huerta
ordend su libertad,

Esta fue la digna conducta de este bizarro
marino que desde hace largo tiempo se en-
cuentra fuera de la armada por intrigas y
envidias de algunos de sus compaiieros, para
quien ahora pido con todo respeto al actual
titular de la Secretaria de Marina, en nombre
de la Asociacién “Venustiano Carranza” que
me honro en presidir y que sélo tiene por
elevada y dnica divisa “lealtad a la Patria™
y a sus "Instituciones Nacionales”, le haga
justicia reingresindolo al seno de nuestra
gloriosa Armada, por haber tenido ¢l mérito
y la gloria de haber sido leal al gobierno que
presidia aquel austero y patriota ciudadano
a quien la patria agradecida lo recuerda con
profunda gratitud por haber hecho triunfar
la Revolucién mds grande y trascendental
que registran nuestros anales patrios.

tVYOLUCION. ..
pI—EL CONCEPTO ACTUAL
UE PREVALECF SOBRE LO
EES EL. MAR TERRITO-
L, ES ANTICUADO Y DEBL
UBSTITUIRSE. POR  OTRO
UEENCUADRE DENTRO DEL
ERECHO NUFVO.

dl—Habiendo perdido actualidad
as ideas que fueron el Non
Ultra de los creadores de las
brias que orientaran el concepto de
lar Territorial, en cuanto a su na-
mmiento v fijacion de su anchura,
mo-lo fueran: Las teorias del al-
gice de la vista, 1a de la sonda de
e mallas y la del alcance del ca-
ih; es menester ¢ncontrar una nue-
formula que comulgue con lasz
kas actuales. Ella es en nuestro con-
plo, la necesidad de la colectivi-
internacional de protegerse mu-
te contra los peligros que a to-
 los astados apuntan por igual

VISTA GENERAL DE MARINA

{Viene de la p4gina 5)

Hl:—EL € ONCEPTQ DE
MAR TERRITORIAL DEBI: RE-
DUCIRSE AL EJERCICIO POR
EL ESTADO COSTANERO DE
LOS SIGUIENTES DERECHOS:;
POLICIA MARITIMA, SALU-
BRIDAD GENERAL, INMIGRA-
CION, FISCALES Y ADUANE.-
ROS, VIGILANCIA Y CONSER-
VACION DE LAS ESPECIES
MARITIMAS Y COBRO DE LAS
CUOTAS QUE LE PERTENE-
CEN POR LA PESCA QUE SE
EFECTUF EN LAS AGUAS QUE
TIENE BAJO SU CUIDADO.

[11.—Todo Estado Ribereiio, tiens
sobre el*mar inmediato a sus costas,
un conjuntc de derechos sui-géneris,
tendientes a garantizar-su seguridad
interior, por medio de: Evitar la pro-
pagacion dc las enfermedades y la
aparicion de epidermis. Evitar la tra-
ta de blancas. Evitar el comercio de
enervantes. Evitar la inmigracion ile-

gal. Evitar el contrabando, etc. So-
bre estos derechos, nc hay controver-
sia entre los diversos estados que
forman parte de la comunidad inter-
nacional, mis aun, es aceptado por
todos, que el estado riberefio tenga el
ejercicio de los mismos. Ahora, nos-
otros agregamos a los anteriores de-
rechos, “el de vigilancia™ de la pes-
ca y “la conservacién y propagacion
de las especies maritimas'; esto Glti-
mo, no sélo ¢como derecho, sino tam-
bién como obligacién. Ademas, hay
que agregar al nuevo concepto el de-
recho de cobrar las cuotas fijadas »
los barcos pesqueros.

IV.—LA MEDIDA DE LA AN-
CHURA DEL MAR TERRITO-
RIAL DEBERA FIJARSE DE
ACUERDO CON LA VELOCI-
DAD DE LOS BARCOS.

IV.—Dado que el objetivo princi-
(Pa.sa.._a la pégina 33)
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S8r. Cecil Miles, Asesor regional de Pesca, d2
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X

AUMENTA LA PESCA
EN AMERICA LATINA

Los paises de América Latina han
seguido desarrollando sus industrias
pesqueras v. al igual que en ¢l mun-
do en general, cada afio capturan
mis pescado, segiim se deduce del tl-
timo “Anuario de Estadisticas Pes-
queras” de la Organizacién de las
Naciones Unidas para la Agricultura
‘y la Alimentacién (FAO).

El total de la pesca capturada en
1956 por los paises de la regién fue
de 930,000 toneladas métricas, No
hace atn 20 afios -—en 1938— la ci-
fra correspondiente era apenas de
290,000 toneladas v desde entonces
ha venido aumentando constantemen-
te a 550,000 toneladas en 1948, a
670,000 en 1953, a 760,000 en 1954,
y a 890,000 en 1955,

Conticne el “Annario” de referen-
cia cifras el volumen pescado por ca-
da pais del mundo. De la tabla co-
rrespondiente entresacamos las si-
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guientes, expresadas en miles de to-
neladas:

-1938 1948 1956

Argentina 99:3 | kg " 75ad
Brasil 103.3 144.8 172.0
Colombia 1085 515,08 2102
Cuba 10.0 8.3 16.6
Chile d2«2.  64.6  188.3
Ecuador 1=8 3.4 15.0
Handuras Lo T 2.4
México 121 G849 1 BN
Panama 0.7 Us7 3.6
ey, " LT 47.7 250.0
Uruguay 3.0 3.5 5.4
Venezuela 217 % 9Z3% 1615

Ha aumentado en mayor propor-
cién que ninguna otra la pesca de
especies como el atun, el bonito, la
macarela, etc. En segundo lugar ha
aumentado la produccion de sardi-
nas y analogos. En tercer lugar la
de bacalao, merluza v otros.

En el mundo en general, Jos des-
embarques de pescado han aumenta-
do en mas de diez millones de tonela-
das en ocho afios, pasando de . . ...
19.160,000 en 1948 a 29.330,000 to-
neladas.

Japon es el primer pais pesquero
del mundo, ya que en 19356 pesco
4.7060,000 toneladas, es decir, casi
dos millones de toneladas méis que
su mas cercano seguidor: los Esta-
dos Unidns. Hay ocho paises que va
capturan mis de un millon de tone-
ladas de pescado al afio; entre ellos
figura la India por primera vez. He
aqui las cifras y sus correspondien-
tes porcentajes del total Toundial:

Total Mundial 29,330,000 100.0
Japon 4.762,600 16.>
Estados Unidos 2,935,900 10.0
China (Contal.) 2.640,000 9.0

U.RS.S. 2,617,000 89
Noruega 3.128.900:% 7.3
Canada 1.076,900 3.7
Reino Unido 1.050,400 3.6
India 1.012.300 3.4

Otro de los conjuntos de estadisti-
cas que presentan gran interés es ¢l
referente a la flota pesquera de la

U.R.S.S., dado a conocer por prin
ra vez al mundo occidental. Reve
que hay mas de 60,000 barcos
pesca en la Unién Soviética, de |
cuales 1,785 son arrastreros. Co
en anos anteriores ese ‘‘anuari
contiene tambidn estadisticas sol
capturas, desembarcos (en peso y
valor), destino de la captura, e
boracién de productos, barcos pzsq
ros, balleneros, etc. de todos los p
SES.

Como de costumbre el Anua
tiene las 'eyendas en inglés, fran
y espanol y puede ser adquirido
las agencias de’ venta de publicac
nes de la FAO por el equivalente
moneda nacional de tres dolares.

ASESOR REGIONAL DE
PESCA DE LA FAO

Con la llegada a México del I
Cecil Miles, Asesor Regional de P
ca de la Organizaciéon de las N
ciones Unidas para la Agriculty
y la Alimentacion (FAQ), la Ofi
na Regional de la FAO en Méxi
contara con los servicios de un esy
cialista en ese campo.

El Dr. Miles, arribé a la Ciud
de México, el dia 27 de abril, por
via aérea, procedente de Santiago
Chile.

Nacido en Inglaterra, el Dr. Mi
realizo estudios conducentes al di
torado en ciencias biol6gicas con
pecial referencia a los peces, en |
ferentes Universidades de los Estac
Unidos, basando su tesis en los
tudios hechos durante los 15 ai
que residio en Colombia, dende lle
a ser Director de Pesca. El cita
funcionario lleva 6 afios en la FA
4 de los cuales estuvo desempeiian
el cargo de Asesor Regional para
Extremo Oriente, con sede en la O
cina Regional de la FAO en Ba
kok, Tailandia. Durante los dos ai
siguientes ocup6 2l cargo de Ase
Regional para la América Lath
con sede #n Santiaco, y ahora vi¢
a Méexico, donde desempenard lal
res concernientes a su especialidi
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Pedidos y fondos a:

México 1, D. F.

EVOLUCION ...

(Viene de la pagina 29)

il del Mar ternitorial lo hemos en-
uzado a los derechos varios de vi-
lancia, y éstos s¢ llevaran a cabo
demis que desde el aire, también
or via maritima, ¢s menester que
i fjacion de su anchura se haga de
erdo con la velocidad de los bar-
calculando qué extension seria
conveniente para que los guar-
anes pudiesen dar alcance en to-
0 caso a sus presas. Actualmente se
msidera que para este objeto, la me-
da suficiente seria de veinte kilome-
0s. En 1o futuro, la medida se mo-
fificard, asi como varie la velocidad
de las maquinas.

POR UN DERECHO INTER-
BIONAL QUE SE APEGUE A LA
REALIDAD DEL  MOMENTO
EN QUE VIVIMOS,

F BIBLTOGRAFTA GENERAL

Bidel —.c Droit International pu-
Wblic de lo Mer, le Temps de Paiy,
Vol 111-1034

Brotius.— /e Droi: de la Guerre ot
( la Puix. Traduction par M. P.
Pradicre. Tome Premiére-18357.
Pig. 136

iLde Vatte! —Le Droit Des Gens. A
Lyon 1802, Tome 1, Pig. 318.

anz Von Litzs.— Dereclo Taterna-

oot |

letonal Piblico. Tae. 132,

Rorves Scelle — 3 anuel de Droit In-

Qernational  Public, 1948, Pags
418421
' Fedozzt —La Condition

Rudolf Laun.—ZLe Régime Interna-
tional des Ports. Tomo 15 Pag. Y.

(5. Gidel.—La Mer Territoriale et la
Zone Contigiie. Recueil des Courts,
Tomo 48. Pag. 157. )

Conferencias Internacionales Ameri-
canas. —1880-1930. Pags. 313,
329, 350 334, 382, 478.

Conferencias Inmternccionales Ameris
canas.—Primer Suplemento, Pags.
124, 138, 150, 151, 1406, 148, =

J. L. Brielry.—The Law of Nations.
Third Edition Pag. 134.

Fauchille —Traité de Droit Interng-
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ternational Public. Pag. 172,
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Courts. Tomo 29, Pag. 405,

Matteesco. —Vers wun nouveaw Droil
International de la mer.

Charles heney Hyde.——Internatio-
nal Law. Chiefly as interpreted
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The marginal Sea. Vol. I, Pag.
451, _

Green Havwood Hackworth, — Di-
gest of International Law. Tomo 1.
Pags. 013 v siguientes. Tomo 11-
14, 46, 79, 652, 6H2. 343, 673, 683
680, 707, 790, 801, 803, 769. To-
mo VII 369 435, 438, 401, 574,

L. Oppenheim.—International Law.
A Treatise. Vol. 1. Peace Sixth
Edition 1947.

Moore.—/International Law Digest.
Vol. 1. Piag. 698, v sigs.

C. Calvo—Derecho Internacional.
Tomo 1. Cap. IV,

Pitt Corbett —Cuases of Internatio-
nal Law Vol. L

Ortolan.—Diplomatie de
Vol. T Liv. 2, Pig. 145,

Roberto Cordova.— Estudio Juridi-
co sobre Mar Territorial. Séptimo
Congreso Cientifico Americano.
2.—FEl Mar Territorial y la Plata-
forma Continental,
Raal Cervantes Ahumada. — La
Soberania de México Sobre las
Aguas Territoriales y el Problema
de la Plataforma Continental.
1952,

la Mer.

INTENSA ACTIVIDAD...

(Viene de la pigina24)
tiene 331 kilémetros de longitud, la pavi-
mentacidn muestra en la actualidad un avan:
ce de 80 kilémetros. El resto cuenta ya con
revestmiento.

DE COATZACOALCOS A SALINA
CRUZ

Quedard, asimismo, terminado hasta su
pavimegtacién, « lo lasgo de sus 3035 kilo-
metros, ¢l eje transistinico que vincula al
puerto de Coatgacoalcos, Verasruz, con el
Jde Salina Cruz, del Estado de Oaxaca, Esa
Futa esti ya pavimentida en sy mayor puars
w. La secewdn faltante. comprendida entre
Acayucan y Matizs Romero, guedarid petro-
lizada en este mismo afio.

Al ponerse on servicio los cuatro ejes 4
aue hemos hecho referencia; el Gobierno de
la Replblica dejard abicrtos al trdnsito ...
5.411 kilémetros de carreteras, nada mds por
to que se refiere a al longitud conjunta de
esas importantes vias trnsver ales.

|a administracion gnbernamental del Pres
sidente Ruiz Cortines dejard también cony:
pleto otro muy importante 0jo |r:ms\'c.rs:|5:
el g desde ¢l puerto de' Veracruz (Vera-
cruz) llega al de Acapulco, en o Estado de
Crucrrero. Fse eie catd formado por dos gran
dss caminos. el nuevo trazo cotre Mexico v
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Acapulco y la ruta corta a Veracruz (via
Texcoco). Su extension total es de 8313 ki-
lametros,

Al terminar el ano de 1958 quedard muy
adelantado el Eje longitudinal del Circuito
de¢l Golto de Mexico y del Mar Caribe. Esa
extensa ruta podra ser transitada en toda la

seccién comprendida del puerto de Vera-
cruz, en la entidad de ese nombre, hasta
Puerto Judrez, en el Territorio de Quintana
Roo, asi como en algunos segmentos inter-
medios de la porcion nérdica que llegard a
comunicar Matamoros (Tamaulipas) con 2|
puerto de Veracruz.

Ademis de esos ejes, se abrirdn al trinsit
un gran ndmero de caminos federales, est;
tales y vecinales en otras regiones de la n:
cién, Todos ellos suman millares de kildnie
tros de carreteras aue contribuirdn en form
decisiva al desarrollo econémico de la Re
piiblica.

NOTICIAS MARITIMAS

LOS INGRESOS NETOS DE
SUECIA PROCEDENTES DE LA
NAVEGACION, AUMENTARON
EN 19%-EN 1957

ESTOCOLMO.—No obstante la
depresion que se dejo sentir en el
mercado de los fletzs. durante la ma-
yor parte de 1957, los ingresos netos
de Suecia procedentes de la navega-
cién —es decir los fletes de los buques
SUECOs que navegan entre puertos ex-
tranjeros y los derechos abonados
por naves extranjeras en puertos sue-
cos— aumentaron en 19 por ciento,
a coronas 1,440.000,000 .........
(US $280.000,000), en compara-
cién con los de 1956, seglin informa
“Svensk Export”, drgano de la Aso-
ciacién General para la Exportacién
de Suecia.

La balanza comercial propiamente
dicha arrojé un déficit de coronas
1,456.000,000, frente a coronas
1,367.000,000 en 19506, mientras que
el superivit neto de los pagos invi-
sibles, con inclusion de los ingresos
procedentes de la navegacién, subid
de coronas 1,240.000,000 a ... .
1,415.000,000. El resultado prelimi-
nar del balance de pagos del pais ha
sido, por consiguiente, un déficit de

“coronas +1.000,000, contra uno de
coronas 127.000,000 en 1956,

Se estima que los movimientos de
capital resultaron en una salida neta
de fondos de coronas’ 33.000,000,
frente a 113.000,000 en el afio pre-
cedente. Esto significaria un descenso
de las existencias de divisas extran-
jeras de coronas 74.000,000 en 1957
y de 230.000,000 en 1956. En reali-
dad; sin embargo, hubo un aumento
de las reservas de divisas del Riks-
bank (Banco Nacional) v de ios ban-
cos comerciales de coronas .. ... ...
73.000,0N0 en 1957 v de coronas . .
214.000,000 en 1956, La diferen-

» cia tiene su explicaridn en movimien-

PAGINA 34

tos de pago no rzflejados en las es-
tadisticas. En comparacién con 1956,
cuando esta “partida transitoria” as-
c:ndi6 a nada menos que coronas
454.000,000, la cifra por este con-
cepto de 1957, de coronas ... ..,

147.000,000, denota un desar )
mucho mis tranquilo de las corg_;_i’
tes de pagos y ‘mercancias, %i'c'e
“Svensk Export”, by

POTENTES TURBINAS $8RETA™
LLAVAL PARA UN NUEV(Q URIDAD £ H

DE SUECL&

El nimero de buques motor d
mas de 100 toneladas aumentd en 1
a 787, de 2.784,107 toneladas bru
tas en total, mientras que el de vapo
res descendio en 9 a 193, de 404,75,

le)adas en conjunto,

PRONTO QUEDARA TERMINA
' DA"UNA GRAN CENTRAL SUE

CA.PE INVESTIGACION E!
ATOGMICAS CON DOS REACTO
A7 RERINEXPERIMENTALES
TurtlR

DESTRUCTOR ITALIANO Y Cutiurs BSFOCOLMO.—Progresan rapi
BIBLIOTECAlafifatTRAs obras de construccion de

ESTOCOLMO.—La conocida ca-
sa sueca productora de maquinaria
marina de turbinas, AB de Lavals
Angturbin, ha sido encargada de la
proyeccion de la maquinaria destina-
da a un destructor NATO italiano.
Segln se informa, este pedido le fue
adjudicado a pesar de una dura com-
petencia por parte de fabricas italia-
nas y americanas.

La maquinaria, que desarrollari
70,000 HP, es de construccion muy
avanzada y representa un gran paso
adelante en comparaciéon con Ins ti-
pos anteriormente construidos por
cuenta de la Marira sueca, segin
manifiesta el Sr. Ingvar Jung, direc-
tor gerente de la sociedad. Se compro-
bé que la maquinaria sueca consumi
menos combustible y pesaba menos
que las de los competidores.

LA MARINA MERCANTE
SUECA HA AUMENTADO
A 3.250,000 TONFLADAS

ESTOCOLMO.—La Marina
Mercante sueca mostré un aumento
neto de dos buques y 66,956 tonela:
das brutas en total en los primero:
tres meses del afio en curso, Al finali-
zar Marzo, se.componia de 1,597 na-
ves de un total de 3.247,041 tonela.
das brutas,

la nueva central sueca de investiga
ciones atomicas en Studsvik, en el li
toral del Baltico, al Sur de Estocol
mo. La central, que cubre una super
ficie de 150 hectareas, comprenderi
un reactor para ensayos de materia
les R 2, un reactor de energia a cers
R O, un laboratorio metaliirgico, una
planta piloto para la extraccién de
plutonio, con su laboratorio de in-
vestigaciones, asi como un generador
van de Graff de 5 MeV.

El reactor R 2 que ahora se estd
instalando en Studsvik ha sido ad-
quirido de una sociedad norteameri:
cana, ACF Industries, Inc., y esti
destinado a ser puesto en operacidn
a fines del aio actual o principios
del préximo. Es de tipo modificade
de depésito para uranio enriquecidaol
utiliza agua corriente demineraliza-
da como moderador y enfriador
tiene un efecto de 30.000 kilovatios
Se empleara principalmente para des
arrollar combustibles para reactores
pero también para investigacion
fisiconucleares v la produccién ds
isdtopos. Los gastos totales, incluye
do los del edificio de 40 metros d
largo por 30 metros de ancho y 2
metros de altura para contener |
unidad, mas el equipo auxiliar,
estimah en coronas 25.000,000 (U
$5.000,000) aproximadamente.
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