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En la X Conferencia Interamericana verificada durante el mes de
marzo en la ciudad de Caracas, la Delegacién de la hermana Republica
del Ecuador presenté una importantisima ponencia que desgraciadamen-
;te, y como la mayoria de las que realmente interesan a las Republicas del
Sur del Bravo, quedé relegada para mejor ocasion.

De una manera concreta, la proposicién ecuatoriana tiénde a ampliar
la zona de soberania y jurisdiccién nacionales sobre el mar, hasta una
distancia de 200 millas. El Delegado del Ecuador, Sr. José Chiriboga
dijo textualmente lo siguiente: “Esperamos ¢ontar con el apoyo de casi
todos en la Conferencia, posiblemente con la excepcién de los Estados
Unidos. Es una cosa molesta, pero los Estados Unidos la empezaron con
la proclamacién que hizo el Presidente Truman el 28 de septiembre de
1945, respecto a los recursos naturales del subsuelo v del lecho ocednico
de la plataforma continental”, *

El Delegado ecuatoriano puso el dedo en la llaga. Efectivamente,
el dnico pais de este hemisferio que explota las aguas adyacentes de los
demds paises es los Estados Unidos. Solamente a Estados Unidos es a
quien no conviene una declaracién conjunta de semejante derecho, pues
ellos estin acostumbrados a usufructuar los productos pesqueros de la
América Latina. Efectivamente, el Presidente Truman hizo la proclama-
cién de la plataforma continental a que hizo referencia el Sr. Chiriboga
y, mis recientemente, el Congreso yanqui, con un desprecio olimpico
hacia el resto del mundo, resolvié como, cosa interna, el litigio de los
tide-lands, cuva propiedad se disputaban los Estados costeros y la
Naciéra. (Véase REVISTA GENERAL DE MARINA, de junio de 1953,
pag. 7). .

Es decir, los Estados Unidos consideran como cosa propia, sin lu-
gar a discusiones internacionales, la distancia que consideran conveniente
sobre sus mares litorales, pero tratindose de los derechos de otras nacio-
nes, maximd cuando éstas son explotadas por los paladines de la De-
mocracia Occidental, la cosa cambia totalmente. Los Estados Unidos no
pueden aceptar semejante desacato. Sus pescadores tienen derecho a ba-
rrer las aguas desde California hasta Galdpagos y, por la zona del Atlan-
tico, hasta donde les venga en gana igualmente.

Casi coincidiendo con lo anterior, los Estados Unidos dieron una
prueba mis de cémo entienden ellos la democracia, el respeto a los dere-
chos ajenos etc, etc. Dando un aviso que alcanzé a varios cientos de
kilémetros, los Estados Unidos hicieron estallar una bomba de hidrége-
no cuyos resultados atin no son del todo conocidos. Pescadores japoneses
recibieron una lluvia de cenizas radiactivas; atunes y otros peces del an-
cho Pacifico, al ser examinados resultaron radioactivos. Y todo esto
ocurrié fuera del 4rea sefialada como peligrosa por los actuales paladines
de la paz. Para los Estados Unidos, el Pacifico es suyo. Un aviso, una
bomba y los resultados. .. a conocerse después. Y lo mas notable es que
los dirigentes de ese pais exhiben no sélo su impotencia, sino hasta su
falta de coordinacién en lo que concierne a propaganda. Asi fué, por
ejemplo, que el mismo dia que el Sr. Wilson, Secretario de Defensa, de-
claraba que la bomba H estaba totalmente controlada, el Jefe de la Co-
mision Atémica decia que en la explosién de aquélla se habian obtenido
resultados no previstos, :

Para los Foster Dulles y los McCafthys, América sigue siendo atn
tierra de presa. Por lo visto, atin no termina su “destino manifiesto’’. Ha-
brin de seguir explotando nuestras aguas y nuestros recursos en nombre
del “modo de vivir de América” y de la democracia de Occidente. Si aca-
50, como una “muestra de la comprensién”, nos pagarin el uno al mi-
llar de lo que se llevan. Y guay de quien se resista. Para ello y para
cualquier otra disputa se ha aprobado en Caracas el pacto anticomunista,
arma que solc podra esgrimir el Coloso del Norte, en el momento en que.
a sus intereses convenga. "
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EL NOROESTE DE MEXICO

por el Ing. Jests TORRES OROZCO

Estado actual de la excavacién en la isla de la Ardilla, en Guaymas.

El Estado de Sonora tiene en general es-
asa precipitacion pluvial, sin embargo ha-
ca su regién norte ha sido asiento de cx-
plotaciones ganaderas de importancia, que
en los Gltimos afios y a consecuencia de la
glosopeda, han perdido su principal merca
do que es el vecino pais del norte; en la ac-
tualidad, sin embargo, a titulo experimen-
tal esa riqueza ganadera se estd abriendo pa-
50 a través del mar hacia Sudamérica, abrien-
do asi un mercado insospechado que es en
realidad muy prometedor.

Los rios hacia el sur de Sonora y en todo
Sinaloa, que concentran las intensas lluvias
y los deshielos de la Sierra Madre hacia la
regién costera, han sido el asiento de muy
importantes desarrollos y aprovechamientos
en riego, como son los hidréulicos: desafor-
tunadamente ¢l desarrollo yial de esa im-
portante zona, no ha ido paralelamente con
el desenvolvimiento de sus sistemas de riego

REVISTA GENERAL DF MARINA

por no haberse planteado simultineamente
los dos sistemas de desarrollo o bich aun
cuando aisladamente se haya pensado en des-
arrollarlos, es evidente que el desarrollo vial
representa en la actualidad un apreciable
retraso con respecto al desarsollo de los re-
cursos agricolas.

Peregrinamente, a medida que la precipi-
tacion pluvial va disminuyendo en la zona
noroeste y tal vez en general en nuestro pais,
el agua del subsuelo se presenta a altura eco-
némicamente elevable presentando asi una
nueva posibilidad de desarrollo agricola, que
en el Estado de Sonora es ya de manifiesta
importancia. '

No se debe tampoco, omitir la circunstan-
cia de que la calidad.del elemento humano
es también de primera; corresponde a los
hombres que tan importante papel desempe-
fiaron en nuestras convulsiones politicas, que
hicieron posible la revolucién y que fueron
ellos mismos o sus padres, los que realiza-
ron la epopeya de los 8,000 kilémetros de

campafia que hizo el general Alvaro Obre-
g()l'l.

Circunstancia también de la mayor im-
portancia para el desarrollo agricola del no-
roeste, es la que consiste en que la cercania
y la influencia americanas, han permitido la
introduccién de los méds modernos procedi-
mientos agricolas y la mecanizacién comple-
ta de sus labores, que constituyen induda-
blemente ejemplo digno de emularse en to-
do el pafs,

Los ejidos del Noroeste, planteados en
forma mucho mds racional, dotan a cada
uno de los individuos capacitados con par-
celas importantes en extensién; es particu-
larmente de citarse el caso de los ejidos cer-
canos a Mexicali, en los que con gran vi-
sion, el entonces coronel Rodolfo Sinchez
Taboada, los constituyé en primera instan-
cia y fueron después confirmados asi, con
parcelas de 25 hectéreas, siendo en la actua-
lidad cada uno de estos ejidos uno de los ele-
mentos que han marcado la prosperidad del
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Localizacién de las d4rsenas on la zona
de la isla de la Ardilla en Guaymas, Son.
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Vista general

Territorio Norte de la Baja California, su
desarrollo humano y politico que ha culmi-
nado con la creacién, en ese territorio del
vigésimo noveno de los Estados del pais.
Se deberd insistir en que tantos elementos

de prosperidad no han venido acompafiados

de un desarrollo de las vias de comunica-
cibn que asegure la rdpida distribucién de
los productos hacia el-centro del pais o ha-
cia los mercados extranjeros; el Ferrocarril
del Pacifico, en condiciones por demds pre-
carias, es cada afio motivo de preocupacién
para los agricultores de Sonora y Sinaloa
Que temen muy fundadamente que no sea
todo lo eficaz que fuera de desearse para
dar salida oportuna a sus productos.

Ha sido tradicional el anhelo en ver rea-
lizada alguna vez la comunicacién de Chi-
huzhua hacia Topolobampo, a través del Fe-
rrocarril de Kansas; este anhelo no lo es tan
s6lo nacional, sino que los agricultores y ga-
nadores del suroeste de Estados Unidos,
han tenido siempre en la mente, una fécil
salida hacia el Pacifico. El ferrocarril Du-
rango-Mazatldn, es también un viejo anhelo
de aquella importante zona y no se podri
decir que el sistema de vfas terrestres del no-
roeste esté arménicamente desarrollado, sin
la rehabilitacién del Ferrocarril del Pacifi-
0 y la construccién de los dos importantes
‘amales que se dejan citados.

- Cuando se contempla en la forma descri-
ta el panorama que presenta el noroeste, se
reconoce en seguida que la zona de influen-
tia de los puertos del Pacifico comprendi-
dos en esa regién, han sido objeto de un ex-
traordinario desarrollo agricola, sin que si-
multdneamente se haya desarrollado las co-
E;Tcacioncs y cuando se piensa que los vo-

nes de carga que se van a manejar’y

REVISTA GENERAL DE MARINA

que en la actualidad ya se manejan son de
importancia tal, que probablemente en el ac-
tual afio la carga que deba manejar el puer-
to de Guaymas se estima en 2.000,000 de to-
neladas y que es de creerse que al concluir
el sistema vial’ que.estd planeado, esa carga
serd probablemente de 3.000,000 de tonela-
das anuales.

El auge extraordinario del puerto de Guay-
mas es de tal manera importante que de re-
caudar su aduana alrededor de $70,000.00
mensualmente, en el dltimo mes de diciem-
bre su recaudacién superé a $19.000,000.00
y es muy de advertirse que esta recaudacién
corresponde a impuestos de exportacién, lo
que significa que esos impuestos son corre-
lativos de un fuerte ingreso de divisas ex-
tranjeras hacia nuestro pafs; la aduana de
Veracruz sobrepasa el valor anterior de re-
caudacién, pero versa principalmente sobre
productos de importacién, que implican fu-
ga de valores.

El valor de las exportaciones de que sera
asiento Guaymas en un futuro muy préxi-
mo, es del orden de los $700.000,000.00 y en
un futuro no muy lejano probablemente el
valor de los productos exportados llegard a
$1,000.000,000.00.

Consciente la Secretaria de Marina de es-
te desarrollo extraordindrio y dando todo
su valor a lo que significa la labor arméni-
ca y coordinada de las diferentes dependen-
cias del Ejecutivo Federal, procediendo en
estrecha colaboracién con la Secretarfa de
Recursos Hidrdulicos, Petrbleos Mexicanos,
CEIMSA, etc., ha iniciado obras de extraor-
dinaria importancia en el puerto de Guay-
mas, acometiendo la construccién de un enor-
me patio-muelle que tendrd una extensién

de la isla de la Ardilla, como se encuentra en la actualidad.

de 600,000 M2., en el que tendrin asiermo
instalaciones que permitan manejar en for-
ma rdpida, las cargas que se han enumera-
do; se construirdn silos, instalaciones para
el manejo de combustibles y todo aquello
que pueda necesitar el manejo de tan valiosa
y abundante carga. _ ‘

Si el puerto de Guaymas no fuese bastan-
te, ya s¢ piensa en el desarrollo de obras por-
tuarias en Empalme, Son., y se planea tam-
bién el desarrollo del puerto de Topolobam-
po, como terminal en la costa, del Ferroca-
rril de Kansas y como punto de -embarque
para la importante zona que se, desarrolla-
rd en la Presa Miguel Hidalgo; Mazatlén y
Manzanillo serdn también motivo de muy
importantes obras, pero si para el desarrollo
del comercio exterior y de cabotaje, no fue-
ran bastantes las instalaciones y obras que
se han descrito, es también programa de la
Secretaria de Marina, estudiar la Posi['}ilidad
de aprovechar el puerto de Altata, habili-
tindolo debidamente, en la costa de Sinaloa
y si alin fuere necesario, se ha pensado ya
en buscar en la costa del Estado de Naya-
rit un lugar adecuado para el establecimien-
to de un puerto, completando asf un siste-
ma de comunicaciones maritimas® que res-
pondan a las grandes necesidades de los co-
mercios exterior e intefior,

Seguramente que el desarrollo extraordi-
nario del noroeste, en los términos que se
ha dejado apuntado, constituye el mis vivo
ejemplo que puede citarse de lo que signi-
fica la explotacién intensiva de las regiones
costeras, base fundamental y eclemento de
primera importancia en los lineamientos que
han precedido a la formacién del programa
de Progreso Maritimn
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Los “Tuna-Clippers”, Aves de Rapifia

Las embarcaciones conocidas con el nom-
bre de “tuna clippers” en los EE. UU., fuc-
ron disefiadas con el propésito de cubrir
grandes distancias y refrigerar voluminosas
cargas de pescado capturadas en regiones muy
alejadas del puerto de origen. Estin dotadas
de gran potencia, pues generalmente las im-
pulsan motores Diesel, uno principal de 600
o més caballos de fuerza y dos auxiliares de
150. El sistema de refrigeracién consta de
varias compresoras, Poseen todos los adelan-
tos de la navegacién, incluso registradores
de profundidad, bréjula automitica, radio-
teléfono, etc.

En pocas palabras, asf como hay organis-
mos rapaces cuya adaptacién es perfecta para
hacer presa de otros, asf estas embarcaciones
estdn aquipadas precisamente para arrebatar
los recursos pesqueros de otras naciones,
Cuando la cosecha en aguas mexicanas y cen-
troamericanas se ha agotado, su radio de ac-

Bidlogo de ls E.N.C.B., I.P.N.

cién les permite hacer incursiones hasta
aguas ecuatorianas y peruanas, a los ricos ma-
res que bafian las islas Galdpagos y las cos-
tas sudamericanas, donde sus bogedas se lle-
nan con el valioso alimento de los mares aje-
nos.

El costo de estas embarcaciones es prohibi-
tivo para naciones de pocos recursos econd-
micos, dada su gran especializacién para las
tareas especificas que le estdn encomendadas
y que son condicionadas en parte, por el mé-
todo de pesca empleado.

El gran tanque vivero que llevan, con en-
trada y salida para el agua de mar, es una
de sus caracterfsticas sobresalientes y sirve
para conservar vivos los numerosos peces que
se necesitan como carnada, para atraer los
carddmenes de atunes voraces,

La carnada es capturada con embarcacio-
nes y artes de pesca accesorios, en las ense-
nadas y bahfas que se encuentran a lo largo

de los Mares Mexicanos

por Rodolfo RAMIREZ GRANADOQOS,

de la costa mexicana y centroamericana, El
problema de la carnada para las embarcacio-
res atuneras es un factor limitante, pues la
pesca de las especies en cuestién por el mé-
todo de cafla y anzuelo que es el principal
en las pesquerfas comerciales, requiere de
manera indispensable los pequefios peces que
sirven como cebo para atraer el atin. En las
aguas latinoamericanas la carnada consiste
de diferentes especies de la familia Engrau-
lidae (anchoas) y Clupeidae (sardinas), cu-
yos centros de aprovisionamiento principales
son las numerosas bahfas de la costa occiden-
tal de Baja California, el Golfo de Califor-
nia, Manzanillo y otros lugares en el resto del
Pacffico. En las lejanas aguas de Centro-
américa, Punta Arenas, Costa Rica y el Gol-
fo de Panami son las fuentes de abasteci-
miento de mayor interés,

En la parte norte de la Baja California se
capturan para carnada los estados juveniles
de lo que fué hasta hace pocos afios la espe-

Uno de los “tuna-clippers” norteamericanos més grandes, con una eslora de 150 pies, con una'potencia de 1,600 caballos.

REVISTA GENERAL DE MARINA
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cie de mayor importancia economica para las
pesquerfas norteamericanas: la sardina del
Pacifico Sardinops caerulea, cuya abundancia
ha decaido peligrosamente debido a la pesca
desconsiderada que se ha hecho de clla en
aguas canadienses, yankis y mexicanas. Pero
no se crea que la pesca destructiva en aguas
de México ha sido practicada por mexicanos.
La pesca de los estados juveniles de la sar-
dina del Pacifico en los criaderos que se en-
cuentran en la costa Noroccidental de la Ba-
ja California es realizada por embarcaciones
auxiliares de las atuneras,” que extraen por
diversos métodos (redes, 14mpara, bombas de
succibn, etc.), grandes cantidades de la es-
pecie mencionada, lo que sin duda constituye
una de las causas fundamentales de su dismi-
nucién. El Gobierno mexicano debe por con-
siguiente proteger ese recurso impidiendo su
captura al estado juvenil, para permitir el
aprovisionamiento seguro de las enlatadoras
nacionales de sardina, que ahora existen y
que sin duda en un futuro préximo, pueden
clevarse en ndimero y constituir excelentes
fuentes de trabajo, si son apoyadas en dife-

rentes aspectos por las autoridades competen-
tes,

Vemos pues, en cuantos aspectos estdn sien-
do lesionados los intereses de México.

No s6lo los atunes sino también las especies
pequefias esenciales para su captura son arre-
batadas a nuestros mares.

Para remediar esto no bastan simples fra
ses retéricas, sino més bien hacer un llamado
a los hombres de empresa mexicanos y dar-
les facilidades e impulso para que se decidan
a explotar un recurso que les ofrece grandes
posibilidades, auxilidndolos también con los
conocimientos técnicos y adelantos mecdnicos
de la época.

Hay paises latinoamericanos en circunstan-
cias semejantes a.las de México, que han des-
arrollado importantes pesquerias de atuncs,
superando sus limitaciones econémicas. Ellos
son Cuba y el Perq,

No debe ocultarse que hay intereses y
obstdculos que se confabulan para impedir
ese desarrollo. La produccién del Peri ha
sido saboteada aplicindole elevados arance-
les de importacién en la vecina nacién del
norte. Sin embargo, ambos paises prosiguen
capturando ese recurso que les pertenece, ajus-
tindose a sus posibilidades econémicas, sin
hacer erogaciones cuantiosas, pues aln cuan-
do utilizan el mismo sistema de pesca, los
costos compartivos son considerablemente
menores, ya que ¢l radio de accién, y la in-
tensidad de la pesca no son tan grandes y
ademds no hay lujos ni gastos superfluos.
Los sistemas de refrigeracién son los mds in-
dispensables y la cantidad de carnada no
tiene que ser excesiva, Esas émbarcaciones
pesean en aguas de sus respectivos pafses, es
decir, practican sus actividades en forma nor-
mal, sin hacer presa de los recursos de otras
naciones, sin lesionar los derechos de paises
pacificos e inermes.
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Para apoyar nuestras palabras en lo que

se refiere a la naturaleza rappz de las pes-
querfas yankis en aguas de México, Centro
y Sudamérica, ilustraremos el caso de nues-
tro pais con datos estadisticos que ponen de
relieve el monto del saqueo que tiene lugar
en mares mexicanos del Pacifito.

Como es bien sabido las embarcaciones ex-
tranjeras se adentran en aguas nacionales me-
diante la adquisicién de permisos de carcter
especial otorgados a las asociaciones de pes-
cadores norteamericanok, para que practi-
quen la pesca general. Esas organizaciones en
el Pacifico son las siguientes y pagan 2,500
pesos anuales por cada uno de los permisos
referidos: San Diego Fishermen’s Associa-
tion.

Lower California Fishertes Association.
Fishermen’s Cooperative Association of

San Pedro.

Southern California Fishermen’s Associa-
tion.

Cada embarcacién dependiente de alguna

‘de esas asociaciones debe obtener un despa-

cho de los llamados “Via la Pesca”, cuyo va-
lor depende del tonelaje de la nave, dias de
vigencia, redes y carnada. El costo de estos
despachos no asciende en ningln caso a mis
de 290 pesos mexicanos.

Mediante esos exiguos impuestos, las em-
barcaciones norteamericanas se llevan del pafs
lo siguiente:

En 1947 se capturé en todas las aguas

mexicanas un total de 121,449,012 kilos de
pescado con valor comercial de 161,507.433
pesos mexicanos; de esa captura 67,198,627
kilos con valor de 86,828,096 pesos, fueron
obtenidos por 853 embarcaciones extranjeras
amparadas por despachos Via la Pesca en el
Océano Pacifico y Golfo de California. Los
equipos nacionales y extranjeros que pescan
para las empacadoras nacionales de Baja Ca-
lifornia capturaron 16,586,165 kilos. Otros
equipos nacionales pescaron para el mercado
interior 26,023,916 kilos, y atn mds para el
mercado exterior 12,926,348 kilos. De lo an-
terior puede calcularse el miserable porcen-
:aje que se envia al interior del pais y quz
explica el infimo consumo de pescado eatre
¢l pueblo mexicano. '

Examinemos més ddtos de afios posterio-
res:

En 1948 se pescé un total de 143,556,499
kilos con valor de 243,006,493 pesos.

Las embarcaciones extranjeras se llevaron
74,948,249 kilos, con ¢osto de 156,193,962
pesos.

Las empacadoras nacionales utilizaron
20,827,145 kilos, con valor de 3,741,642 pesos.

En 1949, en ¢l mismo orden:

Captura total: 123,038,294 kilos.

Via la Pesca: 79,619,203 kilos.

Empacadoras nacionales: 23,695,858 kilos.

En ese afio por una modificacion en el
sistema estadistico de la Secretarfa de Mari-
na, no se especificaron los valores de las pes-
querias respectivas,

En 1950:

Captura total 185,808,803 kilos, con valér
de 405,579,721 pesos.

Via la Pesca: 111,473,425 kilos, con costo
de* 307,985,810 pesos. -

Empacadoras nracionales: 23,474,763 Kilos,
con valor de 6,302,110 pesos.

Apréciese en los datos de este Gltimo afio
que los norteamericanos se llevaron el 60 por
ciento de la captura, cuyo valor fué el 75 por
ciento del costo total de la produccién.

Debemos hacer notar que las estadisticas
estdn cxpuestas en forma incorrecta y falaz
pues dan la apariencia de que la cantidad se-
falada es la captura total mexicana cuando en
realidad mis del 50 por ciento es extraida por
extranjeros y consumida igualmente en cl
exterior.

Asi sucede que el aumento aparente en la
produccién pesquera nacional, que de ser
cierto serfa beneficioso, sélo es aumento en la
extraccién de los pescadores extranjeros y por
consiguiente, cuanto mayor sea, més perju-
dicial serd para México.

Los datos anteriores fortalecen las convic-
ciones nacionalistas de los mexicanos y ha-
cen ver que cada vez es mds inaplazable el
desarrollo de una industria pesquera propia
a la altura de los recursos de que se dispone.
No hay que devanarse mucho los sesos pa-
ra apreciar la justicia de esta posicién: el
pueblo mexicano se debate en precarias con-
diciones econémicas debido'a que sus recur-
sos naturales fundamentales, entre ellos los
pesqueros, le son arrebatados por extranjeros.
La exposicién clara y honrada de estos he-
chos, la denuncia de esta situacién anémala,
debe ser hecha por todo profesionista, fun-
cionario, hombre de empresa, trabajador pa-
triota.

Callar significa prolongar la situacién an-
gustiosa del pueblo, cuya parte més viva y
valiosa, los trabajadores, estd abandonando la
patria en grandes nimeros, produciendo una
seria y peligrosa crisis nacional, Significa su-
jetar atin mds a México a un pasado de colo-
niaje y explotacién oprobiosa.

Denunciemos los hechos y elaboremos fér-
mulas précticas para remediar la situacion,
fomentando la explotacién cientifica de nues-
tros mares, auspiciando las inversiones nacio-
nales, porque de lo contrario las inversiones
extranjeras aumentardn nuestra dependencia
econdémica del exterior y propiciardn peligro-
samente la enajenacién del territorio " nacio-
nal. Recientemente se ha hablade de inver-
siones norteamericanas en la industria pes.
quera de Baja California. Ese es uno de los
més. negros augurios que pesan sobre el des-
tino del nuevo estado y por consiguiente de
Meéxico. La penetracién econdmica puede ser
seguida de intentos de desmembramiento, co-
ma ya ocurrié en uno de los pasajes mds do-
lorosos de nuestra Historia. Los mexicanos
debemos evitar que eso vuelva a suceder,
pugnando porque nuestro Gobicrno tome
las medidas adecuadas y pertinentes que el
caso requiere.
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La H. Escuela Naval en Antén Lizardo

por P. AJAZ

La Escuela Naval de México es una enti-
dad bastante conccida en nuestro pais. No
ciertamente porque el comiin de nuestro pue-
blo esté al tanto de pormenores de su orga-
nizacién, su funcionamiento, sus tradiciones,
y otras peculiaridades, sino porque su nombre
figura con bien merecidos titulos en el acer-
vo glorioso de la Patria. Su participacién en
la defensa de Veracruz en abril de 1914; el
renombre de sus héroes en esa memorable
jornada; el reverente homenaje que afio con
afio se tributa a éstos; y el filial carifio que
le guardan todos los que, en una forma u
otra, han vivido en contacto con ella a tra-
vés de tantos afios de continua labor, for-
man un ambiente de popularidad y de reve-
rencia que tiene un sitio en la conciencia del
pueblo mexicano.

A esto podriamos agregar que los amplios
medios de difusién de la vida moderna, la
prensa y el cine sobre todo, llevan también
por todos los 4mbitos del pafs reiteradas imd-
genes de la Escuela, y en particular de su
clemento caracterfstico que es el Cadete Na-
val. Por cierto que la designacién que co-
minmente se le ha dado es la de Escuela Na-
val de Veracruz, en que se une su nombre
con el del heroico puerto jarocho.

Esta designacién tenfa desde luego un ori-
gen toponimico, que desde 1914 se ha visto
reforzado por las circunstancias de la de-
fensa de Veracruz a que antes aludimos. No
es, por supuesto, una designacién oficial, y
ni siquiera lo es apropiada, pues esencialmen-
te la Escuela constituye una entidad nacio:
nal, tanto por la procedencia variada de sus
clementos cuanto por su encuadramiento en
la administracién pablica. En cierta época
funcioné como un doble plantel, estando una
parte en Mazatlin y otra en Veracruz (en
los afios de 1941 a 1947) y actualmente, o
sea desde el afio.pasado, funciona en su nue-
vo y grandioso edificio de Antén Lizardo, en
las playas de la extensa rada del mismo nom-
bre. Estos cambios de localizacién no tienen
por qué afectar ¢l nombre propio de la Es-
cuela, nombre que es ajeno a su situacién,

En este lugar, que se encuentra a unos
28 kilémetros del puerto de Veracruz, sigue
funcionando con el nombre, éste si oficial,
de Heroica Escuela Naval; titulo éste que le
fué¢ concedido por decreto del Congreso de
la Unién de fecha 29 de diciembre de 1949.
En el mismo decreto y por semejantes mere-
¢imientos, le fué concedido el titulo de “he-
roico” al Colegio Militar, por la gloriosa
defensa de Chapultepec en 1847,

La Heroica Escuela Naval, a pesar de las
vicisitudes porque ha atravesado en las diver-
sas etapas de su vida, ha concentrado siempre
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Echando a tierra un bote, después de la préctica de remo.

Instruecién militar.
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una gran unidad espiritual. La mds estrecha
confraternidad existe entre el personal que
ha pasado por sus aulas y, para mayor latitud
de esta, la Escuela reconoce como su origen
los Cursos de formacién para Oficiales de
la Armada que, antes de ser ella establecida
en Veracruz, en el afio de 1897, funcionaron
en el antiguo Colegio Militar en Chapulte-

pec. Un vinculo semejante se encuentra en
la antigua Escuela de Maestranza de Ulda,
y, més todavia, reconoce. ciertos nexos de ori-
gen con la Escuela Niutica de Campeche,
plantel militarizado que funcioné a fines del
siglo pasado y del cual provinieron algunos
antiguos oficiales de la Armada.

Esta unidad espiritual de la Escucla se re

La clase de navegacién,
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fleja en la vida misma del Plantel; en lo que
poderos llamar sus tradiciones. Tradiciones
caracterfsticas de la vida militar, como el
respeto a la Bandera, a las jerarquias, a la
antigiiedad (o tiempo de servicios) al saber:
y tradiciones marineras también. De todas
estas tradiciones, la memoria a las personas
que se han destacado por sus servicios cjem-
plares a la Escuela, constituye un elementw
primordial; y por sobre todo, la verenacién
a los héroes del 1914 representa el nicleo
de esos sentimientos. En la sala de bande
ras, “sancta sancterum’” de la institucidn,
puede verse a los lados del ldbaro patrio
las imdgenes venerandas de Uribe y de Azue-
ta en uniforme de gala. En otros departa-
mentos se encuentran grandes retratos de
personajes distinguidos. En otros mads, hay
colecciones de modelos de buques; de “sou-
venirs” que ha recibido la Escuela; de foto-
graffas que muestran grupos de alumnos y
de otro personal; de trofeos deportivos, que
otrora significaron triunfos relevantes.

Es verdad que no sc ha hecho todavia un
estudio histérico que clasifique y determine
proporcionalmente los merecimientos de to-
dos .estos hombres, y de todas estas cosas,
pero de ellos hay un conocimiento general
transmitido a lo largo de las generaciones, tal
como lo fueron las tradiciones prehistéricas,
El resultado es que, por encima de los nom-
bres y de las figuras, flotan, como un ambien.
te en que se desenvuelve la vida del Cadete
Naval, ejemplos de sacrificio, de dedicacién,
de caricter, de saber, de capacidad, de res
peto a la ley, de conducta internacional, de
aptitud marinera; en resumen,,de todas esas
cualidades que deben ser caracterfsticas en
el Oficial de la Armada de México.

No cabe en los propdsitos ni en los limites
de este articulo hacer una descripcion de la

uela ni de las actividades que en ella s
desarrollan, por mis que serfa de real inte
rés. Vamos a referirnos al cambio importante
en ella operado al dejar su antiguo edificio
de Veracruz para pasar al moderno de An
tén Lizardo. Esta mudanza, llamémoslo asi,
se efectué en el mes de enero de 1953, aun
que ciertos preparativos estaban hechos des
de el mes anterior, aprovechando para ambas
cosas el perfodo de vacaciones de los Cade
tes, que abarca dias de los citados meses de
diciembre y enero.

Desde luego el nuevo edificio ofrecia grao
amplitud, ¢ instalaciones modernas y muy
completas en ciertos ‘aspectos; pero no tales
que pudiera dejarse todo lo que el otro con-
tenfa, para trasladarse a aquél con equipaje
de mano. Muchas cosas eran las que habia
que trasladar; entre ellas, por supuesto, todas
las que antes hemos mencionado, pero ade-
mds la biblioteca, y mdquinas, aparatos y
muebles apreciados, los cuales también lle.
vaban su parte de recuerdo y de tradicién.
Un cuadro de losas del pavimento de la en-
trada, melladas por las suelas de los centine-
las que durante mds de medio siglo montaron
guardia, arma al brazo, en el antiguo edifi-
cio, fué transplantado al pértico de Antén
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Lizardo. Pues en este cambio, de apariencia
tan radical, fué preocupacién de las autorida-
des superiores, y del personal directivo de la
Escuela, que el espiritu de ésta, fincado en
su tradicién y en sus glorias, no tuviera so-
lucién de continuidad y pasara {ntegramente
para servir de gufa a las generaciones veni-
deras.

Por supuesto que el antiguo edificio, con-
sus muros poderosos que fueron testigos de
tantos hechos, y en donde parece que resue-
nan aln las voces de-sus héroes y el estrépito
de la metralla invasora, conserva la inmar-
cesible gloria que es admiracién de propios
y extrafios, y orgullo de cuantos tuvieron, en
una forma u otra, participacién en las acti-
vidades de su larga vida. La vieja casona tie-
ne aln relaciones con la vida del nuevo edi-
ficio y, por ende, no ha quedado desvincula-
da del espiritu, y de la materia misma, d=
la actual Escuela,

No cabe tampoco ‘entrar en pormenores
acerca de los actos oficiales que determina-
ron el traslado de domicilio de la Escuela,
pues se¢ hallan frescas atin las amplias .infor-
maciones que acerca de ellos se publicaron.
Diremos, en sintesis, que ¢l 11 de noviembre
de 1952 se efectud con gran pompa la inau-
guracién del nuevo edificio. El 11 de diciem-
bre del mismo afio, en un acto solemne que
tuvo mucho de triste despedida, se declaré
la clausura de la Escuela en su vieja casa.
El 26 de enero de 1953, en una ceremdnia
sencilla pero trascendental, se inauguraron
los cursos en Antén Lizardo. El periodo en-
tre las dos tltimas fechas citadas, sobre to-
do en sus Gltimos dias, fué de actividad fe-
bril para cumplir con las condiciones esta-
blecidas para el +cambio; condiciones que
abarcaban el encarrilamiento de nuevas y
variadas actividades en la actual situacidn,

Sin pretender detallar aqui éstas, ni menos
encarecer otro mérito que el entusiasta cum-
plimiento del deber por parte de todo el
personal que en ello tuvo participacién, ca-
be hacer notar que al separarse la Escuela
de todos los servicios que recibia de la or-
ganizacién general de una gran ciudad, co-
mo es la de Veracruz, y quedar atenida a sus
propios medios, se presentaron dificiles pro-
blemas que hubo que vencer dentro de un
plazo perentorio. Transporte diario del per-
sonal franco de servicio a Veracruz (unos 200
hombres); transporte de abastecimientos de
toda especie; servicio eléctrico, de agua y de
transmisiones; servicios de cocina, de lavan-
derfa y otros interiores vitales. Ademds, or-
ganizacién de las oficinas, del asco y mante.
nimiento del edificio (siete mil vidrios que

limpiar) de la vigilancia y policfa general. -

Y muy importante también la reorganizacién
de los cursos, con la complicacién de grandes
modificaciones en ¢l contingente de profeso-
res e instructores E

Todo esto con base, por supuesto, en las .

instalaciones y equipo de que ya estaba do-
tada la Escuela, estuvo en condiciones de
funcionamiento al inaugurarse los cursos.
Mis adelante fucion completdndose los otros
servicios e instalaciones, conforme lo reque.
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rian las necesidaces de las labores escolares,
para lograr, como en fin de cuentas se logro,
que el afio lectivo transcurriera en condicio-
nes de regularidad que no desmerecieran la
calidad de ensefianza y. de régimen que siem-
pre se ha mantenido.

Ciertas instalaciones se constituyeron pro-
visionalmente: campo de tiro, fondeadero de
embarcaciones, canchas y campos de depor-
tes, gimnasio. Otras se fueron completando
durante el afio: talleres para précticas y ser-
vicio, ciertos departamentos y gabinetes, esta-
cién para servicio y abastecimiento de vehicu-
los automoviles. ‘Otras hubo que repararlas
por fallas que presentaron, como la de’ bom-
beo y de teléfonos. Y un asunto muy impor-
tante, de previsién antipalidica del perso-
nal, sc cubrié satisfactoriamente encauzando
ademds su resolucién definitiva,

No se descuidé tampoco, con propésitos de
ornato y de progreso general, el cuidado y
ampliacién de los prados, y la forestacién. Y,
con fires de ensefianza prictica que se con-
sideré desde luego necesaria, se levanté una
estructura de mamposteria en forma de bu-
que, en el cual s¢ agruparon todos los ele-
mentos de a bordo que habfa en la Escuela:
artillerfa, tubo lanza torpedos, rampas de
cargas de profundidad, sefiales, maniobra de
a bordo, etc. _

Una Compaiifa de Infanterfa de Marina,
el personal de marinerfa y de méquinas, el
personal de obreros y de cdmaras, Oficiales,
Jefes, todos, en una palabra, coadyuvaron en
esta amplia labor cuya finalidad era mante-
ner sin interrupcién las funciones cardinales
del Plantel; y 0o poco ftiles también fueron
los servicios que prestaron otros organismos
de la Armada. Mis por arriba de todo estaba
el apoyo decidido, y las prudentes directivas,
de los mandos superiores: en particular de

la Secretarfa de Marina. Por eso, en el in-
forme de fin del afio, la Direccién de la Es-
cuela se expresa en esta forma: :

“Puede decirse que la puesta en sefvicio de
la nueva edificacién de Antén Lizardo, que
al comienzo del afio se presentaba erizada
de dificultades, se ha logrado en gran medi-
da. Por lo menos en todo lo necesario para
un funcionmiento regular del Plantel. Esto
ha sido resultado de la atencién especial que
a los problemas de la nueva Escuela brindé
la Secretarfa de Marina y la Comandancia Ge-
neral de la Armada, y también, preciso es
decirlo, obra del personal comisionado en la
Escuela que en el presente afio ha laborado
con entusiasmo y tezén para remediar y co-
rregir todas las deficiencias. Prueba de ello
es, como al principio de este informe se dice,
que las funciones escolares del afio se cubrie-
ron en forma que puede considerarse nor-
mal”.

Este afio de 1954 la H. Escuela Naval rea-,
liza su segundo perfodo anual en las nuevas
edificaciones de Antén Lizardo. Su personal,
animado con el mismo entusidstico impulso,
contintia laborando en las instalaciones y en
los servicios, sobre caminos de eficiencia y
de perfeccién. El moderno y grande edificio,
que es admirado por cuantos lo visitan, estd
en camino de realizar el propésito con el cual
fué levantado; ser el cuerpo vigoroso de un
alma sana. Dentro de este cuerpo nuevo el
espiritu se sentird remozado; ese espiritu que
no es otro que aquél que latié en los plan-
teles que le dieron origen y tradicién; ese
espiritu cuya fuerza radica en los largos afios
que lleva de vida y de experiencia; ese es-
piritu, en fin, que en brotes heroicos, o en
callada labor rutinaria, ha animado siempre
a los cuadros de la Armada de México.
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FUENTE ADICIONAL DE RIQUEZA PESQUERA

La Organizacién de las Naciones Unidas
para la Agricultura y la Alimentacién
(FAO), en sus esfuerzos por poner a dispo-
sicibn de todos los habitantes del mundo la
cantidad de alimentos proteinicos necesaria

para una nutricién completa a un precio ac-
cesible, ha explorado diferentes posibilidades
y tal vez la que ha dado hasta la fecha re-
sultados mas espectaculares, es la cria en es-
tanques —artificiales si no los hay natura-

El Director de Pesca de Tailandia supervisando la distribucién de los tilapia.
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les— de unos peces llamados “tilapia” aue
crecen y se reproducen a un ritmo asom
broso.

Aunque los expertos estaban seguros de
que estos peces pueden dar un rendimiex
to tremendo, no sabia a ciencia cierta 2
cudnto podfa llegar. Para comprobarlo, e
Dr. 8. W. Ling, especialista de la FAO, de.
cidié en febrero de 1953 iniciar, en Tailan:
dia, una prueba para obtener cifras preci
sas.

En un estanque de unos dos mil metros
cuadrados de extensién y metro y medio de
profundidad colocé doscientas parejas de
“tilapia” adultos. En el curso del afo si-
guiente, de ese estanque se sacaron 113,000
crias para repartir a los habitantes del lugar
que querian criar en sus estanques y arro-
zales. Por tltimo, hace tres semanas se sa-
caron del estanque todos los que quedaban:
21,700 “tilapia” adultos que pesaron 3,720
kilos.

Después vinieron los cdlculos econdmicos,

-aplicados como es natural al pais en que se

realiz6 el experimento. “Tomando en cuen-
ta el costo de la mano de obra, el interés
sobre el capital invertido, el costo de los
peces que inicialmente se pusieron en el es-
tanque y el alimento, al precio que actual-
mente alcanza el pescado.en los mercados”
—informa la oficina de la FAO en Bang-
kok— “el rendimiento es casi del ciento por
ciento en un afio”, y agrega: “En la précti-
ca las personas que se dediquen a esta nue-
va industria pueden obtener un rendimien-
to superior, ya que empleando su propio tra-
bajo y el de sus familiares reducen a cero el
costo de la mano de obra. Y el alimento no
puede ser més econémico: deyecciones de los
puercos y de las gallinas”.

No quiere esto decir que en todas partes
puedan .los “tilapia” dar un rendimiento tan
espectacular, pero si lo suficiente para ali-
mentar debidamente a una familia e incluso
proporcionarle ingresos bastante buenos.

No sélo en el Extremo Oriente, sino tam-
bién en diversos pafses de América estd la
FAO ayudando a introducir y generalizar
la crfa en estanques, arrozales y aguas natu-
rales de “tilapia” y otros peces. En Haitf

.ha progresado ya bastante este programa. Se

ha iniciado otro andlogo en la Repiblica
Dominicana y otros varios gobiernos han
significado su interés porque en la medida
en que .o permita el Programa Ampliado
de Asistencia Téenica de la FAO se les ayu-
de a iniciar la piscicultura rural,

N. de la R.—Este artfculo ha sido propor-
cionado a la REVISTA GENERAL DE

MARINA, por la Oficina de la F.A.C. en
la ciudad de México, D. F.
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EL PRIMER MAGISTRADO VISITA NUEVO LEON

A las 12.30 horas del 28 de fe-
brero préximo pasado, el avién “El
Constitucionalista’ aterrizd en Mon-
terrey, N. L. Del aparato descendi6
el sefior Presidente don Adolfo Ruiz
Cortines, a quien acompafaban el
ingeniero Eduardo Chavez, secreta-
rio de Recursos Hidrdulicos; el se-
flor Flores Mufoz, secretario de
Agricultura; el doctor Norberto Tre-
vifio, presidente de la Comisién Per-
manente del H. Congreso; don An-
tonio Bermudez, director de Petrd-
leos; licenciado Amords, de los Fe-
rrocarriles; don Rodrigo Gémez, del
Banco de México; el ingeniero Car-
los Ramirez Ulloa, de la Comision
Federal de Electricidad, y otras des-
tacadas personalidades. En el aero-
puerto se habian dado cita con el
gobernador del Estado, dori José S.
Vivanco, numerosas personalidades
asi como un nutrido publico deseo-

so de presenciar la arribada del Pre-
sidente y testimoniarle afecto..

El sefior Presidente abordd un au-
to descubierto en compania del go-
bernador del Estado y a lo largo de
su recorrido de 27 kiléometros hasta
la casa donde se alojo, fué recibien-
do el saludo entusiasta y cordial del
pueblo de Monterrey. Al llegar a su
alojamiento, el sefior Presidente ma-
nifesté: “Envio un cordial saludo al
pueblo de Monterrey y de todo Nue-
vo Ledn. La recepcion ha sido gran-
diosa, muy cordial y expresiva. Con
el dnimo del pueblo tan bien dispues-
to como el nuestro, podemos resolver
conjuntamente los problemas urgen-
tes de la colectividad".

Uno de los principales problemas
de la ciudad reinera que més atrajo
la atencién del Primer Magistrado
fué el del agua. Tomando como base
los consumos normales calculados

para nuestra época, los servicios ac-
tuales de agua de Monterrey apenas
alcanzan a satisfacer la mitad de sus
necesidades. Por esta razon se han
proyeqtado diversas obras, muchas
de las cuales ya se encuentran en
proceso de realizacién y con las cua-
les Monterrey tendra agua suficien-
te para 800,000 personas o sea, apro-
ximadamente, el doble de la pobla-
cion actual. Mientras se llega a al-
canzar esta cifra, y con las obras que
se realizan, Monterrey tendrd una
dotacion de agua por habitante do-
ble de la que hoy se considera como
normal.

El dia 1° de marzo, el Primer Ma-
gistrado de la Nacion recorrid las
diversas obras que para aumentar la
dotacién de agua potable se estin
construyendo en Monterrey. Lo
acompano, entre otras personalida-
des, el ingeniero Eduardo Chéves

+ g

El Lic., Benitez, presidente de la empresa “"TUBACERQ", explica las finalidades y caracteristicas de la fabrica al Sr. Presidente de Ia
Repfiblica, al Gobernador de Nuevo Ledn, al Director de Petréleos, don Antonio Bermidez, y otras personalidades.
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secretario de Recursos Hidraulicos,
quien le fué haciendo las explicacio-
nes pertinentes en cada caso. El pri-
mer lugar que visité don Adolfo fué
la caseta de adaptacién y conduc-
cion del agua que procede del tajo
de la Huasteca. En esta caseta de
distribucion, el agua es tratada de-
bidamente .con cloro y enviada a
Monterrey. Pronto va a quedar ter-
minado el acueducto, con el que se
evitaran ciertas filtraciones que ocu-
rren actualmente, pues el agua atra-
viesa ahora una parte del rio Santa
Catarina. Posteriormente, don Adol-
fo visité los pozos nameros uno y
dos, que han sido perforados a gran-
des profundidades, para vencer las
dificultades que ofrece el subsuelo.
Fué necesario perforar a mds de
900 metros para que el pozo nimero
I empezara a producir agua y a mas
de 700 para que funcionase el pozo
nimero 2; esto hace que ambos po-
z0s sean los mas profundos-que exis-
ten en la Republica, en lo que se re-
fiere a agua. La producciéon de am-
bos pozos, por su propio impulso, es
de 17 a 28 litros de agua por segun-
do, que se aumentara considerable-
mente al terminarse las obras que in-
cluyer ¢l equipo adecuado de bom-
beo.

Estos dos pozos, unidos a las otras
obras para el abastecimiento de agua
a Monterrey son un simbolo, la ex-
presién de la ayuda que el Gobierno
Federal, a través de su Secretaria de
Recursos Hidraulicos presta a los
gobiernos y municipios de la Repua-
blica, con un sincero afan de coope-
racion para resolver sus problemas.

Fl ingeniero Eduardo Chévez, se-
cretario de Recursos Hidrdulicos, hi-
20 una exposicién amplia de la si-
tuacién de Monterrey en lo que se
refiere al agua. Informé que la ca-
pital neolonesa dispone actualmente
de las siguientes captaciones: la de
San Jerénimo, con una produccién
de 415 litros por segundo; la de Es-
tanzuela, 85 litros, también por se-
gundo, y los pozos industriales par-
ticulares e industriales proporcionan
500 litros, o sea, en total, mil litros
de agua por segundo, que equivalen
a 240 litros por habitante y por dia,
cantidad que se considera atn insu-
ficiente, pues las normas actuales es-
pecifican de 300 a 500 litros por dia
y.por habitante. A continuacién, el
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El 8r. Presidente de la Repilblica y el Gobernador de Nuevo Ledn escuchan atenta
mente las explicaciones del Ing. Eduardo Chévez, Becretario de Recursos Hidrulicos
sobre las obras de captacién de agua para la ciudad de Monterrey.

ingeniero Chavez hizo diversas esti-
maciones para el futuro como sigue:
Continuando la profundizacion y el
bombeo de los dos grandes pozos nu-
meros 1 y 2, podran obtenerse otros
120 litros por segundo; las obras de
la Huasteca produciran 600 litros
por segundo. Otros manantiales pro-
ximos a la Huasteca proporcionardn
100 litros por segundo. Por otra par-
te, estd ya proyectada la construc-
cion de la presa de Vicamole, sobre
el rio Salinas. Esta presa captara
220.000,000 de metros cubicos, pu-
diéndose enviar a Monterrey unos
250 litros por segundo. También de
otra presa proyectada, la de Pesque-
ria, con capacidad para almacenar
25 millones de metros ctbicos se po-
drin enviar a la capital de Nuevo
Ledn unos 500 litros por segundo.
De esta manera, la visita de don
Adolfo Ruiz Cortines a Monterrey
ha dejado, sobre realizaciones palpa-
bles y bien fundados .proyectos, la

seguridad de que el problema del
abastecimiento del agua a la Sulta-
na del Norte sera resuelto de mane-
ra satisfactoria, no sélo en sus nece-
sidades actuales, sino tomando en
consideracion el crecimiento natural
de la poblacién v también el progreso
industrial de esa progresista. ciudad.
En su visita a Monterrey en mar-
zo de 1952, don Adolfo habia sena-
lado la necesidad de aumentar el po-
tencial eléctrico del industrioso Es-
tado. Ahora, en esta visita, el Presi-
dente inaugurd, el 12 de marzo, la
segunda unidad de la Planta Termo-
eléctrica y el alumbrado publico de
Montemorelos, Allende, El Porvenir,
Villa de Santiago, El Cercado, Hua-
lahuises y Teran. Esta segunda uni-
dad, con capacidad de 15,000 Kws,
envia energia hasta Linares, a tra-
vés de una linea de 126 kilémetros,
beneficiando a 45,000 habitantes de
10 centros de trabajo en la zona de
cultivo citrico de Nuevo Ledn.
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(Reproducido de MUNDO HISPANICO).

Espanz se balancea entre dos mares, colga-
da del Continente por las amarras geografi-
cas de los Pirineos. Si no fuera por estas fuer-
tes, inamovibles y seguras amarras, la Pe
ninsula se hubiera echado a navegar libre-
mente por las salobres longitudes y latitudes
de todes los océanos. Porque Espafia tiene
vocacién marinera. La vocacién marinera es-
pafiola no es un tépico ni una frase de juegos
florales. Toda la Historia estd llena de sin.
gladuras hispanas, de proas audaces con nom-
bres en castellano y de apellidos de navegan-
tes que se pronuncian con nuestra fonética-
en las aulas de Geograffa del ancho mapa-
mundi.

Desde las mérgenes del Bidasoa, donde se
encienden las linternas de los anguleros, has-
ta la nariz pétrea del Cabo de Creus, Espa-

PAGINA 18

fia se presenta en el escenario éarto;_,r:ifico ce-
fiida totalmente por el kilometraje de sus cos-
tas, donde mueren las millas azules y ¢l sa-
litre de las olas, Salvado, claré es, el parén-
tesis lusitano, que se compensa a los efectos
maritimos con la grécil aportacién insuldr de

canarios y mallorquincs, mis la frania lito-

ral marroqut los Gltimos puntos sucesivos de
las posesiones africanas en los linderos del
Ecuador. ;

Asf, pues, los cspanoies tenemos en torno.
rodedndonos la cintura fisica y administrati-
va de la nacién, el largo metraje de nuestra
entrafiable pelicula marinera, compuesta de
sugestivas secuencias, donde surgen romdnti-
cas tiendas de efectos navales, panorémlcas de
playas y radas, fundidos de grias y anclas,
fragor de galernas, parpadcos de faros, gar-
lopas de calafate y musica de fondo de acor-
deones universales y de gargantas folkléricas

que abarcan el dilatado pentagrama del can-
cionero maritimo.

Y barrios con sus calles llenas de redes y
olor a brea, donde viven los pescadores. Que
son algo mds que motivo de coros zarzucle-
ros, ambiente para novelas, tema de reporta-
je y materia ‘versificable para unas lineas de
décima o soneto. Son, también, economfa,
una parte muy importante de la geografia
econémica nacional. ,

LA TERCERA/ FLOTA

- Detrds de l#s brillantes calibres artilleros
de la escuadra y de las estelas de las quillas
mercantes, navega la tercera flota de nuestro
censo naval: la flota pesquera. Rdpidos y an
dariegos bous que calan en aguas del Gran
Sol; parejas de fina silueta que arrastran al
alimén sus artes de captura; trepidantes mo-
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tores y silenclosas traineras que rebanan el
oleaje a golpes de remo; humildes chalanas
que merodean por los cantiles. Y ya, con me-
nos literatura y mds aritmética, el primes
dato en cifras de la tercera flota.

El nimero de embarcaciones dedicadas -
la pesca en Espania se divide asi, segin su.
respectivos medios de locomocion:

A vapor .. .. .. .. 1.037
A vela wiooes v §.941
A motor 4.452
A remo 10,130

Todo esto, traducido a tonelaje, da un.
cifra de 195.399 y otra de 1.127.685.596 pese-
tas, que es el valor de las 24.560 embarcacic-
nes de la flota de pesca matriculada en Es.
paiia.

La parte mds voluminosa de este censo lu
absorbe la regién noroeste, es decir, el ract
mo marinero gallego, que se lleva la palmu
de las cantidades méximas en todos los capi-
tulos de la estadistica pesquera espafiola,

NOMENCLATURA DE ESPECIES

:Qué clases de peces, moluscos y crusticeos
comemos, conservamos y exportames los es-
pafioles? La lista es larga y copiosa. Pero qui-
74 también interesante. Vamos a extenderla
en el texto, especificando el nombre de las res.
pectivas especies y la cantidad de cada una
que ha cafdo durante un afio en las redes y
en los anzuelos de nuestra gente de mar.

PECES
Toneladas Pesetas
Regién contébrica ...  98.594,7 555.998.900
Regién noroeste ...... 137.161,0 759.655.200
Regibn suratléntica ... 91.823,6 424.611.600
Regién surmediterrd-

P R TN R 48.200,4 155.857.400
Regitn levante ........ 15.895,4 90.238.400
Regién tramontana ... 29.058,9 168.412.500
Regibn balear ......... 3.183,3 16,703.000
Regién canaria ....... 49.522.4 178.989.300

Totales ...... 473.439,7 2.350.466.300
CRUSTACEQS
Tonelodas Pesetas
Region cantébrica ... 132,6 2.776.600
Regién noroeste ...... 2.405,6 19.587.200
Regién suratléntica ... 10.922,6 90.949.300
Reaién surmediterra-

nea ..... S — 1.600,5 15.750.400
Regidn levante ....... 752.8 12.798.700
Regién tramontena ... 1.355,9 42.047.300
Regién balear ......... 98,8 3.008.100
Regién canaria ....... 121,5 1.272.800

Totales ...... 17.390,3 188:190.400

MOLUSCOS
Toneladas Pesetas

Regitn cantdbrica ... 1.999,7 - 12.457.900
Regién noroeste ...... 9.829,6 41.102.300
Regién suratléntica ... 5.774,9 18.869.900
Regién surmediterra-
T 1.233,6 2.508.800
Regién levante ........ 7247 5,539.600
Reglén tramontona ... 4.004,0 33.740.000
Regién balear ......... 2827 2.94%9.600
Regién conaria ........ 392,6 4,717.300

Totales ...... 24.241,8 121.885.400

REVISTA GENERAL DE MARINA

Cioa

de propulsion de las 24.560 embaorcaciones
de lo flota pesquera espaniolo.

En 1952 se construyeron en Espafa 1.272 borcos

de pesca, distribuidos, gn su sistema de propulsién,

como sefiola el grafico. Podrd observarse que en las

nuevas construcciones se tiende o la propulsién a
motor.

Para quitar un peco ¢l mareo de los nume-
ros, unos pirrafos en palabras. Por ejemplo,
podemos aclarar que la regién cantdbrica estd
comprendida entré los puertos de Pasajes y
Luarca; la noroeste, entre Ribadeo y La Guar-
dia; la suratldntica, entre Ayamonte y La Li-
nea; la surmediterrdnea, entre Estepona y
—bajando a las costas de Africa— Melilla;
la levantina, entre Garrucha y Altea, y la
tramontana, entre Denia y Selva de Mar.
Abarca la primera las provincias vasconga-
das v Asturias; la segunda, las gallegas; la
tercera, Huelva, Sevilla y Cdadiz; la cuarta,
Miélaga, Almeria y norte de Africa; la quin-
a, Murcia y Alicante, y la sexta, Valencia,
Tarragona, Barcelona y Gerona.

Por si pudiera existir alguna curiosidad
por conocer los nombres de las especies que
pasan por nuestras mesas y por la monu-
mental sartén de las fibricas de conservas,
nos arriesgamos a dar una lista de lo que nos
es dable engullir en la Penfnsula o manufac-
turarlo hacia otras fronteras:

Peces.—Sardina y parrocha, alacho, espa-
din, boquerén, aguja, paparda, anguila, an-
gula, congrio, mujol, caballa, atGn, bonito
del norte y del sur, bacoreta, pez espada o
aguja. jurel o chicharro, japuta o palometa,

besugo, pajel o breca, dentén, cachucho, bo-
ga, salmonete, corbina, lubina, mero, roda
ballo, gallo, lenguado, acedia, chanquete,
abadejo, bacaladilla, faneca, brétola, merlu-
za, pescadilla, rape y— por fin— raya, el pez
cléctrico de jugosa carne que cierra’ la serie
con un apagén de luz, para que pasemos a
los

Crusticeos.—Langosta, cigarra —también
hay cigarras de mar, pero sospechamos que
no cantan—, bogavante, c.igaia, centolla, can-
grejo comin, cdmbaro, nécora, langostino,
gamba, carabinero, quisquilla y percebe, que
debe ser el mds tonto y fatuo de los crustd-
ceos, pero muy sabroso. Y ya, los '

Moluscos.—Ostra, ostion, vieria —que pue-
de convertirse después en concha de peregri-
.o—, zamburifia —de clara y exclusiva rai-
gambre galaica—, mejillon, berberecho, alme-
ja, chirla, navaja, lapa, bigaro, calamar, vola-
dor, jibia, chopito y pulpo, que con sus ten-
taculos trata de ahogar la materia.

Aunque no absolutamente del todo, por-
que aun podemos respirar otro poquito para
decir que la especie que cae en mayor can-
tdad dentro de las redes de nuestros pes-
cadores es la sardina y su derivade la parro-
cha, y que estos dos habitantes dé nuestras
aguas saladas constituyen, con la merluza
—mds la suceddnea pescadilla— y el bonito,
la base econémica de las campafias pesqueras
espafiolas,

CAMPEONATO DE PUERTOS

Ningin puerto peminsular puede disputar-
le la primacia a Vigo. Vigo es el campeén
absoluto ¢n el torneo estadistico de la pes-
ca en Espafia, con una superioridad abruma-
dora. Le sigue bastante de cerca La Coru-
fia, un poco “—muy poco— mds atrds Pa-
sajes, y después, las distancias se ciernen vy
abren considerablemente, formando el se-
gundo pelotén, Huelva, Cidiz y Algeciras,
detrds de las cuales pedalean alejadas Ma-
laga y Melilla. El farolillo rojo no se puede
adjudicar en rigor a nadie, puesto que re-
sulta muy confuso, trabado y turnante el pa-
quete de cola, donde se mezclan, con muy
pocas diferencias, varias docenas de nom-
bres. .

Vigo es el puerto espaiiol que cobija mds
tonelaje pesquero, mds barriles de raba, més
volumen de redes, mds personal que vive
de los peces, mas entradas de pescado y mds
fabricas de conserva,

Las artes de pesca que se usan en el lito-
ral hispano —de cerco, de altura, de fondo,
de arrastre en costas, puerto y rias, de deri.
va, nasas diversas, aparejos, corrales y otras
indeterminadas— alcanzan el nimero y el
valor en pesetas que van a continuacién:

Aparatos Pesetas

Regién contébrica ....... 189.490 79.960.,067
Regién noroesfe ......... 124.324 167.224.817
Regidn suratléntica ...... 5.266  78.199.885
Regién surmediterrénea.. 7.030 35.283.763
Regién levante ........... 12.038 39.433.34]
Regién tramontang ...... 61.523  70.783.994
Regién balear ............ 23.007 4,201,790
Regién canaria ....ovove. 23.335 24,583.117
Yotales......... 446.013 499.670.774
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A trueque de marearnos y perdernos en-
tre los bosques de cifras, nos parece insosla-
yable el dato numérico referente al personal
que absorbe y sostiene la industria pesque-
ra. La agruparemos también por renglones,
rondensando solamente en los totales gene-
ales, Y abramos tres casillas correspondien-

es al sexo y las edades de los trabajadores
espectivos:

Hombres Mujeres  Nifios
Regién cantébrica........ 37.601 13.062 237
Regién noroeste ......... 98.782 19.226 3.847
Regién puratléntica ..... 26781 2,333 388
Regién surmediterrénea..  23.365 832 N7
Reglén levante ......... 12.181 580 103
Reglén tromontapa ...... 27.120 2.076 59
Regién balear ............ 4.453 — —
Regién canaria .......... 18.510 2,599 107
Totales ......... 248.'{93 40.708 5;658
Total general:

Hombres ....... > 248,793
Mujeres ks 40.708
IR ™ oo o5 ics nimspis pesen it bhss basssneaiais 5.658
295.159

Nota curiosa, pues: ni manos femeninas
ni mdnos infantiles tocan el pescado en la
region balear, como no sea para prepararlo y
frefrlo ellas y para comerlo los pequefios, Y
tampoco los hombres parecen muy decididos
a vestirse los trajes de hule, manipular con
las redes y lanzarse hacia los horizontes ma-

ritimos. .

FABRICAS DE CONSERVAS,
ASTILLEROS Y MAS CIFRAS

Al salir de las lonjas, después de las subas-
tas y transacciones correspondientes, el botin
capturado por nuestros pescadores se canali-
za en dos caminos. El que va y se desparra-
ma irradiando hacia el consumo dirccto in-
terior y el que se mete dentro del envase
de la hojalata conservera. Las fibricas de
conservas cacn ahora en anzuelo estadisti-
co, Ha llegado su turno. Veamos el volumen
traducido a pesetas, de lo que se elabora y lo
que se exporta,

Pescado
elaborado Exportocién
Regién cantdbrica ..... 148,498,832  53.032.207
Regién noroeste ...... 270.082.616 138.733.968
Regién suratléntica ... 83.646.649 4B.111.976
Regién surmediterranea  15.601.879  17.604.002
Region levante ........ 602.782 811.479
Regi6n tramontana ... 1.355.000 75.000
Regién canaria ........ 125.057.533 130.141.960
Totales ...... 644845291 388.510.592

Una simple suma pondra de elocuente re-
lieve la masa financiera de la industria con-
servera espaiola, su puesto destacado en la
riqueza nacional y el grifo abierto de divi-
sas que encarrila hacia las arcas del Institu-
to de Moneda Extranjera, (Nota: no se nos
ha perdido en la relacién anterior el distrito
balear; es, sencillamente, que en las Baleares
no existe la industria conservera).
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Para la conversién del pescado en pesetas
autbéceonas y en divisas internacionales Es-
paiia cuenta con el siguiente nimero de fi-
bricas:

Guiptizcoa, 17; Vizcaya, 41; Santander,
52; Asturias, 48; Lugo, 23; La Corufa, 79;
Pontevedra, 103; Huelva, 19; Cddiz, 17; M4-
laga, 14; Almerfa, 1; Las Palmas, 7; Santa
Cruz de Tenerife, 3,

Y en estas 424 fabricas se manufactura
con las siguientes labores: anchoas, bonito,
chicharro, palometa, sardinas, atdn, calama-
res, mariscos (almejas, zamburifias, mejillo-
‘nes, navajas, berberechos), chicharro, relazén,
jurel, caballa, aguja, bocarta, melva, espadin,
choca, potas, pulpo, alacha, salazones en ge-
neral y harinas, higado y aceites de pescado.

Sigamos en la ribera, sin mojarnos. Y en
la ribera, ademés de fibricas de conservas,
hay también astilleros y talleres para acrecen-
tar la flota de pesca.y someter a las necesa-
rias reparaciones las unidades que lo preci-
sen, En el distrito cantdbrico .radican 56, 85
en el noroeste, 35 en la regién suratldntica, 24
en la surmediterrdnea, 26 en la levantina, 69
en'la tramontana, 10 en la balear y 25 en la
canaria,

Barcos de pesca construidos em un ofic en Espefia
De vapor De motor De vela De remo

Region cantdbrica ... 7 142 3 73
Regién_ noroeste ...... 39 102 131 186
Regidn suratléntica ... 2 14 3 47

Regién  surmediterra-
nea ........ Tidhanss e 14 8 61
Regién levante ..,..... — 32 18 56
Regién tromontos T 107 23 115
Region baleor .. e 32 8 15
Regién canaria ........ — 2 9 23
Totales 48 445 203 576

Creemos interesante ofrecer una relacién de
las embarcaciones pesqueras construidas du-
rante un afio en todas estas factorias, de dis-
tintas capacidades, varaderos, personal em-
pleado y ritmo laboral. :

o

Y volvamos de nuevo a la mar en el si-
guiente capitulillo.

ALMADRABAS Y BARCOS
BACALADEROS Y BALLENEROS

Existen en Espafia 14 almadrabas y 143 al-
madrabillas, que se dedican principalmente
a la captura de atin, bonito, albacora y mel-
va. Este curioso arte de pesca, que tiende sus
trampas acotando caladeros previamente es-
tudiados y dejindolas alli dispuestas para
que los peces vayan cayendo con calma, en
tiempos que oscilan entre uno y ocho me-
ses, emplea numerosas embarcaciones y un
nutrido personal. El valor del pescado en fres-
co, por porcentajes anuales, es de unos 18
millones de pesetas en las almadrabas y de
un millén largo en las almadrabillas. Las
primeras utilizan 218 embarcaciones y 1.402

hombres, entre marineros a flote y emplea-
dos en tierra. Las segundas cuentan con 105
embarcaciones y 411 hombres,

Répidamente, porque el tiempo y el espa-
cio apremian, subamos a bordo de nuestra
flota bacaladera, que cuenta con 142 magni-
ficas unidades, rdpidas, modernas, con insta-
laciones interiores completas para sus fines y
la necesaria autonomia en sus méiquinas pa-
ra alcanzar las Icjanas latitudes donde nada
el botin perseguido.

Este total de 142 unidades se subdivide
asi: 110 de “pareja”, 7 de “trio”, 24 “bous”
y 1 transporte, con una capacidad de 46.900
toneladas. Navegan en ellas 3.585 tripulantes
y la potencia reunida de sus medios de loco-
mocién alcanza la cifra de 72.241 HP.

La empresa “Pysbe” descargé en tierra ba-
calao “verde” por valor de 306.432.540 pese-
tas, Mds de 78 millones de pesetas contabili-
26 la “Copiba” y 70 la “Pebsa”.

Y, por tltimo, unas breves noticias acerca
de “pesca mayor”, es decir, con armas menos
inofensivas que la red y el anzuclo. Nos re-
ferimos a la captura de ballenas, de cuya ac-
tividad son sumamente someros y escuetos
los datos que se nos facilitan.

La flota de la factoria de Getares ((Algeci-
ras) Dispuso sus arpones durante diez de los
doce meses del afio —con el paréntesis obli-
gado de octubre y noviembre—, de los cuales
los correspondientes al perfodo canicular
—julio, agosto— fueron los de mayor movi-
miento y optimistas resultados. La modorra
veraniega de los mastodontes ocednicos re-
sulté fatal para ellos, ya que en ese perfodo
de ocho semanas fueron nada menos que 2€
las piezas obtenidas. Afadiremos que el to-
tal de capturas en los diez meses menciona-
dos fué de 63 ballenas adultas y 35 incautos
cachalotes. Sumando las dos partidas, nos da
una cifra de 98 cetdceos, de los cuales las
hembras fueron més listas, ya que sélo se de-
jaron atrapar 43, por 55 machos. Todas y
todos pesaron 3.865.000 kilogramos, y des-
pués de las diversas manipulaciones a que
fueron sometidos, proporcionaron aceite, ha-
rina de carne y de huesos, carne en fresco y
en conserva y guano, cuyas cantidades damos
por orden a continuacién y respectivamente:

296.863, 173.634, 116.277, 5.044,

Los gastossanuales de explotacion de la
empresa llegan a los 4.453.893 pesetas, pero
no figuran en las estadisticas oficiales los va-
lores de las ventas de los productos obteni-
dos, .

Estas cifras corresponden a la edicién de
1951, ya que la de 1952 se halla todavia en
periodo preparatorio, Por tanto, los datos,
puestos al nivel de la actualidad, aparecerian
incrementados sin duda ninguna.

Por lo pronto, nuestra flota pesquera no
cesa de aumentar y modernizarse. La tercera
flota, que constituye en lo industrial una po-
tente palanca de riqueza y en lo literario un
tema inagotable, envuelto en el tecnicolor
de las olas y los cielos maritimos y el perfu-
me a brea y yodo que brota en todas las ri-
beras del litoral.
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EL MOTOR DIESEL

El motor de combustién interna cuyo prin
cipio fundamental supo concebir y realizar
¢l ingeniero Diesel —es decir, el encendido
del combustible mediante su inyeccién en el
aire elevando a una temperatura determinada
gracias a una compresién suficiente— ha te-
nido desde sus principios una magnifica y
extraordinaria expansion,

Sus primeros pasos fueron dificiles; a cau-
sa de su principio mismo, tenfa que funcio-
nar con presiones y temperaturas muy su-
periores a las conocidas hasta entonces; ello
imponfa a los drganos solicitaciones meci-
nicas y térmicas muy severas, que explican
los numerosos accidentes y rupturas experi-
mentadas. Pero en el curso de los afios, des-
pués de muchas y amargas experiencias, los
constructores lograron vencer todas esas di-
ficultades.

Los metalirgicos pusieron a su disposicién
materiales de calidad siempre superior; la
técnica de las mdquinas herramientas evolu-
ciond rdpidamente hacia una precisién cons-
tante y creciente y acabados de. superficies
cada vez mds perfectos, lo que prooprciond
a los fabricantes de motorss posibilidades
cada vez mds perfectos, lo que proporcioné
adelante el dia en que, al ser asequible in-
dustrialmente la precision en las jimcnsio-
nes con aproximaciéon al micrén, fué posible
realizar una bomba de inyeccién directa que
pulverice el combustible con suficiente finu-
ra, sin intervencién de aire comprimido; a
partir de ese momento resulté superfluo el
compresor de aire, accesorio costoso, emba-
razoso y peligroso.

Por su parte, los dibujantes iban apren-
diendo el dificil arte de trazar piezas de mo-
tores adaptadas a las sujeciones mecdnicas y
que resistiesen bien a las solicitaciones tér-
micas gracias a una refrigeracién bien estu-
diada y un acertado reparto de los gruesos.

Los progresos de la termodindmica ted-
rica y sobre todo experimental, permitieron
por otra parte precisar las condiciones de
una combustion favorable, con un elevado
rendimiento térmico, completo, ripido, no
brutal, de combustibles cada vez mds varia-
dos, cada vez mds mediocres. Para ello son
determinantes la estructura de las cidmaras
de combustidn, la concepcién y la ejecucion
de los érganos de inyeccion.

Finalmente fué formdndose poco a poco
un personal mecénico escogido, buen cono-
cedor del motor, capaz de explotarlo racio-
nalmente y de conservarlo cuidadosamente;
esta educacién del utilizador era, por lo me-
nos en ciertos aspectos, una condicién esen-
cial del progreso.

Hoy dia el motor Diesel tiene un gran
éxito en multitud de aplicaciones. Reina sin
discusién posible en todas las esferas de la
traccién ferroviaria: locomotoras de manio-
bras o de linea, automotoras, etc. Se ha ge-
teralizado su empleo en los “pesos pesados”,
camiones, tractores, autobuses, etc. Lo ha-
Ylamos muy generalizado en las obras, en
las que mueve las palas mecdnicas, los ex-

EVISTA GENERAL DE MARINA

Motor Diesel marino, directamente reversible, de 0,280 caballos. Es de ocho cilindros,
dos tiempos y de doble efecto.

Motor Diesel marino, directamente reversible, de doce cilindros, con potencia de 7,500

caballo;

cavadores, los compresores, las moledoras,
las miquinas de levantamiento, las locomo-
viles apisonadoras, etc. Mucve las “generatri-,
ces cléctricas en las centrales : sobrecarga,
en las centrales industriales de potencia me-
dia; en algunos casos ha logrado incluso fi-
gurar como mdquina de base en grandes
centrales eléctricas, Finalmente tiene vastas
y variadas aplicaciones en la marina, se uti-
liza generalmente para mover chalanes y
otros artefactos de navegacién fluvial; se
impone también sin competencia posible en
la navegacién costera; por lo que se refiere
a la propulsién de barcos de alta mar, la
turbina de vapor le hace muchisima compe-
tencia, pero no deja de ocupar un lugar
predominante, sobre todo tratindose de mer-

cantes de potencia media y pequeiia; final-
mente, en cstos mismos navios, ¢s esta cla-
se de motor la que se encarga del servicio
a bordo, accionando generatrices eléctricas.

En tiempos de guerra tiene también im-
portantes aplicaciones’ en los carros de com-
bate y en los barcos.

¢Cuiles son los triunfos de que dispone
el motor Diesel para ganar la partida a sus
competidores, ¢l motor de gasolina, la turbi-
na de vapor, y, accesoriamente, el motor o la
turbina de gas’?

El motor Diesel tiene la ventaja primor-
dial y esencial de ser, entre todas las ma-
quinarias motrices, la que ofrece mayor ren-
dimiento térmico. Alcanza éste cerca del
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40% en los grandes motores lentos, del tipo
miarino; llega adn a un 359, en los motores
semiripidos. Pues bien, una turbina de va-
por tipo maring, bien concebida, no puede
alcanzar un rendimiento superior a unos
25%; una turbina terrestre, dotada con los
mis recientes perfeccionamientos, alcanzarj,
un rendimiento apenas superior, Por otra
parte, un motor Diesel répido, por ejem-
plo de camién, tiene un rendimiento térmi-
co superior en un 30%, aproximadamente,
al de un motor de gasolina de la misma po-
tencia,

‘Ademds, el motor Diesel ofrece la gran
ventaja de tener un rendimiento poco varia-
ble en relacién con el tiempo y con la carga.

; : :

Después de varios afios de servicio, la tur-
bina de vapor habra perdido ficilmente de
3 a 49, del rendimiento; el del Diesel per-
manece practicamente invariable. En una
amplia zona, que va de la media carga a la
plena carga, el rendimiento del Diesel va-
ria poco; .no ocurre lo mismo con el motor
de gasolina, cuya curva de consumo presen-
ta un minimo muche mds acusado.

Para apreciar la ventaja econémica de es-
te rendimiento térmico del Diesel, convie-
ne tener en cuenta el precio unitario del
combustible utilizado. Por lo que se refie-
re ‘a las instalaciones marinas, el fuel-oil
(aceite pesado carburante) que se quema en
las turbinas, tiene un precio unitario infes

Grupo electrégeno mdévil de 60 Kws., accionado por un motor Dijesel de noventa y cinco
caballos & 1,200 r. p. m.

Montaje en serie de motores Diesel marinos, de 250 caballos.
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rior, en un.40%, aproximadamente, al die-
sel-oil (aceite carburante diesel), lo que ‘vie-
ne a compensar en gran parte la superiori-
dad del rendimiento del diesel; pero en es-
tos Gltimos afios, la combustién del fuel-oil
del tipo caldera, en los grandes diesels lentos
¢ incluso mis recientemente en los diesels
medianos semirrdpidos, ha logrado perfec-
cionarse y ha quedado probado que es ven-
tajosa: asi restablece integramente la supe-
rioridad del Diesel desde el punto de vista
de costo de combustible. En el caso de ins-
talaciones terrestres, especialmente de cen-
trales térmicas, el problema se plantea de
manera diferente, por lo menos en los pai-
ses en que hay que quemar combustibles sé-
lidos locales, en calderas concebidas para es-
tos fines. Con relacién al motor de gasolina,
la superioridad del Diesel queda atn mis
patente a causa del costo menor de su com-
bustible.

En muchas aplicaciones (central de sobre-
carga, traccién ferroviaria) el Diesel tiene
ademds, la gran ventaja, con relacién a la
méquina de vapor, de hallars¢ siempre lis-
to para el servicio y de no consumir mds
que mientras dura dicho servicio, mientras
que la caldera de vapor ha de estar encen-
dida’ mucho antes del servicio y consume
combustible durante las paradas de la mi-
quina. ‘

He aqui otras ventajas més del Diesel:
forma en si una méiquina compacta recogi-
da, que necesita pocos auxiliares Y acceso-
rios; en cambio la turbina, que es sin duda
alguna, mds sencilla en si misma, necesita
ademds de su caldera, una multitud de ac-
cesorios de circuitos secundarios, a veces im-
portantes y delicados. El motor Diesel pue-
de convertirse ficilmente en una miquina
reversible, sin afiadiduras de 6rganos suple-
mentarios importantes; da su plena potencia
en las dos direcciones de marcha, lo que es
una ventaja tratindose de propulsién mari-
na. Finalmente el Diesel es manejable y ro-
busto; su combustible se manipula con fa-

cilidad.

Por supuesto el Diesel tiene también su
inconvenientes que limitan sus aplicaciones:
En relacién con el motor de gasolina, tiene
un peso especifico francamente superior, a
causa de las presiones mucho mis elevadas
que se producen en él. Ademds llega a los
régimes elevados de rotacién con muchas
mds dificultades que el motor de gasolina,
a causa de las particulares condiciones de su
combustién. Finalmenté su precio de adqui-
sicibn es mucho mds elevado. .Con relacién
a la turbina de vapor, el Diesel tiene ¢l in-
conveniente de necesitar cuidados méis fre-
cuentes y mds costosos, cuidados que no s6-
lo en sf ya implican una sujecién sino que,
ademds, en muchos casos, imponen a la mi-
quina una inmovilizacién muy onerosa.

Sin embargo, en numerosas circunstancias,
gracias a estudios apropiados, es posible re-
ducir notablemente el alcance de este in-
conveniente. Para ser conducido, el Diesel
exige un personal mecdnico més experimen-
tado que la turbina; este personal va esca-
seando y hay que retribuirlo generosamen-
te. El Diesel alcanza el limite de su poten-
cia mucho mds de prisa que la turbina que
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¢s reina en las potencias muy elevadas; sin
embargo, en muchos casos, en central, por
la multiplicacién de las unidades; en mari-
na, por la utilizacién de reductores; en cual-
quier caso, por el aumento de las veloci-
dades y de las presiones medias, la utiliza-
cién y la sobrealimentacién, la introduccién
del efecto doble —se obtienen en estos Gl-
timos tiempos buenos éxitos con el Diesel,
incluso en los casos que se solicitan poten-
cas muy fuertes—. Finalmente, la capaci-
dad de sobrecarga. del Diesel es muy infe-
rior a la de la turbina de vapor; ésta es
atin superior porque es més silenciosa y me-
nor causa de vibraciones molestas.

Lo que queda dicho sitdia bien las aplica-
ciones especiales de los diferentes tipos de
miquinas. El motor de gasolina prevalece
tratdndosc de automéviles, de aviones, siem-
pre que se trata de obtener la mayor lige-
reza posible y el mds elevado régimen de
rotacién. La turbina de vapor aparece més
indicada para las grandes centrales eléctri-
cas, en las que se aprecia su gran potencia
unitaria, los pocos cuidados que exige, su
posibilidad de quemar en su caldera los
combustibles locales; en la marina prevale-
ce cuando se trata de potencias muy gran-
des; también es preferida en los casos en
que un servicio especialmente ingrato deja
muy poco tiempo libre para los cuidados
(tankers) y finalmente también cuando no
se dispone méis que de un personal poco
especializado. Pero incluso en esos terrenos
el Diesel puede apuntarse bonitos éxitos:
el Diesel de aviacién Junkers, el Diesel de
automévil Mercedes Benz, la central de Point
Confort, la instalacién propulsiva de Wil-
len’ Ruys (20,000 CV), etc. Finalmente en
los demds terrenos: obras, traccién por ca-
tretera, pesos pesados, traccién ferroviaria,
propulsién de barcos fluviales o costeros, de
mercantes, de paquebotes medianos, de bar-
tos de guerra pequefios 'y medianos, grupos
electrégenos de reservas, de sobrecarga, ma-
rinos, el Diesel reina pricticamente sin com-
petidor, porque es la mdquina motriz mds
ccondémica, de fécil manejo, suave, robusta,
y que quema una vasta gama de combusti-
bles comunes, fdciles de transportar y de
lmacenar. ’

A causa de la alta calidad de la mano de
obra que necesita su fabricacién, el motor
Diesel llamé inmediatamente la atencién de
a industria belga. Fué una firma belga la
srimera concesionaria de Rudolf Diesel; de
mtonces a esta parte la fabricacién de moto-
es Diesel de todos tamafios y de todas
lases ha pros¢guido en Bélgica y la calidad
le estas realizaciones no tiene nada que
nvidiar a la de ningin pafs.

Hoy dia, la fabricacién belga de motores
Jiesel comprende una gama de tipos muy
asta: motores marinos de potencia grande

mediana, lentos o semirrdpidos, motores
¢ navegacién costera o fluvial, motores de

accién ferroviaria, motores de camiones y
tsos pesados, motores de obras, motores
* grupos electrégenos de potencia pequefia

mediana.

Dos importantes firmas belgas se han es-

icializado en la fabricacién de grandes mo-
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tores marinos. Ambas producen, para equi-
par mercantes y trineras, grupos motores
de 6 cilindros, 1,300 y 2,000 CVE, con in-
versién directa de mracha. Una de ellas se
ha especializado, ademds, en los mayores
Diesels: es la que ha fabricado los motores
de 7,500 CVE que equipan las mdiquinas
Ostende-Douvres, que durante mucho tiem-
po conservaron, gracias a ellos el récord de
velocidad en su categorfa.

En los mismos talleres se llevé al cabo
la fabricacién de motores destinados a la
propulsién de los grandes paquebotes bel-
gas y extranjeros, motores que, con sus
9,200 CVE a 115 re v/min., se clasifican en-
tre los mis potentes construidos hasta la fe-
cha, Finalmente, fabrica también otro ti-
po de motor marino, de 7 cilindros de 740
mm. que produce 6,000 CVE a 125 rev./min.
y hace poco que ha acometido la fabrica-
ci6n de motores de traccién ferroviaria, con
una potencia que llega hasta cerca de 2,000
CVE. '

Varias firmas se dedican a la produccién
de Diesels marinos de potencia inferior, fa-
bricando una gama que va desde los moto-
res de 30 a 150 CVE, de 2 a 6 cilindros,
para equipar las barcazas, hasta losade 1,000
CVE y mds, que mueven las traineras y los
remolcadores, Esos grupos tienen a menudo
un reductor de velocidad y un invertidor de
marcha con mande mecdnico hidriulico;
pero las mds potentes unidades, de 6 6 12
cilindros, suelen tener generalmente una in-
versién de’marcha por aire comprimido. Es-
tos dltimos mgtores se equipan también en
grupos electrégenos de centrales o de navfos.

Estos motores han sido concebidos para
adaptarse a los mds variados artefactos: gru-
pos electrégenos, bombas, compresores, grias,

palas mecénicas, etc. Varias fabricas los mon-
tan también en diferentes tipos de locomo-
toras de mina o de superficie, de 16 a 96
CVE, dos velocidades, via normal o estre-
cha.

Consideraremos finalmente que la gran
variedad de produccién que existe-en los pe-
quefios motores de 2 tiempos (3 a 16 CVE),
cuya utilizacién se ha generalizado mucho
en el campo y en las obras,

El Diesel no ha acabado de evolucionar.
Sigue haciéndolo continuamente en el sen-
tido de un acrecentamiento de la potencia
de masa, de la busca de una seguridad ma-
yor de la disminucién del consumo espe-

_cifico. .

La sobrealimentacion estd de moda hoy
dia; tiene que procurar, a més de un au-
mento considerable de la potencia de ma-
sa, una importante mejora del rendimiento;
la sobrealimentacién moderada de los 4 tiem-
pos es cosa hecha; la orientacién es hacia
la elevada sobrealimentacién de los 4 tiem-
pos y la sobrealimentacién moderada de los
dos tiempos.

También se estudia mucho la cuestion
de Jlos combustibles pesados. Hemos visto
anteriormente su gran interés econdémico. Se
trata de quemar combustibles cada vez mis
mediocres en motores cada vez mds rdpi-
dos. Una técnica relativamente reciente es
la del motor mixto Diesel-gas, en el que la
mezcla aire-gas, se enciende mediante inyec-
cién de una pequefia cantidad de mazut en
la citada mezcla muy comprimida. Pue-
den preverse interesantes aplicaciones (gas
de altos hornos, de gaségeno, grist, etg).

Frente a esta evolucidén continua, la in-
dustria belga se¢ mantitne a la altura del
progreso.

Tonatiuh Gutiérrez, ademas de recordman de
natacién es un biélogo egresado de la Escueln
Nacional de Ciencias Biolégicas, I. P. N., ¥
presta sus servicios en la Comisién para el
Fomento de la Piscicultura Rural, de la Se
cretarfa de Marina. *
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HORIZONTE DE AMERICA

por Francisco J. DAVILA

CARACAS Y BARATAS

Por GUASP

==Combetirdn el comunismeo.., reduciendo la miseria. ..

==tPero poco!
CARACAS
La X Conferencia Panamericana

Para nuestro modo de ver las co-
sas, el mejor balance de la X Con-
ferencia de los paises del Hemisfe-
rio Occidental se encuentra sinteti-
mda _en las caricaturas de Ernesto
Guasp, Antonio Arias Bernal y Er-
nesto Garcia Cabral, publicadas en
los diarios ‘“Novedades” y “Excél-
sior’” de la ciudad de México y que
reproducimos en estas paginas.

Los tres excelentes maestros del
lapiz, con una amplisima visién de
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los ‘acontecimientos y con una gran
capacidad sintetizadora —razén pri-
maria del verdadero artista-— han
concretado en sus cartones, en for-
ma humoristica, el conocido fracaso
de la Conferencia celebrada en Ca-
racas.

La caricatura de Guasp: “Com-
batira el comunismo. .. reduciendo
la miseria... —iPero poco!”, es la
representacion ideal, pero vivida de
aquel decir de Gracidn: “lo bueno,
si breve, dos veces bueno”. Porque
efectivamente, Ernesto Guasp con-
jug6é de manera extraordinaria los
dos puntos basicos de la Conferencia

de Caracas: el “leit motif” de Fos-
ter Dulles, secretario de Estado nor-
teamericano —el anticomunismo—,
y el afan nuestro y de las republicas
hermanas: el bienestar de los pue-
blos de América. Todos sabemos cé-
mo se resolvio esto: el Tio Sam lo-
gro la aprobacion de su plan antico-
munista en tanto que, no la ayuda
~conomica, sino el justo precio de
nuestras materias primas, quedé pa-
ra resolverse después.

El sefior Foster Dulles fué a Ca-
racas exclusivamente a obtener la
aprobacién de su plan. Después de
haber sido derrotados en Berlin, don-
de tuvo que aceptar la presencia de
la China comunista —la de los ..
400.000,000 de habitantes— en la
préxima conferencia de Ginebra, lle-
g6 a Caracas enarbolando la gruesa
estaca que tan habilidosamente ma-
nejara el viejo Roosevelt, el coronel
de los Rough Riders. Naturalmente
el sefior Dulles se salié con la suya
Yy, una vez asegurados los votos para
aprobar su ponencia volé a los Es-
tados Unidos a capitalizar su triun-
fo y a prepararse para la préxima
—¢ También initil?— Conferencia
de Ginebra. Antes de su salida, el
sefior Dulles —el Tio Foster, como
va se le llama— advirtié que los con-

‘venios economicos serfian objeto de

discusiones bilaterales y dejé a sus
segundos la continuacién de unas
platicas que ya no tenian interés al-
guno para los Estados Unidos.

La caricatura de Ernesto Garcia
Cabral es el reflejo de la opinién ge-
neral, que cada vez duda mas de
la eficacia de los diplomdticos, que
tanto cuestan a cada una de las na-
ciones del globo. Efectivamente,
muy lejos estd Caracas para unas
platicas que duraron un mes, sin re-

_sultado concreto alguno, ya que so-

lamente el llamado pacto anticomu-
nista logré ser sacado avante por los
Estados Unidos que lo utilizarin
cuando la ocasién lo requiera. Pacto
por demds extrafio, ya que, oficial-
mente, los Estados Unidos son alia-
dos de una potencia europea, Yugos-
lavia, de régimen comunista, aunque
con sus caracteristicas que le ha im-
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LA CONFERENCIA

preso el mariscal Tito. México, con
su amarga experiencia, propuso va-
rias enmiendas tendientes a evitar
10 s6lo la intromisiéon del comunis-
mo en América, sino la intromision
de otras potenciales, inclusive con-
tinentales. Solamente Argentina y
Guatemala apoyaron las enmiendas
mexicanas y, naturalmente, el pacto
fué aprobado por una gran mayoria
quedando en los términos que lo ha-
hia redactado la delegaciéon norte-
imericana.

Por ultimo, el cartén de Arias Ber-
1l es el resumen de la Conferencia:
salabras, palabras y mas palabras.
Habiendo ocurrido incidentes tan
rraciosos como en la propuesta con-
ra la discriminacion racial, que los
lstados Unidos aprobaron con la
ilvedad de respetar los derechos de
18 estados federados. Como la dis-
iminacion racial sélo existe en los
stados Unidos, la forma en que fué

robada por esta. nacién, hace to-

mente nugatorios los buenos de-

)3 de los latinoamericanos. En

anto a la propuesta argentina sobre

coloniaje en América, los Esta-

s Unidos, con su abstencion, tam-

n la hicieron nula. Quizas lo Uni-

positivo alcanzado en Caracas

i es que llega a realizarse— es la
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==t Para pldticas Indtiles, esto me ha parseide lejos!
== Hombre!l. .. mdonhhhoﬂﬂm...‘.-, w

liberacién de Victor Raal Haya de
la Torre.

I.a X Conferencia Interagmericana
representa un sensible retroceso en

‘el sistema juridico de América. Res-

ponsable de ello son, exclusivamente,
los Estados Unidos. El secretario de
Estado norteamericano de cuya efi-
ciencia han empezado a dudar sus
méas acérrimos partidarios, sélo lle-
v6 a Caracas un objetivo: €l pacto
anticomunista, con fines muy diver-
sos a los de proteger y fomentar la
verdadera democracia en nuestro
Continente. En-América, los partidos
comunistas que existen cuentan con
una membresia escasa y, de ninguna
manera, constituyen un peligro para
las instituciones politicas. que privan
en nuestros paises.

Los dirigentes de los paises del
sur del rio Bravo saben que comba-
tiendo la pobreza se eliminan todas
las causas que pueden llevar a los
hombres hacia los partidos de la ex-
trema izquierda. Los Estados Uni-
dos no juzgan asi el problema. Para
esta nacion, la fuerza es la Unica ar-
ma valedera para combatir el co-
munismo y, ademas, son ellos quie-
nes califican cuando un acto, cuan-
do una politica es comunista o, sini-
plemente, procomunista.

El canciller guatemalteco, Torie-
llo, exigié al Tio Foster la defini-
cion del comunismo internacional.
El sefior Dulles, -después de lanzar
varias ironias con la arrogancia que
proporciona la impunidad, no supo
definir el comunismo internacional.
Mencion6 algunos hechos, varios de
ellos muy manidos, pero no definié
en los términos que debian esperarse
de él, la naturaleza del comunismo
internacional. No falté quien dijese
que Dulles habia ridiculizado a
Guatemala, pero la verdad es que el
canciller Toriello no obtuvo respues-
ta a su pregunta, que era bdsica,
esencial, para los fines de la pro-
puesta norteamericana.

Asi fué como, a la vez que los
Estados Unidos obtenian un triunfo
en el terreno internacional, se pro-
veia a los dictadores tropicales de
argumentaciones sélidas para solici-
tar la ayuda yanqui y aplastar los
naturales intentos de sus pueblos en
demanda de su libertad polifica,
Evidentemente, el pacto anticomu-
nista: aprobado en Caracas, con las
tres honrosas excepciones de México,
Guatemala y Argentina, ha sido la
maniobra mejor montada por los Es-
tados Unidos para ahogar la demo-
cracia en América.
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as Especies més Atractivas de la
Pesca Deportiva

de la C.F.P.R.

(continuacién)
GUACHINANGO

La especie mds caracteristica de las aguas
mexicanas, es ¢l técnicamente llamado Lu-
tianus campechanus, que los norteamericanos
reconocen como ‘‘red snapper”.

Se identifica este pez, porque sobre todo el
cuerpo incluyendo las aletas y los ojos, pre-
sentan un color rosado intenso caracteristi-
co. Las aletas dorsal y caudal por lo' gene-
ral tienen un margen obsecuro. La intensi-
dad de coloracién puede cambiar de acuerdo
con las localidades, hallindose ejemplares de
un tono salmonado y otros rojizos. También
conforme a su edad, pueden presentar listas
o bandas azulosas a lo largo del cuerpo en
ambos costados, que desaparecen en los ejem-
plares adultos o muy viejos. El hocico es
grande y provisto de dientes tanto en las
mandibulas como sobre la lengua y sobre
¢l paladar. Los guachinang®s juntamente con
los “grufiidores” (Familia Haemulidae) son
los peces que presentan los colores més vi-
vos y brillantes, Estos peces estin compren-
didos en la familia Lutianidae que es una de
las méds grandes e_importantes de los peces
marinos, formada Enbf alrededor de 20 géne-
ros con cerca de 250 especies.

El tamafio de los ejemplares méds abundan-
tes, es entre 30 y 50 centimetros de longitud,
con peso de 500 gramos a tres kilos. Los indi-
viduos mayores pueden alcanzar hasta un
metro de longitud y 15 a 20 kilos de peso.

Abunda en el Golfo de México. Prefiere
las aguas mds célidas o tropicales, siendo pro-
pio del Mar Caribe.

Como todas las especies de esta Familia,
el guachinango .es un pez muy activo, voraz
y carnivoro que se alimenta de peces peque-
flos y de crusticeos principalmente,

Para asegurar el éxito en la pesca depor-
tiva del gudchinango, debe buscarse a éste,
en zonas alejadas de la costa, generalmente
de diez a doce millas en adelante, donde. la
profundidad alcance mds de 100 metros. Esta
especie puede arponearsc o pescarse con un
simple cordel.y anzuelos: cebados, sin utilizar
cafia c si se tiene ésta no importa su tipo y
tamafio. Por lo comin ¢l sedal propio debe
tener de 6 a 21 hilos de lino; los anzucelos se-
rdn del 30, al 100. y plomadas con peso total
de 2 a 5 kilos, para sumergir el anzuelo y
la carnada hasta una profundidad de 40 a
100 metros, que es a la que se encueritran los
carddmenes de guachinangos, razén por la
cual hay que embarcarse hasta mar abierto
como anteriormente s¢ h:I\'C notar.
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Para el guachinango ningln sefiuclo es
efectivo si no se le ofrece una buena carna-
da. Los peces mds pequefios vivos y rebana-
das o -pedazos de pescado, son los cebos més
eficaces. ;

Su pesca puede ejecutarse durante todo el
afio.

El guachinango es uno de los peces més
valiosos; se explota comercialmente en gran-
de escala, es muy popular en el mercado y
como todos sabemos, tiene gran demanda pa-
ra nuestra alimentacién por su sabrosfsima
carne.

.

o El Aziicar en Tamaulipas, cercana a Ciu-
dad Miguel Alemin, Tamps. y Roma, ‘Te
xas y la Presa Falcén recientemente cons-
truida sobre ¢l Rio Bravo inmediata a Nueva
Ciudad Guerrero, Tamps.

Artificialmente se ha introducido en un
gran nimero de depésitos, en algunos de los
cuales ha dado magnificos resultados y en
los que se pesca muy intensamente. Los mis
sobresalientes para practicar la pesca del hu-
ro, ademds de los ya mencionados son: Presa
Rodriguez en Tijuana, B. C., Lago de Pz

Huro.

HURO

Uliimamente s¢ ha adoptado el nombre
de “huro”, para designar al pez que ha sido
llamado “lobina negra™ o “black bass”, “fi-
no”, “trucha” en "Pitzcuaro y “robalo” en
algunos lugares del Norte de la Repiblica
y que corresponde a la especie conocida tée-
nicamente como Micropterus salmoides, per-
teneciente a la familia de los Centrarquidos.

Por lo comin alcanza una talla de 35 a
50 centimetros y peso de 2.5 a 3 kilos. Los
ejemplares excepcionales llegan a medir 75
centimetros y peso de 5 kilos.

Tiene la aleta dorsal extensa, con dos par-
tes muy bien marcadas que pueden interpre-
tarse como si fueran dos aletas separadas.
la primera sostenida- por espinas fuertes y la
segunda por radios ramificados: -

Sobre el lomo es pardo verdoso, verde pla-
teado en los costados y blanquizco en la ba-
rriga, con manchas obscuras iregulares tanto
arriba como ‘abajo de la linea lateral.

Existe en forma natural en los rios y pre-
sas de la cuenca del Rio Bravo, siendo muy_.
abundante y famosa su pesca en el Lago To* *
ronto o Presa La Boquilla, sobre el Rf?q Con:
chos en el Estado de Chihuahua; Presa Don
Martin en Coahuila; Presa Marte R, Gémez

cuaro, Mich., Laguna de Tacimbaro, Mich.,
Presas Valsequillo y Necaxa en Puebla, La-
guna de’ Tequesquitengo, Mor., Laguna de
Taxpan en Iguala, Gro., Presa Corona cer-
cana a Ciudad Victoria, Tamps., Rio Mante
en los canales anexos al vivero del Ingenio
Azucarero, Presa Miguel Alemén (Trujillo)
sobre el Rio Tlaltenango, Zac., Presa IL:eo-
bardo Reynoso (Excamé) en el Rio de los
Lazos, Zac., Presa El Estribén, Mpio. de
Yahualica, Jal. y Presa Valle de Bravo, Méx.

Este pez es de hébitos carnivoros y muy
voraz, se alimenta principalmente de otros
peces méds pequeiios, por lo que su cultivo se
lleva a cabo en unién de otros que le sirven
de forraje, siendo la mojarrita de aletas azu-
les o “bluegill” (Lepomis macrochirus Raf.)
el que més ha servido con este fin, También
atrapa y devora inscctos y sus larvas, molus-
cos y crusticeos.

Puede capturarse este, pez, por medio de
canas, curricanes y arpones. El lance del an-
zuelo o del arpén, puéde hacerse desde la
orilla o bien desde cualquier lancha o canoa,
segiin las circunstancias propias del lugar.
Pricticamente es (til el empleo de cualquier
carrete y cafia; menos de cien metros de se-
dal cuya resistencia sea de 5 a 12 kilos; li-
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der Je alambre del No. 2 al No. 5 y anzuelos
del 4o. al 9o, Y,

Debido a la gran voracidad del huro pue-”

de atraérsele con inmensa variedad de se-
iuclos, siendo por lo tanto efectivos los an-
zuelos emplumados, las pequefias cucharas,
moscas y sefiuelos en forma de pecesitos y
otros animalitos, provistos de hélices, ronda-
nas » sinfines que al jalarlos en el seno del
liquido produzcan reflejos y movimientos si-
mulando el nado de los peces, de los insec-
tos v de los crusticeos de que se alimenta
¢l huro.

Manténgase siempre en movimiento al se-
fwelo o al anzuelo con la carnada, ya sea
deslizindolo sobre la superficic o dejandolo
hundir no mds de dos metros imprimiéndole
rapidos movimientos. .

Para cebar ¢l anzuelo, cuando no se usen
las carnadas artificiales, se utilizan pescaditos,
pedazos y rebanadas de pescado,” carne, hi-
gado o corazéu de res, carnero o cerdo, lom-
brices, acociles, camarones, 1nsectos o sus lar-
vas, moluscos y en fin cualquier carnada na-
tural.

Hasta ahora nada mds se ha* determinado
una veda que comprende del 15 de abril al
{5 de junio en el Lago Toronwo o sea Presa
La Boquilla, en el Estado de Chihuahua.

Para los demis lugares ain no se han de-
terminado vedas, por lo que s¢ puede pes.
car en cualquier época del afio.

Este es el pez dulceacuicola més popular y
codiciado en la pesca recreativa, comparado
quizd Gnicamente con las truchas.

Comercialmente y desde el punto de vista
de la alimentacién rural, tiene grandes posi-
bilidades no golamente por la calidad de su

carne, sino por su ficil aclimatacién y cul-

vo.

JUREL : "

-

Caranx hippos.

(Common Jack Crevalle, Cavalla or Yellow -

Caranx). - :

En el dorso- presenta un color verde olivo -

sobre fondo crema plateado; a los lados es
dorado y plateado iridiscente; en la barriga
es amarillo o dorado y presenta manchas os-
curas sobre los opérculos. Las aletas pectora-
les son curvas y alargadas. Tiene escudos
oseos en la terminaciért de la linea lateral
y un par de dientes caninos en la mandfbula
inferior, También le llaman cavalla y “coci-
nero.

Como promedio pesa entre 1 y 2 kilos, lle-

gando a pesar los ejemplares mayores mids
de 10 kilos.

Es muy comin en el Océano Atlintico y

en ¢l Pacifico, aunque en este dltimo y so-
bre todo en el Golfo de California y lito-
ral occidental de la Baja California suele ser
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mds abundante y deportivo el llamado en in-
glés “California Yellowtail” que técnicamen-
te se identifica como Seriola dorsalis y al que
también se le conoce como jurel.

Los jureles se alimentan principalmente de
peces pequefios, de camarones y de cangre-
jos. B

Puede capturarse empleando cafias vy, cu-
rricanes o arpones. Fl equipo més recomen-
dable puede consistir en cafia de 1.5 a 2.5
metros de longitud, con alrededor de 100 me-
tros de sedal cop resistencia aproximada de
10 kilos ya seg’ de nylon, seda o lino con
9 a 24 hilos; anzuelos del 4o. al 90.; el ca-
rrete debe permitir la rédpida manipulacién
del sefiuelo tanto en la superficie como su-
mergido. Teniendo en consideracién su ta-
mailo y peso, este pez es ¢l mds dindmico lu-
chador entre los peces marinos hasta ahora
conocidos, llegdndosele a llamar con el mote
de “bullgod marino” ya que al"sentirse pren-
dido en el anzuelo lo sujeta con gran fuerza
y se jalonea sumergiéndose con un nado ra-
pidisimo hasta agotar la linea del carrete
o romper ésta atin cuando sea de gran resis-
tenciz. Muy pocas veces salta fuera del agua
y su pelea llega a durar hasta 20 minutos,
pues su vitalidad es extremadamente nota
ble, ya que en ocasiones a pesar de estar fa,
tigado y aparentemente vencido, con gran
sorpresa del pescador, vuelve a reanudar la

~lucha hasta agotar su tltime aliento.

A los ejemplares de talla regular se les pue-
de capturar en los esteros y lagunas litorales,
pues se protegén cn esas aguas.

Peces pequeiios, rebanadas o pedazos de
pescado y camarones son las carnadas mds

efectivas parg cebar el anzuelo.

Generalmente de abril a septiembre es
cuando puede ser mds eficaz su pesca, tanto

“en el dfa como en la noche y con mayor se-
guridad durante las mateas ya sean altas o

suaves.

Es de gran explotacién comercial.
L

®

LISA
Mugil cephalus
~(Striped Mullet or Common Mullet)

Esta es una de las numerosas especies de
lisas pertenccientes a la Familia Mugilidae,
que comprende alrededor de 10 géneros con
unas 100 especies, por supuesto esta es la espe-
cie mds abundantey popular y, con mayor es

" timacién comercial, de gran valor en la ali-
- mentacién humana y, como todas las lisas,

ampliamente utilizada' para carnada y en la
preparacién de cebos especiales a base de pes-
cados picados o molidos, para la captura de
especies deportivas, Tiene dos aletas dorsales
perfectamente separadas, la primera de las
cuales es erecta en forma de vela y sostenida
por cuatro espinas fuertes. Se distingue de

otras lisas en que no ticne escamas en las ale:
tas anal y segunda dorsal: El lomo es pardo
azuloso y los costados superiores plateados
con lineas oscuras muy notables a lo largo de
las series de escamas; el vientre y las aletas
ventrales son amarillentas y las demids ale
tas son parduzcas.

Alcanza hasta 70 ¢ms. t‘w. longuud, pero
los ejemplares mds corrientes miden entre 30
v 40 cms., y pesan de medio a 1.5 kilos.

Las lisas abundan en ambos litorales mexi-
canos y se presentan formando cardiimenes
tanto en mar abierto como en bahias, esteros,
lagunas litorales y remontan los rios.

Las lisas no son ictibfagas, sino que bus-
can su alimento en el fondo, entre el fango
y la arena, de donde extraen pequefios orga-
nismos animales y vegetales o bien materia
orgénica. Su hocico es’ chico y rechaza con
tacilidad las particulas extrafias de arena,
lodo u otros materiales, ya que los 6rganos
de la faringe estdn modificados formando
un aparato que le sirve de filtro y que impi-
de el paso de particulas grandes al estémago.
Las lisas, a su vez, son el alimento mds comiin
de otros peces de talla mayor.

La captura deportiva de las lisas es mds
comin mediante arponéo, ya que muerden
muy poco el anzuclo.

Es mds segura su pesca durante la noche
y empleando una ldmpara cuya luz las atrae
y una vez que estdn cerca de la embarcacidn,
de la orilla o de donde se esté desarrollan-
do el lance, el pescador las puede arponear,
curricanear o con una cafia‘ comercial, una
simple vara o unh cafia de bambii se lanza .
el anzuelo que puede ser del 5 a 8, sujeto a
un simple cordel o piola, de unos cuantos
metros y con 5 kilos de reSistencia. Es indril
usar seiluelos porque nunca pican las lisas.
excepto contadas ocasiones, cuando se utili-
zan moscas. Lo més &fectivo para-que lleguen
4 morder ¢l anzuelo es forrar éste con lana
o algodén y sobreponerles ‘el cebo que bien
puede ser pan o rebanadas de pldtano y otras
frutdas; asi preparado se lanza hasta muy
cerca del fondo, ddndole lentos movimien-
tos.

Por los hébitos alimenticios de' la lisa; préc-
ticamente no existen carnadas dtiles para su
captura, sino que los cebos empleados son el
pan y ciertas frutas como el pldtano, papaya,
manzana, pera y otras de. consistencia suave.

La lisa estd vedada del 13 de enero al
tltimo dfa de febrero de cada afio por lo que
su captura puede realizarse sin ningin ries-
go de infraccién y con mayor seguridad, des-
de abril hasta noviembre y preferentemente
en la noche, durante las mareas altas.

Es un pez comerclal, muy apreciado en
la alimentacién’ de las poblaciones costeras o
riberefias. Deportivamente las lisas son, sin
duda, la “carnada favorita”; puesto que pa-

© (Pasa a la pée 34.)

PAGINA 27



Informacion General

VERACRUZ, VER,
Instalacidon de Astilleros

La Compaiifa Constructora Pesquera Mexicana, §. A, de re-
jente creacidn, ha decidido instalar sus astilleros en Boca del Rio,
réximo a Veracruz. La mencionada compafifa se dedicard a toda
clase de construcciones navales, hasta de 1,500 toneladas, pero su
objetivo principal es la construccién de buques pesqueros para la
pesca de altura en el Golfo de México,

MEXICO
Nuevo Consejo Directivo de la H. Cdmara Pesquera

El 24 de febrero préximo pasado se celebré en la ciudad de
México la V. Asamblea General de socios de la H, Cémara Nacio-
nal de la Industria Pesquera. En ella se eligié el nuevo Consejo Di-
rectivo que quedé integrado de la siguiente manera: Presidente,
Francisco L. Llano; ler, Vicepresidente, Miguel Zepeda Garcla;
20, Vicepresidente, Modesto Llarena Dfaz; Secretario, Ifg. Agus-
tin L. de la Barra; Tesorero, Ing. Feo. ]. Romo Castro. Vocales
Propictarios: sefiores Isaac Coppel, Pedro L. Pinsén, Victor B.
Estrella, Lic, Feo. ]. Gaxiola, Ernesto de Cima y Alvaro Zavala,
Vocales Suplentes, Sres. Daniel Zepeda, Manuel Zepeda Garcfa, Is-
mael Almada, Lic. Eduardo Baz, Lic. Arturo Ortiz Motta y Lic.
Zygmunt Warren,

La. REVISTA GENERAL DE MARINA se complace en fe-
licitar a los miembros del nuevo Consejo Directivo de la H, Cimara
Nacional de la Industria Pesquera y hace votos porque su labor
s¢ traduzca en beneficios para la industria pesquera mexicana
que cada vez cobra mayor vigor,

ESPANA

Laboratorio de lnvestigaciones Pesqueras

Vigo es el puerto pesquero espafiol por excelencia. Mis del
159, de la pesca total espafiola es desembarcada en Vigo, famoso
por su tradicién pesquera y por las modernas instalaciones que
para esa industria posee. Fué por ello que se escogié a Vigo para
asiento de un Laboratorio de Investigaciones Pesqueras, dependen:
cia del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas. Debe ha
cerse notar que, ademds del laboratorio de Vigo, el Instituto cuen-
ta con laboratorios similares en Blanes, Vinaroz y Castellén, en la
costa mediterrdnea. El de Vigo fué inaugurado oficialmente en
septiembre de 1952 y en €l ya se han impartido diversos cursillos
a cargo de prominentes especialistas espaiioles.

El Laboratorio da a conocer sus trabajos a través de las “Pu-
blicaciones del Instituto de Biologia Aplicada”. Lleva publicadas
mis de 50 comunicaciones cientfficas, ademds de un interesante vo-
lumen titulado “Introduccién al estudio del plancton marino”, de

los que son autores los doctores Massuti y Margalef,

VERACRUZ, VER.
Plantas de Congelacién y Reduccién

También en Boca del Rio, la empresa “Superalimentos Ma-
ritimos”, S. A., instalard su planta de congelacién, asi como otra
destinada a la elaboracién de harinas de pescado y extraccién de
grasas que, por un procedimiento especial, podrd ser utilizada para
fines culinarios de todas clases, ya que no tendrd ningln sabor
ni olor a pescado. En lo que se refiere a congelacién, la empresa
mencionada producird principalmente filetes de pescados, debida-
mente empacados en diversos pesos y tamaiios, para facilitar su
adquisicién por parte de las amas d¢ casa.

De izquierda a derecha: sefiores Manuel Zepeda G. Daniel C. Madero, Victor B. Estrella, Eduardo Bagz, Isaac Coppel, Francisco L.
: N Lano y Modesto Llarena Diag, del nuevo Consejo Directivo de la H. Cdmara de la Industria Pesquera.
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MEXICO
Estado de la Flota Petrolera

En su dltimo informe anual de fecha 18 de marzo, el direc-
wr general de Petréleos Mexicanos informé de la Flota Petrolera
¢n los siguientes términos:

“Durante el afio de 1953, se aumenté el tonelaje de la flota
menor en 4,780 toneladas, con lo que el tonelaje bruto total de
los flotas mayor y menor es de 152,796 toneladas.

“El nimero de barcostanque es de 18 y la capacidad total de
transporte en barcos y chalanes es de 1.527,026 barriles.

“Debido a que algunas unidades de nuestra flota mayor han
estado en servicio durante un perfodo que excede el que debe con-
siderarse como el de la vida normal de un barco, el costo de su
mantenimiento ha ido aumentando en forma que ya se considera
antieconémica, y por la misma causa, también hemos tenido que
resentir algunas deficiencias en su servicio. Con este motivo Pe-
tréleos Mexicanos ha tenido la intencién de adquirir nuevas uni-
dades para reemplazar a las que no se pueden seguir operando
econémicamente, y si no lo ha hecho adn es porque hemos obser-
vado que en los Gltimos 18 meses el precio de los barces se ha ve-
nido abatiendo y hemos estado cn espera de que llegue a su minimo
para lograr una compra con mayores ventajas. Como se conside-
ra que ya es oportuna esta adquisicién, estamos ya en tratos para
comprar cuando menos 3 barcostanque de capacidades que fluctian
entre 10,000 y 12,000 toneladas cada uno, con los que se repon-
drin otras tantas unidades de tonelaje mucho menor, de las que
actualmente tenemos en servicio.

“Por otro lado, ha sido una gran preocupacién para Petréleos
Mexicanos la fuerte cantidad en délares que tiene que pagar-anual-
mente al extranjero por la reparacién periédica de sus barcos, y
para evitar esta fuga de divisas, asf como para crear nuevas fuen-
tes de trabajo en el pafs, estd ya en proceso de construccién un as-
tillero en el puerto de Veracruz, que ser4d dotado con la maquina-
ria y el equipo necesarios para efectuar eficaz y econémicamente
tedo tipo de reparaciones a barcos de gran tonelaje”,

GUATEMALA
Construccién del Puerto de Santo Tomds

El Presidente de la Repuiblica de Guatemala, Excmo. Corl. Ja-
cobo “Arbenz, en su informe anual ante la Representacion Nacio-
nal, expuso la situacién de las obras en Santo Tomds, en los si-
guientes términos:

“Puedo anunciar a los sefiores diputados que la construccién
del puerto de Santo Tomés ya estd en marcha. El 27 de octubre
de 1953 se di6 principio a los trabajos.

“El Gobierno de la Repiiblica estd construyendo esta impor-
tante obra mediante contrato que celebré con la “Cia. Morrison

.nudsen de Centro América”, por un valor de 4.800,000 quetza-
les. Esta cantidad ha sido depositada en su totalidad en un banco
de los Estados Unidos de Norte América y de ella se ha cancelado
a la Compaiifa contratante la suma de 2.700,000 quetzales, Pre-
cisamente el dia de hoy la Compafifa recibird la séptima mensuali-
dad que consiste en 116,666 quetzales. Con ello, el Gobierno ha-
br4 cancelado 2.816,666 quetzales. g

La obra se construye en la bahfa de Santo Tomds, apocos ki-
Iémetros de Puerto Barrios, y serd la cabeza troncal de la Carretera
al Atldntico. El detalle de la obra es el siguiente: a) Canal y dér-
sena de maniobras; b) un muelle principal y un-muelle para em-
barcaciones menores; c¢) un almacén de trinsito y dos edificios
para oficinas; d) el equipo de carga adecuado para muelles moder-
nos; ¢) un proyecto completo de la ciudad de Santo Tomds; f)
construccién de las partes fundamentales de la ciudad, como son
pavimento de calles y avenidas, aceras, drenaje, introduccién de
agua potable, dotacién y distribucién de energfa eléctrica, instala-
cién telefénica y la construccién de un edificio ‘gubernamental y
doce casas de habitacién. '

“El trabajo se ha planificado para concluirse en un plazo de
24 meses, comprendidos entre el 29 de julio de 1953 y el 29 de
julio de 1955. La Compaiifa estd obligada a pagar una multa por

. cada dfa de retraso en la entrega de la obra, y tiene el derecho a

recibir una bonificacién por cada dfa de adelanto que obtenga la
edificacién de. la obra en relacién con la fecha estipulada en el
contrato.

“Hasta hoy sc han efectuado lns trabajos siguientes: a) fué
trasladada la antigua poblacién de Santo Tomds, para lo cual tuvo
que ser demolida y emprenderse la construccién de 49 viviendas,
introducirse agua potable y edificarse una nueva escuela; b)  hasta
el 20 de febrero de 1954 se habfan dragado 1.755,224 yardas cG-
bicas en el canal y las ddrsenas, con un promedio de 27,000 yar-
dar cdbicas diarias, y ¢) se ha rellepado la zona donde serd cons-
truido el muelle principal y la primera etapa de la construccién
de la ciudad”. :

MEXICO. ..
Los precios del pescado.

Como Ud. lo habri notado, lector amigo, y nosotros lo deja-
mos previsto (ver REVISTA GENERAL DE MARINA, febrero
1954, pégs. 20 y 21), aGn no se ha publicado la nueva lista oficial
de precios para ciertas clases de pescado, ofrecidas solemnemente
por la Direccién de Precios para‘el dfa 31 de marzo, fecha en la
que expiraba ¢l convenio celebrado entre aquella H. Dependencia y
los distribuidores o mayoristas. Al entrar en prensa este nimero de
la REVISTA GENERAL DE MARINA (5 de abril de 1954) adn
no se publicaba en el Diario Oficial la mencionada lista de precios.

IMPORTANTE

ACLARACION

En un diario de la capital, comentando
el mitin cclebrade en Veracruz por diversos
sectores de trabajadores maritimos, se dice
que uno de los oradores manifestd, entre
otras cosas, que el Ing. Alberto J. Pawling,
actual Subsecretario de Marina, habia expre-
sado que “el tiempo de que México tenga
una Marina Mercante de altura, ya pasé”.

Evidentemente se trata de un error, cuyo
autor desconocemos, Sin .embargo, por ser
de estricta justicia, debe hacerse la aclaracién

de que el sefior Ing. Pawling, que ademis
es Capitdn de Altura de la Marina Mercante
Nacional y que anteriormente llegé a la ca-
tegorfa de Jefe en la Armada de México, por
haber egresado de la H. Escuela Naval, ja-
mds ha externado tal opinién, que resultaria
verdaderamente incongruente con su posicion
oficial, su profesién y su conducta.

En alguna ocasién, al terminarse la Se-
gunda Guerra Mundial, el Ing. Pawling si
dijo que ese era el momento que debfa apro-

vechar México para crear su Marina Mercan-
te, pues era muy propicio para ello, ya que
numerosas naciones se habian visto obligadas
a retirarse del trifico internacional, como
consecuencia de las pérdidas de material y

del bloqueo establecido contra las Potencias

del Eje, idea en la que todos coincidimos.
De esto a la expresién antes mencionada me-
dia un abismo que, a pesar de su inverisimi
litud, debe ser esclarecido, como lo hacemo:

en estas lineas.
]
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DISPOSICIONES OFICIALES

ACUERDO a la Direccion General de Pesca ¢ Industrias
Conexas.

CONSIDERANDO:—Que el acuerdo de 20 de septiembre de
1951, publicado en el “Diario Oficial” de la Federacién el 5 de
octubre del mismo afio fij6 la veda para la pesca de langosta en
todas las aguas territoriales de la Repiblica, del 16 de marzo al
30 de septiembre de cada aio.

CONSIDERANDO:—Que de los estudios efectuados dltima-
mente por esta Secretarfa se ha llegado al conocimiento que el des-
ove de la langosta en la regién central y sur del golfo de Cali-
fornia no se lleva a cabo en la misma época que en la parte
occidental .de la Peninsula de la Baja California, no obstante que
las latitudes son las mismas, debido a la diferencia de temperatura
de las aguas fenémeno que se origina por la corriente frfa del Pa-
cifico que bafia la costa occidental de la Peninsula:

CONSIDERANDO:—Que conviene aplicar las vedas a este

crusticco en la época apropiada, que es la de mas intenso desove,
con miras a su ‘conservacién, sin perjuicio de que la especie sea
objeto de una racional explotacién que beneficie a los nicleos de
pescadores de la regién a quienes su pesca estd reservada, y

CONSIDERANDO:—Que las presentes disposiciones se fun-
dan en sazones de interés piiblico y se.apoyan en principios de or-
den técnico y con fundamento en lo dispuesto en los artfculos lo.,
20., 120., y fraccién II del articulo 16 de la Ley de Pesca en vigor
he tenido a bien dictar el sighiente

ACUERDO:

JPRIMERO:—S¢ modifica y adiciona el articulo segurido del
acuerdo de 20 de septiembre de 1951, publicado en el “Diario Ofi-
cial” de la Federacién el 5 de octubre del mismo afio, para quedar
en l? siguientes términos: '

EGUNDO:—Sin perjuicio de las zonas de refugio que s
hayan determinado o en lo futuro se determinen para la protec-
cibn de las diferentes especies de langosta en las aguas territoria-
les de la Repiblica, se establecen las vedas siguientes:

a).—Para la pesca de langosta en ‘el Golfo de California, en la
zona comprendida entre los paralelos 29 y 23 de latitud norte, del
16 de abril al 31 de octubre de cada afio.

b).—En todas las demds aguas territoriales de la Repiblica,
del 16 de marzo al 30 de septiembre de cada afio. X )

TERCERO:—La veda a que se refiere el enciso a)., anterior,
tendrd .el caricter de experimental, durante tres afios a partir de
la fecha de la vigencia del presente *acuerdo, pudiendo modificarse
antes o posteriormente, como resultado de los estudios fue seguirdn
efectudndose.

CUARTO:—La langosta producto de la explotacién en la zo-
na que determina el inciso a).—deberd ser explotada precisamente
per la Aduana de Nogales, Son., en caso de que se destine al exte-
rior, quedando prohibida expresamente su salida por alguna otra
Aduana fronteriza o maritima.

\ TRANSITORIO

ARTICULO UNICO: Este acuerdo c’trarﬁ en vigor 30 dias

después de su publicacién en el “Diario Oficial” de la Federacion.

tal como lo dispone el Gltimo pirrafo del articulo 16 de la Ley de
Pesca en vigor. '

Sufragio Efectivo. No Reeleccion.

México, D, F., a 15 de marzo de 1954, El Secretario de Marina,
Rodolfo Sénchez Taboada.—Rdbrica,

(“Diario Oficial” del 18 de marzo de 1954).

SECRETARIA DE HACIENDA Y CREDITO PUBLICO

Circular que modifica la lista de precios oficiales para el cobro

de los impuestos de exportacién y de la sobre tasa del 15% ad-
valorem.

LISTA DE PRECIOS NUMERO 8

De conformidad con el articulo 30. del decreto de 18 de no-
viembre de 1947, y de acuerdo con las Reglas para la fijacién de
orecios expedidas por el Ejecutivo Federal con fecha 17 de agosto
de 1948, reformadas por decreto de 16 de octubre de 1951, esta
Secretarfa fija para el cobro del impuesto ad-valérem que sefiala la
Tarifa del Impuesto de Exportacién y de la sobre tasa a que se
refiere el decreto del 20 del mes de agosto de 1948, los precios ofi-
ciales que deben aplicarse de acuerdo con la unidad que fija la tarifa
a los siguientes productos:

* Fraccién Precio Oficial
11-14 Camarén fresco o refrigerado:
El procedente del Golfo de México 1,000 K.N. §8,888.00
El procedente del Pacifico ...... 1,000 K.N.  9,873,00
11-15 Camarén congelado: °

El procedente del Golfo de México,
de Salina Cruz, QOoax. o de Sta. Ro-
T R T

El procedente de otras regiones...

1,000 K.N. $8,888.00
1,000 K.N,  9,873.00
NOTA la.—Esta lista modifica los precios de los articulos simila-

res consignados en las que fueron publicadas con anterioridad.

NOTA 2a.—Los articulos que no aparecen consignados en esta
lista y en las anteriores, asf como en aquellas que correspon-
den a las fracciones de la Tarifa del Impuesto de Exportacién
que tampoco se incluyen, causarin sus impuestos sobre el va-
lor de factura, tal como lo dispone el artfculo 20. del decreto
de 18 de noviembre de 1947.

" Quedan aprobadas las érdenes ya giradas por la Direccién Ge-
neral de Aduanas que sean consecuencia de autorizaciones de
la Secretarfa de Hacienda y Crédito Piblico o de la Comisién
de Precios de Exportacién.

NOTA 3a—La presente circular surte sus efectos a partir de la
fecha de su publicacién en el “Diario Oficial” de la Federacién.

México, D. F., a 22 de febrero de 1954—P. O. del Secretario,
el Subsecretario de Crédito y del Presupuesto, Rafael Mancera O.
—Ruabrica.

(“Diario Oficial” del lo. de marzo de 1954).
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El Centro Internacional de Adiestra-
miento de Awviacién Civil

El Centro Internacional de Adiestramien-
to de Aviacién Civil es la tnica Organiza-
cién de ensefianza de aviacién civil interna-
cional en ¢l mundo que estd realmente de-
dicada a impartir instruccién, en idioma es-
pafiol, en los muchos y diversos aspectos -de
la aviacién civil.

Establecido sobre las bases de un conve-
nio signado por el Gobierno de México y
la Organizacién de Aviacién Civil Interna-

cional el 28 de noviembre de 1952, el cen-
tro ha estado en funcionamiento durante
casi un afio, estando ya cercana la fecha en
que egresard de su seno la primera promo-
cién de graduados. La primera parte de
1953 fué dedicada a la organizacién del cen-
tro, a la contratacién del personal idéneo
para su eficiente funcionamiento y a la ad-
quisicién de equipo; para junio de ese afio
el primer grupo de estudiantes se encontra-

Uno de los aviones Cessna de la escuela de vuelo.

Una clagse en el laboratorio de Control de Transito Aéreo.
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ba ya recibiendo instruccién en las especia-
lidades de su eleccién y, a finales del mismo,
la instruccién de pilotos comerciales se en-
contraba ya en marcha.

De los 130 estudiantes que actualmente es-
tin recibiendo instruccién en el centro, el
17 por ciento lo componen alumnos proce-
dentes de naciones hermanas de México, la
mds lejana de las cuales es Ecuador, esperin.
dose fundadamente que dentro de poco con-
tard con estudiantes de todos los pafses de
habla espafiola del hemisferio occidental.

Los cursos que se imparten son los siguien-
tes:

Controladores de Trénsito Aéreo;
Operadores de Radio Aerondutica;
Observadores de Meteorologfa Aerondu
‘ica;
Oficiales de Operaciones Aeronéuticas;
Mecinicos de Radio Aeérondutica;
Mecénicos de Aerogaves y Motores;
Pilotos Comerciales.

Cada uno de los siete cursos bésicos arri-
ba mencionados estd basado en un anlisis
de trabajo que establece las obligaciones, res-
ponsabilidades y posibilidades de cada carre-
ra. Aunque los estudiantes pueden expresar
su preferencia para seguir alguna de estas
carreras, antes de ser aceptado en la especia-
lidad que desean, son sometidos a un examen
de aptitud vocacional establecido por la Uni-
dad Psicotécnica que asesora al centro. Es-
te examen sigue las pruebas vocacionales y
psicolégicas generalmente aceptadas, capaci-
tando al centro para orientar en la forma
conveniente a los estudiantes sobre la carre-
ra que mis se ajusta a su capacidad y en la
cual tienen mayores posibilidades de éxito,
Ademds de esto, los estudiantes deben pasar
las pruebas fisicas necesarias dentro de los
requisitos fijados para el tipo de trabajo que
desempefiardn en la aviacién civil. ’ ’

Una vez aceptado el estudiante y determi-
nada la carrera que va a seguir, se le asigna-
rd al curso que corresponda a esta carrera.
Cada uno de los cursos estd dividido en cier-
to nimero de materiales que cubren las ne-
cesidades especificas de la carrera y que se
indica en el anélisis de trabajo correspon-
diente. Los estudios sobre cada materia al-
canzarin un nivel que puede ser dentro de
la fase elemental, bisica o avanzada, el cual
dependerd del grado de eficiencia requerido
para cada materia en particular. La figura
1 es un diagrama que muestra las 17 mate-
rias de tierra y las 3 de vuelo que se ense-
fan en el centro. También indica la fase de
instruccién en las diferentes materias de ca-
da curso, asf como aproximadamente la can-
tidad de tiempo que se requiere para ter-
minar y graduarse en cada curso.
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El alcance de cada materia que se enseiia
s¢ da a conocer en la forma de un progra-
ma patrén y las gufas de lecciones para las
diversas fases muestran claramente al estu-
diante el modo en que se va desenvolviendo
¢l proceso de instruccién en cada materia.

Como toda la instruccibn se imparte en
espanol todo el material y textos de ense-
flanza se preparan en este idioma para uso
de los estudiantes. Para cada leccién se pro-
porciona al estudiante una hoja de informa-
cién la cual contiene todos los datos y ex-
plicaciones técnicas que necesita para la lec-
cién correspondiente. Estas hojas de informa-
cién se ilustran en la forma que sea nece-
saria y quedan de propiedad permanente del
estudiante para que le sirva como referencia
en ¢f futuro y como textos que no existen en
otra parte del mundo. Ademis de la ins-
truccién tedrica, se han establecido laborato-
rios de aviacién, tales como Control de Trin-
sito Aéreo, Centro Meteorolégico y Centro
de Comunicaciones, asi como talleres para
Mantenimiento de Planeadores y Motores y
Mantenimiento de Radio. Estos sistemas de
ensefianza prictica cuentan con la ayuda de
otros medios de educacién visual, en los cua-
les se incluyen una cinemateca compuesta
por mds de cien peliculas habladas en espa
iiol.

Como parte del programa de instruccién,
se efecthan exAmenes regulares para deter
minar el progreso logrado por los estudian-
tes, asi como problemas de laboratorio que
se desarrollan, hasta donde es posible den-
tro de las condiciones reales de operacién
con que el estudiante se encontrard al ejer-
cer su carrera.

La base de la instruccién se ajusta a la
realidad internacional, es decir, s¢ ensefia a
los estudiantes a ejecutar sus funciones den-
tro.de las Normas y Recomendaciones Ia-
ternacionales establecidas por la Organiza-
cion de Aviaciébn Civil Internacional. Sin
embargo, su preparacién se conduce en tal
forma que estén capacitados para conacer
y cumplir con las instrucciones domésticas
dictadas sobre la materia por sus propios
paises, hasta donde es posible.

Aunque por el momento la Escuela de
Tierra del Centro estd ubicada en el centro
de la Ciudad de México, ya estdn siendo for-
mulados los planes y proyectos para la cons-
gruccion de un nuevo edificio en el Aero-
buerto Central, donde la Escuela de Tierra,
la Escuela de Vuelo y otros departamentos
corexos de instruccién, tales como Talleres
de Mantenimiento, estarin juntos en una
gona comin, formando un solo cuerpo.

Toda la instruccién de tierra, en sus cur-
105 bésicos, se imparte gratuitamente a los
pstudiantes que ingresan al centro después
tellenar los requisitos de admisién. En el ca-
sade estudiantes no mexicanos, esto signifi-
paque los interesados, en general, deben ser
fecomendados por los gobiernos de sus res-
pecivos pafses. Los gastos de viaje de ida y
vuelta desde su pais de origen, asf como los
te sostenimiento Jurante su instruccibn, de-
%en ser cubiertos, ya sea por el propio estu-
disnte o con los fondos signados para ello
por un beca. Aunque la QOACI y en algunos
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casos los Gobiernos de algunas naciones in-
teresadas proporcionen un nimero limitado
de tales becas para estudiantes no mexica-
nos, se espera que en el futuro aumentari el
niimero de becas otorgadas por la industria
de la aviacién o individuos patriotas intere-
sados en el desarrollo y progreso de la avia-
cién de sus propios pafses.

Pot lo que respecta a la Escuela de Vue-
lo, el costo considerable de la opcracwn de
las acronaves ha hechd necesario establecer
una cuota de $30,000.00 (PESOS MEXICA-
NOS) o 3500 (US) délares, para cubrir to-
dos los gastos de la instruccién de vuelo, To-
da la instruccién de tierra impartida % los
estudiantes pilotos es gratis, mcluyc la ins-
truccién necesaria de entrenador Link, la
cual, junto con su instruccién de vuelo, ca-
pacita a estos estudiantes a graduarsc con to-
das las calificaciones que se necesitan para
obtener un licencia de piloto comercial con
certificado de vuelo por instrumentos. Las
cuotas de instruccién de vuclo, como en el
caso de los gastos de :sostenimiento para los
estudiantes de tierra, pucdcn ser pagados en
forma de beca otorgada por el Gobierno, de
la nacién a que pertenezca el estudiante, por
una organizacién o individuo privado, o por
el propio estudiante. 4

7—Piloto Comereial .
sitos:

Centro.

El programa de admisién y exdmenes pa-
ra el préximo ciclo de instrucciones es el si-

guiente:

1—Fecha limite para recibir solicitudes de
admisién, 15 de abril de 1954,

2-—Perfodo de exdmenes de admisién, del
15 al 31 de mayo de 1954,

3—Notificaciones de aceptacién de estu-
diantes y otorgamienté de becas, del lo. al
30 de junio de 1954,

4—Todos los estudiantes deberdn presen-
tarse la centro para la iniciacién de clases
el 15 de julio de 1954.

La aviacién civil es todavfa una industria
relativamente joven; sus necesidades de ins-
truccién continfian siendo muchas y muy
urgentes, y su utilidad en la América-Hispa-
na es demasiado bicn conocida para que re-
quiera ser analizada en este artfculo. F1 Cen-
tro Internacional de Adiestramiento de Avia-
cién Civil existe y tiene abiertas sus puertas
para todos aquellos jévenes que desean la-
brarse una carrera dentro de esta industria.
Toda la informacién al respecto puede ser
obtenida en el Departaniente de Aviacién
Civil de su Gobierno o directamente del
Centro Internacional de Adiestramiento de
‘Aviacién Civil. Ezequiel Montes 132, Méxi-
co, D. F. MEXICO.

CENTRO INTERNACIONAL DE ADIESTRAMIENTO DE
AVIACION CIVIL

AVISO

El Centro Internacional de Adiestramiento de Avimei6n
Civil, anuneia la apertura de las incripciones en los siguientes
Cursos Biésicos, que impartirf durante el presente aflo:

Especialidad Duracién
1—Controlador de Trénsito Aéreo . . . . . . 16 meses
2—Operador Radio Aeronfiutico . . . . . .. . . 15 meses
3—Mecanico Radio Aeronfiutico . . . 24 meses
4—Mecfinico de Mantenimiento de Aeronaves y

Motores . . . e e v . 24 meses
5—O0ficial de (}peracwnes ﬁu Vuc!o ....... 12 meses
6—Observador Meteorolégico Aeronfiutico . . . . 12 meses 1

.+ 18 meses

Los interesados deherfm satmfacer ]os nguientea requi-
a) Presentar una solicitud en la forma preserita por el

b) Comprobar su nacionalidad mexicana con la copm cer-

tificada del Acto del Registro Civil,
¢) Comprobar que han terminado satisfactoriamente la
instruceién secundaria o su equivalente (9 afios de estudios

en escuelas autorizadas).

d) Presentar un certificadn médico en la forma preseri-
ta por el Centro para comprobar su buena salud.
e) Pasar satisfactoriamente los exfimenes de admisién

reglamentarios,

f) Comprobar que han cumpl'do con el Servicio Militar

Nacional.
EDAD:
Minima 16 afios

Minima 18 afios ...

(Centro Internacional de Adiestramiento de
FEzequiel Montes No. 132,

Méxiea 4, D, F.

Para los aspirantes a los Cursos Biisicos de tierra (1 a 6)

Mfxima 30 afios cumplidos.

Para los aspirantes al Curso de Piloto Comercial (7)

Méxima 21 afios eumplidos

Las inscripcionzs g( carrarfm el din 15 de abril préximo.

Para obtener el Reglamento de Admisién y las formas
necesarias para hacer sus solicitudes, los interesados pueden
dirigirse personalmente o por eserito al:

Aviaeitn Civil.
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species

(Viene de la vdg. 27.) :

Macarels.

ra atraer a otros peces mayores basta con
enganchar una lisa en ¢l anzuelo, pinchar
dola en una o ambas mandibulas, de la re-
gion caudal, de la parte dorsal o bien extra-
yéndole I njtestinos y colocando el anzuelo
en la cavidad'formada y sacando la linea por
el hocico. Cuando no se usa el ejemplar en-
tero puede cortarse en rebanadas o pedazos

y ‘muchas veces se pica o muele, colocando

la carnada en un botecito o en un frasco que
facilmente se puede preservar en refrigerado-
res o entre hielo hasta por varias semanas.

MACARELA
Scomber Scombrus.

(Common Mackerel)

Su coloracién es caracteristica: el dorso y
los costados superiores presentan color azul
vivo o, mejor dicho, azul acerado, con fran-
jas irregulares oscuras. A lo largo de la li-
nea lateral muestra un tono verde azuloso
que se desvanece sobre el plateado claro de
los costados inferiores y la barriga. Precisa-
mente la coloraci6n clara y plateada de los

El “Tarica”, de la empresa “Guanos y Fertilizantes de México”, en Bahia Magdalena,
durante la explotacién de guano en isla Péjaros.
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méas Atractivas de...|

lados y la ausencia de vejiga natatoria, dis-
tinguen a la macarela de otras especies pa:
recidas. Tiene pinulas a continuacién de las
aletas segunda dorsal y anal. Como diji-

mos en la descripcion de la sierra, cqi:ivo;a-
amente suele llamdrsele macarela a la sie

rra y viceversa, pero aunque muy parecidas
y pertenecientes a la misma Familia; son ge:
neros y especies perfectamente diferenciados.

El promedio mds comdn es de medio ki-
lo’de. peso con 30 o 40 cms., de longitud to-
tal. Los individuos mds grandes y también
més escasos, llegan a pesar 2 kilos, y miden
hasta 60 o 70 cms, de longitud,

Se le pesca en el Golfo de México, con
mdyor intensidad frente a la costa tamau-
lipeca y norte de Veracruz. Son peces mi-
gratorios, de nado rdpido y aparecen en la
superficie, cerca de las costas, en enormes y
compactos cardimenes durante la primave-
ra, desapareciendo en el otofio cuando emi-
gran a las aguas mds profundas del Océa-
no. '

La Macarela es un pez voraz que se ali-
menta de peces pequeiios, de camarones y
otros crustdceos —preferentemente copépo-
dos—, de aguas-malas y otras medusas.

Las macarelas, ademds de las caracteristi-
cas antes anotadas.de ser voraces y de nado
rapido, son peleadoras tenaces, lo que las
coloca en buen sitio entre las especies de
atraccién deportiva. Pueden capturarse tan:
to en aguas protegidas como en alta mar, me-
diante cafias y curricanes, con cebos o sefiue-
los siendo-muy efectivas las moscas. La ca-
fia apropiada es una de 5 a 6 onzas, de tama-
fio similar a la empleada para la captura del
huro © black bass; el carrete puede ser del 2o.
al 3o., con 50 a 350 metros de sedal con re-
sistencia de 5 o 6 kilos, ya sea de nylon, se
da o lino con 6 hilos, alambres del 3 al §
son los que sirven para el lider y los anzue-
los a usar son dzl 2o. al 4o. Tant’as pe:
quefias cucharas,'y los anzuelos empluinados,
como figuras de peces con coloraciones bri:
llantes, son sefiuelos eficaces.

Para cebar el anzuelo deben utilizarse ca:
marones, cangrejos, calamares y rebanaditas
o pedazos de pescado.

Como anteriormente se dice, las macarelas
habitan cerca de la costa durante los meses
cilidos, siendo segura su captura en los me
ses de junio a septiembre, durante las ma
reas, en las aguas protegidas. En el otofio
e invierno se les encuentra en mar abierto,

Es un pez de mucha estimacién para la
alimentacién humana, se explota comercial:
mente y se le ha industrializado siendo muy
comin como producto enlatado, razén por la
cual ha sido sometida a intensos estudios ¢ in-
vestigaciones, Deportivamente se trata de un
pez muy interesante y distinguido como “pe:
leador”.
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