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A tltimas fechas se han venido celebrando diversos eventos deporti-
vos tanto en las aguas maritimas de nuestro pais, como en varias lagunas
v presas en el interior. -

Fué el primero de ellos, la gran regata San Diego-Acapulco, que con-
greg6 a numerosos veleros, tanto nacionales como extranjeros, y que cons-
tituyd un triunfo para una embarcacién mexicana y muy especialmente pa-
ra los clubes acapulquefios y los organizadores de ésta, primera regata
internacional de veleros que se organiza en México. L

Posteriormente, en el lago de Tequesquitengo y ‘en las presas de
Guadalupe y de Valle de Bravo, se verificaron varias regatas con embar-
caciones provistas de motores de fuera de borda, que atrajeron a gran nu-
mero de espectadores, lo que viene a demostrar ¢l creciente interés que por
este tipo de deporte existe ya en la poblacién del pais.

Iin Tampico, por su parte, el Club de Regatas “Corona” organizé y
llevé al cabo el XII Torneo Internacional de Pesca del Sibalo, durante
el cual se establecteron cuatro nuevos. records y hubieron 93 clasificados
La celebracion de este X1T Torneo significa que esta competencia tiene ya
una fuerte raigambre no sélo en nuestro pais —cada vez es mayor el nd-,
mero de concursantes nacionales— sino también en el vecino pafs del
Norte y en otros mas. ‘ _

Los tesoneros esfuerzos que han llevado al cabo los diversos clubes
y asoclaciones deportivas de cardcter ndutico, muestran a las claras el
decidido empeno de sus dirigentes para despertar y fomentar la aficién
del puablico mexicano hacia tan atractivas actividades. E1 Gobierno de la
Republica, por conducto de Ja Secretaria de Marina, ha contribuido entu-
siasta y eficazmente al desarrollo de esos eventos, seglin publica manifes-
tacion de los mismos organizadores, dando las facilidades posibles y otor-
gando diversos trofeos para los vencedores. :

Un publico interesado en los deportes néuticos es un ptblico suscep-
tible de fijar su atencién hacia otros aspectos de la actividad maritima y
en este término queremos englobar a las que se desarrollan en los rios y
lagos del interior. Ya la participacién, cada vez mayor, de los mexicanos
en eventos de esta naturaleza, es signo inequivoco del impulso que pau-
latinamente reciben las actividades maritimas, pues, en efecto, la cons-
truccién de embarcaciones ‘de recreo y de pesca deportiva ha venido en
constante aumento, pero quizds sea mas importante el hecho mismo, es-
cueto, de que numerosas personas, al ponerse en contacto con el deporte
nautico, adquieren una nueva perspectiva y perciben horizontes hasta en-
tonces igncrados. : _

A la postre, el interés se va haciendo mayor, terminando por aden-
rarse en.el problema entero, inquiriendo acerca del valor y de la signifi-
cacion que el mar, la marina, la pésca, los puertos, etc., tienen para la eco-
nomia nacional. ‘

Un publico en tales condiciones es excelente factor para comprender
y apoyar, conscientemente, al Gobierno de la Reptiblica en su politica
emprendida para el desarrollo maritimo de la Nacidn'
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Los Estudios de |nvestigacic’>n‘y la Ensefianza
Para el Desarrollo de la Industria Pesquers

Por el Cap. de Altura Manuel G. CAMIRO

" El 10" de octubre de 1934 el C. AURELIANO ARMENTA ANA- -

YA, nativo de EL FUERTE, SIN. obtuvo de la Secretaria de Agri-
cultura y Fomento un Contrato Concesién de Pesca para las aguas
nacionales del OCEANO PACIFICO. '
* Con una visién clara de nuestro medio en ese entonces y con
objeto de localizar lugares apropiados para la instalacién de Plantas
Empacadoras y conocer principalmente migraciones del camarén y
de otras especies marinas comestibles, el Concesionario ANAYA so-
licité del Departamento Auténomo Forestal y de Caza y. Pesca el
rmiso correspondiente para llevir a cabo “EXPLORACIONES

DE CARACTER CIENTIFICO Y TECNICO COMERCIAL” en
las aguas maritimas occidentales, ;

El Departamento Forestal y de Caza y Pesca considerd que esas
investigaciones y exploraciones, similares a las que realizan los Go-
biernos extranjeros, para lo cual es necesario hacer grandes eroga-
ciones, disponer de personal técnico y de barcos especiales, que por
fas condiciones del Erario nacional no podrian ser ejecutadas por la
Dependencia oficial, - después del estudio de la solicitud respectiva,
la acordé favorablemente con fecha' 30 de noviembre de 1935, im-
poniéndole al Concesionario la obligacién de desarrollar dichos tra-
bajos con las embarcaciones que destinaba a la’pesca, asi como em-
plear personal técnico y experto, sujetindose al programa elaborade
por ¢l propio Departamento Forestal y de Caza y Pesca.

Los ordenamientos principales del permiso concedido son los
siguientes: _ _

“Los estudios de exploracién deberdn llevarse a cabo en aguas
territoriales y extraterritoriales.” R

“El permisionario queda obligado a sostener a bordo de cada
barco explorador, por lo menos a 2 Inspectores que comisione el De-
partamento, quedando dichos Inspectores autorizados para -obtener
todos los datos que tomen los encargados de los estudios a bordo de

las embarcaciones, para lo cual éstos quedan .obligados a. proporcio--

nar a los citados Inspectores los elementos de investigacién que soli-
citen. El Permisionario-deberd proporcionar al Departamento Fores-
tal un duplicado de cada uno de los ejemplares animales o vegetales
que obtenga y copia de los estudios y monografias que publique
como resultado de sus investigaciones.”

El programa de’ trabajos comprende cuatro partes principales:

[.—Estudios de carécter climatolégico.
I1.—~Estudios de carcter oceanogréfico.
I11.—Estudios de caricter ecoldgico.
IV.—Estudios de caricter técnico-comercial.

Los estudios se aplicaron en cada una de las zonas siguientes:
la. Zona.~~Desde la desembocadura del Rio Colorado hasta la

alura del puerto de Guaymas, Son. comprendiendo los litorales de =
{ ' - de Simonoseki, el Instituto Imperial de Pesquerfas de Tokio, e} La- -

Sonora y oriental de Baja California.

2a, Zona.—Desde la altura del puerto de Guaymas, Son., hasta
¢l Cabo Corrientes, Jal., y litoral occidental de Baja:California,

3a. Zona.—Desde la altura de Cabo Corrientes, Jal,, hasta la de-
sembocadura del Rio Suchiate, Chis. _

Las exploraciones se iniciaron el 5 de enero de 1936 por los
Capitanes YAMASHITA, SANADA, OKAMOTO y HONDA de
los trawlers japoneses MINATO MARU, MINOWO MARU, SEN-
DAl MARU y SAPPORO MARU respectivamente,

La vigilancia de todas las actividades estuvo a cargo de 6 Ins-
pectores del Departamento Forestal y de. Caza y Pesca y de 2 Ofi-
giales de la Armada Nacional comisionados en el propio Departa-
mento Forestal. iy
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. ¥ mariscos.

Con los informes de los Inspectores se formaron seis cartas,
en las que se sefialan como zonas de explotacién comercial de cama-
rén, de gran potencialidad, las aguas maritimas abiertas de Sonora
y de Sinaloa. C

Como resultado de las investigaciones efectuadas en las aguas
maritimas occidentales, se seleccionaron 122 especies, cuyos estudios
sisterndticos de identificacién de peces y su_descripcién estuvieron a
cargo del Sr. YOSSTO HIYAMA; la edicién de 200 ejemplares con-
teniendo cada ejemplar el arreglo sistemético de los peces, indice de
nombres vulgares y comerciales, ldminas a colores naturales y li-
minas monocromaticas, estuvo a cargo del Sr. TOSIO KUMADA,
Director del Instituto de Pesquerias, Nissan, Odawara, Japén., te-
niendo por titulo “MARINE FISHES of the PACIFIC COAST of
MEXICO.” -

La NIPPON SUISSAN KAISHA, contratista y propietaria de
las embarcaciones pesqueras japonesas obsequié al Departamento Fo-
restal y de Caza y Pesca 50 volimenes. Posteriormente el propio De-
partamento Forestal gestioné con la Nippon Suissan Kaisha le fa-
cilitara 25,000 ldminas, a lo cual accedié la Cia Japonesa sin aceptar
pago alguno. Con las 25.500 14minas el DAPP (Departamento auté-
nomo de prensa y publicidad) edité en espafiol 250 voliimenes.

En el afio de 1936 el Concesionario Aureliano Armenta Anaya,
solicité del Departamento Forestal y de Caza y Pesca permiso para
efectuar en las aguas territoriales y extraterritoriales del Golfo de
Meéxico y Mar Caribe “Exploraciones de Caricter Cientifico y Téc-
nico Comercial”. Obtenido el permiso correspondiente, se iniciaron
los trabajos de exploracién en septiembre de 1936 por el Capitin
SANADA con el “MINOWO MARU?”, continudndolos el Capitdn
HONDA con el “SAPPORO MARU” en 1937, para lo cual se tras-
ladaron dichas embarcaciones del Océano Pacifico, pasando-por el

Canil de Panami al Océano’ Atléntico.

La vigilancia' de las actividades pesqueras estuvo ‘encomendada
a 4 Inspectores del Departamento Forestal .y de Caza y Pesca.

" Con los informes de los Inspectores se formaron dos cartas en
las que se localizan zonas de explatacién comercial de camardn de
gran potencialidad en las aguas maritimas abiertas de Campeche y de
Tamaulipas. o '

Por invitacién de la Nippon Suissan Kabushiki Kaisha y del
Concesionario Aureliano A. Anaya, el 3 de julio de 1937 salié el

. grupo de pescadores integrantes de Cooperativas del Golfo de México
- ¥ del Pacifico en el pesquero japonés .“MINOWO MARU”, del
. puerto de San’ Pedro, Calif.,, rumbo 2 YOKOHAMA, Japén, adon-

de arribaron el 27 del mismo mes, llevando como

Jefe del al
Inspector de Pesca Angel Dfaz Bonola. e

Visitaron la fibrica de redes Nippon Gyomo Sengu Kaisha Ltd.

boratorio Imperial dé Miuramisaki y los Estudios de Pesca de Abu-
ratsubo relacionados con la industria pesquera, el Instituto de Pes-
querias Nissan de Odawara; en las proximidades del lago Chusen-
ji recorrieron los viveros de peces de agua dulce: en el puerto de
Ajiro presenciaron las demostraciones del manejo de redes fondea-
bles; en Osaka visitaron los astilleros de la Osaka Iron Works Co.
donde estaba en construccién el ballenero de 24.000 Tons, B. “TO-
NAN MARU” de la Nippon Suissan Kaisha, y estuvieron en los
mercados de pescado de. Tokio y de Tobata durante las subastas
de los productos, sistema de ventas que da buenos rendimientos al
pescador, suprimiendd los intermediarios y abaratando los pescados
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ESCUELAS PRACTICAS DE PESCA

Cemo actualmente las actividades de la pesca y el desarrollo de
las industrias pesqueras han aumentado progresivamente en nuestros
literales y es una necesidad apremiante el mayor aprovechamiento
de los productos explotables mediante la pesca, con la finalidad de
complernentar con ellos la alimentacién de los habitantes del pals,
se ha hecho imperativo disponer de numerosos pescadores mexicanos
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que posean conocimientos y pricticas que se imparten en las Es
cuelas de Pesca, por lo que es necesario establecer nuevas Escuelas
Précticas de Pesca en aquellos lugares donde hay grandes niicleos de
pescadores, desarrollah sus operaciones de aprovisionamiento y' des
carga las embarcaciones pesqueras y laboran las plantas industriali
zadoras de productos de pesca, : v

En el Pacifico, ademds de la Escuela Préctica de Pesca del Puer
to de Guaymas, Son. los lugares més convenientes para fundar nue.
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vas Escuelas, lo son: Ensenada en el norte de Baja California y La
Paz, en el Territorio Sur, donde adem4s de las ensefianzas y pricticas
que para Marineros pescadores, Patrones de Pesca Costera y de Alta
mar, Motoristas y Ayudantes de Motorista, imparten las demés Es.
cuelas Pricticas de Pesca, en éstas de la Baja California, se dardn
cursos especiales para la formacién profesional de Ayudantes de Ca-
bo de. Vida, Cabos de Vida y Buzos Pesqueros; asi como para la ca-
pacitacién o re%:l:ptacién de los que deseen mejorar sus conocimien-
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tos en tales actividades profcsionéles Ayudantes de Cabo de Vida,

Cabos de Vida y Buzos Pesqueros que son necesarios en el buceo de

abulones, de concha perla y de otros productos marinos que se ex-
traen del fondo del mar, asi como en los cortes metédicos que tie-
nen que ser hechos en la explotacién de las algas y sargazos.

A semejanza de la Escuela Prictica de Pesca de Guaymas, Son.
es necesario establecer una Escuela en Mazatldn, Sin,, y otra Escuela
en Salina Cruz, Qax. :
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En el Golfo de México, donde va funciona la Escuela Prictica
de readaptacién para instruir en el conocimiento de la pesca a los
Tampico, Tamps. y otra en Ciudad del Carmen, Camp. ;

Con el fin de que las Escuelas Pricticas de Pesca llenen debida-

mente ¢l servicio social que les corresponde, impartirdn, ademés de -

los cursos de formacién profesional, cursos de capacitacién y de re-
adaptacién en periodos de 3.y 4 meses en cada afio lectivo.

En la admisién de alummnos internos, deberd darse preferencia
a los hijos de pescadores, y de entre éstos, a los huérfanos y a los
hijos de pescadores imposibilitades para continuar tomando parte ac-
tiva en los trabajos de pesca. - _ ‘

Los cursos de capacitacién para obtener los Certificados de com-
‘petencia, tendrin verificativo cada afio durante las temporadas en
que se reduce la actividad pesquera. o '

Durante un trimestre, en cada afio lectivo, se impartirdn cursos
de eadaptacién para instruir en el conocimiento de la pesca a los
trabajadores desempleados de la industria pesquera que posean las
facultades fisicas y condiciones morales requeridas para esta actividad,
as{ como para readaptar a lqs antiguos pescadores, que por algunas
circupstancias hubieran sufrido atraso para mantenerse al corrien-
te en sus conocimientos en la pesca. i

En su oportunidad, serd conveniente disponer por medio de
acuerdos oficiales, la obligacién para los concesionarios y permisio-
narios de pesca, de enrolar en las embarcaciones pesqueras que uti-
licen en sus actividades, a los Marineros pescadores, Ayudantes de
Cabo de Vida y Ayudantes de motorista, procedentes de las Escue-
las Précticas de Pesca, que después de haber hecho sus pricticas re-
glamentarias, hayan resultado aprobados en los exdmenes respecti-
vos y obtenido de la Direccién general de Marina Mercante su Li-
breta de mar correspondiente. :

También serd conveniente disponer mediante acuerdos oficia-
les que a los Marineros pescadores, Ayudantes de Cabo de Vida y
Ayudantes de Motorista, procedentes de las Escuelas Practicas de

Pesca, se les considere en un nivel superior en sus Libretas de Mar,
exigiéndoles menor tiempo . de servicios en los barcos ‘pesqueros
para la obtencién del inmediato Certificado de competencia o Li-
breta de Mar.

Siendo una necesidad nacional, impartir a nuestros pescadores
una instruccién especial y apropiada que les facilite un seguro pro-
greso, como viene haciéndose en otros pafses donde la pesca y sus
industrias conexas han alcanzado un desarrollo elevado, es indispen-
sable, que ademds de cuanto pueda hacer el Estado a tal respecto, se
tenga una cooperacién y colaboracién entusiasta y eféctiva por par-
te de los diversos sectores privados con interés en la pesca, entre los
que cabe citar, con deberes y responsabilidades mayores, a la Ci-
mara Nacional de la Industria Pesquera, a la Confederacién Na-
cional de Sociedades Cooperativas y a las Uniones de Armadores
de barcos pesqueros. '

ESCUELA SUPERIOR DE PESQUERIAS

Siendo los estudios de investigacién y la ensefianza los me.
dios fundamentales para obtener el adecuado adelanto en la indus-
tria pesquera, se considera que para la realizacién de esta finalidad,
debe ser la ciencia piscicola la que establezca las bases de esa in-
dustria, y como esta obra es de seres humanos técnicamente prepa-
dos y aptos. para cumplir con la funcién social que se les encomien-
da, es necesario fundar una Institucién de Ensefianza Superior, pa-
ra formar hombres de ciencia capaces de dirigir el desarrollo cien-
tifico de nuestras pesquerias, la técnica de la pesca y de sus indus-
trias as{ como la organizacién social y econdémica de nuestros pes-
cadores. . ! '

La ciudad de Veracruz retine ‘las condiciones especiales para
establecer en ella la ESCUELA SUPERIOR DE PESQUERIAS
donde se seguirdn las carreras de Ingenieros en Piscicultura, Indus-
trias de productos acudticos y en Pesca.

CENTROS TURISTICOS MEXICANOS, S. A.

ASOCIACI.OI'\T ‘MEXICANA DE REGATAS Y CLUB DE EXPLORADORES DEL MAR

AGRADECEN SINCERAMENTE AL SR. GRAL.

' RODOLFO SANCHEZ TABOADA,

SECRETARIO DE MARINA, Y A LAS AUTORIDADES DE LA MISMA, LA ENTU-

SIASTA Y VALIOSA COLABORACION QUE LES_BRINDARON. PARA LLEVAR A

CABO LAS REGATAS QUE SE CELEBRARON EN LA PRESA DE GUADALIjPE, EL

8 DE MARZO PROXIMO PASADO

MEXICO, D. F., 1° DE ABRIL DE 1953.
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Grﬁas para Astilleros, Puertos y Féabricas

Una gran grda de puerto es ur_1£1 méaquina
que impone cierto respeto, parn_cuiarmcnte
si estd en accidn. Es algo impresionante, en
efecto, ver cémo se mueve el enorme brazo
de aqui ‘para all4, llevando la.carga de wi.
sitio a otro. i :

Como quiera que Hplanda es un pais de
aguas, canales y trifico portuario, no es de
extrafiar, pues, que se haya alcanzado aqui
un- alte grado de perfeccién en la construc-
cién de gras. Esto puede decirse de todos
los tipos de grias, pero de manera particu-
lar, de las de” puerto, radicadas en Amster-
dam y Rotterdam. Las exigencias de eficacia
con las que deben cumplir nuestras instala:
ciones portuarias tienden a ser cada vez mds
rigurosas,- lo que tiene por -consecuencia un

Por PIETER TEN EYCK

3

constante aumento de perfeccién en la cons-

-truccién de - grias,

Cuando terminaron las hostilidades se ha-
llaban los puertos de Amsterdam y Rotter-
dam en un estado deplorable, debido a las
numerosas destrucciones causadas por los
alemanes. De las 35 grdas de grada de que
dispenfa la Sociedad de Construccién Naval
y Astilleros de Amsterdam, no qued$ ni
una sola intacta, mientras que de las nume-
rosas’ grias de carril que se hallaban en Jlos
edificios de la mencionada compafifa, sélo
muy pocas quedaron en un estado de utili-
zacién. Si bien es verdad que el puerto de
Rotterdam no sufrié tanto como el de la ca-
pital, no obstante Tueron aquf también muy

“grandes las destrucciones.
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Después de la liberacién se tomé a pechos
su reconstruccion, empezandose primero con
la ‘'dé las grdas de astilleros, pues en los
puertos holandeses no podia esperarse por
de pronto un trifico muy animado. Empez-
se por recoger y juntar aquellas partes de
grias que eran todavia utilizaples, constru-
yéndose luego nuevas grias en reemplazo de
las que quedaron destruidas totalmente. Asi
no tardé mucho antes-de que la .Constructo-
ra Naval consiguiera recuperar el nivel de su
capacidad de grias de la ‘preguerra. Mas des-
de hace algiin tiempo nuestros puertos se
hallan también en condiciones de tratar ta-
yor cantidad de las mercancias que llegan
hasta la fecha. ;

Entretanto se han recibido también del
extranjero numerosos pedidos de grias, mi-
xime ahora que Alemania, —antafio el ma-
yor productor de grias del mundo— ha si-
do eliminada del mercado. Sin embargo, no
ha sido posible todavia dar cumplimiento 2
todas estas demandas, pero nuestra_industria
sigue esforzdndose al objeto de poder ejecu-
tar cuanto antes estos pedidos de exporta-
cién. ,

- La fabricacién de grias puede dividirse en
tres categorias: gritas para astilleros, puertos
y fabricas. v

La grta de astillero es en prircipio una
grGa para construccién de barcos. Con la
ayuda de estas griias se transportan las di-
versas partes componentes al lugar destina:
do para terminar la construccién. Asi pues,
la velocidad es para estas grias menos im-
portante que un alto grade.de precisién. Las
grias de astillero poseen en nuestros -dias
una capacidad de elevacién muocho mayor
que en tiempos atrds. En aquel entonces
los  barcos se construfan ldmina tras ldmina
sobre las gradas y bastaba una capacidad de
elevacién de 3 a 5 toneladas. Ahora, empe-
ro,. poseen por lo general una capacidad de
20 hasta 25 toneladas, debido al hecho de
que un numero de partes se construyen pri-
mero en secciones en los tinglados. La altu-
ra y alcance de las gr@as dependen de la di-
mensién de los barcos que construye la com-
pafifa. .

Con la gria portuaria ocurre lo contrario
de la grda de astillero o de grada. La parte
principal es —ademas de la seguridad de
empleo— la velocidad de trabajo. Y ésto es
natural, pues es conocido que el valor de
un puerto se estima segin la velocidad con
la cual se cargan y se descargan los barcos
particularmente en los tGltimos diez afios en
que la’ competencia entre los ‘puertos mun-
diales se ha vuelto cada vez més encarni-

‘zada.

La grda portuaria o de puerto, puede di-
vidirse en grias para carga general y de de-
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dos prensores; estas ultimas que poseen una
cdpacidad de elevacién, mayor que las pri-
meras citadas, sirven paracel traslado de mi-
nerales, carbén, cic.‘%na de las grfias de
puerto mis. conocidas que fabrica la indus-
tria Holandesa s §i moderna gria de brazo
movedizo, que s¢ emplea tanto para la car-
ga general como para cargamentos a gra-
nel. Holanda construye de éstas principal-
mente dos tipos: una con un alcance de 30
(15) metros y una capacidad de elevacién de
2y media (5) toneladas y la otra .con un al-
cance de 36 (18) metros y una capacidad
elevatoria de 2 y media (5) toneladas. En el
puerto de Rotterdam se emplean mucho es-
tas grias ya ‘que alli deben transbordarse
muchas mercancias en lanchones o alijado-
res. ‘Pero éstas no se hallan en Amsterdam,
pues es un punto: terminal.

Finalmente nos queda todavia por discu-
tir las grias para fdbricas, que la industria
holandesa suministra en una enorme varie-
dad de tipos. )

La construccién de grias para astilleros
o gradas y para puertos no trae consigo, por
lo general, dificultades de alguna clase, de-
bido a que son construidas de acuerdo con
un determinado tipo standard. De confor-
midad con las exigencias, que corren para-
lelas con el desarrollo de la navegacion vy
construccién de navios, es natural que "se
vaya modificando y mejorando siempre su
construccién, dado que en este ramo se quie-

re poner también continuamente en préctica, -

al igual que en la industria de' automéviles,
las experiencias adquiridas. A consecuencia
de ésto, las grias de astillero han ido adqui-
riendo cada vez mds capacidad de elevacion,
asi como también, por supuesto, las grdas
portuarias. Ademds, en el transcurso de los
tiltimos quince afios se ha triplicado también
la velocidad de accién de las grias de puer-
to, particularmente debido al hecho de que
desde que el brazo fijo fué reemplazado por
el movedizo, que deja la carga a Ja misma
altura, se ha hecho superfluo el girar y el
movimiento horizontal de la gria.

+ La construccién de grias para fabricas,
que se suministran a las fibricas de gas, in-
dustria minera y centrales
etc., ofrece un aspecto completamente distin-
to. En este ramo no se conocen modelos nor-
“aales. Por consiguiente, al construir una

de electriéidad,l

nueva gria para cualquier fibrica es nece

sario proyectarla, " calcularla, dibujarla y fa-
bricarla nuevamente para este fin. No es po-
sible emplear los viejos dibujos de cons-
truccién; la fabricacién de los accesorios no
pueden efectuarse tampoco en serie. Todas
las grias difieren entre si, dado que tam-
bién es distinta la -situacién del terreno so-
bre el cual ha de colocarse la grita. Si bien
la ‘construccién de gridas para fibricas trae
consigo mds dificultades que la de grias
portuarias o para astilleros, que se fabrican
en serie, el cdlculo y'la construccién de las
primeras citadas es mucho més satisfacto-
rio que ¢l de estas dos Gltimas. '

El material de graas holandesas se encuen-
tra esparcido por numerosos puertos, en to-
das las partes del mundo, en Amberes, Li-
verpool, Manchester, Hull, St. Nazaire, Le
Havre, Burdeos, Marsella, Spezia, Melilla,
Casablanca, Nemours, Orin, Las Palmas,
Gdynia, Helsingfors, -etc. -

La industria holandesa de grdas trabaja
enérgicamente desde la liberacién del pais,
tanto para abastécer el mercado nacional, co-
mo para ejecutar numerosos pedidos del ex-
tranjero. Es una industria muy especializa-
da y fabrica precisamente aquellos tipos de
griias y cabrfas flotantes que por lo general
se necesitan en el extranjero.

Presidente
PABLO BLANCO

REVISTA GENERAL DE MARINA

SOCIEDAD COOPERATIVA DE PRODUCCION 'PESQUE-
RA DE TUXPAN, VER. '

COOPERARA REAL Y EFECTIVAMENTE EN
LA CAMPARA PRO-ABARATAMIENTO DE
LAS SUBSISTENCIAS, QUE PATRIOTICAMEN-

TE-HA INICIADO

D, ADOLFO RUIZ CORTINES,

PRESIDENTE DE L.A REPUBLICA
Tuxpan, Ver, lo. de abril de 1953.

S,

C. L.

Secretario
AURELIANO ZALETA
‘ "
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Vedas Vigentes para Diversas Especies

ABULON

Del 15 de enero al IS de ‘marzo de cada afio.

BAGRE—

En el Lago de Chapala y Rios adyaccntc.se Lago de Péatzcuaro; Laguna fic Caijr-
titln y rfos del Estado de Jalisco: Del lo. de julio al 15 de agosto de cada afio.

BOBO

En el Estado de Veracruz: Del lo. de octubre al 15 de diciembre de cada afio.

CAMARON

—~AGUAS PROTEGIDAS del Puerto de Mazatlén, Sin., al Norte, hasta la desern-
Locadura del Rio Colorado y ambos litorales de Ia Peninsula de la Baja California: Del
lo. de marzo al 31 de julio de cada afio. '

AGUAS PROTEGIDAS del Puerto de Mazatlin al Sur y hasta- donde termi-

~ van los limites del Estado de Nayarit: Del lo. de febrero al 31 de julio de cada afio.

AGUAS MARITIMAS EXTERIORES.—En las aguas frente a los Estados de
Nayarit, Sinaloa, Sonora y ambos litorales de la Peninsula de la Baja California: Una
veda durante todo el mes de agosto de cada afio; pero durante ese propio mes, la Di-
reccién General de Pesca llevard a cabo los estudios y muestreos que-considere nece-
sarios para determinar si la veda fijada debe terminar en agosto, o bien, si debe ha-
cerse extensiva al mes de septiembre.

COCODRILO

CONCHA MADRE PERLA

CUCHILLO

ZONA A.—Estados de Tamaulipas, San Luis Potosi, Veracruz (de Norte a Sur
basta la margen derecha del Rio Papaloapan), Jalisco, Colima y Michoacin: Del lo. de
febrero al 31 de mayo de cada afio. .

En esta zona y por lo que se refiere al Estado de Veracruz, se establece veda re-
lativa, local y definitiva, por cinco afios, en todos los esteros y lagunas donde habite
este hidrosaurio, dentro de la extensién comprendida entre el faro de Punta.Delgada
y el Puerto de Veracruz, cuya porcién se dedicard a los trabajos de la Estacién Inves-
tigadora y de Reproduccién del Cocodrilo. . :

ZONA B.—Estados de Veracruz, desde la margen derecha del Rio Papaloapan
hacia el Sur; Tabasco, Campeche, Yucatin, Guerrero, Oaxaca, Chiapas y Territorio de

“Quintana Roo: Veda relativa, local y temporal del lo. de enero al 30 de abril de cada afio.

En esta zona B y con relacién al Estado.de Chiapas, se establece una veda rela-
tiva, local y definitiva, por cinco afios, en la comarca comprendida entre los puntos de
referencia siguientes: Tapachula, Puerto Madero, antes San Benito, y Suchiate, sirvien-
do de limites la carretera al citado Puerto, la linea del Ferrocarril Pacifico, el Rio Su-
chiate y el litoral del Océano Pacifico. Esta comarca se reserva para las necesidades de
la investigacién cientifica y la repoblacién del cocodrilo.

En los Estados de Sinaloa y Nayarit, se fija una veda relativa, local y definitiva,
por cinco afios, en vista de que subsiste en estas Entidades la escasez ‘de lagarto, en la

inteligencia de que al fenecer este plazo se reglamentard la explotacién del citado hidro-
saurio en dichas Entidades. : :

En todas las aguas de la Repiblica, del lo. de mayo al 31 de agosto.

Lagos de Chapala y Pétzcuaro y Laguna de Cajititlén, incluyendo sus aguas tri-
butarias y corrientes que de ellos se originen, asi como en los rios def Estado de Ja-
lisco: Del To. de julio al 15 de agosto de cada afio. '

CHARAL

ELEFANTE MARINO

Lagos de Chapala y Pitzcuaro y Laguna de Cajititlin, incluyendo los rios tri-
butarios y corrientes que de ellos se originan: Del lo. de febrero al 31 de mayo de
cada afio. :

En todas las aguas de la Repiblica, una veda total hasta nueva orden, durante
todos los afios. '

FOCA DE PIEL FINA

En todas las aguas de la Republica, una veda toral hasta nueva orden, todos.
los afios.

HUEVOS DE TORTUGA

En todas las aguas territoriales, una veda total por todos los afios.

LANGOSTA DE MAR
LISA

Dcll 16 de marzo al 30 de scptic:mbrc de cada afio.

Del 16 de enero al dia Gltimo de febrero de cada afio, en todas las aguas de la
Republica. ’

LOBINA NEGRA
(Perca negra, Black-Bass,
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Lago de Toronto, Chih. (Presa de La Boquilla): Del 15 de abril al 15 de junio.

de cada afio.
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LOBO MARINO En el Golfo de California y en el Litoral Occidental de la Peninsula de la Baj.
California: Del 16 de julio de un afio al 30 de abril del siguiente.

OSTION Del lo. de enero al 31 de diciembre, o sea todo el afio y. hasta nueva ordcn, en
la Laguna de Mecoacdn, Tab., y Estero de Tres Bocas, Ver.

En las costas del Estado de Sonora, del 16 de abril al 30 de septiembre de cada afio,

En las costas del Estado de Tamaulipas, del lo. de julio al 31 de agosto de
cada afio.

En los Estados de Vcracruz, Tabasco y Campcche, del lo. de mayo al 30 de junio
de cada aiio.

En el Estado de Sinaloa, del 16 de mayo al 30 de septiembre de cada afio.
En la Barra de Teacapin, Sin., del lo. de junio al 31 de diciembre de cada aiio
Estado de Nayarit, del 16 de mayo al 30 de septiembre de cada afio.

En los Estados de Jalisco, Colima, Mich‘oacén, Guerrero, QOaxaca y Chiapas,--del.
lo. de mayo al 31 de agosto de cada afio.

PESCADO BLANCO DE En los Lagos de Chapala y Péitzcuaro y en la Laguna de Cajititlin, incluyendo

AGUA DUL(‘ E los rios tributarios y las corrientes que de ellos se originen: Del lo. de julio al 15 de
agosto de cada afio.

'PESCADO BLANCO DE En Xochimilco, D. F.: Del lo. de enero al 31 de diciembre de cada afio, todos

AGUA DULCE o i los afios hasta nueva. orden.

POPOCHA : En los Lagos de Chapala y Pétzcuaro, Laguna de Cajititlin, asi como en las 2

: fluviales y lacustres de la cuenca del rio Lerma: Del lo de julio al 15 de agosto

de cada afio.

"ROBALO PRIETO Y ROBALO ZONA NORTE.—De la Barra de Chachalacas, Ver., a la de Soto la Marina,
BLANCO Tamp.: Del 15 de mayo al 30 de julio de cada afio.

ZONA SUR.—De la Barra de Chachalacas, Ver., hasta la Barra de Tonald, Tab.,

en los limites de los Estados de Veracruz y Tabasco: Dcl 16 de mayo al 30 dc junio
de cada afio.

TORTUGA La tortuga blanca o comin de rio, en la regién de Alvarado, Tlacotalpan y Boca
del Rio, Ver.: Del lo. de septiembre al 30 de noviembre. .

La tortuga blanca o comin de rio, en las aguas fluviales y lacustres de los Es-
tados de Tabasco, Campeche y Yucatin: Del lo. dc septiembre al 31 de diciembre.

La tortuga blanca o comin de rio, en las aguas de Cozumel e Isla Mu;ercs, Q. R.:
Del 31 de agosto al 15 de septiembre.

La tortuga amarilla o pinta, llamada Icotea, en todas las aguas de la chﬁblica:
Desde el lo. de febrero al 31 de mayo.

La tortuga Carey, en aguas dc Cozumcl e Isla Mujeres, Q. R.: Del lo. de marzo
al 15 de maye. :

La tortuga Carey, en el Golfo de California: Del lo. de noviembre al 31 de enero.

La tortuga Carey, en los Estados de Tabasco, Campeche y Yucatén: Del la. de
mayo al 31 de agosto.

La tortuga Carey, en otros lugares de la Reptiblica: Del lo. de junio al 31 de

septiembre.
TonABA‘ Dentro de los limites de las aguas territoriales maritimas, en los Estados de So-
. nora y Sinaloa y las orientales de la Peninsula de la Baja California: Del 20 de marzo
: g2 E al 30 de abril de cada afio.

TODAS ESPECIES

Del lo. de enero al 31 de diciembre, todos los afios y hasta nueva orden, en 1a'~
zona comprendida dentro de un kilémetro™a uno y otro lado de las barras o bocas
que comunican a la Laguna Madre, del Estado de Tamaulipas, con el mar,

TRUCHA ARCO IRIS Y En todas las aguas interiores de la Repiblica: Del lo. de noviembre de un afio
TRUCHA DE ARROYO al dia filtimo de febrero del siguiente.

REVISTA GENERAL DE MARINA ' ' ' PAGINA 15



EL XII TORNEO
DEL SABALO

Los dias 26, 27 y 28 de marzo ppdo. se celebrd con éxito inusi-

tado el XII Torneo Internacignal de la pesca del sdbalo, el hermoso

y batallador pez de plata, cuya captura tantas y tantas emociones
produce al pescador deportista. - : :

4 récords mundiales se establecieron en este XII Torneo. Fue-
ron ellos los siguientes: '

lo.—Sabalos capturados en una jornada: 36 ejemplares.

20.—S4balos capturados en un torneo: 93.

30~—84balos capturados por un concursante hombre: 5.

40.—Sabalos capturados por una concursante: 3.

El campeén absoluto del XII Torneo lo fué Néstor Rangel, de
Ciudad Madero, Tamps., quien conquisté el titulo con un sibalo
de 82200 kgs. de peso. Ademds, el sefior Rangel ocupé los lugares
70."y.360. con otros dos sibalos de 53.8 y 34.2 kgs. de peso, res-
pectivamente,

INTERNACIONAL

EN TAMPICO

El subcampedn lo tué el sefior David Guzmédn Nava, de Tam-
pico, Tamps., con un ejemplar de 80.7 kgs. de peso. ;

Campeona de damas resulté la sefiora Benilde M. de Peralta,
de Tampico, Tamps., con'un pez de plata de 46.5 kgs.

El campedn juvenil, también de Tampico, Tamps., lo fué Al-
fonso Erafia Pier con un bonito ejemplar que arrojé.25 kilos en la
bascula. ' : 4 '
Como todos los anteriores, el XII Torneo del Sibalo fué patro-
cinado y organizado por el Club de Regatas “Corona”, A, C., cuye

, presidente, el sefior Valentin Holguera, demostré extraordinario em-

peflo y gran interés en el desarrollo del mismo. :

Los resultados oficiales del XII Torneo del Sébalo son los que
indican a continuacién,' haciéndose la aclaracién de que el total
de clasificados fué de 93. L

LUGAR Y NOMBRE

1—Néstor Rangel.
2—David Guzmén Nava.
3—Sergio G. Esquivel. .
4—Rogolfo Goes.
S—Ignacio Madrazo.
6—Joaquin F. Coll. .
7—Néstor Rangel,
8—Antonio Villalva,

9—Licenciado Leopoldo Cardona. |

10—Joaquin . Coll.
11—Amalio Gémez.

. 12—Doctor Alfredo Zapién.

13—Oscar Sinchez.

14—A. C. Martin.

15—]im Christie Jr.
16-—Sefiora B. M. de Peralta.
17—Mario J. Gonzéilez.
18—Miguel Harrenechea,
19—Gumaro Ruiz. '
20—Herculano Piiiero.
21—E. D. Swanson.
22—Gumaro Ruiz.
23—Emeterio Flores,
24—Félix F. Florencia.
25—Gustavo Gonzilez T.
26—Concepcion O. de Sosa.
27~—~Emeterio Flores.
28—Arnulfc Pumarejo.
29~—~Egon Hess.

30—J. W. Adame. _
31—José Menéndez Morin. -
32—Samuel C. Sosa.
33—A. C. Martin.
34—Heriberto Florencia.
35—Tom Madden.
36—Néstor Rangel.
37—Alicia V. de Valero.
38—Jacobo Vucovich.
39—R. J. Carette.

40—Fred Bowen.

REVISTA GENERAL DE MARINA

RESULTADO FINAL DEL TORNEO

LARGO

PROCEDENCIA KILOS CONT.
C. Madero.: 82.200 5 6"V 417%
Tampico. 80.700 6 9" 39”Y,
México, D. F. 80.200 717 40"
México, D. F. 65.400 6 6” 35”%
Leén, Gro. 62.000 6 57y ' 36”%
Tampico, Tamps. 58.000 6 ; 36”
€. Madero, Tamps: 53.800 6 17% 337%
Tampico, Tamps. 53.000 5'117% 34"y,
Meéxico, .D F. 52.100 6 473 337
Tampico, Tamps. 51.800 5 771, 3471
Tampico, Tamps. 48.600 5117 33”3
. Tampico, Tamps. 48.000 6'3%” 3173
Tampico, Tamps. 47.600 5°10” 327
Oklahoma O, 47.000 6 327%
Meéxico, D. F. 47.000 5'10”% 32"%
Fampico, Tamps. 46.500 510", 323
La.rego, Texas. ¢ 46.400 5 -9”?/2 33”4:
México, D. F. 46.000 5°107% 327y
Tampico, Tamps. 44,200 5117% 327y
México, D. F. 43,200 634" 317y,
Chicago Ill. 43,000 5* 873, 327y,
Tampico, Tamps. 42,800 5" 9”¥% 3171,
Laredo, Texas. = 41.100 5 871 3171
Tampico, Tamps. 40.000 5 6" - 31y,
Tampico, Tamps. 38.200 5 8 g
Tampico, Tamps. 38.000 5* 5§71/ - L
Laredo, Texas. | 37.000 5473, 31”
Tampico, Tamps. - 36.900 5" 571 30”
México, D. F. 36.600 .5 571, 30"%
Hobbss, N. M. 36.500 g 3073
Tampico, Tamps. 36.000 5 7”7 29714
Tampico, Tamps. - 35,700 5 6”% 29"%,
Oklahoma O. 34.600 5' 6”1 . 29"
Tampico, Tamps. 34.400 5’ 373 28"
Chicago, IlI. 34.400 § 21 30"y,
C. Madero, Tamps. 34.200 5 6”1 29”1, .
Tampico, Tamps. 34.100 5 8”3 ‘287,
Tampico, Tamps. 34,000 5 g” 29"V,
~ Joliet, Il 34,000 5 6714 28"%
Houston, T; - -34,000 5’ 3”1, 29”1,
PAGINA 17



or LeRoy H. Dor

Sen

de wmanos del

be su tro

¢l

_m.
<
=
123
S
+
2
n
-
]
|
@
g
°©
=}
g
b~ ¥
4]
g
=]
=)
o
13
=1
=
&
o
N
w
-
@
b
e
8
%
=
k]
2
2

ecl

juvenil re

eralta r

de

nora <

La se




Y.contralmirante Lang Islas entrega el trofeo ¢+Becretaria. de Marina’’ al subcampeén del Torneo. Pedro de ILille y demAs concurreates rice
entusifisticamente de algo que ha ocurrido emtre el péblico.

. ® sefior Holguera, presidente del Club de Regatas ‘‘Corona’’, organizador del Torneo, hace entrega de uno de los trofeos al campeén del mismo.




ejemplares del hermoso pez de plats, capturados durante el
XII Torneo de Tampico. v

Cinco

El sefior A. C. Martin, de Oklahoma City fué quien captyy
en los tres dias del torneo, la friolera de cinco sibalos, el mis pe-

uefio de los cuales tuve un de 234 kilogramos, Por parte
l las damas, la sefiora Ana Marfa P, de Erafia capturd tres ejem-
plares, y la campeona femenina, la sefiora de Peralta capturé dos.
. "El lunes 29 de marzo se celebré la tradicional comida de des-
pedida a los concursantes en el Club de Regatas “Corona”. Presi-
dieron ésta y la ceremonia de entrega de los premios, los sefiores
general Ldis Cueto Ramirez, comandante de la zona militar; con-
tralmirante Jorge Lang Islas, comandante de la zona naval; sena-
dor Manuel Guzmin Willys; el sefior LeRoy H. Dorsey, el entu-
siasta y dindmico aficionado a la pesca y que es presidente honora-
rio de los torneos internacionales del sdbalo; el sefior Valentin Hol-
era, presidente del Club de Regatas “Corona”; el gran Pedro de
ille, que no ha faltado a ninguno de estos torneos y que actué co-
mo maestro de ceremonias durante la entrega de los premios,
. El campedny, Néstor Rangel, se llevé el trofeo presidencial, do-
nado por don Adolfo Ruiz Cortines; el trofeo del Club de Regatas
“Corona”; el de la Asociacibn Mexicana de Turismo y el trofeo
“Jorge Ruiz Garza”, que fué el campedn anterior, as{ como nume-
rosos regalos consistentes en diversos articulos para ;

El subcampeén, David Guzmén Maza, recibié el trofeo “Se-
cretarfa de Marina”, el del Estado de Veracruz y el “A, M. A.”, asf
como varios regalos semejantes al anterior, -

Los trofeos “Estado de Tamaulipas” y “Esto” fueron para el
sefior Sergio G. Esquivel, tercer lugar del torneo, '

La sefiora Bernilda M, de Peralta, campeona de damas, se lle-

L

LA OSTIONERA DEL GOLFO
ANDRES ARAUJO
Distribuidores de Mariscos en General, '
Remitimos & cualquier parte del pafs.
Av, Centenarib N? 124, Tels.: 2-908-64 y 2-15-T1
TAMPICO, TAMPS.

DEPOSITO EN MEXICO, D. F.
“OSTIONERIA DISTRIBUIDORA”

Plaza de San Juan N© 15
Tels.: 12.18-18 y 18-6p-32
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Sra. Benilde M. de Peralta, campeona femenina con el sibalo de 463
kilos que le di6 el triunfo.

v6 el trofeo “X. E. W.” y el campeén juvenil el trofeo “Cia. Gene
ral de Seguros la Comercial”,

La REVISTA GENERAL DE MARINA felicita cordialmen
te al Club de Regaras “CORONA” por el éxito de este XII Torne
del Sébalo y espera que el del afio préximo traiga a mayor nfmer
de visitantes y constituya un mayor éxito. Para pescar sbalos, m
hay lugar como ¢l Rio Pénuco, en Tampico. '

*

NUESTRA CARATULA:

El Campeén del XII Tor-

neo Internacional de Pes

ca del SAbalo, sefior Nés-~

tor Rangel, con el ejemplar

«de 82.2, kilogramos que le
- valié el triunfo.

*
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La versién original del USF 63, al que
se llamé “Manual Provisorio para Opera-
ciones de Fuerzas de Desembarco”, apare-
cié por primera vez a fines de 1934. Lo
expuesto en el capitulo’ dedicado a la téc-

tica y técnica del apoyo aéreo de desem-.
barcos efectuados en costas del enemigo, se’

basa en la experiencia reunida’ en unos
quince afios de apoyo aéreo de las inter-
venciones armadas en Haiti, Santo Domin-
go y Nicaragua. Los conceptos que se pre-
sentaron en este capitulo fueron” ampliados
més tarde y publicados por las Escuelas de
Infanterfa de Marina en 1939 con el titulo
“El Empleo tictico de la Aviacién de In-
fanteria de Marina”, Las teorias que se ex-
ponen én este libro fueron aplicadas en to-
das las operaciones nortcamericanas, demos-
trando ser correctas, Pero no se trata en él
un aspecto, que resulté ser el mis impor-
‘tante, desde el punto de vista del coman-
dante terrestre. Se bosquejé solamente el

control adecuado de la aviacion de apoyo,*

y no se previé la formacién de una uni-
dad de control debidamente adiestrada y
equipada. Se indicé en forma vaga que los
comandantes de grupo eran los responsa-
bles; surgié el propésito de destacar en los

principales comandos a oficiales de enlace

de aviacién, pero no se llegé a trazar un
cuadro de organizacién o de asignaciones,
o normas para el mahtenimiento de comu-
nicaciones de enlace, para una unidad de
control del apoyo aéreo. .

El primer desembarco norteamericano en

Guadalcanal demostré esta notoria deficien-
cia, no solamente a los comandantes de tro-
pas, sino que también a los comandantes
navales que controlaban a las unidades de
apoyo aéreo. Fué alli donde la aviacién na-
val s¢ hizo cargo del apoyo aéreo, respon-
sabilidad que mantuvo hasta el fltimo afio
de la guerra. El comandante de las Fuerzas
Anfibias del Pacifico monté una detallada
organizacién de unidades de control de la
aviacién de apoyo basada en buques, y con
la ayuda de algunos asesores de la Infan-
terfa de Marina, pudo desarrollar un siste-
ma factible para el control de los aviones
desde los buques del comando general, que
dié muy buenos
los atolones desde Tarawa hasta las Mars-
hall. Escuadrillas navales con base en porta-
aviones proporcionaron el apoyo aéreo para
todas estas operaciones. las escuadrillas de

REVISTA GENERAL DE MARINA

resultados en la lucha de.

| CONROL
DE LA AVIACION DE APOYO

Por el Gral. Vernon E. MEGEE, del

U. S. Marine Corps

la Infanteria de Marina, que tradicional-
mente realizaban esas tareas, desempeiiaban
funciones de la Fuerza Aérea en el Pacifico
Sur,
., Como resultado de esta desaparicién tran-
sitoria de la aviacién de la Infanteria de
Marina, muchos de los oficiales de menor
jerarquia de este cuerpo, como asi también
algunos de los mds antiguos, llegaron al con-
vencimiento de que la Marina . habfa crea-
do el apoyo aéreo en toda su amplitud.
Aquellos que no habfan visto actvar en
Guadalcanal a las unidades aéreas de la In-
fanterfa de Marina, sabifan muy poco de las
mismas. Los dnicos aviones que vefan eran
-los de la aviacién naval basados en los por-
taaviones y, por consiguiente, se pregunta-
ban: “;Para qué aviadores de la Infanteria
de Marina?” -
Durante la batalla librada por la pose-
sibn de Saipin y Tinian comenzd a mani-
festarse la insuficiencia del sistema naval
de control ‘del apoyo aéreo desde a bordo;
los comandantes de tropas se quejaban de
que el control se ejercia desde un lugar de-
masiado alejado del frente. De inmediato,
el comandante naval del apoyo aéreo envié
a tierra unidades improvisadas de control’ ¢
hizo -un sincero esfuerzo para descentrali-
zar esta difeccion del apoyo aéreo. Una se,
riec de accidentes fatales, entre los cuales fi-
gura el bombardeo de tropas propias por
aviones controlados en la forma indicada,
dié origen a una fuerte opinién naval de
que el control desde la linea ‘del frente nc
era factible, opinién ésta que persistié hasta
que la campafia de Iwo Jima demostré lo
contrario. e

Pero los comandantes de tropas no com-
partfan aquel convencimiento y, durante la
campafia de Guam, el oficial de aviacion
del 3er. Cuerpo .organizé en el comande
una unidad de control improvisada, y con
un pufiado de personal superior y subalter-
no, pudo dirigir con buen éxito pequefios
grupos de aviones que participaban en el
apoyo cercano de las tropas. La experiencia
asi adquirida fué de incalculable valor en
¢l trazado de los planes de control en gran
escala, ejercido por el comandante de las
fuerzas de desembarco, en operaciones fu-
turas. ' '
En los partes de acciones se habia recal-
cado repetidas veces 1a conveniencia de que
¢l comandante dé¢ las fuerzas de desembar-

co ecjerciera —una . vez en’ tierra— todo el
control’ de los aviones de apoyo, en la mis-
ma forma que ejercia, por ejemplo, el de
su artilleria. Se hizo gravitar asi una cre-
ciente presién sobre las autoridades nava-
les a fin de que autorizaran el ejercicio pre-
tendido.

El comandante de las Unidades de Con-
trol del Apoyo ‘Aéreo de la Flota del Pa-
cifico concedié, para las operaciones de Pa-
lau, la organizacién de una reducida uni-
dad de control del apoyo aéreo para una
fuerza de desembarco, la que contaba con
un camién anfibio con radio, un aviador
naval del grado de teniente y tres o cua-
tro hombres del personal subalterno. Con
este equipo, el comandante del apoyo aéreo
de Palau esperaba: 1) establecer enlace con
el derédromo, en caso de ser capturado; 2)
facilitar al comandante de la fuerza de des-
embarco un medio para expresar sus deseos
respecto de las cuestiones del apoyo aéreo;
y 3) facilitar, hasta cierto punto, el control
descentralizado por el que tanto habfa cla-
mado la Infanteria de Marina,

Esto resulté ser una esperanza vana, El
camién anfibio, enviado a tierra con las
fuerzas de asalto, fué anegado y su radio
quedé fuera de servicio; el teniente sufrié
una conmocién nerviosa a consecuencia de
un proyectil que cayé muy cerca de él; vy,
en esta forma, la unidad provisoria de con-
trol del apoyo aéreo de la fuerza de desem-
barco, fracasé totalmente. De todos modos,
¢l Estado Mayor de la division hubiera pres-
tado muy poca consideracién a un coman-
dante de apoyd¥aéreo de tan poca jerarquia,
por cuanto, con o sin razén, la competencia
profesional en la guerra es juzgada en gran
parte segiin la jerarquia.

Se poveyd para las operaciones ‘de Leyte
una unidad de control algo mds completa,
integrada parcialmente, por personal del
Ejéwcito. Desembarcé bien, cavaron dema-
siado y fué obligada a salir por las ince-
santes lluvias. El comandante de las Uni-
dades de Control del Apoyo Aéreo de las
Fuerzas Anfibias del Pacifico dificilmente
podia ser censurado por manifestar ‘categé-
ricamente en su parte de la accién, que “la
provisién de unidades de control del apoyo
1éreo con -base en tierra, no se considera
factible y es innecesaria”. :

‘A pesar de estos fracasos, habfa, tanto
entre el personal de tierra como del aire,
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EL CONTROL...

quienes pensaban que la calidad del apoyo
aéreo cercano prestado podia ser mejorada
notablemente pasando su control a tierra,
conjuntamente con las tropas. De acuerdo
con esto, se constituyé, en noviembre de
1944, el Comando Provisorio del Apoyo Aé-
reo de aviones de la Fuerza de Infanterfa
de Marina de la Flota del Pacifico, con la
directiva' de “organizar y equipar unidades
de control del apoyo aéreo de la fuerza de
desembarco”, que debfan ser asignadas al
comando de los cuerpos para operaciones
especificas planeadas, a saber, Iwo Jima vy
Okinawa, La primera de estas unidades tu-
vo que ser equipada y adiestrada para ac-
tuar en Iwo Jima, en menos de dos meses.

Como la mayor parte del apoyo aéreo
estaba a cargo de la aviacién naval, era obli-
gacién de la Infanterfa de Marina de seguir
el sistema de control naval al pie de la
letra. Era opinién de aquélla. que para po-
der hacer esto, debfan disponer en tierra del
doble de facilidades para el cuarto de con-
trol del comando anfibio a bordo. En esa
época las unidades de control del apoyo aé-
reo a ‘bordo contaban con diecisiete oficis-
les y cincuenta y siete hombres del perso-
nal shbalterno, de modo que la unidad de
control* del "apoyo aéreo de la fuérza de
desembarco No. 1 fué organizada partiendo
de esa base, y colocdndola al mando de un
coronel. La ynidad naval facilité el perso-
nal para un minimo de diez circuitos de ra-
dio; el equipo de la Infanterfa de Marina
estaba disefiado y construido para hacer
frente a este requisito. Sélo habian disponi-
bies los camiones de modelo bésico para ra-
.dio (Mark IV); el cuarto especial de control
(portatil) y mesas de control (desarmables)
tenfan que ser proyectados, construidos, pro-
bados y vueltos a construir para llegar a las
estructuras que resistirian los rigores de la
campafia, El equipo, tal como fué armado
y cargado, era promisorio, pero todavia no
habia sido probado en campafia.

Se habfa planeado desembarcar esta uni-
dad en Iwo Jima, a mds tardar el dfa
D 4 3,y debia estar lista para hacerse car-

del control dentro de las veinticuatro
oras. Pero debido a enggntrarse las playas
apifiadas y de no poderse seguir el progra-
ma de descarga, ‘el desembarco se demord
hasta el dfa D -4 6. La unidad fué mon-
tada rdpidamente en las proximidades del
comando del V Guerpo, y después de dos
dias de ensayos de todos los circuitos, el co-
mando de las Unidades de; Control del Apo-
yo Aéreo de las Fuerzas Anfibias del Pa-
cifico fué persuadido, aunque con reticen-
cia, a entregar la direccién de todas las mi-
siones de apoyo aéreo cercano de la fuerza
de desembarco.

Una falta temporaria de energia demoré
qurante algunas horas la asuncién del con-
trol, pero una vez iniciado, la unidad de
control del apoyo aéreo de la fuerza de des-
embarco No. 1 funciond continuamente du-
rante quince dfas sin inconvenientes y sin
tregua,
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Muchos eran los pilotos navales y de la
[nfanteria de Marina, de las dotaciones de
los portaaviones, que no supieron, hasta mds
tarde, que eran dirigidos desde tierra, aun-
que apreciaban las instrucciones més espe-
cificas y detalladas que recibfan. Los co-
mandantes de tropas estaban satisfechos, en
general, de que dentro de ciertos limites ra-
zonables, consegufan el apoyo aéreo dénde
y cudndo lo necesitaban, en lugar de caer ”
las bombas donde lo habfa dispuesto un pro-
grama redactado varios meses antes. El co-
mandante de la fuerza aérea de apoyo de
la de desembarco se alojaba en el Estado
Mayor de las fuerzas de Infanteria de Ma-
rina, y estaba disponible para consultas y
trazar planes durante las veinticuatro horas
del dfa. Por consiguiente, podfan planear y
ejecutarse las misiones aéreas para apoyar
el- esfuerzo principal. del dfa; también po-
dian desplazar o anularse a fin de respon-
der a cualquier contingencia que pudiera
suceder. Una flexibilidad mucho mayor en
el control era, por fin, realidad. El comando
de las unidades de control del apoyo aéreo
de las fuerzas anfibias del Pacifico estaba

convencido y, en adelante, el empleo de las '

unidades de control en tierra del apoyo aé-
reo de la fuerza de desembarco se trans-
formé a la brevedad posible en procedimien-
to establecido para el mantenimiento de las
comunicaciones de enlace de la fuerza an-

fibia.

Como resultado de las experiencias adqui-
ridas en Iwo Jima, tres de estas unidades
con mayor nimero de personal y equipo
fueron "empleadas en Okinawa, una para
el. Décimo Ejército, y una para cada uno
de los dos cuerpos. Ellos controlaron todo
el-apoyo aéréo cercano, tanto de la Marina
como del Ejército y la Infanteria de Mari-
na, durante esa campafia y a partir del des-
embarco inicial,

Paralelamente a las actividades y desarro-
lles promovidos por el Comando de Apoyo
Aéreo de la Infanterfa de Marina de la
Flota del Pacifico Central, componentes de
la Primera Ala Aérea de la Infanterfa de
Marina destinados para el apoyo de las tro-
pas del Ejército de Luzén, desarrollaban
una técnica distinta- de control del apoyo
aéreo. Mientras que’ en el Pacifico Central
esta direccién estaba centralizada en la co-
mandancia de los cuerpos y en virtud de
las doctrinas navales en vigor, raramente
pasaba a los grupos de enlace aéreo adscrip-
tos a los regimientos y batallones; los ele-
mentos de control estaban constituidos en
Luzén por personal operativo de los grupos
participantes de bombatderos en lE]icada, los
que empleaban equipos méviles, No estaban
incorporados ‘a ninglin grupo terrestre de-

_terminado, pero concurrfan al frente de

acuerdo con las necesidades de control efec-
tivo de la aviacibn que proporcionaba el
apoyo cercano a las tropas, Este sistema era
sumamente recomendable para los casos en
que una situacién cambiaba con frecuencia;
las unidades de apoyo aéreo tenfan bases
terrestres y todo su personal 'y equipo de
control operativo se¢ encontraba en tierra.

‘Se relacionaba también con'la doctrina de

apoyo aéreo del kjército —Fuerza Aérea
del Ejército— entonces en vigencia, aunque
pasando por alto, necesariamente, la estruc-
tura paralela de comando que ‘plagaba a la
“cooperacién”  Ejército-Fuerza Aérea del
Ejército durante la guerra. De cualquier
modo, las tropas del Ejército reconocieron
ampliamente la eficacia del apoyo aéreo
prestado por los bombarderos en picada de
la Infanteria de Marina. Obtenfan ripida-
mente su apoyo en el lugar deseado, lo que
era para ello aparentemente alge nuevo.

Es en cierto modo irénico tener que ob-
servar que mientras las fuerzas terrestres de
la Infanterfa de Marina destacadas en Iwo
pios pilotos, los que actuaban anénimamen-
te en aviones de caza navales provenientes
de los portaaviones, Todo este personal ‘te-
Jima estaban, en parte, a cargo de sus pro-
rrestre de la Infanteria de Marina sabia, em-
pero, cudndo un grugo de cazas P51 del
vl sod sepefode oued uesf us ues> eun|
cito con bases terrestres, las unidades de
todo el personal del Ejército destacado en

* Ejército llegaban a Iwo Jima para a

los, en forma sumamente hébil, durante las
en otro teatro apoyando a tropas del Ejér-
cito. Mientras que en Palau ¢ Iwo Jima par-
ticipaban escuadrillas de la Infanteria de
Marina, ‘no fué hasta Okinawa, la ltima
campafia- de la guerra en el Pacifico Cen-
tral, que aquélla conté con importantes
unidades aéreas de la Infanterfa de Marina,
controladas por miembros de la misma y
apoyando a fuerzas terrestres de esta rama
de las fuerzas armadas, '

¢Cudl era la razén de esto? En gran pa.
te se trataba de una cuestién de convenien-
cia y de logistica. Las Alas Affreafide 1a
Infanteria de Marina intervinieron "nicial-
mente en las acciones del Pacifico Sur vy
Sudoeste, y allf quedaron para actuar con
el Ejército, mucho tiempo después de que
las fuerzas terrestres de la ‘misma arma se

.hubieran trasladado al Norte. No se asig-

naron unidades aéreas de la Infanteria de
Marina a los portaaviones, hasta poco antes
de Iwo Jima, cuando se incorporaron a los
portaaviones como reemplazos. Algunas de
estas -unidades participaron en el apoyo de
los primeros desembarcos realizados en “La
Roca”, pero poco después fueron destacados
para efectuar ataques contra el Imperio ja-
ponés. '

Pocos eran los miembros de la Infanterfa
de Marina del V Cuerpo que sabfan que
los intensos bombardeos de la playa de Iwo-
aviacién naval de portaaviones y del Ejér-
bombardeo en picada altamente " adiestradas
de la Infanterfa de Marina se encontraban
ltimas semanas de la guerra. Igualmente,
Luzén sabfa cudndo era apoyado por uni-
dades . aéreas de la Infanterfa de Marina.
j Verdaderamente, nunca falta quien premie
el mérito de un profeta, salvo en su propio
pais! ,

Con lo expuesto basta en cuanto a los
antecedentes histéricos. Consideremos ahora
lo que hemos aprendido de estas experien-
cias. '

Muchos comandantes de tropas de la In-
fanterfa de Marina destacados en el Pacifi-
co, “sostenfan que el control de las misiones
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de ataque debfa ser una funcién de los gru-
fos de enlace aéreo asignados a las mismas
y que se encontraban cfectivamente en el
frente, donde las lineas avanzadas, zona de
blancos y aviones estaban simulténeamente
bajo la observacién visual. Al principio no
fué posible acceder a estos pedidos, debido
aque no se contaba con suficiente personal
competente de enlace aéreo; ningtin coman-
dante de apoyo aéreo desea correr el riesgo
de bombardear a las tropas que &l apoya.
Los directores del control aéreo aplicaron
sin embargo frecuentemente esta forma de
control en Iwo Jima y Okinawa, dirigién.
dose al frente con un equipo auxiliar mé-

vil, controlando asi los ataques desde las li-

neas avanzadas. Como ya se dijo anterior-
mente, este tipo de control era también el
empleado notmalmente en Luzdn, con se-
fizlado éxito, por la Primera Ala Aérea de
la Infanterfa de -Marina. . _

" La teorfa es buena y sus resultados tam-
bién lo serdn si se dispone de personal de
control adiestrado para ser destacado en los
hatallones. Deberfa considerarse a estos di-
rectores del control aéreo avanzado en for-
ma andloga a los observadores avanzados de
la. artilleria; transmiten los pedidos a una
central de control (el centro tdctico de di-
reccion aérea) y ellos controlan los vuelos
(ataques) asignados a su sector por la cen-
ral de control. El empleo de los mismos
complera el Centro Directivo TActico Aéreo
en los Cuerpos, pero bdjo ningln concepto
lo reemplaza. El comandante del apoyo aé-
reo debe retener el control general, delegdn-
dolo, en la forma cenveniente, a sus repre-
sentantes que. se encucntran en las lineas
avanzadas.

Consideremos esto, pues, como la' prime-
ra leccién. . '

La falta de un procedimiento
para ejercer el control del apoyo
motivo de serias preoctipaciones cuando los
norteamericanos emplearon, hacia el final
de la guerra, escuadrillas del Ejército, la
Marina y la Infanterfa de Marina, a me-
dida que las mismas estaban disponibles.
Algunas estaban adiestradas segin ¢l siste-
ma naval del Pacifico Central, otras cono-
cfan solamente la doctrina del Pacifico Sud-
otste, otras provenfan del teatro- europeo y
muchas no habfan recibido adiestramiento
alguno en’ el apoyo aéreo cercano de tropas.

La misma falta de uniformidad existia
en los equipos de comunicaciones. Mientras
la mayorfa de los avienes de la Marina y
la Infanterfa de Marina tenfa instalados
equipos radiotelegraficos de diez canales, los
cazas del Ejército tenfan sélo un receptor
de cuagro canales. Asf, por ejemplo, en Iwo
Jima Bg'a necesario dirigir a los cazas del
Ejército ‘en la. frecuencia de la torre de con-
trol en el campo de operaciones, tarea ésta
que exasperaba la paciencia de todos, espe-
gialmente cuando coincidian los ataques, co-
mo frecuentemente ocurria, con la récep-
cién de un trifico intenso.

La relacién que existia entre los coman-
dos de. las unidades aéreas y de superficie
de la Marina y ‘del Ejército variaba notable-
mente. Mientras que en el arma naval era
¢l comandante de la fuerza de tareas quien
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uniforme

aéreo, fué -

controlaba todas las fuerzas asignadas, tantc
las de superficie como las aéreas, el Ejérci-
to tenfa una estructura paralela de comando
en la que los comandantes aéreos y terres-
tres ‘disponfan todo por mutua cooperacién.
Estos dos conceptos eran, por supuesto, in-
compatibles; cuando las fuerzas aéreas del
Ejército eran asignadas como parte integran-
te de una fuerza de tareas naval, habia que
proceder a la eliminacién de ciertas difi-
cultades y recurrir a las improvisaciones. El
hecho de que haya sido posible realizar es-
to, demuestra el espiritu de cooperacién que
existié entre las distintas armas en el frente,
Sin embargo, las dificultades subsistieron, y
el Alio Comando en Wishington decidié
que -algo habfa que hacerse a este respecto.

Esta fué la segunda leccidn.

Inmediatamente después de terminada la
guerra, se formé en Wishington uni junta
combinada, compuesta por oficiales del Ejér-
cito, la Marina y la Infanterfa de Marina,
que habian tenido amplia experiencia —en
tiempo de guerra— en el apoyo aéreo de
tropas 0, como se le llamaba en el Ejérci
to, “cooperacién aéreo-terrestre”. Las ins-
trucciones disponfan que esta. junta debia
‘'ormular un procedimiento patrép de apo-
yo aéreo para el Ejéreito y la Marina ‘—ta-
rea ésta que, a primera vista, parece abru-
madora—, Después de unas seis semanas de
deliberaciones y discusiones, la junta pre-
sentd un informe en el que todos sus miem-
bros convinieron en un mismo parecer;-es-
tableciendo un procedimiento. y una termi-
nologia patrén, Si bien el informe de esta
juata, segdn los conocimientos que tiene, el
autor, jamads fué oficialmente aprobado ni
por el Ejército ni por la Marina, es digno
de tenefse en cuenta que las doctrinas de
apoyo aéreo generalmente pues®® en vigor
en ambas armas, son casi idénticas a las que
fueron recomendadas. ‘Las unidades aéreas
y de superficie del Ejército, las Fuerzas Aé-
reas, la Marina y la Infanterfa de Marina
emplean actualmente los procedimientos es-
tablecidos.

Las publicaciones referentes a la téctica

de la flota preceptian detalladamente la
doctrina naval en vigor para el control de
la aviuciéon de apoyo en las operaciones an-
fibias. En resumen, el sistema dispone que
el contrdl inicial durante la fase anfibia sea
entregado a los comandantes navales perti-
uentes, siendo el control trasladado a tierra
tan pronto como puedan establecerse los ele-
mentos. ; )

Cada batallén, regimiento y divisién cuen-
ta con un grupo de control tictico. aéreo,
encabezado por un aviador naval calificado
como director aéreo avanzado. Ya se en-
cuentre ¢l control central 2 bordo o en tie-
rra, este director avanzado transmite los pe-
didos de apoyo aéreo cefcano tal como lo
hace el comandante de la unidad terrestre
al centro director aéreo tictico correspon-
diente y, en realidad, controla aquellos avio-
nes que pueden ser asignados 2 la misién;

Asi, al menos en teorfa, la actual doe-
trina combina las mejores partes de ambos
sistemas, tal como fueron empleados eén los
teatros del Pacifico Central y - Sudoeste, e
incorpora para las -grandes operaciones la

experiencia del Ejército—Fuerzas Aéreas del
Ejército en Europa y Africa. .
Tenemos, pues, una teorfa de control dei
apoyo aéreo que es factible y probada en
guerra. JEn qué forma se la aplica en el
adiestramiento de tiempo de paz?
. La Infanterfa de Marina ha organizado
dos grupos de control aéreo,  cada uno de
los cuales comprende control de apoyo aé-
reo, control de defensa aérea y unidades te-
rrestres de control de intercepcién, Estos
grupos estin asignados para el apoyo de la
fuerza de Infanterfa de Marina de la Flota
del Pacifico y la fuerza de Infanterfa de
Marina de la del Atldntico, respectivamente,
y estdn destinados para proveer el enlace
de control entre la primera y segunda Ala
Aérea de la Infanteria de Marina y la pri-
mera y segunda Divisién de la Infanterfa de
Marina. Cada uno de estos grupos estd or-
ganizado y equipado para montar y hacer
funcionar un centro directivo tictico - aéreo
en tierra, dispuesto para hacer frente 2 lds

. necesidades de apoyo y defensas aéreas de

una fuerza de desembarco o cuerpo anfibio.

Estos grupos tienen también a su cargo
el adiestramiento y rotacién operativa del
personal asignado a los grupos de control
tactico aéreo de las divisiones de la Infan-
téria de Marina. En esta forma, se tiene,
tedricamente, una buena organizacién, fac-
tible y probada en guerra, para el control
del apoyo aéreo cercano para- unidades de
tropas. ;

Desgraciadamente, el actual estado de
adiestramiento y equipo-de los grupos de
control aéreo no estd a la altura de las mar-
cas alcanzadas por las unidades operativas:
de tempo de guerra, La mayor parte del
personal . experimentado se retiré del servi-
cio, llevdndose la preciada experiencia y co-
nocimientos  necesarios para mantener. en
funcionamiento en ‘el campo de operaciones
a los intrincados equipos de comunicaciones. .
El ‘equipo operativo de campafia especial-
mente disefiado y construfdo, se ha perdi
do o ha sto destrufdo; gran parte del mis-
mo era improvisado y fabricade en campa.
fia, sin planos ni especificaciones estableci.
das. Se. estaba, seglin parece, demasiado
preorupado con el problema inmediato 'de
ganar la préxima batalla' como para preocu-
parse de dejar antecedentes para la poste-
ridad. i

El problema es de vital importancia, tan-
to para las unidades de tierra como para las
aéreas. Ambas deben resolverlo en colabo-
racién. Los comandantes de batallonés nece-
sitan todo el apoyo aéréo que puedan ob-
tener; los comandantes de escuadrillas estin
especificamente encargados de proporcionar-
lo; ambos sufrirdn contratiempos a no- ser
que el enlace del control del apoyo aéreo
sea eficaz y plenamente seguro. Es indis-
pensable que los programas de adiestra-
miento, en la escuela y en campaiia, insis-
tan en el control adecuado del arma del
apoyo aéreo, a fin de que el comandante de
batallén pueda asestar su golpe con eficacia
oportuna.

(De “Marine Corps Gazette”, enero de
1948.) -
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REGATAS - EN EL LAGO DE GUADALUPE

A unos 20 kildémetros de la capital de
la Repiiblica, en un pintoresco lugar del Es-
tado de México, se encuentra el Lago de
Guadalupe, fortnado por el 'vaso de la pre-
sa del mismo nombre. Sus aguas tranquilas
propician la celebracién de diversos depor:
tes nduticos, a los que cada®vez se va pres:
tando mayor atencién en nuestro pafs.

En esta ocasién, “Centros Turisticos Me-
xicanos”, 8. de R. L., con su presidente,’ don
Martin Rizo, y su secretario, el licenciado
Luis Montes de Oca, ha sido la sociedad.
auspiciadora del importante evento que con-
gregd en Guadalupe a un selecto grupo de
concursantes y a un numeroso piiblico, 4vi-
do de sensaciones fuertes, como son las que
proporcionan los veloces. botes provistos de
motores fuera de borda. M4s de seiscientos
automéviles llegaron a la presa de Guadalu:
pe, siguiendo los diversos. itinerarios que in-
teligentemente sefialaron los.organizadores.

Fueron 9 las regatas: celebradas, de acuer:
do: con la “siguiénte- clisificacién:

I'—Clase “A”-~—Lanchas tipo hidroplano,
con motores hasta de 7% caballos.

2.—Clase “B”.—Lanchas tipo Runabout,
con motor hasta de. 10 caballos.

3—Clase “C”.—Ianchas tipo: Carrera,
con motor hasta de 22 caballos. .

4.—Clase “D”.—Lanchas tipo Runabout,
‘con motor hasta de-25 caballos.

5.—Lanchas de motor- interior, hidropla-
no de tres puntos 266,

6.—Clase “B”.—Lanchas tipo hidroplano,
con motor hasta de 10 caballos. ~
. 7—~Clase “C”.—Lanchas tipo hidroplano,
con motor hasta de 22 caballos.

X

En plena regata. @

*

El capitdin de Navio G. Hernindez @
Sagarra, representante de la Secreta-
ria_de Marina, y el general Santiago
P. Pifia Soria, presiden la competencia.

%

Parte del numeroso piblico que asis- @
tié a las pruebas.

*
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8—Clase “D”.—Lanchas tipo hidtoplano;
pn motor hasta de 25 caballos..

9~Lanchas de categorfa libre.

Con excepcién de las' embarcaciones: que
prticiparon en la regata 5, las demds em-
farcaciones estaban provistas con motores
hera de borda.

Presidieron el evento, los seffores general
hntiago Pifia'Soria, don Martin Rizo, prcs:~
knte de “Centros Turisticos Mexicanos”, y
icapitén de Navio, Guillermo Hernéndcz
iegarra, que llevé la rcprcscntacmn de: lar
Becretarfa de Marina,

‘Los ganadores y los tiempos que emplea-
ton son los siguientes:

Categoria - Clase “A”~1% Ronnie Ni-
blick, 6'29”5/10; 2° Elgin Gates; 3° Ra-
fael del Paso.

Categoria Clase “B”".—1° Elgin Gates,
§'7”; 2% Manuel Echeverrfa Jri; 3° Manuel
Guillermo Devus.

L Categoria Clase “C".~—17 Emilio Zamu-
HIo, 6'5778/10; 2° Fernando Liceaga.

Categoria Clase “D”—1° Hommer Smith

4176/10; 2° Ratl Sota; 3° Luis Vﬂiah
pando,

Categorfa. Clase “B” (hldroplano)
Elgin Gates, 5°6”5/10; 2° Ronnie N:bhck
¥ Andrés Gudiiio.

Categoria "Clase “C” * (hidroplano).—1°
Ronnie Niblike, 5'3577/10; 2* Roberto Pé-
tez; 3° Andrés Gudifo.

Categorfa  Clase “D” (h:drop].ano) ~17
Elgin Gates, 4'58”7/10; 2° Emilio Zamudio;
¥ Ronnie Niblick.

Categoria Libre.—1° Elgin Gates; 527"
1/10; 2° Hommer Smith; 3° Emilio Zamu-
dio.

El capitdin de Navio: Guillermo Hernin-
dez Segarra, en representacién del C. se-
aetario de Marina, hizo entrega de: los di-
versos trofeos a- los vencedores de ester im-
portante evento denortivo,

velocidad.

CORETARIA o
P ‘¥
T Bwmrems s

NELIBTFEs gre

® Emilio Zamudio, alistdindose para
arrancat.

%

@ Preparanido uno de los botes que par-
ticiparon en la prueba.

X
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El Hundimiento de la Capital y el Es-
fuerzo Gubernamental para Evitarlo

- En reciente jira efectuada en el Distrito
Federal por el secretario de Recursos Hi-
draulicos, ingeniero Eduardo Chivez, a quien
- 4compafiaron varios miembros de la Comi-
sién Hidrolégica de la Cuenca del Valle de
México asi como numerosos periodistas, el
alto funcionario puso de relieve la amenaza
de hundimiento queese cierne sobre la capi-
tal mexicana y los esfuerzos que el gobierno
de la Reptblica viene levando al cabo pa-
ra evitar aquél.

La gravedad de la situacién fué concreta-
da en una frase del ingeniero Chivez: “Es-
tamos de pie, con una monstruosa ciudad,
sobre una nube”, pues efectivamente falta a -

la cindad una verdadera base de sustenta-
cién. El propio secretario de Recursos Hi-

-drdulicos indicé cémo ha venido creciendo

el peligro afio con afie. En 1900, el hundi-

_miento era de unos cuantos milimetros dos

afios mds tarde eran ya varios los centime-
tros de hundimiento y, actualmente, la ciu-
dad se estd hundiendo a. razén de sesenta
centimetros por afio.

En "nGmeros redondos, al subsuelo de la
capital le hacen falta unos veinte mil millo-
nes de metras ctibicos de agua que equiva-
len, aproximadamerite, al volumen de tres
temporadas de lluvias normales o bien a tres.
veces la capacidad del lago de Chapala. El

 myaiiico. ives i i icos; i i Andrés ‘Garcia
Bl ingeniero ™ *wardo Chivez, secretario de Recursos Hidraulicos; ingeniero André :
Quintoro, s,ge‘reiité de las Obra;s del Valle de México y presidente de la Comisién Hidrolégica
iel Valle de México, en el pozo del Jardin de San Fernando.
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agua faltante es el resultado de la extrac-
cién del mismo elemento para las crecientes
necesidades de la metrépoli, asf como a la
sequia motivada, en gran parte, por la des-
forestacién.,

Obedecierido a la tradicién, los aztecas
construyeron su ciudad en este Valle de
México, asentada sobre un fondo lodoso, ci-
fiendo el entonces ininterrumpido lago de
Texcoco y Xochimilco. Era, en rigor, una
ciudad lacustre. La antigua Tenoxtitldn,
destruida pricticamente en 1521, cedié su
lugar a la nueva ciudad fundada por los
espafioles y que, como su predecesora, se
asentaba sobre ‘fondos cenagosos. Desde los
tiempos de la colonia hubieron de efectuar-
s¢ diversas obras para evitar las inundacio-
nes y hoy nos enfrentamos a una situacién
més grave afin, como es el ripido hundi
miento de la ciudad.

El subsuelo fangoso —aunque parezca in-
congruencia— se ha resentido de la escases
de agua, porque en las capas més profundas
no. hay agua suficiente de esta manera, la
parte superior del subsuelo se ha erjutado
por un déficit hidrdulico y de ello han re-
sultado tres fendmenos: ' desequilibrio en el
nivel del Valle de México; inundaciones de-
bidas a ese desequilibrio y, por tltimo, hun-
dimiento de edificios y hundimiento de la
ciudad misma. Esto dltimo origina, a su
vez, que el lago de Texcoco vaya estando
cada vez mis alto que la ciudad, con la
consiguiente amenaza de que el lago se vier-
ta sobre ella. .

Diversas teorfas se han sustentado para re-
solver el problema, pero todas estin acordes
en que la salvacién de la capital de la Re-
piblica serd posible si se reintegra al sub-
suelo, ‘en proporcién adecuada, el agua que

de €l se extrac. No es posible cerrar los po-
zos existentes, pues las necesidades de la po-

blacién rebasan los suministros procedentes
de: Xochimilco y de Lerma. El cierre de los
pozos, aparentemente una solucidn simplista,
crearia en realidad un nuevo problema,

A poco de hacerse cargo de la Secretarfa
de Recursos Hidraulicos, el-ingeniero Eduar-
do Chdvez ordené el establecimiento de po-
zos de absorcién para reintegrar al subsuelo
el agua que, a la larga, compense el tremen-
do déficit hidrdulico que él mismo sefial.
El primer pooz de esta clase existe ya en el
Jardin de San Fernando y se encuentra en
pleno funcionamiento. Tiene cien metros de
profundidad. Actualmente estd succionando
agua procedente de Xochimilco, pero de
acuerdo con los proyectos, estd destinado a
recibir agua de lluvia, para lo cual se des-
viard la que reciben las alcantarillas y en
vez de ir a los colectores del drenaje, serd
enviada a la tierra, para compensar a ésta
la que se le extrajo.

(Pasa a la pagina 34)

REVISTA GENERAL DE MARINA



PLAN PARA FL DESARROLLO ECONOMICO
DB NUESTRAS COSTAS

Ya en prensa este numero de la REVISTA GE-
WERAL DE MARINA, el 8 de abril los diarios metro-
)ohtanos, casi sin excepcion, aparecieron con una ‘“‘ca-
wza”’ a toda plana, dedicada al mar.

De acuerdo con las noticias publicadas, el 7 de
abril hubo una junta en el Palacio Nacional, convoca-
da por'ul sefior Presidente de la Republica, a la que
concurrieron los sefiores secretarios de Marina, Hacien-
da, Comunicaciones, Economia, Agricultura y Bienes
Nacxonales, el director general de Petréleos Mexicanos
y el gerente de los Ferrocarriles Nacionales, habiendo
durado tres horas este Acuerdo Colectivo, del cual se
expidié el siguiente Boletin segtin lo publicé “Excél-
sior”’:

‘maritimos segulra durante los préximos afios el Go-
bierno del sefior don Adolfo Ruiz Cortines, Presidente
‘de la Republica, que indicé que el pais necesita que
primero: se acondicionen los puertos y después sea im-
pulsada la construccién de embarcaciones, tanto mer-
cantes como de guerra, la Secretaria de Marma segin
fuimos informados ayer, estd procediendo a organizar,
con representantes de las secretarias de Comunicacio-
nes y Obras Publicas, Haciehda y Petréleos Mexica-
nos y Ferrocarriles Nacionales de México, la que se lla-
mard Comision Mixta del Programa Maritimo de la
Republica Mexicana,

El objeto que se persigue al integrar la Comisién
Mixta con representantes de las dependencias- mencio-

- nadas, es el coordinar perfectamente las actividades del

= Goblerno en las obras portuarias, que incluiran la cons-

“El Presidente expresé a los funcionarios reuni-
dos que, no obstante que todas las dependencias guber-
namentales tienen y deben tener interés en este tema de
importancia, sélo habia citado a los presentes porque
son los que tendran ingerencia mds directa en lo que
llaman los especialistas “Hinterland”, o sea la tras-
tierra, cuyo acervo de influencia econonnca deriva del
puerto o para el puerto.

“Quienes concurrieron al acuerdo expresaron sus
puntos de vista —agrega el boletin— y se convino en
la elaboracién de ese programa de coordinacién para
que se ejecute cuanto antes su desarrollo progresivo, y
con la mente de que es un tema de 1mportanc1a nacio-
nal, que habra de contribuir considerablemente al des-
atrollo de la colonizacién de las costas”.

" Esa colonizacién se hara “con poblacion de traba-
jadores, ‘que incluird a los que salen del pais por espe-
jismo y otras causas, asi como con los que tienen nece-
sidad de trabajo, del que ahora carecen por la mecani-
zacién agricela y por otros factores que hacen mas com- .
plejo el problema. De este modo, se llevara al cabo la-
marcha hacia el mar, viejo anhelo de los mexicanos. Y
atendidas las costas con urgencia, el poderio econémico-
social se alcanzard en breve tiempo, segin las posibili-
dades del Erario Nacional”.

Por otra parte, el diario ‘“Novedades” de la mis-
ma fecha publica otra informacioén titulada “Crean la
Comision Mixta del Programa Maritimo de México”,
firmada por Guillermo Estrada Unda, que dice lo si-
guiente: “ ’ )

“De acuerdo con la -politica .que sobre problemas
REVISTA GENERAL DE MARINA

truccién de muelles, diques secos, carreteras v maleco-
nes, camiones férreos y depésitos de petrdleo. Confor-
me al regalmento que determine las actividades de la
que legalmente se denominaré Comisién Mixta del Pro-
grama Maritimo, dicho organismo serd el encargado
de llevar al cabo los siguientes puntos basicos: 1.—Es-
tudiar y aprobar las obras que se deben efectuar, con-
siderando fundamentalmente los beneficios que tales
obras tendrdn para el pais. 2.—Capacidad econdmica
del Estado para poder emprender las construcciones
que sean aprobadas. 3.—No realizar ohras innecesa-
rias; no iniciar obras que, por ser demasiado costosas,
pueden ser suspendidas. 4.—La Comisién Mixta debe-
rd tener en cuenta que todas las obras que se empren-
dan deberan ser’de las que se terminan en corto plazo
y que sean demandadas urgentemente para el mejora-
miento econdmico de los Estados. 5.—Crear los puer-
tos que necesitan las marinas de guerra y mercante y
posteriormente impulsar la construccién y me}ora.mlen-
to de las embarcaciones que las mtegren

En relaci(')n con el presupuesto que la+Secretaria
de Marina tiene destinado a la realizacién de obras
maritimas y particularmente en el punto relacionado
con construcciones y reconstrucciones portuarias, fui-
mos informados en dicha dependencia de que seri am-
pliado en forma considerable, con objeto de atacar en
firme los problemas que aquejan en la actualidad tan-
to el trafico de cabotaje como a la navegacién de al-
fura.

Entre las obras que se emprenderdn de inmediato
sstin las del puerto de Soto la Marina; Tamps., pues
la Secretarta de Marina considera que el citado puerto

" (Pasa a la pégina 34)
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DISPOSICIONES

DECRETO que deroga el de 15 de julio de 1952, por el que.

se amplia el perimetro del Puerto Libre de Salina Cruz,
Oax.

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Esta-
dos Unidos Mexicanos.—Presidencia de la Republica.

ADOLFO RUIZ CORTINES, Presidente Constitucional de los
Estados Unidos Mexlcanos, a sus .habitantes, sabed:

Que en uso de las facultades que me concede la fraccién 1
del articulo 89 constitucional y ‘

‘CONSIDERANDO que por decreto de fecha 15 de julio de
1952 publicado en el “Diario Oficial” de-fecha 5 de agosto del
mismo afio, se amplié el perimetro del puerto libre de Salina
Cruz, Oax., seglin plano autorizado por la Secretaria de Hacienda
y Crédito Pdblico; I

CONSIDERANDO que por dicho decreto se autorizé a Puer-
tos Libres Mexicanos para que organizaran un servicio de puerto
apropiado para exportacién directa, constituyéndose una ‘rada in-
terior con entrada directa al mar, protegida debidamente de las
arenas viajeras por la draga fija correspondiente;

CONSIDERANDO que de la ejecucién de las obras proyec-

tadas no se abtiene un resultado que responde al alto costo de las
mismas y que ademids su realizacién presenta obsticulos de orden
técnico que las hacen impracticables;
" CONSIDERANDO que la ampliacién de referencia no es ne-
cesaria para el funcionamiento de Puertos- Libres Mexicanos, de
acuerdo con los propdsitos enunciados en la' ley que los cred, he
tenido a bien expedir el siguiente

DECRETO: .

OFICIALES

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Es
tados Unidos Mexicanos.—Presidencia de la Reptiblica.

ACUERDO

A la Secretarfa de Hacienda y Crédito Piblico.

A la Secretarfa de Bienes Nacionales e Inspeccién Adminis
trativa,

‘A la Secretarfa de Marina.

CONSIDERANDO

Que el Ejecutivo Federal expidi6 Acuerdos a las Secrétarias
de Hacienda y Crédito. Piblico, de Bienes Nacionales e Inspec-
cion Administrativa y de Marina, con fechas 18 de noviembre y
19 de diciembre de 1950, publicados en el “Diario Oficial” de la
Federacién de 27 "de abril de 1951, por medio de los cuales se
autorizé la ampliacién de los perimetros fijados originalmente
para* el funcionamiento de la institucién denominada Puertos Li-
bres Mexicanos en Salina Cruz, Oax., y Coatzacoalcos, Ver., segiin
planos respectivos;

-

Que los puertos libres mencionados, mediante esta ampliacién

* abarcan jurisdiccién indispensable al desarrollo del municipio, el

PRIMERO.—Se deroga el decreto de 15 de julio de 1952,
publicado en el “Diario Oficial” de fecha 5 de agosto del mismo
afio, por el que se amplié el perimetro del puerto libre de Salina
Cruz, Oax., segin plano respectivo,

SEGUNDO.—La Institucién Puertos Libres Mexicanos, pro-
cederd a entregar a las Secretarias correspondientes y cumplien-
‘do con todas las formalidades que la ley sefiala, los bienes inclui-
dos en dicha ampliacién,

Dado en: la residencia del Poder Ejecutivo, Palacio Nacional,
en la ciudad de México, Distrito Federal, a los ‘nueve dias del
mes de marzo de mil novecientos cincuenta y tres.—El Presidentc
Constitucional de los Estados Unidos Mexicanos, Adolfo Ruiz Cor-
tines.—Rubrica.—El Secretario de Hacienda y Crédito Ptblico, An-
tonio Carrillo Flores.—Rubrica— El Secretario de Marina, Rodolfo
Sénchez Taboadas—Ribrica—El Secretario de Bienes Nacionales e
Inspeccién Administrativa, Jos¢é Lépez Lira—Ribrica.

ACUERDO Yue deja sin efecto las ampliaciones que se autoriza-
rort a Puertos Libres Mexicanos, con-fechas 18 de noviembre
y 19 de diciembre de 1950.

PAGINA 28

cual necesita intervenir en todas aquellas actividades que tiendan
a fomentar el progreso del mismo y el bienestar de sus habitan-
tes;

- Que las ampliaciones mencionadas dejan sin aplicacién - efec-
tiva leyes fundamentales para el fomento del trifico marftimo, prin-
cipalmente en lo que se refierc 'a arribadas y despachos de embar-
cacioncs, policia de los puertos, matricula y abanderamiento, acci-
dentes maritimos, servicio de pilotaje, asi como control de la ex-
plotacién pesquera para la mejor conservacién de esta riqueza;

Que los bienes nacionales destinados para las ampliaciones de
que se trata deben llenar la funcién social que estin llamados a
desempefiar, concretindose la actividad de puertos libres mexica-
nos a la que le sefiala la ley de la materia y ademds;

Que han dejado de subsistir las razones por las cuales se con-
sideré conveniente autorizar las ampliaciones aludidas, ya.que la
institucién Puertos ‘Libres Mexicanos no necesita mantener dentro
de su-jurisdiccién mayores zonas de aquellas que se le fijaron
originglmente para lograr los fines en que se basé su creacién o
sea los que tienden a facilitar el acceso por mar y tierra de mer-
cancfas, permitiendo que éstas puedan almacenarse, reempacarse,
industrializarse y reembarcarse, sin intervencién aduanal.

.

Por lo anterior, he tenido a bien expedir el siguiente
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ACUERDO

PRIMERO.—Quedan sin efecté las ampliaciones autorizadas

a Puertos Libres Mexicanos por acuerdos expedidos a las Se-*

cretarfas de Hacienda y Crédito Piblico, de Bienes Nacionales ¢
Inspeccién Administrativa y de Marina, de fechas 18 de noviembre
y 12 de diciembre de 1950, publicados en el “Diario Oficial” de la
Federacién de 27 de abril de 1951. ¢

SEGUNDO—La institucién Puertos Libres Mexicanos pro-
cedera, desde luego y con las formalidades que gstablece la ley,
a devolver a las Secretarfas respectivas, los bienes que en cum-

‘plimiento de los acuerdos que con esta fecha quedan sin efecto le
fueron entregados, debiendo asumir cada una de dichas Secreta-
‘rias, la jurisdiccién que les corresponda conforme a'la ley,

: .+ Dado en la residencia del Poder Ejecutive Federal, Palacio
Nacional, en México, D. F., a los nueve dias del mes de marzo
de mil novecientos cincuenta y tres—FEl Presidente de la Repu-
blica, Adolfo Ruiz Cortines.—Ribrica—F| Secretario de Hacienda
y Crédito ‘Péblico, Antonio Carrillo| Flores.—Rubrica.—E]l Secre-
tario de Bienes Nacionales e Inspeccién Administrativa, José Lé-
pez Lira.—Rudbrica—FIl Secretario de Marina, Rodolfo Sinchez Ta-
boada.—Rubrica.

LA PESCA

 MUNDIAL

POR ZONAS

El mapa de abajo, ideado por la F. A. O, es un intento de re-

presentar de manera gréfica, la distribucién de la produccién pes-

quera mundial por zonas. Las cifras son en toneladas métricas, y en
ellas no estdn incluidas las ballenas. El total, 25.900,000 toneladas,
corresponde al afio de 1950. La demarcacién de las zonas, sefialadas
con letras, es la siguiente: -

A, Artico—B, Pacifico 'del Noreste—C, Atlintico del Nores-
te—D, Atldntico del Noreste—E, Mares Mediterrdneo y Negro.—
F, Pacifico del Noroeste.—G, Pacifico Centro Oriental.—H, Atlin-

“tico Centro Occidental.—I, Atldntico Centro Oriental—], Océano

Indico Occidental—K, Indopacifico Tropical.—L, Pacifico del Sur-
este—M, Atlintico del Suroeste—N, Atlintico del Sureste.—O,
Australasia—P, Antirtico—Q, Pesquerias de aguas interiores.
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LA FAMLIA ISTIOPHORDAE Y DESCRPCION
~DE UNA ESPECEE URUGUAYA

Por el Dr. Fernando DE BUEN

 Cerca de Punta Carretas, de la ciudad de Montevideo, fué hai
llado el 11 de marzo de 1950 un Xiphiiforme que por‘azar penetré
en las aguas del Mar de Solis. Remolcado hasta la costa y deposita:
do entre las rocas, pude observarlo. con todo detenimiento, reali-
zando medidas y obteniendo informacién fotogrifica, ,

Juzgamos que la csg:cie debe incluirse en ¢l género Makaira
no mencionado hasta la fecha en la fauna ictiolégica de América del
Sur atldntica, y estamos convencidos de encontrarnos en presencia
de una novedad, a la que daremos ¢l nombre de Makaira perezi De
Buen, dedicindola a nuestro excelente amigo el Cap, de Frag. His-
pano V, Pérez Fontana, Gerente General del Servicio Oceanogrifi-
co y de Pesca, . , .

En ocasién del hallazgo en la costa atldntica del Sur de Espa-
fia de un pez con los rasgos morfolégicos de Makaira nigricans des.
crito por Lacépéde-en su “Histoire Naturalle des Poissons” (1803,
Tomo V, pig. 537, ldm. XIII, fig. 3) discuti la ordenacién de los
Xiphiiformes (F. de Buen 1928). Aceptaba por entonces los géneros
Xiphias, Makaira, Machaera, Tetrapterus ¢ Istiophorus, distribui-
dos en tres familias, los Xiphiidae con una sola quilla por lado del

tinculo caudal, y los Istiophoridae y Makairidae con quilla do-
le, teniendo los primeros dos anales y una sola los segundos.

De esa forma los cinco géneros mencionados se repartian como

sigue:

Fiphidat vt
. Xiphias Linnaeus, 1758.
Istiophoridae
Istiophorus Lacépéde, 1802,
Tetrapturus Rafinesque, 1810,
Machaera Cuvier, 1832,
Makdiridae ,..oenvnicissnmmnmonvae
Makaira, Lacépéde, 1803,

.....................

Makaira, y la familia Makairidae, se apartaria de los restantes
Xiphiiformes .pér la falta de ventrales y principalmente de la
primera anal, Pero si descontamos esos importantes caracteres es de
observar la gran semejanza con Tetrapturus, pudiendo pensar que
nos encontramos -en presencia de una anomalfa. _

La wspecie tipo de Makaira, el "Makaira nigricans, fué dado a
conocer por el Conde de Lagépéde, a base de la descripcién y el di-
bujo que le remitié Travesay, El dnico ejemplar, embarrancado en
las proximidades de La Rochelle (isla de Ré) durante un temporal,
media 3,30 metros de longitud y pesaba 365 kilogramos.

Cuvier, en Cuvier y Valenciennes (1831) no estd conforme con
el nombre vulgar, ni-con la figura, dados por Lacépéde. Afirma que
Makaira, escrito con mala ortograffa, deriva del griego, con el mis-

Figura 1—~MAKAIRA PEREZI De Buen, capturade en aguas préxi-
mas & la eindad de Montevideo €l 11 de marzo de 1950,
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mo signiticado qué Machaera y Machaerium del latin, y afiade que
el dibujo hallado entre los papeles de Lacépéde es “trés-grossiére
et faire par quelque pécheur”. :

Si el ejemplar visto y descripto por Trovesay, y dado a. conocer
por ‘Lacépéde, fuera producto de desarrollo anormal, con pérdida
de las ventrales y una de las anales, Makaira no debe separarse
en familia especial como nosotros aconsejdbamos (F. de Buen 1928)
constituyendo un género donde deben alojarse los llamados Marlines.

Otro génera que pudiera correr igual suertes es Machaera, con
las caracteristicas de un Istiophorus, pero sin ventrales. En esté ca-
so prevalecerd el nombre de Istiophorus por haberse publicado con
anterioridad.

No compartimos el criterio de G. Brown Goode (1882), que su-
pone idénticos a Makaira nigricans y Machaera velifera, y tampo-
co, a lo menos al referirse a la primera especie, su afirmacién de que
“This species in undoubtedly mythical”.

Acaso el error de Gooede se deba a que Cuvier llamé Machaera
velifera a un pez procedente de Santo Domingo, atribuyendo el gé-
nero a Lacépéde, pero cambiando Makaira por Machaera al consi-
derarla mds apropiada.

No son extrafias ciertas opiniones poco acertadas de los anti-
guos autores, que disponian de descripciones incompletas y figuras

. defectuosas, especialmente al tomarlas sobre ejemplares de gran talla,

pero en este caso la figura de Cuvier es suficientemente clara y
decisiva, dando a conocer una Machaera vellifera dotado de enorme
dorsal en forma-de vela. ;

También Gunther (1860), alojando en la familia Xiphiidae dos
géneros, Xiphias sin ventrales ¢ Histiophorus con ellas, complica la
sihonimia dando el nombre de Xiphias velifer a Machaera Velifera,
igual, con dudas, 2 Makaira nigricans, y con seguridad a Histiopho-

. rus gracilis.

Cuvier, en Cuvier y Valenciennes (1831) separa acertadamen-
te dos grupos “Des Espadons proprement dits”, donde incluye tni-
camente al género Xiphias, y “Des Tétraptures, du Makaira y des
Voiliers”. '

. Jordan y Evermann (1896), como otros varios autores, acepta
la existencia de dos familias, los Istiophoridae con 1 a 3 radios en
cada ventral, con dientes y escamas, y los Xiphiidae sin ventrales
y en el adulto sin dientes ni escamas.

. Sin apartarse del anterior criterio Berg (1940), dentro de la
subfamilia Xiphioidae, incluida en ‘el suborden Scombroidei, acep-
ta la existencia de las siguientes familias:
PALEAORHYNCHIDAE — Fésiles del Eoceno medio al Mioceno

inferior. Hemirhynchus Ag. — Paleaorhynchus Blainv.

-HISTIOPHORIDAE (Istiophoridae). Con formas vivientes. Histio-

phorus Lacép. Tetrapturus Raf. {Cretéceo superior) Eoceno a
actual. i
BLOCHIIDAE. Fésiles del Cetdceo superior al Oligoceno. Blochius
Volta. Cylindracanthus Leidy. '
XIPHIIDAE. Xiphias L. del Oligoceno a actual. Acestrus Woodw
. del Paleoceno,
XIPHIORHYNCHIDAE. Fésiles del Paleoceno al Mioceno. Xi-
"phiorhynchus Bem.
Sin volver a la familia Xiphidae, ni tampoco a las formas fési-
les, limitdindonos a los Istiophoridae vivientes, encontramos en Jor-
dan y Everman (1896) errores semejantes a los sefialados para otros

~ autores. En Istiophoridae incluyen dos géneros Tetrapturus e Istio-

phorus, el primer idéntico a Skeponopodus Nardo, 1833, y el segun-
do con extensa sinonimia: Histiophorus Cuvier y Valenciennes, Ma-
kaira Lacépéde, Machaera Cuvier, Macaira Nardo, Notistium Her-
mann y Zanclurus Swainson. ;
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‘Acabamos de restringir nuestros comentarios a la familia Istio-

phoridae, al proseguir limitaremos atin mds nuestro campo, olvidan.’
do las especies dotadas de alta primera, dosal, levantanda en vela (gé-

gero Istiophorus). o
En la fauna ibérica (F. de Buen 1935) se conocen dos especies,
Makaira nigricans y Tetrapturus belone. '
Tetrapturus belone se presenta en la costa atlintica de Fran-
cia con relativa frecuencia (Legendre 1928), existiendo al parecer
otra especie del mismo género, el Tetrapturus lessonae Canestrini,
1862, segtin Desbrosses (1938) sinénimo de Tetrapturus georgii Lo-
we, T. antipitirostris (Cuv. y Val.); T. gracilirostris (Cuv. y Val.) y
Xiphias ensis Lacép. '
" Las especies llevadas por Desbrosses a la sinonimia, fueron da-
das a conocer por Cuvier, en Cuvier y Valenciennes (1831) entre
“Des voiliers ou Histiophores”, describiéndose- solamente sobre sus

defensas rostrales “De quelques poissons de cette famille dont on ne”

‘connait que des museaux”. La denominacién que corresponde es la
de Histiophorus gracili-rostris Cuvier, 1831, a uno de ellos y al otro
de la Histiophorus antipiti-rostris Cuvier, 1831.

Al estudiar la ictiologia de la costa Oeste de Africa Fowler
(836) no mantiene un claro criterio. Considera (pigina 646) a
Tetrapturus belone sinénimo de T. Georgii Lowe, 1840, y en otro
lugar (Apéndice, pp. 1277-1278) supone, si bien con dudas, a T.
georgii Lowe sinonimo de Makaira nigricans, otorgdndole amplia
dispersién: Atldntico tropical y subtropical, en América sobre Ia
Corriente del Golfo en New Jersey, Florida y Cuba.

poco a nuestro conocimiento los autores que trataron de los peces
brasilefios. . ’

" Ribéiro (1915) cith un Istiophorus nigricans (Lacép.), copian-
do la descripcién de Jordan y Evermann (1895), al suponer que un
rostro espadiforme observado por el Dr. E. J. de S. Maia e iden-
tificado "por él como Histiophorus americanus, pertenece a esa es-
pcgin{:.)Fowler (1941) le da el nombre de Istiophorus albicans (La-
treille). - il

En todo el frente americano’ del Océano Pacifico incluye Fowler
(1944) sclamente a Makaira nigricans, considerando sinénimos a Ma-
kaira marlina y M. halei, encontrados pot Jordan y Evermann en la
fauna mexicana, ' ' 5 i y

Entre los peces de Oceanfa Fowler (1928) aloja en el género
Tetrapturus a, T. mitsukurii Jordan y Snyder (igual a Makaira ma-
zara Jordan ¢ Evermann y Makaira grammatica Jordan y Ever-
mann) y T, brevirostris (Playfair, 1866) sinénimo de las especies
de Jordan y Evermann T. illingworthi, T. kraussi y T. ectenes.

En.un tfabajo de Gregory y Conrad (1939) se hacen minuciosas
comparaciones métricas con dos subespecies de Makaira ampla y con
Makaira mitsukurii. : : '

Valiéndonos de las anteriores informaciones y recogiendo la
opinién de' conjunto de Jordan y Evermann (1926) y las’m4s recien-
tes de Nichols y La Monte (1941) y La Monte'y Marcy (1941), cata:
logarfamos los Istiophoridae en tres géneros, Istiophorus con la pri-
mera dorsal veliforme, dotada de largos radios, no siéndo los mi4s
largos los primeros, y adornada de obscuro colorido,” ademds con

.
§
-

Figura 2.-—Detalle de lu cabeza y parte anterior del ‘cuerpo de MA-
BAIRA PEREZI De Buen, ;

En fechas mé&s recientes Tortonese (1942) insiste en la existen-
cia del Tetrapterus georgii. -
-~ Para Norte y Centroamérica el género Makaira estarfa consti-
tuido, segtin Jordan, Evermann y Clark (1930) por las siguientes
especies: :

M. mazara. El Tetrapturus mazara Jordan y Snyder, 1901, del Océa-

. no Pacifico desde el Japén a las islas Hawaii y California.

M. ampla. El Tetrapturus amplus Poey, 1861, de las Antillas.

M: marlina Jordan y Evermann, 1926, de California del Sur.

M. mitsukurii. El Tetrapturus mitsukuri Jordan y Snyder, 1901, en
duda Tetrapturus indicus Cuvier y Valenciennes e Histiopho-
rus audax, Philippi, de la costa japonesa, Hawaii y California
del Sur. . '

M. holei Jordan y Evermann, 1926, de la costa pacifica de México.
Para California del Sur el criterio de Barnhart (1936) concuer-

da con los autores de la “Check list” al aceptar la presencia de tres

especies, M. mazara, M. marlina y M. mitsukurii.

, Segin Fowler (1945) no estd Makaira representado en la fauna

de} Perti, pero Hildebrand (1946) admite la existencia de ese género

sin determinacién de especie.

En ‘América del Sur atldntica por ¢l momento se ha encontrado
tnicamente Makaira perezi De Buen. Pozzi y Bordalé (1935) no men-
clonan para la fauna argentina representantes de esé género y tam-
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prolongadas ventrales que suelen contar, cada una de ellas; dos o tres
radios, Makaira con primera dorsal baja, pero realzada en sus co-
mienzos, formando cada ventral un radio tubular no muy largo, y
Tetrapturus mal definido por los autores, con.un solo radio por ven-
tral y la primera dorsal medianamente alta, sin destacar claramen-
te la elevacién de los primeros radiqs. .

La dificultad que se antepone a la caracterizacién precisa de
Tetrapturus, se debe a nuestro entender, a la pretensién de alojar
dentro del género especies heterogéneas. Tanto es asi, que para nos-
otros Tetrapturus tipico es sinénimo de Makaira, mientras Tetrap-
turus illingworthi Jordan y Evermann, 1926, y Tetrapturus kraussi
de los mismos autores, y acaso sinénimo del anterior, asf como se-
guramente Tetrapturus angustirostris Tanaka, 1914, deben separar-
se en un nuevo género, al que daremos el nombre de Pseudohistio-
phorus. N )

Intentaremos separar las especies conocidas, de que tenemos no-
ticia, dentro de los géneros aceptados por nosotros.

FAMILIA ISTIOPHORIDAE

Género ISTIOPHORUS Lacépédc,_ 1802, (Sin. Notistium Her-
mann, 1804 ~ Histiophorus Cuvier, 1833). Con dos o tres radios
en cada ventral (Machaera Cuvier, 1832, sin ventrales por anoma-
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Figura 3 Escamas ocultas bajo la piel de Ma®
kaira perezl De Buen.- Extraidas de los flancos: 1a)
sobre la aleta pectoral, (b, a nivel de la terminaci6n dg
‘esa misma aleta y (c) a la altura de la primera anal.

lia o ruptura). Dorsal primera veliforme, fuertemente coloreada y
con largos radios, no siendo los primeros los de mayor longitud.
Tipo Scomber gladius Broussonnet, 1786.

americanus. (Cuvier):
immaculatus (Riippell).
gréyi Jordan y Evermann.
orientalis (Temminck y Schlegel).
brookei Fowler.

b -

Género MAKAIRA Lacépéde, 1803 — (Sin. Tetrapturus Rafi-
nesque, 1810 — Skeponopodus Nardo, 1833). Con un solo radio
‘eu cada ventral (Makaira nigricans acaso por anomalia sin ventra-
les y sin primera anal). Dorsal primera levantada en sus comien-
zos, ‘comparativamente muy baja al prolongarse haria atris. Tipo
Makaira nigricans Lacépéde, 1803. :
" M. nigricans Lacépéde.

. belone (Rafinesque).

. georgii (Lowe). . T
. albida (Poey).

. ampla ampla (Poey).

ampla mazara (Jordan y Snyder).

. ampla marlina Jordan y Hill.

. ampla tahitiensis Nichols y La Monte.
brevirostris (Playfair).

. mitsukurii (Jordan y Snyder).

. perezi De Buen.

REERRREREEER

Género PSEUDOHISTIOPHORUS De Buen, nov. gen. Un
solo radio en cada ventral. Dorsal primera alta, no veliforme, des-
tacando apenas el levantamiento inicial de esa aleta y manteniéndo
en foda su extensién regularidad en la longitud de los radios. De.
fensa espadiforme corta. Tipo Tetrapturus illingworthi Jordan ¥
Evermann, 1926. N

P. angustirostris (Tanaka).
P. illingworthi (Jordan y Evermann).

MAKAIRA PEREZI De Buen, nov. sp.

Tipo. Ejemplar tnico, capturado en proximidades de Punta
Carretas (Montevideo), el 11 de marzo de 1950, midiendo de lon-
gitud total 3.82 metros, desde el extremo del morro (4pice de la
defensa espadiforme) hasta la ‘mitad de la linea imaginaria qlie
unirfa los dos extremos de las ramas de la aleta caudal. ,
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Otras medidas: centimetros
Longitud estandar .. .. 330
61 e R 116
Predrbita, desde el extremo de la defensa rostral al

OJO% sl soe o oy i ctven 0 200 Teow o W i i 72
Diimetro horizontal del ojo ,. .. .. .. .. .. .. 8
Extremo mandibular inferior al borde posterior

mandibular .. .. ., 0.0 L0 L0 L L L. L 86.5
Extremo mandibular inferior .a borde posterior

mandibular .. .. .. .. .. Lo L L L. 41
Altura mixima del cuverpo .. .. .. .. .. .. .. .. 35
Grosor maxime del cuerpo .. .. .. .. .. .. .. .. 26
Altura minima del pediinculo caudal .. .. .. .. 13
Distancia entre las puntas de la caudal ., 124

Distancia predorsal (desde el extreme de la defen-

S BOSLERlY "o mne ety e 05 1 R 0 110
Longitud de las aletas:
Primera dorsal .. .. .. .. . . .. .. .. .. 133
Segunda-dorsal .. .. .. .. .. .. .. .. . .. .. 19
e R T 12
Primera anal .. .. .. .. . .. .. .. .. .. ... . 4
Longitud de las aletas:
Peotorales i 5 iy o3 me wm D com s wa o w50
VEOreales: oo an s v sw wee me e s e o 9l W 15
Primera anal .. .. .. .. .. .0 .0 .0 a0 e . 43
Altura de las aletas:
Primera dorsal (primer radio) .. .. .. .. .. .. 49
Segunda dorsal .. .. .. .. . . . L. 10

Cuerpo -alargado, alto y de poco grosor, con pediinculo caudal
angosto (figura 1). El lomo se levanta al pie de la primera parte
de la’ dorsal anterior y estd surcado a lo largo de la linea media,
dando total cabida a esa aleta abatida. Igualmente, un surco ven-
tral prolongado- hasta la papila urogenital, aloja las aletas ventra-
les replegadas.

La longitud lateral de la cabeza, medida desde el extremo
del morro espadiforie hasta el borde posterior opercular, es de
30.3 por ciento de la longitud total (3.3 veces) y el 35.1 por ciento
de la longitud estandar (2.8 veces). La méxima altura del cuerpo
es de 16.6 por ciento de la longitud estandar (6 veces) y el mi-
xime grosor de el 4.7 por ciento de la mayor altura (2.1 veces)
y el 7.8 por ciento de la longitud estandar. ’

En las mandibulas no hay dientes bien aparentes y el rostro
espadiforme es relativamente corto, sobresaliendo del extremo de la
mandibula inferior, con boca cerrada, cuarenta y siete’ centimetros,
0 sea el 40.5 por ciento de la longitud lateral de la cabeza (2.4
veces). Entre el extremo de la defensa y el borde posterior de la
mandibula media un espacio igual al 74.5 por ciento de.la cabeza.
_ Ojo de buen didmetro (figura 2), midiendo horizontalmente
la érbita el 6.9, por ciento de la cabeza (14.5 veces en ella).

Branquias amplias, dotadas de largas liminas. Sin btanquispi-
nas aparentes en la cara externa del primer arco branquial. Con
seudobranquia: F o

En el surco medio ventral queda alojada la.papila urogenital.
Ese surco posee numerosas menudas escamas. A cada lado se cuen-
tan siete radios branquidstegos.

Todo el cuerpo, a excepcién del surco medio ventral, es des-
nudo, con piel gruesa finamente granulosa. Las escamas estin: to-
talmente embutidas, adquiriendo formas extraordinarias. Algunas
son simples estiletes, otras de larga base terminan en peine de dos
a seis o mds plas agudas. En ciertas escamas resta el recuerdo de
la parte que estuvo embutida en la epidermis y la parte que fué
libre (figura 3).’

Bajo la piel tienden las escamas a formar series longitudinales
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en apretadas filas imbricadas. La mayoria son estrechas y largas,

pocas, en series propias, son més anchas, con modesto realce trans-
versal separador de las dos regiones de la antigua escama hoy en
degeneracién. ' :

La primera dorsal, con treinta y cuatro radios, es alta y trian-
gular en su comienzo, descendiendo bruscamente de altura. Su ori-
gen queda a nivel de la hendedura branquial en su parte més alta
Mide el primer radio cuarenta y nueve centimetros, el nimero ca-
torce tiene diez centimetros de longitud y 1,5 centimetros el dlti-
mo, guardando la relacién de 100 por ciento el primero, 20.4 por
ciento el catorceavo y 3 por ciento el dltimo. Toda la aleta dorsal
encaja en el surco mediano del lomo al abatirse.

Las aletas pectorales largas, falciformes, con dieciocho radios,
miden de longitud el 50.8 por ciento de la cabeza.

Las ventrales, indudablemente incompletas, se originan al ni-
vel del comienzo de la base de las pectorales. Cada ventral tiene
un radio. :

La primera anal con 13 radios, comienza al nivel del radio
veintinueve de la primera dorsal. ;.

La segunda dorsal, con siete radios, y la segunda anal con
seis, estdn enfrentadas, pero ligeramente mds avanzada la segunda
dorsal. '

La segunda aleta del dorso se eleva en sus comienzos, no asi
fa segunda anal, baja y de dngulo posterior prolongado.

Hay dos quillas salientes a cada lado del pedinculo caudal.
La aleta caudal es semilunar, formada por dos ramas agudas en
¢l dpice y destacando en el centro tres ondulaciones (figura 4).

Color del cuerpo uniforme, sin bandas ni manchas. Mis obs-
curo el lomo, con tonalidad azul brillante, La primera dorsal
es ligeramente més pélida que el cuerpo y posee menudas man-
chas irregularmente distribuidas entre los radios cortos.

Makaira perezi De Buen es caracteristica por la forma de la
primera dorsal, alta en sus comienzos y muy bruscamente acorta-
da en altura, manteniéndose en esas tiltimas condiciones a ‘lo largo
del lomo. Bajo este cardcter guardarfa algunas semejanzas con Ma-
kaira ampla marlina, de la cual se distingue claramente por la me-
nor robustez; por la posicién del ‘origen de la primera dorsal, por
la forma de la caudal y la existencia, en el centro de esa aleta de
tres ondulaciones bien marcadas. La pectoral mide mayor longitud
que el radio més largo de la dorsal anterior, exactamente el 120
por ciento (1.2 veces) y el color del cuerpo uniforme, no presenta
bandas o manchas, '
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PLAN PARA...

(Viene de 1a pégina 27)
. | S
maritimo puede resolver, en parte; el congestionamiento
que hay en los puertos de Tampico v Veracruz.

Por altimo, se nos dijo que, por razén de la.elas-
ticidad en los gastos que se hardn durante el presente
ano en las obras maritimas, es practicamente imposi-
ble sefialar la cantidad que serad invertida en las men-
cionadas obras, pero que el presupuesto se ammpliard
tantas veces como sea necesario dentro de las posihili-
dades del Erario Publico”. ‘

La noticia de medida de tal magnitud ~—quizis Ja
primera vez que se trata el problema maritimo mexica-
no en un Consejo de Funcionarios de tan elevada cate-

goria era esperada va por esta REVISTA GE-
NERAL DE MARINA, pues era la consecuencia légi-
ca del pensamiento de don Adolfo Ruiz Cortines, ex-
puesto a lo largo de su campafia presidencial (véase el
numero de febrero de 1952, de esta publicacién, pags.
I1 y 12, donde se recogen algunos parrafos de sus dis-
cursos, relacionados con la actividad maritima).

En el préximo niimero, habremos de comentar, con
mayor conocimiento de causa el alcance de esta acerta-
da medida del sefior Presidente, qué indudablemente
habrd de traducirse en beneficio del desarrollo- mariti-

‘mo del pais.

EL HUNDIMIENTO

(Viene de la pégina 26).

~ El ingeniero Chévez hizo la aclaracién de
que se trata de una experiencia avalada, pero
que por ningln concepto debe considerar-

s¢ como una panacea. La tesis es que el ac-

‘tual deficit hidrdulico puede compensarse, si

en lugar de arrojar fuera del Valle de M&-
xico las aguas que en él penetran, se rein-
tegran’ por medio. de pozos de absorcién.
De esta manera se resolverfa el actual des-
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Méndiz Valerdi, G. SANITARY CONDITION OF FRESH FISH (Estado Sanitaric de los Peces Comestibles)..
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1949

In Spanish.
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The article lists the various criteria for freshness of fresh fish and shellfish, For FISH, the followin;

are mentioned:

General appearance. The ventral fegion should not be bulging; the anal opening should be well closed.

Gills.

Eyes. Eyes of fresh {ish are always clear, bright and transparent; the orbit is filled completely, the
-cornea convex, and the iris yellow gold or occasionally red. = i

Fins. Fins should be humid, updamaged, and resistant, The caudal fin should be extended and rigid,

Higor mortis, Flesh from fresh fish is. firm and elastic. The rigor mortis is more distinct than in
meat from mammals. When the body of fish in rigor is held in the hand, it bends only slightly. When
pressed with a finger, it resists the pressure. Spoilage begins o setin when rigor mortis disappears,
When held out by the tail or head, the fish bends completely; the flesh becomes soft, The abdominal walls
are not very resistant and may even burst by action of the gases inside. ]

FAO WORLD FISHERIES ABSTRACTS - March/April 1950

Repfoduccion de una pagna del ** World Fisheries Abstracts, oft donde se extraeté un
artfeulo publicado eu la REVISTA GENERAL DE MARINA, de agosto de 1949,

PAGINA 3

FRESH FISHERY PRODUCTS - GRADING

As a rule gills should have a bright red color; they should be without mucus but slightly humid.
The operculum should close by itself immediately after it has been opened for inspection and released,

UDC 637.56:389.64

ABSTRACTER: Frapcisco Hoyos

equilibrio, se detendrfan los hundimientos y

‘'se evitarfan las inundaciones. Con objeto de

evitar la contaminacién de los mantos de
que se surten los pozos, el agua que se rein-
tegre deberd ser filtrada.

El pozo del Jardin de San Fernando esté
absorbiendo un promedio de cinco a seis li-
tros por segundo. Para obserbar las varia-
ciones que se operen en el subsuelo hasta
profundidades de cien metros, se han insta-
lado dos estaciones piezométricas. La expe-
riencia  que se obtenga en San Fernando
permitird saber si el subsuelo admite el agua
que se le infiltra, si el agua llegar4 a los
lugares que se necesitan y si s¢ podrin evi-
tar obstrucciones graves. El conocimiento de

‘lo anterior, serd la base técnica para exten-

der la red de los pozos de absorcién en aque-
llos lugares que se considere conveniente,
tales como en el Jardin de Diana, en el mo-
numento a la Independencia, en las calles
de Mina, etc. El costo de cada pozo seri de
menos de 30 mil pesos,

La Secretarfa de Recursos Hidriulicos, a
través de la Comisién Hidrolégica del Va-
lle de México ha iniciado una lucha tenaz
en beneficio de la metrépoli. Es, en verdad,
una obra giganteséd, de enormes proporcio-
nes que el gobierno ha eémprendido en un
decidido y bien orientado empefio de sal-
var a la capital de la Repiblica.
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