


DIRECTOR I.O -
REv1sr A GENERAL 

DE 

MARINA 

Publicación bimestral 

V Epoc.a Número 24 
ABRIL DE 1!153 

Presentada p·ara su -registro tomo artfou 
lo de 2a. clase en la Adminj~tra·ción de 

. Correos de la ciudad de Mé-;íco, D. F. 

A\'. More los 37-208 

DIRECTOR: 

Capitán de Marina 
FRANCISCO J. DA \'[LA 

• • •• 
Administrador: 

Teniente de Fragata, S. E. 
D. MU]ljOZ DE !-,A GUARDIA 

J efse de Publicidad: 
JESUS M. RAMJREZ; 

. Circulaci6n: 
ALFONSO DE .LAS CUEVAS. 

Corresponsales: 

. NICOLAS VAN VLJET. 
La Haya, Holanda. · 

FERNANDO NAJAR RUIZ. 
San Diel!'o, Califo:xsniá. 

.DELFINO NAVARRETE. 
Los Angeies, California. 

. IIAROLD T. R. McCLOY 
Londres. 

ARk\iANDO M: DEL CASTILLO. 
La Habana. 

Corresponsal en La Haya, Holanda: 
'{'l'ICOLAS, VAN VLEIT 

Corresponsales en Jó:1 principales 
puerto:' de la República: 

• 
Precio del ejemplar ......•.• · .. $ 1.00 
Atrasado . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • • • 2.00 
Suscripción anual •• . . . . . . . . .. . . 6.00 
Extranjero ... •· .. . . . . . . . .. . Dls. 1.00 

·IMPORTANTE: 

Toda correspondencia y situación de 
fondos, diríjase al director 

Apartado Postal 8660 
MEXICO, D. F. 

Impreso en los talleres de EDICIONES 
GRAF'ICAS CULTURALES DE REVIS­

TAS Y LIBROS, S. R. L. 

PAGINA 6 

A últimas fechas se han venido celebrando diversos eventos deporti­
vos tanto en las aguas marítimas· de nuestro país, como en varias lagunas 
y presas en el int~rior. · 

Fué el primero de ellos, la gran regata S_an Diego-Acapuko, que ~on- · 
gregó a numeroso~ veleros, tanto nacionales como extranjeros, y que cons­
tituyó un triunfo para una embarcación mexicana y muy especialmente pa­
ra los clubes acapulqueños y los otganizadores de ésta, primera regata 
internácional de veleros que se orga11iza en México. . 

Posteriormente, en el lago de Tequesquitengo y · en las presas de 
Guadalupe y_de Valle de Bravo, se verificaron varias regatas con embar­
caciones provistas de motores de fuera de borda, que atrajeron a gran nú­
mero de espectadores,. lo que. viene a demostrar el creciente interés que por 
este tipo de deporte existe ya en la población del país. 

En Tampico, por ·su parte, el Club de Regatas "Corona" organizó y 
llevó al cabo el XII Torneo Internacional de· Pesca del Sábalo, durante 
el cual se establecieron cuatro nuevos-records y hubieron 93 clasificados 
La cel~bración de este XII Torneó significa q~e esta competencia tiene ya 
una fuerte raigambre· no sólo en nuestro país .......-.{:ada vez es máyor el nú-. 
mero de concursantes nacionales- sino también en el vecino país -del 
Norte y en otros más. 

Los tesoneros esfuerzos que han llev¡ido al cabo los diversos club'es 
y asociaciones deportivas de carácter náutico, muestran a las claras el 
decidido empeño de sus dirigentes para despertar y fomentar la afición 
del público mexicano hacia tan atractivas actividades. El Gobierno de la 
Repúblicc;1, por conducto de la Secretaría de, Marina, ha contribuído entu­
siasta y eficazménte al desarrollo de esos eventos, según pública manifes­
ta<:ión de los mismos organizadores, dando las facilidades posibles y otor-
gando diversos trofeos para los vencedores. . 

Un público interesado en los deportes. náuticos es un público suscep­
tible de fijar su atención hacia otros aspectos de la actividad marítima y 
en este término queremos englobar a las que se desarrollan eh los ríos y 
lagos del interior. Ya 1a participación, cada vez mayor, de los m~xicanós 
en eventos de esta naturaleza, es signo inequívoco del impulso que pau­
]atinamellte reciben las · actividades marítimas, pues, en efecto, la cons­
trucción de embarcaciones ·de recreo y de pesca deportiva ha venido en 
constante aumento, pero quizás sea más importante el hecho mismo, es~ 
cueto, de que numerosas personas, al ponerse en contacto con el deporte 
náutico, adquieren una nueva perspectiva y perciben horizontes hasta en-
tonces igJ1c:-ra.dos. • · ' · . 

· A la postre, el interés se va haciendo ¿nayor, terminando por aden­
trarse en,el problema ·entero, inquiriendo acerca del valor y de la signifi­
cación que el mar, la marina, la pesca, los puertos, etc., tienen para la eco* 
nomía nacional. 

Un J)ublico en tales condiciones es excelente factor para compreader 
y apoy<i:·, conscientemente, al Gobiemo de la República en su política 
emprendida para -el desarrollo marítimo de la Nación•. 

[füii¡Jfüt1t)ii1i~f liIJi[fJ{füi!i!lt~f tf füiiifüiii!Ii]if t f f füfüJiiif f !i!f II !1 f l f !1/füif /jJfü(:; 
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Los Estudios de Investigación y la Enseñan.Za 
Para el Desarrollo de la Industria Pesquera 

. . 

Por el Ca0 .. de Altura Manuel G. CAMIRO 

El 10' de octubre de 1934 el C. AURELIANO ARMENTA ANA- Con ios informes de los Inspectores $e formaron seis cartas, 
YA, nativo dé EL FUERTE, SIN. obtuvo de la Secretaría de Agri- en las que se señalan como zonas de explotáción comercial .de cama­
cultµra y Fomento ·un Contrato Concesión de Pesca para las aguas rón, ele _gran potencialidad, las aglias marítimas abiertas de Sonora 
nacionales del OCEANO PACIFICO. . y de Sinaloa. 

Q>n una visión clara· de nuestro medio en ese entonces y con Como resultado de las investigaciones efec.tuadas en· las aguas 
objeto de localiz¡¡r lugares apropiados para la instalación de Plantas marítimas occidentales, se seleccionáron 122 especies, cuyos estudios 
Empacadoras y conocer principalmente migraciones del camarón y sistemáticos de ident-ificación de peces y su. descrípción estuvieron a 
de otras especies marinas comestibles, el Concesionario ANAYA so• cargo del Sr. YOSSTO HIYA~A; la edición .de 200 ejemplares con­
licitó del Departamento Autónomo Forestal y de Ca~ y. Pesca el teniendo cada ejemplar el arreglo sistemático de los peces, índice de 
permiso correspondiente para lle\ilar a. caoo "EXPLORACIONES- nombres vulgares y comerciales, láminás a .colores · naturales y lá­
D~ CARACT-ER CIENTIFICO Y TE'.CNICO COMERCIAL" en minas monocromáticas, estuvo a cargo del Sr. TOSIO KUMADA, 
las agu.as marítimas occidentales. · · . . Director del Instituto de Pesquerías, Nissan, Odawara, Japón., te-

El Departamento Forestal y de Caza y Pesca consideró que esas niendo ¡>Qr título "MARINE FISHES of the P ACIFIC COAST of 
investigaciones . y exploraciones, similares a las que realizan los (;o- MEXICO:i. . . . . 
biernos extranjeros, para ·10 cual es necesario _hacer grandes erog:¡- La NIPPON SUISSAN KAISHA, contratista y propietaria de 
dones, disponer de personal téc_nico y de: barcos especiales, que por las embarcaciones pcsqúeras japonesas obsequió al Departamento Fo­
'las condiciones del Erario nacional no podrían ser ejecutadas por la resta! y de Caza y Pesca 50 volúmenes. Posteriormente el propio De­
Dependencia oficial, . después del estudio de · la solicitud respectiva, partamento Forestal gestionó· con la Nippon Suissan Kaisha le fa. 
la acordó favorablemente con fecha· 30 de noviembre de 1935, im- cilitara 25,000 láminas, a }o cuai accedió !a Cía Japonesa sin aceptar 
poniéndole al Concesionario la obligación de desárrollar dichos tra- pago alguno. Con las 25.500 láminas el DAPP (Departamento autó­
bajos con las embarcaci~nes que destinaba · á la' pesca, así ·como em- nomo de prensa y publicidad) editó en español 250 volúmenes. 
picar personal técnico y experto, sujetándose al _programa elaborado En el año de 1936 el Concesionario Aureliano Armenta Anaya, 
por el propio Departamento Forestal y de Ca-za y Pesca. · solicit9 del Departamento Forestal y de· Caza y Pesca permiso para 

Los ordenamientos principáles del permiso concedido son los efectuar en las aguas territoriales y extraterritoriales del Golfo de 
siguientes: . · . . México y Mar Caribe "Exploraciones de Carácter Gientífico y Téc-

"Los estudios dé exploración deberán llevarse a cabo · en · aguas nico Comercial". Obtenido el permiso correspondiente, se iniciaron 
.territoriales y· extraterritoriales." . , los trabajos de exploración en septiembre de 1936 por el Capi~án 
.. "El permisionario queda obligado a sostener a bordo de cada: SANADA con el' "MINOWO MARU", continuándolos el Capitán 
barco explorador, por lo menos a 2 Inspectores .que comisione er De- HONDA con d"SAPPORO MA~U" en 19~7, para lo cua! 'se tras­
partamento, queda.ndo dichos Inspectores autqrizados para ~obtener ladaron dichas embarcaciones del Océano Pacífico, pasando •por el 
todós los· datos que tomen los encargados de -los estudios a_ 09rdti "de .Canál de Pana,rriá al Océano ' Atlántico. 
las embarcacione.s, para .lo cual éstos quedan .9bligados a .. prop~rcio- · 
nar a los citados Inspectores los elementos de investigación que soli­
citen. El Permisionario·deberá proporcionar al Departamento Fores~. 
tal un duplicado de cada uno de los ejemplares animales o vegetales 
que obtenga y · copia de los estudios y monografías que publique 
como resultado de sus investigaciones." . 

El programa de' trabajos comprende cuatro partes principales: 

La vigilancia' de las actividades pesqueras ~st~vo 'enéÓ~endada 
a _4 lnspector~s del Departamento Forestal .y de Caza y Pesca. . 

-Con los informes de los Inspectores se- formaron dos cartas en 
las que se localizan zonas de explotación comercial de camarón de 
gran po_~encialidad en las_ aguas marítimas abiertas de Campeche y de 
Tam_aufipas. · · 

!.-Estudios de carácter climatol6gico. 
,II.-Estudios de carácter oceanográfico. 
III.-Estudios de carácter eeológico. 
IV.-Estudios de ·.carácter técnico-comercial. 

Por. invitación de la Nippon Suissan Kabushiki Kaisha y del 
Concesionario Aureliano A, Anaya, el 3_ de julio de 1937 salió el 
grupo .de pescadores integrantes_de Cooperativas del Golfo de México 

, y d_el P.adfico en el pesquero japonés ,"MINOWQ MARU", del 
., puerto. de San· Pedro, C~if., rumbo a YOKOHAMA, Japón, adon-

. . . • . . : de arnbaro_n el 27 del mismo ines, llevando coino Jefe del grupo al 
Los estudios se. aphcaron en c~da una de l~s zonas siguientes: !gspector de_ Pesca Angel Díaz Bonola. 
lá. Zona.-Desde la desembocadura del R10 Colorado hasta la · 

altura del puerto de Guaymas, Son. comprendiendo lc;,s litorales . de. · · Visitaron la fábrica de rédes Nippon Gyomo Sengu Kaisha Ltd. 
Sonora y oriental de Baja California. · · de Simonoseki, el Instituto Imperial de Pesquerías de Tokio, el La-

2a. Zona.-Desde la altura del puerto de Guayma-s, Son., hasta· .boratorio Imperial dé Miuramisaki y los Estudios de Pesca de Abu-
'cl Cabo Corrientes, Jal., y litoral occidental de Baja ,California. -ratsubQ relacionados con la industria pesquera, el Instituto de Pes-

3a. Zona . .,-Desde la altura de Cabo Corrientes, Jal., hasta la dé- querías Nissan de Odawara; en las proximidades del lago Chusen-
§embocadura del Río Suchiate, Chis. • · · · . ji . ~ccorrieron _ los viv~ros de pece~ de agua dulce: en el puertp de . 

· .Las exploraciones se iniciaron el 5 de enero de· 1936 por los AJJro presenciaron las demostraciones del manejo de re~es fondea­
Capitáne_s YAMASHITA, SANADA, OKAMOTO y HONDA de bles; en Osaka visitaron los astilleros de la Osaka. Iron Works Co. 
!os trawlers japoneses MINATO MARU, MINOWO MARU, ºSEN- donde estaba en construcción el ballenero de 24.000 Tons, B. "TO­
P.Al MARU y SAPPORO MARU respectivamente. NAN MARU" de la Nippon Suissan Kaisha, y estuvieron en los 

La :vigilancia de todas las actividades estuvo a cargo de 6 fos- mercados · de pescado de. Tokio y de Tobata durante las subastas 
pcctorcs "del Departamento Forestal y de. Caza y Pesca y de .2 Ofi- de los productos, sistema de ventas que da buenos rendimientos al 
~iales· de la ·Armada Nac.ional comisionados en el propio Departa- p<;scadpr, suprimiendo' los inte!"mediarios y abaratando los pescados 
uicnto Forestal. · · · · . , . y m~nscos. 
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ESCCELAS PRACTICAS DE PESCA 

C(:mo actualmente las actividades. de la pesca y el desarrollo de 
las industrias pesqueras han aumentado progresivamente. en nuestros 
literales y es una necesidad apremiante el mayor aprovechamiento 
de los productos explo,tables mediante la pesca·, con la finalidad de 
com¡>lernentar con ellos la alimentación de los habitantes del país, 
se ha hecho imperativo disponer de numerosos pescadores mexicanos 
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que posean conocimientos y prácticas que se imparten en las Es-. 
cuelas de Pesca, por lo que es necesari¡i establecer nuevas Escueli\S· 
Prácticas· de Pesca en aquellos lugares donde hay grandes núcleos de. 
pescadores, desarrollah sus pperaciones <le aprovisionamiento y · des-: 
carga las embarcaciones pesqueras y laboran las plantas industrialí-. 
zadoras de productos de pesca. . . i 

En el Pacífico, además de la Escuela Práctica de Pesca del Púeri 
to de Guaymas, Son. los lugares más convenientes para fundar . nuc.; 

. . REVISTA Gw>vERAL DE MARIN~ 
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vas Escuelas, lo son: Ensenada en el norte de Baja California" y La 
Paz, en el Territorio Sur, donde además de las enseñanzas y práéticas 
que para_ Marineros pescadores, Patrones de Pesca Costera y de Alta 
mar, Motoristas y Ayudantes de Motorista, imparten fas demás Es­
cuelas ~rácticas de Pesca, en éstas de l;i Baja California, se darán 
cursos especiales para la formación profesional ·de Ayudantes de Ca­
bo de. Vida, Cabos de Vida y Buzos Pesqueros; así como para la ca­
pacitación o r<\daptacíón de los que deseen mejorar sus conocimien-

REVISTA GE~RAL DE MARINA " 
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tos en tales actividades profesionales Ayudantes de Cab_o de Vida, 
·.Cabos de Vida y Buzos Pesqueros que son necesarios en el buceo de 
abulones, de concha perla y de otros productos marinos que se ~¡¡:;. 

traen del fondo del mar, así como en los cortes metódicos · que tie­
nen que ser hechos en la _ explotación de las algas y _ sargazos. 

A semejanza de la Escuela Práctica de Pesca de Guaymas, Son. 
es necesario establecer una Escuela en Mazatlán, Sin., y otra Escuela 
en Salina .Cruz, Oax. 
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En el Golfo de México, donde va funciona la Escuela Pr~ctica Pesca, se ·1és considere en un nivel superior en sus Libretas de Mar, 
ile re.adaptaci6n para instruir en el conocimiento de la pesca a los exigiéndoles menor tiempo . de serv_icios en los barcos ·pesqueros 
.Tampico, Tamps. y otra en Ciudad del Carmen, Camp. ·· . para la -obtención del inmediato C',ertificado de competencia O Li-

Con el fin de que las Escuelas Prácticas de Pesca llenen debida- breta de Mar. 
mente el servicio social que les corresponde; impartirán, además de · Siendo una necesidad nacional, impartir a nuestro~ pescadores 
.los cursos de formación profesional, ·cursos de capacitaci6n y de re• una instrucci6n especial y. apropiada que les facilite un seguro pro­
_adaptación en períodos de 3 . y 4 meses en cada año lectivo. greso, como viene haciéndose en otros países donde la pesca y sus 

En la admisión de alumnos internos, deberá darse preferen_cia industrias conexas han alcanzado un desarrollo elevado, es indispen­
a los hijos de pescadores, y de entre éstos, a los_ huérfanqs y a los sable, que además de cuanto pueda hacer el Estado a tal respecto, se 
hijos de pes~ado.res imposibilitados para continuar tomando parte ac- tenga u.na cooperación y colaboración. entusiasta y · eféctiva por par­
tiva en los trabajos de pesca. . . te de los d_iversos -secto_res privados con interés en la pesca, entre los 

Los cursos de capacitación para obtener los Certificados de .com- que cabe citar, con deberes y responsabilidades mayores, a la Cá­
petencia, tendrán verificativo cada año durante las temporadas en · mara Nacional de la Industria Pesquera, a la Confederación Na­
que se reduce la actividad pesquera.- · cional de Soci~dades Cooperativas y a las Uniones de A~madores 

Durante un trimestre, en cada año lectivo, se impartirán cursos de barcos pesqueros. 
de eadaptación para instruir en el- conocimiento de la pesca a los 
trabajadores desempleados de la industria pesquera que posean las ESCUELA SUPERIOR DE PESQUERIAS 
facultades físicas y condiciones morales requeridas para esta actividad, 
así como para readaptar a los antiguos pescadores, que por algu_nas 
ci{SYP.~tancias hubleran sufrido atraso para mantenerse al com~n-
te en sus conocimientos en la pesca. . ___ _ 

En su oportunidad, será conveniente disponer por medio de 
acue-rdos oficiales, la obligación para los· conce.sionarios y permisio­
narios de pesca, de ehr<;>lar en las embarcaciones pesqueras que uti­
licen en sus actividades, a los Marii:ieros pescadores, Ayudantes de 
Cabo de Vida y Ayudantes de motorista, procedentes de las Escue­
las _Prácticas de Pesca, que después de haber hecho sus prácticas re­
glamentarias, hayan resultado aprobados en los exámenes respecti­
vos y obtenido de la Dirección gel}eral de Marina M~rca:nte su Li­
breta de mar correspondiente. 

También será conveniente disponer mediante acuerdos oficia­
les que a los-Marineros pescadores, Ayudantes de Cabo de Vida y 
Ayudantes de Motorista, procedeh_tes de las Escuelas Prácticas de 

CENTROS TURISTICOS 

' ' . 
Siendo los estudios de- investigación y ll'I enseñanza los me­

dios fundamentales para obtener -el adecuado· adelanto en la indus­
tria pesquera, se considera que para la realización de esta finalidad, 
debe ser la ciencia piscícola la que establezca las · bases de · esa in­
dustria, y como esta obra es de seres humanos técnicamente prepa­
d<>s y· aptos. para cumplir con la .función social que se les encomien­
da, es necesario fundar una Institución de Enseñanza Superior, pa• 
ra formar hombres de ciencia capaces de dirigir el desarrollo cien­
tífic.o de nuestras pesquerías, la técnica de . la pesca y de sus indus­
trias así cbmo la organización social y_ económ'ica de nuestros pes-
cador.es. · · 

La' ciudad de V eracruz reúne ' las coHdiciones especiales para 
establecer en ella 1~ ESCUELA SUPERIOR DE PESQUER!AS 
donde se seguirán las carreras de Ingenieros en Piscicultura,- Indus­
trias de productos acuáticos y en Pesca. 

MEXICANOS, s. A., 
ASQCJACI9N ·MEXICANA DE REGATAS Y CLUB DE -EXPLORADORES DEL MAR 

AGRADECEN SINCERAMENTE AL SR. GRAL. 

RODO_LFO S·ANCHEZ T ABOADA, 
SECRETARIO DE MARINA,, Y A LAS AU_TORIDADES DE LA MISMA, LA · ENTU­

SIASTA Y VALIOSA COLABORACION Q ÚE LES . BRINDARON . PARA LLEVAR Á 

CABO LAS · REGATA$ QUE SE CELEBRARON EN LA PRESA DE GUADALUPE, EL 

8 DE MARZO· PROXIMO PASADO 

MEXICO, D. F., I 9 DE ABRIL DE 1953. 
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Grúas para Astilleros, Puertos y Fabricas 
------------------- P~r PIETER TEN EYCK---o1o..--------------. 

Una gran grúa de puerto es una máqúi~a 
que impone cierto respeto, particul;i.rmente 
si está en acción. Es algo .impresipnante, <e~ 
efecto, ver córp.o .se mueve · el enorme brazo 
de aquí ·para .allá, 11~-vando la . carga . de m. 
sitio a otro. . 

Como quiera que B,olanda és un país de 
aguas, canales y tráfico portuario; no es de 
extrañar, pues, que se haya alcanzado aquí 
un· alto grado de perfección en la construc­
ción de grúas. ~sto. puede decirse· _de t~dos 
los tipos de grúas, pero de manera particu­
lar, de las de·· puerto, radicadas en Amster­
dam y Rotterdam, Las exigencias de eficacia 
con Ia·s que deben cumplir nuestras instalas 
ciones portuarias tienden a ser cada vez más 
rigurosas,- lo que tiene por -consecu~ncia un 
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cónstante aumento _de. perfección en la cons- Después de la liberación se tomó a pechos 
· trucción de · grúas. su reconstrucción, empezándose primero con 

• _Cuando terminaron las hostilidades se ha• la ·de las grúas de astilleros, pues en los 
llaban 'los púertos de Arnsterdam y 'Rotter- puertos holandeses !)O podía esperarse · por. 
dam en un estado deplorable, debido a las. de pronto un tráfico_ muy animado. Empezó­
numerosas destrucciones causadas por los se por recoger y juntar aquellas partes ·de 
alemanes. De las 35 grúas de grada de que grúas . que eran todavía utilizaptes, constru• 
_disponía la Sociedad de Construcción. Na-val réndose luego nuevas grúas en reemplazo de· 
y Astilleros de Amsterdam, no quedó ni las que quedaron destruídas totalmente. Así 
· una_ sola intacta, mientras .que de las. nume, no tardó mucho antes• de que la .Constructo, 
rosas· grúas de carril que se hallaban en los . ra Naval con.siguiera res;uperar el nivel de su 
edificios de la mencionad.a compañía, sólo rapacidad de grúas de la 'preguerra. Mas des­
muy pocas quedaron en un estado de utili- de hace algún tiempo nuestros puertos se 
zación. Si bien es · verdad qo:é el puerto de ha1.lán también en condiciones •de tratar ma­
Rotterdani. no· sufrió tanto ·como el de la ca- yor cantidad de las· m~rcancías que llegan 
pita!, no 9bstante foeron aquí también muy hasta la fecha . 

· grandes_ -las d~stri.u,:ciones. Entretanto se han recibido también del 

- · .. , 
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:!Xtranje¡o nu~erosos · pedidos 'de grúas, má­
xime ahora que: Alemania, -antaño el ma­
yor .productor de grúas del munpo- ha .si­
do eliminada del mercado. Sin embargo, no 
ha ~ido posible tódavía dar cu11_1plimiento a 
todas estas ·1emandas; p~ro nuestra índ'l;lstria 
sigue esforzandose al· ob¡eto de poder e¡ecu- · 
tar c.uanto antes · estos pedidos de exporta- · 
ción. . . 
· La fabricación de grúas puede dividirse en 

tres categorías: grúas para astilleros, puertos 
y fábricas . . 

La grúa de astillero es en pnnc1p10 una 
grúa' para cons.trucción 'de ·barcos. Con la 
ayuda de estas grúas ·se transportan las di­
versas partes componentes al lugar destina~ 
Jo para terminar la construcción. Así pues, 
la velocidad es para éstas grúas menos im- . 
portante que un alto grado . de precisión. Las 
grúas de astillero poseen en nuestros ·días• 
una capacidad de elev3:ción . mucho mayor 
que en tiempos atrás. En aquel ent¡mces 
los· barcos se· construían lámina tras lámina 
sobre .las gradas y bastaba una capacidad de 
elevación de 3 a 5 toneladas. Ahora, empe­
ro,. po.seen por lo general una capacidad de 
20 hasta 25 toneladas, -debido al ·hecho de 
que un núm~ro de partes se construyen pri­
mero en secciones en los tinglados. _La altu­
ra y alca_nce de las gtó.as dependen de la di­
mensión de los barcos que co_nstruye la coi:n-
pañía. . 

Con la grúa portuaria ocurre .lo c~ntrario 
de la grúa de astillero o de grada. La parte 
principal es -además de la seguridad de 
empleo- la velocida,d de trabajo. Y ésto es 
natural, pues es conocido que el valor de, 
un puerto se estima según la velocidad con 
la cual se cargan y se descargan los barcos 
particularmente en los últimos diez años en 
que lá competencia e·ntre los ·puertos mun­
diales se ha vuelto cada vez más cncarni-

. zada. 
La grúa portuaria o de puerto, puede di-

. vidirse en grúas ·para carga genera_! · y de de-
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4os prensores; estas últimas que poseen una 
capacidad ·de elevaci6n:_may'?r que las pri-_ 
meras cit~_das, sirven iP.ai11/el traslado ?-e mi­
néfalcs,. carb6n, etc.·XJna de las gruás de 
pu_e(to. mas •. conocida·s que fabrica la indus­
tria h~lah_desa es. ~ moderna grúa de brazo 
movedizo, q}l.$. ·se em·plea tanto para la car-
ga general como para cargamentos a gra~ ! . 
ne!. Holanda . construye de éstas principal- ¡· 

mente dós tipos: una con un alcance de ;30 · 
(15) metros y una capacidad ¡;le elevaci6n de I · · '·•: :· '' ·. ' · 
2 y media (5) toneladas y la otra -con Un al- 1 

canee ·~e 36 (18) metros y' una capacidad i 
elevatoria de 2 y media·. (5) toneladas. En el i 
puerto de Rotterdam s~ emplean mucho es- ¡' 

tas grúa·s ya que allí deben transbordarse 
muchas· mercancíás en larrchones o alijado­
res. · Pero éstas no se hallan en Amsterdam, 
pues es un punto· terminal. 

Fi_nalinente nos queda todaví~ por discu­
_tir !as. grúas· para fábricas, que la industria 
holandesa suministra en una enorme varie-
dad dé üpos. ; ·. 

La construcción de grúas para astilleros 
o gradas y para pu~rtos ·no trae ·consigo; por 
lo general; dificultades de alguna clase, de­
bid_o a que son construfdas de acuerdo con 
un determinado tipo standard. De confor­
midad con las exigencias, que corren para­
.lelas con el desarrollo de la navegación. y 
consttucci6n de navíos; es natural que · se 
vaya modificando Y .. mej'orandd siempre su 
construcción, dado que en este ramo se. quie­
re poner también cohtjnuamente en práctica, • 
al igual que en la industria· de ·autom6viles, h':: 
las experiencias adquiridas. A consecuencia ::•/. 
de ésto, las grúas· eje astillero· han ido adqui- · 
riendo cada vez más capacidad de elevación, 

. ( . .. •. 

. ··:.· 

: ·. 

así como también, por supuesto, las gr_úas. nueva grúa para cualqúii:r fábrica es nece• 
portuarias. Además, en el transcurso de los sario_ ,proyectarla, · calcularla, dibujarla y fa. 
iíltimos quince años se ha triplic~do tambié!1 bricarla nuevamente para este fin. No es po­
la velocidad de acción de las gruas de puer; sible emplear los viejos dibujos de cons­
to, particularmente debido al hecho de que trucci6n; la fabricaéión de los ~ccesorios no 
desde que el brazo fijo fué reempla:zado por pueden __ efectuarse tampoco en serie: Todas 
el movedi:¡¡:o, que deja la_ carga_ a .!~ misma las grúas difieren entre sí, dado que tam­
altura, se ha hecho su_perfluo el girar Y el bién es distinta la -situación del. terreno so­
moviiµiento horizontal de la grúa. bre el cual ha de colocarse la grúa. Si bien 
· La construcción eje grúas para fábricas, la · construcción de grúas para fábricas trae 
que ~ su1:1inistran a las fábricas de g_a~, in- consigo más dificultade~ que la de grúas 
dustna romera y centrales de electnc~d~d,_ portuarias o para astilleros, que se fabrican 
etc., ofrece un l\Specto completamente d1stm- en serie, el cálculo y ·1a construcción de las 
to. En este ramo no se conocen modelos nor, primeras !=itadas es mucho · más satistacto-
"t!ales. Por consiguiente, al construir una río que el de estas dos últimas. · · 

. El material de grúas holandesas se encuen­
tra esparcido por numerosos puertos, en to­
das las partes del mundo, en Amberes, Li­
ver¡:iool, Manchester, Hull, St. Nazaire, Le 
Havre1 Burdeos, Marsella, Spezia, Melilla, 
Casablánca, Nemours, Orán, Las Palmas, 
Gdynia, Helsingfors, ·etc. . 

La industria holandesa de grúas trabaja 
enérgicamente desde la liberación del país, 
tanto para abastl!cer er mercado nacional, co­
mo para ejecutar numerosos pedidos del ex­
tranjero. Es una industria ~uy especializa­
da y fabrica precisamente aquellos tipos de 
grúas • y cabrías f!otántes que por lo general 
se necesitan en el" extranjero. 

SOCIEDAD. COOPERATIVA DE P'RODUCCION IPESQUE­
L. RA DE TUXPAN, VER,, S. C. 

. 

Presideme 

PABLO BLANCO 

;REVISTA GENERAL DE MARINA 

COOPERARA REAL Y EFECTIVAMENTE EN 

LA CAMPA.l'J'A PRO-ABARATAMIENTO bE 

LAS SUBSISTENCIAS, QUE PATRIOTI_CAMEN-

TE-HA INlCIADO 

D . . ADOLFO RUIZ CORTINES, 
PRÉSIDENTE DE LA REPUBLICA 

Tu'xpan, Ver,, 1o. de abril de 1953. 

Secretario 

AU.R:ELJANO ZALETA ,, 
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Vedas Vigentes para Diversas Especies 
AB U LON----------- - •Del 15 de enero al 15 de ·marzo de cada año. 

BAGRE----------- - - En el Lago de Cha pala y Ríos adyacente.s; Lago de Pátzcuaro; Laguna de Caj1-
titlán y ríos del Estado 'de Jalisco: Del lo. de julio al 15 de agosto de cada año. 

BO.BO- - ---~----- - - ---En el Estado de Vcracruz: Del lo. de. octubre ·al _15 de diciembre -de cada año. 

e A MAR O N . : 'AGUAS PROTEGIDAS del Puerto de Mazatlán, Sin., al Norte, hasta la desem­
Locadura del _Río Colorado y ambos litorales de la Península de la Baja California: Del 
lo. de marzo al 31 de julio de cada año. · 

AGUAS PROTEGIDAS del Puerto de Mazatlán al Sur y hasta · donde termi­
nan los límites del Estado de Nayarit: Del lo. de febrero al 31 de julio de cada año. 

1 AGUAS MARITIMAS EXTERIORES.-En las aguas frente a los Estados de 
Nayarit, Sinaloa, Sonora y ambos litorales de la · Península de la Baja California: lfna 
"eda dur_ante todo el mes de agosto de cada año; pero -durante ese propio mes, la Di­
recci6n General de Pesca llevará ~ cabo los estud.ios y muestreos que •considere nece­
sarios . para determinar si lá veda fijada debe terminar en agosto, o bien, si debe ha­
cerse extensiva al mes de septiembre. 

C p C O DRIL 0---:-..--....:..-----ZONA A.-Estados de T il,maulipas, San Luis Potosí, Veracruz ( de Norte a Sur 
hasta la margen derecha del Río Papaloapan), Jalisco, Colima y Michoacán: Del lo. de 
febrero al 31 de mayo de cada año. 

En esta zona y por lo que se refiere al Estado de Veracruz, se establece veda re­
lativa, local y definitiva, por cinco años, en todos los esteros y lagunas donde habite 
este hidrosaurio, dentrp de la extensión comprendida entre el faro de Punta . Delgada 
y el Puerto de Veracruz, cuya porción se dedicará a los trabajos de la Estaci6n Inves­
tigadora y de Reproducción del Cocodrilo. 

ZONA B.-Estados de Veracruz, desde la margen derecha del Río _Papáloapan 
hacia el Sur; Tabasco, Campeche, Yucatán, Guerrero, Oaxaca, Chiapas y Territorio de 

· Quintana Roo: Veda relativa, local y temporal del lo. de enero al 30 de abril de cada año. 
En esta zona B y con relación al Estado . de Chiapas, se establece una veda rela­

tiva, local y definitiva, por cinco años, en la comarca comprendida entre los puntos de 
referencia siguientes: Tapachnla, Puerto Madero, antes San Benito, y Suchiate, sirvien­
do de límites la carretera al citado Puerto, la línea del Ferrocarril Pa.cífico, el Río ~u­
chiate y el litoral del Océano Pacífico. Esta comarca se reserva para las necesidades de 
la invcstigaci6n científica y la repoblaci6n del cocodrilo. 

En los Estados de Sinaloa y Nayarit, se fija una veda relátiva, local y definitiva, 
por cinco años, en vista de que subsiste en estas Entidades la escasez ·de lagarto, en la 

. inteligencia de que al fenecer este pla;z:t> se. reglamentará la explotación del citado· hidro-
saurio en dichas Entidades. · · 

CONCHA MADRE PERLA - - . En tod:is las aguas de la República, del lo. de mayo al 31 de agosto. 

C U CH I L LO _ _._ _ __________ Lagos de Chapala y Pátzcuaro y Laguna de Cajititlán, incluyendo sus aguas tri-
butarias y corrientes que de dios se originen, así como en los ríos det Estado de Ja-
lisco: Del lo. de· julio al 15 de agosto de cada año. · · 

CH AR A L - --'-- - -------.....-- .....;·Lagos de Chapala .Y Pátzcúaro y Laguna de Cajititlán, incluyendo los ríos tri­
lrntarios y corrientes que de ellos se originan: Del lo. de febrero al 31 de mayo de 
cada año. 

ELEFANTE MARINO--- --------En todas las agi1aJ de !a ~epúblíca, una veda total hasta nueva orden, durante 
todos los años. 

F.OCA DE PIEL FJNA.- --- - ...------En todas las aguas de la República, una veda total hasta nueva orden, todos, 
los años. 

'• 

HUEVOS DE TORT UGA---------En todas las aguas territorial.es, una veda total por todos los años. 

LANGOSTA DE .MA!:t----- -----bel 16 de marzo al 30 de· septiembre de cada año. 
, · . 

LIS f.. Del 16 <le enero al día último .de febrero de ,cada año, en todas las aguas de la. 
República. 

LOBINA NEGRA--- ---------Lago de Toronto, Chih. ( Presa de La Boquilla):, Del- 15 de ~bril al 15 de junio, 
(Perca negra, Black-Bass, de-cada año. 
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;LOBO MARINO------------En el Golfo de California y en el Litora1· 0ccidental .de la Península de la Ba1~· 
California: J?el 16 °de julio de un año al 30 de abril del siguiente. 

OS T I o N --------------Del lo. de enero al 31 de diciembre, o sea todo el año y. hasta n~eva orden, en 
la Laguna de ·Mecoacán, Tab., y Estero de Tres Bocas, Ver. . . 

En las costas del Estado de Sonora, del 16 de abril al 30 de septiembre de cada año, 

En las costas del Estado de Tamaulipas, del lo. de juüo al 31 de agosto d~ 
cada año. 

En los Estados de Veracrui, Tabasco y Campeche, del lo. de mayo al 30 de junio 
de cada año. · . · 

En el Estado de Sinaioa, del 16 de mayo al 30 de septiembre de .cada año. 

En la Barra de Teacapán, Sin., del lo. de junio al 31 de diciembre de cada año 

Estado de Nayarit, del 16 de mayo al 30 de septiembre de cada año. 
. . 

En los .Estaqos de Jal-isco, Colima, Michoacán, Guerrero, Oaxaca y Chiapas,· del 
lo. de mayo al 31 de agos~o de cada año. 

PESCADO BLANCO DE--------En los Lagos de Chapala y Pátzcuaro y en la Laguna de Cajititlán, incluyendo 
AGUA DULCE los ríos tributarios y las corrientes que de" ellos se originen: Del lo. de julio al 15 de 

· agost~ de cada año. 

PESCADO BLANCO DE --------En Xochimilco, D. F.: Del 
1
10. de enero al 31 de diciembre de cada año, todos 

AGUA DULCE los añoS' hasta nueva. orden. 

p o p o CH A-------------.En los Lagos de Cha pala y Pátzcuaro, Lagúna de Cajititlán, así como en las aguas 
fluviales y lacustres dé la cuenca del río Lerma: Del lo. de julio al 15 de. agosto 
de cada año. 

ºROBALO PRIETO Y ROBALO----ZONA -NORTE.-De la Barra de Chachalacas, ·ver., a la de Soto la Marina, 
BLANCO Tamp.: Del 15 de mayo al 30 de julio de cada· año. 

ZONA SUR.- De la Barra de Chachalacas, Ver., hasta la Barra de Tonalá, Tab., 
en los límites de l?s Estados de Veracruz y Tabasco: Del 16 de mayo al 30 de junio 
de cada año. · · · · 

To R Tu G A ----------- --La tortuga blanca o común de río, en la región de Al varado, Tlacotalpan y Boca 
rlcl Rfo, Ver.: Del lo. de septiembre al 30 de noviembre. 

~ 

La tortuga blanca o común de río, en las aguas fluviales y lacustres de los Es­
tados de Tabasco-, Campeche y Yucatán:· Del lo. de septiembre al 31 de diciembre. 

La tortuga blanca o c<imún de río, en las aguas de Cozumel e Isla Mujeres, Q. R.: 
Del 31· de agosto al 15 de septiembre. 

La tortuga amarilla o pinta, llamada Icotea, en todas las agua·s de la República: 
Desde el lo. de febrero al 31 de mayo. 

La tortuga Carey, en aguas de C_ozumel e Isla Mujeres, Q, R.: Del lo. de marzo 
al 15 de mayo. 

La tortuga Carey, en el Golfo de California: Del lo. de noviembre al 31 de enero. 

La tortuga Carey, en los Estados de Tabasco, Campeche y Yucatán: Del lQ. de 
may? al 31 de agosto. 

La tortuga _Car~y, en otros lu~ares, de la República: Del lo. de junio al 31 de 
\ . . septiembre. 

To TO A B A..:.·-----------Dentro de los lÍ¡nites de las aguas territoriale~ marítimas, en los Estados de So­

/ 
nora y Sinaloa y las orientales de la Penfosula de la Baja California: Del 20 de marzo 
al 30 de abril de cada año. 

TODAS ESPECIE!>-----------Dc~ lo. de .enero al 31 de diciembre, todos los años y hasta nueva orden·, .en !~-~ 
zona cor.hprendida dentro de un kil6metro'•a uno y otro lado de las barras o bocas 
que comunican a la Laguna ºMadre, del Estado de Tamaulipas, con el mar. 

:_. 
, 

TRUCHA ARCO IRIS Y --------En todas las aguas interiores de la República: Del lo. de noviembre ~e un año 
TRUCHA DE ARROYO al día último de febrero del siguiente. 
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EL Xll TORNEO INTERNACIONAL 
·o EL SABALO . ·EN . ~r i!MPICO 

Los. días 26, 27 y 28 de marzo ppdo. se- celebró con éxito inusi­
tado el XII Torneo Internac\qnal de la pesca del sábalo, el · hermoso· 
y batallador pez de plata, cuya capt:ura tantas y tantas emociones 
produce al pescador deportista. · · 

4 récords mundiales se establecieron en este XII Torneo. Fue-
ron ellos los si:guientés: · 

lo.-Sábalos capturados _en una jornada: 36 ejemplares. 
2o.-Sábalos capturados en un torneo: 93. . 
3o.-Sábalos captutados por un concursante hombre: 5. 
4o.-Sábalos capturados por una concursante: 3. 

. El campeón absol.uto del XU Torneo lo fué Néstor Rangel,· de 
Ciuc;la.d M;i9ero, Ta!llp.~., qµie_n conquistó el título con un sábalo 
de 82.200 kgs. de peso. Además, el señor Rangcl ocup6 los lugares 
7o: y .. 36o. con otros dos sábalos de 53.8 y 34.2 kgs. de peso, rcs-
¡,ccúvamente. · 

El subcampeón lo tué el señor David vuzmán Nava, de Tam-
pico, Taníps., con un ejemplar de 80.7 kgs. de peso. . 

Campeona de damas resultó · 1a señora Ben_ilde M. de Peralta, 
. de Támpico, Tamps.; con · un pez de. plata de 46.5 kgs. 

El campeón juvenil, también de Tampic9, Tamps., lo fué Al­
fonso Eraña Pier con ua bonito ejemplar que arrojó. 25 kilos en la 
báscula. · · · 

Como todos los anteriores, el XII Torneo del Sábalo fué patro• 
cinado y organizado por el Club _de Regatas "Corona", _A. C., cuyG 

. presiden.te, el señor Valentín Holguera, demostró extraordinario em-
peño y gran interés en el desarrollo del mismo. .· 

Los resultados oficiales del XII Tornéo del Sábalo son los que 
indican a conúnuación,' haciéndose la aclaración de que el total 
·~~~~de~ ' , 

RESULTADO FINAL Dl!L TORNEO 

. ., 
LUGAR Y NOMBRE PROCEDENCIA K,ILOS LARGO C.ONT. 

' . . . ... . 
1-Néstor Rangel. C. Madero.· 82.200 5' 6''¼ 41"¾ 
2-David Guzmán Nava. Tampico . . 80.700 . 6' 9" . 39"½ 
3-Serto G. Esquive!. México, D. f. 80100 7' . l"¼ 40" 
4--Ró olfo Gocs. México, D. F. · 65.400 6' 6" 35"¾ 
5-Ignacio Madrazo: León, Gto. 62.000 6' 5"½ ' 36"¼ 
6-Joaquín F. Coll. • Tampico, Tamps. 58.000 6' 36" 
7-Néstor Ranget C .. Madero, Tamps, 53.800 6' l"¼ 33"¼ 
~Antonio Villalva. Tampico, Tamps. 53.000. 5'11 "¼ 34"½ 
.9-.Liccnciado . Leopoldo Cardona. .México, .D F. 52.100 . 6' 4"¾ 33'' 

, • 10---Joaquín .P. Coll. Tampico, Tamps . . 51.800 5' 7"¼ 34"¼ 
11-Amalio Gómcz. "I:ampico, ,Tamps. 48.600 5'11" J3"¾ 
12-Doctor Alfredo Zapién. . Tarnpico, Tamps. 48.000 6~¾" 31"¾ 
13--0scar Sánchez. Tamp~co, Tamps. 47.600 5'10" 32" 
1.4--A. C. Martín. 0klahoma O. 47.000 6' 32"¾ 
15-Jim Christie Jr. México, D. F. . . 47:000. 5'10"¼ 32"¼ 
16-Scñora B. M. de Peralta. Tamtco, Tamps. 46500 no"½ 32"¾ 
17-Mario J. Gon~Jcz; La.re o, Texas. , 46.400 5' -9"¾ 33"¼ 
l~Miguel Harrenechea. ' México, D. F. 46.000 5'10"¾ 32"½ 
19--Gumaro Ruiz. . Tampico, Tamps. 44.200 5'11"¾ 32"¼ . 
20---Herculano Piñero. México, D. F. 43.200 6'¾" . 31"¼ 
21-E. D. Swanson. - Chicago 111. 43.000 5' 8"¾ 32" ½ 

' 22-Gumaro Ruiz. Tampico, Tamps. 42.800 5' 9"¼ _31"¼ 
2~Emeterio Flores. Lai:-edo, Texas. - 41.100 5' 8"¼ 31"¼ 
24--Félix F. Florencia. Tampico, Tamps: 40.000 5' 6" · 31''½ 
25-G.ustavo Gonzálcz T . Tampico, Tam_ps. 38.200 5' 8" 31" . 
26-Concepción O. de Sosa. Tampico, ' Tamps. 38.000 5' 5"½ 31" 
27-Emetcrio Flores. Laredo, Texas. 1 37.000 5•· 4"¾ 31" 
2~Arnulfo Pumarejo. Tampico, Tainps. . 36.900 5' 5"¼ 30" 
29-Egon Hess. México, D. F. 36.600 . ;• 5"¼ 30"¾ 
3~J. Vf. Adame. . Hobbss, N. M. 36.500 5' 5" 30"¾-
31-José Menendez Morín. Tampico, Tamps. 36.000 5' 7" "29"½ . 
32-Samuel C. Sosa. T3lllpico, Tamps. · 35.700 5' 6"¾ 29"¾ · 
33-A. ·c. Martín. Oklahoma O. 34.600 5' 6"½ . 29" 
34-Heribcrto Florencia. Tampico, Ta'mps. 34.400 5' 3"¾ · 28" 
35-Tom Madden.' Chicago, IU . . 34.400 5' 2"¼ 30"½ 
36-Néstor Rangel. C.- Madero, Tamps. 34,2'00 , 5' 6''¼ 29"½ ·, · 
37-Alicia V. de Valero. Tampico, Tamps. 34.100 5' 8''¾ ' '2.8"½ 
3~Jacobo Vucovich. Tampico, Tamps. 34.000 5' .8" '29"¼ 
39-R. J. Carette. Jolict, ]11. 34.000 5' 6"½ 28"¼ 
40---Frcd Bowcn. Houston,. T~ - ·34.000 5' 3"½ 29"½ . 

1 
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La señora de Peralta reeibe sus trofeos y regalos, eomo ganadora en el seetor de damas. 

J<;I 1,:1111peón juvenil reeihe su trofeo <k mano, <l<•I st>ñoi LeRoy H. Dor sey. 



~eontralmirante Lang Ialaa ;,11trega el trofeo '• Secretaría. de Marin.ll •' al subcampe6n del Torneo. Pedro de Lille y demás concurrentes ri<:i:. 
entusiásticamente· de· algo· que ha ocurrido _entre el público. 

~ seiior Holguera., presidente del Club de Regatas "Corona;', 9rganiza dor del Torneo: hace entrega de uno de los trofeo.a al campeón del mismo. 



<;lineo ejempla.rea del hermoso pez de plata, captul'adot durante el 
XU.Torneo de Tampieo. 

El ~ñor A. C. Martín, de Oklahóma City fué quien capt~ 
en los tres días del torn~, la friolera 4e cinco sábalos, el más pe­
queño de los cuales tuvo u·n peso de 23.4 kilogramos. 'Por. parte 
de las damas, .la señora Ana María P. de Eraña captur6 tres ejem­
plares, y la campeona .. femenina, la señora de Peralta captur6 dos . 

. · El lunes 29 de marzo se cclebr6 la tradicional comida de des­
pedida a los concursantes en el Club de Regatas "Corona". Prcsi­
dteron ésta y la ceremonia de entrega de los premios, los señores 
general -LJis Cuetp . Aam{rez, comandante de- la zona militar; con­
tralmirante Jorge Lang I.slas, comandante de la zona naval; sena­
dor Manuel Guzmán Willys; el señor LcRoy H. Dorsey, el entu­
siasta y din~m~co aficionado · a la pesca y que es presidente honora­
rio de los torneos internacionalc¡s del sábalo; el señor Valentín Hol­
guera, presidente del Club de Regatas "Corona"; el gran Pedro de 
Lille, que no ha faltado a ninguno de estos torneos y que actu6 co­
mo maest{o de ceremonias 4urantc la entrega de los premios. 
. El campc6n,. Néstor R~gcl, se llev6 el trofeo presidencial, do­
nado por don Adolfo Ruiz Cortines; el trofeo del Club de Regatas 
"Corona"; el de la Asociaci6n Mexicana de Turismo· y el trofeo 
"Jorge Ruiz Garza", que fué el . campc6n anterior, as{ como ~ume­
rosos regalos .consistentes en diversos art!culos para pesca. 

El subcampc6n, David Guz~án Maza, rccibi6 el . trofeo "Se­
cretaría de· Marina", el del Estado de Veracruz y d "A, M. A.", asf 
como varios regalos semejantes al anterior. .. 

Los trofeos. "Estado de Tamaulipas" y "Esto" fueron para el 
señor _S~rgio G. Esquive!, tercer lugar del torneo. · 

l,.a señora Bernilda M. de Peralta, campeona de damas, se lle-

LA OSTIONERA DEL GOLFO . 
ANDREB ARA1'Jo 

Distribuidores de Mariecoa en General. ' 

Relfl'itimo,s a cmalqúier parte del pa!a. 
Av. Centenarib N9 124. Tela.: 2-98-~ .'1 2-16-71 

TilO>ICO, TAMPB: 

DEPOSITO EN MEXICO, D. F. 

'~OSTIONERIA DISTRIBUIDORA" 

PA-GlNA 20 

Plua de San Juan. NO 115 
Tela.: 12-18·18 y 18-69-82 

Sra. Benilde M. de Peralta, campeona femenina con el sábalo de 46.i 
kilos que -le di6 el triunfo. 

v6 el trofeo "X. E. W." y el cam~n juveñii• d trofeo "Cía°. Gene, 
ral de Seguros la Comercial". . 

La REVISTA 'GENERAL DE MARINA felicita cordialmen­
te al Club -de Regatas "CORONA" por el éxito de este XII Torn'° 
del Sábalo y espera que el del año próximo traiga a mayor *en 
de visitantes y constituya un mayor éxito. Para pescar sábalos, no 
hay lugar como él Río Pánuco, en Tampico. 

NUEST.R,A CARATULA: 
El Campeón del XII Tor• 
neo· Internacional ·de Pes• 
ca. del Stlbalo, señor Néa- · 
tor Raugel, eon el ejemplar 

-do 82.2 . kilogramos que le 
· _valió el triunfo. 

-
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EL CONTROL-
·DE LA .A VIAC10N DE APOYO 

Por el Gral. Vernon E. MEGEE, del 
U. S. Marine Corps 

la Infantería de Marina, que tradicional­
mente realizaban esas tareas, desempeñaban 
funciones de la Fuerza Aérea en el Pacífico 
Sur. 
•: , C!Jmo resu\r.ado de esta desaparición tran­
sitoria de la aviación de la Infantería '1e 
Marina, muchos de los oficiales de menor 
jerarquía de .este cuerpo, como así también 
algunos de los más antiguos, llegaron al con­
vencimiento de que la Marina . había crea­
do el apoyo aéreo en toda su amplitud. 
Aquell9s que_ no hab'ían visto actuar en 
Guadalcanal a las unidades aéreas de la In­
.fantería de Marina, sabían muy poco de las 
mismas. Los únicos aviones que veían eran 

L_a versiqn original del USF 63, al que 
se llamó "Manual Provisorio para Opera­
ciones de Fuerzas de Desembarco", apare­
~ió por primera vez a fines de 1934. Lo 
expuesto en el capítulo· .dedicado a, la tác­
tica y técnica del apoyo aéreo de deil_Il•. 
barcos efectuados en costas del enemigo; sé' 
basa en la experiencia reunida · en unos 
quince años de apoyo aéreo de las inter­
venciones armadas en Haití, Santo Domin­
go y Nicaragua. Los conceptos que se pre­
sentaro.n en este capítulo fueron· ampliados 
más tarde y publicados por 1as Escuelas de 
Infantería de Marina en ¡939· con el título 
"El Emeleo táctico de la Aviación de In­
fantería de Marina". Las teorías qüe se ex­
ponen én . este libro fueron aplicada_s en to­
das las operaciones norteamericanas, demos­
trando ser correctas. Pero no se trata en él 
un aspecto, que resultó ser el más impor-

· los de la aviación naval basados en los por· 
taaviones y, por consiguiente, se pregunta­
ban: "¿ Para qué aviadores de la Jnfantería 
de Marina?" ·. · 

. tante, desde el punto .de vista del coman­
dante terrestre. Se bosquejó solamente el 
control. adecuado de la aviación de apoyo, · 
y no se previó ·1:i. formación de una uni­
dad de control debidamente adiestrada y 
equipada. Se indicó en forma vaga que los 
comandantes de gn:1po eran los responsa­
bles; surgió el propósito de destacar en los 
principales comandos a oficiales de enlace. · 
de aviaáón, pero no se llegó a trazar un 
cuadro de organización o de asignaciones, 
o normas para el mahtenimiento de comu­
nicaciones de enlace, para una unidad de 
control del apoyo aéreo. 

El primer desembarco norteamericano en 
Guadalcanal demostró esta notoria deficien­
cia, no solamente a los comandantes de tro­
pas, sino que también a los comandantes 
navales que controlaban a las unidades de 
apoyo aéreo. Fué allí donde la aviación na­
va'l se hizo cargo del. apoyo aéreo, .i:espon­
sabilidad que mantuvo hasta el último año 
de la guerra. El comandante de las Fuerzas 
Anfibias del Pacífico montó una detallada 
organización de unidades de control de la 
aviación de apoyo basada en buques, y con 
la ayuda de algunos aseso.res de la Infan­
tc:ría de Marina, pudo desarrollar un siste­
ma fa¡::tible para el control de los aviones 
desde los buques del comando ge11eral, que 
dió. muy buenos resultados en la lucha de .. 
los atolones desde Tarawa hasta las Mars­
hall. Escuadrillas navales con- base en porta­
aviones proporcionaron el apoyo aéreo para 
todas estas operaciones. Las escuadrillas de 
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Durante la batalla librada por la pose­
sión de 1aipán y Tinia·n comenzó a mani­
festarse la insuficiencia del sistema navai 
de control · del apoyo aéreo desde a bordo; 
los comandantes de tro¡,as se quejaban de 
que el control se ejercía desde un lugar de­
masiado alejado del frente. De inmediato, 
el comandante naval del apoyo aéreo envió 
a tierra unidades improvisadas de control· e 
hizo -un sincero esfuerzo para descentrali­
zar esta dirección del apoyo aéreo. Una se. 
rie de accidentes fatales, entre los cuale~ fi. 
gura el bombardeo de tropas propias por · 
aviones controlados en la forma indicada. 
di6 origen a una fuerte opinión naval' de 
que e! control desde la Hnea ·del frente no 
era factible, opinión ésta que persistió hasta 
que la campaña de J.wo Jima demostró lo 
contrario. ··• 

Pero los comandantes de tropas no c;om­
partían aquel convencimiento y, durante la 
campaña de Guam, el oficial de ayiación 
del 3er. Cuerpo . organizó en el comando 
una _unidad de control ímprovisada, y con 
un puñado de personal superior y subalter­
no, pudo dirigir con buen éxito pequeños 
grupos de aviones que participaban en el 
apoyo cercano de las tropas. La experiencia 
así adquirida fué de incalculable valor en 
el trazaqo de los planes de control en gran 
escala, ejercido por el comandante de las 
fuerzas de desembuco, en oper~ciones fu. 
turas. 

En . los partes de · acciones. se habfa recal­
cado repetidas v'eces fa conveniencia de que 
el comandante dé las fuerza.s de desembar-

co ej(:rciera -cuna vez en· tierra- todo el 
control' de lo~ aviones de apoyo, en la mis­
ma forma que ejercía, por ejemplo, el de 
su artillería. Se hizo gravitar así una cre­
ciente presión sobre las autoridades nava­
les a fin de que autorizaran el ejercicio pre-
tendido. . 

El . comandante de las Unidades de Con­
trol del Apoyo ·Aérw de la Flota del Pa­
dfico concedió, para las operaciones de Pa­
.lau, la organización de una reducida uni­
dad de control del apoyo aéreo para uná 
fuerza de desembarco, la que contaba con 
un camión anfibio con radio, '\ln aviador 
naval dd grado de teniente y tres o cua­
tro hombres del pe'rsonal subalterno. Con 
este equipo, el comandante del apoyo aéreo 
de Palau esperaba: I) establecer enlace ,con 
el áeródromo, en caso· de ~r capturado; 2) 
facilitar al comanqante de la fuerza de des­
embarco un medio para expresar sus deseos 
respecto de las cuestiones del apoyo aéreo; 
y 3) facilitar, hasta cierto punto, el control 
descentralizado por el que tanto había cla­
mado la Tnfantería de Marina. 

0

Esto resultó ser una esperanza vaná. El 
camión anfibio, enviado a tierra con las 
fuerzas de asalto, fué anegado y su radio 
quedó fuera de .servicio; el teniente sufrió 
una conmoción nerviosa a consecuencia de 
un proyectil que cayó muy cerca de él; y, 
en esta forma, la unidad provisoria de con­
trol del apoyo aéreo <k la fuerza de desem­
barco, fracasó totalmente. De todos modos, 
el Estado Mayor de la división hubiera pres­
tado muy poca consideración a un coman­
dante de apoyo\aéreo de tan poca jerar~uía, 
por c~nto, con o sio razón, la competenctá 
profesional en la guerra es j~zgada en gran 
parte según la jerarquía. 

Se povey6 para las operacionés ·de Lcyte 
1¡~a unijad de control algo .más complei.a, 
integradá parcial meo te. por personal del 
Ejér.cito. Desembarcó bien, cavaron dema­
siado y foé obligada a salir por las ince­
santes lluyias. El comandante de las Uni; 
dades de Control del Apoyo Aéreo de las 
Fuerzas Anfibias del Pacífico difícilmente 
podía ser censurado por manifestar 'categó­
ricamente en su parte de la acción, que "la 
provisión de unidades de control del apoyo 
1éreo con • base en tierra, no se considera 
factible y es innecesaria". 

: A pesar de estos fracasos, había, tanto 
entre el personal de tierra como del aire, 
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EL CONTROL . .. · Muchos eran los pilotos n_avales y de la 
Infantería de Marina, de las dotaciones de 
los portaaviones, que no supieron, hast¡1. más 
tarde, que eran dírigidos desde tierra, aun• 

· b que apreciaban .las instrucciones más espe-
q uienes pensa an que la calidad del apoyo tíficas y detalladas que recibían. Los co-
aéreo cercano prestado podía ·ser mejorada d 
notablemente pasando su control a tierra man antes de tropas estaban satisfechos, en 

' general, c1e que d~ntro de cie~tos Hmites ra-conjuntamente con las tropas.· De acuerdo bl , 
con esto, se constituyó; ·en noviembre de zona es;- conseguian . el apoyo aéreo dónde 
1944, el C~mando Provisorio del Apoyo Aé- y cuándo lo necesitaban, en lugar de caer -
reo de aviones de la Fuerza de Infantería las bombas donde lo había dispuesto un pro­
de Marina de la Flota del Pacífic 1 grama redactado varios m,eses antes. El co• 
d' • d .. . . o, ~on ª mandante de la fuerza aerea. de apoyo de 

1rect1va e orga01zar y equipar unidades I d •d b ¡ · b l E d · 
de control "del apoyo aéreo de la fuerza de a e esem arco se a o¡a a en ,e sta o 
<lescmba. co" d b' . d I Mayor de las fuerzas de Infantena de Ma-

r , que e 1an ser asigna as a · b d' 'bl comando de ¡ • . nna, y esta a 1spon1 e para consultas y 
os cuerpos para operaciones ¡ d 1 · · h 

específic.'.ls planeadas, a saber I wo Jima trazar, p a!les ur~nt~ as ve10~1cuatro oras 
Okinawa L · d ' 'd d Y del d1a. Por cons1gu1ente, pod1an. planear y 
. . · ª pr_imera e e!tas uni a es tu- ejecutarse las misiones aéreas ara a o ar 
,o que ser equipada y adiestrada para ac- 1 fu · · 1 d ¡ d' p b'é p y 
tuar en I wo Jirria, en meno"s de dos meses.' d; es d erzl pnnc1pa . ·, e ia ¡. ta; I n po-

Como . la mayor parte del apoyo aéreo <lean esp ~za~ o anu _arse a. m e -resd~n-
estaba a cargo de la aviación naval, era obli- r da cuUa qmeflr ~bo_nl.tdmgdenc1a hque pu iera 

·6 d I I f , d M . d suce er. na . ex1 1 1 a mue O mayor en 
gac1 n e a n antena e arma e seguir I t ¡ fi · r d d El d 
el sistem·a de control naval al pie de. la e con ro ·_era, por n, rea i a . coma;\ o 
let · E · · ó d éll de las unidades de . control del apoyo aereo 
dc;\a:::· e~fm'/b' e -~9u a . que para rl qe las fuerz~s· anfibias del Pacífico estaba 
·doble de fa l\iad ian · ispo¡"er· en ttedrra e coiwenci.do y, en adelante, el empleo de las " 

trol d I ci I d es Pf~br.a e cbouadrto Ec con- unidades de control en tierra del apoyo aé-
e coman o an 1 10 a r o. n esa d I fu d 

época las uni'"ad d t 1 d ¡ , reo e a erza e desembarco ~ trans-
u es e con ro e apoyo ae- f , 1 b d d 'bl · d' · · 

reo a 'bordo contaban eón diecisiete ofici;s, ormo. bal ª·-¿· rev_e a lpos1 e e~ ~roce 1m1en-
les y cincuenta y- siete hombres del rso- to esta. ec! o para .e mantenimiento de las 

1 •·balt ' d d ¡ 'dpcd d comunicac1ones de enlace de la fuerza an-na su erno, e mo o que a um a e .b. · 
control del apoyo aéreo ·de la fue'rza de fi 13

' • 

desembarco No. 1 fué organizada partiendo Como resultado de las experiencias adqui~ 
de esa. base, Y colocándola al mando 'de un ridas en Iwo Jima, tres d~ estas unidades 
coronel. La · vnidad naval facilitó el perso- co may , d · 1 
~a. l para un. mínimo de diez circuitos de _ra- fuºeron . eºmrplneaudmaesro e per.,;ona Y equip9 
d t d I f en ükina:wa, una para 

to; e e9u!.po e a In an~ería de Marma el- Décimo Ejército, y una pirá cada uno 
estaba d1senado y construido para hacer d I d 1 • · 
f • • S6l h b' d' . e os os cuerpos. E los controlaron todo rente a este requmto. o a tan 1spo111- 1 , .1 d I M · 
b! l · d d I bá . e , apoyo aerco cercano, tanto e a anna 

es os camiones e mo e o . s1co para ra- d ¡ 'E.é · 1 I t , d M • 
d. (M k IV) 1 r, • l d I como e J rc1to ·y a n1antena e 1 an-

• 10 ar ; e cuarto especia e contro ,. d · - · d I d 
( , '1) d l ( .J bl ) na, urante esa campana y a partir e es-
. po

1
rtat1 y mesas e conteo oe~rma es embarco inicial. 

~en!lln que ser proyectados,- construidos, pro-
6ados y vudtos a construir para llegar a las Paralelamente a las .actividades y desarro­
estructuras que resistirían los rigores de la !lo! ~romovidos por et, Comando de Apoyo 
campaña. El equipo, tal como fué ar111ado Aereo de la Infantena de Marina de la 
y cargado, era promisorio, pero todavía no Flota del Pacífico Central, .componentes de 
había sido probado en campaña. . la Primera Ala Aérea de la Infantería de 

Se había planeado desembarcar esta uni- Marina destinados para el apoyo de las tro~ 
dad en Iwo Jima, a más tardar el día pas del Ejército de Luzón, . desarrollaban 
D + 3, y debía estar lista para hacerse car- una técnica distinta · de control del apoyo 
go del control dentro de las veinticuatro aéreo. Mientras que· en el Pacífico Central 
horas. Pero debido a en<1>ntrarsc las playas es.ta dirección estaba centralizada en la co­
apiñadas y de no poderse seguir el progra• mandancia de los cue'rpos y en virtud de · 
ma de descarga, ·el 4esembarco se- demoró las doctrinas navales. en vigor, raramente 
hasta el día D + 6. La unidad fué mon- pas¡1.ba a los grupos de enlace aéreo adsctip­
tada rápidamente en las proximidades del tos a los regimientos y batallones; los ele­
comaqdo siel V Guerpo, y después de dos mentos de control estaban constituidos en 
días de ensayos de todos los circtiitos, el co- Luzóh por _personal opcra~ivo de los grupos 
mando de las Unidades d~Control del Apo- participa·ntes de bombatderos en picada, los. 
y9 Aéreo de la~ Fuerzas, Anfibias del Pa- que empleaban equipos .móviles. No estaban 
dfico fué per$uadido, aunque con reticen- incorporados a ningún grupo terrestre de­
cía, a entregar. la dirección de todas las mi- _ terminado, pero concurrían al frente de 
siorres de apoyo aéreo cercano de la fuerza acuerdo ·con las necesidades de control ~fec­
de descmbar.co. · tivo de· la aviación que proporcionaba el 

Una falta temporaria de energía: demoró· apoyo cercano a las tropas. Este sistema era 
aurante . algunas horas la asunción del con- sumamente recomendable para los casos en 
trol, pero una vez iniciado, la unidad de que una situación cambiaba con frecuencia; 
control del apoyo aéreo de la fuerza de des- las unidades de apoyo aéreo tenían bases 
. embarco No. l funcionó continuamente; d).l- terrestres y todo su personal 'y· equipo de 
rante quince; días sin inconvenientes y . sin control operativo se encontraba en tierra. 
t.r~gua. . · Se relacionaba también con 'la do.:trina de 
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apoyo aéreo ctel CJército - Fuerza Aérea 
del Ejército-- entonces en vigencia, aunque 
p¡sando por alto, necesariamente, la estruc­
tura paralela de comando que · plagaba a la 
"cooperación" Ejército-Fuerza Aérea del 
Ejército durante la -guerra. De cualquier 
modo, las tropas del Ejército reconocieron 
ampliamente la eficacia del apoyo aéreo 
prestado por los bombarderos en picada de 
la Infantería de Marina. Obtenían rápida• 
mente su apoyo en e\ lugar deseado, lo que 
era para ello aparentemente algc, nuevo. 

Es en cierto modo irónico tener que ob­
servar que mientras las fuerzas terrestres de 
la Infantería de Marina destacadas en Iwo 
pios pilotos, los que actuaban anónimamen­
te en aviones de caza navafes provenientes 
de los portaaviones. Todo este personal te• 
Jima estaban, en parte, a cargo de sus pro­
rrestre de la Jnfantería de Marina sabia, em•• 
pero, cuándo un grupo de cazas P-51 del 
e¡ iod s-epefod-e ;iued uuii u;i uiu;i eun¡ 
cito c.on bases terrestres, las unidades de 
todo el personal del Ejército destacado en 
Ejército llegaban a Iwo Jima para ~ 
los, en forma ~Ul:,li!mente hábil, durante las . 
e~ otro. teatro apoyando a tropas del Ejér­
c_,t?. Mientras que en Palau e lwo Jima par• 
t1c1paba11 escuadrillas de la Infantería de 
Marina, · no . fué hasta Okinawa, la última 
campaña · de la guerra· en el Pacífico Cen­
tr~, que aquélla contó i¡on imwrtantes 
unidades aéreas de la Infantería de Marina. 
controladas por miembros de la misma y 
apoyan<lo a fuerzas terrestres de esta rama 
de · Jas fuerzas armadas. ' 

¿Cuál era la razón de esto? En gran pa> , 
te se trat;i.ba de una cuestión de convenien­
cia y de logística. Las Alas ~reailde la 
Infantería de Madna intervinieron 'fni,:ial­
mente en las acciones del Pacífico :Sur y 
Sudoeste, y allí quedaron para actuar con 
el Ejército, mucho tiempo después de que 
las fuerzas terrestres de la misma arma se: 

. hubieran tra$1adado al Norte . . No se asig• 
naron unidades aéreas de la Infantería de 
Marina a los portaaviones, hasta ~,o antes 
de Iwo Jima, cuando se incorpotaron a los 
portaaviones como reemplazos. Algunas de 

• estas • unidades participaron en el apoyo .de 
los primeros desembarcos realizados en "La 
Roca", pero poco después fueron destacados 
para _efectuar ii.taques contra el Imperio ja-
ponés. · 

Pocos eran los miembros de la Infantería 
de ~arina del V Cuerpo que sabían que 
los intensos bombardeos de la playa de I wo • 
aviación n¡¡val de portaaviones y del Ejér­
bombardeo en picada altamente adiestradas 
de la Infantería de Marina se encontraban 
últimas semana~ de la guerra. Igualmente, 
Luzón sabía cuándo era apoyado por uni­
dades . aéreas de la Infantería de Marina. 
1 Verdaderamente, nunca · falta quien premie 
el ,mérito de un pcofeta, salvo en su propio 
pa1s! 

Con lo expúesto basta en cuanto a los 
1 

antecedentes históricos. Consideremos ahora 
lo que hem_os aprendido de estas expuien• 
cías . 

Muchos comandantes de tropas de la In­
fantería de Marioa destacados en el Pacífi­
co,· sostenían que el control de las mi$iones 
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~e'ataq.ue debía ser una función de los gru­
~s de enlace aéreo asignados a ]:is mismas 
't :que se encontraban efectivamente· en el 
frente, <lo_nde las líneas· avanzadas, zona de 
l>iancos, y aviones estaban simultáneamente 
bajo la observación visual. Al principio no 
fué posible acceder a estos pedidos, ·debido 
a-que no ~~ contaba con ;;ufíciente person,il 
competente' de enlace aéreo; ningún coman­
dante de apoyo aéreo. ·desea correr el riesgo 
de bombardear a las tropas que el apoya. 
Los directores del control aéreo aplicaron 
sin embargo· fre<;uentemente esta forma de 
c_ontrol en Iwo Jima y Okinawa, dírigién­
~ose al frente con un equipo auxiliar 1rti'>.­
l'Í(, controhindo así los -ataques desde las lí-· 
neas avan~adas. Como ya se dijo anteríor­
·mente, este tipo de control era también: el 
e_rnpleado notmalmente en Lu7..Ón, con se­
·ñalado éxito, por la Primera Ala Aérea de 
.la Infantería de -Marjna. , . 
· La teoría es buena y sus resultados tam­
bién lo serán si se dispone de personal de 
·control adiestrado para ser destacado en los 
hatallones. Debería considerarse a estos di­
rectores del control aéreo avanzado en for­
ma análoga a los observadores avanzados de 
J,a. artillería; transmiten los pedidos a_ u.na 
central de control ( el centro táctico de <li­
recdón aérea) y ellos controla~ los vuelos 
(ataques) asignados a su sector p.or la cen­
tral Je control. El empleo de los mismos 
completa el Centro Directivo ·Táctico Aéreo 
en los Cuerpos, pero b,ijo ningún concepto 
lo reemplaza. El comandante del apoyo aé­
reo de_l;>e retener el cóntrol general, delegán­
dolo, en la forma conveniente, a sus repre­
_se_ntahtes que . se encuentran én las líneas 
avanzadas. 

·cons~deremos esto, pues, como la· prime-
ra lección. . 

La falta de . un procedimiento uniforme 
para ejercer el control del apoyo aéreo, fué 
motivo de serias preocupaciones cuando los 
norteamerica¡:¡os ·emplearon, hacia el final 
· de la guerra, escuadrillas d.el Ejército, la 
Marina y la Infantería de Marina, a ,me­
dida que las mismas estaban disponibles. 
Al6unas estaban adiestradas según el siste­
ma naval del Pacífico Central, otras cono­
cían solamente la doctrina del Pacífico Sud­
oeste,· otras provenían del teatro · europeo y 
muchas no habían recibido adiestramien~o 
alguno en' el apoy~ aéreo cercano de tropas. 

-La misma falta de uniformidad existía 
en ·los equipos de comunicaciones. Mientras 
la mayoría de los aviones· de la Marina y 
la Infantería de Marina ,tenía inst;¡lados 
equipos radiotelegráficos de diez canales, los 
cazas . . del Ejército tenían sólo un receptor 
de cua¿ro canales. Así, por ejemplo, eri lwo 
Jima rra necesario dirigir a los cazas del 
Ejército ·en la. frecuencia de la torre de con­
trol en el campo de operaciones, tarea ésta 
que exasperaba la paciencia_ de todos, espe­
cialmente cuando · coin6dían los ataques, co­
mo frecuentemente ocurría, con la recep­
ción de un t~áfico .intenso. 

La · relación que existía entre los cotnan­
dos de. las unidad~s aéreas y de superficie 
de la Marina y ·del Ejército variaba notable­
mente. Mientras que en el arma naval · era 
el comandante de la fuerza .de tareas quien 
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controlaba todas l~s fuerzas asignadas; tantc 
las de superficie ~orrio las aéreas, el Ejérci• 
to tenía una estructura paralela de comando 
en la .que los comandantes aéreos y terres­
tres disponían todo por mutua cooperación. 
Estos dos conceptos eran, por supuesto, jn­
compatibles; cuando las fuerzas aéreas del 
Ejé~cito eran asignadas como parte ii{tegran­
te de una fuerza de tareas naval, había que 
proceder a la eliminación de cier·tas difi­
cultades y recurrir a las i1nprovisaciones. El 
hecho de que haya si.do posible realizar es­
to, demuestra el espíritu de cooperación que 
existió entre las ,dis1:intas armas en el frente. 
Sin embargo, las dificultades subsistieron, y 
el Alto Comando en Wáshington decidió 
que -algo había que h~,cerse a este respecto. 

.Esta fué la segunda lección. 
Inmediatamente después de termihada la 

guerra, se· formó en Wáshingtop uná junta 
combinada, compuesta por oficiales del Ejér­
cito, la Marina y la Infantería de Marina, 
que habían tenido an1plia experiencia ---en 
tiempo ·de guerra- en el apoyo aéreo <le 
tropas o, como se le !!amaba en er Ejérci­
to, "cc,>0peraci6n aéreo-terrestre". Las ins­
:rucciones disponían que esta . jupta d~bía 
=ormular un procedimiento patró11 de . apo•· 
;o aéreo para el Ejé.rcito y la Marina .'-ta­
rea ésta que, a primera vista, parece abru­
madora-. Después de unas seis se·manas de 
dcliber:iciones y discusiones, la junta pre­
sentó un informé en el que todos sus miem­
bros convinieron en un mismo parecer-,--es­
tableciendo un procedimiento. y una · termi­
nología patrón. Si bien el informe de esta 
junta, según · los conocimientos que tiene .. el 
autor, jamá_s fué oficialmente aprobado ni · 
por el Ejército ni por la Marina, es digno 
de tenerse en cuenta que las doctrinas d_e 
apoyo aéreo generalmente p~gft! en vigor 
en amhas armas, son casi idénticas a las que 
fueron recomendadas·. ·Las unidades aéreas 
y de superficie del ];:jército, las Fuerzas Ae­
.rcas, la Marina y la Infantería de Marina 
emplean· ;ictualmemte los procedimientos .es­
tablecidos. 

-Las puplicaciones referentes a la Úctica 
de la flota preceptúan detalladamente la 
doctrimi naval en vigor para el control de 
la aviación de apoyo en las operaciones an­
fibias. E11 resumen, el sistema· dispone que 
el control inicial durante la fase anfibia sea 
entregado a los comandantes navales perti-
1,entes, siendo eJ cóntrol trasladado a · tierra 
tan pronto como puedan establecerse los ele­
mentos. 

Cada batallón, ~egimiento y división cuen­
ta con un grupo · de control táctico. aéreo, 
encabezado por · un aviador naval calificado 
como director . aéreo avanzado . . Ya se en­
cuentre el control central a bordo o en tie­
rra, este directo~ avanzado transmite los pe· 
di<los de apoyo aéreo cercano tal como lo 
hace el comandaote de la unidad terrestre 
al centro director aéreo táctico correspon­
diente y, en realidad, controla aquellos avio­
nes que pueden · ser asignados ·a la misi6n; 

Así, al . menos en te"oría; la actual doc­
trina comoina las .mejores partes de ambos 
sistemas, tal como fueron empleados en los 
te:itros del Pací(ico Central y · Sudoeste, e 
incorpor:1 . p~ra las • gral).des operaciones la 

experiencia del Ejérdto-Fuerz:.s Aéreas del 
Ejército en Europa y .Africa. 

Tenemos, pues, una teoría de control del 
apoyo aéreo que es factible y prob_ada en 
guerr;i.. ¿En qué forma se la aplica en el 
adiestramiento de tiempo de paz? 
· : La Infantería de Mar\na ha organizado. 
dos grupos de control aé'reo, • ·cada uno de 
los cuales comprende control de apoyo aé­
reo, control de defensa aérea y unidades te, 
rrestrc;s de control de intercepción. Estos 
grupos están asignados para el apoyo de la 
fuerza de Infantería de .Marina de la Flota 
del· Pacífico y la fuerza de Infantería · de 
Marina de la del Atlántico, respectivamente, 
y están destinad(?S para proveer· el enlace 
de . control entre la primera y segunda Ala 
Aérea de la Infantería de Marina y la pri­
mera y . segunda División de la Infantería de 
Marina. Cada uno de estos grupos está or­
ganizado y equipado para montar y hacer 
funcionar un centro directivo táctico • aéreo 
en tierra, dispuesto para hacer frente a las 
necesidades de .apoyo y. defensas aéreas de 
una fuerza de desembarco o <uerpo anfibio. 

Estós grupos tienen también a su cargo 
el adiestramiento y rotación operativa del 
_personal asignado a los grupos de control 
táctico aéreo de las divisiones de la Infan­
tería de Marina. En esta forma, se tiene, 
teóricamente; una buena ·organización, fac­
tible ·y probada en guerra, para el control 
del apoyo aéreo cercano para- unidades de 
tropas. 

Desgraciadamente, el actual estado de 
adiestramiento y equipo · de los grupos de 
-control aéreo no está a la altura de las mar­
cas alcanzadas por· las unidades operativas· · 
de tiempo de guerra. La mayor parte del 
pe~sonal . experimentado se retiró del servi­
cio, lkvánoose la preciacla experiencia y co­
noéimientos · necesarios para mantener. en 
funcionamiento en · el c;ampo de operaciones 
a los intrincados· equipos de cof\lunicaciones .. 
El ·equipo operati"..O de campaña especial­
mente diseñado y construido, se h:\ perdi­
do o ha s4:fo destruído; gran parte del mis­
mo era improvisado y fabriqdo en campa• 
ña, sin planos ni especificaciones estableci­
das. Se. <jStaba, según parece, demasi;ido 
preor.upadó con el problema inmedi:tto · de 
ganar la próxima batalla· como para preocu­
parse. de 8ejar antecedentes para la poste­
ridad. , . . 

El problema es de vital . importancia, tan­
to para las unidades de tierra como para las 
aéreas. Ambas deben- resolverlo en colabo­
_raci6n; Los_ comandantes de batallones nece- . 
sitan todo el apoyo aéréo que puedan ob­
tener; los <;ornandantes de esc.uadrillas están 
específicamente encargados de proporcionar. 
lo; ambos sufrirán contratiempos a no- ser 
que el enlace del control del apoyo aé~eo 
sea eficaz y plenamente seguro. Es indis­
pensable que los prqgramas de adiestra• 
miento, en la escuela y en campaña, insis­
tan en el cont~~ adecuado del arma del . 
apoyo aéreo, a fm de que el comandante de 
batall6n pueda asestar su golpe con eficacia 
oportuna. 

(De "Madne Corps Oazette", enero de 
1948.) 
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REGATAS · EN -Et LAGO DE · GUADALUPE 
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A unos 20 -kil6metros de la capital de­
la República, en un pintoresco lugar del Es­
tado de México, se encuentra el Lago de 
Guadal u~? fo1'nado por el I vaso de la pre­
sa del rtusmo nombre. Sus aguas tranquilas 
propician la celebración de diversos depor0 

tes náuticos, a lo's que cada·-vez se va. pres, 
tando mayor atención en nuestro país. 

En esta ocasi6n, "Centros Turfsticos Me­
icicanos", S. de R. L., con su presidenÚ,' don 
Martín Rizo, y su secretarjo, el licenciado 
Luis ~o.ntes de Oca, lia sido la sociedad. 
auspiciadora del importante· evento que con• 
greg6 en Guadalupe a tm selecto grupo de 
concursantes y a un numeroso púb1i-.:o, ávi­
<lo de sensaciones fuertes, . como son las que 
proporcionan los veloces . botes provistos de 
motores fuera de borda. Más de seiscientos 
a~tomóv'iles llegaron a· 'la presa· de Guadálu, 
pe, siguiendo los diversos-. itinerariós que ihs 
teligentemente señalaron los ·.orgl!nizadores. 

Fueron 9 las regl\13s:celebradás, de acuer, 
do: con. lá · siguiente· •cllrsificaci6n: 

t.:-Clase "A." .-:-Lanchas tipó hidroplano, 
con- motores hasta de 7½ caballos. 

2.-Clase "B'.'.-La.nchas tipo Runabout, 
con motor hasta de. 10 ·caballos. · 

3.-Clase "C":-Eanchas t i p o.: Carrera, 
con motor hasta de 22 caba!Iós.·. 

4.- Clase "D".-Lanchas tipo Runabout, 
·co·n motor hasta de· 25 caballos, 

5,-Lanchas de motor· interior, hidropla­
no de tr~s puntos 266'., 

6.~Cla_se "B".-Lanchas tipo hi~roplano, 
con motor hasta de IO· caballos. 

7.-Clase "C".-Lanchas tipo hidroplano, 
con motor hasta de 22' capallos. 

En plena ·regata. • 
* 

El capitán de Navío G. Hernández • 
Sagarra, representante de la Secreta• 
ría de Marina, y el general Santiago 
P. Piña S'?ria, presi_den la competencia. 

lf 
Parte del numeroso público que as1s- • 

tió a las pruebas. 

* 
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s.:-cJase "D".-Lanch~s tipo .• hicl~oelano; 
l'.ill motor hasta de 25 caballos . . 
' 9.-Lanchas de ·categor·ía libre. 
Con excc;pción de las" embarcaciones; que 

!)articiparon en la regata 5, . la.s . demás cm­
liarcaciones estaban provistas con motores 
fuera de borda. 
· Presidieron el eventct Íos señores general 
iantiago Piña · Soria, don. Martín Rjzo; prcsi­
knte de "Centros Turísticos Mexicanos'~, .y· 
i capitán de Navío, Guillc;rmo Hcrnánclcz 
icgarra, que llevó la representaci6i:i .de, la· 
&cretaría de Marina. , 
. Los ganadores y los . tiempos que. empica: ~I • • 

ron son los siguientés: · ;.'.''f 
Categoría · Clase _"A".-l\l"" Ronnie Ni- ,_.,.• 

blick, 6'29"5/10; 2° Elgin Gates; 39 Ra- ¡{~ 

~~{it~t~~;i·~::i. ·~~!li! 
Categoría Clase "D".-19 Hoinmer Smitb, 

~'41"6/10; 29 Raúl Sota; 39 Luis Villa!. 
!!)ando. , · 
:Categoría. Clase "B" (hidrópl~no ) .7 1° 

:Etgin Gates, 5'6"5/10; 29 Ronnie Niblick~ 
,.39 Andrés Gudiño. 
· Categoría · Clase "C'.' · (hidroplano).-19 

'Ronnie Niblikc, 5'35"7/10; 2° Roberto Pé'. 
,rcz; 3° Andrés Gudiño. · . 

Categ~r.ía Clase "D" (hidroplano).-19 

Elgin Gates, 4'?8"7 /10; 29 Emilio Zamudio; · 
:.39 Ronnie Niblick. 

Categoría Libre.-1° Elgin• Gates; 5'27" 
l /10; 2° Hommer Smith; 3° Emilio Zamu-· 
dio.- . 

El ~pitán de Navío, Cuillerm~ Hcrnán­
dcz Segarra;_ en representación del C. se­
.érctario de Marina, hizo entrega de: los di: 
·versos 'trofeos a· los vencedores de es~ ¡rn, 
portante evento c1enortivo. 

, , ~ 

' m "~tÍi, rod, ,docid,d, 

,UlflUl.t ¡:1.lif 
.,.., ot ir 
t DIIHIA!t ,-_., · 

u■uen:t• •"·· 
• Emilio Zamudio, alistándose para 

· arrancar . 

• , Preparando uno de lós botes que par­
ticiparon en la • prueba. 
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El ··Hundimiento de la Capital y , el Es-
. I • • • • 

fuerzo Gúbernamental para · Evitarlo 
F::n· retiente: j'íra efectuada en el Distrito la ciudad una verdadera base de sustenta- agua faltante es el resulta.do de la extrae­

Federal pot el secretario de Recursos Hi~ ción. El propio secretario · de .Recursos Hi- ción del mismo elemento· pata las crecientes 
&áÍ:ilicos, ingeniero Eduardo Chávez; a quien · dráulicos indicó cómo ha venido creciendo necesidades de la metrópoli, así como a la 

• ácoínpañaron varios miembros de la Co~i- el peligró año con año. En 190Q, el hundí- sequía motivada, en gran parte, por la des­
sión Hidrológica de la Cuenca del Valle de- miento era de unos cuantos milímetros dos forestaci0n. 
México así como numerosos periodistas, e,l años más tarde- eran ya varios lcis centíme- Obedeciendo a la tradición, los aztecas 
alto funcionario . puso de relieve la amenaza tros de hundimiento· y, actuálmente, la ciu- construyer~n su ciudad en este Valle de 
de hundimiento q1:1e•se cierne sobre la capi- dad se está hundiendo a. r-azón de sesenta México, asentada sobre un fondo lodoso, ci­
tal !llexicana y los esfuerzos _qne el gobierno centímetros por año. ñendo el entonces ininterrumpido lago de 

· de la República viene llevan.do al . cabo pa- ~n · números redondos, al subsuelo de_ la ~excoco y Xochimilco. Era, en rigor, una 
ra· evitar aquél. · capital le hacen falta _linos veinte mil millo- ·c1udad lacustrs:. La antigua Tenoxtitlán 

La gravedad de la situación fué concreta- nes de metr<ll6 cúbicos de agua que equiva- destruída prácticamente en 1521, cedió s~ 
da en ·una frase del ingeniero Chávez: "Es- len, aproximadamente, al volumen de tres lugar a la nueva ciudad fundada por los 
tamos de pie, con una monstruosa i::iudad; temporadas de lluvias normales o bien a 1:res . españoles y que, como sü predecesora, se· 
sobre una·. nube", pues efectivamente ~alta ·a · vecés la capacidad del lago de Chapala. El asentaba: sobre · fondos cenagosos. Desde los 

• · tiempos de la colonia hubieron de efectuar­
se diversas obras para evitar las inundacio­
nes y hoy nos enfrentamos a una situación 
más grave aún, como es el rápido · hundi­
miento de la ciudad. 

.· 

:. !' : ·.•~-
... _: .. -. : -. -.. 

. ~-- . 
" ,:1•; • , 

v?f>' ,.-
·.;.• 

. /f{; 
;!!#'::.,'-' 

'.f$.'_ ' 

.ioi.' ingenie~o ~ ''_'ardo CháveÍ, .secretario ele Rec~rsos Hid1;áulícos; .ingenier?. An!lrés García· 
Qwntoro, gerente de las Obras del Valle de México y presidente. de la 9onus16n Hidrológica 

_ilel Valle de México, en el pozo del Jardín de San Fernando. 
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El subsuelo fangoso -aunque parezca in­
congruencia-: se ha resentido de. la escasez 
de agua, p9rque en las capas más profundas 
no. hay agua suficiente de esta manera, la 
parte superioi: del subsuelo se ha enjutado 
por un déficit hidráulico y de ello han re­
sultado tres fenómenos:· desequilibrio en el 
nivel d_el Valle de México; inundaciones de­
bidas a ·ese desequilibrio y, por último, hun­
dimiento de edificios y hundimiento de la 

_ ciudad. misma. ~sto último origina, a · su 
vez; que el lago de Texcoco vaya esi:¡¡ndo 
cada vez más alto que la ciudad, con la 
consiguic;nte amenaza de que él lago se vier­
ta sobre ella. 

biversás teorías se han sustentado para re­
solver el problema, ·pero toda$ están acordes 
en que la salvación de la e.apita! de la Re­
pública será posible si se reintegr;i al sub­
suelo, ·en proporción adecuada, el agua que 
de él ~~ extrae. No es posibl_e cerrar lo$ po­
zos existentes, pues las necesidades de la po-
blación rebasan los suministros procedentes 
de: Xochimilco y de Lerma. El cierre de los 
pozos, aparentemente una solución simplista, 
crearía en realidad u11 nuevo problema. 

A_ poco de haqme -cargo de !a -Secretaría 
de R_ecursos Hidráulicos, el-ingeniero Eduar­
do Chávez ordenó el establecimienro de po• 
zos de absorción para rei.ntegrar al subsuelo 
el agua que, a la larga, c0mpense el tremen­
do déficit hidráulico que él mismo señaló. 
El primer pooz de esta élase ex1ste ya en el 
Jardín de San Fernando y se encuentra en 
pleno funcionamiento. Tiene cien metros de 
profundidad. Actualmente está succionando 
agua procedente de Xochimilco, pe r o de 
acuerdo con los proye(,tos, está destinado a 
recibir agua de lluvi::., para lo cual se des­
viará la que reciben las alcantarillas y en 
.vez de ir a los colec!ores del drenaje, será 
enviada a la tierra, para . compensar a ésta 
1a que se le extrajo. . 

(Pasa a la página 34) 
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~LAN PARA EL DESARROLLO ECONOMICO 
DE NUESTRAS COSTAS 

. Y a ~n prensa este número de la REVISTA GE- marítimos seguirá durante los prox1mos añ'os el Go: 
NERAL DE MARINA, el 8 de abril los. diarios metro.: bierno del señor don Adolfo Ruiz Cortines, Presidente 
wlitanos, ca,si sin excepción, aparecieron con una "ca.; ,d~ la República, que indicó que el país necesita que 
~a" ~ toda plana·, dedicada al mar. primero• se acondici<?1_1~n los _puertos Y. después sea im-

, · pulsada la construcc1on de embarcaciones, tanto mer-

el 7 d, éantes ,como de guerra, la Secretaría de Marina, según De acuerdo . con las noticias publicadas, , 
• ·b ·¡ h b · t 1 p l · . N · 1 · • fuimos informados ayer, está procediendo a organizar, ,a n u o una JUn a en e a ac10 ac1ona , conv~a, d 1 , d C · · 
d _,,.1 - . p ·d t d 1 R 'br 1 · con representantes e as secretarias e omumcac1o-
a poi~ senor :esi en e e .ª epu 1~ª, ª ª -~]._'Jt nes y Obras Públicas, Hacienda y Petróleos Mexica-

_concurnero~ lo~ senores secret,anos de_ Mar.ma, Ha?ep.:- .nos v Ferrocarriles Nacionales de México, la que se lla-
:da, Comumcac10nes, Econorma, Agricultura y Bienes ·, C • •, M. t d 

1 
p M 'f d 1 

:Nacio~ales, el director general de Petról~os Mexicanos mRar~bl. omiMswn: ix a e rograma an imo e ª 
· · d 1 F ·1 N · 1 h b • d · epu 1ca ~ ex1cana. J el gerente e os errocarn es . a~1ona es, a l'en ? . . . . · 

·'durado tres horas este Acuerdo Colectivo, del .~ual se · E . b" .· 
1 

.· C • •, 
... ·ct·, 1 · · · t B l t' , 1 · bl" , "E ,1. . .J o Jeto que se penngue a mtegrar la omlSlon 
}~P!, _10 e sigmen e . 0 e m segun ° pu ico xce ~ .. Mixta con. representantes de las ~epel).dencias · mencio-
s1or · : _nadas, es el coordinar_. perfes:tainente las · activid3cdes del 

.. ·; Gobierno· en las obrai portuarias, que incluirán. la cons-
"El Presidente_ expresó a los funcionariqs reun-i- truccíón de ·muelles, diques secos, carreteras y maleco­

tlos que, no obstante que todas las dependencias guber- nes, camiones férreos y depósitos de petróleo. Confor­
~amentales tienen y deben tener interés en este tema de me al regalmento que determine las actividades ?e la 
importancia, sólo había citado a los presentes porque que legal;mente se denominará Comisión_ Mixt¡i del Pro­
_son los que tendrán ingerencia más directa en lo que grama Marítimo, dicho organismo será_ el encargado 
~aman los especialistas "Hinterland", ·o sea la .tras-. de llevar al cabo los siguientes puntos bá_si.cos: 1.-Es­
tiérra; cuyo acervo de influencia económica deriva del -tudiar y aprobar las obras que se deben efequar, con-· 
puerto o para el puerto. . · siderando fundamenta.lmente los beneficios qut tales 

"Quienes concurrieron a:I acu~rdo expresaron sus 
puntos de vista -agrega el boletín- y s~ co~vino en 
la elaboración de ese programa de coordmac10n para 
'CJ,U€: se ejecute cuanto antes su ·desa!~ollo prog:esivo,_ y 
con la mente de que es un tema de 1mportanc1a nac10-
nal, que . habrá de contribuir consider~,blemente al des-:-: 
arrollo de la colonización de las costas . 

obras tendrán para el país. 2.-· -. Capacidad económica 
del I;.stado para. poder emprender las construcciones 
que sean aprobadas. 3 .-No realizar obras innecesa­
rias; no· iniciar obras que, por ser demasiado costosas, 
pueden ser suspendidas. 4,-La Comisión Mixt~ debe-

. rá tener en cuenta que todas las obras. que se empren­
dan deberán ser· de las que se terminan en corto plazo 
y que sea:1_1 demandadas urgentem~nte· para el mejora­
miento económico de los Estados.- 5.-Crear los puer-

. Esa colonización se ~ará "con población de traba- tos que necesitan .las marinas de guerra y • mercante y 
¡adores, q~e incluirá a los que salen del p.aí~ por espe- posteriormente impulsar la construcción y mejoramien­
jismo y otr_as causas, así como con los que tienen nec~- to de las embarcaciones que las integren. 
sidad de trabajo, del que ahora carecen por la mecam-
zación agríc~la y por otros factores que hacen más com- • En relación con el _presupuesto que_ la ,Secretaría 
plejo el problema. De .este modo, se ll_evárá a_l cabo la d~ Marina tiene-- destinado a la realización de obras 
marcha hacia el rilar, viejo an~elo d_e los ?1ex1ca~os: Y :marítimas y particularmente en el punto relacionado 
~tendidas las costas con ur~en~1a, el pod~no econo~u~~- con construcciones y reconstrucciones portua:rias, fui­
social se alca~ará Ten. brev~ t~empo,· segun las posibih- mos informados en dicha dependencia de que será am­
.dades del -Erario Nacional •· pliado en forma considerable, con objeto de· atacar en 

firme los problemas que aquejan en la actualidad tan­
to el tráfico de cabotaje como a la ?avegación ·de al-.Por otra_ parte, el diaTio "Novedades" de 1~ mis­

~a fecha publica otra información ~i~]ª?ª "Cr~a!-1 !~ 
tómisión Mixta del Programa Mantuno de Mex1co , 
fümada por Guillermo Estrada Unda, que dice lo si-
iguiente: · · 1 

"De acuerdo con la -política .que_ sobre problemas 
.EVISTA GENERAL DE MARINA 

tura. 

, Entre las obras qué se emprenderán: de inmediato 
están las del puerto de Soto· la Marina; Tamps., pues· 
.la S_eci:etaría ~e ~a~tna ~onside~-~ _ ~e el citado puerto 

· (Pasa a la página S4) 
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DISPOSICIONES 
OFICIALES 

OECRETO que deroga el de 15 de julio de 1952, por el que - Al margen un sello con el Escudo Nacion.al, que dice: Es-
se amplía el. pcrimetro del Puerto Libre de Salina Cruz, tados Unidos Mexicanos.-Presi<lencia de la Rep~blica. 
Oax. 

Al margen un sello con . ~l Escudo Nacional, que dice: Esta­
dos Unic_ios l\-Jexicanos.-Presidencía de la República. 

ADOLFO RUIZ CORTJNES, Pr~idente ~onstitucíonal de los 
Estados Unidos Mexicanos, a sus .habitante~, sabed: 

Que ¡n uso de las facultades que me concede la fracción 
. del artículo 89 constitucional y 

CONSIDERANDO que por decreto de fecha 15 de julio de 
1952 publicado en el "Diario Oficial" de• fecha 5 de agosto del 
mismo año, se amplió el perímetro el.el puerto libre de Salina 
Cruz, Oax., según plano autorizado por la Secretaría de Hacienda 
y Crédito Público; · 

CONSIDERANDO que por dicho decreto se autorizó a Puer­
tos Libres Mexicanos· para que organizaran un servicio de puerto 
apropiado para exportación direct.~, constituyéndose una ·rada in: 
cerior con entrada directa al mar; protegida debidamente de las 
.arenas viajeras por la draga fija correspondiente; 

CONSIDERANDO que de la ejecución de las obras proyec­
tadas no se obtiene un resultado que responde al alto costo de las 
mismas y que además su realización presenta obstáculos de orden 
técnico que las hacen impracticables; 
· CONSIDERANDO que la ampliación de referencia no es ne­
cesaria para el funcionamiento de Puertos· Libres Mexicanos, de 
acuerdo con _los propósitos enunciados en la· ley que los creó, he 
tenido a bien expedir el siguiente 

DECRETO: 

PRIMERO.-Se deroga el decreto de 15 .de julio de 1952, 
¡tublicado en e! "Diario Oficial" de fecha 5 de agosto del mismo 
año, por el que se amplió el perímetro "del puerto libre de Salina 
Cruz, Oax., según plano respectivo. . 

A la Secretaría de Hacienda y Crédito Público. 

A la Secretaría" de Bienes Nacionales e Inspección Adminis­
trativa . 

A la Secretaría de Marina. 

CONSIDERANDO 

Que e! Ejecutivo Federal expidió Acuerdos a las Secr~tarías 
de Hacienda ·y Crédito. Público, de Bienes Nacionales e Inspec­
ción Administrativa y de Marina, con fechas 18 de noviembre y 
!<? de diciembre:. <le 1950, publicados en el "Diario Oficial" de la 
Federación de 27 '<le abril de 1951, por medio <le los cuales se 
autorizó la ampliación de los perímetros fijados originalmente 
para' el funcionamiento . <le la institución denominada Puertos Li­
bres Mexicanos en Salina Cruz, Oax., y Coatzacoalcos, Ver., según 
planos respectivos; 

Que los ·puertos libres mencionados, mediante csu ampliación 
abarcan jurisdiccipn indispensable al desarrollo del municipio, el 
cual necesita intervenir en todas aquellas actividades que tiendan­
ª fomentar el progreso del mismo y el bienestar de sus habitan­
tes; 

Que las ampliaciones mencionadas dejan sin aplicación · efec-
SEC'UNDO La Institución Puerros Libres Mexicanos, pro- · 1 f d ¡ ¡ f d 

, 
7 

.- , • • uva eyes un amenta es para e omento el tráfico· marítimo, prin-
cedera a entregar ª la~ Secretanas corres~ndientes r cu~plic:~- cipalmente en lo que se refiere · a arribadas y despachos de embar­
do con todas las formalidades que la ley senala, los bienes inclui- . éacioncs, policía Je \os puertos, matrícula y abandeFamiento, acci­
<los en dicha ampliación. <lentes marítinios, servicio de pilotaje, así como control de la ex­

Dado en· la residencia del Pod~r Efecutivo, Palacio :Nacional, 
en la ciudad de México, Distrito Federal, a los ·nueve días del 
mts de marzo de mil novecientos cincuenta y tres.-EI Presidente 
Constitucional de los Estados Uqidos Mexicanos, Adolfo Ruiz Cor­
tincs.-Rúbrica.-El Secretario . de Hacienda y Crédito Público, An­
tsmio Carrillo Flores . ....:Rúbrica.- El Secretario de Marina, Rodolfo 
Sáochez Taboada.-Rúbrica.-EI -Secretario de Bienes Nacionales e 
Inspección Administrativa, José L6pez Lira.-Rúbrica. 

• 
ACUERDO 'Iue deja sin efecto las ampüa_ciones que se autoriza­

ron á Puertos Libres Mexicanos, co_n _, fechas 18 de · novicmbré 
y 1 Q de diciembre de 1950. 
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.rlotación pesquera para la mejor conservación de esta riqueza; 

Que los bienes nacionales destinados pa,p las ampliaciones de 
que se trata deben llenar la fur,ción sociaf--que están llamados a 
desempeñar, concretándose la actividad de puertos libres mexica­
nos a la que le señala la ley de la materia y _además; 

Que han dejado de subsistir las razones por las cuales se con-! 
sideró ·conveniente autorizar las ampliaciones al..1didas, ya. qµe la 
institución Puertos ·Libres Mexicanos no necesita mantener dentro 
de su· jurisdicción mayores zonas de aquellas que se lé fijaron 
:irigin?lmente p:ira logr¡ir los fines en que se bas6 su creación o 
sea los que tienden a facilitar el acceso por mar y ti.erra de mer­
cancfas, permitiendo que éstas puedan almacenarse, reempacarse, 
industrializarse y reembarcarse, sin intervención aduana!. . 

Por lo anterior, he t~nído a bien expedir el siguiente 
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ACUERDO :plimiento ~e · tos acuerdos que con esta fecha quedan sin efecto le 
fue'ron entregados, debiendo asumir cada una de dichas Secreta-

P.RIMERO.-Quedan sin efectó las amJJliaciones autorizadas •rías,.la jurisdicción que les corresponda conforme a· la ley. 
¡a Puertos Libres Mexicanos por acuerdos expedidos a las Se- ' : 
cretarías de Hacienda y Crédito Público, de Bienes Nacionales e , . · Dado e11 la residencia del Poder Ejecutivo federal, Palacio 
Inspección Administrativa y de. l-:'1arina, de fe,~has ~8 de .. r~º;,Íerribre ;Nacional, en México, D. F., a los nueve días del mes de marzo 
y J9 de diciembre de 1950, publicados en el D1ano Ohcwl <le la :de .mil novecientos cincuenta y tres.-El Presideme de la Repú­
Federación de 27 de abril de 1951. blica, Adolfo Ruiz Cortines.-Rúbrica.-El Secretario de Hacienda 

y "<;:rédito •Público, Antonio CarriJlo I Flores.-Rúbrica.-El Secre­
SEGUNDO.-La institución Puertos Libres Mexicanos . pro- .tario de Bienes Nacionale's e Inspección Administ¡ativa, José Ló­

c_ederá, desde luego y con las formalidades que c;stablece la ley, pez Lira.-Rúbrica.-El Secretario de Márina. Rodolfo Sánchez Ta­
a devolver a las Secretarías respectivas, los bienes que en cum- boa,da.-Rúbrica. · 

LA PESC/\ MUNDIAL 

roR ZONAS 

Ei m~pa de abajo, ideado por . !a F. A. O., es ~n intento de re: A, Artico.-B, Pacífico · del Noreste.-C, Atlántico del Nores-
te.-D, Atlántico del Noreste.-E, Mares Mediterráneo y Negro.­

presenur de manera gráfica, la distribuci6n de la producci6n pes- F, Pacífico del Noroeste.-G, Pacífico Centro Orienul.-H, Atlán-
quera mundial por zonas . . Las cifras son en toneladas métricas, y en · tico Centro Occidental.-1, Atlántico Centro Oriental.-], Océano 
dlas no están incluídas las ballenas. El total, 25.900,000 toneladas, Indico -Occidental.- K, Indopacífico Tropical.-L, Pacífico del Sur­
corresponde al año de 1950. La demarcación de las zonas, señaladas este.-M, Atlántico del Suroeste.-N, Atlántico del ~ureste.-0, 
coh l_etras, es la siguien.te: Australasia.-P, Antártico.-Q, Pesquerías de aguas interiores. 
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LA "FAMILIA JSTIOPHORIDAE Y DESCRIPCION 
DE UNA ESPECIE ·uRUGUAY A 

Por el Dr. Fernando DE BUEN 

Cerca de. Punta Carretas, de la ciudad de M~ntevideo, fué h'a! 
liado el 11 de marzo de 1950 un Xiphiiforme que por·azar penetró 
en las aguas del Mar de Solís. Remolcado' hasta la costa .y deposita! 
do entre las rocas, pude observarlo. con todo detenimiento, réali~ 
zando medidas y obteniendo inf9rmación fotográfica, . 

Juzgamos que la especie. debe incluirse en el género Makaira 
no mencionado has~ la fecha _en la fauna ictiol6gica de América del 
Sur atlántica, y estamos convencidos de encontrarnos en pre,sencia 
de una novedad; a la que daremos el nombre de Makaira perezi De 
Buen, dedicándola a n'uestro excelente amigo el Cap. de Frag. His­
pano V. Pérez Fontana, ·Gerente General del Se(vicio Oceanog_ráfi-
co y de Pesca. _ . . 

En oca_sión del hallazgo_ en la costa atlántica del Sur de Espa­
t'ía de un pez 'con· los rasgos morfológicos de Makaira nigricans des­
crito por Laeépéde· en su "Histoire Naturalle des Poissons" ( 1803, 
Tomo V, pág. 537, lám. XIII, fig. 3) discutí la ordenación de los 
Xiphiiformes (F. de Buen 1928). Aceptaba por entonces los géneros 
-Xiphias, Makaira, Machaera, Tetrapterus e Istiop_horus, distribuí­
dos en tres .familias, los Xiphiidae con una sola quilla por lado· del 
pcdúnc~o caudal, ~ los Istiophoddae y Makairidae_ con· quilla do­
ble, temerido los pnmeros dos anales y una sola los segundos. , 

De esa forma los cinco géneros mencionados se repártían como 
sigue: 

Xiphíidae ...... .... ........... .. 
. . Xiphias Linnaeus, 1758. 
Istiophoridae ........... .... ... .. . 

Istiophorus Lacépéde, 1802. 
Tetrapturus Rafinesque, 1810. 
Machaera Cuvier, 1832. 

Makairídae ...................... . 
~~kaira, Lacépéde, 1803, 

mo sign1tlcado que Machaera y 1\-fachaerium del latín, y añade que 
el dibujo hallado entre los papeles de Lacépédc es "trés-gros~iére 
et faire par quelque pécheur". · 

Si el ejemplar visto y descripto por Trovesay, y dado a. conocer 
por ·Lacépéde, fuera producto de desarrollo anormal, con pérdida 
de las ventrales y una de las anales, Makaira no debe separarse 
en familia especial como nosotros aconsejábamos (F. de Buen 1928) 
.con&tituyendo un género donde deben alojarse los llamados Marlines. 

Otro género que pudiera correr igual suertes es Machaera, con 
las características de un ·1stiophorus, pero sin ventrales. En este ca­
so prevalecerá el nombre de Istiophoi:us por haberse publicado con 
anterioridad. 

No compartimos el criterio de G. Bro_wn Goode (1882), que su­
pone idénticos a Makaira nigri~ns y Machaera velifera, y tampo­
co, a· lo menos al referirse a la primera especie, su afirmación de que 
"This specíes in undoubtedly mythical". 

Acaso el error de Gooe<le se deba a que Cuvier llam6 Machaera 
velifera a un péz procedente· de Santo Domingo, atribuyendo el gé­
nero a Lacépédc, pero cambiando Makaira por Machaera al consi­
qcrarla más apropiada. 

.• No s~n extrañas ciertas opiniones poco acertadas de los anti­
guos autores, que dispónían de desct)pciones incompletas y figuras 
defectuosas, especialmente al tomárlas sobre ejemplares de gran -talla, 
pero en este caso la figura . de Cuvier es suficientemente clara y 
decisiva, dando a conocer una Machaera vcllifera dotado de enorme 
dorsal en forma--de vela . 

También Günther ( l 860), alojando en la familia Xiphiidae dos 
géneros, Xiphias sin ventrales e Histiophorus con ellas, complica la 
sihonimia ciando el nombre de Xiphias velifer a Machaera Vclifera, 
igual, con dudas; i: Makaira nigricans, y con seguridad a Histiopho-
rus gracilis. · · 

Cuvier, en Cuvi_er y Valenciennes (1831) separa acertadamen­
te dos grupos "Des Espadons proprement dits", donde incluye úni-

Maka~, y la .familia fylakairidae, se apartaría de los restantes· camente al género Xiphias, y "Dés Tétrapturcs, du Makaira y des 
Xiphiiformes . por la falta de ventrales y principalmente de la Voiliers''. 
primera anal. Pero si aescontamps esos importantes caracteres es de . Jordan y Evermann ( 1'896), como otros varios autores, acepta 
observar la gran semejanza con Tetrapturus, pudiendo pensar que la existencia de dos familias, los Istiophoridae con 1 a 3 radios en 
nos encontramos ·en presencia de una anomalfa. . cada ventral, con dientes y escamas, y los Xiphiidac sin ventrales 

La t:specie tipo de Makaira, el ~~akaira nigricans, fué dado a y en el adulto sin dientes ni escamas. 
conocer por el Conde de La~épédc, a b¡¡se de la qescripci6n y el di- , . Sin apartarse del anterior criterio Berg ( 1940), dentro de la 
bujo que le remiti6 Travesáy. El único ejemplar, embarrancado en1· subf~milia Xiphioidae, incluída en ·el suborden Scombroidei, acep­
tas pr~ximidades de La Rochelle (isla de 'Ré) durante un temporal, ta la existencia de las siguientes familias: 
medía 3.30 metros, de longitud y ~saba 3~5 kilogramos. . PALEAORHYNCHIDAE .- .F6siles del Eoceno medio•al Mioceno 

Cuvier, en Cuvier y Valenci~nnes (1831) no está conforme con • · inferio·r. · Hclnirhynchus- Ag. - Palcaorhynchus Blainv. 
el nombre vulgar, •ni·-con la-figura, dados por Lacépéde. Afirma que . HISTIOPHORIDAE (lstiqpho~idae). Con formas vivientes. Histio­
Makaira, escrito con- mala· ortografía, deriva del griego, con el mi_s- phorus Lacép. Tetrapturus Raf. (Cretáceo superior) Eoceno a 

actual. . 
BLOCHIIDAE. F6siles del Cetáceo superior al Oligoceno. Blochius 

Volta. Cylindracanthus .Le'idy. · 
XIPHIIDAE. Xiphias L. del Oligoceno a actual. Accstrus Woodw 

del Palcoceno. · 
• XIPHIORHYNCHIDAE .. Fósiles del Paleoccno al Mioceno. Xi­

. · phiorhynchus Ben·.· . 
Sin volver a la familia Xiphidae, ni tampoco a las formas fósi­

les, limitándonos a los Istiophoridae vivientes, encontramos en Jor­
dan y Everman ( 1896} errores semejantes a los señalados para otros· 

· au_tores. En Istiophoridae incluyen dos. géneros Tetrapturus e Istio­
phorus, el primer idéntico a Skeponopodus Nardo, 1833, y el segun­
do con extensa sinonimia: Histiophorus Cuvier y Valenciennes, Ma­

Figura l.-MAKAI.RA PER-EZI De Buen, capturado en aguas f>r6xi- kaira Lacépéde, M:achaera Cuvier, Macaira Nardo, Notistiwn Her-
mas a. la ciuda<l de Monte,ideo él 11 d.e 111arzo de 1950. · 'mann Y z'anclurus Swainson. . . 
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. Acabamos de restringir nuestros come~1tarios a la familia Istio­
rh9ridae, al proseguir li"mitaremos aún más nuestro campo, olvidan-· 
,do las es.pecies dotadas de alta primera:dosal,-levantanda en '{cla (gé-· 
'nero Jstiophorus). · · 

En la fauna ibé"rica (F: "de Buen 19~5) se ·co~ocen dos especies, 
:Makaira _nigricans y Tctrapturus belone. 

Tetrapturus belonc· se presen~a. en la cos~. atlántica de Fran­
fia con relativa frecuencia (Legen·dre 1928 ), existiendo al parecer 
·otra especie del mismo género, el Tetrapturus lessonae Canestrini, 
1862, según Desbrosses (1938) sinónimo de Tetrapturus georgii Lo­
we, T. antip~tirostris (Cuv. y Val.): T. gracilirostris (Cuv. y Val.) y 
Xiphias ensis Lacép. · 
· Las especies llevadas por Desbrosses a la sinonimia-, fueron 9a­

das a conocer por Cuvier, en Cuvier y Valenciennes (183 l) entre 
"Des voiliers ou Histi<:>phores", describiéndose· solamente · sobre sus 
defensas rostrales "De quelques poissons de cette famille dont on ne· 
·connait que des museaux". La denominación que corresponde es la 
.de Histiophorus gracili-rostris Cuvier, 1831, a uno de ellos ·y al otro 
de la Histiophorus antipiti-rostris Cuviet, 1831. . · 

Al estudiar la ictiología de la costa Oeste de Africa Fowle.r 
"(1'836) no mantiene un claro criterio. Considera (página 646) "'a 
Tetrapturus belone sinónimo de T . Georgii Lo_we, 1840, y en ótro 
lugar (Apéndice, pp. -1277-1278) supone, si bien con dudas, a T. 
gcorgii Lowe sinónimo de Makaira nigriéans, otorgándole amplía 
dispersión: Atlántico tropical y subtropical, · en América sobre la 
.C<:>rriente del Golfo en New Jersey, Floridá y Cuba,. 

poco a ·nuestro conocimiento los· auto:~s que tr.itaron de los peces. 
brasileños. . . 

. · Ril;,éiro (1915) ci& un Istiophorus nigricans (Lacép.), copian­
do "la descripción -de Jordan y Evcrmann (1895), al suponer que un 
r"ostro espadiforme observado por el Dr. E. J. de S. Maia -e iden­
tificado · po_r él como Histióphorus amerlcanus, pertenece a esa es­
pecie. Fowler ( 1941) le da el nombre de Istlophorus albicans (La. 
treille). ' · · 

En todo ei frente americano· del Océano Pacífico incluye Fówlcr 
( 1944) solamente _a M;akaira nigrii:áns, considerando· -sín6niinos a Ma­
kaira marlina y M; holci, encontrados por Jordan y- 'Evcrmann en la 

· fauna mexicana. . · · . · 
Entre tos peces de Oceanía · Fowlc~ (1928) aioja · en el géne;o 

Tctrapturus a, T. mitsukurii Jordan y Snyder (igual a Makaira ma­
zara Jordan t Evermann y Ma~íra grammatica Jordan y Evcr­
mann) y T. brcvirostris (Play.fair;- 1866) sinónimo de las especies 
de Jordan y Everma~n, T. illingworthi, T. krau_ssi y. T. ce.tenes. 

En.un trabajo de Gregory y Conrad (1939) se hacen minuciosas 
comparacióne·s métricas con dos subespecics de Makaira a,mpla y con 
Makaíra rnitsukurii. · . · · · · · 

. yaliéndon?s de las anteriores info~macioncs y rcéogicndo· la 
opm16n de' coniunto de Jordan y Evermann ( 1926) y" las' más recien­
tes de Nici).ol~ y La Monte (1941) y La Monte·y M!lrcy ··Er941), cata: 
logarfamos los Istiophoridae en tres géneros, Istiophq_rus con· la pri­
mera dorsal veliforme, dotada de largos r:idios, no ·si~ndo los más 
lar~os los primeros, y adornada ·& ·obscuro colorido, · además col! 

l!'igu.rn. 2.--De.talle de_ la oa.beza y parte ;i.nterior uel 'cuerpo de MA• 
KAIRA PEREZI De Buen. 

E1, fechas más recientes T ortonese ( 194 2) insiste en la exim,:n- prolongadas ventrales que· suelen contar, cada una de· ellas; d~s o tres 
cia del Tetrapterus georgii. radios,. Makaira con pri"mcra dorsal baja, pero realzada _en sus _co-
.. Para Norte y Centroamérica e! género Makaira estaría const-i- mienzos, formando cada ventral uri radio tubular no muy largo, y 

tuÍdo, según Jordan, Evermann y Clark ( 1930) por las siguientes . Tctrapturus _mal definido por los ·autores, eón. un solo radio·por· ven­
especies: · · · tral y la primera dor.sal medianamente alta, siri destacar claramen-
~- mazara. El Teuapturus -mazara Jordan y Snyder, 1901, .dcl Oc.éa- te 1~ e1evación de los primeros radi~. . 
·.. no Pacífico desde-el 'Japón a las islas Hawaii y California. La dificultad que se antepone a lá caracterización precisa de 
,M. ampla. El Tetrapturus a_mplus Poey, 1861, de las Antillas. Tetrapturus, se debe a nuestro entender, a la· pretensión de alojar 
M·, marlina Jordan y Evermann, 1926, de California del Sur. dentro del gén~ro especies heterogéneas. Tanto es así, que para nos-
_M. rni_tsukurii. _El '.fetrapturus mitsukuri Jordan y Snyder, 1901, en otros Tctrapturus típico es sin6nimo de Makaira, micn_tras Tettap­
··· duda Tetrapturus indicus Ctiv·íer y Valenciennes e Histiopho- turus illingworthi Jordan y Evcrmann, 1926, y Tctrapturus kraussi 

rus audax, Phílippi,' de la costa japonesa, Hawaii .Y California de los mismos autores, y acaso sinónimo d,el anterior, así comQ se­
del Sur. · · guramente Tctrapturus angustirostris Tanaka, 1914, deben separar­

-M. holeí ·Jordan y Evermann, 1926, de la costá pacífica de México. se en un nuevo género, al que daremos· el nombre de Pseudohistío-
, Para California del Sur el criterio de Barnhart (1936) concuer- phorus. -....., _ _. . 

~a con los a utc;,res de la "Check list" a-J aceptar la presencia de, tres Intentaremos separar !:is especies conocidas, de que tenemos no-
"especies,. M. mazara, M. marlina y M. mitsukurii. . · · ticia, dentro de los géneros aceptados por nosotros. 
·, Según Fc;,wler (1945) no está _M~kaira representado en la fauna . 
de! Perú, pero Hildebrand (1946) . admite la existencia de ese género · 
sin determinación de e·specie. 
. En "América ·del Sur atlántica por el momento se ha encont_r_;¡do 
únicamente Makaira pcrezi De Buen. Pozzi y Bordalé ( 1935) nomen­
c.ionan para la fauna argentina representantes de esé género y tam-
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F AMlLIA ISTIOPHORIPAE 

Género ISTIOPHORUS Lacépéde,. 1802. (Sin. Notistium Hcr­
mann, 1804 - Histiophorus Cuvier, 1833). Con dos o tres radios 
en_ cada ventral (Machacra Cuvier, 1832, sin ventrales por anoma-
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figura 3 Escamas ocultas bajo la piel de· Ma· .. 
ka Ira perezl De Buen.-Extraidas de los flancos: ¡a) 
sobre la aleta pectoral, (b. a nivel de la termloacfóo de 
·esa ·misma a1eta y {e) a la altura de la primera ana_t. 

lía o rnptura). Dorsal primera veliforme, fuertemente coloreada _ y 
con largos radios, no siendo los primeros los · de mayor longitud. 
Tipo Scomber g1adius Broússonnet, 1786. 

l. americanus. (Cuvier): 
L immaculatus (Rüppell). 
l. greyi Jordan y Evermann. 
l. orientalis ·(Temminck y Schlegel). · 
l. brookei Fowler. 

Género MAKAIRA Lacépéde, 1803 (Sin. Tctrapturus Rafi-
nesque, 1810 - Skeponopodus Nardo, 1833). Con un solo radio 
e11 cada ventral (Makaira nigricans acaso por anoma!fa sin ventra­

. · · 1es y sin primera am~l). Dorsal primera l~vantada ·en sus ~omicn­
zos, · comparativamente muy baja al prolongarse har,ia atrás. Tipo 
Makaira nigricans Lacépéde1 1803. 

' M. nigricans Lacépéde. 
~4- bclone (Rafinesque). 
M:. gcorgii · ( Lowe). , 
M. albida (Poey). 
M. amp'la ampla (Poey). 
M.· ampla mazara (Jordan y Snyder). 
M. ampla marlina Jordan y Hill. 
M. ampla tahiticnsis Nichols y La Monte. 
M. brevirostris (Playfair). -
M. rnitsukurii (Jordan y Sny<lér). 
M. pcrezi De B uert. · 

Género· PSEUDOHISTIOPHORUS D~ Buen; nov. gen. Un 
solo radio en cada ventral. Dorsal primera. alta, nó veliforme, ,des­
tacando apenas el levantamiento inicial de esa aleta y manteniendo 
en foda su extensión regularidad en la longitud de· los .radios. De­
fensa espadiforme corta. Tipo Tetrapturus illingworthi Jordan · y 
Everrnann, 1926. , 

P. ángustirostris (Tanaka). 
P. _illi?gworthi (Jordan y Ev~rmann). 

MAKAIRA PEREZI De Buen, nov. sp. 

Tipo. Ejemplar ' único, capturado en .. proximidades de Punta 
Carretas (Monteyídeo ), el 11 de marzo de 1950, midiendo de lon­
gitud total 3.82 metros, desde el extremo del morro ( ápice de la 
defensa espadiforme) hasta la · mitad . de la línea imaginaria qúe 
uniría los dos extremos de las ramas de la aleta. caudal. • 
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Otras medidas: centímetros 

Longitud cstandar 330 
Cabeza . . . . . . . . . . . . , . . . . . . . 116 
Preórbita, desde el extremo de la defensa rostral al 

ojo . : . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 72 
Diámetro horizontal del ojo , . . . 8 
Extremo mandibular ínfer.íor al borde posterior 

mandibular . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . 86.5 
Extremo mandibular inferior -a borde posterior 

mandibt1lar . . . . . . . . . . . . 41 
Altura máxima del cuerpo . . . . . . . . . . 55 
Grosor máximo del cuerpo . . . . ·. . . . . . 26 
Altma m ínima <ld pedúnculo caudal . . 13 
Distancia entre las puntas de fa caudal . . 124 
Distancia predorsal. ( desde el extremo de la defen-

. sa rostral) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 110 

Longitud de las aletas: 

- Primera dorsal . . 
Segunda· dorsal . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Pectoral ....... . 
Primera :mal . . . . . . . . . . . , . . . , .. 

Longitud de las aletas: 

Pectorales . . 
Ventrales .. 
Primera anal 

Altura de las aletas: 

Primera dorsal ( primer radio) 
Segunda dorsal . . . . . . 

13.3 
19 
12 
42 

59 
l5 
43 

49 
10 

Cuerpo -a.largado, alto y de poco groSQr, con pedúncu.lo caudal 
angosto ( figura 1). El lomo se leva uta al pie de la primera parte 
de la · dorsal anterior y está surcado a lo largo de la línea media, 
dando total cabida a esa aleta abatida. Igualmente, un surco ven­
tral prolongado· hasta la papila urcigenital, aloja !as aletas ventra­
les replegadas. 

La longitud lateraL de la cabeza, medida desde el extremo 
del morro espadifor.me hasta el borde posterior opercular, es de_ 
30) por ciento de fa longitud total ( 3.3 veces) y el 35.1 por ciento 
de la longitud estandar (2.8 veces). La máxima altura del cuerpo 
es de 16.6 por ciento de la longitud esta:ndar (6 veces) y el má­
ximo grosor de el 4.7 por ciento de la mayor altura (2.1 veces) 
y el 7.8 por ciento de la longitud estandar. 

En las mandíbulas no hay dientes bien aparentes y el rostro 
espadiforme es relativamente corto, sobresaliendo del extremo de la 
mandíbula inferior, con boca cerrada, cuarenta y siete· centímetros, 

·O sea el 40.5 por cjento de la longítu4 lateral de la cabeza (2.4 
vecc;s). Entre el extremo de la defensa y el borde· 'posterior de la 
mandíbula media .un espacio igual al 74.5 .por ciento de , la cabeza. 
. O jo de buen diámetro ( figura 2), midiendo horizontalmente 
la órbita el 6.9. por ci~nto de la cabeza ( 14 .5 veces en ella). 

Rranqu_ias amplias, dotadas de larga_s láminas. Sin branquispi­
nas aparentes en la cara externa del primer a rco · branquial. Con 
seudobrang•uia: . 

En el surco medio ventral queda alojada la . papila urogenital. 
Ese surco posee numerosas menudas escamas. A cada lado se cuen-
tan siete radios branquióstegos. · 

Todo el cuerpo, a excepción del surco medio ventral, es des­
nudo, con piel gruesa finamente .granulosa. Las es~amas están• to-­
talmente embutidas, adquiriendo formas extraordinarias. Algunas 
son simples estiletes, otras de larga base terminan en peine de dos 
a seis o más púas agudas. En cier'tas e~camas resta el recuerdo de 
la parte que estuvo einbut~da en la epidermis y la parte que fué 
libre (figura 3) . 

Bajo · la, .piel tienden las escamas a_ formar series longitudinales 
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tn apretadas filas imbricadas. La mayoría son estrechas y largas, 
:pocas, en series propias,. son más anchas, con modesto realce trans­
.:ver~al separador de las dos regiones de la antigua escama hoy en 
degeneración. 
· La primera dorsal, con treinta y cuatro radios, es alta y trian­
gular en su com\enzo, descendiendo bruscamente de altura. Su orí­
.gen queda a nivel de la )lendedura branquial en su parte más alta 
Mide el primer radio cuarenta y nueve centímetros, el número ci­
torce tiene diez ,centímetros de longitud y 1,5 centímetros el últi­
mo,· guardando la relación de 100 por ciento el primero, 20.4 por 
ciento el-catorceavo y 3 'por ciento el último. Toda la aleta dorsal 
encaja en el surco mediano .del lomo al abatirse. 

Las aleta.s pectorales largas, falciformes, con dieciocho radíos, 
miden d_e longitud el 50.8 por dento de la cabeza. 

Las ventrales, indudablemente incompletas, se ongman al ni­

vel del. comienzo de la base de las pectorales. Cada ventral tiene 
un radio. 

La primera anal con 13 radios, comienza al nivel del radio 
veintinueve de la primera dorsal. . • . 

La, .segunda dorsal, con siete radios, y la segunda anal con 
seis, están enfrentadas, pero ligeramente más avanzada la segunda 
dorsal. · 

La· segunda aleta del dorso se eleva en sus comienzos, no así 
Ía segunda anal, baja y de ángulo posterior prolongado. 

Hay · dos qui_llas salientes a cada lado del pedúnculo caudal. 
La al.eta caudal es semilunar, formada· por dos ramas agudas én 
el ápice y destacando en el centro tres ondulaciones (figura 4 ). 

Color del cuerpo uniforme, sin bandas ni manchas. Más obs­
curo el lomo, con tonalidad azul brillante, La primera dorsal 
es ligeramente más pálida que el cuerpo y posee menudas man­
chas i~regularmente distribuídas entre los radios cortos. 

Makaira perezi De Buen es característica por la forma de la 
primera dorsal, alta en sus comienzos y muy bruscamente acorta­
da en altura, manteniéndose en esas últimas condiciones a · Jo largo 
del lomo. Bajo este carácter guardaría algunas semejanzas' con Ma~ 
kaira ampla marlina, de la cual .se distingue· clara·rnente por la me­
nor robustez; por la posición de) ·origen de la primera dorsal, por 
la forma de la caudal y la existencia, en el centro de esa aleta de 
tres ondulaciones bien marcadas. La pectoral mide mayor longitud 
que el radio más largo de la dorsal anterior, exactamente el 120 
· por ciento ( 1.2 veces) y el color del cuerpo uni~orme, no presenta 
bandas o manchas. 
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marítimo puede resolver,. en parte; el congestionamien_to 
que hay en los puertos de Tampico y Veracruz. 

Por último, se nos dijo -que, por razón de la-elas­
~icidad·. en los gasfos que se. harán durante .el presente 
año en las obras marítimas, es prácticamente imposi­
ble señalar la_ cantidad que será invertida en las men­
cionadas obras, pero que ,el pres.upuesto. se an1pliará 
tantas veces como sea necesario dentro de las posihili-. 
dades del Erario Público''. . . · 

La noticia de· medida de ·tal magnitud --quizás la 
primera vez que se trata el · problema marítimo mex_ica­
no en un Consejo de Funcionados de, tan eleva1a cate-
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goría era esperada ya por esta REVISTA GE­
NERAL DE MARINA, pues era la consecuencia •lógi­
ca del pensamiento <le don Adolfo Ruiz Cortines, ex­
puesto a lo largo de su campaña presidencial ( véase el 
número de febrero de 1 9 5 2, de esta publicación, págs. 
11 y 12, donde se recogen algunos párrafos de sus dis­
::ursos, relacionados con la actividad mar_ítima). 

En el próximo número, habremqs de com.entar, _con 
mavor conocimiento de causa él alcance de esta acerta- • 
da -medida de'l señÓr Pr~sidente, qué indudablemente. 
hábrá de traducirse en beneficio del desarrollo · maríti-

. mo del país. 

EL HUNDIMIENTO · 
(Vfene-cta la página 26)._ 

El ingeniero Ch~vez hizo la aclaradón. de 
que se trata de una experiencia avalada, pero 
que por ningún concepto. de¡,e· considerar-

,se como una panacea. La tesis es que el ac- . equilibrio, se· detendrían los hundimientos y 
·rual deficit hidráulico p.uede compen~arse, si ·se evitarían las inundaciones. Con objetó de 
en lugar de arrojar foera del Valle de Mé- evitar la' contaminación de los mantos dé 

· xico las aguas que. en él 'penetran, se rein- que se surten los pozos, el agua que se rein-
tegran· por medio. de pozos de absorción. tegre deberá ser filtrada. 
De esta manera se resolvería el ·actual des-

El pozo del Jardín de San Fernando está 
- .. -----... -----------------------------• absorbiendo un promedio de cinco a seis li­

FWS 2.00 FRES~ FISHER Y PRODUCTS - CRADINC : uoc 637 .s-6:389.64 

_Mindiz Valerdi, G. SANITARY CONDITION OF FRESH F!SH (Estado Sanitario de. los Peces Comestibles) •. 
1949 Revista. General de Mari;;_a (Azueta 9, M~xico. D. F ., ?ytéxico), Vol, 5, No. Z, p . 34, Augustl949 . 

In Spanish. 
o 

The article l ~sts the various crite.?'ia for fr~shness of fresh ffsh a.nd shellfísh. 'For FISH, the foÜo:,Nin¡ 
are mentioned: · · - · .- · · · 

·oene_ral appearance. ~he vential_i-egion sh,o'~ld not be bulg~ng; the anal opening sh"uld be well closed. 

~ As a rule,. gilh should ha.ve a bright ¡ed coJor; they .should be wit.hout mucus but slightly humid. 
Th~ operculum should e.lose by itsefí _immedia~ly after it, has been. opened. fór inspection_ and relea sed . . 

. Eyes. Eyes oí fresh !ish are always cl~ar; bright and transparent; the orbit is filled completely~ the 
.coinea'c'onv,ex, and the iris yellow gold or occasionaJly red. ~ · · 

~- Fins should be humid, upda.maged, and re_sis~nt. The caudal fin should be extended and rigid. 

kigor. n1ortis. Flesh from fr~sh _(ish is. firm and ela stic. The ·rigor ,:nortis is more distinct tha{l. in 
meat from mammals. W"hen the bodt of fish 'in rigOr is held in the ha.nd, it bends only slightly. When 
Picssed with a finger, it resists the pressu·re. Spoilage begins· 'to s~t in :when rigor mortis disa.ppea.rs. 
When held out by the- ta.iJ or hea.d, the !ish,bends complete ly; the flesh becomes soft, The abdominal walls 

·a.;e not very resisi.ant ":nd me.y even burst by action of the gases iriside . 

F_AO WORLD FISHERIES ABSTRACT_S - March/A'pril 1_9SO ABSTRACTER: Frapcisco Hoyo• 

·· lteprodoeeióu de unn pil r,•1.na oe1 · • W orltl P 1sb.erie-s Abstraets, cq · donde se extractó un 
, artfoulo publicado eu la RÉV:TSTA GJ;~NERAL DE MARINA, de agosto de 1949. 
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tros por segundo. Para obserbar las varia­
ciones que se operen en el subsuelo· hasta 
profundidades de -cien metros, se han insta­
lado dos estaciones piezométr_icas. La expe­
riencia · que se obtenga en San Fernando 
permitirá saber si el subsuelo admite el agua 
que se le .infiltra, si el agua llegará a -los 
lugares que _se necesitan y si se podrán evi­
tar obstrucciones grav.es. El conociinie.nto de 

• lo anterior, será la· báse técnica para exten­
der la red de los pozos de absorción en ·aque­
llos lugares que se considere conveniente 
tales como en el Jardín de Diana, en el m; 
numento a. la Independencia, en las calles 
de Mina, etc, El costo de cada pozo será de 
menos de 30 mil pesos. 

. La Secretaría de Recursos Hidráulicos, a 
través de la Comisi'ón Hidrológica del Va. 
lle de México ha-' iniciádo una lucha tenaz 
en beq.eficio de .la metrópoli. Es, en verdad, 
una obra gigantesta, de enorm~s proporcio­
m:s qué el gobierno ha émprendido en un 
decidido y bien orientado empeño de· sal­
var a la caP.ital de la República. 
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