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EDITORIAL

A 1ultimas fechas han venido realirdndose platicas entre
las diferentes empresas de navegacién de cabotaje del Golfo
de Méxicce v Mar de las Antillas v la Secretaria de Maring,
cuyo objeto es, segun declaraciones oficiales, aglutinar lae
pequenas companias ahora existentes en una sola, sin ex-
cluir a ninguna, para evitar la competencia ruinosa que se
deriba la escacez ocasional de carga y, a la vez, adqui-
rir embarcaciones capaces de satisfacer las necesidades del
trafico maritimo con el menor costo de operacién posible.

La Sociedad Cooperativa de Transportes Maritimos y
Fluviales, S.C.L., que hasta chora venia operando la ruta
de cabotaje ntimero uno (Tampico Veracruz-Progreso), va
a abandonarla para cubrir un serviclo de altura entre puer-
tos nccionales y norteamericanos del Golfo. Para ello, el
sehor Presidente de lo Replblica ha dispuesto se otorgue a
dicha Cooperativa un subsidic que garantice la operacién
de sus barcos en términos econémicos que la pongan «
cubierto de cualquiera contigencia.

Hasta la {echa, los navieros de cabotaje del Golic de
México han venido operando sobre bases econdémicas suma-
mente dificiles, agravadas por el pésimo sistema de “bo-
nificaciones”, consistente er que el armador ofrece y da
un porcentaje del importe totgl del flete al embarcador que
utilice sus barcos. La competencia, totalmente desleal, no
oirece, sin embargo, mayor veniaja para el armador, pues
d~ csa manera apenas sale del apureo de liquidar sus gastos
de operacién, sin obtener los naturales beneficios del cani-
tal invertido.

Al reunir a todos los navieros en una sola empresa no
se trata de constituir un monopolic ni cosa semejante, puesto
aue todos ellos, sin excepcidén, habrén de pertenecer «a ella,
teniendo participacién en sus beneficios de ccuerdo con el
tonelaje que cada quien aporte. El Gobierno Federal, al
proponer tal unién, ofrece contribuir, desde luege, con el -
cincuenta por cienio del valer de una embarcacién que se¢
adguiera para mejorar el servicio.

Cuando escribimos estas lineas, aun no se traducen en
decisiones las pléticas enire los navieros y la Secretaria de
Marina. Las conversaciones contintian en Veracrpz, entre
representantes oficiales y las empresas navieras del Gollo.
Por su parte, la Confederacién Nacional de Cdamaras de
Comercio con asiento en, esta Capital, ha pedido se escuche
su opinién en este aspecto y ha empezado estudios que
necesariamente habrén de tomarse en cuenta,

Cualquiera que sea la conclusién a que se llegue. satis-
factoria para los navieros v para el Estado, es necesario
subrayar las excelentes relaciones entre la iniciativa privada
v el sector oficial y los buenos deseos de ambas partes, ex-
puestos en las diferentes juntas que se han efectuado. EIl
gobierno del licenciado Alemén, al otorgar la subencién a
la Cooperativa de Transpertes Maritimos y fluviales y pro-
mover la unién de los naviercs, viene a poner en manifiesto
que su interés por los asuntos marftimos del pais es per-
manente, no obstante los graves y miltiples problemas que
afectan al pais, como consecuencia de la situacién inter-
nacional, '
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VIAJE DE LA CEP.R A LOS -
ESTADOS UNIDOS %,

vaatl - 21
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Atendiendo a una inv%::cién hecha s, = toF oIS | { {es' & ‘ b A e, A
por la embajada de los Estados Uni- o = RS W P ¢
dos, el pasado mes de febrero salié i .‘ A ﬂk e L il

de esta ciudad, con destino al vecino
Estado de Texas, el personal de la
Comisién para el Fomento de la Pisci-
cultura Rural. El objeto del viaje fué
vigitar algunos de los 18 cr.aderos de
peces diseminados por el Estado, pa-
ra enterarse de a® organizacion y fun-
cionamiento, El interés que esto re-
presentaba para ‘'la- Comisién era
grande, ya que en México se piensa
construir en breve una estacion de
este t po y' es importante que el per- % e T 0 ; % Fim L S b
gonal que en ella labora conozca su e Y &-“9“3@”‘ A KTt PRt T S P R
organizacién y necesidades. - o e T N o :

En vista de lo interesante que el Estangue de ia eatacion piscicola de Olmite, en Texas
viaje prometia ser, el sefior ingeniero
Juan Ma nero Blanco, director de
cuenta y administracién de la Secre-
faria de Madrina y unc de los directi-
vos de esta Comisién, encabezé la co-
m tiva. El recorrido hacia la frontera
norte se aproveché para aumentar la
cclec216n de pecea del laboratorio de
la referida dependencia y hacer estu-
diog preliminares en los Estados de
San Luis Potos{, Tamaul.pas y Nuevo
Leén,

En San Luis Potosi, en el municipio
de Tamuin, se hizo el estudio de una
parte del rio Choy y de unas lagunas
<on &1 conectadas, habiéndose encon-
wrado favorables sus aguas para n-
tioducir lobina negra (Micropterus
almoides) o mojarra de aletas azules
(Lepomis macrochirus), repoblacion
que se realizard en breve,

A ol citud de la Cooperativa de
Trabajadores del Ingenio Azucarero
“E! Mante”, se estudié la posibilidad
de intrcducir peces en el rio del m:s-
mo nombre, s lu altura de la presa
Las Agujas, En vista de que en este
rio s€¢ encontraron especies hativas
muy apreciadas, se recomendd no al-
terar la faung ictiolég ca del lugar
introduciendo especies extrafias, sino
adaptar para criadero o reservorio
piscicocla un pequeiio canal, el Canal
aer Tigre, construyendo una represa
en su conrluencia con el rio Mante, De
este modo, cuando la presa se vacie
Lor compieto se contard ¢on una bue-
na dotacién de peces de reserva para
soltarlcs en el rio al regreso de la es-
tacién lluviosa.

En Ciudad Victoria, cap.tal del Es-
tado de Tamaulipas, se dieron los pri-
meros pasos para construir un peque-
fio lago en Tamatén, que tendré e} do-
ble fin de serv.r tanto para el culti-
vo de peces, como para darle mayor

)

Miembros de la comisidn en.trabajos de in-
. veatigacidén en e] rio Purificacién, Tamps.
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atraccion al lugar, que es el paseo
de la poblacién, :

Ya en el Estado de Texas se visita-
ron las siguientes estaciones p.scico-
las:

Olmito, situada en los alrededores
de Brownsville, es una de las mas pe-
quenias del pais. Consta de 13 6 14 es-
tanques en log que, por cuenta del Es-
tado, se cultiva lobina negra, moja-
rra de aletas azules, bagre o “crap-
pie”. El superintendente de la esta-
cion explicé al personal de la C.F.P.R;
todo lo relativo a alimentacién, cui-
~dados, habitog reproductores, ete., de
fos peces, resolviendo amablemente
tcdas las dudas que surgian entre los
v.sitantes,

Medina, cerca de la carretera Lare-
do-San Antonio, pertenece al Gobier-
no Federal. La visita a esta estacidn
fus interesante, ya que se tuvo ls
oportunidad de ver la estructura in-
terna de los estanques, pues debido
a la falta de agua en ese lugar, la es-
tacién estaba inactiva.

San Marcos. En San Marcos se vi-
siviron dos criaderos: el federal, uno
de los més antiguos del pais y el del
Fistado, con 91 estanques para el cul-
tivo de lag especies mencionadas an-
teriormente. Esta estacién es la ma-
yor de las que se visitaron y se tuvo
la oportunidad de ver el mecanisma
de la cosecha ya que uno de los estan-
ques estaba siendo vaciado.

Austin, La estacién que esta en los
alrédedores de esta ciudad pertenece
el Gobierno Federal y en ella se cbtu-
vieron datos muy interesantes refe-
rentes a la construccién de estaciones
piscicolas similsres.

Como dato digno de mencién se ob
tuvo el de que un'camente en el Es
tado de Texas, cuya superficie totg
es de 267,339 millas cuadradas, exid
ten actualmente 300,000. estanque
dedicados al cultivo de peces, es de
cir, un promedio de mas de un estan
que por milla cuadrada, construyé
dose alrededor de otros 5,000 esta
ques por afio.

Es de esporarse que con la visit
realizada a estas estaciones, el pe:
sonal de la Comisién para el Foment
de la Piscicultura Rural estard méa
capacitado para darle el miximo rer
dimiento a la estacién piscicola d
aguas templadas que la Secretaria d
Marina piensa construir préximamer
te cerca de la cindad de México, ret
dimiento que se traducira en el ap:
vechamiento de ese recurso natua
tan importante que son las aguas i
ter.ores.

i, {_\{iembros de 1a comisién en trabajos de |

vestigacién en e] rfo Purificacién, Tamp |
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El Cultivo Industrial de la Concha

Perla y la Produccién de Perlas
- Cultivadas

Por ROBERTO ARROYO CARRILLO,
Investigador Consultor de Pesca.

(Continua).

v

En tanto que el estudioso ostricultor mex cano, Gas-
tén J. Vives, empleatp los mejores afios de su vida, tra-
tando de arrancar a la naturaleza sus secretos para fun-
dar sobre bases firmes y seguras el cultivo industrial de
las meleagrinas o concha madreperla; otro estud.oso os-
tricultor japonés, Kokichi Mikimoto, se entregaba a in-
vestigaciones c¢ entificas muy minuciosas, para también
arrancar a la Naturaleza sus secretos en la produccién de
perlas del més fino oriente,

Uno vy otro estudioso ostricultor, después de muchos
afios de pacientes investigaciones de caracter cientifico,
obtuvieron en las distintas finalidades perseguidas por
uno y por otro, éxitos vérdaderamente halagadores, y fué

- asi que en la pr mera década del presente siglo, al mismo -
tiempo en que México se ufanaba de ser e] primer pafs

del mundo en el que al fin se habia logrado convertir en
realidad el cultive industrial de las ostras perleras, Japén
sorprendia al mundo produciendo perlas cultivadas.

Sin embargo, hasta el afio de 1916, en que se publicé
la obra gue llevé por titulo “Nacar y Perlas”, que se viene
extractando y actualizandc en estos articulos escritos
expresamente para la REVISTA DE MARINA; ni en Mé-
xico se habia idpo mas alld del cultivoe industrial de 1a con-
cha perla, empledndose para ello e] sistema y aparatos in-
ventados y patentados por el sefior don Gastén J. Vives;
ni en el Japén, el sefior Kok chi Nikimoto, inventor de
los procedimientos para cbtener perlas cultivadas, habia
extendido las finalidades de su industria al cultivo .ndus-
trial de las meleagr nas o concha madreparia.

No fué, sino unos pocos afios después a 1916, que el
buen viejo Nik.chi Mikimoto, que en la actualidad anda
llegando a los cien afios de edad, conservédndose todavia
agil y en buena salud, que, en lag bahia de Gokasho, pro-
vincia de Yse, distrito de Uatari, costa sur del Japén,
fundara su primera Estac.on Ostricola para a la vez cul-
tivar industrialmente la concha maarzperla y proseguir
la industria de las perlas cultivadas inic.ada bastantes
afios atras en la bahia de Ago, distrito de Shima, prefec-
tura de Miyé, en la gran isia de Honshu, muy cerca de
Toba, lugar de nac.miento del se¢fior Mikimoto.

En 1920, cuandc todavia estaba yo vivamente im-
presionado con log indiscutitdes éxitos de gran resonan-

cia mundial, alcanzados por nuestro don Gastén J. Vives

en su Estac 6n Perlifera de Isla del Espiritu Santo, Baja
[Calitornia, tuve oportunidad de ccnocer las Estaciones
Perliferas japonesas fundadas por el tan querido y tan
respetado viejo Kokichi Mikimoto,

Tanto como me habia yo marav.llado con los sor-
prendentes resultados alcanzados por nuestro modesto
gran osiricultor don Gastén J. Vives, me maravillé, al
apreciar por mi mismo, los también sorprendentes resui-
tados que tanto en el cultivo industrial de las meleagri-
nas, como en la perfecc.6n de perlas cultivadas, habia
alcanzado ese otro modesto gran ostiricultor japonés, Ko-
kichi Mikimoto.

Los métodos o procedimientos seguidos por umo y
REVISTA GENERAL DE MARINA

por oiro ostricultor en €l cultivo industrial de 1as melea-
grinas, son diferentes; pero los principios cientificos en
que s¢ fundan uno y otro sistema, el segu.do en México,
v el empleado en el Japdn, son lcs mismos.

En mi opinién, tan bueno es el sistema inventado y
patentado por nuestro don Gastén J. Vives, como el in-
ventade y empleado por el ilustre ostricultor japonés Ko-
kichi Mikimoto.

Los lectores juzgarin, al conocer un poco més ade-
lante, cémo se hace en el Japon el cultivo de las meleagri-
mas, y cémo, también en el Japén, se logr6 y perfecciond
el cultivo de pérlas naturales de finfsimos orientes.

-Para quienes pudieran interesarse por revivir en Mé-
xico ¢l cultivo industrial de la concha madreperls, y al
mismo tiempo, implantar en nuestro pais, la productiva
industria del cultivo de perlas naturales, las que ha sido
posible lograr obtener, de tan fino, ¥y aun de mejor orien-
te, que las perlas cultivadas en el Japén, en diversos en-
sayos llevados a cabo con caricter exclusivamente expe-
r.mental; yo sugeriria que se adoptage un sistema mixto
o combinado, empleando en parte los procedimientos se-
guidos por don Gastén J, Vives, y en parte, los procedi-

El auter de estos articulos;, eon atuendo de estudiante de la Uni-
versidad Imperial de Tokio, con otros dos eatudiantes, en Shiba
Park, el Chapultepec de Japin.



mientos que viene empleando el sefior Mikimoto y otros
ostr.cultores japoneses, los més de ellos antiguos traba-
jadores del Soberano de lag Perlas, como algunos llaman
al seflor Mikimoto.

En ciertos aspectos, o fases del cultivo, como se vera
en seguida, los procedimientos seguidos en.el Japén, tanto
para el cultivo de ostras perleras, como en el cuidado de
las ostras para produc.r perlas cultivadas naturales, son
un tanto rusticcs y bastante menos costosos que los em-
pleadcs en Baja California por don Gastén J. Vives.

La colecta de semilla o pequefias crias, se hace en el
Japén en forma més o menos semejante a como se hacia
en la Estacién ¢ Estaciones de la Isla de Espinitu Santo,
Baja California, empledndose para ello, en vez de las ca-
;as colectoras inventadas por don Gastén J. Vives, colec-
tores rusticos faljricados con bambii.

En vez de cuidar y proteger el crecimiento natural
de las pequeiias ostras perleras en la serie de canaleg vi-
veros construides en forma adecuada para hacer pasar
por ellos el agua del mar en sus movimientos de flujo y
reflujo, canales viveros con fondog de d stintas profun-
didades para.mantener en ellos pequefias conchas perlas
en diferente estado de crecimiento, pasando las ostras de
un canal vivero a otro, 2 medida que aumentan de tama-
flo, en el Japén se sigue un procedimienito d.stinto, mas
rdstico, y, por lo mismo, menos costoso, y con resultados
semejantes a los obtenidos con el cmpleo de canales vi-
Veros.

Kokichi Nikimoto, con més de 90 afios en la actualidad, ha culti.
vado perlas desde 1890.

10

En el Japdn, una vez hecha la colecta de crias, éstas,
en vez de llevérselas a canales viveros, como se hacia en
Baja California, se d.stribuyen en cajas enrejadas, facil-
mente transportables de un sitio para otro. En estas ca-
jas enrejadas, se mantienen las meleagrinas desprendi-
das de los colectores, sosteniéndolas bajo la superficie
de las aguas del mar a una profund dad adecuada segin
Su estado de crecimiento, convenientemente protegidas y
fuera del alcance de log numeérosos enemigos que en el
mar las acechan.

Cuando la terrible “marea roja’”’, mal muy comin en
los mares del Japén, en los mares de México y en otras
muchas porciones del glcbo, se aproxima a los litorales
en los que se cultivan las meleagrinas y las perlas, las ca.
jas enrejadas a que nos estamos refiriendo son pronta y
fécilmente cambiadas de sitio, y de este modo es posible
salvar infinidad de ostras, que de otro modo sufr.rfan los
males ocasionados por la “marea roja”.

Estas cajas tienen la forma de paralelepipedos rec-
tangulares, enmalladas con alambre y hay que conservar-
las siempre bien alquitranadas.

La altura de tales cajas esté divid.da en siete com-
partimientos que pueden contener cada uno de 16 a 20
meleagrinas, segin el tamaifio de'éstas, y segin también
el tamafio de las cajas.

Lus cajas se suspenden de una almadfa y s¢ les man-
tiene « una profundidad que puede var.arse facilmente,
pegin las c¢ rcunstancias.
~ Dos veces al afio se sacan del agua las cajas enreja-
das para ser desembarazadas de las algas y de otros or-
gamsmos que las invaden. Se las raspa para depojarlas

el alquitrén viejo y se les aplica nueva capa.

La almadia, & la que estdn sujetas verticalmente las
cajas. por mebio de un fuerte alambre, tiene veinte piezas
de madera que se apoyan sobre barr.les flotantes. ca-
da pieza de madera cuelgan tres cajas, lo que da un total
ie sesenta cajas para cada almadia, conteniendo las se-
senta cajas, por término medio, seis mil seiscientas ostras
perliferas,

Con las almadias se forman, a la vez, grupos que
zomprenden, por lo general, doce elementos, o sea, sete-
cieintas veinte cajas, con muy cerca de ochenta mil melea~
grinas.

Todas las faenas que tienen lugar tanto sobre la su-
perficie del agua, como dentro del agua y en el fondo del
mar, asi como todo cuanto se refiere al cuidadoso manejo
de las perlas cultivadas, su seleccién por colores y tama-
fios, etc., esté a cargo de mujeres que han sido cu’dadosa-
mente adiestradas.

Las que se ocupan de trabajos de buceo, son mujeres
entre log dieciocho y los treinta y cinco afios; mujeres
sanas, robustas, bien musculadas y con unos pulmones y
un corazén que les permite permanecer bajo el agua, dos,
tres y hasta tres minutos y medio conten.endo la respi-
racion.

Estas mujeres buzos, a quienes se las conoce en ja-
ponés con el nombre de “a-ma”, son quienes tienen a su
cuidado, tanto la colocacién conveniente de las cajas enre-
jadas, como la constante revis.6n e inspeccion de las os-
tras perleras que viven dentro de dichas cajas; son, quie-
nes fijan en sitios y profundidades convenientes, los co-
lectores de crias, fabricados con bamlyi; y son tamb.én,
las que se ocupan de las plantaciones de ostras en el fon-
do del mar. Los hombres son empleados en tierra en la
confecdién y buena conservacién de los ttiles, en selec-
ién de ostras v en las operaciones que se efectian con
e.las para forzarlas a formar perlas naturales cultivadas.

Como dentro de las industr.as que actualmente atien-
de el seior Mikimote, tigura tanto el cultivo de perlas,
como el cultivo de .las meleagrinas productoras de fino
nacar, que tiene tantos usos en el comercio y las indus-
iriag, ademés de la’colecta de crias y del cuidado de las
ostras que se destinan para el cultivo de las perlas, tam-
bién se hacen, como se hafa en México hasta los afios d-
1912, 1918 y 1914, repoblaciones ostricolas en los placer:
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y criadercs naturales. Esta 1lt ma fase del cultivo indus-
trial de la concha madreperla se lleva a cabe en el Japoén
en forma y procedimientos muy semejantes a los segui-
dos por noscotros, anteriormente descritos.

La composicion del “plankton” de que se nutren las
meleagrinas o ccnchas madrepérla, es sumamente var.a-
ble. 1al hecho exige, que especialistas en la alimentacién
de ostras, revisen constantemente las muestras de plank-
ton que se obtienen en log diversos lugares en los que éste
se encuentra en més ¢ menos abundancia. La abundanc.a
de plankton varia algunas veces tanto de nivel, o sea en
sentido vertical, como de un punto a otro en sentido ho-
rizontal. La facilidad que proporciona el sistema del se-
nor M kimoto con el uso de almadfas, permite que las os-
tras s¢an comodamente trasladadas de un lugar para otro,
llevandolas dcnde el plankton es mejor y més abundante,
a fin de que las ostras siempre tengan una alimentacién
adecuada. Los mejores emplazamiento se encuentran por
Jo general a tres o cuatro metrcs de profundidad, detien-
do preferirse para ello lugares més o menos préximos a
-las desembocaduras de los pequefios rfos y arroyos de
agua dulce. ' )

Gracias al modo de suspensién y facilidades que el
promedimiento permite para subir o bajar las cajas en-
rejadas en las que viven las ostras, segin las circunstan-
cias, el sefior Mikimoto ha pod do evitar los desastrosos
efectcs que suelen producir lcs bruscos cambios en las
temperaturas. En invierno, segiin las indicaciones de los

termometros, se varia la profund dad en que se tienen las !

cajag con ostras. También en ocasiones se cambia de sitio
y se llevan los grupos de almadias a donde las ostras pue-
den ser descemﬁdaa a profundidades donde es posible pro-
tegerlas de lcs bruscos cambios en la temperatura.

Por lo que se refiere a los efectos de la “mare roja”,
también se ha encontrado en el Japén, y particularmente
en bahfa Gokasho, forma de substraer a las ostras del
rudo ataque de los mintscules corpts:ulos rojos que dan
nombre a la tremenda plaga oceanica,

La “marea roja” -aparece sobre la superficie de algu-
nos mares, formando anchas bandas de un color rojo ber-
mejo, muy semejante al de las zanahorias. Esto ocurre
con més o menos frecuencia en algunos mares del Japén,
también en el Mar Rojo, en nuestro Golfo de California o
Maf)o Bermejo, en el Golfo de México y en otras partes del
globo,

Ocasiona tremenda mortandad, tanto en los peces,
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" Aspecto’ parcial de la bahia de Ago, de donde procede la mayor parte de las perlas cultivadas.
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como en algunos crustéceos y en la mayor parte de los
moluscos. Log microscépicos “peridinies” causantes de la
“marea roja”’, conocida en el Japén con el nombre de
“akashivo”, peridinien que cientificamente se conoce con
el nombre de Gronyalaux plygramma, Stein., obstruye en
tan forma las branquias de los animales atacados por tan
funesto mal, que por asfixia mueren en unos cuantos mi-
nutos.

- El fenémeno ha s.do cientificamente cbservado y es-
tudiado en el Japén. Nishikawa, eminente naturalista
japonés publicé un importante trabajo sobre tan tras -
cendente asunto en el afio de 1901, fijando con observa-
ciones precisas el curso seguido por la “marea roja”, que
algunas veces llega hasta la bahia de Gokasho, lugar don-
de se encuentran los criaderos de perlas del sefior Miki-
moto. :

En préximo articulo vamos a descorrer el velo que
por muchos afios cubri los secretos de la Naturaleza, por
cuanto se refiere a la produccién de perlas naturales de
fino oriente. . -

En gsubsecuentes articulos completaremos nuestras
informaciones, precisando los lugares que en nuestros li-
torales del Pacifico v del Golfo de California, costa orien-
tal de la Baja California y varios puntos de nuestras cos-
tas del Pacifico, ofrecen insospechadas, grandes perspec-
tivas para el cultivo de la concha madreperla y para la
fascinante industria de las perlas cultivadas.

Muchachas japonesas, trabajudoras en los criadores de perias, pro.
vistas de los anteojos que utilizan en sus lahores.
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EL PUERTO DE GANTE

Situado en la confluencia de los
rios Lys ¥y Escalda y gobernando una
importante red de canales navega-
bles, €l puerto de Gante ocupa una
pogicion por demés pr.vilegiada. Su
hinterland no solamente comprende
¢l territorio de la unién belgoluxem-
burguesa, sino que también se ex-
t.ende més alld de las fronteras po-
liticas de ambosg paises, para englo-
bar parte del norte y del este de
Francia, region oeste de Alemania y
ncrte de Suiza.

Este enorme hinterland estd servi-
do por una extensa red de canales y
rios, descollando, principalmente, el
tréfico renano. Segiun estadisticas
oficiales, en 1930 el trafico total 'de
mercaderias por el puerto de Gante,
aleanzé la cifra de 9.939,967 tonela-
das métricas. De este total, corres-
penden 4.379,156 toneladas al trafi-
20 fluvial, de las cuales 1.969,603 to-
neladas siguieron lg via renana.

En 1937, el {rafico total fué de
3.818,050 toneladas métricas, de las
cuales 4.778,721 fueron de trafico
“luvial, incluyendo 2.119,262 tonela-
das de traf.co renano,

Gante €s un puerto industrial y de
transito. Como puerto de iréansito es-
td en intima relacién con sus vecinos
itimeu atos: Francia y Alemania. Im-
porta subrayar la importancia del
puerto de Gante y sus relaciones flu-
viales con su hinterland. Esta impor-
tancia estr.ba en su capacidad para
disminuir log fletes de las mercan-
cias de pceo valor que alimentan prin-
zipalmente el trafico fluvial.

La doble funcién de Gante, como
Luerto industrial y de trénsito, con
iratico pesado y a granel, exige una
man pulacién rapida y eficiente. El
equipo portuario ha sido concebido ¥
realizado, tomando en cuenta la doble
condieion del puerto.

Eil herramental portuario compren-
de 55 grias de 2.5 toneladas, 30
grias de 8 toneladas, 80 grias de 5
toneladas, 2 grias de 10 toneladas,
2 graas flotantes de 5 y 8 toneladas,
10 grias de puente, desde 4 hasta 10
coneladas y una cabria flotante de
250 toneladas. Con excepc.én de las
maquinas flotantes, todag las grias
wnoviles, a lo largo de los muelles, se
mueven eléctricamente; ademsés, la
mayoria de ellas tienen brazos articu-
lados, que pérmiten aumentar o dis-
minu.r su alcance.

Si a esto se afiade que la superfi-
cie del agua de las dérsenas alcanza
225 hectéreas, que la superfic e cu-
bierta alcanza 16 hectdreas y que los
muelles ¥ las mérgenes alcanzan una
extensién total de 32 kilémetros, es

REVISTA GENERAL DE MARINA

Hinterland del

pesible darse cuenta de las posibilida-~
des actuales del puerto de Gante.
Afiadamos a esto que el terraplén de
los muelles es ancho y perm.te la
puesta en depdsito de las mercancias
entre los cobertizos y las vias férreas
en el inmediato radio de accion de las
grias. Constituye éste una de las
causas principales de la predileccion
marcada de que goza e] puerto de
Gante entre los exportadores de hie-
rros y aceros. En el momento de las
ventas FOB Gante, la supresién de
un intermediario, el que pone a bor-
do, se ha vuelto posible, lo que reduce
el costo de dichag transacciones. No
obstante, el puerto de Gante no quie-
re pararse en medio del camino. Con
el fin de amplificar la eficacia de.
sus servicios, tanto desde ¢] punto de
vista de la industrializacién, del pun-
to de vista de transporte propiamen-
te dicho, un vasto plan de extensién y
de modernizacién ha s.do concebido y

puerto de Gante,

e_sg:é ya parcialmente en via de ejecu-
cién,
En resumen, este plan antes men-
cionado, comprende:
1.—La construccién de una nueva
esclusa en Terneuzen, con las
dimensiones siguientes: longi-
tud, 800 mts.; ancho, 35 mts.;
profundidad, 1250 mts.
2.—La adaptaci n de]l canal de
Terneuzeun, yuc comprende:

a) .—El eusanche de éste,
hasta llegar a 200 mts.
en territorio belga y a
145 mts. en territorio
neerlandés; :

b) .—La rectificacion del ca-
nal al este de Zelzate y
de Sas, de Gante;

¢) .—~El ahondamiento gene-
ral del canal hasta al-
canzar los 12.50 mts.;

d) .—La substitucién de los
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‘Descarga do minerales en el puerto de Gante,




puentes por
boats”
eléetrica;
3.—La excavacién de las nuevas
darsenas:
a).—La conclusién de la
dérsena “Echev.n Sif-
fer”, cuyas dimensio-
nes previstas son:
2,600 mts. de longitud;

“ferry-
de propulsién

200 mts. de ancho;
12.50 mts. de profun-
didad,

Esta darsena, parcialmente termi-
nada, estd actualmente en via de eje-
cucu&n

4.—La excavacion del “Ring-

vaart”, canal periférico, que
mejora sensiblemente las con-
diciones de la navegacién in-
terior y las comuncaciones
fluviales entre Gante y la par-
te posterior de su territorio.
Actualmente, los trabajos de
preparacion se hallan en via de
ejecucion,

6.—La iadustrializacién de la ori-

lla derecha del canal ensancha-
do y rectificado en territorio
belga. Asi, se hallard incor-
porada una faja de terreno de
700 a 1,100 mts, de profun-
didad. Por un lado, las indus-

trias dispondrian de muelles
en agua profunda; por otro la-
do, de una comunicacién exce-
lente con la red férrea y la red
de carreteras,

6.—La renovacién progresiva y
completa del tren de explota-
cién existente y del equipa-

Aspecto parcial del activo puerto de {:ante,

miento de los nuevos muelles:
7.—La creacién de un aeropuerto

y proximidad de las instalacio-
~ neg portuarias.

En otros tiempos, el puerto de Gan-
te di6 prueba de que era un gran
puerto. Este pasado es garante del
porvenir,

SUBDIRECTOR DE PESCA

‘Por acuerdo del sefior ingeniero Al-
berto J. Pawlng. subsecretario. de
Marina, encargado del despacho, re-
cientemente tomé posesion del cargo
de subdirector general de Pesca, el
gedor capitdn de marina José Rios
Martinez.

El capitan Rios que ha desempefia-
ao diversas com siones en la Armada
de México y posteriormente en la ma-
1'na mercante y en la Secretaria de
Marina, ha recibido numerosas feli-
citaciones de sus compaifieros y ami-
gcs con motivo de su designacion, a
las que se une cordialmente esta RE-
VISTA GENERAL DE MARINA.

REVISTA GENERAL DE MARINA

DIRECTOR. DE LOS TALLERES

. DE MARINA

Con fecha reciente, el ingeniero
Luis Ruano Milicua fué nombrado
director general de los Talleres de la
Secretaria de Marina en esta capital
por el sefior Alberto J. Pawling, sub-
secretario del ramo, encargado del
despacho '

El ingeniero Ruano, antiguo y com-
petente jefe de la Armada Nacional
ha sido muy felicitado por esta de-
s.gnacién.

f.a REVISTA GENERAL DE MA-
RINA felictia cordialmente al inge-
niero Ruano con motivo de esta nue-
va comision y le desea que su'lakor
ce vea coronada por el éxito

“VACACIONES EN ACAPULCO

Lleno de satisfacci6n, el Sr. Inge-
niero Juan Mainero Blanco, Direc-
tor General de Cuenta y Adminis-
tracion de la Secretarfa de Marina
comunicé en dias pasados al perso-
nal de la migma, una noticia que
llen6 de alegria a todos los que la
escucharon,

Se trata de que por gestiones de]
geficr Pawling y del sefior Mainero
grupcs de empleados de la Secre-
tarfa de Marina podran disfrutar en
condiciones econémicas muy venta-
josag de sus vacaciones en Acapulco.

Con carécter, dijéramoa experi-
mental, saldra el primer grupo de
treinta empleados en mayo. Las
observaciones que en ese viaje se
obtengan, servirén para mejorar las
siguientes expediciones, siempre so-
bre la base de ayudar al personal
en todo lo que sea posible.

Con este motivo, numerosos em-
pleados se han dirigido tanto sl in-
geniero Pawling como al Ing. Mai-
nero agradeciéndoles este nuevo es-
fuerzo que hacen por su mejora-
miento. La REVISTA GENERAL
DE MARINA, conciente de su pa-
pel y de la trascendencia de estos
actos que tienden a elevar la con-
dicion moral de los empleados de
Marina, también felicita muy cor-
dialmente a las personas antes men-
cicnadas y desea que a este prrmﬂ:
viaje que ya se prepara, -continien
los siguientes con mayor éxito.
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EXPEDICION AL BALSAS

Uno de los “kayaks” navegando en un rdpido del le:sas.

Recientemente, un entusiasta gru-
po de miembros del ‘“Grupo de Alta
Montafa”, de esta capital, organizé
una interesante expedicién para re-
correr el rio Balsas. El grupo estuvo
integrado por los seiiores doctor Je-
sis Farias, doctor Eduardo Hay, doc-
tor Carlog Vidales, l.cenciado Alfonso
Vidales, Rafael Prado, Manacl Fel-
gueres y Ramoén del Villar, represen-
tantes de lag siguientes ag upaciones:
“G. A. M. M.”, “Boy Scouts de Mé-
xico” y ‘“Asociac.6on Militar de Al-
pinismo”’, ;

La expediciéon sali6 del puente d2
Mezecala, sitiiado en el k.lémetro 250
.ie la carrdtera México-Acapulco y
liegé hasta la desembocadura, nave-
gando a todo lo largo del rio en una
distancia, aproximadamente, de 500
kilometros. El grupo utiliz6 en todo
¢l trayecto zuatrc canocas del tipo
“kayak”, rigidas, de armazén de ma-
:era forrada de lona impermeable,
empleando como propulsién -exclusi-
vamente €] remou. El trayecto lo efec-
tuaron en trece dias,

/i instancias del sefior ingeniero
don Juan Ma.nero Blanco, director
zeneral de Cuenta y Aaminislra:ion

e a Secretaria de Marina, quien les
brindé las facilidades del caso, los
rompcnentes del gripo recogieron
ana serie de observaciones sobre la
pesca, vegetacion y navegacion en el
curso del rio, observaciones que con-~
densamos a continuacion.

En general, los lugares de pesca en
el rio estidn constituidos por los re-
nanccs prox mos a los poblados, Des-
graciadamente, los expedisionarios
pudieron comprobar que los habitan-
tes de numerosas rancherias ribere-

nas frecuentemente util.zan la dina
mita en sus operaciones de pesca
También son lugares de pesca los si
tios de fuerte corriente, pero cuyc
iondo es bajo y arenoso.

En la porcién super or del rio, las
principales especies que se capturan
scn el bagre y la trucha. En la regign
baja, abundan el robalo, el cuatete y
el voncador. En la desembocadura,
2on la marea entrante, penetra una
gran variedad de peces.

Llamé la atencidén a los expedicio-
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narios la ausencia de lagartos ya ans,
en €épocas pretéritas la regién tuvo
fama por la abundancia de este hidro-
saurio. Segin informesg cbtenidos =
los riberefios, la especie casi ha des-
aparecido a consecuencia de la per-
secucién de que ha sido objeto, dado
el valor y la belleza de su piel. Se pu-
do saber que jamés se guardé la ve-
da, s'no que se exploté en toda época
mientras abundaron los
ejemplares.

Los pescadores riberefios utilizan
el anzuelo con sedal que ellos mismos
preparan, de 4 mm. de didmetro.

También acostumbran util zar un cor-
del de unos 7 a 9 mts. de longitud,
cuyos extremos afirman a estacas
que entierran en el fondo del rio. A
tal cordel sujetan un nimero varia-
ble de anzuelos. Sin embargo, al ar-
tif cio de pesca méas generalizado g lo
large de la parte alta del rio, es el
llamaao alli ““naza fija”. Se trata, en
riger, de una especie de ‘“‘cierra’.
Consiste en grupos de estacas, en for-
ma de “V”, clavadas en el lecho del
rfo, con el vértice apuntando rio aba-
jo y se unen las estacas que los cons-
tituyen con ramas de diversas clases.
En dicho yértice hay un pequefio co-
po, donde queda el pez, Estas ‘“‘nazas”
ﬁermiten la captura de los peces gran-

es. Se colocan en febrero o marzo y
duran hasta que las crecidas del ric
las arrastran. La primerg de estas .
nazas la encontraron los expediciona-
r.os pocc antes de llegar a Balsas y
la Gltima en Pinzandarén. En la por-
cién baja del rio no se conocen estas

Una de lag balsas del rio del mismo nombre.

. REVISTA GENERAL DE MARINA
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“nazas”. Desgraciadamente, constitu-
yen un peligro para las embarcacio-
nes ligeras; una de las estacas que
lig ciomponen atravesé una de las
embarcac.ones de los exploradores,
que perdieron un dia reparando la
averia. : .

También se usa a todo lo largo del
rio, el llamado “chiquihuite”, que es,
en realidad, un cesto de forma céniza
de doble pared, abierta en su base. Se
ut liza sosteniéndolo con las manos,
en los lugares propicios, tales como
entre las piedras o proximo a la ori-
Hla, con el vértice rio abajo. Los pe-
ces, pequeiios, quedan atrapados en-
ire las dos paredes. Miden metro y
medio de altura por 30 ctms, de d &-
metro. Se utilizan estos ‘“chiquihui-
tes” durante todo el afio. En ningin
lugar se observé el empleo de redes.

No obstante la variedad de artes
que ut lizan log riberefios, el volumen
de pesca obtenids es relativamente
pequeiio; puede considerarse que ia
pesca a todo lo largo del rio es, exclu-
sivamente, de consumo doméstico,

En lo que respecta a vegetacitn, el
pedregoso y rédpido cauce del rip im-
pide el desarrollo de ‘la vegetacion
acuatica. Sdlo existen pequéias
plantas, adheridas a las rocas, que en
tiempo de secas quedan al descubier-
to, secdndose posteriormente por la
accién del sol.

En el valle alto del rio se observé
la presencia de garzas blancas y mo-
renas, grullas y patos v gallavetas
en gran cantidad; en el bajo Balsas
y cerca de la costa, ademés de las
anteriores aves, se vieron pelicanos,
pichiches y gaviotas.

Es fama que en varios lugares, los
r berefios utilizan diversas plantas t6-
xicas para envenenar o cegar los pe-
ces. Se utiliza para ello, la rafz de
gqrota, el pochote y el ticuz. Sin em-

argo, la rapidez de la corriente del
rfo los vuelve précticamente inefica-

ces.

Reparando lu averia causada por una de las “nazas”.

Fara el cruce del rio se utilizan ge- .

neralmente balsas. De éstas se en-
contraron 62 y solamente tres botes

con el mismo objeto. Los lugares don-

de existe servicio para el cruce del
rio, son: Balsas, Tomiztlahuacén,
Acatlan, Tetela del Rio, Chihuaya,
Pezoapan, Santo Tomés, El Remanso,
'Totclapan, Ajuchitlan, Naranjitos,
Potrero, Tlalpehuala, Las Tejas, San
Lerenzo, Coyuca de Cataldn, San Je-
rénimo, Cuéramo, Pizéndaro, Zirén-
daro, Ziritzicuaro y Paso de la Goleta.

Las balsas que se utilizan tienen
de 6 a 9 metros de eslora por 2 a 4

-de manga; son de proa alta y popa

con espe;o, provisto de bisagras para
rebatirse y utilizarse como pasarela
para desembarcar. Se impulsan con
remos. Las hay que permiten trans-
portar camiones hasta de cuatro to-
neladas. Antiguamente, en Balsag se
construian estas embarcaciones en

En algunos parajes, el fondo es insuficiente ain parg embarcaciones como ésta, que:
debe ser transportada hasta donde hay agua suficiente.
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gran nimero, para venderlas en los
poblados, rio abajo.

En lo que se refiere a puentes, ade-
inés del de Mezcala, sobre la carre-
tera México-Acapulco y del puente
del ferrocarril, el otro importante
que existe es el de Coyuca de Cata-
14n, que en estos dias habré inaugu-
rado el sefior Presidente de la Repi-
blica. No hay ‘otras construcciones
gobre el rio, excepto un pequefio fu-
nicular, con capacidad para transpor-
tar cinco personas, con cable de ace-
ro y bases de concreto, situado unos
aos kilémetros rio abajo del puente
de Mezcala.

En todo el trayecto del rio no se
encontré ningin mater.al de hierro,
excepto el caso de una embarcacién
que, segliin ge supo, pertenecié a una
compaiiia minera que traté de utili-
zar el rio para el fransporte de mi-
nerales. Este casco se halla cerca del
puente de Balsas, en la margen iz-
quierda, y tiene ocho metros de es-
lora por cuatro de manga y fondo
plano.

La navegacion en el rio, en térmi-
nes generales, es nula, En realidad,
la dnica navegacién que alli se efec-
tia, es el cruce del rio en las balsas -
y algunas canoas. Sélo en la boca de
Naranjitos existen unas cinco embar-
cac.ones de motor, de cinco tonela-
das cada una, aproximadamente, y
renetran al interior del rfo no més
e unos diez kilémetros.

El tnico percance de relativa im-
portanc a sufrido por la expedicién,
fué la rotura de la lona de uno de los
“kayaks’’, antes mencionada. En ge-
‘neral, la temperatura que se encontré
durante el viaje, fué de unos 30 gra-
dos a la sombra, al mediodia, llegan-
do a descender en la madrugads a 18
y en algunas ocasiones hasta 10. Los
expedicionarios regresaron sumamen-
te satisfechos, ya que tuvieron opor-
tunidad de conocer una de las més
interesantes y menos conocidas re-
‘giones del palis, o

REVISTA GENERAL DE MARINA



NUEVOS BUQUES FAROS EN BELGICA

El sistema de balizamiento del mar
del Norte, antes de la guerra, preveia
dos buques faros belgas en las vias
de acceso al escalda occidental, a par-
tir del Canal de la Mancha, cubr.en-
do, respectivamente, el banco “West-
hinder” y el “Wandelaar”. La admi-
nistracién de Marina disponfa, ade-
més, de un tercer buque como reser-
va. Los tres buques se perdieron du-
rante la contienda.

A f.n de reemplazarlos, se adjudicéd
a la firma Beliard Crighton and Co.,
de Ostende, la construccién de tres
nuevos buques faros, después de un
concurso piblico. Tanto por su equipo
2omo por su concepcién, los nuevos
nuques son totalmente distintos a los
anteriores. Las pr.ncipales diferen-
cias radican en: :

a).—Son del tipo de cubierta corri-
da, con dos cubiertas en vez de una
sola, que tenian log antiguos.

b).—Tienen propulsién prop.a, lo
que hace innecesario el uso de remol-
cadores, como acontecia con los an-
teriores.
- Varias han sido las ideas que han
presididos estos camblos. Un buque
faro, que debe permanecer fondeadc
en todo tiempo, se encuentra, en caso
de tempestad, en condiciones menos
favorables que un buque navegando;
estd aguantado por sus anclas, en
tanto que soporta el asalto del olea-
je, sin que exista medio alguno de
evitar su violencia. En malos tiem-
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pos, la vida a bordo no es, ni con
mucho, una sinecura. Para conseguir
que los movimientos del buque en ta:
les condiciones sean lo més déb les po.
sible, con objeto de que la vicda a bor-
do sea més llevadera, es necesario re-
ducir la estabilidad al minimo, con-
servando, naturalmente, un valor de
seguridad suficiente. Al aumentar la
estabilidad de reserva es posible au-
mentar considerablemente el coefi-
ciente de seguridad, lo que permite,
por otra parte, disminuir la estabi-
lidad y por consiguiente aminorar los
movimientos' del buque. Un buque de
cubierta corrida, con su superestruc-
tura cerrada, asegura esta estabil.-
dad de reserva en gran medida y da,
por otra parte, un espacio cubierto
tan grande en el entrepuente, que
permite aumentar de manera notable
el confort del personal. Todos los lo-
cales pueden ger distribuidos en el
entrepuente, a la vez que la circula-
cién se hace por pasillos cub.ertos;
asi, por ejemplo, el cabestrante, que
es uno de los elementos de mayor im-
portancia, puede ser instalado en ‘el
entrepuente, lo que asegura su ma-
niobra y conservacién en cualquiex
tiempo.

Anteriormente, los buques faros no
estaban provistos de propulsién pro-
pia, siendo necesarios los servicios de
remolcadores para su manejo. En ca-
so de ruptura de la cadena del ancla,
21 buque faro derivaba lejos de su

lugar, en tanto se echaba al agua el
ancla de respeto y si esta operacién
no se efectuaba con la rapidez debi-
da, el barco faro corria el riesgo de
embarrancar en uno de los bancos
cuya presencia debia sefialar a los na-
vegantes, con grave riesgo para el
propio buque y sus tripulantes.

Al dotar a los buques faros de pro-
pulsién propia, se han dado a su per-
sonal los medios necesarios para es-
capar lo més rdpido posible al peligro
de embarrancar en caso de ruptura
de la cadena del ancla, y, eventual-
mente, alcanzar otra vez su lugar de
fondeo. Ademés, la autopropulsién
disminuye las posibilidades de ruptu-
ra de la cadena, ya que se reduce la
cargs, lo que se consigue operando la
méquina propulsora a una velocidad
muy pequeiia, de tal modo que el bu-
que no llegue a adelantarse a gu an-
cla. Esta velocidad ha sido fijada en
1.5 millas por hora y puede regularse
.desde este limite hasta el maximo, en
décimos de nudo. Ademés, la auto-
propulsién evita el empleo de los re-
molcadores para los traslados per.d- -
dicos de estos buques faros.

Las caracteristicas principales,
son:

Eslora méaxima . . . 42.400 mts.
Eslora entre perpen-

diculares . . . , . 37.600
Manga fuera de miem-

bros 7.900 ,,
Puntal . . .. . .. 5.900 ,,

LTS i

Plantas de las diversas cubiertas.
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...... 3.080 ,,
. 462 toneladas

Calado .
Desplazamiento .

Los alojam‘entos del personal, en
total 10 hombres, se encuentran: en
¢l evtrepuente. Como el personal se
ieievi. totalmente cada quince dias,
el prcblema del alojamiento tiene un
aspecto muy peculiar. Asi, para los
dos patrones existen dos camarotes
al igual que para los maquinistas je-
fes. Para el resto de la dotacién ex's:
ten alojamientos de dos literas como
cémodag especiales para guardar los
colchones y ropa de cama, de cada
uno de ellos.

Uno de los principales elementos
de un buque-faro es el dispositivo de
fondeo, pues de él depende, pr.ncipal-
mente, la seguridad de que permane-
r4 constantemente en su posicién. En
~stos barcos belgas, el cabrestante es-
tdn instalado en el entrepuente, lo
nue permite su maniobra en cualquier
tiempo. Fué construido por la firme
‘'nglesa Clarke Chapman and Co., de
Gateshead. Tiene 3 barbont nes, 2
rara las cadenas de 48 mm. y otro pa-
ra una de 28.56 mm. est4 accionado
nor un motor eléctrico de 22.5 caba-
llos; la velocidad de leva es de 4.5 mts.
por minuto para las cadenas gruesas
y de 16 mts. por minutos para la més
delgada.

La cadena del ancla central, o sea
la cadena normal de fondeo, pasa por
la roda a través de un escobén, cons-
truido a la manera de tope hidriuli-
co. Es la primera vez que se constru-
ye un escobén semejante, no obstante

que su principio ya ha sido aplicado
en su dispositivo de guindaleza a bor-
do del gran remoleador holandés de
alta mar Zwart Zee (1). El conjunto
consiste, especialmente, en un . esco~
bén que se desliza sobre un cojinete
en la roda y sobre otro situado en el
interior, sujeto a un yugo provisto de
dos pistones que se mueven dentro
de dos cilindros. Dentre de éstos, el
espacio situado abajo de los pistones
ge halla en comunicacién con un de-
pésito parcialmente lleno de aceite,
en tanto que la parte superior de los
pistones se encuentra sujeta a una
presién de 22 Kgs./em.2. Cuando la

cadena se encuentra sometida a un

esfuerzo de traccién de 65 Ts., el es-
cobén se desliza 40 ctms,, lo que ori-
gina un aumento de la presién sobre
los depédsitos de aceite hasta de 144
Kgs./ctm.2. Cuando el esfuerzo de
traccién cesa, el escobén se retrae a
su posicién original,

La gran ventaja de este dispositivo
estriba en que la cadena no esté pa-
gando y repasando continuamente en
el escobén, lo que suprime la parte
principal del desgaste de las cadenas.

Para hacer salir al escobén es ne-
cesario, naturalmente, fijar la cadena
al escobén; con tal objeto, en la ex-
tremidad interior de éste se encuen-
tra colocado un estopor especial de
tadena que permite la sujecién o li-
beracién de manera muy répida.

(1).—No es necesario recordar que
los holandeses son los maestros del
remolque y que invariablemente los
remolques de los grandes buques flo-

tantes han sido hechos por remolca-
rlores holandeses.

La cadena del ancla de reserva tie-
ne un escobén ordinario £ estribor.”
Esté provista de un estopor montado
sobre resortes, de manera que igual-
mente se amortiguan los golpes so-
bre la cadena. }

El ancla de reserva, al igual que la
principal, es una ancla de 3 tonela-
das. Se halla instalada en un plano
inclinado, sobre la cubierta superior.
Un dispositivo mecénico permite sol-
tarla rdpidamente, de tal manera que.
el reemplazo de la primera por ésta
puede hacerse por up solo hombre en
un intervaio de tiempo muy reducido.
La tercers cadena lleva ung ancla de
500 kgs., que se utiliza principalmen-
te durante las maniobras.

Cada buque faro estd provisto de
tres embarcaciones menores, dos de
salvamento, una por banda ¥ otra de
trabajo, con los calzgs a popa.

La méaquna propylsora es un mo-
tor Diesel Werkspoqr, de cuatro ci-
lindros, cuarto tiempps y simple efec-
to con una potencia de 230 caballos
al freno a 800 r.p.m. Existen ademés
tres grupos Diesel agcionando, cada
uno, con un generadqr de 21.5 kw:,,
para los servicios elécfr.cos de g bor-
10. Uno de estos motorps acciona, a la
vez a un compresor. Los buques po-
seen instalacién de ecalefaccién cen-
tral. Los servicios de agua potable y
salada estdn asegurados por dos gru-
pos de bombas.

N. de la R.—Traducido de “La Re-
vue Maritine Belge”,

e
i

Seceion longitudinal,
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"HERRUMBRE

i

-

Herrumbre y ruido: Esta es, las
més de las veces, la impresién que se
lievan los que hacen una vis.ta a ur
“nuevo” buque en la grada; perc
cuando meses después, ese mismo bu-
que ‘nuevo” se hallya amarrado al
wmuelie, listo para hacerse a la mar,
paiece ser verdad el dicho de que el
ruido uesherrumbra, pues da gusto
entonees admirar el conjunto tan lim-
80 E[soyrowrejewr v ‘ejus[[aq A ord
la ovra de muchos operarios, tam-
Lién de los que cubren el casco de
una c¢ara de pintura y resulta intere-
sante ccuparncs un momento de su
trabajo, pero no, naturalmente, desde
un punto de vista artistico, pues més
interés t ene para nosotros la canti-
dad y la cet<lad de la pintura que ne-
tesita ser aplicada a sorlete o el duec
por trataise aqui de dos factores que
reviste,) n\ucha importancis para los
costos de construce én y la conserva:
cién del bufjue. En e] caso de los bu
ques .mercaites, quizds serfn impor
tes relativarjente ingignificantes, pe-
ro al tratm% de grandes buques de
pasajeros, entran en juego sumas
encrmes, Para un tipo como €l mayor
buque mercants, el “Nieuw Amster-
dam”, el peso de la pintura puede
variar de 175,000 a 250,000 kilogra-
mos. Una capa ligéra,y fuerte de pin-
tura; que sea al mismo tiempo dura,
eldst.ca y con una gran resistencia;
garantiza en I& mayoria de lcs casos
una larga durabilidad y esto signi-
fica, por dcs razones, una gran e:o-
nemia en el reso de la pintura usada.
Entre més grande sea la resistenc'a
de la pintura a vibraciones, dilatacio-
nes y contracciones, deterioros y de-
colcram’ento, mayor seré la durabi-
lidad de la capa de pintura. Esto sig-
nifica, pues, que podrd transcurrir
més tiempo antes de que s:a ne:esa-
rio rep ntar el buque, por lo cual se
evita que, con el correr de los 2ios,
el tiempo del servicio dzl biique vaya
arompafiado de una adhesién corres-
pondiente del nimero de capas de

* pintura, pues pasa a veces que el to-

tal de las capas de p:ntura llega a te-
ner a la larga un espgsor de 4-6 mm.,
v huelga agregar que tales cantida-
des representan una suma conside-
rakle por concepto de salarios y cos-
tcs de materiales.

Otro factor es que la pintura debe
de ser incombustible en atencién a la
seguridad. Una pintura que realmen-
te sea :ncombustible y que simulta-
neamente llena los requisitos ya men-
cionados y otros gue se indizarin
después, es ung utopia, pero los mu-
chos y graves incendios en bugques
que ha hab do en tiempos pasados,
cbligan a prestar toda atencién al
factor de la mayor o menor inflama-
kilidad la optar por determinada pin-
tﬁ;&,’ r.lo cual son inaceptables co-
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mo p.nturas para buques las de celu-
loga. Conviene hacer mencién de unc
de ins métcdos que se han venido apli-
cando para conseguir pintaras a prue-
ba de incendio. En la pintura se mez-
zla una materia para ‘rellenar”, la
cual, al ser calentada, se traduce en
una “‘efervescencia” de gases incom-
hustibles que, aunque sea por unos
mcmentos solamente, combaten direc-
tamente la llama atacante. En este
cgsc, se asigna a la p ntura la fun-
¢ién de “bombero”.

Pero esto no satisface al téenico
ya que para distintos espacios hay
que satisfacer ex!gencias diferentes.
En los cuartos de bafio y en los luga-
res donde se toma una ducha o don-
de me lava ropa, la pintura debe estar
a prueba de lejia; las depensas y los
lugares donde se almacenan produc-
tos a baja temperatura, exigen otras
propiedades de la pintura, lo mismo
que log tanques para aceites minera-
les y vegetales,

En algunos lugares se t'ene nece-
sidad de pinturas que se conserven
bien en regiones calurosas, en otras...
pero basten estas “bagatelas”, pues
el enemigo més grande y temible del
buque de acero es la herrumbre, cuan-
do el nuevo buque se halla atin en la

" grada, al principio el acero del casco

no estd protegido de las influencias
atmosféricas por medio de una peli-
cula de pintura, pues entre més sa
herrumbren ahi las diferentes partes
de unién, mejor es, porque debido &
este proceso, el llamado “revesti-
miento de laminacién”, que es indis-
pensable, llega a desl.zarse algo més,
por lo cual resulta més fécil de pulir
el acero, por medio de cepillos y ra-
quetas, .

Hoy en dfa, este procedimiento que-
da substituido cada vez més por la
aplicacién de chorros de arena. Una
vez pulido €l acero bianco, es nece-
sario que sea provisto cuanto antes de
la primera capa protectora de pintu-
ra, y sobre todo en Hcolanda, con sy
clona un tanto peculiar, es de todo
punto n¢cesar.o que este primer “ver-
tido” sea objetc de particular cuida-
do. Esto quiere decir que no se puede
pintar en caso de condiciones cl ma-
tolégicas desfavorables, pues si la at-
mésfera es demasiado hiimeda o cuan-
do hiela, los resultados no dejarian
ae ser desalentadores.

Las exigenc'as que deben de satis-
facer las llamadas pinturas antico-
rrosivas, son muy complicadas y rigu-
rcaas. Lo mejor seria que una ldmi-
na de acero, una vez protegida por
la pintura no volviera jamés a mos-
{rar ni el menor indicio de herrum-
Ine y aue la capa de pintura quedara
acherida al casco por tiempo indef.-
nidn, pero a ese punto nc ha llegado
todavia la técnica en materia de pin-

turus, lo que es de lamentar, puesto,
que et contacto continuo de log ma-

teviales en un buque, con una atmos-

fera muy himeda y salobre, no deja

de tener sus efectos perjud ciales.

Por lo aemés existen otros procedi-

mientos encaminados a proveer el

acero de capas protectoras de metal,

tales como: el galvanizado, el nique-

lado, el cromado y una serie értera

de otras elaboraciones ant corrosivas,

{'abe preguntarse si jamés se logra-

14 que el acero rary la construccidn

naval puede ser ~onvertido en “acero -
inuxilrble”, mediante determinada

capa nrotectora, aunque es c¢ erto que

ya s¢ han obtenido mejorias impor-

tantes a través de la aplicazion de

nuevos procedimientos y nuevas coms-

pogicicnes de las pnturas,

fahemos todes que la velocidad de
un bugve va reduciéndose a causa de
la adhesién al casco de algas, brom=
y otrog microrganismcs. Eatre méas
grande sea el lapso de + ampo trans-
currido después de la 1il*:in a limpie-
za del casco ea el digue ¢v.0, mavor
seré la pérdida de velocidad. Esto im-
biea gastos més elevadus ypara el
arnador: para un buque n ercante,
de tamafio medic, el aum=1 io de los
~ust,8 de explotacion, dehi’o a la ad-
hesidn de algas, etc. y a Ja corrosién,
representa una suma més o menos
igual a 1 quinto 6 1 sexto de los gas-
ths de construccién. Pa<y remed ar
*atn situacién, se usan, rera la obra
vivie del casco, los prepurados lla-
nados en inglés “antifounting rainis’,
en los que estdn mezclados vénenos
jue se d luyen ccnstant:nente en el
egus, luchando as{ contra los orga-
tivinos vegetales y animuies que sue-
ie: adherirge al caso. Estos “‘antifou-
i'ng paints” que actualmente se ofre-
cen a la venta, garantizan un efe:-
to téxico durante un perioco de se's
meses y més. : ;

En log circulos navales viene cre-
ciendo, a ritmo acelerado, €l interés
por el desarrollo de las p'nturas mo-
dernas que impiden la adhesién de
dichos organismos el casco de log
bugques.

Hace siglos ya se sabfa que los or-
ranismcs an’'males y vegetales que se
adhieren al casco de los barcos, se
traducfan en perjuicios financieros
més o menos considerables, pero nun-
ca se ha podido hallar una solucién
definitiva y verdaderamente satis-
factoria para este problema. Durante
la época en que los buques se cons-
truyeron de madera, se obtuvieron
buenos resultados revistiendo el cas-
co de ldminas de cobre, pero cuande
los buques comenzaron a ser cons-
truidos de metal, no fué posible ya
seguir aplicando este método. Hoy en
dia el incremento de la velocidad re-
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CONSTRUCCION DE BUQUES PARA
EXPORTACION Y DEFENSA

Redactor de cuestiones maritimas del
“Glasgow Herald”.

Desde el afio 1945, los astilleros
del rfo Clyde de Escocia, (e cons-
truccion de buques, ingenieira de ma-
r.na y de toda clase de actividndes de
este tipo, han jugado una parie muy
egencial en la restauracién de las flo-
tas mercantes del mundo entero Se
han construido més de 2.000,000 de
toneladas de barcos nuevos a la vez
nque buena parte de la tarea de re-
2onstruccién o reconversién de bu-
ques, por valor de 100.000,000 de ii-
bras esterlinas, se ha realizado alli.
Este programa de reconversién de
- navios, durante mucho tiempo, tuve
Jpreferencia a la construccién de bar-
cos nuevos, Los buques acabados en
estos astilleros, han restaurado las
flotas de Noruega, Dinamarca, Ho-
Janda y Francia., Se han construido
muchos otros para las nuevas nacio-
nes marftimas de América del Sur.

La construccién en este tipo de
construcciones permitié muy poco es-
pacio para dedicarlo a buques de gus-
rra y, hasta hace poco tiempo, sola-
mente se construyeron cinco destru¢-
tores de la clase “Dar'ng” y el “R’-

Por WILLIAM IRVIN,
claim”, barco especial para experl-
mentos de buceo de profundidad, do-
tado también para salvamento de
submarinos. Durante el ano pasado
se botaron tres destructores de la cla-
ge “Daring”, que se encuentran ac-
tualmente en-armamento. Estos bar-
208 son realmente extraordinarios;
scn los destructores més grandes que
se han construido para la marina de
guerra inglesa y son casi de la mis-
ma categoria que un crucero ligero.
T os expertos en la mater;a aseguran,
10 obstante, que son los Gltimos que
se construirdn de este tipo y que, en
su lugar, los astilleros del Clyde de
Inglaterra deben hacer buques més
pequefios ¥ més ligeros, creados 2s-
pecificamente para hacer frente a la
amenaza de los submarinos.

E! cambio experimentado en la =si-
ruacién internacional durante los 1ul-
“imos meses, ha producido una trans-
formacién en la perspectiva naval. La
primera medida acordada ha sido do-
tar nuevamente 89 buques de guerra
ingleses, todos ellos de tipo peue-
fio. En los astilleros del Clyde se han
reequipado dos destructores, un barco
auxiliar de guerra, dos buques de
proteccién de puertos y 24 navios di-
"erentes.

El presupuesto maritimo actual de
Inglaterra es por valor de 193.000,000
de libras esterlinas, y existe ademis
un presupuesto suplementario. " D¢
una manera global, las nuevas obrag
navales incluyen la construccién d¢
dos fragatas antisubmarinas de tips
nuevo y 41 barcos aragamings jigual:
mente nuevos, Se ha comenzado la
conversién de destructores de flota
en fragatas antisubmarinag, y se res
lizardn més transformaciones de este
tipo durante el afio 1951. Se van &
emprender trabajos para reequipar

otros 450 buques de la flota de re
ierva.

HAY CASI 600
BARCOS PEDIDOS

Las cifras estadisticas més re-
cientes muestran que los astilleros in-
gleses tienen en construccién o bajo
contrato un total de 575 barcos mer-
cantes, equivalentes g 3.312,000 tone-
ladas brutas, de las cuales una terce-
ra parte se construirdn en losg astille-
ros de] Clyde.

A principlos de 1950, se calculaba
aue en los astilleros del Clyde exis-
tian cuando menos 800,000 toneladas
brutas de barcos nuevos pend entes
de botadura, incluyendo 88 petro'er

INGLATERRA CONSTRUYE BARCOS

PARA EL MUNDO ENTERO, — Duran.
te el afio 1949 y los tres primeros trimes.
tres de 1950, Inglaterra botd. 846,357 tone-
ladas brutas de barcos mercantes, para 26
clientes de ultramar. Enife los barcos bo.
‘tados se encontraban buques de pasajeras y

da earga; vapores vagamungdos; petroleros;’

e

N<XE<C-1um0

remolcadores y araugas. Alrededor ds una
tercera parte de ese total se construyé en
los astilleroa del Clyde, en Escocia. Este
mapa muestra los paises de desting de los
barcos que se han botado y las cifras entre
paréntesis representan el tonelaje bruto:

A, Nueva Zelandia (12,712); B, Austra-
lia (8,485); C. Hong Kong (85,572); D. Ca-

nadé (6,6u4); K. -México (1,833); F. Pana-
mé (73.878); G, Argentina (112,024); H.

. Noruega (365,183); 'I. Venezuela (800); J.

Suecla (10,707); K. Islandia (4,021); L
Holanda (58,912); M, Bélgica (827); N. Ir-
landa (17,085); O. Francia (22,671); P.
Portugal (24,526); Q. Swiza (2,351); R. Di-
namarca (41,338); 8. Polonia (8,200); T.
Liberia (19,368); U. Africa Occidental Bri-
ténica (5,508); V. Egipto (700); W. Iraq
(150) ; X, Pakistdn (800); Y. Indla (18,748);
Z, Sudéfrica (4,020).
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ros con un desplazamiento total Ae
mas de 400,000 toneladas (20 de los
cuales, de un tonelaje total de......
220,000, eran para propietarios no-
ruegos; 14, de 151,000 toneladas

e, para firmas inglesas, v, 2,
o toneladas gruesas, para re-

Whjo la bandera del Pana-

ke de las construcciones se
@ de 23 motonaves de carga,
Bed zamiento de 165,000 to-
ag, vapores de carga, del

$uques diversos, con un
desplazamiento de 14,000 tone'adss.

Durante los diez meses, hasta fi-
nes del pasado octubre, a pesar de un
verano de intensas lluvias y grandes
vendavales, que paralizaron la pro-
duccion, se botaron unos 69 barcos,
con un desplazamiento tota! de.....
335000 toneladas, en los astilleros
del Clyvde. Entre los primeros se en-
contraron 11 petroleros de més de
105,000 toneladas brutas en total, m-
cluyendo cinco para empresas brita-
nicas, con un desplazamiento d:
47,000 toneladas, otros cinco para No-
ruega, con un tonelaje total de 44,000
v, otro, de casi 14,000 toneladas, para
Panamé.

Se han construido diversos tipas
de barcos de carga, de un desplaza-
miento de 152,000 toneladas, inclu-
vendo 9 motonaves de carga, 8 va-
pores de carga a turb'ma, 7 vapores
de carga con motores de expansién

triple, 5 vapores de carga y pasaje-.

ros (12 pasajeros), y 3 motonaves

L T{adas gruesas; 12 buques
asaj A un total de 90,000 to-

de carga y pasaje. De todos estos
-harcos, corresponden a propietarios
navieros ingleses un total de 139,000
toneladas. Un buque de 6,400 tonela-
das corresponde a la India; 2, de
4,337, a Nueva Zelandia y 4 pequefias
embarcaciones, con un desplazamien-
to total de 2,200 toneladas, para ser-
v'cios en aguas africanas.
TONELAJE DE BUQUES
DE PASAJEROS

De esta clase de embarcaciones se
han construido casi 60,000 tonela-
das, incluyendo 50,000 toneladas para

‘propietarios ingleses; un gran barco

pontén pars pasajeros y automéviles
que prestard servicio em la costa de
la Columbia Britdnica; dos vapores
de rueda para la India y dos barcos
:nés pequefios para uso en ¢l rio Ori-
nceo de Venezuela.

Entre barcos diversos, con un des-
plazamiento grueso de 10,000 tonela-
das, se encuentran dos remolcadores
para servicio en Sudéfrica, dos para
el golfo Oersa y otros més, més pe-
quefios, para una compaiifa america-
na; una drags grande, Diesel eléctr.-
ca, para la Argentina; una embarca-
cién de 'préctica para el canal de
Suez; dos balleneros para compaiifas
e Australia y las islas Malvinas;
tres barcazas; una barca arenergs y
una barca de pesca operaré en el gol-
fo de Persia. ;

Los nuevos pedidos durante 1980,
equivalen a tanto o més que el fotal
de embarcaciones botadas. ContinGian
aumentando los pedidos de barcos.de
carga. Hace poco tiempo, la deman-

ia construccién de este equipo de bu-

.que, probablemente aumentars en el

préximo futuro, & un 78 por ciento
Jel tonelaje total de construccién en
los astilleros britdnicos.

En el Clyde se construirén, de es-
tos nuevos pedidos, 18 petroleros, con
un desplazamiento total de 220,000
toneladas; 26 barcos de carga de...
170,000 toneladas brutas; 24 buques
diversos de alrededor de 8,600 tone-
ladas y 3 buques de pasajeros, de
7,600 toneladas. Siete de los petrole-
ros son para compaiifas inglesas que
se dedican por primera vez a esta
clase de transporte maritimo; cinco
para Noruega; cuatro para el Brasil;
dos para empresas registradas en
‘América; uno para Francia y otro
para Dinamarca.

Los cargueros incluyen dos gran-
des buques para transporte de mine-
ral, que prestarén servicio entre Li-
beria y los puertos americanos; dieci-
ocho barcos para propietarios brité-
nicos; dog para Colombia; uno para
Australia; otro para Nueva Zelandia
v un ultimo para Portugal. Entre los
tarcos var.os, hay barcazas para ser-
vicic en el Sudén, en Venezuela y en
Australia; un barco a vapor para el
lago Lomond, en Escocia; dos balle-
nevos; dos dragas; dos pontones; dos
remolcadores y un yacht para propie-
tarics britdnicos y, finalmentae, una
embarcacion de rfo para Egipto.

Los tres buques de pasajeros in-
~luyen dos motonaves para Turqufa
v uns embarcacién para transportan
anteméviles a través del Canal de la
Mancha.,

da de petroleros era'tan grande, que

&l portaaviones “‘Aguila”, el mds moderno de la Floia Britdnica, de 38,000 tons:
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_La Marina Mercante Holandesa y Su

Por Pieter Ten Eyck. ,
La mayor parte de nuestras com-
pafifas navieras fueron fundadas en
la segunda mitad del siglo XIX y a
esa fecha se remonta el surgimiento
de la moderna empresa naviera en
nuestro pafs, como se la conoce hoy
dia. Reinaba entonces una competen-
cia libre, no sélo por lo que se re-
f.ere a los precios, sino también en
el terreno de la prestacion de servi-
cics. Gracias a una excelentg orga-
nizacién fué posible construir barcos
més rapidos y mejores, mientras que
ge dedicé también més esmero a los
pasajeros y a la carga. Al mismo
tiempo, era ésa una época de experi-
- mentos, pues la navegacion ha sido
siempre una empresa muy variable,
de forma que las compaiifas de va-
pores tenfan que acomodarse cada
vez a las dificultades del momento.
En aquellos tiempos era muy re-
ducido el nimero de naciones mari-
timas. Gran Bretaiia poseia en 1890
casi la mitad de la flota mundial; pe-
ro en 1913 qued6 reducida su parti-
¢ipacion al 40%. Seguianlie en impor-
dos' de Norteamérica, en la época de
tancia a Inglaterra, los Estados Un-
2splendor de sus rapidisimos clippers,
época que por los ajJrededores de 1890

vino a pertenecer ya al pasado. Ale-
mania, que por aquellos tiempos dis-
ponia del 7,4% de la flota mundial,
era un gran rival. En 1913, su parti-
cipacién habia aumentado ya hasta
el 10,8%. Después venia Noruega.
Segufanle luego en importancia:
Francia, Italia, Suecia y en el octa-
vo lugar Holanda. Hacia fines de ese
periodo, el Japén logré igualar a Sue-
cia. En 1914, la flota mundial ascen-
dia a 49.072,000 toneladas brutas. La
marina mercante holandesa media
entonces en total 1.496,000 toneladas.

Por consiguiente, Holanda desem-
pefiabs en aquel entonces un papel
muy modesto, pero ya se habian lle-
vado a cabo las grandes comunica-
ciones marftimas, bajo la bandera
holandesa con las Américas y las In;
dias Orientales y Occidentales neer-
landesas.

En aquellos tiempos dominaba to-
davis 1a navegacién volandera y Lon-
dres, con su mercado de seguros, su
bolsa de fletes y sus grandes barcos,
era indiscutiblemente el centro mun-
dial. Gran Bretafia daba el tono. No
habfan entonces prohibiciones de im-
portacién, ni aitas murallas arance-
larias, ni restricciones de inmigra-
cién. La navegacién funcionaba co-
mo umna prestacién de servicios in-

- mundial.

ternacional, cuyo precio se determi-
naba por 1a ley de 1a oferta y la de-
manda. : i

La primera guerra mundial trajo
consigo algunos cambios importantes
en las relaciones de los tonélajes.
Gran Bretafia vi6 reducida su parti-
cipacién en 1920, al 30% del tonelaje
1o0s Estados- Unidos'- de
Norteaméricas lograron aumentar su
participacién hasta casi el 26%, gra-
cias a la enorme construccién de bar-
208 de guerra. También las flotas
de los paises neutrales se extendie-
rcn considerablemente, en tanto que
‘a de Alemania fué entregada casi
totalmente a los vencedores, Por otra
parte, empezaron otros paises fuera
del cont.nente europeo, a ocuparse de
la navegaciéon maritima, Por lo que a
Ja flota holandess 'se refiere, ésta
también habia aumentado mucho y
empezd a desplegarse hacia otras di-
recciones.

A consecuencia de la guerra tam-
b.én tuvieron lugar importantes cam-
bios de estructura en el comercio. Eu-
i'opa ers todavia el primer centro in-
dustrial det mundo, y los paises de
Jltramar suministraban las materias
primas y los productos aliment.cios.
Sin embargo, la guerra europea fo-
ment6 la industrializacién en los paf-

La construccién naval holandesa goza de prestigio mundial. Bsta draga de succién fué construida en Helanda,

para el Africa Oriental Inglesa.
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_Lugar en la Navegacion Mundial

ses productores de materias primas
y las naciones industriales empezaron
a dedicarse otra vez a la produccién
agricola, trayendo esto al mismo
tiempo un cambio en lag vias comer-
¢ciales. De este modo aumenté el
iransporte de articulos fabricados y
productos semimanufacturados, lo
que vino a significar un estimulo pa-
ra la navegacién regular. También
surgié el transporte con tipos de bar-
cos especiales, tales como el transpor-
te del petrdleo en buquestanque,
etcétera.

Durante los afios de la guerra, los
gobiernos de varivs paises empeza-
ron a hacerse cargo de la importan-
cia de poseer una marina mercante
nacional para la guerra y la defensa.
De este modo surg.é la inclinacién
de fomentar la navegacién con la
bandera nacional y otorgar para ello,
en caso de necesidad, subsidios esta-
tales. ’

Y si antes de 1914 existis por lc
general un equilibrio entre la oferta
y la demanda de tonelaje, en los afios
que med an entre 1920 y 1940 hubo
una perturbacion continua en esta
armenfa. Se produjo una capacidad
2xcesiva de tonelaje, que resulté en
una competencia -encarnizada, una
dism.nucién de los fletes y un au-

:rate del auxilio de los gobiernos
a las compaiifas navieras que amena-
zakan arruinarse. Con otras palabras,
se hizo notar fuertemente el cardc-
ter nacional de la navegacién.

En los afios 1930 y 1940 sigu’6 una
aran depresidn; la disminucion catas-
tréfica de los fletes y un retroceso
del trafico comercial. El surplus de
tonelaje¢ se manifest6 tanto en el au-
mento de las cifras relat'vas al ni-
mero de barcos amarrados, como en
¢l incremento de las subvenciones y
otras facilidades. ,

La marina mercante holandesa que
entre 1920 y 1930 fué adquiriendo
mayor amplitud, con la introduccién
de nuevos modelos, mediante la re-
novacién regular de su flota, la agre-
gacién de motonaves, mejoramiento
de la calidad, etc., vino a encontrarse
también en circunstanc’'ag extrema-
damente dificiles. La competencia de
la moneda extranjera amenazaba in-
cluso a hacer insostenible la situa-
cién. En 1932 el Estado presté ayu-
da mediante la otorgacién de crédi-
tos. Por dltimo transcurri6 la depre
Bién gracias a una reanimacién pau-
latina de llos precios y del poder ad-
quisitivo, La nueva amenaza de gue-
rra y la rédpida ejecucién de los pla:
nes de armamento, estimularon el

El “New Amsterdam”, de 36,567 toneladas brutas.
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trafico, haciendo superfluas las me-
didas de auxilio. La mar na mercan-
te holandess pedfa en 1939, ..... -
2,978,000 toneladas brutas, o sea
que, en comparacion con 1914, habia
deblado su tonelaje.

A consecuencia de la segunda gue-
rra mundial, las flotas mercantes de
Gran Bretafia, Noruéga, Francia, Ho
landa: y Greecia, quedaron reducidas
précticamente a la mtad, mientras
que:el tonelaje de Alemania y el Ja-
pon~ desaparecié casi por completo.
En vista del ritmo aceleradisimo con
el que:los astilleros americanos cons-
truian barcos segin el sistema de la
cadena contnua, a una cifra que su-
peraba notablemente las pérdidas, la
marina mercante americana es hoy
dia la mayor de todas. Por otra par-
te, numerosos pafses nuevos han ve-
nido a partidipar en la navegacion
mundial, o bien han extendido su to-
nelaje, tales como el Canadé, Austra-
lia, Nueva Zelandia, Inglaterrs y la
Unién Sudafricana y los paises sid-
americanos Argentina, el Brasil, Co-
lombia, Ecuador y Venezuela, cuyos
tres Wltimos pafses han fundado con-
juntamente una compaiifa maritima.
Luego cabe: hacer mencién también
del rér'do- desarrollo de la flota de
!a Unién Soviética, dé China y de
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algunos paises nuevos en Europa, ta-
les como Polonia y Suiza,

La flota mundial cuenta hoy dia
con 81 millones de toneladas brutas,
contra 69 millones en 1989. Aunque e!
trédfico comerc’al es casi tan granda
como antes de lg guerra, no chbstante
apenas si puedé notarse una capa~i-
dad excesiva. Esto se debe particu-
larmente a que el tréfico tiene lugar
en una sola direccion y a los viajes
de lastre que const'tuven el resultado
Ael sintoma de que la empobrecida;
Europa ha de importar de América
tedo lo necesario para su reconstruc-
rién v rehakilitacién. La escasez da
moneda extranjera y las muchas com-
pras que se efectiian por via guberna-
mental juegan un papel importante,
va que se da el caso que muchas veces
las mercancias no llegan a los puertos
aue han de preferirse desde el punto
de vista comercial. Luego. hay mu-
chos barcos que no se utilizan pars,
fines comerciales, sino sélo para el
transporte de tropas v emigrantes:
Otros han de sufrir reformas y repa-
raciones de larga duracién va que
fueron utilizados para fines de gue-
rra. Por \iltimo hay que tener presen-
te que Ja flota mundial ha aumentado
en cantidad pero no en calidad, de
forma que la capacidad es menor de
fo que parece y como muchos barcos
son va anticuados, tendrén que darse
pronto por perdidos, s

La primera tarea que el goblerno

El

“Dalerdijk”,

holandés y los armadores tenfan que
tomar a pecho, después de la segun-
da guerra mundial, era a_de repa-
rar cuanto antes los dgfios sufridos.
A)] lo. de noviembre de 1948 ya se
habia conseguido alcanzar el nivel
de la preguerra por lo que‘al tonelaje
se refiere y el 99% del arqueo. Sin
ambargo, la composicién de la flota
se ha alterado. El tonelaje brutc de
los barcos de carga asciende hoy dia
a' 11% del de 1939, mientras que el
de barcos de pasajeros no llega a més
que al 57%. El de la flota de aljibes
se ha reconstrufido por un 89% y ek
tonelaje de los barcos costeros se ele-
va al 108% en comparacién con 1989.

Por consiguiente, si por lo general
puede calificarse de favorable la si-
tuacién de la flota, en algunos aspec-
tos deja todavia algo que desear. Asf,
per ejemplo, hay un déficit de barcoa
de tipo pequeiio (500-5,000 toneladas
brutas); se dispone de muy pocos
buques de pasajeros —lo que maés
puede atribuirse en parte al problema
de navegacion maritima o navegacion
aéreéa— y finalmente, la diferencia
de edad de la flota holandesa, que es
desfavorable, y que presentars en el
cercano fuburo el problema de la co-
yuntura en la construccion de na-
vios. ;

Sin embargo, ha s/do posible con-
servar el caricter de la marina mer-
cante holandesa, Es principalmente
empresa de lineas regulares y las
compaififas navieras han vuelto a ocu-

pasando bajo el puente de Oakland, en San

par los lugares de antes. Ademas, se
inauguraron nuevas lineas entre pai-
ses extranjeros, prestacién de servi-
cios internacionales que refuerzan
nuestra situacién de divisas. Los ar-
madcres holandeses volvieron a to-
mar parte activa en la navegacién
volandera, de tanque, costanera y re-
molcadora, Los fundamentog de nues-
tra tradicién maritima estdn todavia
presentes: situacién geografica favo-
rable y una aptitud natural de nues-
tro pueblo para esta rama de activi-
dad. Pero la ventaja natural de Eu-
ropa Occidental ha desaparecido; las
posibilidades de expansién se han re-
ducido y se espera una competencia
desenfrenada de un niimero de pafses
‘ada vez mayor. La navegacién y la
construccion de navios constituyen
ana necesidad vital para nuestro
pueblo, Como industria clave dan
trakajo a un gran nimero de perso-
nas y como fuente de ingresos de
mcneda extranjera es indispensable,
Los ingresos en moneda extranjera
que aporté nuestra marina mercante
en 1948 gze estiman en 475 millones
de florines,

La marina mercante constituye pa-
va Holanda en t empos de paz, una
fuente de prosperidad y un apoya
muy apreciable para el comercio y la
industria de exportacién, En tiempos

" 1e guerra puede contribuir cierta-

mente en la defensa del hem/sferio
cceidental. _
Amsterdam, Holanda.

Franeclaco, Cal.




LA PLATAFORMA CONTINENTAL

MEXICANA

]

Se ha venido sintiendo en los ulti-
mos cuatro afios, un anhelo infinito
y un claro propésito de que se estudie
por quienes estdn obligados a hacer-
lo, un asunto de vital ;mportancia pa-
ra México y de palpitante actuaiicad
dentro del Derecho internaciona.
Americano. Me refiero a la declara-
toria de la Plataforma Cont nentai
Mexicana. e

México, que se encuentra bafiado
por dos grandes mares el At.ancicu
y el Pacitico, cuya configurac.én ge-
neral, se le ha comparado como el de
un gran cono, cuyo extremo més an-
cho ‘'se extiende hac.a el norte y, el
opuesto, mira hacia la Penjnsuli de
Yucatén y que lo cruzan de sur a nor-
te, dos extensas serranias: la Sierra
Madre Oriental y la Sierra Madre O:-
cidental, que se dilafan a través de
una ser.e de cadenas montaiiosas, ha-
cia las costas del Golfo de México y
mar Caribe y, hacia el Pacifico y mar
de Cortés o mar Bermejo, las que, a
su vez, dan nacimiento a la Peninsu-
la de la Baja California, :

México, como pafs soberano, que
tiene el inalienable derecho de legus-
lar sobre el saliente de sus costas, cu-
ya longitud no es menor de d.ez mil
kilémetros, puede declarar la Plata-
forma Continental Mexicana sin ne-
cegidad de someterla a las reglas ju-
ridicas del Derecho Internacional, ya
que d.cha Plataforma, no es sino una
prolongacion del .teritorio nacional,
donde el régimen de los tratados, se-
gin la teorfa del Derecho Interna-

. cional Piblico, no tiene cabida. Ade-
més, debe prolongar su jurisdiccion,
dentro del radio maritimo, que ocu-
pan sus numerosas islas, 1as que apa-
rentemente, se encuentran abandona-
das pero que a pesar de ello, rcpre-
sentan enhiestas, la soberania re-
Xicana.

Es, sin -duda, urgente su esludio,
tanto méas, si se tiene en cuenta, que
con la declaratoria, México ya esta-
té en cond ciones de fijar, de una ma-
nera definitiva, los limites de nues-

' {ras aguas maritimas territoriales y,
asegurar con ella, los productos na-
turaies gue se encuentran cubiertos
Jpor las aguas de la Plataforma ‘Con-
st.nental.

Si nuesira memoria no nos es in-

" fiel, tenemos entendido, que el gefior
eneral de divisién don Manuel Av.-

{a Camacho, siendo aiin.Presidente

de la Repuiblica, someti6 a Ya consid:-
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racién del Senado, un proyecto de
‘Ley, declarando la Plataforma Con-
tinental Mexicana, en nuestros doc
extenscs litorales que comprenden las
costas del Océano Pacifico, Golto de
Californ'a, Golfo de México y max
Caribe, abarcando las zonas cuyos ra-
dios maritimos ocupan nuestras nu-
merosas islas, que existen frente a
nuestras costas.

Ignoramos qué causas han deter-
minado para haber dejado dormir en
los anaqueles del archivo del Senado
de la Reptblica, este grandioso pro-
yecto. No cabe duda que ¢l ex Presi-
dente seflor Av.la Camacho, al pre-
sentar su proyecto de Ley, tuvo en
-uenta la enorme importancia que re-
presenta para México dicha Platafor-
ma y, con una amplia visién, quiso
asegurar una riqueza, cuys importan-
¢ia no ha sido prevista hasgta ahora,
por una parte y por la otra, quiso que
se establecieran, igualmente, zonas
de conservacién para la proteccién de
nuestras pesquerias en las dreas de
alta mar, frente a nuestras costas.

Posiblemente, el sefior general Avi-
la Camacho, se inspiré en la decla-
ratoria que en el mes de septiembre
de 1945, hizo el gefior Harry S.
Truman, Presidente de los Estados
Unidos de Norteamérica, creand~ la
Piataforma Continental, en las costas
norteamericanas, con la que sefialé
nuevos rumbos al Derécho Interna-
cional Americano, modificando la vie-
ja tesis de que la soberanfa maritima
de los Estados s6lo abarcaban tres
millas maritimas, medidas desde las
més bajas mareas mar adentro, tesis
que México, como Estado soberano,
deseché desde hace algunos afios, por
inadecuada paras las necesidades ac-
tuales, ya que los armamentos de lar-
go alcance, han superado infinita-
mente a aquellos que, seglin parece,
originaron, para f.jar sclamente tres
millas maritimas, como aguas terri-
toriales, si se toma en cuenta gue la
actual artilleria naval y de costa, har
aumentado su efectividad no previste
en aquella época, ;

El sedor Harry S. Truman, con
una clara visién y para beneficio de
su rueblo, proclamé la Plataforma
Continental Norteamericana, sobre
una extensién de 1.900,000 k lémetros
cuadrades, cubiertos por las aguas
del mar, considerédndola de propiedad
nacional, sin someterse a ninguna rz-
gla del Derecho Internacional, asegu-

vando con ella, entre otros productos
:1aturales que pueden encontrarse en
aquellos fondos, el PETROLEO.

El propo alto funcionario norte-
americano, al formular su resolucién,
reconocié el derecho de su vecino, éx-
presando ‘“que consideraba -justo y
yazonables por parte de la nacién con-
tigua, el ejercic’o de jurisdiccién so-

‘bre 'os vecurscs naturales del subsue-

lo y del fondo del mar en el saliente
Centinental”, Expresion que conf rma
plenamente la tesis juridica que n-
forma el Artfculo 27 de la Conetitu-
2i6n Politica de los Estadog Unidos
Mexicanos, ‘

La Plataforma Continental, es el
sal ente de nuestras costas, esto es,
la suave pendiente de la costa queé
esté cubierta por el mar, en donde se
acumula la tierra que ya no sufre el
martilleo de las lluvias ni tampoco ya
es agitada por el viento, por el con-
trario, sélo soporta continucs relle
nos por aportacién de la tierra firme
o la acumulacién hecha durante si-
glos de micros-6picas chscaras de con-
cha y de hatitantes peldg cos, hasta
llegar a encontrar la mayor profun-
Aiqad. en la que, sin duda, termina la
Flataforma. :

Nosctros pudimos comprorar en 2l
Pacifico y en el Golfo de California,
la ex etencia de lodo y rartiru'as in-
finiiamente pequefias, de conchas, &
7einte krazas de profundided y e
rnas quince millas, frente a nuestiras
costas y que las redes de arrastre,
ogue se usen en la nesca, llevaban a
la superficie, adher das en sus ma'las,
lo gque nos indica que aun a 2sa nro-
fundidad y a unas quince millas fren-
te o las'costas, dichos fondos corres-
pondén a la Plataforma Continental.

También rudimos comprobar que a
sa profundidad y distancia, encon-
tramcs pedras 'y trozcs de madera
que, posiblemente, fueron arrasira-
dag por las corrientes de los rfos gue
desembo:an en la mar y que han aue-
dado :nmevilizadas en la misma Pla-
taforma.

Es, pues, urgente la expedicién de
la Ley Avila Camacho, que crea la
‘Piataforma Continental Mexicana
porque ella permitird a Méx co, con
trolar en el futuro inmediato, las ac
tividades pesqueras realizadas por:8us
nacionales 0 por nacionales deotros
paises en alta mar, donde hastg la fe-
cha.,Ea industria pesquera ha estadc
8in mingin control y ello es még ur



gente, si se tiene en cuenta, que los
productos de la pesca de alta mar,
vendrian & equilibrar la escasez que
se deja sentir cada vez més, de los ar-
ticulos considerados como de primers;
necesidad, como sin duda, lo es, la

Igualmente, se impone la recupe-
racién de nuestras islas, que son mu-
_has y que representan una .enormc
ciqueza para nuestro pads.

Lcs datos que tenemos a la vista,
nos hacen saber que son islas mexi-
.anas, las sigu.entes que se encuen-
an en el Pacifico: PABELLONES,
SAN MIGUEL, SANTA ROSA, SAN-
TA (RUZ ANACAPA, SANTA

CATALINA, SANTA BARBARA,
SAN NICOLAS y SAN CLEMENT L.
Islas que nos pertenecen de plenc
lerecheo, ya que fueron descubiertas
poi el espancl CARRILLO, quien to-
mé posesiéon de ellas a nombre de la
Corona de Espafia y el Gob.erno Es-
paiiol de aquella época, las reconocic
como parte del Territor.o de la Repi-
blica Mexicana, al conocer su Inde-
pendencia. Para mayor comprobacion
de esta propiedad, el Tratado de Gua-
dalupe no las congideré dentro del te-
rritor o cedido a los Estados Unidos
de Nerteamérica. Igualmente, no se
las consider6 en el Tratado de la Me-
silla, pues éste no afectd los derechos
Je México sobre estas islas, por lo
tanto, ninglin otro pafs puede alegar
aerechos sobre ellas ni :nvecar juris-
diceién territorial sobre las mismas,
va que México ha venido ejerc endo

actos de dominio sobre ellas, desde la
declaratoria de su Independencia.

Creemos que al hacerse la declara-
toria de la Plataforma Continental,
se impone paralelamente, la modifi-
cacién substancial de la legislacion
pesquera de nuestro pais; pero una
legislacién bien meditada y que esté
de acuerdo con las necesidades actua-
les y las del futuro inmediato; es de-
2ir, una legislac 6n gencilla, clara y
aminentemente revolucionaria, que
sehale. nuevos rumbos para cumpli
asi la promesa que se tiene hecha al
pueblo mexicano como resultado de
la lucha de adaptac.én que ha venidc
realizando en su aspecto econdémico;
esto es, industrializar los productos de
la pesca, para desterrar de una vez
por todas, la idea de que México es
s6lo' un pafs exportader de materias
pr mas. .

= RECORD DE DESCARGA.

El jueves 23 de marzo de 1951, a
las seis y media de la mafiana, se ini-
-i6 1a descarga del m neral'llevado
wue -Narvik, Noruega, a Rotterdam.
por la motonave sueca “Svealand” y
a las once y cuarto de la noche, 15 3/4
horas méas tarde, los dltimos kilogra-
mos fueron depositados en las barca-
zas, habiéndose descargado, en total,
no mencs de 19,600 tcneladas de mi-
neral.

Con 33 pies de calado la motonave
“Svealad” fué amarrada la muelle No.

6 del puerto de Waalhaven, al costado.-

de los establec'mientos de la grande
y conocida empresa estibadora N.V.

Cernelius Swarttouw’s Stuwardoors .que las 15 8/4 horas requeridag para

Maatschppij, Rotterdam, tratindose
aquf del mayor buque transportador
de minerales que jamés habia hecho
escalas en el puerto de Rotterdam,
con ung carga completa.

Antes de la Guerra Mundial II, la
mayor carga de mineral nunca solia
exceder, précticamente, de 10,000 to-
neladas.

La descarga del “Svealand”, en tan
poco t.empo, constituyé realmente un

“record” ; cuatro grias de 15 tonela-

das y dos de 10 toneladas, transbor-
daron las 20,000 toneladas a 19 barca-
zas cuya capacidad variaba de 950 a
2,200 toneladas y es de observarse
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la descarga del buque, incluyo el
tiempo necesario para la llegada y
salida de las gabarras. Este resultado
tan halagador fué el obtenido del
hecho de que tanto la direccién de la
compafiia estibadora como los obre-
ros, los maquinistas de las grias, las
tr.palaziones de los remolcadores, etc.,
se habfan propuesto demostrar que el
puerto de Rotterdam se halla nueva-
mente en condiciones de satisfacer
las exigencias més altas, Menos de
24 horas después de su llegada, el
“Svealand” ya se hallaba otra vez en:
la mar y su carga de 19,600 toneladas
ya estaban en ruta hacia el Rhur, en
Alemania,
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IDENTIFICACION DE ESPECIES
CON LA SONDA DE ECO

La identificacién de especies de pe-
ces, incluyendo cardimenos localiza-
dos bastante abajo de- la superficie
del agua, egs enteramente practicablg
por medio de sondas de.eco, cuandn
las marcas producidas en las cartas
gréficas de los registros, son -cuida-
dcsamente estudiadas y comparadas.

Asf lo manifiestan experimenta-
dos pescadores de sardinas y maca-
rela del sur de. California, quienes
cncuentran que con toda ‘exactitud
pueden distinguir entre las marcas
del reg stro del eco de los cardame-
nes de sardinas, macarela y anchoas.

Es més, los pescadores que usan el
tipo indicador, de preferenciu al ti-
po registrador de sondas de eco, di-
cen que s'n dificultad alguna pueden
predecir por las luces, la clase de pe-
ces que las producen, Tal distincién
no puede, naturalmente, ser demos-
_ trada, como se hace en las cartas gra-
fic:f registradoras que reproducimos
aquf.

- En el caso de un sondador ind:-
cador, log actos de los cardiimenes de
sardinas en un indicador de tipo pro-
Tunao de registro, aparecen forman-
do un ancho y sélido rayo de luz.
En las gréficas reg stradoras, las
marcas de macarela aparecen ser re-
gistradag con una peculiar aparien-
cia acostillada. Las anchoas, segiin
se dice, producen eco que son ind.-
cados por medio de rayos. de luz que

Para el patrén del pesquero cuyo registrador de profundidades produjo esta impresion

en el papel milimetrado, significé que el buque estaba pasando justamente sobre cardl«

menes revueltos de macarela y sardina, Les manchas mayores _indiun que !as macs-

relag estaban atacando en ese momento a las sardinas, en la maniobra de la diaria bés.

queds, del sustento. En esta reproduccidn, las manchas pequefias son los grupos de

macarelas. La graduacién del papel registrador estd en pies. Los cardiimenes de sar-
dinag estédn localizados entre los 30 y los 100 pies de profundidad.

Este registro, en pies, fué hecho_por la sondadora de un pesquero rodeado de un gran

cardumen de sardinas. La profundidad, en el lugar, varia entre los 70 y los 100 pies.

La profundidad del cardumen va desde log 20 hasta el Hmite hallado. -Obsérvese que la

Iinea ondulada inferior es el duplicado del fondo encontrado y que en ciertos lugares
de] registro aparece una tercera scmbra, que es gl triplicado de la original.




son comparativamente débiles e in-
terrumpidos.

El uso de sondas de eco en la pes-
ca de la sardina, ha hecho pos.ble

para los barcos, la pesca, durante las |

horas del dia, en lugar de atenerse i .
enteramente al viejo método de lo-

calizar los cardimenes por la noche,

por medio de la fosforescencis pro- -

ducida por el movimiento de los pe- .

ces en el agua. La suspens.én de la
pesca, durante lag noches de luna lle:

na, la atribuyen los pescadores al =
hecho de que tanto los barcos comc |

sus tripulaciones, deben de tener sus
reriodos de descanso después del es
fuerzo concentrado de sus activida
des pesqueras,

yvurante las travesias para la pesca
de sardinas y macarela, los moder-
nos barcos pesqueros mantienen
constantemente un hombre vigilando
los registradores de profundidad pa-
ra observar sus indicaciones respecto
de las especies, medidas,, formas ¥y
densidad de los cardimenes de peces
sobre los cuales probablemente pase
el barco. Los pescadores contindan
adquiriendo conocimientos sobre la
forma de poner a trabajar sus regis-
tradores de profundidad para el estu-
dio del comportamiento y localize-
¢ién de los peces, con relacién al vien-
to, mareas y luz,

El uso de luces submarinas en la
pesca nocturna de sardinas, para pre-

Sy
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&n la reproduccién de este registro, graduado en pies, se nota la diferencia en el grado

de intensidad de las sombras producidas, lag superiores, por cardiimenes de peces pré-

ximos a la superficia y las més claras, las inferiores, cercanas al fondo. Las primeras

son producidas por cardimenes de sardinas que habitualmente navegan cerca de la

superficie, en tanto que las més clarag proceden de los reflejos producidos por cardi-
menes de macarelas.

venir el sondeo de los cardimenes
fuera de las redes, contintia atn, em-
pledndose para tal efecto un cordén
de hule de 500 pies extendido en el
agua con una luz impermeable al fi-
nal, contrapesada con un plomo y co-
nectada a un switch interruptor para
produc'r una luz intermitente. Tan
pronto como el lance ha sido efectua-
Ao y las puntas de la red reunidas
‘2 luz es arrojada sobre borda. Tam-

bién en continuo uso se emplea una
manguera de aire de 14” g 25 braza-
das, para producir burbujas que sir-
ven como ‘espantajos” pard preve-
nir el escape de los peces durante el
arrastre de la red. Sin embargo, las
luces intermitentes submarinas, es-

pantajo”.
(N. de la R.) Traducido de “Pacific
Fisherman”.

Toma de Posesion del |

Gobierno de Guerrero

El 1° del actual, en ceremonia real-
zada por la presencia del Sr. Presiden-
te de la Republica, tomé posesion de
su cargo de gobernador del Estado de
Guerrero, el licenciado Alejandro Go-
mez Maganda, excelente amigo de la
Marina.

Gémez Maganda, diplomético, es-
critor y brillante orador llega al go-
bierno de su Estado natal en medio
del entusiasmo unénime de sus con-
terréneos, que han puesto en &l sus
esperanzas y anhelos de mejoramien-
to. La capacidad de Gémez Maganda,
su inguebrantable voluntad y su fer-
viente deseo de levantar a la patria
chica, seguramente lo llevarén s cum-
plir el vasto plan de gobierno que se
ha trazado. =

La REVISTA GENERAL DE MA.-
RINA envis desde estas columnas su
felicitacién cordial al Lic. Gémez Ma-
ganda y hace votos porque en un fu-
turo préximo alcance el éxito al que
sus cualidades lo hacen merecedor,

REVISTA GENERAL DE MARINA




PROTECCION A LA NAVEGACION EN
EL LITORAL BRITANICO

Por L. M. BATES,
conocido escritor sobre cuestiones
maritimas.

Todas las grandes potencias mari-
timas prestan muchisima atencion a
la cuestién de facilitar a los buques
2l pasaje seguro por sus costas, y di-
versas organizaciones nacionales fun-
¢ionan de acuerdo con este principio,
segun las necesidades de cada pais.
A este respecto, una de las més an-
tiguas es la llamada ‘“Trinity House
Cerporation”, que presta un servicio
esencial a los barcos de todas las na-
ciones que navegan por ciertas zonas
del litoral briténico,

El or.gen de esta corporacion se re-
monta a tiempos antiquisimos, pero
su nombre, Trinity House, parece de-
rivarse de la Holy Trinity, o sea, la
Sagrada Tr.nidad, reflejando la pie-
dad de que estaban revestidas ante-
riormente todas lags empresas nacio-
nales. A los marinos, desde luego, les
agradaba someterse a la proteccién
e la Sagrada Trinidad. Las funcio-
nes pr ncipales de la Trinity House
ccnsisten en la provisién y manteni-
mientos de faros, barcos faros, boyas
v ctras marcas de navegacién espar-
¢idas a lo largo de las costas de In-
glaterra, Gales, las islas del Canal
de la Mancha y G.braltar, as{ como
ia organizacién de] servicio de préc-
ticos en los puertos principales de
Inglaterra y Gales.

Aunque, en el afio 1836, una ley
transfir 6 todos los faros, boyas y
almenares a propiedad de Trinity
House, el Comisariade ae los Faros
del Norte tiene aiin a su cargo el man-
tenim’ento de todas las gufas g la na-
vegacidn en aguas escocesas y en la
isia de Man, y el Comisariado de Fa-
ros Irlandeses estd4 responsabilizado
de las costas de Irlanda. No obstante,
la corporacién de Trinity House ejer-
~e ung autoridad indiscutible en cier-
tas cuestiones.

FSTACIONES ¢ g oEr
BIEN EQUIPADAS - : _
La corporacién posee estacione
muy bien equipadas y una flota de
barcos para el mantenimiento de fa-
ros y gufas maritimas, as{ como para
el relevo de los buques faros y de las
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La Obra d Trinity House”,

- Lug del buque faro briténico “Kentish Knock”, anclado en la costa de Kent, en el sur
de Inglaterra.
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tripulacicnes de los faros. Con excep-
+i6n de los barcos de guerra, los pes-
queros v algunos otros, todos los bu-~
ques en aguas del litoral britanica
contribuyen a este servicio mediante
el pago de un pequenio tributo que va-«
vfa seg(n la clase del buque y el co-
mercio a que estd dedicado. Equivale
normalmente a unos cuantos peni-
ques por tonelada, en cada viaje.

En la mayorfa de los puertos, los
barcos de cierto tonelaje estédn obli-
gados a dejarse guiar por un préctico.
Tr nity House se encarga del practi-
caje de los grandes distritos de Lon-
dres, Southampton, Plymouth y otros
40 de todas las costas de Ingiaterra
y Gales. En otros puertos, log préc-
ticos dependen o bien de las autori-
dades portuarias, o de los municip.os
o comisariados de practicaje. En la
mayoria de log casos, la autoridad
que controla estos servicios se esta
blecié hace infinidad de afios por cos-
tumbre y tradicién.

La mayor estacién de précticos del
mundo se encuentra en Gravesend, en
la desembocadura del Tédmesis, donde
un funcionario de Trinity House tie-
ne a su cargo casi 200 pract.cos. Los
Larcos de todas partes del mundo

que tienen que navegar el Témesis,
por lo regular solicitan un préctico
del barco de servicio estac onado en
'as proximidades del estuario del Té-
mesis 0 a la altura de Dungeness.
Una vez que el prict.co ha conducido
2l ‘buque a Gravesend, lo releva un
préctico del rio, que guia el buque al
muelle correspondiente.

LOS PRACTICOS DISFRUTAN
DE MUCHA AUTONOMIA

Aunque la corporacion de Trinity
House administra el servic o de prac-
ticaje de Londres y recauda log de-
rechcs por este concepto de las di-
versas compaiiias navieras, los préc-
ticos disfrutan de mucha autonomia.
Estos 1lt mos, en su mayoria, tienen
a-ciones de varias compafifag, y, de
zsta manera, pueden adquirir las lan-

~has que utilizan para el desarrollo

ue sus funciones en Gravesend, aun-
que no lag grandes embarcaciones de
pract caje que constantemente nave-
gan a la altura de Dungeness, etc., y
que pertenecen a Trinity House, jun-
tamente con otros bancos que circu-
lan a ambos extremos de la isla de
Wight.

Ademas de estog servicius, la cor-
poracién dirige otros, dedicados a so-
correr y ayudar a marineros pobres
o de avanzada edad, y a sus fami-
liares.

La corporacién se compone de un
‘“maestro’” —actualmente, el duque
de Gloucester—, unos 24 “hermanos”
mayores, de los cuales 10 estédn en
activo (9 ex marineros mercantes y
1 ex marino de guerra), y los demés,
per lo regular personalidades desta-
cadas del pais, elegidas como miem-
bros de honor, y alrededor de 300
“hermanos” mayores de cuyas filas
se eligen los mayores. Dog de los “her-
manos” mayores actuan juntos en
calidad de asesores navales cerca del
juez en la vista de lag causas de la
Sala del Almirantazgo del Tribunal
Supremo de Inglaterra.

El magnifico y viejo edificio de_la
corporacién, sito en Tower Hill, en la
City, fué casi destruido en su totali-
dad en un hombardeo aéreo durante
la guerra pasada. No obstante, han
comenzado ya las obras de reconstruc-
cién v no se tardaréd mucho -en resti-
tu'r esta vieja institucién briténica
a su histérico dom’cilio de la orilla
ncrte del. Témesis,

Lancha de précticos en el Témesis. La *“Trinity House” tiene a su cargo el practicaje y las sefiales maritimas.
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HERRUMBRE... o «wwes

quiere, més que nunca, un forro hm-
pio, pero el tenerlo limpio requiere
grandes erogaciones, como lo expli-
can tres expertos americanos, Burns,
Dannenferiser y Mueller, en su en-
sayo: ‘“The Future of U.S. Navy Plas-
tic Type Antifouling Paints in Cum-
mercial Shipping” en que afirman los
autores que la adhesén al bugue de
organismos maritimos le cuesta a la
navegacién americana 100 m.llones
de délares anuales. Asi pues, nada
tiene de extrafio que se estén bus-
cando pinturas adecuadas que garan-
ticen mejores resultados que las ya
conocidas €n lo concerniente a que el
casco de los buques sufra, lo menos
pos ble, la influencia de semejante
adhesion, En la dltima guerra mun-
dial, la Marina americangs agoté to-
dos sug esfuerzos para hallar las me-
jores pinturas, empleadas a altas y
bajas temperaturas. Se vié en la ine-
ludible necesidad de acometer esta la-
bor de investigacion, puesto que nu-
merosas unidades tuv'eron que ope-
rar a gran distancia de su base; asf,
por €jemplo, los buques que operaron
‘en el Pacifico, tuvieron que prestar
a veces sus gervicios durante un afic
o més s n poder limpiar sus fondos.

Actualmente, existe un gran inte-
rés por los “hot paints’”, es decir, las
pinturas que ge aplican-bajo determi-
nada temperatura, La Mar.na ameri-
cana inicié ya en 1922 sus experimen-
tes con pinturas a aplicar en caliente,
desarrollando as mismo investigacio-
nes en relacién con las pinturas ord -
narias parg usarlas en ‘frio. Los. re-
sultados de las muchas investigacio-
nes y experimentos se tradujeron, en
1989, en el triunfo de los “Hct Plas-
t'c Paints”, '

La Marina norteamerizana, no ha
publicado la composicién de dichas#
pinturas, sab éndose solamentz que el
métedo que se usa para aplicarlas,
es costosc y bastante complicado. En
primer lugar, el casco del buqgue debe
de estar extraordinariamente limpio,
después de lo cual el “Hot Plastic”
es aplicado a soplete, mediante ins-
talac'oneg eléetricamente calemtade~
ras. El proceso, de todos modos, debe;
llevarse al cabo en poco tiempo, re-
lativamente, para cuyo efecto se re-
quiere la intervencién de un gran ni-
mero de operarios muy adiestrados,
En el cago de que las cond ciones cli-
matolégicas no fueran apropiadas, es
decir, cuando el tiempo relativamen-
te freszo, la pintura no puede ser
aplicada fdc' Ilmente por espesarse de-
masiado vy cuando la temreratura es
haja, la desecacién se realiza dema-
siado lentamente. En cuanto a Ho-
landa, donde la temperatura media

38

lurante el inv'erno es inferior a 10
nrados C., significa que el “Hot Plas-
tic” no puede utilizarse en el nviernc
s'no eventualmente bajo zondiciones
bastante diffciles, a nc ser que se re-
curr era a instalaciones de calenta-
miento bastante costoras.

T en los meses de verano serd mu-
chas veces necesario trabajar durante
las nothes, por ser nemasiade ele-
vada la temperatura durante e} dia.
Factores estos que hacen dificil y
ccatosa una aplicacion en gran es:als
para la mar.na mercante, por cuya ra-
zén el procedimiento a base de “Hot
Plastic Paints” se halla atfin en las
etapas iniciales de su desarrollo.

Por otra perte, los “cold plastc
paints” vienen siendo ensayados v
aplicados cada vez més en Holania.
siendo sus ventajas, en comparazién
con las pinturas navales “clés zas”
las siguientes:

1) .—El efecto téxico activo es mu-
cho més grande;

2) —La secrecién toxica se ext'en-
‘de por un lapso més largo.

El resultado de las pinturas ‘‘anti-
fouling” modernas no es todavia 100
por ciento efectiva y cabe afirmar
que unas veces se obtienen resulta-
dos muy satisfactorios y otras veces,
resultados menos buenos, porque se
relaciona con numerogos factores da
dist'nta indole,

Los buques que se hallan amarra-
dos, durante muchos dias o que na-
veguerl una ruta en aguas poco pros
fundas dan resultados decepcionan~
tes. También influye la navegacién
en los topicos o en regiones templa-

das, en tanto quela estacién (prima~
vera o invierno) igualmente signifi-
ca un factor favorable o desfavorable
por lo que el crecimiento de la “bar«
ba” (algas) del casco se refiere, Los
buques nuevos suelen tener una “bar-
ba” més larga y espesa que los bu-
ques més viejos, lo que ha de atri-
buirse, probablemente, a que el “re-
vestimiento de laminacién” de estos
dltimos haya desaparec.do completa-
mente, estando suficientemente des-
viadas lag corrizntes galvénicas, Pa-
ra establecer comparaciones, se dan
a cont.nuacién los costos relaciona-
dos con la limpieza de determinado
buque, ccneistente €n resurarlo y cor-
tarle ¢l pelo, ccmo suele decirse.

Les gestes elevades relacionados
con la 1 mpieza dé un buque en caso
de aplicarse un “coid plastic paint”,
provienen del hecho de que en esos:

R

:a808 el acero del casco queda com-~

~ pletamente pulido per e} efecto del

chorro de arena. Ests no tiene nin-
gun inconveniente, si se trata de la
primera vez, pero para.lss Hmpiezas
subgiguientes conv ene también, =i
ken no es necesario. Ademés de otras
materias primas, se usan resinas ar-
tif.ciales para la composicién de “cold
plastic”, siendo de cbservarse, para
ovitar confusiones que, si se habla
aquf de cold plastic, se trats s empre
de la pintura que ha de impedir la
adhesién al casco de los muchos or-
ganismos vegetales y animales del
mar y que cont ene una cierta canti-
dua de substanzias téxicas, Pero aun
sin dichas substancias toxicas, se
puede hablar de cold platic, aunque
féc Imente pueda quitarse la palabra
“‘cold’ al tratarse de las pinturas sin-
téticas y semisintéticas.

Abandonande ahora los modernos
“antifoul ng paints” es interesante
ccuparnos un momento de las pintu-
ras a base de resinas artificiales en
general. Desde hace )argos afios las
pinturas han ven.do componiéndose
de resinas naturales y otros produc-
{os no sintéticos; pero hoy dia se apli-
can en grandes cantidades las resi-
nas art.ficiales —pinturas sintéti-
cas— o éstas, en combihacién con
aceites secanfes, tratdndose, pues, en
¢ste caso, rarcialmente de productos
sintéticos y en parte, de productos
naturales, =

Las ventajas de las pinturas mo-
lernas para los cascos de buques son:

1).—Secan rdp damente;

2).—Se adhieren muy bien a la
capa inierior de pintura, asi como al
acero;

8) —lorman una capa dura y elés-
tica, de gran resistenc a a deterioros;

4) .—Son de gran durabilidad y con-
gervan au color y brillo durante mu-
-he tiempo.

En cuanto a la inflamab lidad, es
de ohservarse aue los produztos cla-
- ~icos fabricados a base de aceite de
‘inaza especialmente preparado o no.
¢mpiezan a derretirse en caso de estar
axpuestos a temperaturas elevadas,
por lo cual auments grandemente su
(luidez y la presencia de una llama:
»¢ hace cargo entonces, de lo demés,
es decir de la répida propagacién del
fuego. Naturalmente, estos:fenéme-
108 apenas si s¢ presentardn en caso
le tratarse de p nturas viejas que,
hasta cierto grado, estdn ya petrifi-
cadas. - .

Las pinturas modernas, al ser ex-
puestas s temperaturas més altas,
en vez de derretirse, irdn endurecién-
dose cada vez més, hasta carbonizar-
se. Asf, pues, en presencia de una
ltama, 18 pintura no llegard a incen-
uiarse, vale decir; el incendio no se
proragard deb'do a la pintura.
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CULTIVO PISCICOLA RURAL EN MEXICO

El cultivo piscicola es para el agua
lo que el trabajo agricola y la labran-
za es para una tierra baldfa. Compren-
de todas v cada una de las activ,dades
por medio de l1as cuales el rendimiento
de peces, para una determinads édrea
de agua, puede ser artificialmente au-
mentadc, Se refiere, comiinmente, a
estanques art ficiales, represas, y ia-
gunas o pequeilos lagos naturales; pe-
ro abar:a, invadiéndolo impercepti-

. dlemente, el manejo de vasos de agua
‘naturales dé¢ mucha extensién, em-
pleados para la conservacién y des-
arrollo de las grandes riquezas natu-
rales de la nacién, En las sigu entes
hojas seran examinados algunos de
los métodos y resultados obtenidom
del cultivo de peces en varias partea
del mundo, discutiéndose, a la vez,
su posible apl.cacién en México.

La piscicultura es una forma de
“empleo de la tierra”. Frecuentemen-
te es motivo de discusion el mejor
empleo que puede dérsele a una hee-
térea de tierra. ; Deberd destinirsele
al maiz, tngo o frijol de soya; como
agostadero para ganado varuanu o la-
nar; o se encuentra en tal situacién
que pueda destinfirse'e a ser llenada
con agua? Si puede ser inundada } se-
rén los beneficios de tal inundacén
iguales, mayores o menores, que los
que daria el cultivo directo de la tie-
rra? Existen dist ntos valores poten-
ciales de una laguna artificial: irri-
gacién, depdés.to de agua; agua para
pulverizar, proteccién contra :incen-
dios; control de corrientes, conserva-
2ién de la humedad del suelo, para re-
creo, piscicultura; y tal vez tamb én
para determinados empleos en situa-
c.ones especiales. Lg decisién final
zerd el resultado de la valuac.6n de
estas distintas potencialidades, y, al
fin, puede uno decidir sobre una “re-
ccleccion  rotatoria’, inundando Ia
tierra durante varios afios; levantan-
do cosechas peculiares de secano, y

otras exneriencias. Algunos de dichos

factores son tratados en las sigu.en-
tes péginas.

HISTORIA

Los pcces han side cultivados por
:nés de tres mil afics (Edm, nster 247).
v tenemcs registros o noticias de Chi-
na, que indican que ya para entonces
los procedimientos segu das no eran
auevos. En la Europa Central, las
rrimeras dos granjas piscicolas pa-
rece que fueron establecidas en el si-
g'c XIV en Wittingham, Chezozslova-
quia (Ness 46) y en los Estados Un -
dos; los cultivos pesqueros en lagunas,
se sabe que existen desde los tiltimos
afios del siglo XVI.

Por H. W. Jackson.

La piscicultura en ]Ja América Cen-
tral, sin embargo, parece que se des-
arrollé en forma independiente. Lot
indios zapctecas de México practica-
ron un titpo primitivo de cultivo en
estanques, mucho antes de la llegada
de los hombres blan~os (Chézar 84,
Alvarez 46). Aparentemente, no obs-
tante, nuncg rekasé mas al's de ~on-
server determinadas especien, desea-
drs, v esperando sencillamente su <re-
~imiento natural. En ia actualidad,
~ntre les habitantes rurales existe la
tendencia de sacar de un estangu:
~ualau er pescado. sin pensar en su
explctacion metddica o en su conser-
vacisn (Flig. 1).

En otras partes del mundo. la ma-
yorfa de los cultivos de peces, hasta
afios reientes. han' venido exvlotan-
do diferentes especies de carpa, y nos-
stros encentramos una mezcls ntere-
sante de observaciones sanas v tradi-
“iones medioevales, en las memorias
de los procedimientos primit vos. Se
observé en fechas remotas, por ejem-
rlo, mue oran cantidad de peces en

_un misme estanque aminoraban de ta-

mafio; pero esto se atribuia errénea-
mente al tamafio del estanque més
bien que al efecto de l.mitérseles el
alimento. En consecuencia, a medida
que el pescado crecia, se le cambiaba

2 estanques més y més grandes, lo-

grando asi el tamafio requerido. Los
antiguos chinos concib.eron la idea
de que, més que el tamafio del estan-
que, era la amplitud del campo de na-
do lo més importante. Asf es que sus
depoésitos o estanques los construian
frecuentemente con islas en ellos, con
objeto de que los peces tuvieran que
nadar alrededor de ellas, ganando de
2sta manera, en tamafio. Mezclas in-

1’.

Serie de pequefios estangues experimentales, cuyos resultados se aplican pusterior-

teresantes de estiércol de borrego, be-
rro de alfarero, miel, vino, alcanfor,
atole de cebada y otros, también con-
tribufan més o menos a la confusién
general. Pricticas sumamente benéfi-
cas, tales como hacer en el fondo de
los estanques plantaciones de arve-
jén, cebada, frijol, se introdujeron
también en distintas épocas,

Muy extensos, aunque eventuales
experimentos sobre crianza y desarro-
llo de especies, han hecho progresar
la productividad de la carpa europea,
y la selecc'dn de varias especies de la
carpa cimarrona ha ayudado grande-
mente a la produgcion oriental. En
afios recientes ha podido apreciarse
la importancia de log suelos de los es-
tanques, en la productiv.dad de ta-
les estanques.

El zultivo de peces en los EE. UU,,
en su iorma moderna, se ha concen-
trado primeramente, en la utilizacién
de ciertas especies locales, y el soste-
nimiento de una recoleccién anual
constante (Swingle and Smith’ 42).
Afio tras afio el objetivo ha sido pro-
ducir para pescar por medio de anzuel
v cordel, en lugar de permitir al es-
fangae produc’'r uno o dos afios v des-
Lués obtener todo el producto al mis-
mo tiempo, El resultado ha estad-
més de conformidad con las necesida-
des de familias individuales, y tam-
I: én de deportistas en ese pais.

M4s bien que alta produccién para
ventas periddicas, se prefieren racolec-
ciones anuales bajas y no la espera
de més largos perfodos de tiempo. Las
especies mayormente usadas han si-
lo la lob na (Micropterus salmoides)
y la Mo,arra de Aleta Azu' (Lepcmis
macrechirus); también el bagre (Ie-
{Pese a la péginadd -

mente en los estangues de produccién piscicola.
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OCEANOGRAFIA

Hace algunos afios se suponia que
no habfa vida submarina més alla de
400 6 500 metros. Ahora expedicio-
nes oceanogrificas de diferentes pai-
han capturado ces, moluscos ¥
_crustaceos a profundidades mayores
de 5,000 metros. Estas expediciones
han comprobado también que a ma-
vor profundidad, mas raro es encon-
trar animales vivos, Dadas las condi-
cicnes de temperatura que general-
mente prevalecen de los 2000 metros
de profundidad en adelante la fauna
abisal presenta, un aspecto semejan-
te en parte a la que vive en las aguas
bajas de los mares polares. Esto no
debe extrafiarnos, pues los mares, po-
lares, presentan condiciones fisicas y
biolégicas un tanto semejantes a las
grandes profundidades mar nas; de-
bemos desde luego hacer el parénte-
sis correspondiente a las condiciome.
Je presién y luz que difieren bds'ca-
mente en las aguas bajas de las gran-
des profundidades.

Es aparentemente extrafio que ha-
ya organismos capaces de soportar
las enormes presiones de los abismos
ccednicos. La permeab’lidad de los
tejidos orgénicos de los seres que ha-
bitan las grandes profundidades ma-
ritimas, permite a estos animales
equ librar la presion exterior ¢ inte-
rior en su organismo. Sin embargo se
ha comprobado que 6rganos comeo la
vejiga natatoria de los peces abisales
asi como log ojos y las escamas, su-
fren deformaciones grandes al ser
extraidos del medio en que viven. La
mayoria de estas espec es abisiles,
son ciegos o tienen ojos rudimenta-
rios. Para substituir la falta de vista
suelen tener largas antenas que les
rermiten manejarse en la oscuridad.
Otros tienen ojos perfectamente des-

arrollados y se supone que para ver,
aprovechan la débil luz producida por
REVISTA GENERAL DE MARINA
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organismos lum'nosos, como la que
prcducen alguncs zoofitos de la clase
de los pdlipos, por ejemplo los alcyo<
narios. Los colores predominantes en-
tre los animales de las zonas abisales
sc1 €] bianco y el negro, aun cuando
algunas capturas ofrecen vivos co-
Jores rojos y amar llos. Las condicio-
nes de temperatura en las aguas del
‘nar suelen sufrir cambios hasta las
rrofundidades afectadas por corrien-
tes y contracorrientes marinas, pero
estos fendmenos no se aprecian a
una profundidad mayor de mil brazas,
(1,853 m.) v ya a esta profundidad
la temperatura de las aguas de los
mares oscila alrededor del cero cen-
tigrado.

Vamos a transcribir aqui algunas
apreciac’'ones de una de las estacio-
nes que estudia 1a Biologia Marina en
Europa, respecto a la vida general
en el mar: .

la.—La vida animal ex'ste en los
mares a todas profundidades, aun-
que no tan abundante en los grandes
fondos como en los moderados; pero
como los individuos bien desarrolla-
dos de los invertebrados marinos se
encuentran a todas profund dades, es-
ta diferente abundancia puede depen-
der de ciertas causags afectas a la com-
posicion de los depésitos del fondo y
del agua falta de oxigeno, carbonata
y fcsrato de cal y otros materiales
necesarios para su. desarrollo, mas
en que a motivos relac onados en
modo inmediato con la profundidad.
Ademéis, aunque todos los inverte-
braados marinos estén representados
en la fauna abismal, a ésta le es pe-
culiar su existencia en una relat.va
propercién, en la que, por ejemplo,
preponderan los molusccs y €quino-
dermos, mientras escasean entre otros
los crustéceos y anélidos.

2a.—Las profundidades mayoies de

1,000 metros, poco mas o menos, es-
tén hab.tadas en todos los mares por
una fauna que presenta, generalmen-
te, por todas partes los mismos ca-
racteres, siendo de una extensién cos-
mopolita. Esta faung abismal est4 en
mas préxima relacion que la superfi-
cial con las faunas de los periodos
terciario y cuaternario, cuyas formas
mas caracteristicas y que no estén
relacionadas con tipos extinguidos,
parecen encontrarse en mayor abun-
dancia y tamafio en los mares de] He-
misferio Sur; y el cardcter general
polar que presentan las faunas pro-
fundas del Atlantico y Pacifico, pa-
rece probar que las emigraciones de
las especies han tenido lugar en direc-
cién correspondiente a la de la con-
(racorriente fria.

3a.—El caracter general de la fau-
na abismal se asemeja mucho al ae
la superficial de altas latitudes norte

.y sur, sin-duda por ser analogas las

condiciones de temperatura de que
principalmente depende la distribu-
c¢ion de los animaleg, formando la
Primera, en su mayor parte, corales,
esponjas, equinodermos y moluscos.

4a, y ult ma.—Es un hecho, que
en general recorriendo los océanos,
ge encuentran una gran cantidad de
individuos de la misma especie, vi-
viendo en espacios, relativamente re-
ducidos, cuyos ,ndividuos no son aptun
g8 grandes locomociones dada la exi-
giiidad de sus organismces; siewnic
también un hecho que generalmence
cuando un buque se encuentra €n
cualquiera de las grandes corrientex
oceénicas, las pescas dan 6ptimos 12-
sultados. Todo hace, pues, suponer
que, a semejanza de Jo que ocurre en,
la superficie de la tierra, existen en
la del mar regiones en que predomi-
nan determinadas especies animales,
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teniendo las corrientes la misién de
cambiar el agua en que viven y mo-
viéndcse ellos, aunque sea poco, en
sentido contrario al del agua, pues de
otro modo vivirfan siempre en un am-
biente lleno de los productos deleté-
reos de su propia vida; y que, en fin,
las varias familias de la misma re-

de superficie y fondo como €l conoci-
miento completo de los animales que
puekicn el mar, poco podrd progre-
sar s n que e] conocimiento de las co-
rrientes, temperatura, densidad, ete.,
de lcs mares progrese también, que si
el mantenimiento de la vida en la su-
perficie de la tierra estd basado en

ques, no responden a la precis 6n de
lcs sondeos cientificos. Las sondas
e.ectrénicas sirven solamente como
ccmplemento a lag labores de las mo-
dernas expediciones oceanograficas.
Para pequefias profund dades (100
brazas) como méximo suelen usarse
escandallos con ligeras modificacio-

De izquierda a derecha: Fig. 1~—Sonda-copa de “Stellwaguen’; a) contrapeso; b} disco de cuero; c) copa. Fig. 1a.—Sonda del
“Challenger”, Fig. 2.—Sonda de] “Bulldog”.—a) contrapeso; b) copa-tenaza. Fig. 3.—Sonda del “Lightning".

gi6n, zona o provincia geogréfica, es-
t4n un.das por vinculos naturales, co-
mo se observa en la tierra, concu-
rriendo todos log seres a la misién de
la vida. Conviene también observar
que la variacién de temperatura, al
menos en la superficie, no parece de-
ba tenerse en gran cuenta para la
vida de los pequefios organismos, pues
casi todas las especies de animales
nferiores pielagicos son rcosmopoli-
tas, Las pescas hechas, por ejemplo,
ein el estrecho de Magallanes a 5°
(gredcs) de temperatura en la super-
ficie, no ofrecen diflerencias sensi-
bles con las hechas en los estrechos
de Malaca y San Bernardino a 30
gradcs. Sea, pues, que la accién de
ia corriente obre transportando los
an.males, sea que sirva a cambiar el
medio en que viven, o ambas cosas
a la vez, es cierto que, tanto la pesca

i

ila compleja accion de las corrientes
aéreas, su temperatura, estado hi-
grométrico, etc., no hay razém para
que la vida animal y vegetal en el mar
no sufra la influenc.a de la accibm
comtinada de las caracteristicas es-
peciales de su medio amtyente.

INSTRUMENTOS

Fué a mitad del siglo pasado, cuan-
do diferentes gobiernos europcos y
el de los Estados Un'dos de Anglo-
américd, ‘mpulsaron la oceanografia.
Este impulso trajo como consecuen-
.a 1o necesidad de utilizar y miejorar
lcg instrumentos conoc dos hasta
aqutlia éroca y la invencién de otros.
Vamos a describir algunos de los més
impcrtantes: )

- Scndas—Los escandallos o sondas
usadas para la navegacion de los bn-

nes a la antigua sonda de Sir Wil-
liam Thompson, como por ejemplo la
scenda copa de “Stellwaguen” que se
usa ademés de aparato de sondeo, co-
mo explorador o draga para obtsner
muestras de fondos marinos. La Fig.
1 rermite apreciar Ja sonda copa, que
“iene €] disco de cuero (a) libre en la
varilla que separa el contrapeso de
la copa de forma cénica en que termi-
na el extremo inferior de la sonda. Es-
te disco de cuero o caucho permite el
izar la sonda a bordo, cerrar €l reci-
piente que trae la muestra del fondo.
HEsta sonda copa con muy ligeras mo-
dif caciones, se usé en el buque ex-
redicicnario “Challenger” durante los
-afics de 1878 a 76 para exploraciones
hasta un mil metros de profundidad.
(Fig. 1). Otra de las sondas més
-suales y que 8 rvié en el estudio del
Océano Atléntico del Norte ¢n 1860
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fué la famosa sonda de Bulldog. La
figura 2 explica el funcionamiento de
esta sonda. Egte instrumento cierra
la copa tenaza en que termina su ex-
tremo nferior al tocar el fondo del
mar, ¥ se iza & bordo con la muestra
de fondo dentro de la copa tenaza.
Otra de las sondas que se han usado
deade 1868 es la sonda del “Light-
ning”, (Fig. 3), esta sonda permite
trabajar a capacidad mayor que laa
descritas anteriormente y t'ene tam-
bién la ventaja de abandonar en el
fondo el contrapeso o lastre que sir-
vié pars el descenso, con objeto de
hacer més sencilla y ligera la mani-
obra de izarla. El buque oceanogréfi-

iy
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y uvsada en el resto de las expedicio-
nes del “Challenger”. La madifica-
cién consistié en la supresién de las
vélvulas intermedias y cambio del sis-
{¢imna para largar el lastre.

Sonda del “Blake” (Fig. 5) fué
usada en lag campaiias de este:bugue
desde 1877 hasta 1880. En el disefio
de ests sonda ccoperaron el capitén

de fragata Belkuap y el teniente: de.

navio Sigsbee, esta sonda esté forma-
da por un tubo de metal, abierto en
rarteg en ambos extremos, El infe:

rior se obtura mediante el tubo:con--
céntrico interior cuyo extremo infe-

rior le sirve de vélvula. Dentro. del
{ubo interior va un émbolo cuyo vés-

se usé en las expediciones del buque
“Travailleur” de 1880 a 1882 y en la
del “Talismén” en 1888. Por su sen-
cillez di6 magnificos resultados. Cons-
ta esencialmente de un tubo ablerto
por la parte inferior. En la superior
va un émbolo con su respectivo vés-
tago que trabaja a rozamiento suave,
v de cuyos ganchos laterales, penden
los alambres que sostienen los pesos.
Al tocar fondo la sonda, los pe-
3.8 antes de desprenderse harcen
"ajar el vastago y escapolar los
~lainkres que sostienen los pesos,
los que caen faltos de sostén. Al co-
trar la sondalesa, los pesos y el ani-
llo que va en la parte ‘nferior, obtu

ey
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De izquierda a derecha: Fig. 4.—Sonda “Hydra’; a) vélvulas de charnela, Fig. 5.—Sonda del *““Blake”; a)- mecanismo para largar

el lasire; b) cubichete; ¢) contrapeso. Fig. 6.—Sonde del ‘“Travailleur”

; 8) mecanismo de] émbolo; b) cuntrapesos; ¢) valvulas.

Fig. 7..—Sonda del Principe de Ménaco; a) émbolo y viéstago; b) contrapeso; c) palanca del grifo.

co ‘“‘Porcupine” en sus expediciones
de los afios de 1869 a 1870 usd la son-
da llamada “Hydra”, usada por el
buque explorador “Porcupine’” en las.

expediciones en los afios de 1869 y

1870. Esta sonda (Fig. 4) estd forma-
da por un tubo de sonda hueco. Agu-~
jereado en gu parte superior y con
una ser.e de vélvulas de charnela,
que se abren de abajo & arriba. Al
chocar ia sonda contra el fondo, hin-
¢2 el tubo de mustreo y larga: ¢l con-
Trapeso.

Esta sonda fué ligeramentemodifi--
cada por el teniente de navio Baillie:

tago se encapilla en el cubichete: El
;pl:_uichete tiene orificios en la super-
icie.

En la parte superior de lasonda
hay dos ganchos que soportan:les hi-
los que sostienen el peso o lastre. Al
checar contra el fondo, el émbolo
abre el tubo exterior y entra el ma-
terial del fondo. El agua sale por los
orificios de la parte superior del tubo
y por los del cubichete. Se desprende
€l lastre y queda el instrumento listo
para ser izado, con las vdlvulas de ba-
se cerradas. Sonda del ‘“Travailleur”
y “Taliemén” (Fig. 6). Este aparato
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‘an las bases rompiendo los hilos que
las soetienen abiertas. Asi se iza el
aparato con la muestra del fondo.
Sonda del Principe de Ménaco.
(Fig. 7) muy semejante a la anterior,
pero en lugar de émbolo y véstago,
accicna una varilla rectangular que se
mueve libremente en el interior del
tubo sonda. Las vélvulas de la sonda
anterior, se reemplazan por una pa-
lanca que .acciona una llave de grifo.
Al tocar fondo Ia sonda, el mecanis-
mo escapola los alambres que sostie-
nen los pesos y estos al chocar con-
tra la palanca, cierra el grifo, queda
asf la sonda en posicién de ser izada.
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CULTIVO...

{(Viene de la pégina 39)

talurus lacustris) y mucnas otras son
también amp]iamente usadas. La fer-
tilizacion, selecc 6n y control, y el con-
cepto de “poblacion balanceada” re-
ferentes a peces han jugado todas
gran papel en estos adelantos mo-
dernos.

PRODUCTIVIDAD DE LOS ESTAN-
QUES O VIVEROS

La nrcductividad de los estanques
artificiales, cuando se manejan para
hacer comparac'ones con depdsitos
aqatura’es de agua, es realmente sor-
prendente. Hickling (1948) ha .ata-
logadc muchos depdsitos de agua con
sus producciones de peces comesti-
bles, estimadas en Kkilogrames, pos
afo y por hectarea. (Tabla 1). Para
comparacion: una de 5.5 hectareas,
cerca de la ciudad de Méx co, se calcu-
la que preduce 500 Kilogramos de pes-
cado comestible por hectdiea y po
ano.

TABLA I
PRODUCTIVIDAD DE PESCADO

COMESTIBLLE EN KILOGRAMOS
FOR HECTAREA Y POR ANO

Aguas naturales Kilogramos
Hectdreas ajio

Lago Victoria . . . 1.6
Lago Bardaweed, Eglpto 4.5
Mar del Norte . . . . . 17.0
J.ago Rukwa, Africa . . 18.0
Lago Tiberias, Africa . 25.0
Lago Brullos, Egipto . 58.0
Lago Garum, Egipto . . 104:0
Lago Maryut, Egipto . 150.0
Lago Edku, Egipto . . 285.0

Estanques y granjas pesqueras

Hectéreas aiio

Estados Unidos, sin fer-

tilizar . o v & oh v 45.170
México, sin fertilizar . 100.500
Estados Un.dos fertili-

zados . . . . . . 220.450
Yugoeslavia . . . . . . 365
Filipinas . . . . .. .. 500.10-00
Palesting .. . « < 4 w4 = 1,340
Hong Kong . . .. ... 2,200.45-00
ChinadelSur . . .. .. 4,500

La importancia/de esta compara-
cion estr.ba en una apreciacion de la
capac:dad del agua para producxr car-
ne de pescado, cuando se maneja ade-
cuadamente. Las més grandes produc-
ciones se ohtienen en las granjas pes-
queras, cuando se hacen todos los es-
fuerzos posibles para abastecerlos de
todo el alimento que puede ser utili-
zado por los peces. La mayor parte de
'as produce ones catalogadas en los
EE. UU,, vienen de los estanques de
usos multiples, en log cuales los peces
como tales, sélo constituyen una parte

“

En la foto se observa como se aprovecha hasta el limite el terreno para la construc«
cion de los estanques,

de los rendimientos, o de los estan-
ques que dependen solamente de la
prcduccion de alimento natural. Des-
rle luego que no debe olvidarse que el
-ultivo de los peces cuesta d nero;
pero sucede lo mismo con cualquier
otrc zultivo de la tierra. Aun aque-
‘lcs que recolectan la produccién no
cultivada del mar tienen sus gastos
izxtras ¢n forma de redes, botes y
stros equipos.

TIPOS DE VIVEROS

Ex sten muchos tipos de viveros
le reces. Brazos de lago o del mar,
represados en rios que han sido cor-
tados, controles de irrigacién, estan-
ques y depésitos, y estanques usador
exc usivamente para la produccion de
peces; todo se ha incluido. Muchos vi-
veros se construyen junto a los océa-
nos y conf.enen agua salada. En ge-
neral sin embargo podemos distin-
guir entre ‘“granjas pesqueras” mas
bien extensas, cuyo solo objetivo es
la preauccion de pescado, v los estan-
ques o represas de “usos multiples”.

. en lcs cuales el cultivo de los peces de-

be trabajarse al m'smo tiempo que al
agua se le dan otros empleos, tales
como irrigacién, o depdsito de este
iiquide. Este ultimo aspecto no lo tra-
faremcs al presente, aun cuando ha-
7amos a gunas referenmas al cultwo
rural de los pece '

VIVEROS MARINOS

Para los no iniciados, uno de los ti-
pos mas sorprendentes de viveros son
los :enstruidos cerca del océano. Con-
siderando la produceién enorme del
wur pareceria initil de pronto, pre-
tender cbtener mayor cantidad to-
davia de pescado en sus cercanias, pe-
ro lo econmémico e lu operacién y los

rerc=dos ‘nmediatos en algunas par-
{es del mundo, hace que ello sea una
i peracion muy provechosa; y para
deferminados sectores de México pue-

‘e resuitar, asuusino, muy util. Las
“veas marinas cen pantanos de man-
aiares, o cualesguiera otros terrenos
de ypoca espectativa de product vidad,
acn Jes que generalmente se escogen.
Se ¢onstruye un dique, se desbroza el
‘errenc, y se excava o draga el vast
regultante hasta una profundidad su-
ficiente para que se lave o drene con
las bajas mareas. Algunas veces, a
estos viveros se les da la mayor pro-
fundidad posible; y en otras, sdlo se
les deja deliberadamente una profun-
didad de dos a fres pies 0 menos. De
cualquier modo, cuando estén listos,
el agua del mar o del rio, segiin el ca-
so, se deja entrar en la alta marea,
cerrandose la compuerta, Esta agua
ruede ser salada, salobre nada mas,
o enteramente potable, dependiendo
ellc de que el vivero se halle cercano
al mar o g un estuario que la marea
Jene. Los peces pueden ser sacados
a medida que se mete el agua, dejin-
dcse dentro ciertas especies seleccio-
nadas en la cant.dad deseada; vy,
otras ocasiones, cuando haya en el
agua que entra toda clase de peces,
pueden dejarseleg crecer, recolectin-
dolos cuando tengan el tamafio reque-
rido, Tales viveros son usados pri-
mordialmente para la cria de ostio-
nes mas bien que para el cultivo de
peces, pero el principio econémico es,
en esencia, idéntico. Usualmente es-
tos viveros maritimos no estan ferti-
lizados, ya que su contenido nutr. ti-
vo, tante del agua como del suelo,
cuando se le deja que permanezca y
ge abrigue en un pequefio Viverop, es

suficiente para que produzeca y se des-

arrolle por si mismo. Con frecuencia,
cuando tales viveros se llenan con
agua dulce, la sal se desprende de!
suelo en tal cant'dad que, pasados al-
gunos afos, serd adecuado para qgie
~n ell-s ¢rezea una graminea que pue-
de cos: charse también, como el arroz.
I'n el Delta del Pear]l River en China,
se alternan lag recolecciones de arroz
y pescado pudiendo efectuarse este
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tipo de viveros afio con afo. El arroz
entre febrero y junio y el pescado de
sunio a d ciembre o enero. La venta-
ja obvia de este tipo de pisciculturs,
es que los peces pueden tomarse con
el minimo de esfuerzo y tiempo. La
. rcgacion que entrafia construir el vi-
vero, generalmente no es grande, 'y
donde se emplee casualmente la pre-
visién natural, no se necesitari gas-
to alguno en lo aksoluto, en este 1lti-
mo tipo. La recoleccién puede hacerse
i;e:116d camente a medida que crece el
pescado, usandose una red iosza cusl
quiera, r dejdndose simplemente de
atender €l vivero por varios meses, o
por un afio, vacidndolo, entonces. So-
lamente en el Japon se sabe que la
alimenta~ién se sigue propord onan-
do gistematicamente aun en los vive-
ros maritimos, pero se dice que los
rendimientos son excelentes. Poco se
ha hecho r=-a fertilizar esta clase de
aguas, excepto en pequefia escala en
'las Indias Orientales Holandesas, y
en el trabajc fluvial en pmicgre:» cn
el este de los Estados Unidos (Clark’
47). Existen millares de acres en Mé-
x'co, que pueden adaptarse para esta
clase de cultivo, localizados en am-
bas costas, tanto del Golfo como del
Pacifico. Los faztores princinales 1-
/mitativos son los trabajos de experi-
mentacién y los mercados. El cultivo
en viveros maritimos es bastante bien
conocido vara que de él se esperen re-
sultados benéficos, con un minimo de
investigaciéon, Los mercados, s'n em-
Large pavecen entrafiar un vroblema
mayor. AGn en la actualidad y en
alguncs sectores de Veracriuz cerca
de 'grandes poblaciones, o en algunas
rartes del pais, cerca del ferrocarril
o de cualesduiers ctra facilidades de
transporte, la piscicultura en v veros
puede emprenderse con provecho. Se-
guramente que hay algunas secciones
del pais en las cuales, el que esto es-
cribe ha sido informado, hay escasez
de alim¢ntos que mucho se mitigaria
con la piscicultura en viveros.

GRANJAS PESQUERAS p

Aun cuando las granjas pesqueras
~cmerciales entrafian una materia a
la cual nosotros no podemos referir-
nos ampliamente, algunas notas ge-
nerales sobre ellas pueden Zer de in-

terés, La gran mayoria de granjas.

pesqueras se refiere a un reducido ni-
imero de especies, entre las cuales pre-
dominan las variedades de carpa.
Cuando se han desarrollado bien y con
cuidado, las carpas se consideran co-
mo alimento fino de pescado; pero
:n lo general, no convive bien con las
ctras esped.es. Los habitos alimenti-
cios de la carpa comiin mantienen el
fondo de los estanques en constante
agitacion, y en consecuencia el agua
estd siempre lodosa. También destru-
yen los nidos y las crias de otras es-
pec’es, y constantemente también tie-
den a apifiarge y amontonarse cuando
sonviven con otras especies, Entonces
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Trabajadores colectando ejemplares de lobina negra pura estudios de laboratorio.
. Obsérvese la poca profundidad del estangue. %

se reproducen prolificamente, y, a
menos que se controlen con cuidado,
muy pronto se multiplicarian con ex-
ceso llenando el vivero. Sin embargo
puede ser completamente practica la
<rianza de la carpa en México comer-
almente, si hubiera tal intencién.
Pr mero seria necesario adquirir con-
siderable experien¢ a en la industriz,
o cuando menos un buen caudal de
ilustracién en la materia. Habria que
construfr viveros adecuados o recons-
truir los ya existentes, y hallarse una
fuente de pescado para reserva. Los
t'pos de carpas que hay en nuestras
aguas han sido probados satisfacto-
riamente; pero pudieran importarse
‘Jenas variedades de Europa o de
Qiiente. Con estos preliminares, e:
cultive de la carpa es enteramente
~azcnable. Lo que se trata de hacer
cue resalte es un arte o industria al-
tarnmente desarrollado, y que no debe
emprenderse por persona que no esté
familiarizada con sus distintas ra-
mas. _

La simple introduccién de carpa en
un vivero nc gignifica su cullive, ¥
“ara vez 8i acaso, conduce a resulta-
des satisfactor og, aun cusndo juedan
cbtenerse peces de muy regular ta-
maifio.

Los chinos han hechn v -
.esantc de las variedades que se en-
cuentran en sus aguas nativas. Usan-
do cinco o seis especies dist'ntas de
carpa, estdn en posibilidad en esta
forma, de utilizar toda clase de tipos
de alimento natural producidos en un
vivero. La Tabla II es un anélisis de
la composicién de una de estas com-
binaciones, al mismo tiempo que del
porcentaje de reserva., y otros parti-
~uls-es. Tal combinacion de especies,
unida a cdeterminada cantidad de ali-
mento adic onal, puede hacerse que
preduzea de 4,000 a 5,000 kilos de
~arne por hectidrea y ror afio. -

En Eurona las siguientes especies
estén catalogadas como las usadas

Yt

mayormente (Shacperclavs’ 33): car-
pas. tencas, truchas, sollos, percas,
barbo pequefio, pescado blanco, espino
Vv peces pequefios de agua dulce para
~ebo. La lobina (de boca grande) y la
mojarra de aletag azules son las rom-
kinaciones mejor conoc'das en Norte-
américa aun cuando el bagre v otras
especies se ugan fambién en algunas.
partes. Otras esrecies usadas en el
Medio y Lejano Oriente son: la tenca
(Tirca tinea Linn:). el gourmai /0z-
phronemus afax Blkr.) tawes (Pon-
tins javanicus Blkr.) v algunos més.

Debe tenerse precaucién, al intro-
ducir peces de otros paises. Cuando
se desarrolla una nueva industria, es
grande la tentacién de, al ver los re-
sultados fructuosos obtenidos en un
pais extranjero. ‘mportar todo el
equipo necesario para establecerla
per nvestra propia cuenta. En tal caso
egpecifico de las pesquerias esto im-
plica un grave error. México posee
una riqueza en esrecies nat'vas. o en
especies ya experimentadas, sin que
tenga necesidad de acudir al extran-
jero por largos afios. -

El cabezudo o muyol (Chanos cha-
nos Hickling’ 48) ya ha sido mencio-
Yado, que con el milkfish, hacen des
de Jos peces de vivero més finos del
mundo. Varios tipos de bagre son na-
tivos de aquf, const tuyendo una es-
pecie muy 1util en diversas regiones.
Hay numerosas especies nativas que
gun no han sido experimentadas, \n-
cluyendo entre ellas el famoso pesca-
do blanco y sus parientes los chara-
les. Mojarras de excelente calidad e
infinitas var.edades, pueblan las
aguas tropicales, siendo la distribu-
cién de la carpa casi universal. Seri
un buen pescado para inz'u rio ul tra-
tarse de esta competencia.

El empleo de nuevas especies puede
ser peligroso, L.a pesca en distintas
reg ones del mundo, ha sido arruina-
da virtualmente, por bien intenciona-
dos; pero sin conociments,.



Estanque de poco méds de upa hectdrea, rcdeado de drboles para evitar la erosién de
las mdrgenes, que se ven limpias de maleza por el cuidado constante,

ESTANQUES DE USO0S
MULTIPLES

Los usos de los estanques en una
granja son varios generalmente, pe-
ro, a veces algunos estanques se cons-
truyen con 1 solo fin, Tales vatungues
se designan aqui como de uso especi-
fico, en contraste con aquellos en que,
se usa el agua, para dos o més propé-
sitos, que son los de usos mubltiples.
Un ejemplo de los de uso especifico,

gerd un estanque para irrigacién en

el que el agua se vacia a intervalos
frecuentes para irrigac én, no inten-
tando usirsele para otra cosa,

Otro ejemplo serd una represa de
depdsito. Para la mayor parte de las
sranjas, sin embargo, un estanque no
uestinado a otros fines gino g vivero
de peces, es un asunto dispens.oso. El
agua generalmente se paga, aun en
regiones de régimen fluvial conve-
niente; y serd util pensar, cuando se
planee la construccién de un estanque,
en dejar una reserva de agua que pue-
da ser usada como depdsito para irr -
gacién u otro uso préctico cualquie-

ra. Sin embargo, para aquellos fami--

liarizados con la v.da campestre, es
evidente, que la mayorfa de los depé-
sitos de agua en México, sirven al me-
a0s para dos distintos usos, ya sea
ello accidental o intencionalmente.
Tal vez algin depésito haya sido cons-
trufdo primeramente, para irrigacion;
pero los burros y otros animales han
aragado ahf su sed, y cuando llega
la estacién seca, los indios llegan con
sus redes de cuchara (Fig. 8) a coger
los peces pequetios, o 108 moxcos, e
han crecido ahf, Durante los meses
invernales, muchas personas pasan
horas enteras, cazando al acecho los
asustadizos patos, desde atrds de los
bancos de 4rboles. Los chumecos
cogen ranas; las mujeres van a lavar
ghf; otros nifios van a nadar, y a ve-
ces el propio duefio del estanque usa
dicha agua para que, mezclada con
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productos quimicos adecuados, s'rva

de extirpador de plagas. Estos son in-
dudablemente, estanques de uso miil-
tiple. Nuestro objetivo pacticuiar
aquf es discutir el lugar que la pisc -
cultura ocupe, en la economfa de tales
estanques,

Los peces procedentrs de lusg estar-
ques sirven generalmente en fas dos
giguientes formas, una para la pesca
deportiva y la otra como alimento, El
deporte de la pesca debe admirarse
como algo de lujo, en cuanto se re-
f ere a la cria de peces, principalmen-
te para divertirse pescédndolos con an-
zuelo. Los estanques de truchas y lo-
binas, se emplean para eso, especial-
mente cuando tales estanques son pro-
riedad de clubes o agrupaciones. No
debe pasar desapercibido, sin embar-
g0, que el actual valor alimenticio atin
de dichas especies es de mucha im-
portancia; y de que, en Europa,-la
produccion de la trucha compite con
la produccién de la carpa, como in-
dustria, nuestro pr.ncipal objetivo es
el estudio de 1a produccién de peces,
come alimento, en un estanque de uso
multiple, y si de pescarlos se deriva
algun placer o deporte, serf mejor to-
davia, Nosotros consideramos esto co-
mo un uso adic onal de placer, o valor
recundario del estanque.

Al relacionar la piscicultura con al-
gunos otros empleos de ios estanques,
supongamcs que la produccidn de pes-
cado €8 de pecundaria importancia én
la mente del prop.etario, poniendo en.
esta forma, primero el caso mas diff-

il, Y para hacerlo més dificil toda-
via, podemos suponeér como sy prineci-
pal destino, el de !y ircigac'én. La
cuesticn mas interesante en este ca-
so, aparece desde luego: [ qué pasa-
& con 'os peces, cuando toda el agua
iie vacie? Hay doy rosibles soluciones
nara esta situac 6n aparentemente in-
soluble: :

1. Hégase un hoyo o depresién en
21 fondo del estanque del cual no pue-

da saiir el agua, pudiendo servir en
esa forma, de asilo ¢ abrigo a los pe-
ces mientras dure la sequia; o II al
llenarse el estanque con lag primeras
lluvias deja crecer los peces miertras
haya agua, y entonces pescarse. Esta
téenica no es invencién del momento,
son procedi.afentes practicos que se
han seguido en varias partes del mun-
do (Chézari’ 84 y Hickling 48),

Un niimero creciente de propieta-
rios de ranchos del Sudoeste de los
Estadc: Unidos, estén construyendo
tanques de irr gacién, y haciéndoles
»na depresién de dos o tres pies en el
fondo que no pueda vaciarse por me-
dio de los canales de riego. Esta es
para lcs peces, pudiéndose también
llenar y vacar los tanques, diaria-
mente, sin menoscabo alguno y cre-
ciendo y vivienda log peces satiginc-
toriamente (Fugua’ 47).

Una mecdificac én a este procedi-
miento puede ser ahondar simplemen-
te haciendo una depresién o recipien-
te que no pueda secarse. Cuando el
agua baje, cada afio, el grupo de pe+
ces més grandes podréd pescarse, ya
que el recipiente de reserva no po-
dra alojar gran cantidad de peces
grandes, durante el estiaje, Pueden
seleccionarse especies que crezcan has-
ta el desove, antes de la siguiente es-
tacién seca, o de otra manera: queda-
ré4 desamparads la nueva cria. Este
g stema puede que no produzca peces
de gran tamafio, pero puede represen-
tar un med.o de lograr una modesta
recoleccién, en lugares en donde de
otro modo no se obtendrfa ninguna.

La técnica de una recoleccién com-
leta anual, estd en uso en el Lejano
Oriente y Medio Oriente, y puede re-
sultar de benéficos resultados en Mé-
xico. Conforme a este procedimiento,
rodré conseguirse cada afio cierta
cantidad de pescado fresco. Existen
numerosos lugares adecuados para es-
tablecer esto, ademés de los depési-
tos naturales de agua. Por ejemplo
con algunas de las especies més chi-
cus y locales, el propietaro del es-
tanque puede tener un estanque de
reserva, més pequefio que le sirva pa-
ra su estanque grande, cada afio. En
esta forms al comenzar las aguas y
empezar a llenarse dicho estanque
grande, los peces del estanque chico
serén transladados al de mayores di-
mensiones, y el recipiente chico de
reserva, a Su vez, puede ser reabaste-
c'do también cada afio, toméndose pe-
ces del vivero grande; o puede ser
acondicionado para permitir la repro-
auceién natural en el mismo. En am-
bos casos, el resultado serd igual.

Otra posible fuente pura ia resnrva
anual seré la de criaderos sostenidos
por los Estados o la Federacién, que
puedan producir nuevas crias de es-
pecies adecuadas /para repoblar log
viveros particulares, a precios médi-
cos. Esto puede tener la ventaja de
que pueden usarse las mejores combi-
naciones de especies, més fécilmente
regulados y controlados. Todavia pue-
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de contarse con otra fuente mas de
repuestos y es el océano, Segiin antes
se menciona, dos de las especies més
finas Y de crecimiento més répido,
para viveros, existen en la costa occi-
dental de México (Linfnart’ 44): el
nilkfish y el mullet, El milkfish, es
conocido localmente como sabalote y
el mullet como lisa. La lisa existe en
el Golfo de México también. Segiin
#us hébitos de vida en el ncéano, e
sabalote se sabe que crece hasta una
tongitud de cuatro a cingo pies de lar-
70, siende sumamente activo. Es in-
leresante hacer notar que ambas es-
secies son esencialmente marinas, aun
cuando ambas pueden vivir y crecer
rdpidamente en agua dulce. Sin em-
bargo, ahf no se reproducen y cuando
se hallan libres, regresan al mar a
procrearse, ' .
Las crias, aunque delicadas se re-
ccgen en las costas y xon llevadas al

interior, en muchas partes del mundo,

pars depositarse en viveros, Los mé-
todos modernos de transporte han he-
cho aumentar grandemente esta lines.
de explotacién. Con las posibil dades
del transporte aéreo en México, los
viveros de casi cualquier parte del
pafs, pueden surtirse rap.damente. Es-
tas valiosas especies han acrecenta-
do enormemente la produccién de pe-
ces de viveros en e] mundo, en los tl-
timos afios, y forman al mismo tiem-
po la base de una industria secunda-
ria g lo largo de las costas en donde
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Vista parcial de un estanque grande. L.a produccién estd en razén directs de la exten..
glén, no de la profundidad.

se recolectan las crias. Log . .grandes
lagos del drea del delta, en Egipto han.
producido millones més de peces de
viverog por afio, desde que la guardia
ccatera comenzd a poblarlos de lisas.
(Chamberlain’ 49) rendim’ento de¢
los viveros €n muchas partes de Chi
na, también se han incrementadc
grandemente desde que se introdujc
la lisa, ademés de las otras especies
que ya habfa en uso. El cultivo del

\wernation

Pinturas

kangos o sabalote, en I lipinas, es
ung industria que se ha especializado
més que la de la lisa; pero se obtie-
nen enormes productos; los viveros
para alimentacion, se sahe que produ-
cen hasta 740 kilogramos por hecté-
rea, unicamente de sabalote, por co-
secha. Algunas otras especies que se
combinan deben agregarse a esta can-
tidad.
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Parte de un numerosg grupo campesina

trasladado recientemente por e] Departa-

mento Agrario, se dispone a iniciar sus
tralmjos,

"El intenso reparto agrario, llevado a cabo por las
sucesivas administraciones revolucionarias, preferen-
temente en las Entidades del centro de la Repiblica,
ha originado que en la actualidad ya no existan casi en
esas regiones, superficies afectables para sat_sfacer las
necesidades de los campesinos que legalmente t.enen
derecho a la tierra.

Este hecho ha impedido que gran cantidad de
campes.nos puedan cooperar eticazmente con su es-
fuerzo a la tarea nacional de incrementar la produccion
agricola, tan necesaria para cubrir las demandas du
nuestra poblacién, que aumenta incesantemente, y de
la industrializac.6n, que avanza a ritmo acelerado.

Al iniciar su gestién admin strativu el Presidente
Aleman, consideré de primordial .mportancia poner en
prict.ca un bien meditado plan de accién, tendiente a
acomodar a esos campesinos carentes de tierra en otras
reg.ones del pals sin exceso de poblacién y en donde
gradualmente se irian abriendo nuevas extensiones al
cultivo en zonas que por su fertilidad representan una
garantia de éxito.

La labor principié cuando el. Departamento Agra-
r.o, ejecutando las instrucciones presidenciales, reali-
z0 las primeras localizaciones de terrenos de cultivos
en zonas con poca densidad demograf.ca o en ejidos
con parcelas vacantes a donde eran lievados los repre-
sentantes de los nucleos campesinos que deseaban ser
trasladados, para comprobar la calidad de las tierras,
las condiciones climatér.cas de dichas zonas, vias de
comunicacién v demas caracteristicas del medio para

ACTIVIDADES DEL DEPARTAMENTU AGRARIO

Las primerag casas levantadas por campe-

sinos llevados del centro de la Republica a

un nuevo centro de poblacién creado por el
Departamento Agrario..

la delida infermacion de sus representantes, quienes,
en posesién de esos datos, daban su asentimiento para
ser movlizados.

A partir de entonces, Ios traslados de campesinos
han continuado realizdndose, previa seleccién de quie-
nes mejor puedan asimilarse a las nuevas condiciones
que habran de afrontar en el lugar escogido. En todos
los casos el Departamento Agrar.o ha facilitado los
pasajes de ferrocarril del poblado de or.gen al sifio de
destino, tanto a los individuos con derechos a salvo co-
mo a sug familiares, costedndoles igualmente el trans-
porte de sus muebles y efectos personales, su alimen-
tacién durante el trayecto y dotdndolos de algunos ma-
teriales de LOHStI‘uCClOn para levantar sus habitacio-
nes.

Simultdneamente a la movilizacién de cualquier
grupo campesino, se realizan las gestiones del caso an
te la azencia del Banco Nacional de Crédito Ejidal que
corresponda, para que organice a sSus mtegrantes en
Sociedad de Crédito v puedan disfrutar ssi de la refac-
cion para trabajar en 'condiciones ljrnancibles. Cada
traslado consumado en esta forma es una seguridad
més para el nrogreso del pais,

Ks asi como el senor rresidente de la Repiblica
estd cumpliendo cada dia la promesa que hizo al pue-
blo durante su campana electoral, cuando dijo: “Pre-
c'sa continuar lg politica agraria del gobierno de la
Revolucién, hasta satisfacer las necesidades de los
campesinos que no hayan recibido tierras todavia’.

LUIS SALMOMV CULTURA

BLIOTECA

TACUBA 24-2 TEL. 10-13-65
MEXICO, D. F.

Servicio de buques entre puertos de Acapulco y

Rl&\v ISIA GENERAL DE MARINA

{ Manzanillo y canadienses, norteamericanos y cen-
“Atroamerxcanos en la costa del Pacifico y sudameri-

E‘l -canos en la costa del Pacifico y del Caribe
A AGENTES

AGENCIAS MARITIMAS DEL PACIFICO, S. A.

Gante No. 4. Despacho 306

Teléfonos: 12—99—44, 35—50—T71
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