Los INICIOS DE LA AVIACION NAVAL. UNA REVOLUCION TECNO=-CIENTIFICA
THE BEGINNING OF NAVAL AVIATION. A TECHNOSCIENTIFIC REVOLUTION

Resumen

A finales del siglo XIXy principios del XX, la industria, ciencia y tecnologia empezaron a desarrollar
una relacién dialéctica que continué a lo largo del XX y XXI. Dicha relacién tuvo un impacto positivo
en las fuerzas armadas del mundo, principalmente en las potencias mundiales. La ciencia, tecnologia
e industrializacién permitieron la fabricacién de armamento nuevo para las distintas especialidades
de las fuerzas armadas: la infanterfa, artillerfa, caballeria y marina conocieron muchas aplicaciones
tecnoldgicas de la era industrial. En este contexto, la industrializacién posibilité el surgimiento de la
aviacién y su incorporacién a las fuerzas armadas, que dio vida a la aviacién militar y naval.

El objetivo del articulo es describir y analizar, desde el enfoque de los estudios de Ciencia,
Tecnologiay Sociedad (CTS), el proceso de cambio en la estructura orgénica de las armadas del mundo
con la introduccién de la tecnologia aerondutica como arma de guerra en entre 1903 y 1946, lo que
representd una revolucién técnico-cientifica en el sector naval. Asimismo, se mostrardn los inicios de la
aviacién naval en México con la aplicacién de la nueva tecnologia aérea.
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Abétract

In the late 19th and early 20th centuries, the induétry, science and technology began to develop a
dialectical relationship that continued throughout the 20th and 21§ centuries. This relationship had
a positive impact on the world’s armed forces, mainly on world powers. The Science, technology and
industrialization allowed the manufacture of new armament for the various specialties of the armed
forces: infantry, artillery, cavalry and marine, met many technological applications of the indu$trial era.
In this context, indu$trialization enabled the emergence of aviation and its incorporation into the armed
forces, that gave life to military and naval aviation.

The objective of this article is to describe and analyze, from the focus of Science, Technology and
Society (CTS) §tudies, the process of change in the organic §tructure of the world’s navies with the
introduction of aeronautical technology as a weapon of war, between 1903 and 1946, which represented
a technical-scientific revolution in the naval sector.
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Introduccion

n el ultimo tercio del siglo XIX el proceso de industrializacién tenia un

desarrollo impresionante, su impacto en la economia y sociedad mundia-

les era palpable en casi todos los paises del mundo, ain en las regiones
sin industria se conocian los productos industrializados, gracias a la integracién del
mercado mundial. A la par con esa evolucién, también se dio el desarrollo cientifico
y tecnoldgico en la segunda mitad del siglo XIX, lo que dio paso a una interrelacién
cada vez mds estrecha entre industria, tecnologia y ciencia.

Por su parte, las fuerzas armadas de las potencias mundiales entraron en un
proceso de reestructuracion y rearme después de las guerras de Crimea (1853-1856),
de Secesion en los Estados Unidos (1861-1865) y la intervencion francesa en México
(1862-1867), como consecuencia de estos conflictos la competencia militar entre las
potencias se incrementé con la incorporacién de nuevas tecnologias producto de la
investigacion cientifica y el desarrollo industrial.

Ello generé una revolucién técnico-cientifica en las fuerzas armadas pues la
incorporacién de las tecnologias industrializadas permitié la adopcién de nuevas
armas como la ametralladora al finalizar el siglo XIX y en los primeros afios del XX
inici6 la incorporacién de vehiculos automotores.

La ventaja de la industrializacién en la produccién de nuevas armas se reflejé, en
primer lugar, en la produccién masiva de armas, equipo, pertrechos e indumentaria,
a partir de entonces, se pudieron producir cantidades impensadas en otras épocas de
insumos militares. En segundo lugar, las fuerzas armadas se apropiaron de avances
tecnoldgicos como el barco de vapor, que permitio la fabricacién de buques de metal
con artilleria de mayor calibre, mds rdpidos y que ya no dependian de los vientos o
de las corrientes marinas para navegar. También se eché mano del ferrocarril como
un transporte rdpido y eficiente de tropas, armamentos y pertrechos, lo que se define
como logistica: en las guerras de Secesién en los Estados Unidos y en la franco-
prusiana (1870-1871), los bandos vencedores: Ejército de la Unién o del Norte,
en la primera, y Ejército Prusiano, en la segunda; lograron su triunfo gracias a la
utilizacidn tictica que hicieron de los ferrocarriles transportando grandes cantidades
de tropas, armamento y pertrechos con rapidez y facilidad al frente de batalla.

De tal forma, el disefio de nuevas armas para la guerra con la investigacién
cientifico-tecnoldgica y su fabricacién en la industria, logré la produccién de fusiles
y artilleria de retrocarga y dnima rayada que dieron grandes ventajas a los ejércitos
francés y britanico, en Crimea, contra rusos y griegos que todavia utilizaban artilleria
y fusileria de avancarga. Después se dieron los primeros disefios de la ametralladora,
una de las mas famosas fue la Maxim de (1884) desarrollada por el empresario Sir
Hiram Stevens Maxim. También se descubrié el uso de los uniformes mimetiza-
dos o tropicalizados, es decir, la utilizacién indumentaria que ayudara al soldado
e infante de marina a soportar mejor las condiciones del clima o a perderse en el
horizonte al utilizar ropas que tuvieran colores semejantes a los del medio ambiente
en el que actuaban. Aquellos viejos uniformes muy vistosos que utilizaban los colores
nacionales fueron desapareciendo gradualmente pues eran ficiles de localizar para
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las tropas que tenian nuevos fusiles con alcances efectivos de tiro cercanos a los mil
metros. Ademds, los uniformes de lana que venian muy bien en Europa, por el clima,
eran insoportables en los climas desérticos de Africa o en los tropicales y humedos
de Asia, de tal forma que se empezaron a utilizar materiales como el lino y algodén
que resultaban mds frescos por los ejércitos coloniales europeos en estos continentes.

Después de 1903 cuando los hermanos Wright hicieron posible el vuelo de un
aparato mds pesado que el aire, mejor conocido como aeroplano, la mayor parte de
las fuerzas armadas del mundo iniciaron la experimentacién con esta tecnologia en
cometidos militares. Las armadas no quedaron atrds en este proceso, surgiendo asi el
ala naval de muchas marinas de guerra.

El objetivo de este articulo es describir y analizar, desde el enfoque de los estu-
dios de Ciencia Tecnologia y Sociedad (CTS), el proceso de cambio en la estructura
orginica de las armadas del mundo con la introduccién de la tecnologia aerondutica
como arma de guerra entre 1903 y 1946, lo que representé una revolucion técnico-
cientifica en el sector naval. Asimismo, se mostrardn los inicios de la aviacién naval
en México con la aplicacién de la nueva tecnologia aérea.

De acuerdo con Javier Echeverria (2003) los estudios de ciencia tecnologia y
sociedad permiten explicar cémo el desarrollo de las dos primeras obedece a necesi-
dades sociales, por lo que al historizar estos factores debemos tener en cuenta a los
actores sociales que necesitaban y utilizaron los nuevos desarrollos tecno-cientificos.
Es decir, que las necesidades sociales y politicas motivan a cientificos e ingenieros
para hacer investigacién y propiciar el desarrollo tecnolégico. El caso del proceso de
surgimiento de la aviacién naval se puede analizar desde esta perspectiva.

Los inicios de la aviacion naval en el mundo

En 1900, la Marina Imperial Rusa adopt6 globos aerostiticos para llevar a cabo
tareas de busqueda y reconocimiento de barcos enemigos, a pesar de ello, durante
la guerra ruso-japonesa (1904-1905), las flotas rusas del océano Pacifico y del mar
Baltico fueron destruidas por la marina japonesa, lo que significé la derrota del gran
imperio euroasidtico. Entre los afios de 1908 a 1914, los altos mandos de las marinas
de guerra de las potencias mundiales empezaron a utilizar aviones en misiones de
reconocimiento.’

En el mismo Imperio ruso el gran duque Aleksandr Mihailovich (1866-1933)
Primo del Zar Nicolds II (1868-1918) y almirante en la Marina Imperial reconstruyé
el poderio naval ruso. Mihalovich le impresioné la travesia de Louis Bleriot en 1909
por el canal inglés, de tal forma que destiné fondos para comprar aviones franceses,
entrenar pilotos rusos y establecié una escuela de aviacién naval en Crimea; en 1912 la
marina rusa ya contaba con servicios aéreos para sus flotas del Biltico y el Mar Negro
(Murphy, 2003: 197-198).

La guerra en Africa entre Italia y el Imperio Otomano, conocida como Guerra de
Libia o Tripolitana (1911-1912), o las guerras Balcanicas (1912-1913) confirmaron dos
teorfas que se habian estado planteando desde finales del siglo XIX acerca del empleo
de aeroplanos en operaciones militares, dichas teorias eran: 1.- El poder aéreo era un
arma efectiva para la seguridad imperial y, 2.- Los aparatos mds pesados que el aire

1 An Illustrated History of World War I. http://www.wwiaviation.com/seaplanes.html. 14/06/2014.
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podian operar en climas y territorios dificiles en las guerras coloniales (Lazarin, 2015).

En los afios que transcurrieron entre 1907 y 1914 la mayor parte de las potencias
mundiales empezaron a establecer cuerpos, grupos o secciones aéreas. Por ejemplo,
en Gran Bretafia, también, después del vuelo de Louis Blériot a través del Canal
de la Mancha (o Inglés) en 1909, se insistia que se tenfan que crear politicas de
desarrollo aerondutico naval y militar, pues las fases experimentales del empleo del
aeroplano ya se habfan superado y se deberifa considerar su empleo en la guerra.? Para
lo cual el Departamento de Guerra destiné 10,000 libras para invertir en aviones
militares, en 1911 se cre6 el Air Batallion (AB) adscrito a la Royal Engineers Division
con una compaiiia de dirigibles y otra de aeroplanos, conformado por cinco naves
cuyo propdésito era el reconocimiento aéreo. En ese afio, el mismo Departamento
decidié transformar la Royal Ballon Factory en Royal Aircraft Factory, a esta iniciativa
sigui6 la de transformar el AB en The Royal Flying Corps (RFC, Reales Cuerpos
Voladores), constituidos por dos alas: The Naval Wing y The Military Wing, en abril
de 1912. También se cre6 The Central Flying School (Escuela Central de Vuelo) en
Salislsbury Plain (Murphy, 2003: 35).°

En 1911, la armada de guerra mds importante del mundo: la britdnica, descubrié
el potencial bélico que le daba la incorporacién de la aviacién a su arsenal. El primer
Lord del Almirantazgo Winston Churchill (1874-1965), apoy6 la incorporacién de
aeroplanos en la marina y jugé un papel muy importante en la organizacién del Roya/
Naval Air Service (RNAS), como el ala naval del Royal Flying Corps al afio siguiente
(Murphy, 2003: 185186). En 1912, el RNAS britdnico instalé plataformas en bu-
ques de batalla como cruceros y acorazados desde las que experimenté el despegue
de aviones, pronto se descubrié que ésta no era una solucién practica: el problema era
que los aeroplanos no tenian donde aterrizar, debido a lo cual se empezé a disefiar
un nuevo buque denominado portaviones.*

Por su parte, la marina de guerra de los Estados Unidos empez6 a incorporar
la aviacién en 1908, el Teniente George C. Sweet y William Mclntee observaron
las pruebas de los hermanos Wright. Un afio después, el Almirante George Dewey
ordend al Capitin Washington Irving Chambers, Jefe de la Oficina de Ordenanza
de la Marina, que investigard las posibilidades de la aviacién naval. Para lo cual
Chambers adquirié dos biplanos Curtiss designados como A-1, por un costo total
de 4,400 d¢lares americanos (Joenks, 2008: 1-2). Con estos aeroplanos Chambers
inicié pruebas de despegue y aterrizaje en cruceros y acorazados a los que se les
habian instalado plataformas de madera a manera de pistas. El 14 de noviembre de
1910, Eugene Burton Ely a bordo de uno de los biplanos Curtiss realizé el primer
despegue desde el crucero ligero USS Birmingham, anclado en Hampton Roads,
Virginia. Ese mismo mes, Glenn Curtiss ofrecié de forma gratuita un curso para un
oficial naval al Secretario de Guerra.’

Dicho curso se denominé: Desarrollo y adaptabilidad del aeroplano para

2 Massachusetts Institute of Technology, Inftitute Archives and Special Collections (MITIAS), Dept. of Aeronautics
& Aerospace. AC 43, Box 14A, folder 35, 1912, s/f.

3 MITIAS, Dept. of Aeronautics & Acrospace. AC 43, Box 14A, folder 35, 1912, s/f.
4 MITIAS, Dept. of Acronautics & Aerospace. AC 43, Box 14A, folder 35, 1912, s/f.
5 MITIAS, Dept. of Aeronautics and Astronautics, 1953-. AC 43 Box 14, folder 37, f. s/n.
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propositos militares. El Teniente Theodore Gordon «Spuds» Ellyson fue enviado al
campo de aviacién de la compaiifa Curtiss en North Island en San Diego, California
Ellyson completo su instruccién en abril de 1911 y recibié el certificado nimero 1
como aviador naval. Por su parte, en enero de ese afio, el mismo Eugene Ely realizé
un aterrizaje en la cubierta del crucero pesado USS Pennsylvania, estacionado en la
bahia de San Francisco.®

Los Estados Unidos utilizaron por primera vez su aviacién naval en la invasién
del Puerto de Veracruz, Ver., en 1914. El uso que dieron fue experimental, de ob-
servacién y reconocimiento, el grupo aeronaval estuvo integrado por dos secciones.
Las dos secciones estaban acantonadas en la base naval de Pensacola, Florida. La
primera recibié la orden de unirse a la escuadra de ataque el 20 de abril, tan sélo 24
horas antes del asalto a Veracruz, se embarcé en el crucero USS Birmingham, buque
que se uniria a la fuerza de tareas en Tampico, Tamaulipas. Este primer grupo ae-
ronaval estaba constituido por tres pilotos, doce hombres de servicio y 3 aeroplanos
(Evans, 2009: 8). Al dia siguiente, la segunda seccién aérea abordé el acorazado
USS Mississippi, que tomé rumbo al sur hacia Veracruz, para apoyar las operaciones
en dicho puerto. Este grupo estaba integrado por el Teniente (Junior) Patrick N. L.
Bellinger, tres estudiantes de piloto y dos aviones. Las dos secciones contaban con
aeroplanos de la empresa Curtiss: el hidroavién AH-3 y el bote volador AB-3.

Estas fueron las primeras operaciones de la aviacién naval estadounidense en
su historia. A igual que lo sucedido con la aviacién militar el primer cometido que
se dio a los aeroplanos y sus pilotos fue el de observacién y reconocimiento. La
fuerza invasora esperaba un contrataque de tropas mexicanas, por la zona de Boca
del Rio, también pensaban que los buques de la marina mexicana Bravo, Morelos
y Zaragoza, asi como, las tropas acantonadas en San Juan de Ulda y el Baluarte de
Santiago pudieran actuar al margen de los mandos superiores y decidir atacar tanto
a las tropas desembarcas como a los buques de guerra estadounidenses. Entre las dos
secciones sumaron nueve vuelos en 18 dias. El primer barco en arribar a la zona del
Puerto de Veracruz el dia 24 de abril fue el Mississippi, mientras que el Birmingham
llegé de Tampico hasta el 24 de mayo.

El cuadro 1 muestra a distintos paises y el afio de creacién de sus cuerpos aéreos
militares, en rojo se presentan los cuerpos aéreos navales de los mismos paises y su
afio de creacién. Durante la Gran Guerra (1914-1918) los cuerpos aéreos navales que
existian en los paises beligerantes llevaron a cabo operaciones de reconocimiento
observacién, control y seguimiento del tiro artillero, asi como de caza de aviones
enemigos, dirigibles y globos aerostiticos. En el caso del ala naval britdnica, se
dedicé a la bisqueda y ataque de los submarinos alemanes que efectuaban el blo-
queo maritimo de las islas britdnicas, asi como la defensa del espacio aéreo de Gran
Bretafia, pues el ala militar estaba en Francia como parte de Cuerpo Expedicionario
(bef, por sus siglas en inglés).

Cuadro 1. Servicios aéreos militares, 1907-194.

6 Firstworldwar.com. http://www.firftworldwar.com/airwar/navalwarfare.htm, 14/06/2014.
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Pais Nombre Periodo | Organizacién
Estados Unidos Aeronautical Division, Army Signal 1907
(Republica) Corps (Divisién Aerondutica, Cuerpo
de Sefiales del E jército)
Army Air Corps (Cuerpos Aéreos del | 1912-1947 | Grupos de
Ejército) persecucion o caza
Navy Air Corps (Cuerpos Aéreos de 1915
la Marina)
Marine Corps Aviation Company 1915
Imperio Otomano | Osmanli tayyare béliikleri 1909- Escuadrones
(Escuadrones de Aviacion del Imperio | 1918
Otomano)
Escuela Naval de Aviacién 1912
Francia Aéronautique Militaire 1909- 124 escuadrillas
(Republica) 1933
Aéronautique Navale
1912
Imperio Ruso WMmnepamopckuii BoeHHo- 1910-1917 | Escuadrones
Bo3gyLwHbli paom (Flota Aérea
Militar Imperial)
Flota Aérea de la Armada Imperial 1908
Imperio Aleman Luftstreitkrdfte (Fuerzas de Combate | 1910- Jagdstaffeln (Jastas)
Aéreo) 1920 4
Marine-Fliegerabteilung (Imperial 1910
Servicio Aeronaval Alemdn)
Reino de Bélgica | Service de Aviation Militaire Belge 1910- Il escuadrillas
(Servicio de Aviacion Militar Belga) 1949
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Reino de Italia Flottiglia Aeroplani (Flotilla Aérea 1911- Escuadrillas
del Cuerpo de Ejército (en Libia) 1912
Servizio Aeronautico dell Esercito 1912-
(Servicio Aeronautico del 1915
Ejército)
1913-
Sezione Aeronautica della Marina 1920
(Seccion Aeronautica de la
Marina) 1915-
1918
Corpo Aeronautico Militare dell
Esercito (Cuerpo Aéreo Militar 1920
del Ejército
1920-
Arma Aeronautica dell’Esercito 1923
(Arma Aérea del Ejército)
1920-
Forza Aerea della Marina (Fuerza 1923
Aérea de la Marina)
1923-
Regia Aeronautica (Aviacion Real) 1946
Reino de Seccion de Aeroplanos del 1911- Pelotones
Bulgaria ejército 1919 aéreos
Seccion Aeronaval 1937-
1945
1915
Reino de Serbia | Comando Aéreo del Ejército 1912-
1924
Imperio The Kaiserliche und Konigliche 1912 9 cias. (85p 39
Austrohugaro Luftfahrtruppen (Imperiales y arsts)
Reales Tropas de Aviacion)
Imperiales y Reales Cuerpos 1916
Aeronaveles
Gran Bretana Royal Flying Corps (Reales Cuerpos 1912- Escuadrones
(Reino e Aéreos) 1918
Imperio) Escuadrones
Royal Flying Corps, Naval Wing 1912- navales
(Reales Cuerpos Aéreos, Ala Naval) 1922
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Portugal Aerondutica Militar (Cuerpo Aéreo 1912
(Republica) del Ejército)
Aviacdo Naval (Cuerpo Aéreo de la 1912
Marina)
Reino de Aeronauticii Militare din 1913-1919
Rumania Romania (Aviacion militar
Rumana)
Imperio Cuerpo Aéreo Provisional del 1914- Batallon aéreo
Japonés Ejército Imperial 1919
Regimiento
Servicio Aéreo del Ejército 1919- aéreo
Imperial 1945
Escuadrones
Kaigun Kokujutsu Kenkyukai 1912-1916 [ independientes
(Comision de Investigacion
Aeronautica Naval)
Servicio Aéreo de la Armada 1916-
Imperial 1945
Australia Australian Flying Corps 1914- Escuadrones 8
(Dominio) 1918 (433)

Fuentes: Elaboracién propia a partir de: The Aerodrome, https://www.theaerodrome.com/
index.php, Aviazione italiana, https://www.aviazione-italiana.it/Storia%20Aeronautica%20
Italiana%201.html, Jinel Tinase, «Contributia Aeronauticii Militare Romane la realizarea
si apdrarea Roméniei Mari (The Contribution of the Romanian Military Aeronautics in
the Implementation and Defense of the Great Romania)», en Revista Polis, Volum VI,
Nr. 2 (20), Serie noua, martie—mai 2018 https://revitapolis.ro/contributia-aeronauticii-
militare-romane-la-realizarea-si-apararea-romaniei-mari/, World Air Forces, http://
www.aeroflight.co.uk/waf/bulgaria/af/bulgaf_narrative_history.htm, History of Serbian
Armed forces, https://www.vs.rs/en/history-of-the-saf, Military.com, https://www.
military.com/air-force-birthday/air-force-history.html, 2019/10/22, Historical Divisién
of The Italian Air Force, The Fir§t War Flights in the World. Libia MCMXI, Italy,
Italian Air force, 1941, Naval Enciclopedia, www.naval-encyclopedia.com, https:/www.
aeroflight.co.uk/., Association pour la Recherche de Documentation sur I'HiStorie e
I’Aéronautique Navale, Histoire de I'aéronautique navale - ARDHAN (aeronavale.org).

Terminada la guerra, después de evaluar los beneficios estratégicos y tdcticos
que dieron los aeroplanos a las operaciones navales las marinas de guerra continua-
ron con su utilizacién. Algunas potencias empezaron la construccién de un nuevo
buque de guerra que podia transportar gran cantidad de aeroplanos, se le denominé
portaviones. En Estados Unidos, Francia, Gran Bretafia y Japon las respectivas
armadas de guerra vieron en este tipo de buque, un navio de mayor alcance y poder
de fuego que el propio acorazado que desde finales del siglo XIX se pensaba como
el buque de combate mds poderoso. No se equivocaron, en la Segunda Guerra
Mundial (1939-1945) el portaviones desplazé al acorazado como el primer buque
de guerra de las potencias del mundo.

83
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De tal forma que, en 1930, la aviacién naval tenfa su lugar en la mayor parte
de las marinas de guerra de las potencias mundiales ya sea con asiento en bases
aeronavales en costas e islas o en portaviones como fue el caso de EE.UU, Francia,
Gran Bretafa y Jap6n. Del tal forma la incorporacién de la nueva tecnologia aérea
propicié una revolucién tecnocientifica, pues el uso del avién en las marinas de
guerra propicié cambios en la estructura orgdnica e innovaciones en las estrategias,
ticticas y técnicas de combate, surgiendo de tal forma la guerra aeronaval.

Los inicios de la aviacion naval en México

En el caso mexicano podemos encontrar en la revista Tohtli de octubre de 1918,
un articulo firmado por Rodolfo Avila de la Vega, director de la publicacién, de-
nominado «La importancia de la hidroaviacién» . En este escrito el autor asegura
que una de las ramas de la aerondutica que prest6 grandes servicios durante la Gran
Guerra fue la «<hidroaviacién»; tecnologia que podia servir en México para resolver
algunas necesidades maritimas.

A continuacién, Avila explicé que para proteger los extensos litorales que tenia
el pais del contrabando de productos y la pesca clandestina se tenia que emplear un
gran numero de unidades navales de superficie cuyo costo no era posible sufragar en
ese momento, ni en varios lustros, por lo que proponia la utilizacién de hidroplanos
que, comparados con el precio de los buques de guerra, era infimo por lo que podian
adquirirse mds aviones que desempefiarian esos servicios de vigilancia con rapidez
y eficacia (Avila, 1918: 172).

Para explicar mejor su propuesta dio como ejemplo la costa del Golfo de México
en donde proponia la instalacion de cuatro bases hidroaéreas para toda su vigilan-
cia, dichas bases estarian en los puertos de Tampico, Veracruz, Frontera y Progreso;
cada una de ellas estaria equipada con dos aeroplanos y tres hidroaeroplanos. La
vigilancia se harfa con vuelos de dos aparatos que recorrerian la distancia entre las
bases, ademds se instalarian estaciones intermedias en las que se encontrarian las
parejas de aviones, de esa forma, pensaba el autor que se mantendria una vigilancia
casi continua, ripida y eficaz de las costas mexicanas (Avila, 1918: 13).

Avila exponia las ventajas adicionales de la utilizacién de los hidroaeroplanos
como el ahorro de gastos en la creacién de campos de aterrizaje y en el manteni-
miento de las aeronaves pues el desgaste de los mismos era menor en el acuatizaje
que en el aterrizaje. Ademds, los aviones se podian utilizar para el transporte de
correo entre bases y estaciones hidroaéreas, asi como en el rescate y auxilio a buques
en peligro o encallados. En caso de guerra servirian para la caza y ataque a buques,
asi como bombardeo de puertos enemigos (Avila, 1918: 17).

La publicaciéon del articulo en octubre de 1918 no era gratuita, un mes an-
tes, se dio el primer intento por interesar en la aviacién naval a las autoridades
de la Secretaria de Guerra y Marina, cuando el entonces Coronel Piloto Aviador
Alberto Salinas Carranza, Director de los Talleres Nacionales de Construcciones
Aeronduticas (tnca), ordend la fabricacién de un hidroaeroplano, el aparato fue cons-
truido, con la guia de Francisco Santarini, Jefe de Talleres; fue llevado al puerto de
Veracruz en donde se probé con éxito por el piloto aviador Carlos Santa Ana.

De acuerdo con la revista Tohtli, el domingo 18 de agosto, a las 9 de la mafiana,
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en los bajos que circundan el Arsenal Nacional situado en el castillo de San Juan
de Ulua, fue votado al agua el primer hidroaeroplano mexicano biplano Serie A 5,
con motor nacional «Aztatl» de 80 H. P. piloteado por el aviador Carlos Santana,
el hidroavidn se desliz6 sobre la superficie del agua, desprendiéndose de ella para
luego elevarse y dirigirse hacia el oriente hasta salir fuera de la bahia, regresando
después de unos minutos y acuatizando sin novedad en el punto de partida (Tohtli,
1918: 275).

Al final del vuelo se detecté que habia agua dentro de los flotadores, por lo que
se encargd al Arsenal Nacional que construyera otros. En lo que ello sucedia al
Serie A5 se le adapté un tren de aterrizaje, por la tarde del 20 de ese mismo mes se
realizaron dos vuelos mas despegando desde la playa Sur. En el primero, se sobrevol6
la ciudad de Veracruz a las 17:30 horas, el aeroplano alcanzé una altura de 1,200
metros en donde efectué algunas acrobacias como una vuelta invertida conocida
como logp-the-loop en la jerga acrondutica y descendié efectuando un vol-plané, es
decir, en una espiral de 10 vueltas y aterrizando sin novedad en la misma playa de
donde parti6, de acuerdo con la crénica de Tohtli (1918: 275). El segundo vuelo se
efectud a las 18:00 horas, en el que se atraves6 la bahia y nuevamente sobrevol6 la
ciudad de Veracruz a 1,000 metros, a esa altura realizé cuatro vueltas invertidas
(loop-the lops) y descendi6 «en otro vistoso y atrevido vo/-plane espiral muy picado».

Segtn la descripcién de la revista Toh#/i: «al ver la intrepidez del aviador mexi-
cano y contemplar el escudo nacional en las alas del avién, el pueblo de la heroica
ciudad no pudo contenerse por mds tiempo y en medio de delirantes aclamaciones
de jubilo, cargé en hombros al piloto y lo paseé en triunfo por las calles del puerto»
(Tohtli, 1918: 276).

El 25 de agosto (domingo) los flotadores nuevos estaban listos, se instalaron en
el aeroplano y Santa Ana llevé a cabo varios vuelos sobre el mar y la ciudad acuati-
zando sin problemas. Esta vez llevé en cada vuelo un pasajero, entre ellos se pueden
citar al Comandante Luis G. Izaguirre, al Coronel Javier Ordofiez y al General
Silvino Garcia. La crénica del momento advierte que «las tripulaciones de los barcos
nacionales y extranjeros surtos en la bahia tributaron calurosas ovaciones al piloto»
(Tohtli, 1918: 276). En la nota del primer vuelo del hidroavién en Veracruz de la
revista 7ohtli y en otras fuentes de la Secretaria de Marina, se dice que a partir de ese
acontecimiento se siguié utilizando el hidroaeroplano para el servicio de la Armada
de México.

Dos afios después el Capitin Benjamin Becerril publicé un articulo en la misa
revista denominado «Ligeros Apuntes sobre el empleo de los Hidroplanos para la
Vigilancia y Defensa de las Costas de Nuestra Republica»; en el articulo primero
se llama la atencién sobre los inmensos litorales que tenia el pais en las costas del
Atléntico y Pacifico, en esos momentos se calculaban mds de 5 mil millas (8,046
km), por lo que el autor consideraba que no podian ser vigiladas por la reducida
marina mexicana, lo que permitia que contrabandistas depositaran sus equipos sin
conocimiento del fisco, o se diera la pesca clandestina a gran escala, en este sentido
vemos que coincide con Avila, afiadia ademis, que era lamentable observar que tam-
bién el aprovisionamiento de equipo, armas y parque para los rebeldes que se habian
levantado en contra del gobierno, se hacia por estas costas.
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El autor hizo una comparacién entre la vigilancia que podia ofrecer una flotilla de
12 destructores y el de escuadrillas navales aéreas: de acuerdo con Becerril los buques
de 500 toneladas de desplazamiento y 20 millas por hora costarian 14 mil millones
en oro nacional, incluidos los gastos de tripulaciones, reparaciones, combustibles y
entretenimiento.

Por su parte, una flota de 22 escuadrillas de hidroplanos con seis maquinas cada
una (132 aviones), con motores de 200 H.P., que alcanzaran velocidades de 200
km/h, calculaba que costarian una tercera parte del presupuesto estimado para los
buques, esto es un poco més 4.5 mil millones, incluidos tripulaciones, personal obre-
ro, adquisicién de hangares y automoviles para servicios de playa (Becerril, 1920:
37). Las ventajas de la flota aérea eran la «velocidad de los aparatos y su inmenso
radio visual permitirian rdpidos extensos recorridos de dia y de noche auxilidndose
para ello de los aparatos de sefiales inalimbricos y luminosos para establecer una
inmediata correspondencia con las bases proximas» (Becerril, 1920: 37).

Ademis, proponia el tipo de aeronaves a utilizar: «biplanos, biplaza con motores
de 200 a 300 caballos de fuerza y velocidad de 160 a 220 kilémetros por hora, com-
bustible para cuatro a seis horas y admisién de sobrecarga de 70 a 110 kilogramos
para explosivos, mercancia o correspondencia; llevando ademds a bordo una ame-
tralladora fija para el piloto, sincronizada con la hélice, y otra libre para el artillero
observador» (Becerril, 1920: 37).

Ademis, especificaba que los pilotos marinos de las escuadrillas se podrian
entrenar en la Escuela Militar de Aviacién y bases navales en aproximadamente un
afio, especializdndose en el empleo de los hidronaves, estudio de aparatos a bordo
y materias inherentes a la aviacién. Asimismo, Becerril propina que la flota aérea
se dividiera en nueve escuadrillas para el Atlantico y 13 para el Pacifico y Golfo de
Cortés, de esa forma calculaba que las bases estarian a cuatro horas de vuelo cada
una. Para finalizar, afiadia que con el tiempo, siempre y cuando las circunstancias del
erario lo permitieran, se podria ampliar el servicio con unidades navales armadas de
superficie de rapido andar (alta velocidad) con lo que se formaria «una red combinada
impenetrable a los ataques por sorpresa y a los contrabandos» (Becerril, 1920: 37).

Hasta aqui se puede observar cémo en México hubo militares que teorizaron
con las ventajas econémicas y operativas que tendria la aviacién naval, por lo que
proponian al gobierno y autoridades de la Secretaria de Guerra que adquiriera dichos
aparatos. No obstante, todavia no se mencionaba la creacién un cuerpo aéreo naval.

Segun Federico Lazarin (2017: 274), en 1919 el Departamento de Marina estaba
integrado por una Jefatura comandada por el Contralmirante Hilario Rodriguez
Malpica y como Subjefe el Capitin de Navio Eduardo Oliver G., ademis, del
Comodoro Rafael Montalvo, Comandante General de Marina del Golfo yla Seccién
Técnica, estas constituian las oficinas superiores. De la misma forma, estaban en
el Departamento los siguientes cuerpos: de Guerra, de Maquinistas, de Ingenieros
Navales, de Infanteria de Marina y de Administracién Naval. Podemos observar que
no existia ninguna dependencia o unidades aeronavales en ese afio.

En 1921 se formuld un proyecto de programa naval denominado «Organizacién
y Desarrollo de los Diversos Servicios Maritimos Militares del Pais», escrito por
el Contralmirante Hilario Rodriguez Malpica, Jefe del Departamento de Marina,
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y encargado de la Comisién que establecié la Secretaria de Guerra y Marina para
elaborar dicho programa; el documento criticé la poca o nula sensibilidad que los
gobiernos tenian a las cuestiones del mar, la falta de personal calificado y de equipo
para el servicio en los litorales. El programa recibié el sello de «Acuerdo pendiente»,
es decir, se archivé. El documento hizo un balance la situacién de la Marina ese
afio tanto en la regién del Golfo como la del Pacifico, en general se planteaba la
necesidad de adquirir material flotante nuevo pues el existente estaba viejo y ob-
soleto, hacer reparaciones a las estaciones navales de las dos regiones y mejorar la
Academia Naval. Asi como elaborar una nueva Ley Organica de la Armada pues la
que se aplicaba databa de 1905, con respecto a la cuestién aeronaval el programa no
menciona nada (Lavalle, 1991: 180-186).

En 1926 se publicé la Ley Orgénica del Ejército Mexicano el Titulo II se dedicé
a la Armada Nacional y abarca desde el articulo 53 hasta el 70; en esta ley se esta-
blecen los elementos: personal y material, que la integrarian y su procedencia, para
esto tltimo, se indicaba que las academias y escuelas navales, asi como las militares
formarian al personal para este servicio, ademds de los egresados del Colegio Militar,
la Escuela de Aerondutica y demids establecimientos o cuerpos militares del ejército.
En el articulo 55 se especificaba que el personal de la Armada se integraria en los si-
guientes cuerpos: General; Ingenieros de la Marina; Maquinistas Navales; Infanteria
Naval; Artillerfa Naval, Defensas Submarinas y Torpedistas; de Hidroaviones y
Radiotelegrafistas.

Ademis, se especificaba que el material de la Marina se dividia en material a
flote y fijo: el primero comprendia todos los buques escuela, de vigilancia, defensa
costera, y auxiliares, asi como diques flotantes; ademds, de hidroaviones. Por su parte
el material fijo eran escuelas, arsenales, hospitales, estaciones de aprovisionamiento y
oficinas, asi como las estaciones semaféricas y radiotelegraficas, ademds, de defensas
submarinas y torpedos, asi como fuertes y baterias de costa (DOF, 1926: 14-15). No
se menciona ninguna instalacién para los hidroaviones. Es interesante observar que
en la Ley de Ascensos y Recompensas del Ejército y Armada Nacionales publicada en
la misma fecha se establecen los mecanismos de cémputo al personal del servicio de
Hidroaviacién para obtener ascensos y recompensas (DOF, 1926: 7-10).

En diciembre de 1939 se publicé en el Diario Oficial la Ley de Secretarias y
Departamentos de Estado, en ella se crea el Departamento de la Marina Nacional, a
la Armada se le encomendaron todas las tareas correspondientes a los asuntos mari-
timos, a fin de promover el desarrollo econémico del pais en los puertos, explotar los
recursos del mar, impulsar la industria e infraestructura naval. Es importante hacer
notar que en este momento ya se reconoce la existencia de un Servicio de Hidroaviacién
de la Marina, es decir, no se mencionan los hidroaviones como material flotante de
la Armada, sino que ya se le da un lugar en la estructura orgdnica de la dependencia.

Un afio después, sobre la base del Departamento se creé la Secretaria de Marina
con el decreto presidencial publicado en el Diario Oficial de la Federacion el 31 de
diciembre de 1940 que modificé la Ley de las Secretarias y Departamentos de Estado,
credndose esta dependencia. En el decreto se conserva la misma estructura orgdnica
del Departamento, por lo que se mantuvo el Servicio de Hidroaviacién de la Marina

(DOF, 1940: 1-2 y Couto, 2017: 143).
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El reconocimiento del gobierno mexicano de la necesidad de contar los servicios
de la aviacién naval se dio en marzo de 1943 cuando se publicé el decreto de creacion
de la Escuela de Aviacién Naval (DOF, 1943: 8-9). En los considerandos del decreto
el presidente; Manuel Avila Camacho, expuso que «el desarrollo natural de la Marina
de Guerra de México, exige, proporcionalmente, la existencia de pilotos aeronavales,
para los servicios especificos de la armada nacional, en su arma de aerondutica naval.
[Afiadi6 ademads que] para la obtencién econémica y adecuada a nuestras necesidades,
de pilotos acronavales, se hace necesario la existencia de una Escuela de Aviacién
Naval, centro de formacién de los mencionados pilotos» (DOF, 1943: 8). Ademas, se
consideraba que la Armada tenia los suficientes pilotos aeronavales con conocimien-
tos necesarios para impartir la ensefianza en la Escuela.

La importancia del Decreto no sélo es en si la creacién de la Escuela de Aviacién
Naval, sino que se reconoce que el servicio aeronaval era un arma necesaria de la
Marina de Guerra, con ello se reconocia la necesidad de contar con aeronaves que no
s6lo fueran hidroaviones, sino otro tipo de naves que eran esenciales en la Marina para
el transporte de personal y logistico, ademds, de que se reconocia, de forma tardia,
que era un servicio especializado, por lo que la formacién de los pilotos también tenia
que ser especializada. Hasta ese momento los pilotos de la Marina se habian formado
en la Escuela Militar de Aviacién del Ejército Mexicano, de hecho, los primeros
aviones de la escuela fueron dotados por la Fuerza Aérea Mexicana, el plantel se
establecié en Las Bajadas, Veracruz.

Finalmente, el reconocimiento como Cuerpo de Aerondutica Naval o Aeronaval
en la Armada de México se dio en agosto de 1944 con la ley Organica, en esta Ley se
reconocié que la Armada estaba constituida por fuerzas navales organizadas, material
de flote y fijo, unidades costeras, aeronaval y demds instalaciones inherentes de sus
servicios. Ademds, se ordenaba mantener y desarrollar la aviacién e infanteria navales,
como una fuerza integrante de las zonas navales, asimismo, se especificaba dentro
del material de esta Secretaria se encontrarian las acronaves, lo que significaba que
se considerarian otro tipo de aviones y no sélo los hidroaviones como se habia hecho
hasta entonces, del mismo modo, el Cuerpo de Aerondutica Naval se consideraba
como clase de guerra, es decir, como arma de la Marina (DOF, 194: 5-6).

Laley también especificaba que el Cuerpo Aeronaval estaria integrado por oficia-
les superiores, jefes, oficiales, clases y marineria; para los oficiales y mandos superiores
se requeria haber cursado en las escuelas de formacién de la Marina, ademads, de
contemplar la profesionalizacién de las ramas de la aviacidn naval: pilotos, asi como
de ingenieros de aerondutica. Los pilotos aeronavales podrian optar por encuadrarse
en las especialidades del arma: I. Caza; 1. Patrulla y Bombardeo; II1. Observacién y
Exploracién, y IV. Ataque; también se especificaba que los oficiales superiores, jefes
y oficiales técnicos serian los capacitados para el pilotaje y mando de las unidades
tdcticas aéreas, de las instalaciones y de sus servicios (DOF, 1944: 5-21). En la ley
también se referia a la aviacién naval como Fuerza Aeronaval y se mencionaba a
puertos aeronavales, es decir, se puede observar un cambio importante en el discurso
sobre la utilizacién de la aviacién como un arma de la Marina de guerra.

El cuadro 2 muestra un lento proceso de incorporacién en México de la ciencia y
tecnologia aérea a las operaciones navales, desde 1918 a 1946, es decir, las autoridades
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mexicanas: presidencia y altos mandos de la Secretaria de Guerra y Marina, y después
de la Armada, se tardaron 28 afios en incorporar de forma definitiva la aviacion naval
y en transformar sus ideas y conceptos del uso de esta tecnologia en la Marina de
guerra.

Cuadro 2. Servicios aéreos militares y navales, México.

México Cuerpo Aéreo del Ejército 1915-1946
(Republica) | Constitucionalista 1946

Fuerza Aérea Mexicana

Hidroplanos de la 1918
Armada de México 1926
Servicio de Hidroavia- 1944
cién de la Armada 1946

Cuerpo de Hidro-
aviacion de la Armada
Cuerpo de Aero-
ndutica Naval

Conclusiones

Desde la perspectiva de los estudios de sociedad, ciencia y tecnologia podemos
observar como en el 4mbito mundial, sobre todo en las potencias mundiales (Reinos
de Alemania e Italia, Gran Bretafia, Francia, Imperios ruso, otomano y japonés,
Estados Unidos) y otros paises (cuadrol), se dio una revolucién tecnocientifica al
incorporar el uso del avién en sus marinas de guerra. Podemos hablar de una revo-
lucién pues como se mostré en el primer apartado del articulo la incorporacién de la
tecnologia aérea y los cambios en la estructura orginica, asi como en las operaciones,
estrategias y tdcticas de combate se dio en cinco o seis afios en las potencias mundia-
les o en los otros paises de Europa.

Esta revolucién no solo fue el hecho de incorporar la nueva tecnologia aeronduti-
ca como arma de guerra, la podemos observar en cuatro factores: 1. La modificacién
de la estructura orgdnica de las marinas de guerra; 2. La creacién de nuevos tipos
de navios de superficie; 3. La modificacién de las pricticas bélicas y 4. La formacién
de personal especializado para efectuar las operaciones aeronavales. De tal forma:

a) Incorporar la aviacién a las marinas de guerra implicé su transformacion

orginica. Estas tuvieron que modificar sus estructuras para crear cuerpos
aeronavales en los que estuvieran adscritos los aviones, de tal forma que
después de varios siglos de tener una estructura ideada para agrupar a las
unidades de superficie, a la marineria y a la infanteria de marina; se tuvo que
ampliar la estructura para dar cabida a los aviones en la figura de cuerpos
aeronavales, unidades que se incorporaron a las operaciones defensivas,
ofensivas y logisticas de las marinas de guerra.

b) Es interesante observar cémo en cuanto se incorporaron los aeroplanos

a las marinas de guerra se pensé en embarcarlos en buques (acorazados o
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cruceros) para acercarlos a las zonas de combate, sobre todo las potencias que
tenian dominios en ultramar o conflictos allende sus mares. Pero el espacio
de esos barcos era limitado se podian llevar pocos aeroplanos (entre 2 y 4),
las operaciones eran complicadas, primero se descubrié que los aviones con
tren aterrizaje solo podian despegar del buque, pero no podian regresar a
él, después se opté por hidroaviones y botes voladores. Hasta que al final se
desarrollé un nuevo tipo de navio: el portaviones.

¢) La creacién de los cuerpos aeronavales revoluciond, asimismo, las pricticas
bélicas. Con la aviacién las marinas de guerra podian extender sus dreas de
combate mds alld del alcance de las piezas de artilleria mas grandes de los
acorazados y cruceros (25 0 30 km), los aeroplanos podian atacar objetivos que
estaban a cientos de kilémetros, incluso efectuar misiones sobre tierra. De tal
forma que el reconocimiento, patrullaje, control de tiro artillero, bombardeo,
ataque a tierra, defensa y combate aéreo fueron nuevas pricticas de guerra,
ello provocé que estrategias, operaciones, ticticas y logistica de las armadas
se modificaran para utilizar la tecnologia aeronaval, como se mostré en la
Segunda Guerra Mundial.

d) La nueva tecnologia requirié de la formacién de personal especializado, lo
que llevé a la creacién de escuelas de instruccion de diversos conocimientos
y saberes que surgieron con la utilizacién de los diversos tipos de aeroplanos:
pilotaje, control de vuelo, meteorologia, radiocomunicacién, fotografia, me-
canica de aviacién, etcétera.

En el caso mexicano podemos considerar que no hubo una revolucién, sino un
proceso de cambio cientifico-tecnoldgico que se llevé 28 afios en los que las presiden-
cias de la Republica en turno como las altas autoridades militares transformaron el
concepto de la utilizacién la aviacion en el sector naval. De considerarla una tecnolo-
gia que se incorporé a la Armada de México a la creacién de un Cuerpo Aeronaval y
cémo se especific en la Ley de 1943 con las especialidades en el combate aeronaval
y la formacién de personal necesario para las operaciones de dicho Cuerpo.

Este articulo no cierra el tema, queda abierta la investigacion para reconstruir y
analizar cémo se utilizaron los hidroaviones, cémo funcionaron primero el Servicio
de Hidroaviacién, asi como los Cuerpos de Hidroaviacién y de Aerondutica Naval.
Quiénes los constituyeron (pilotos y personal de apoyo), qué tipo de aeronaves uti-
lizaron y los servicios que realizaron. Para ello es indispensable que la Secretaria de
Marina dé vida a su archivo histérico.
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