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México, Veracruz y el Buque Escuela Velero “Cuauhtémoc”, son los anfitriones del| importante
evento internacional que representa la “Regata Bicentenario 2010”, lo que reflej
simboélicamente la hermandad que distingue a todos los caballeros marinos del mundo
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CARTA DEL CADETE PRESIDENTE

Son varias las fechas importantes y significativas para|la Armada de México'y para
la Heroica Escuela Naval Militar de México, en las que recordamos con fervor los
hechos gloriosos de nuestros heroes, como son el 21 de abril en la defensa del
puerto de Veracruz durante la invasion norteamericana; el 1 de junio, Dia de

la Marina Nacional; el 1 de julio, fundacion de

la Escuela Naval; 23 de

noviembre, Dia de la Armada de

Meéxico.

Ademas de las fechas en que se
conmemoran los eventos importantes
en la historia de nuestro pais, como
lo son: el 5 de mayo, Batalla de
Puebla contra los franceses; el 20
de noviembre, en que
celebramos el inicio de la
Revolucion en el aio 1910 y la
Independencia de nuestro pais
en el ano 1810. Estas dos Ultimas
fechas tienen especial relevancia
en este 2010, por celebrarse el
Centenario de la Revolucién
Mexicana y el Bicentenario del inicio
de la Independencia Mexicana.

De ahi la denominacion de la Regata
Bicentenario 2010 de los veleros de ocho
paises que arribaran al puerto de Veracruz a
partir del proximo 23 de junio.

A traves de este Boletin Naval, en
representacion de los integrantes de Ia
Asociacion de la Heroica Escuela Naval Militar,
Brigada Veracruz, hago patente una cordial
bienvenida y los deseos de una feliz estancia
en el puerto de Veracruz a todos los mandos y
a las tripulaciones de los veleros que nos

visitaran.




&:\u_ll ijl:.. L

R N 'hj

2

ENTREVISTA AL COMANDANTE
DE LA TERCERA ZONA NAVAL

Con motivo de la préxima Regata Bicentenario 2010 a celebrarse en el puerto de Veracruz, el Comandante de la Tercera Zona Naval
(C) ha tenido a bien conceder entrevista a este Boletin Naval (BN).

BN

BN

BN

;Cuales son los principales preparativos que se han
efectuado por parte de la Secretaria de Marina Armada de
México con motivo de la Regata Bicentenario 20107

La organizacién de todos los eventos que se realizaran
durante los dias 22 al 28 de junio 2010, desde la
elaboracién del proyecto para su aprobacion por el Alto
Mando, la propuesta ante el comité de la regata Velas
Sudamérica 2010 en Buenos Aires, Argentina, misma que

fue aceptada y su posterior implementacion. ElAlto Ma%
designé al Almirante Raul Santos Galvén Villanueva
como Coordinador Nacional de es '
inmedialo se aboc6é a implements
realizacion en las fechas propuesta
¢ Cuales son las actividades que se ha
dela Tercera Zona Naval para la realizag
El Comandante de la Tercera Zona Nava

por el Coordinador Nacional, quien a la fecha ha
tres viajes a buenos Aires para el establecimidil »
acuerdos en primer lugar del Puerto de Veracruz como
lugar de arribo y consecuentemente las condiciones que se
ofrecen enlas visita paralos buques visitantes. Anivellocal
se atendid al Comité Organizador de la Regata Velas
Sudamérica y a un grupo de prensa internacional que nos
Visitd para resefiar los preparativos que se han venido
realizando.

¢Aproximadamente cuantos elementos de la Zona Naval
tomaran parte en la organizacién de dicho evento?
absolutamente todos los integrantes de la Tercera Zona

Naval se encuentran considerados en la organizacion del

evento, quedando integrados a los diferentes grupos de
trabajo.

BN ¢Que repercusiones tendra para la Marina Nacional en

esteimportante evento?

C  LaRegata Bicentenario México 2010 marca un precedente
en la hisloria maritima actual, por ser la primera de su tipo
en la era actual, ya que serd el detonador del deporte de
vela, asi como un momento de encuentro de México con
los paises de Suramérica, ademéas de punto de encuentro
de mexicanos de todas las latitudes.

N ¢Que beneficio aportara la Regata en las relaciones de los

Marinos Mexicanos con los Marinos de los paises

participantes?

El estado de las relaciones entre los participantes en la

\ regata se ve fortalecido por la extensa convivencia que han

'w.\l tenido a lo largo de cinco meses, en donde han compartido

| situaciones de diferentes grados de dificultad que ayudan

a mejorar tanto las relaciones de trabajo como las de

;Habra facilidades para la poblacién civil para visitar y
‘conocer los Buques Veleros participantes?
ntro del programa que se establecié para la regata se
| tiene contemplagda la visita a los veleros que arriben al
A'---u'erto, qt']?g @ sdjg'tos los horarios de visita a las
ada buque, esperandose que haya
acceso por angsyporlastardesBN ¢ Q u e
autoridades dependencias gubernamentales y
empresas civiles estaninvolucradas en este evento?
C Las principales participantes en los eventos son ademas
dea Secretaria de Marina Armada de México y la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes, APIVER,
Gobierno de!. Estado de Veracruz, a través de la Sria de
Turismo, H Ayuntamiento de Veracruz y Boca del Rio,
Pilotos del Puerto de Veracruz, Capitania de Veracruz,
Remolques y Lanchajes de Veracruz, SAAM Remolques,
PEMEX, asi como otros muchos mds, que co su
participacion hacen posible que la fiesta sea inolvidable.
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HEROICA VERACRUZ

Recopilacion por Cadete Victor Pasquel Urieta

En muchos escritos, eventos y ceremonias oficiales escuchamos frecuentemente la expresion
“La Cuatro Veces Heroica Veracruz”, y son pocos los enterados de esa honrosa denominacion.

En esta pequena recopilacion se presenta un resumen de los eventos heroicos que generaron la
denominacion de “Heroica Veracruz”, la cual esta basada en los libros “Veracruz Cuatro Veces Heroica”
de don José Pefia Fentanes, cuya primera edicion se publico en 1957 y “Resefia Gréafica de la Invasion
Americanade 1914 en Veracruz” editado por el sefior José Pérez de Ledn.

PRIMERAH:

Ya consumada
la Independencia de
México el 27 de
septiembre de 1821, el
Castillo de San Juan
de Ulua aun
permanecia en poder
de los espafioles vy
bajo el mando del
Mariscal Francisco
Lemaur, quien al
recibir su cargo
pretendidé amenazar al
gobierno de la
Republica y el 25 de
septiembre de 1823
desato sobre la ciudad
un terrible bombardeo,
reduciendo a
escombros los
principales edificios y
hasta el 13 de octubre
se siguio disparando a
la ciudad, que el
gobernador
Villaurrutia habia
tratado de fortificar. Al
romperse asi las
hostilidades, el
gobierno mexicano
mando cerrar el puerto
de Veracruz y abrir el
de Alvarado, con lo
que la guarnicién de
Ultia ya no recibiria las

rentas de la Aduana,
teniendo que cubrir los
gastos de la fortaleza
con el erario de la Isla
de Cuba. La poblacién
sufrio estos ataques
con verdadera
heroicidad y valor que
contrastaba con la fria
crueldad de los
ataques; esto tuvo su
reconocimiento moral
y simbdlico al
otorgarse a la ciudad
la denominacion de
“Heroica” por Decreto
del 29 de julio de 1826,
después de haber

capitula
do el

Castillo de San Juan
de Ulta el 18 de
noviembre de 1825.

SEGUNDAH:

En octubre de
1838 llegd a Veracruz
un bergantin frances
con el Baron Deffaudis
a bordo, fondeando
frente a Isla
Sacrificios, quien se
puso en contacto con
el Comandante Militar
de Veracruz General
Ciriaco Vazquez, para
darle a conocer un
ultimatum del gobierno
francés donde se
exigia a México una
fuerte suma de
dinero como

indemnizacién por
pérdidas de
comerciantes e
industriales franceses
radicados en México
durante las guerras
intestinas del pais; el
General Ciriaco
Vazquez se limité g
transmitir e|
documento al
Supremo Gobierno.

Entre las
exigencias una ridicula
reclamacion de un
pastelero francés
avecindado en
Tacubaya por la
cantidad



p@os por pérdidas de
pasteles, de ahi el
nombre de este
conflicto de “Guerra
de los Pasteles”.

Por ser estas
exigencias ildgicas y
fuera de lugar, fue
denegada dicha
peticién por el
Presidente de la
Republica Anastacio
Bustamante; esto
provocé que el
Almirante Baudin
ordenara el embarque
de los franceses
avecindados en
Veracruz y que el 26
de octubre una
escuadra
g a | a o
formada
por dos fragatas,
una corbeta, un
bombardero y dos
bergantines al mando
del Almirante Charles
Baudin, arriban a
inmediaciones del
puerto de Veracruz. El
28 de octubre el
Almirante Baudin
envié al gobierno de
México pliegos en
donde se hacian las
m i s m a 8
reclamaciones Yy
después de una serie
de cambio de
impresiones en la
ciudad de Xalapa del
Almirante con don
Luis Gonzalez
Cuevas para llegar

algun arreglo, no se
llegd a ninguin acuerdo
recibiendo el Almirante
la contestacidn

definitiva el 27 de
noviembre y ese
mismo dia inicid un

ataque a la fortaleza
de San Juan de Ulua,
provocando estragos,
destruccion, asi como
muchos muertos vy
heridos, entre éstos el
Capitan de Fragata
B | a s Godin
ez; el

eral Antonio

Gaona, Comandante
de la Fortaleza, viendo
la gran superioridad
del enemigo y que la
pérdida de la fortaleza
era por lo tanto
inevitable, y que las
demas victimas que se
provocaran serian
infructuosas al no
poder competir contra
la artilleria francesa,
solicité al Almirante
una suspension del
fuego para recoger
heridos y sepultar a los
muertos, lo que fue
negado por Baudin,
por lo que siendo
infructuosa la defensa,

el 28 de noviembre de
1838 se firmdé la
capitulacion de la
Fortaleza de San Juan
de Ulua.

En esa situacion, el 5
de diciembre en la
madrugada el
Almirante Baudin inicid
un desembarco con
varias embarcaciones,
apoderandose del
Baluarte de la
Concepcion, los
fortines de San Juan,
+ San Mateo,

S a n

Javiery el Baluarte

de Santiago y hasta la
casa donde se
hallaban los
Generales Santa Ana
y Mariano Arista; pero
a esa misma hora, una
de las columnas de
desembarco
francesas estaba
siendo atacada por un
grupo de valientes
mexicanos por la
puerta de la Merced
con una granizada de
balas y con la
disposicion de vender
cara la posicion que
defendian. Por ello,

Baudin ordend la
retirada de sus tropas
en cinco botes, los
cuales fueron
atacados por soldados
mexicanos
comandados por el
General Santa Ana,
quedando acribillados
una embarcacion con
seis proyectiles
pereciendo algunos de
los tripulantes. En este
ataque, el General
Santa Ana fue herido
en una pierna que le
fue amputada
inmediatamente.

TERCERAH:

El 9 de marzo de
1847, alas cinco de la
tarde se inici6 el
desembarco en el
puerto de Veracruz de
tropas comandadas
por el General Winfield
Scott, en tres vaporesy
cinco goletas que
dispararon algunos
cafionazos a la
Guardia Nacional de la
Orilla a las 6rdenes del
Coronel Don Mariano
Cenobio, quien no
pudo hacer nada por
carecer de fuerzas
volantes; las tropas
americanas se
acantonaron por
divisiones en
Moqambo, Malibran,
Pocitos y Veracruz.
Los invasores eran
12325 y Jos que
defendian ¢| puerto



s6lo 4930 con un
armamento inferior; el
Comandante de San
Juan de Ulua, General
José Duran, arengo a
sus soldados a
defender con valor y
patriotismo esa
posicion a pesar de ser
el enemigo
enormemente superior
en armamento,
numero vy disciplina.
Durante la batalla
sucedieron multiples
gestas heroicas por
parte de los
defensores, como la
del Teniente Sebastian
Holtzinger, que al ser
derribada la bandera
del Baluarte de Santa
Barbara, la izo de
nuevo bajo una lluvia
de balas, asi como
también los giviles que
se ocupaban en llevar
alimento a los
soldados, los médicos
y practicantes
atendiendo a los
heridos, los policias
que a pesar de las
balas, redoblaban sus
labores de vigilancia,
los 1030 soldados de

infanteria de los

Batallones de Pueblay

Jamiltepec y las
Companias de
Infanteria de Tampico,
Tuxpan y Alvarado que
defendian con gran
valor la Fortaleza de
San Juan de Ulda. El
comportamiento
heroico fue observado
por todos, desde el
Comandante de las
tropas mexicanas
hasta el ultimo
soldado.

Pero al haberse
terminado los viveres y
consumido hasta el
ultimo cartucho, con
mas de media ciudad
demolida, varios
baluartes destruidos y
aunque San Juan de
Ulta resistio un dia
mas, el 13 de marzo
fue ocupada la ciudad
por el enemigo. El
heroismo demostrado
en esa épica jornada
se plasmo fielmente en
una placa de marmol
grabada a cincel, que
estuvo en el Pantedn
General Veracruzano,
se leia el pequeio
poema:

regazo maternal de las naciones
disipatu dolor, dile al viajero
antes que avances, inclinate extranjero
aqui, en esterecinto de espartanos

los que frente al soldado americano
sucumbieron mostrando el heroismo
de los buenos y honrados mexicanos.

CUARTAH;

Este episodio
heroico de la historia
de Veracruz tiene lugar
los dias 21y 22 de abril
de 1914, al ordenar el
Presidente de los
Estados Unidos de
Norteamérica
Woodrow Wilson, la
invasion al territorio
mexicano Yy
concretamente a
Veracruz. El motivo
histérico aparente
pero a la vez arbitrario
e injusto, fue que al
desembarcar en
Tampico unos marinos
norteamericanos del
Canonero “Dolphin” de
la flota americana
anclados frente a
Tampico, armados,
fueron detenidos por
militares mexicanos y
aunque fueron
liberados
inmediatamente, fue el
ilogico pretexto para la
invasion y el
desembarco de tropas
que venian en
barcazas de los

buques de guerra
norteamericanos
“Utah”, “Florida”,
“Montana” vy
“Prairie”,.fondeadas
frente al puerto, que
OcCuparon
primeramente el
muelle de la Compaiiia
Terminal, quedando
Veracruz a merced de
ellos ya que el
personal de Ia
Guarnicion de la Plaza
recibio ordenes de
retirarse hasta Tejeria.
Dentro de las
posibilidades, Ia
poblaciéon se fue
organizando para
repeler el ataque vy
hasta los reos de San
Juan Ulda fueron
dotados de los pocos
rifles que habian
quedado en el cuartel.
El Comodoro Manuel
Azueta, Director de la
Escuela Naval, llego al
plantel y areng6 a los
Cadetes que
empuiaban sus
fusiles para repeler el
ataque a través de las
ventanas, ya que el
edificio estaba a
merced de los
cafhones de los buques

enemigos: los




enemigos; los
soldados y marinos
norteamericanos vya
habian invadido
algunas calles del
puerto y el pueblo
veracruzano los
enfrentaba con las
precarias armas que
poseia, parapetados
algunos en los
edificios o desde el
Faro “Benito Juarez”,
asimismo algunos
elementos del
Batallon 19 que
guedaron dispersos.

Los Cadetes de
la Escuela Naval
abrian fuego entre los
marinos que fueron
enfilados hacia la
Escuela; una bala
alcanzé al Cadete

Virgilio Uribe Robles

e T

guien murio
instantaneamente. En
la calle lateral a la
Escuela Naval, frente
al Colegio
Preparatorio, el
Teniente José Azueta
Perillos causaba
estragos al enemigo
(con una
ametralladora del
cuartel de artilleria),
que con sus obuses
ya destruia las
paredes y mobiliario
del edificio y tres
balas hirieron al
Teniente Azueta que
fallecio el 10 de mayo
siguiente. También
sucumbié en este
ataque el Cadete
Jorge Alacio Pérez.
La valerosa actitud de
estos héroes vy
muchos mas de Ia

poblacién veracruzana,
al defender con valor y
patriotismo el
patrio,
merecidamente la
cuarta “H” de Heroica al
puerto de Veracruz.

suelo
conceden

AL PIE del monumento al Benemérj
de las Américas, licenciado Bm“r:éji:;?
rez, ?’ayodpnmdade:lm Aguila de bronce
que fue desprendida por

acorazado "Chcslcr"p i onhe g

El 22 de
noviembre de 1914, el
ejército invasor
abandond el puerto en
sus poderosos
navios.

LOS DECRETOS:
LA PRIMERA HACHE
Decreto numero 35 del

numer
27 de diciembre de
expedido por ia Honorable
Legislatura del Estado Libre y

LA SEGUNDA HACHE _
Deéreto numero 41 i

del 27 de diciembre de 1900,

expedido por|lla.

onorable

\HACHE
numero 73
del14 e diciembre de 1948,
expedido por la Honorable
Legislatura del Estado Libre y
Soberano de Veraciuz.




Nacio el 2 de mayo de 1895 en el puerto de
Acapulco, Guerrero, hijo del Comodoro Manuel
Azueta Perillos y de dofia Josefa Abad. Al ser
trasladado su padre, viaja con su familia a la
ciudad de Veracruz donde establecen su
residencia. Asi el nifo José Azueta cursa su
instruccién primaria en la escuela municipal de
Veracruz “José Miguel Macias” con excelentes
resultados.

Cuando contaba con once afos, su padre
es designado Director de la Escuela Naval Militar,
por lo que junto con su familia se traslada a vivir a
la casa habitacion destinada al Director dentro del
plantel. Su proximidad al ambiente naval y por la
admiracion que tenia por su padre, le despiertan
gran interés por la carrera
navalyen 1910, ala edad
de quince afios, presenta
su solicitud de ingreso como
alumno interno de la Escuela Naval
Militar, logrando su cometido el 27 de
agosto, causando alta el primero de
septiembre de ese mismo afo.

Pese a su animo por llegar
a ser marino como su padre,
tuvo problemas de indole
escolar y el 23 de
noviembre de 1913
solicité a la Secretaria
de Guerra y Marina su
traslado al Ejército, donde
causo alta el 31 de marzo de 1914 con el grado de
Teniente Tactico de Artilleria en la Bateria Fija de
Veracruz.

El 21 de abril de 1914, el Teniente José
Azueta gozaba de su dia franco. Al tener
conocimiento del desembarco e invasion
extranjera en el puerto de Veracruz y enterarse
de los planes de defensa que su padre junto con
los Cadetes de la Escuela Naval Militar
organizaba para enfrentar a quien mancillaba su
patria, se dirigio a su antigua escuela para unirse
a quienes él sentia como sus inseparables
comparieros y queria luchar junto con elios.

BIOGRAFIA DE JOSE AZUETA ABAD

Recopilacion Victor Pasquel Urieta

En la esquina de la calla de
Landero y Cos, proxima a la
Escuela Naval Militar, Azueta
colocé una ametralladora para
hacerle frente al enemigo,
logrando con su fuego causar
muchas bajas a los invasores
mientras era arengado por los
Cadetes navales que
desde la propia
escuela disparaban
sus armas.

Tras un
tiempo en que detuvo
al enemigo, Azueta
fue herido en tres
ocasiones Yy
tuvo que
ser llevado a suy
“domicilio. Tres dias

después, el 24 de
abril, fue ascendido al
grado de Capitan
Segundo Tactico de

Artilleria por méritos

contraidos en
campanayeldia29 se
le concedid una

medalla por su valor

y mas tarde la Cruz

de Tercera Clase al

Mérito Militar por sus acciones en combate.

A consecuencia de las heridas recibidas, el
valiente Jose Azueta falleci6 el 10 de mayo de
1914 no sin antes dar otra muestra de
nacionalismo y amor a su patria, cuando no se
dejo curar por médicos estadounidenses.

_ Su nombre ha quedado inscrito para
silempre en las paginas de la historia de la
Heroica Escuela Naval Militar y su actitud sigue y
seguira siendo un ejemplo para las futuras

generaciones de oficiales de la Armada de
Mexico.
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Nacié en la
ciudad de
México el
28 de mayo
de 1896,
hijo del
sefnor
Elfego
Uribe v de
dofia Soledad Robles. Sus primeros estudios
los efectué en la Escuela Nacional Primaria
Comercial “Doctor Mora” en la propia capital de
la Republica.

Su interés desde su
infancia por las cosas del
mar, su admiracion por
la milicia y su carifio por
su patria, le indujo a
solicitar, el 25 de junio de
1912, su ingreso como alumno
interno a la Escuela Naval
Militar, para seguir la carrera de
Oficial de Guerra de la Armada
Nacional, causando alta el dia
primero de septiembre del
mismo afo.

Su capacidad reconocida
en la escuela y sobre todo su
valor, quedaron demostrados ese
tragico 21 de abril de 1914,
durante la intervencion
estadounidense.
Después del llamado
del Comodoro Manuel
Azueta a defender el
puerto, el Cadete Virgilio
Uribe, junto con sus demas com
pafieros de clase se prepararon para enfrentar
la ofensiva del enemigo.

El joven Cadete, a la orden del

Comodoro comenz6 a hacer fuego desde uno

BIOGRAFIA DE CADETE VIRGILIO URIBE ROBLES

Recopilacion Victor Pasquel Urieta

de los balcones del edificio escolar, ' ./
deteniendo el avance del invasor que "
los superaba en cantidad de manera
abrumadora. Virgilio Uribe luchaba
arduamente disparando hasta
agotar sus armas. En el preciso
momento que recargaba sus
armas, una bala enemiga hizo
blanco en la frente del joven
Cad.ete cayendo mortalmente
herido. Adn con vida fue
trasladado al dormitorio
de la segunda brigada
donde se le practicaron
los primeros auxilios.
Posteriormente,
durante un receso del
fuego, se aprovecho
para enviar al alumno Uribe @
hospital con unos miembros de 12
Cruz Roja donde poco despue®
fallecio.

El Cadete Virgilio Uribe:
alumno martir de la Escuela Navé!
Militar, de manera postuma recibi6 12

Condecoracién de Oro Segund?
Invasion Norteamericana, ©Ot2
medalla 4urea y diploma por i

valor en acciones
combate, su ascenso 2
Subteniente de 12
Armada,

realizacion

su retrato 3!

6leo y SY
en la Sala de Actos de la Escué!d
ademas del encabezamiento, €n ©
as listas de la Escuela Naval con 12
haber sucumbido en defensa de 12
gunda invasién estadounidens®

colocacign
Naval Militar,
Sucesivo, en |
anotacion de

Patria contra |5 ge
anuestro pajg.



Entre las experiencias mas gratas de mi
tiempo de servicio activo en la Armada de
México, fue la del “intercambio de camaras”
entre buques de paises diferentes, que consiste
en que cuando un buque de guerra o mercante
arriba a un puerto extranjero y en ese puerto se
encuentra atracado un buque del pais visitado,
independientemente de las ceremonias y
recepciones oficiales de bienvenida al buque, el
comandante del buque del pais anfitrion tiene la
cortesia de invitar al comandante, capitanes y
oficiales del buque visitante para que asistan a
una reunion informal de convivencia en su
buque.

A su llegada y al abordar el buque los
invitados, se efecttian los saludos y honores
establecidos en la Ordenanza Naval, de
acuerdo a su rango o jerarquia. Ya a bordo, se
realiza la presentacion del personal por parte de
sus respectivos comandantes y se les hg(_:e la
invitacién para pasar a la camara de ofucugles
que normalmente es el lugar de estancia y
comedor de oficiales, donde se lleva a cabo un
intercambio de obsequios que generalmente
consisten en escudos o emblemas
del buque, banderines alusivos,
libros, gorras o articulos
representativos del pais de

origen.

Por Cadete Victor Pasquel Urieta

Una vez que se rompe el hielo, como se
dice coloquialmente, se inician las “hostilidades”,
como se dice marineramente, con el brindis der
rigor, previa autorizacion del sefior Comandante
(Unicamente dos o tres) y que generalmente se
hace con licores tipicos del pais anfitrion. En
cada caso, se hace alusion a las caracteristicas y
bondades de la bebida o licor con que se brinda.

Asi se inicia la convivencia con amenas
charlas que abarcan desde la cultura,
costumbres, vida cotidiana y musica de ambos
paises, hasta las relativas a palabras o vocablos
regionales o coloquiales que de uno a otro pais
resultan raras y en ocasiones hasta ofensivas,
asi como sobre las tradiciones marineras de
ambos paises que a decir verdad no varian
mucho, sobre todo en los uniformes que son muy
parecidos entre las marinas de los paises.

Ya en franca camaraderia, surgen en las
platicas las anécdotas y experiencias que como
marinos se han experimentado en las diversas
travesias y cruceros por los mares del mundo, o
las vivencias personales o familiares.

Y ya en confianza y después del segundo
brindis, no falta el oficial que por tener dotes de
poeta, pide autorizacion para deleitar al grupo
con sus poesias inspiradas por la novia lejana o
por aquella que lo abandoné al aburrirse de sus
ose la reunion en bohemia con la interpretacion



frecuentes ausencias, o aquel oficial que por
“casualidad” traia consigo una guitarra o el que
de “casualidad” sabe y le gusta cantar,
tornandose la reuniéon en bohemia con la
interpretacion por parte de todo el grupo, de
canciones marineras o representativas de cada
pais, que en el caso de los marinos mexicanos
suelen ser La Bella Lola, El Siete Mares, La
Barca de Guaymas y muchas mas. Es una grata
experiencia el respeto, conviabilidad vy
reciprocidad en atenciones y compafierismo que
se observa en estas agradables reuniones de
los marinos, caracterizadas por su disciplina,
caballerosidad y respeto a los grados vy
jerarquias, pero sin larigidez que corresponde a
los marinos militares.

Por dltimo, se despide a los invitados, no
sin antes ponerse de acuerdo deldiay lahoraen
que el comandante invitado, en reciprocidad,
hace la cordial invitacion para la préxima reunion
de convivencia en su buque, para continuar asi
con esa agradable tradicion marinera que es el
“intercambio de camaras”.

Es asi como los marinos, lejos de su tierra,
pasan momentos de distraccién y convivencia
internacional, intercambiando criterios,
idiosincrasias y formas de pensar, pero siempre
en el marco de companerismo, educacion y
respeto que corresponde a los caballeros del
mar y en el marco de la importante
responsabilidad que significa representar a su
pais en tierras extranjeras.
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En el ano 1988, cuando fungia como
Comandante del Buque Destructor
“Quetzalcoatl” con base en el puerto de
Acapulco, tuve el honor de recibir en la camara
de capitanes y oficiales de ese buque a los
capitanes y oficiales del Buque Escuela Velero
“Gloria” de la Republica de Colombia en un
intercambio de camaras, reunion en la que reiné
el companerismo y la camaraderia entre los
marinos de México y Colombia y en donde no
faltaron los brindis, las amenas charlas de
experiencias marinas, las poesias, los versos,
las remembranzas, muitiples anécdotas y
canciones tipicas de ambos paises.

Hasta la fecha, conservo una gorra
representativa del Bugue Escuela velero “Gloria”
y en mi escasa cava de Vicealmirante retirado,
dos botellas de licor colombiano que fueron
algunos de los obsequios que recibi de aquella
ocasion, una de “aguardiente antioquefio” y otro
llamado “tres esquinas”, este ultimo denominado
asi, no sé si por la forma de la botella o sj porque
al tomarlo, so6lo alcanza uno a caminar tres
esquinas. Las botellas aun estan llenas de licor,
pues hasta la fecha no me atrevo a averiguar el
origen del nombre “tres esquinas”.




IV FORO IBEROAMERICANO
PBIP VERACRUZ-MEXICO 2010

2 BREVE RESENA DEL ORIGEN DE LA RED
o INTERNACIONAL DE COOPERACION TECNICA
EN PROTECCION MARITIMA Y PORTUARIA

Por Prefecto Mayor(RE) Carlos Nicolas Scarpin Lamboglia

Los atentados terroristas del 11 de septiembre de
2001, en los Estados Unidos de América, significaron
una de las mayores tragedias de este siglo, y
marcaron un antes y un después en la historia
contemporéanea del mundo. En efecto, los tragicos
sucesos, terminaron con la sensacidon de
invulnerabilidad de los EE.UU., generando a escala
global una sensacion de  inseguridad e
incertidumbre; asimismo, instalaron en un primer
plano en la escala de conflictos bélicos la existencia
de grupos terroristas en condiciones de asestar
golpes de gran destructividad.

Tan es asi que el Consejo de Seguridad de las
Naciones Unidas (Resolucion 1368 y 1373) establecio
un nuevo marco al inscribir al terrorismo
internacional como una principal amenaza contra la
paz y la seguridad mundiales. En ese nuevo escenario
que enfrentaba el mundo, no podia descartarse que
el terrorismo viese en la actividad maritima y
portuaria un entorno rico en blancos y, por ende, una
eleccion posible. Por eso, se considerd imperioso
mejorar las medidas de seguridad existentesy utilizar
tecnologias para reducir al minimo los riesgos y las
consecuencias de un atentado.

En efecto, la comunidad maritima internacional,
recordando el secuestro del buque de pasajeros
Achille Lauro en 1985, comprendi6 que el transporte
maritimo podia ser vulnerable al accionar del
terrorismo, y decidid, en el seno de la Organizacién
Maritima Internacional (omi), concentrar de
inmediato la mayor parte de los esfuerzos de la
organizacién hacia el desarrollo y el
perfeccionamiento de los sistemas de proteccion de
los buques, puertos y, en general, de todas las
actividades relacionadas con el transporte maritimo

Guardia Costera de Argentina
Cap. Alt. Augusto Saul Bandala Camarero

que moviliza el 90% de las cargas del comercio
mundial.

Fue asi como, luego de una titanica labor de casi un
afio, se celebrd la Conferencia Diplomatica que, en la
semana del 9 al 13 diciembre de 2002, se celebrd en
Londres y adoptd una serie de medidas para reforzar
la proteccion de buques y puertos contra eventuales
ataques terroristas y otras modalidades del crimen
organizado. La forma mas rapida de que estas
medidas entraran en vigor fue enmendar el Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en
el Mar, 1974, (SOLAS 74), del que son Parte
Contratante casi la totalidad de los paises maritimos
de la tierra.

Las enmiendas del 2002 al Convenio SOLAS,
permitieron la incorporacion del Cadigo Internacional
para la Proteccion de Buques e Instalaciones
Portuarias, (Codigo PBIP); cuyas normas entraron en
vigor el 1° de julio de 2004. En México fueron
incorporadas al ordenamiento juridico (Diario oficial
de la federacion del 11/02/2004), y la Autoridad de
Aplicacion, establecid lineamientos para regular su
implementacién efectiva y la obtencion de la
certificacion por parte de los buques y de las
instalaciones portuarias.

Al dar cumplimiento a estas disposiciones
obligatorias para todos los paises signatarios del
Convenio SOLAS, se crearon plazas de Oficiales de
Proteccion tanto en los buques como en los puertos,
se debieron realizar evaluaciones de riesgo, elaborar
planes de proteccion y fundamental generar
Eonciencéa para lograr una cultura de la proteccion.
omo todo cuestion nov ;
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similar mediante los Cursos Modelo OMI
correspondientes, en la practica hubo que enfrentar
diferentes problemas para su interpretacion vy
aplicacién uniforme en todo el mundo, asi como
modificar costumbres y actitudes propias de un
medio que no estaba acostumbrado a medidas y
controles que impuso el Codigo PBIP.

Frente al gran reto que debid afrontar el sector
maritimo y portuario en 2004, se realizaron
importantes esfuerzos en pos de generar un entorno
seguro y protegido que permitiera la continuidad de
las actividades normales del comercio y turismo
internacional; sin embargo no se pudieron soslayar
diversas dificultades. Dicha situacion, hizo pensar en
la necesidad de contar con un mecanismo de
cooperacion que permitiera enfrentar en forma
solidaria los problemas comunes que planteaba la
implementacion del Cédigo PBIP.

En ese contexto, e inspirado en los objetivos del
Cédigo PBIP que procuran establecer un marco
internacional para la cooperacion entre los Gobiernos
Contratantes, los organismos gubernamentales, las
administraciones locales y los sectores naviero y
portuario, con el fin de detectar y evaluar las
amenazas a la proteccién maritima y tomar medidas
contra los sucesos que afecten la proteccién
maritima; se fue gestando la idea de aunar esfuerzos
entre todos los actores de la proteccién, que se
materializé en el encuentro del Puerto de Veracruz,
celebrado los dias 29 y 30 de Septiembre de 2005,
donde se instituydo la  Red Internacional de
Cooperacion Técnica en Proteccién Maritima vy
Portuaria.

En efecto, reconaciendo la importancia que reviste el
intercambio de informacién, experiencias, mejores
préacticas, programas de formacion, expertos e
instructores, la realizacion de investigaciones e noce
como la Red PBIP México y que con el inestimable

1. REUNION DE CO!
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informes técnicos y demas iniciativas para atender la
similitud de problemas relativos a la proteccion
maritima; se acordé en el Cuatro veces heroico
Puerto de Veracruz, establecer un mecanismo de
cooperacion para coadyuvar con el logro y el
mantenimiento de estandares de proteccion
impuestos a los buques y a las instalaciones
portuarias por el Codigo PBIP, que se lo conoce como
la Red PBIP México y que con el inestimable apoyo del
Instituto de Educacion Nautica y Portuaria (IENPAC)
se puso en funcionamiento la Secretarfa.

Es dable mencionar que en 2005, cuando nacid
oficialmente la Red PBIP México, contaba
Gnicamente con poco Mads de un centenar de
miembros afiliados; cifra que se cuadruplicd al
momento de realizarse la segunda reunién en 2006,
merced a la incorporacion de oficiales de proteccién
de Sudamérica y Centroamérica.

La verdadera potenciacion de la Red se da a partir del
I Foro Latinoamericano y Caribefio Venezuela 2007,
que organizado por Petrdleos de Venezuela (PDVSA)
se regdizé en Puerto La Cruz, Estado de Lecheria. Alli
se coincidio en la importancia que revestian este tipo
de eventos, que permitian a las autoridades
maritimas y portuarias de América Lating y el Caribe
interactuar con los responsables de aplicacion
efectiva de las medidas de proteccién a bordo de los
buques, en las instalaciones portuarias y de la
industria petrolera, de tal forma de posibilitar una
retroalimentacion de significativa relevancia,



Durante el evento de Venezuela, los miembros
directivos de la Red vislumbraron que la iniciativa de
la gente de PDVSA abria una promisoria senda para la
integracion de los esfuerzos a nivel de América Latina
y el Caribe; fue por eso que se comprometieron a
organizar el segundo foro en México; que se convirtio
en iberoamericano, toda vez que el Capitan Don
Rafael Lobeto Lobo, ex Director General de Marina
Mercante de Espafia, se sumo con entusiasmo a la
iniciativa regional, comprometiendo a los puertos de
Espafa a participar del Foro celebrado en Cancun,
Edo. de Quintana Roo, los dias 21, 22 y 23 de mayo de
2008. El evento, presidido por la Autoridad Maritima
de México, concitd la participacion de diecisiete
paises y de calificados expositores internacionales
que integraron diversos paneles, que se
complementé por una proficua labor de las mesas de
debate programadas. En la oportunidad se acepto el
generoso ofrecimiento de la Autoridad Maritima de
Colombia para ser sede del Foro de 2009.

Fue asi que la Direccion General Maritima de
Colombia organizé en asocio con la Red, para el mes
de mayo el III Foro Iberoamericano PBIP Colombia
2009, en el histérico Puerto de Cartagena de Indias;
que fue necesario diferir para los dias 28, 29 y 30 de
septiembre, debido al brote epidémico de gripe
H1N1. El evento que tuvo un auditorio de mas de 300
participantes, se caracterizé por el alto nivel de las
conferencias magistrales de reconocidos expertos
internacionales y funcionarios de la Organizacion
Maritima Internacional, de la Comisién Econdmica

para América Latina y el Caribe (CEPAL) y de la
Oficina de Naciones Unidas contra la droga y el
crimen (UNDOC). Al final del evento se convino
realizar el IV Foro en la ciudad de Buenos Aires,
Argentina; sin embargo por causas de fuerza mayor,
la Red PBIP hizo un esfuerzo para rescatar el evento y
realizarlo en Veracruz, dando continuidad al
compromiso de reunir a los miembros de la Red, que
actualmente agrupa a mas de 1,200 miembros de
América Latina, el Caribe y Espafia; asi que el IV Foro
PBIP México 2010 tiene lugar en el Puerto que vio
nacer a la Red hace 5 afios.

El programa de trabajo que se desarrollara durante
los dias 23, 24 y 25 del mes de junio del afio en curso
incluye interesantes ponencias especializadas en
temas relativos a la proteccion maritima y portuaria,
incluyendo el escenario actual de las amenazas en el
mundo, asi como las tecnologias aplicadas para
minimizar los riesgos o neutralizarlos. El evento
contard con la participacion de organismos de la
Coordinacién General de Puertos y de Marina
Mercante, asi como de la Tercera Zona Naval-SEMAR.




El pasado 10 de mayo el ciudadano Almirante CG. DEM. Mariano Francisco Saynez Mendoza, Secretario de Marina de
México, tuvo a bien conceder una audiencia al Presidente y al Secretario de la Red Internacional de Cooperacion Técnica
en Proteccion Maritima y Portuaria, asi como al Presidente de la Comisién Organizadora del “IV Foro Iberoamericano PBIP
2010", Capitan de Altura Miguel Angel Osuna Rodriguez, Prefecto Mayor (Ret.) Carlos Nicolas Scarpin Lamboglia y
Capitan de Altura y Arq. Augusto Saul Bandala Camarero, respectivamente,

El objetivo de la reunion fue el de informar e invitar al Almirante Secretario a los eventos relativos al IV Foro
Iberoamericano PBIP Veracruz-México 2010 que tendran lugar del 23 al 25 del préximo mes de junio en el puerto de
Veracruz, coincidiendo con la estadia de los grandes veleros de la Regata Bicentenario, detallandole el programa a
desarrollar durante las sesiones diarias de trabajo, que abarcaran de las 09:00 a las 18:00 horas y que incluyen
conferencias sobre temas relacionados con la Proteccion Maritima y Portuaria, impartidas por destacados ponentes en
representacion de sus respectivas Autoridades Maritimas Nacionales o de Organizaciones Internacionales como la
Organizacién Maritima Internacional (OMI), la Organizacion de Estados Americanos (OEA), la Organizacién de Naciones
Unidas contra las Drogas y el Crimen (UNODOC), la Comision Econémica para América Latina y el Caribe (CEPAL);
organismos internacionales especializados como la Comisién de Transporte Maritimo de Centroamérica. la Comisidn
Internacional de Combate al Terrorismo (CICTE), la Guardia Costera de los Estados Unidos (USCG), etc. |

Las conclusiones del IV Foro serviran para incrementar el acervo de los responsables de ia‘ Proteccion Maritima Y
Portuaria del Continente Americano, el Caribe y Espana.



REGATA BICENTENARIO 2010
QUINTA PARTE

Por Cadetes Eugenio Fernandez Strawell y Victor Pasquel Urieta

CISNE BRANCO -BRASIL
Puerto: Rio de Janeiro
Marina de Brasil - 1999
Nombre Comandante: CMG
RENATO BATISTA DE MELO

ESMERALDA - CHILE
I"Pﬁéﬁﬁ: Valparaiso

Armada de Chile - 1954
'Nombre Comandante: CN IGNACIO
'MARDONES COSTA

g Eslora 113 m
71 g (o Manga 13,11 m
RIh 1\ Calado 6,9m
Casco Acero
Desplazamiento Eslora 76 m
- Manga 10,5 m
Calado 48m

Casco Acero
Desplazamiento 1.038 t
Sup. Vélica 2.195m2
Tripulacion Total 60

CAPITAN MIRANDA -

URUGUAY

Puerto: Montevideo

Armada de la Rep. O. de
Uruguay - 1930

Nombre Comandante: CN
ORLANDO MORA ECHEVERRIA

SIMON BOLIVAR- VENEZUELA
Puerto: La Guaira

Armada nacional Bolivariana - 1979
Nombre Comandante: CN RAMON COSTERO
CORONA

e

Eslora 61 m

Manga 8m
Calado 42m
Casco Acero

Desplazamiento 780 t
Sup. Vélica 850 m2
Tripulacion Total 92



GUAYAS - ECUADOR
Puerto: Guayaquil

Armada de Ecuador - 1976
Nombre Comandante: CN HUGO RICAURTE CARAVIAS

Eslora 78,4 m

Manga 10,7 m
Calado 45m
Casco Acero

Desplazamiento 1.217,82t
Sup. Vélica 1.611,27 m2
Tripulacion Total 187

GLORIA - COLOMBIA
Puerto: Cartagena de Indias
Armada nacional de la Republica de Colombia -

1967
Nombre Comandante: CN GUILLERMO LAVERDE

Eslora 76 m
Mangad 10,06 m
.\ Calado 4,87 m
B Casco Acero

&0 Sup. Vélica 1.400 m2
= Tripulacién Total 155

- .. i

Eslora 90m

Manga 11,91 m
Calado 5,33 m

Casco Acero
Desplazamiento 18131
Sup. Vélica 2070 m2

Tripulacién Total 250

USCGC Eagle

Puerto:

Actual Comandante:

Capitdn de Navio

; Eric Jones de la USCG
| (United States Coast

Guard - Servicio de

Guardacostas de los

Estados Unidos)

_ CUAUHTEMOC -MEXICO
Puerto: Acapulco

Secretaria de Marina, Armada
de México - 1982
Nombre Comandante: CNCG
DEM JQSE FRANCISCO
GONZALEZ GALINDO

Eslora 90,5 m

Manga 12m

Calado 54m

Casco Acero
Desplazamiento 1.800 t
Sup. Vélica  2.368 m2

Tripulacion Total 226



Como una parte de las actividades y festejos que
a nivel nacional se estan realizando con motivo
del Bicentenario de la Independencia y el
Centenario de la Revolucién Mexicanas, reviste
gran relevancia la realizacion de la “Regata
Bicentenario 2010”, cuya meta tendra como
marco el puerto de Veracruz.

Son siete los grandes buques veleros de
varios paises los que participaran en esta
importante Regata, ademas del Buque Escuela
mexicano Velero “Cuauhtémoc”, los que dura_m’te
los dias del 23 al 28 de junio préximo constituiran
un esplendoroso y tinico marco que adornara a
bahia del puerto veracruzano.

Han sido exhaustivas las actividades de
coordinacion y organizacion para l1a adecuada
realizacién de todos los eventos relacionados
con este importante acontecimiento, por parte
de la Secretaria de Marina — Armada de México,
que por instrucciones del C. Secretario de
Marina Almirante CG. DEM. Mariano Francisco
Saynez Mendoza, encabeza el C. Almirante CG.
DEM. Raul Santos Galvan Villanueva,
Subsecretario de Marina y que han sido
coordinadas y llevadas a cabo en el puerto de
Veracruz por el C. Vicealmirante CG. DEM.
Sergio Javier Lara Montellano y el C. Almirante
Retirado Eugenio Fernandez Strawell. \

Independientemente de lacompetencia en
la navegacién de estos veleros, una Vez
arribados todos al puerto, son muitiples las
actividades que tendran lugar relacionadas con
la visita de los buques veleros al puerto de
Veracruz, desde las formaciones y situaciones

de fondeo, la entrada a la bahia y el atraque en los
muelles que han sido instalados previamente;
recepciones y bienvenida a cada uno de los
veleros, la Revista Naval por parte del C.
Presidente de los Estados Unidos Mexicanos a los
veleros participantes, honores al C. Presidente a
su arribo al Velero “Cuauhtémoc”, visitas de los
Comandantes de los Veleros al Comandante de Ia
Tercera Zona Naval, al Comandante de la Sexta
Region Militar y a las autoridades mas
caracterizadas del Estado y puerto de Veracruz,
conferencias de prensa, visitas del plblico a los
veleros, eventos culturales, musicales, brindis,
comidas, cenas en honor de los visitantes,
recorridos turisticos de las tripulaciones a lugares
interesantes en las cercanias del puerto como lo
son las ruinas del Tajin, Tlacotalpan, La Antigua,
Zempoala y el Museo de Antropologia en Jalapa,
ofrendas florales a los héroes de la Independencia
de México, encuentros deportivos, futbol, volleybol
playero, conciertos en el Zdcalo, la Macroplaza y
teatros del puerto, visitas a la Heroica Escuela
Naval Militar, ceremonias, festivales, espectaculos
de fuegos artificiales y hasta un desfile de Carnaval
en honor de las tripulaciones de los veleros,
ademas de las actividades informales como lo
seran los intercambios de camaras entre los
Oficiales de todos los buques y el intercambio de
saludos, bienvenidas o impresiones, tanto entre
las tripulaciones entre si, como entre los
tripulantes y toda la poblacion veracruzana y los
visitantes deljnterior del pais que aprovechen a
venir al puertsiara ser testigos y disfrutar de este
especial ';ﬁilﬂ' dimiento que dificiimente se
repetira egeipadeasion. 1.
CereNic
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“Esmeralda” de
Chile, “"Guayas” de
Ecuador, “Cisne
Branco” de Brasil,
“Miranda” de
Uruguay, “Eagle” de
Estados Unidos de
América, “Gloria” de
Colombia, “Bolivar”
de Venezuela, “Le
Niamn” de Irlanda y
el “Cuauhtémoc” de
Meéxico.

Arribaran también al
puerto de Veracruz
una gran cantidad de
yates y veleros
motorizados que

o Y LN Focere  Independencia
participan en la " Y 4
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2 i . ; el puerto, com
una muestra mas de la cordialidad, la convivencia y el buen trato entre los marinos de los paises particigantes
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MUSEO HISTORICO NAVAL

El 19 de abril de 1897, el Brigadier_ fie la
Vega, visionario marino, propuso la creacion en
Veracruz de un plantel para la formgqlon del
personal de Oficiales de Guerra y Maquinistas de
la Armada, la Escuela Naval Militar, presentando
para ello un plan académico y presupugstal. Esta
propuesta fue aprobada el 21 de al?rllll de 1897
por el Presidente Diaz, quien emitio para el
efecto el Decreto numero 154 el 23 de abril de
ese mismo afo.

Este edificio funcioné como plantel de
formacion hasta el 11 de diciembre de 1952,
Cuando fue
trasladado a las
nuevas instalaciones
en el poblado de
Anton Lizardo,
Veracruz. En los afios
siguientes, el edificio
de Landero y Coss
albergd al Centro de
Capacitacion de Ia
Armada de México y
al Hospital Naval de
Veracruz, hasta que
en 1992 se decidio
convertirlo en
Museo
Historico
Naval.

F u e durante
la gestion del Almirante
Secretario de Marina Luis Carlos Ruano Angulo
cuando se concibid la idea de instala( un Museo
Naval en Veracruz, utilizando el edificio de la
antigua Escuela Naval Militar como sede. Esta
importante tarea fue encomendada al
Vicealmirante IMN. José Mario Lavalle Ar'gudl_n
(+), profesional con amplia cultur'a.y expelrienclera
en el manejo de de material historico, quien a la
sazon tenia bajo su responsabilidad la Unild.ad de
Historia y Cultura Naval en la ciudad de Méxicoy

Por Arg. Diana Karina Bandala Garza

entre otros méritos esta la integracion del Archivo
Historico de la Secretaria de Marina y el
establecimiento del primer Museo Histérico
Naval en la misma capital.

Bajo la direccion del Vicealmirante Lavalle,
se concentrd el material de exposicidon en el
antiguo edificio de la Heroica Escuela Naval
Militar, y previo estudio, éste fug seleccionado e
instalado en 14 salas de exhibicion en el interior
del edificio, considerando los métodos

raficos de laépoca.
museoi_gue en octubre de 1994, durante Ia
Convencién Anual
de la Asociacion de
la Heroica Escuela
Naval Militar, A.C.,
celebrada en el
puerto de Veracruz,
cuando en forma
provisional, el
Almirante Ruano
Angulo inauguré por
primera vez el Museo
Histérico Naval. Mas
tarde, el Almirante
José Ramoén Lorenzo
Franco, como
Secretario de Marina,
promueve mejoras al
mismo, por lo que se
recibe nuevo material de exposicion, siempre
bajo la direccion del Vicealmirante Lavalle
Argudin, y es el 1 de julio de 1997, con motivo de
los festejos del Centenario de la Heroica Escuela
Naval Militar, que el entonces Presidente de la
Republica, Doctor Ernesto Zedillo Ponce de Ledn
lo inaugura oficialmente, llegando asi a la ciudad
de Veracruz un importante espacio cultural e
histérico que viene a reforzar en mucho los

vinculos eternos de la Armada de México con la
heroica ciudad.



1.-Antecedentes: _

La Organizacion Internacional del Trabajo
es actualmente parte de la Organizacion de las
Naciones Unidas: su estructura es tripartita
agrupando a los Gobiernos de los Estados
Miembros, empleadores y trabajadores en un foro
cuyo objetivo es optimizar las condiciones en las
que laboran los trabajadores del mundo. Durante el
siglo diecinueve existieron varios intentos para
crear una organizacion internacional que analizara
las condiciones de trabajo de los empleados y
trabajadores en cada pais y buscara estandarizar
el trato de las personas asalariadas en un nivel
justo y decoroso, con objeto de librar una sana
competencia en diferentes mercados laborales.

A la terminacion de la Primera Guerra
Mundial, como parte del Tratado de Versalles, que
tuvo lugar en Paris, Francia en 1919, se creé la
Organizacién Internacional del Trabajo con otro
nombre pero con el mismo objetivo actual
empezando a dar frutos inmediatamente; asi siguid
funcionando hasta 1946 y al fundarse la
Organizacion de las Naciones Unidas, cobré fuerza
para convertirse en la primera Agencia
Especializada de esa Organizacion, que a partir de
1948, mediante La Declaracion de Filadelfia, conté
con una Organizacién y sede propias ubicada en
Ginebra, Suiza. Actualmente esta integrada por
183 Estados Miembros, cada uno de ellos con los
sectores representativos de los empleadores y de
los trabajadores nacionales, habiendo
descentralizado sus actividades al crear subsedes
regionales que funcionan en estrecha
coordinacion.

México forma parte activa de la OIT desde
1934, afo en yue ratificé sus primeros Convenios
dentro de la Organizacion; hasta la fecha nuestro
Pais ha ratificado 78 Convenios Internacionales de
los cuales ha denunciado 8 de ellos. Cabe el
comentario en sentido de que el denunciar un
Convenio significa que un Estado Miembro declara

LA ORGANIZACION INTERNACIONAL DEL
TRABAJO Y MEXICO.

Por cadete Augusto Saul Bandala Camarero

su deseo de quedar fuera de ese Convenio en
particular, a partir de la fecha de presentacion del
documento respectivo.

Uno de los importantes campos de trabajo de la
Organizacion es el que corresponde a las condiciones
en que laboran las tripulaciones de los buques
mercantes de la flota mundial, esto es, desde la
seguridad y proteccion abordo, ambiente de trabajo y de
habitacion, trato personal, descansos, vacaciones,
permisos, etc., hasta percepciones economicas
minimas, derechos para bajar a tierra, derechos de
repatriacion, pasajes, etc. Es conveniente aclarar, que
por su naturaleza, los buques de guerra y las
embarcaciones de apoyo logistico que integran las
fuerzas navales de todos y cada uno de los paises del
mundo, no forman parte de los Convenios 108 y 185 de
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2.- Documento internacional de identificacion de !a
gente de mar en México.

Entre los temas mas significativos Y
trascendentes se ubica la identificacion plena y segura
del personal embarcado, en este aspecto tenemos
que el 3 de junio de 2003, Ia Organizacion
Internacional del Trabajo inicid su nonagésima
primera reunion, que incluyo en el punto séptimo de 12
agenda del evento, la revisién y actualizacion de!
Convenio sobre los Documentos de Identidad de 12
Gente de Mar, 1958 (C 108), para lo cual se basaron
en los Instrumentos que en la materia, se han
generado en el seno de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI), sobre Facilitacion del Transito
Maritimo Internacional, 1965 y sus Enmiendas en
particular las Normas 3.44 y 3.45: también en las
Enmiendas al Convenio Internacional para 12
Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974
adoptadas por la Conferencia Diplomatica de la OM!;



que tuvo su inicio el 12 de diciembre d§'2002
y que tratd, como Unico tema, la Proteccion de
Buques e Instalaciones Portuarias a raiz de los
tragicos eventos del 11 de septiembre de 2001 enlos
Estados Unidos de América. Otro de los principales
documentos utilizados en esta actualizacion del
C108 de la OIT, fue la Resolucion A/IRES/57/2 1_9 de
la Asamblea General de las Naciones Unidas,
relativa a la Proteccion de los Derechos Humanos'y
las Libertades Fundamentales en la Lucha Contra el
Terrorismo. _

Esta exhaustiva revision del Convenio
original C108, ratificado por México el 11 de
septiembre de 1961, resulté en la adopcion del
nuevo Convenio sobre Documentos de la Gente de
Mar (Revisado), 2003, (C185), con fecha del 19 de
junio de 2003; su entrada en vigor para todos los
Estados Miembros tuvo lugar el pasado 9 de febrero
de 2005.

Nuestro Pais, hasta el momento fprma parte
de un grupo de cinco paises latinoamericanos que
no han ratificado el Convenio 185 (C185) citadoen el
parrafo anterior; el Instrumento de referencia fue
entregado para su revision y aprobacion ala Camara
de Diputados de la Federacion como parte del
procedimiento de adopcion y ratificacion por Mexlcg
de ese importante Convenio. El procedimiento esta
detenido por Ia carga de trabajo actual y las
prioridades establecidas para los diferentes temas
que tiene en tramite esa Camara Legislativa; con
objeto de atender ese compromiso internacional,
éste no debe ser relacionado con el documento de
identidad unica para los ciudadanos mexicanos, ni
con ofro cuyo objetivo sea diferente, ya que esta
posibilidad incrementa el costo de implantacion del
Convenio 185 en forma exorbitante.

En la actualidad aproximadamente 1.5
millones de trabajadores en el sector maritip}o
mundial cuentan con el documento de identificacion
que cumple con el citado Convenio. Estéa basado en
la identificacién biométrica de las personas, por 10
que es practicamente imposible la falsificacién de la
informacién contenida en la credencial, que esta
disefiada con tecnologia de punta en cuanio a
técnicas actuales para la elaboracion de
documentos de alta seguridad, como impresion por
capas, imagenes con tinta diluida, codigos cifrados
de informacién personal, etc.

Laintencién es que el uso del documento se

generalice y sirva tanto para la identificacion a bordo
de la tripulacién, como en las terminales e
instalaciones portuarias de todo el mundo, y aun,
como identificacion confiable para ser utilizado junto
con el Pasaporte, por las Autoridades de Migracion
de los diferentes paises maritimos mediante lectores

estandarizados instalados en los puntos
estratégicos, en los que se requiera la identificacion
plena y confiable de personas. Esta forma de
utilizarla es aplicable en casos de repatriacion o
embarque de tripulantes en puertos extranjeros.

La consecuencia inmediata de esta situacion
es que México continta incluido en la lista de los
paises en condicion de incumplimiento de una
medida que actualmente se ha generalizado en el
medio maritimo mundial, marginando asi a nuestros
connacionales en ese especializado mercado de
trabajo y exponiéndolos a trato diferente al arribar a
puertos extranjeros ante la posibilidad de que
puedan ser personas de alto riesgo, para buques e
instalaciones portuarias del pais de transito; todo
esto por la falta de una adecuada identificacion que
cumpla con las caracteristicas del documento de alta
seguridad que establece el multicitado Convenio.

Nota No.1 para el texto definitivo: Es
conveniente ubicar a lo largo del texto los escudos de
Las Naciones Unidas (UN), de la Organizacion
Internacional del Trabajo (ILO) y de la Organizacion
Maritima Internacional (IMO), que se pueden obtener
en Internet adicionando la palabra “org” a las siglas
de cada Organizacion, p.e. ilo.org, imo.org, etc.

Nota No. 2: Los términos: “Estados
Miembros”, “Agencia Especializada”, “Instrumento
Internacional”, etc., se utilizan en los documentos
oficiales que se generan en las diferentes
dependencias de Naciones Unidas.
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LA BANDA DE MUSI\%‘ DE LA SECRETARIA DE

RINA

Recopilacion por cadete Victor Pasquel Urieta

ORIGEN DE LAS BANDAS DE MUSICA:

Antiguamente la palabra “banda” sirvié para
designar no tan solo los cuerpos de musica
compuestos de instrumentos de viento, sino
también algunos en los que formaban parte de
instrumentos de cuerda. Asi, por ejemplo, se llamo
“Gran Banda” al cuerpo de 24 violines del Rey Luis
X1V, y también “King's Private Band” a los 24 fiddles
(violines) de Carlos Il de Inglaterra, por citar
algunas.

Actualmente
so6lo se da este
nombre a los
conjuntos que se
citan en primer
término y que se
dividen en civiles y
militares.

Los antiguos
combatientes
llevaban al frente de
sus filas varios
musicos que, con los
togues de sus
trompetas animaban
a los soldados a la
lucha. La emperatriz
Maria Teresa de
Austria quiso que una banda militar marchara al
frente del regimiento, compuesta de musicos
zingaros que tocaban instrumentos de viento, al
pasar por las calles fortalecian el animo de los
combatientes y el espiritu al populacho que los
vitoreaba. El regimiento marcho a combatir a las
tropas de Federico el Grande, con la banda militar
en primera fila tocando aires populares, que
enardecian a los soldados que peleaban con un
valorincontenible.

Al poco tiempo, todos los paises de Europa

se apresuraron a crear bandas de musica para
sus regimientos y poco después esta

costumbre llegoé a América.

Dichas bandas han adquirido gran
importancia, contando entre sus componentes
musicos de grandes méritos y directores

notables.
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CRETARIA DE
MARINA:

El 15 de
mayo de
1941, siendo
Presidente de
la Republica
el General de
Division
Manuel Avila
Camacho vy
Secretario de
Marina el
General
Heriberto
Jara, fue
creada la
Banda de
Musica de la

Secretaria de Marina, mediante el Acuerdo
Secretarial nimero 1057 Y su inicio operativo
fueel2de agosto del mismo afio.

La direccion del organismo musical
est'uvo acargo de Estanislao Garcia Espinosa,
quien durd 29 afios con esta responsabilidad.

La banda comenz6 con 47 elementos ¥
con el paso del tiempo fue creciendo con una
gran calidad profesional de los que @
Integraron desde su origen, en una venturosa
amalgama entre la cultura musical y la difusion



de las actividades de la Secretaria de Marina.
Con el paso del tiempo la Banda incremento sus
filas; participando en audiciones importantes
donde mostraba su repertorio adquirido y su
elevada calidad interpretativa en musica selecta
internacional y musica clasica. Esto origind que
el cambio de nombre viniera por si solo
reconociéndosele el nombre de “Banda
Sinfénica de Marina”.

El reconocimiento oficial se presento
durante el festejo del X Aniversario de su
fundacion, fecha en la cual la Banda realizé una
audicion en el Palacio de Bellas Artes con la
asistencia del
entonces
Presidente de los
Estados Unidos
Mexicanos,
Licenciado Miguel
Aleman Valdés, del
Secretario de
Marina Alberto J.
Pawling y otros
Secretarios de
Estado. A este acto
también asistieron
intelectuales vy

artistas de renombre nacional. Al finalizar sus
interpretaciones musicales, el Sefior Presidente
de la Republica los felicité personalmente.

Posteriormente, realizd conciertos y
audiciones en el pais, los Estados Unidos de
Ameérica y Cuba, donde dejé constancia de su
elevada calidad interpretativa, lo que le forjo un
solido prestigio que la hizo acreedora a merecidos
elogios por parte de la prensa especializada,
siendo a partir de los Juegos Olimpicos de 1968 y
del Campeonato Mundial de Futbol de 1970,
cuando adquiere el reconocimiento internacional
por lo destacado de sus intervenciones en estos
encuentros.

En 1976 logra una distincion mas, al
obtener al “Primer lugar en el Concurso Nacional
de Bandas” organizado con motivo de Ia
inauguracion de las nuevas instalaciones del
Heroico Colegio Militar
En 1978 el gobierno mexicano recibid la invitacion
del comité organizador del Concurso de Bandas
"MILJAILR” que se realizaba en Sarajevo,
Yugoslavia, para el cual se designé a la Banda
Sinfénica de Marina, misma que concurso junto a
otras Bandas de Europa, Africa y Medio Oriente
obteniendo el “Primer Lugar”.

En 1983 destaco sorprendentemente en
el "Primer Festival
de Bandas
Sinfonicas"
organizado por el
Instituto Nacional
de Bellas Artes en el
Auditorio Nacional
de la Ciudad de
México.

En agosto del 2004
se realizé un
concierto de
reinauguracion del
teatro Francisco de
Paula Toro en la Ciudad de Campeche.

En el afio 2008 se realizoé la grabacion del CD
“Bienvenidos a bordo” junto al Coro de la
Secretaria de Marina el cual incluye diversos
géneros como musica mexicana y clasica, entre
otros.

En mayo del 2007 participé en el
concierto del inauguracién del I Festival
1nterna{3ional de Metales, en Texcoco,
acompanando a distinguidos musicos como
tlames_Thompson (trompetista) solista
Internacional, Maestro del Eastman Institute

Fred Mills (trompetista) y legendario fundador



del Canadian Brass y Andrew Hitz (tubista) una
de las figuras jovenes mas relevantes de los
metales de Norteamérica. En junio de ese
mismo ano la Banda sinfonica se presenté en el
Xl Encuentro internacional de Bandas militares
en Saumur, Francia el cual tuvo una importante
y destacada participacion.
En el 2008 la Banda Sinfonica fue invitada
a participar junto a la Orquesta Sinfonica de
Mineria para la interpretacion de la Obertura
1812 de P.I. Tchaikovsky, presentada en la Sala
Netzahualcoyotl del Centro Cultural
Universitario de la Universidad Nacional
Auténoma de México (UNAM), bajo la batuta del
Maestro Carlos Miguel Prieto. Igualmente,
actué como invitada junto a la Orquesta
Sinfénica de Acapulco con la Direccion del
Maestro Eduardo Alvarez. Ese mismo afio se
realizé la grabacién de un CD en
conmemoraciéon de los 50 afios del érgano
monumental del Auditorio Nacional en la Ciudad
de México, acompanando al Maestro Victor
Urban.
La Banda Sinfénica de la Secretaria de
Marina ha sido creadora de una tradicional
calidad musical, la cual busca mantener y
enriquecer continuamente, siendo
dentro de su género una de las mas
relevantes en el pais. Por su
participacién en los
diversos foros de
Guatemala, Belice,
Estados Unidos de
América, entre
otros paises
y en la
mayoria
de los
Estados
de la
Repdublic

musical de laArmada
de Mexico, donde
constantemente
destaca la disciplina y
gallarda presencia de
los marinos mexicanos.

A lo largo de su
historia la Banda
Sinfénica ha
tenido como
Directores
titulares a
Maestros
como: el
Contralmirant
e Estanislao
Garcia
Espinoza, el
Capitan de Corbeta
Rodolfo Rosales Corona, Capitan de Fragata
Miguel Angel Guerrero Calderén, Capitan de
Fragata César Amora Aguilar y actualmente el
Capitan de Corbeta Servicio Musico Naval
Francisco del Carmen Hernandez Ceballos.

También, la Banda ha sido reconocida por
sus distinguidos directores huéspedes como
son: el Maestro Julian Carrillo, Oscar Strauss,
Carl Alwin, Arturo Diemecke, Fernando l.ozano,
entre otros. De igual manera han actuado como
solistas: Edison Quintana (pianista), Ernestina
Garfias, Amparo Guerra, Alfonso Ortiz Tirado
Carlo Morelli (cantantes), Juan Manuel Arperc;
(trompetista y director de orquesta) Zeferino
Nandayapa (marimba); ha acompafiando al coro
de la Ciudad de México y ha actuado con las
principales orquestas del pais.

El crecimiento de la banda motivé Ia
creacion lateral de otros grupos musicales:
Bangas Navales, Orquestas de Camara,
Conjuntos, Coros, Musicos individuales, etc.



Nacioé en la ciudad de El Grullo, Jal., el 7 de mayo
de 1903.

El 6 de septiembre de 1915 causé alta
como soldado-musico en la banda del 36°
Batallén del Noroeste. En abril de 1918 pasé a
formar parte de la Banda del Estado Mayor del
General Arnulfo R. Gémez; a los 19 afios de edad
llegé a ser director de dicha banda y asi continud
con una serie de honrosos cargos hasta ganar,
por oposicion, el concurso para Director de la
Banda de Infanteria del Ejército en 1938.

Logrd notables éxitos como Director de la
Banda que le merecieron condecoraciones,
trofeos, medallas, homenajes Yy el
reconocimiento a su alta calidad musical deniroy
fuera del pais. En los Estados Unidos fue
designado miembro de la “Sociedad  de
Directores de Banda” ALPHA CHICHAPTER OF
KAPPA TSYDE, siendo el primer extranjero que
recibié esta distincion.

Ademas de Director de Bandas Sinfonicas,
Garcia Espinosa compuso numerosas obras
musicales entre las que destacan: “Defensa
Nac_tonal”, “Marinos Mexicanos’, ‘Infantes de
N_Iarlna”, “Marcha al Mar”. Fue autor de la marcha-
himno de la Heroica Escuela Naval Militar
conocida como “Cadetes de la Naval™.

_ Estanislao Garcia Espinosa fallecio en la
%{;:Igd de Guadalajara, Jal., el 12 de agosito de




ESCUELA NAUTICA DE TAMPICO

“CAP. ALT. LUIS GONZAGA PRIEGO
GONZALEZ”

FUNDACION DE LA ESCUELA NAUTICA MERCANTE DE TAMPICO

Por Ing. M. N. Gustavo Celis Olvera

El 21 de agosto de 1945 mediante escritura publica se constituys la asociacién Civil denominada (Educacion
Superior e Investigacion Cientifica) destinada a establecer varias escuelas bajo la denominacion del lnstitut_o de
Ciencias y Tecnologia de Tampico, comprendiendo la Escuela de Bachilleres, Facultad de Comercio Y
Administracion, ambas incorporadas a la Universidad Nacional de México y la Escuela Nautica de Tampico
reconocida oficialmente por la Secretaria de Marina, ésta Gltima fue fundada a iniciativa del Cap. Alt. Luis
Gonzaga Priego Gonzalez uno de los pilares de la historia de Ia Escuela Nautica quien siempre mosiro su
inquietud porque Tampico tuviera una escuela para la formacién de marinos mercantes.

Es importante mencionar también al I.M.N. Ledn del Frago Rangel; el Lic. Emilio Portes Gil, inspector de
tecnoldgicos; el Sr. Valentin Holguera; el Sr. Lic. Blas E. Rodriguez quien era presidente del patronato del
Instituto; el Sr. Fleishman asi como otras personalidades importantes. La Escuela Nautica de Tampico inici6 SUS
cursos el dia 2 de septiembre de 1945 a la vera de una respetable institucion tampiquefa como lo es el Instituto
de Ciencias y Tecnologia de Tampico, ubicado en la calle Mango #205, colonia Altavista, funcionando como una
de las escuelas nauticas que en el pais se esfuerza por abrir anchos senderos a los jovenes que sienten la

vocacidn de ser marinos mercantes, teniendo como plan de estudios el mismo de la Escuela Nautica Mercante
"Femando Siliceo y Torres" de Veracruz.

quien a partir del 25 del mismo mes se hizo cargo de 12
direccion.

Unadelas aspiraciones mas grandes del Cap. Medina

erala de poder tener un edificio propio para la Escuela
Nautica.

Después de fungir durante 15 afios como director el C-
Cap. Alt Arturo A. Medina renuncia a la direccion de 12
escUela por razones de salud, designandose al Cap-
José R. Morales Davila, director de la escuela. L2
Escuela Nautica disponia de un subsidio anual de
120,000.00 pesos M.N, y funcionaba en las aulas
rentadas al Tecnoldgico de Tampico.

Des i ‘ e
Siendo designado como director de la misma el Cap. actiﬁsazu SfiLrJ]n?r?glso?n?earr Derrr’lanec:do en cgg:;an;e
de Navio e LM.N. Le6n del Frago Raqgel. El 22 de Septiembre y octubre ¢ ;J g cion que los m gy
agosto de 1946 por gestiones de la direccion de Ia edificio del Ingtit t € 1955 en que fue’ocug)e -
escuela, la Secretaria de Marina otorgé el damnificad o para el_IOJar a mas
reconocimiento y concedio la autorizacion parg e 0 delos ciclones Hilda, Janet.
funcionamiento de la Escuela Nautica de Tampico. En el mes de

; |

Institut Septiembre de 1962 el Patroﬂatg ?;
1 L . .

En el mes de marzo de 1950 el LM.N. Ledn del Frago uto Tecnoldgico de Tampico, decide suspend®

: . ayuda e Ami . 4o 2 esto
presento su renuncia, la cual aceptd el patronato y POr  se formgoinaoT:;a a la _Escuela Nautica, deﬁﬁiica
lo que se nombra directoral Cap. Alt. Arturo A. Medina Tampico: A.C.» efoglgglgp .de ga isc;igéaz constituid2
PN iciembre de ;



con el propdsito de impartir instruccién profesional a
marinos mercantes y sin perseguir un caracter
lucrativo.

Dicha asociacién fue formada por personas que
querian a la Escuela y que estaban decididos a no
dejar que ésla desapareciera. En el mes de
septiembre de 1967 el patronato del Tecnoldgico de
Tampico le pidio a la Asociacion de la Escuela Nautica
de Tampico A.C. un aumento del 50% a la renta de las
aulas y en diciembre de 1967 se cambia de lugar la
Escuela a un edificio rentado en la Ave. Hidalgo No.
501.

El nuevo hogar, siendo un viejo edificio cubria en
Precarias condiciones las necesidades de la Escuela,
Pero unidos con un objetivo comun: Maestros,
alumnos y direccion logran que continte la Escuela
Néutica con vida. Los directores que estuvieron al
frente de la escuela en la que fue su segunda casa
fueron el Cap. Marina José R. Morales Davila y el
I.M.N. Antonio Islas Soublette. Desde que tomo el
mando de la direccion de la Escuela Nautica la meta
del I.M.N. Antonio Islas S. fue conseguir un terreno
para edificar la Escuela Nautica.

En 1969 el Secretario de Marina, Almirante C.G. Luis
M. Bravo Carrera, en una gira de trabajo por Tampico,
acomparfiado por el Ing. Antonio Islas S. y el Profesor
Manuel Chavoya S. visitaron el los terrenos ganados
alalaguna del Carpintero, donde se le mostro el lugar
9ue se habia rellenado para la ubicacion de las

nuevas instalaciones de la Escuela Nautica de
Tampico.

El 3 de enero de 1973 desaparece la Asociacién de la
Escuela Nautica, ya que el gobierno federal por medio
de las Secretarias de Hacienda y Crédito Publico,
Marina y Educacion Publica, en coordinacion con
Caminos y Puentes Federales de Ingresos, Petrdleos
Mexicanos, Transportacion Maritima Mexicana,
Sindicatos de Pilotos de Puertos de la Republica
Mexicana crean el Fideicomiso de Formacién y
Capacitacion para el Personal de la Marina Mercante
Nacional (FIDENA), cuyos fines son la
reestructuracion y el funcionamiento de la Escuelas
Nauticas de Tampico, Tamps.; Mazatlan, Sin.; y
Veracruz, Ver.

En visita del presidente de la Republica Lic. Luis
Echeverria Alvarez, se le solicita visite la Escuela
Nautica para que conociera la necesidad de construir
un plantel disefiado para una Escuela Nautica.

No fue posible la visita del Sr. Presidente a la Escuela,
por lo que el LLM.N. Antonio Islas Soublette
acompanado de un grupo de alumnos se
entrevistaron en la Cd. de México con el Lic. Enrique
Cardenas Gonzalez Oficial Mayor de la Secretaria de
Hacienda planteandole los deseos de tener su propia
escuela, quien prometié conseguirles una entrevista
con el Dr. Emilio Martinez Manoutou, Secretario
Particular del Presidente de la Republica, al cual le
expusieron el deseo de tener su propio edificio. El
Secretario les hizo ver que haria lo posible para
resolver la construccion de la Escuela.

La promesa se cumple: se ordena la construccién de
la Escuela; se comienza la cimentacion de los edificios
para las futuras generaciones, esto es un ejemplo lo

que se puede lograr al unir esfuerzos y deseos para
alcanzar una meta.

Por fin el dia 24 de enero de 1974 se hace realidad el
sueno, se inauguran las instalaciones de la Escuela
Nautica Mercante de Tampico, siendo una de las tres
escuelas que cumple con esa funcion, y que fortalece
la cultura para engrandecer los horizontes de México
con marinos capaces de acrecentar el futuro maritimo



de nuestra Patria.

En 1978 seinstald y puso en operacion el simulador de
navegacién y en 1981 el de maquinas; en ambos
casos la OMI impartié cursos de formacién para los
instructores. En el mismo afio se empieza la
construccion de un planetario el que fue inaugurado el
dia 24 de mayo de 1984. Ese mismo afio se convierte
en la primera Institucion de México forjadora de
mujeres Oficiales de la Marina Mercante Nacional.

En 1991 fue firmado el acuerdo para reconocer a la
Escuela Nautica Mercante de Tampico como sede
Regional de la Universidad Maritima Mundial (U.M.M.)
para la imparticion de cursos de postgrado de acuerdo
a los estandares de la Organizacion Maritima
Internacional (O.M.1.) y la U.M.M. a marinos mercante
profesional nacionales y de otras nacionalidades
hispanoparlantes.

Para el afio de 1973 la Escuela habia aportado a Ia
Marina Mercante 224 maquinistas y 157 pilotos yenel
afo de 1993 habia aportado a la Marina Mercante 794
maquinistas navales y 623 pilotos navales. En el afio
de 1993 egreso la primera generacién de ingenieros
electrénicos navales y el afo siguiente egresé Ia
segunday ultima generacion de ellos, Gnica carrera en
Su especialidad a nivel nacional con el objeto
primordial de consolidar la Marina Mercante Mexicana
en la tecnologia moderna. El dia 26 de Agosto quedo
registrada la institucién con el nombre de Escuela
Nautica Mercante “Cap. Alt. Luis Gonzaga Priego
Gonzalez”.

En Enero del 2008 se comenzé a usar el nuevo
edificio de dormitorios con una capacidad para alojar
a 180 alumnos y con 12 camarotes individuales para

alojamiento de oficiales y subalternos que realizan
actualizaciones.

Asimismo se iniciaron las practicas los simuladores
de navegacién y en el de control de las maquinas. Al
cierre del ciclo escolar 2008-2009, esta institucion ha
dado profesionales del Mar, desde sus inicios a 899
pilotos navales y 1009 maquinistas navales.

Durante los 63 afios que ha funcionado el plantel ha
tenido como directores:




1.- Cap. de Navio e Ing. M. N. Leén del Frago Rangel 2 Sep. 1945/marzo 1950.
2.- Cap. Alt. Arturo A. Medina 24 de marzo 1950/28 de agosto 1965.

3.- Cap. Alt. José R. Morales Davila septiembre 1965/mayo 1968.

4.- Ing. M. N. Eduardo A. Islas Soublette 2 mayo 1968/octubre 1974.

5.- Cap. Alt. Justo Cuesta Prieto octubre 1974/febrero 1975.

6.- Cap. Alt. Antonio Hernandez Alvarado febrero 1975/mayo 1975.

7.- Cap. Alt. Augusto Satl Bandala Camarero mayo 1975/abril 1979.

8.- Cap. Alt. Antonio Hernandez Alvarado abril 1979/julio 1979.

9.- Cap. Alt. Pascual Di-Bella Ramén julio 1979/octubre 1983.

10.- Ing. M. N. Pedro Velazquez San Miguel octubre 1983/junio 1989,

11.- Cap. Alt. Victor Manuel Garcia Enriquez junio 1989/marzo 1990.

12.- Cap. Alt. Luis Priego Berea marzo 1990/abril 1992.

13.- Cap. Alt. Ezequiel Suérez Rios abril 1992/agosto 1994.

14.- Cap. Alt. Fiavio Riveros Rouge agosto 1994/mayo 1996.

15.- Cap. Alt. Genaro Narvaez Hernandez mayo 1996/marzo 1997.

16.- Cap. Mar. Mauricio Cruz Reyes marzo 1997/septiembre 1997.

17.- Cap. Alt. Gregorio Femando Es.cobar Saucedo septiembre 1997/marzo 1999.
18.- Cap. Alt. Fernando Hog.fos Martinez Marzo 1999 / Mayo 2007.

19.- Ing. M. N. Gustavo Celis Olvera Junio 2007 | A ia Fecha.
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FOTO DEL RECUERDO

CURSO DE ESTADO MAYOR, XX PROMOCION

Capitanes de Navio CG. DEM. Pedro Salmeron Ortiz, Jesus A. Buentello Medina, Juan Manuel Sanz
Menéndez, Victor Pasquel Urieta, Capitan de Navio A.N. P.A. QEM. Guillermo Hiram Ochoa Ochoa,
Capitanes de Fragata CG. DEM. José . Tress Zilli, Rubén Medina Muro, Alejandro Salomon Velmar,
Pedro F. Orozco Santin, Capitan de Fragata .M. DEM. José Luis Mendez Gonzalez, Capitanes de
Corbeta CG. DEM. Leopoldo F. Casillas Cardenas, _Andrés Arias Mariano, Daniel Bozada Sanchez,
Agustin Salgado Téllez, Carlos Mejia Tejeda, Domingo Galvan de Santiago, Francisco Rodriguez
Marquez, Francisco J. Martinez Berriel, Demetrio Mujica Castro, Jaime Martinez Lopez, Audelio Cruz
Cuéllar, Jorge A. Velazco Caballero, Sergio Arturo Hernandez Mendoza, Vidal Francisco Soberon Sanz,
Francisco Ponce Fernandez de Castro, Fernando Castafion Zamacona, Sergio Morales Gonzalez,
Capitan de Corbeta C.G. P.H. DEM. Guillermo Carlos Aréchiga, Capitanes de Corbeta |.M. DEM. Pedro
Garcia Valerio y Rodolfo Pallares Herran.
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