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Editorial

Dedicaremos este espacio a comen-
tar con ustedes el espléndido
trabajo de investigacion que esta
realizando el Cronista de la
Secretaria de Marina-Armada de
México, nuestro buen amigo
Miguel Carlos Carranza Castillo.
Los que tenemos la fortuna de
conocerlo no nos asombra el
entusiasmo, esmero y dedicacion
que estd poniendo en su nuevo
encargo, y para muestra, basta un
boton. En este Boletin encontraran
el interesante relato del Bergantin
“Guerrero”, evento que se encon-
traba perdido en los archivos de la
historia.

Gracias a Miguel, ahora conocemos
de su epopeya y de lo que significa
en las paginas de la historia naval
mexicana. En el mes de agosto nos
impartié una interesante conferen-
ciasobre este tema y la concurrencia
quedé admirada de los datos e
informacion que el Cronista nos
expuso, ademas de la amena y
sencilla forma de expresarse.

Pero todo este enorme esfuerzo y
dedicaciéon debemos llevarlo al
terreno de la préctica, al de la
prosaica realidad, y conociendo
ahora que la bandera del bergantin
mexicano se encuentra en un museo
de Espaiia, quizés este debe ser el
momento para que nuestra
Asociacion, en estricto apego a sus
objetivos que le dan existencia y
raz6n de ser, tome la estafeta y haga
cabeza de un movimiento diploma-
tico y politico para tratar de resca-
tarla y que retorne a nuestra Patria,
y asf este pabellén nacional pueda
ser admirado por propios y extrafios
en el Museo Histérico Naval de
Veracruz.

Ojala y este sencillo y respetuoso
exhorto a la dirigencia nacional
tenga buena acogida y asf pronto, la
Bandera del “Guerrero” se encuen-
tre nuevamente en nuestro México.
Esperamos también que la Madre
Patria esté a la altura de las circuns-
tancias y haga honor a su estirpe ¥
nobleza.



. Noticias y colaboraciones

Carta del Presidente

Por Cadete Andrés Humberto Cano Saldivar

En este altimo numero del presente ano, queremos hacer llegar a
ustedes nuestros mas sincero y afectuoso agradecimiento por
habernos acompanado en esta aventura editorial.

Hemos vivido un afio pleno de acontecimientos extraordinarios y de
momentos emotivos que han llenado nuestro diario acontecer y en
todos y cada uno de ellos hemos tenido oportunidad de participar.

Se acerca el fin de afio y con él, la obligacion de hacer un balance
objetivo de los logros que en cada una de nuestras acciones se han
conseguido. Nuestro BOLETIN NAVAL ha procurado cumplir sus
objetivos iniciales, difundiendo actividades que de alguna manera
resaltan nuestras tradiciones y dan a conocer hechos que acrecientan
nuestro espiritu.

Esperamos contar con su amable
y fraterna atencion en el préximo
ciclo, nuestro deseo es que el
BOLETIN NAVAL dia a dia, se
mejore con aportaciones de
todos aquellos que comparten
nuestro entusiasmo.

A la edicién de este nimero, la
XLIV Asamblea General
Ordinaria de la Asociacién de la
Heroica Escuela Naval Militar,
A.C. ya se habrad realizado y
esperamos que los comparieros
convencionistas hayan pasado
una agradable estancia en la
ciudad de Campeche y que los
logros obtenidos sean de
beneficio para nuestra
institucion.

Nonos queda mas que agradecer
a todos ustedes su amable
confianza, esperar sus
suscripciones para el afio
venidero, desear que este afo
termine en paz, salud y armonia
en compafia de sus seres
queridos y que el proximo ano
buenos vientos dirijan nuestras
naves a océanos de
buenaventuray prosperidad.
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. Nuestra Portada

Monumentos Historicos

Por Don José Pérez de Ledn y Cruces

Quizéds para mucha gente atn estén
vivos estos monumentos que por
muchos afios estuvieron cadaunoen
sus respectivos lugares iniciales. Pero
como a casi todo en esta vidalellegael
momento en que lo alcanza la
modernidad de la que nadie ni nada
logra substraerse, de igual manera
estos dos monumentos ya han
desaparecido y en la actualidad
ambos sélo son vagos recuerdos de lo
quealgtndia fuerony yanoson.

En la fotografia de la portada, aquel
monumento del que nunca supimos a
ciencia cierta si fue erigido en honor a
la madre, o si fue a los héroes
conocidos y desconocidos, o aalguien
mas en lo particular porque asi
parecia quererlo significar el que en
cada una de sus tres caras, el escultor
colocé figuras que representaban
militares “presentando armas”, gente
del pueblo blandiendo machetes, hoz
y herramientas de trabajo y hasta una
granada de mano. Y en la ctspide, la
figura de una mujer que abriga algo
bajo el rebozo, pretendiendo que se
tratase de una mujer del campo.

Al fondo, los edificios de Faros y del
Banco de México, llamado asi en su
inauguracién y en sus propositos.
Pero, lo que falta en esa fotografia, es
el edificio de “El Dictamen” que
apenas estd en los cimientos.

Por cuanto hace a la fotografia de esta
pégina, a leguas se ve que se trata de
un sepulcro muy modesto pero
sepulcro al fin. Sin embargo, lo
modestisimo de su aspecto no refleja
lo que atesoraba en sus entrafas, pues
se trata nada menos ni nada mds que
delos restos de dos inconmensurables
héroes que defendieron la patriaen
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1914 cuando Veracruz fue invadido
por fuerzas norteamericanas, Se trata
del Teniente José Azueta Abad y de
su sefior padre, el Comodoro Don
Manuel Azueta Perillos. A la fecha
ambos monumentos ya
desaparecieron y existe otro més y en
el pante6n otro sepulcro.

El monumento a los héroes de la
defensa de Veracruzen 1847y 1914 se
encontraba ubicado en la glorieta de
la avenida 16 de septiembre yla Callé
de Gral. Mariano Arista, Se erigi6 en
1952 y desapareci6 en el afio de 1998,
Ahi se encontraban, con los restos de
otros héroes, los del cadete Virgilio
Uribe Robles, que fueron exhumados
y trasladados al hemiciclo dedicado a
los héroes navales en el Malecén en
abril del afio de 1991,

La tumba de los sefiores Azueta se
encontraba ubicada en e] Cementerio
Particular Veracruzano, registrada os

Cronista de la Heroica ciudad de Veracruz

bajo el nimero 1,125. Sus restos
fueron exhumados en abril de 1989
y trasladados también al hemiciclo
de los héroes navales. El sepulcro
desapareci6 pocos afnos después.
Sus lapidas se encuentran
actualmente en el Museo Histérico
Naval de esta ciudad de Veracruz.
El viejo y sefiorial edificio del
Banco de Meéxico ahora aloja a
oficinas de Petréleos Mexicanos. El
edificio del Faro “Venustiano
Carranza” se convirti6 en 1954 en
museo dedicado a preservar la
historia de la estancia en Veracruz
del var6n de Cuatro Ciénegas de
noviembre de 1914 a 1915, por
Decreto del entonces Presidente de
la Republica Don Adolfo Ruiz
Cortines. Ahora aloja a las oficinas
de la Tercera Zona Naval Militar y
el museo se trasladé a un anexo del
Museo Histérico Naval, en el viejo
edificio dela Escuela Naval.

Ciudad de Veracruz, cuenta con grandes
conocimientos de Ia historia del Puerto asi como gran
cantidad de material historico, el cual comparte
desmferesadameme con el Boletin Naval.



. Parioles

Dinamica de Fluidos
Computacional (cFp)

Por: Alumno Manuel Alejandro Granados Leon y Alumno Victor Ubaldo Judrez
Supervision y Revision: MC. William Alejandro Castillo Toscano

La dindmica de fluidos
computacional o CFD es el arte, mas
que la técnica, que intenta utilizar
las computadoras para la
simulacién del movimiento de los
fluidos y, en ocasiones, de otros
fenémenos asociados: transferencia
de calor, reacciones quimicas,
arrastre de solidos, etc.

Los paquetes de CFD existentes en
el mercado son lo suficientemente
potentes y féciles de utilizar como
para que resulte rentable su
utilizacién a nivel industrial. Sus
beneficios vienen principalmente de
la reduccién del nimero de ensayos
experimentales necesarios y del
tiempo de desarrollo.

También pueden proporcionar
bastante informacidn
complementaria del
comportamiento detallado, que
resulta muy dificil conocer
experimentalmente. Un valor
afiadido es poder poner en el
producto la etiqueta de "Disefiado
con ayuda de computadora’, y la
facilidad para generar dibujos
espectaculares, que estimulan la
"compra" del producto.

Con la proliferacién de programas
comerciales, un namero creciente
de técnicos ha entrado en contacto
con estos métodos. Sin embargo,
frecuentemente no se conocen bien
las caracteristicas que tiene el CFD,
y por ello, los resultados a los que se
llegan pueden no ser correctos, ni
atiles. Por ello, se ha hecho muy
importante para el manejo de CFD,

la formaci6n en dindmica de fluidos
y el conocimiento de la filosofia,
capacidades y limitaciones del
sistema.

El software de CFD busca el calculo
detallado del movimiento de los
fluidos por medio de la utilizacion
de computadoras para la resolucion
de las ecuaciones matemdticas que
expresan las leyes por las que se
rigen.

En los resultados de estas técnicas,
junto con el movimiento y la
presion, pueden obtenerse las
variaciones de las propiedades, las
fuerzas que ejercen sobre los sélidos
adyacentes, los intercambios de
energia, etc.

Algunos de los campos de
aplicacion dentro de la Secretaria de
Marina son:

Aerodindmica de vehiculos
terrestres, aviones, disefo de
calderas, turbomaquinas (bombas,
ventiladores, compresores,
turbinas, etc.), refrigeracion,
desarrollo de sistemas de
ventilacion, calefaccion y aire
acondicionado, prediccién
meteorologica, dispersion de
contaminantes en la atmdsfera, rios
y mares, hidrologia y oceanografia:
corrientes en rios, estuarios y
océanos, hidrodinamica de buques.
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En general, son casos en los que resulta necesario entrar en los detalles de la
dinamica de fluidos para obtener los regultados quese busc.anl. .
Las ecuaciones que definen en cualquier punto c!e] esp_acllo a vedc_Jm a )i
presién de un fluido fueron descubiertas hac.c:' mas de siglo y medio por e
ingeniero francés Claude Navier y el matematico irlandés George Stokes.
Las ecuaciones son las mismas para cualqmer situaciéon d? flujo de fluidos.
Por ejemplo, los cuerpos sélidos surngergxdos en una corriente, o actua_mdo
como contornos exteriores vana dfeflmr por exclu_smn la zona del espacio en
la que hay que resolver las ecuaciones, y van a introducir condiciones de
contorno en la variable velocidad (velocidad nula en las paredes).

Estas ecuaciones son lo suficientemente complicadas como para que su
solucién analitica s6lo sea posible en casos muy elementales. La utilizacién
delas computadoras parasu resqlucmn numéricaes lo que ha dado origena
la dinamica de fluidos computacional o CFD. _ ‘

Enla actualidad, los ensayos experimentales siguen siendo necesario
la comprobacién de disefios no excesivamente comple]gs peroloscon
avances en las computadoras y algorltmos,. permiten una red
importante en el nimero de ensayos necesarios. El disefio tf
modelo de ala de avién, se hace ahora con 3 6 4 ensay
aerodinamico, en vez delos 10 6 15 que eran necesarios anterioy

S para
tinuos
uccién
pico de un

0s en tline]
mente.
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Las ventajas que proporciona t::l
analisis por CFD se pueden resumir
en:

- Reduccién sustancial de tiempos y
costos enlos nuevos disefios.

- Posibilidad de analizar sistemas o
condiciones muy dificiles de
simular experimentalmente:
velocidades hipersoénicas,
temperaturas muy altas o bajas,
movimientos relativos, etc.

- Capacidad de estudiar sistemas
bajo condiciones peligrosas o mas
alla de sus condiciones limite de
funcionamiento, por ejemplo
accidentes.

- Nivel de detalle practicamente
ilimitado. Los métodos
experimentales son tanto mas caros
cuanto mayor es el namero de
puntos de medida, mientras que los
c6digos de CFD pueden generar un
gran volumen de resultados sin
costo afiadido, y es muy facil hacer
estudios paramétricos.

El empleo del CDF no es sencillo, se
necesita personal calificado que sea
capaz de hacer funcionar los
programas y analizar
adecuadamente los resultados.

Por lo tanto, la panoramica es
realmente amplia y susceptible de
crecimientos en el futuro.

Bibliografia
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G. Duna, Michael, 2001, Convective heat transfer and
aerodynamics in axial flow turbines,

International Journal of h:rbonmc!u'wry, vol 123.

Los autores de este articulo son alummnos del 3er. ane-
dela Escuelq de Ingenieros Nawales.



. Sala de Banderas... algo de historia

Origenes del Primer Escuadron Aeronaval

Por el Teniente de Infanteria Paracaidista
Jorge-Alberto Cristobal Malanco Rodriguez

VOUGHIT SIKORSBYU-3|KINGEISHER

El 22 de mayo de 1942, México declara el estado de guerra a las potencias del Eje (Alemania, Italia y Jap6n) como
resultado del hundimiento de los buques petroleros Faja de Oro y Potrero del Llaino a manos de submarinos alemanes;
en total durante el periodo comprendido de la II guerra mundial se perdieron 7 barcos mexicanos llevandose
consigo las vidas de 63 hombres.

Al momento de la declaracion de guerra, la Fuerza Aérease encontraba en un triste periodo de inanicién, incapaz
de garantizar la seguridad de las costas mexicanas, puesto que la Fuerza Aeronaval no existia. El equipo de primera
linea lo constituian 8 obsoletos biplanos Chance Vought V-99-M “Corsair” adquiridos en 1938, 6 inadecuados
biplanos Consolidated 21-C, los sobrevivientes de los Corsarios GZU-ZM y Corsarios Azcarate, unos cuantos
Douglas G-ZM verdaderamente antiguos. Lo tinico moderno eran 6 monoplanos Vought Sikorsky Oszu-3 King
Fisher recibidos el 16 de marzo de 1942. A esta fuerza habria que agregar un pufiado de aparatos de adiestramiento
Flete Spartan y Ares de construccion nacional- todos ellos carentes de armamento.

Ante la imperiosa necesidad de modernizar a la aviacion, Don Manuel Avila Camacho dio instrucciones al general
Roberto Fierro, Jefe de la Direccién de Aerondutica para la inmediata adquisicion de equipo, aprovechando la Ley
de préstamos y arrendamientos de los Estados Unidos para sus aliados. El dia 17 de junio fueron entregados los
primeros seis aviones tipo North American AT-6B al cual se le dio el mote de The mexican dive bomber (bombardero en
picada mexicano) por parte de la fébrica, por el hecho de haber bombardeado un avién de este tipo un submarino
nazi en aguas mexicanas, usando este incidente con fines publicitarios. El 25 de junio llegarian a México otros 4
aviones AT6B de este tipo. De esta clase de avion fueron los que se recibieron con mayor niimero, siendo un total de
74, teniendo como mision principal la patrulla de las costas en bisqueda de submarinos japoneses y alemanes.
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En 1943 se cre6 el primer escuadrén aeronaval destacado en el puerto de Tampico, Tamaulipas y equipado con 5
monomotores Vought Sikorsky Oszu3 King Fisher. También se form6 la Escuela de Aviacion Naval con tres
Fairchild PT 19 y 6 Consolidated 21-C proporcionados por la Fuerza Aérea Mexicana. En 1945, la Armada recibi6
otros King Fisher matriculas B-01 a B-05 (B = btsqueda), después cambiaron a MB (Marina bisqueda) y finalmente
MYV (Marina vigilancia). Después se recibi6 un sexto aparato con pontones. En 1945 las maquinas MV-04 y MV-05
fueron modificadas con otra configuraci6n. El King Fisher MV-03 fue el tinico sobreviviente de estos aviones en
México y se doné en 1964 al museo del buque USS Alabama en Estados Unidos, donde actualmente se exhibe en
marcasdelaUSNavy.

Bibliografia: Archivos histéricos dela Fuerza Aérea Mexicana.

Refranes marineros

P ]

“El sol no afeitado... pronto es aguado”

Los cirrostratos que se describen en el refran referente al color de la luna, muestran, a veces
una estructura algo fibrosa. Como se dijo, estas nubes altas pueden preceder a otras ,
formaciones nubosas de gran desarrollo vertical denominadas nubes de tormenta. Por
consiguiente el sol, en presencia de esta clase de cirrostratos, adquiere un aspecto “barbado”
o no “afeitado”, indicando probables precipitaciones cuando se aproximan o nos alcanzan
aquellas nubes convectivas anunciadas.

‘@ Colaboracidn del Capitin de Navio
CG DEM Roberto Gonzilez Lapez,
g Comandante del Bugue Escuela “Cuauhiémoc”

A\
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. Gallardetes
La Bandera del Bergantin Guerrero

Por: El Almirante CG DEM Retirado, Miguel Carlos Carranza Castillo, cronista de la Secretaria de Marina-Armada de México

El pasado 11 de marzo de 2005 se recibié, por medio del Agregado Navala
la Embajada de México en Espaiia, la confirmacién de la existencia de la
Bandera del Bergantin “Guerrero” en el Museo naval de Madrid, con el
namero de catdlogo 4980.

La ficha histérica de esta bandera correspondiente a esta pieza en el
catélogo del mencionado museo registrada con el nimero 4980 dice:
Bandera de lanilla tricolor en bandas verticales verde, blanca y roja (340 x
550 cms.) con escudo de México en la banda central, pintado al éleo. La
llevaba izada el bergantin mexicano “Guerrero”, de 22 canones, cuando
fue apresado cerca del puerto de La Habana después de duro combate, el
11 de febrero de 1828, por la Fragata Espanola “Lealtad”, al mando del
Capitin de Navio Don Meliton Pérez del Camino. El Bergantin
“Guerrero” sirvio en la Armada varios anos con los nombres de Corbeta
“Cautiva” y posteriormente “Liberal”. Se desconoce la procedencia y
fecha de entrada en el museo. Figuraen el catalogo de 1862.

Ubicada actualmente en el museo naval de Madrid.

Bandera del Bergantin Guerrero,

Esta es tal vez uno de los objetos de mayor valor histérico para la Armada de México dadas las
versiones que existen de este combate que a continuacién transcribo para su justa valoracion.

Richard West Jr. en su libro titulado The Second Admiral, a Life of David Dixon Porter, editado por
Coward Mc Cann, Inc.en Nueva Yorken 1937 lorelatadela siguiente forma:

El7 de febrero al levar anclas en Veracruz, el Guerrero se enfil6 con vientos favorables rumbo a Cuba.
El dia 9, a medida que orzaba en su ruta desde La Habana hasta las costas de Guiana, (1) avist6 y
captur6 a dos bergantines espafioles destacados en Guadiana, los cuales fueron inspeccionados,
reparados, tripulados y enviados a Veracruz. Ese mismo dia se tuvo una conversacién con un buque
estadounidense que tenia dos dias en las inmediaciones de La Habana y se obtuvo informacién

imprecisa de que se encontraban dos fragatas espaiolas desmanteladas en La Habana, y un solo
bergantin, el Hércules, que estaba listo para navegar.

El domingo en la mafana, el 10 de febrero, el Guerrero, avisto cerca de la costa alrededor de cincuenta

goletas enanas que se dirigian hacia La Habana construidas con una obra viva para navegacion de
altura.

Conforme se les acercaba el Guerrero, la flota de veleros se dio la vuelta y huy6 hacia el puerto de
Mariel a treinta millas al oeste de La Habana. A través del telescopio se percataron de que los buques
mercantes estaban siendo escoltados por los bergantines espaiioles Marte y Amalia, y que en el
pedazo de tierra detras de donde se habian refugiado la flota y los bergantines, se encontraba la torre
Martello que era un enorme pilar cilindrico de mamposteria cuya construccion habia sido disenada
parainstalarenloalto dos largos canones.

(1) Porlaruta navegada se trata de la Bahia de Guadiana situada al norte de fa peninsula Guanahacabibes enla provincia de Pinar del Rio, porlo tanto, asi sera nombrada
en adelante para no confundirse con el nombre eninglés de Guayana (N.T)
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GOLFO DE MEXICO

COMBATE DE MARIEL
11-02-1828

GUERRERO
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Mapa que muestra la ubicacién y trayectoria de la batalla

que sostuvo el "Guerrero" frente a sus adversarios

El Guerrero se mantuvo cerca con el fin de librar una batalla
a cafionazos. Dos de sus piezas de artilleria se destinaron a
encargarse de los cafones de la torre cuyos proyectiles,
disparados con podlvora defectuosa, cayeron
inofensivamente en el agua. Los artilleros de los buques
espafioles estimaron el alcance y dispararon sus proyectiles
que acertaron a la altura de la arboladura del Guerrero,
perforando el velamen y rompiendo los estays, pero sin
producir graves danos. Los artilleros estadounidenses e
ingleses del Guerrero silenciaron muchos de los cafiones
de los buques espaioles antes de que un afortunado tiro
espariol cortara la cadena del ancla del Guerrero, dejandolo
aladerivafuera de accion.

El buque mexicano peg6 contra una roca sumergida, pero
maniobr6 para salir sin ningtin dafio para después reparar
laarboladura y colocarse en su posicién original fondeando
el ancla de babor. La batalla continué como antes. El
Guerrero representaba un blanco mas pequeno que sus
enemigos y libraba sus costados rdpidamente. Sus
proyectiles que alcanzaban mayor distancia, cafan y
golpeaban a las abigarradas tripulaciones de los mercantes,
hundiendo asi a varios de éstos. Aquellos marinos se
refugiaron en tierra donde la tripulacién del Amalia
rapidamente los rescataban.

El Guardiamarina David Dixon Porter quien llegé con los
afios a ser un prestigiado almirante de la Armada
norteamericana sintié en sus catorce afos por primera vez,
la experiencia de su primera batalla.
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El Guerrero se encontraba seriamente averiado de la
arboladura, el velamen estaba roto, los cabos estaban
cortados. Ambos masteleros de los juanetes, arrancados por
los proyectiles espaiioles, colgaban como telarafias rotas
que obstruianla vela trinquete y la vela mayor. Sin embargo,
el Capitan Henry Porter se regocijaba con el castigo que sus
artilleros le estaban dando al enemigo. Mientras comentaba
que los espaiioles se rendirian en unos cuantos minutos, la
cadena del ancla de babor fue arrancada por un disparo.

Una vez mas, el buque mexicano quedé a la deriva y sus
hombres corrieron a la arboladura para repararla. Querian
regresar y obligar a los espafioles a rendirse antes del
anochecer. Sin embargo, desde donde se encontraban,
percibieron a lo lejos un nuevo y formidable enemigo: una
fragata espafiola de tres mastiles altos.

Los canonazos en Mariel se habian escuchado en La Habana
y la fragata espanola Lealtad de 64 cafiones (cuya presencia
no habia sido notificada por los buques mercantes
estadounidenses el dia anterior) habia dispuesto que todos
los botes de remos en La Habana para que la remolcaran al
gla;;j Cljlalndo laf fragata Lealtad se encontraba a diez millas
€ Mariel, una fresca brisa hinchaba sus amplj
y juanetes, y se dirigi6 hacia el Guerreroa todﬂl\i)eslflas’ e

Los 22 cafiones del Guerrero no constituian ninguna
amenaza para la fragata y el Capitén Porter hizo todo lo
posible para retirarse rapidamente maniobrando para
cruzarle la proa a la Lealtad que disparaba sus cafiones de
largo alcance. La fragata despleg6 sus velas como
advertencia para que fegresara, sus proyectiles lo
horquillabana proa, popayalo largo desueslora.



El Capitan Porter, se percaté de lo
dificil que era escapar a su
destruccién, tenia muy presente la
terrible amenaza que le llegaba de la
bahia de Mariel y la pobre respuesta
que podia obtener de su bergantin
con su arboladura destrozada. Si huia
a Cayo Hueso, seguramente que seria
bloqueado por la Lealtad alli mismo;

silograba esquivar asu persecutory
se refugiaba en Mariel protegido por
la obscuridad remolcado por sus
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botes para ocultar su buque, de todas
St O t__ﬂ ¥ maneras no podria evitar que la
Ay S o r—_{d i Lealtad lo encontrara. Dio un golpe

4 | detimonyenfilo haciael sur.

No iria muy lejos, repentinamente la obscuridad nocturna se iluminé con nubes de chispas
producidas porla friccién al chocar con el costado de la Lealtad; el Capitan Porter trabajé febrilmente
con sus mastiles y sus bicheros consiguiendo apartarse y la noche obscura lo favoreci6 una vez mas,
peroal amanecer, vio que la fragata se mantenia a distancia de tiro.

Con sus canones de largo alcance, la Lealtad estaba en condiciones de abatir al Guerrero y partirlo a
pedazos. Porter coloc6 sus carronadas en bateria con el angulo de elevacion necesario para mantener
un alcance efectivo pero le fall6 el viento. Hizo varios buenos disparos que derribaron las velas altas
de los espafioles pero en sus propias cubiertas se habia producido un verdadero caos. Dos veces el
pendon del Guerrero habia sido derribado y otras tantas fue vuelto a izar. Finalmente Porter llamé a
conferencia a sus oficiales y decidieron rendirse. El pendén fue arriado.

Debido al humo producido por los disparos durante el combate, el comandante de la Lealtad no se
percat6 de la rendicion, pensé que la bandera habia sido nuevamente derribada por sus disparos y
mantuvo el fuego contra el Guerrero.

El Guardiamarina David Dixon Porter vio que la Lealtad se cerraba sobre el Guerrero y disparaba a
corta distancia mientras docenas de hombres de su tripulacién yacian agonizando sobre las cubiertas,
vio caer a su primo y lo llevé en vilo a un lugar protegido sin darse cuenta que ya estaba muerto. Se
sentia desolado sobre la cubierta y nunca dejo6 de recordar esta accion del comandante espanol como
una vil cobardia. Durante cuatro horas la Lealtad se mantuvo a distancia reparando sus averias antes
de mandar un bote al desmantelado bergantin. Cuando el grupo de abordaje espafiol subi6 al buque
para tomar prisioneros a los oficiales y llevarlos a bordo de la Lealtad, Porter crey6 haber visto que el
cuerpo de su primo fue arrojado al mar, lo que le hizo montar en célera.

Horas més tarde la Lealtad remolcé al desmantelado casco del Guerrero llevandoselo como trofeo de
guerraa La Habana.
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"Bergantin Guerrero"
Hustracién del navio mexicano

Comodoro David Porter
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Unaversién espaiiola del mismo evento dice que:

Ausente Laborde, bojeaba el litoral en todas direcciones una inquieta flota, vigilando el dédalo
de cayos en que acechaban y hacian provisiones los buques corsarios. En tal situacion, se
recibio el 10 de febrero de 1828, ala una del dia, en la Comandancia General del Apostadero un
parte del subdelegado de marina en Bianes, pequerio puerto situado entre La Habana y EI
Mariel, avisando que en aquella ensenada estaban batiéndose dos bergantines del Rey, el
Marte y el Amalia, con el también bergantin Guerrero (buque de los mds fuertes y
andadores de entonces) de 22 cariones de a 24, que arbolaba bandera mexicana. La noticia,
propagada ripidamente y agrandada por la exageracion popular, inquieté no sélo a las
autoridades.

Planeada, como lo estaba, una expedicion de Bolivar contra Cuba, mandada por los generales
Pdez y Valero, diose por hecho que la Isla iba a ser atacada. E incluso llego a cundirse que ya se
habia realizado un formidable desembarco en las playas de occidente. Se ordend, por ello,
aparejar laescuadra, al tiempo que se dispuso la inmediata salida dela fragata Lealtad, quea
las dos de la misma tarde enfilaba el Canal con rumbo al oeste. Ya en franquia, y a la puesta del

sol, se le vio desde el Morro navegar con todo el aparejo desplegado y viento favorable, ansiosa
de avistar al atrevido enemigo.

Mientras tanto librdbase frente a Bianes desigual combate: los bergantines del Rey, armados
de piezas de a 16, en barbeta, procuraban, acoderados, resistir las descargas de a 24, que les
hacian asiicos su arboladura y obra muerta. Por dos veces sostuvieron el ataque del Guerrero,
puestas las tripulaciones enteras en zafarrancho de combate. Y tan valientes se portaron
aquellas dos naves, ligadas entre si para una desesperada defensa, que el Guerrero cejo, y al

divisar en el horizonte el velamen henchido de la Lealtad, iz6 todos sus lienzos y puso proa a
marabierta, iniciando la huida.

Comenzo entonces la caza al buque fugitivo, con todala fi

_ a Hhivg ascinacion de la nave a vela que, atina
merced de los vientos, exigia de la marineria, en tales momentos, el mdxinio esfuerzo. Era una
pugna de honor, a vida o muerte, de Eripulacion contra tripulacion, de arboladura y velamen

contra arboladura y velamen, de buque contra buque, de bandera contra bandera, de capitén
contra capitan, y en fin, de hombre contra hombre. Lavictorig dependia tanto mis de la astucia

y pericia del jefe que del miimero de cafiones. Cayd la noche, yel Guerrero, con todas sus luces
apagadas, procurd escurrir el bulto y despistar a la fra ’

: gata. Esta, navegando con doble trapo y
de superiores condici 1 o T g .
P iciones marineras, acortaba, cada vez mgs, Ias distancias,

Asi, al alba halldronse a tiro los dos buques que,

estandarte de combate, abrian fuego. Las carronadas de I Lealtad barrieron con atronadoras

descargas la arboladura y velamen del bergantin mexicano, desmanteldndolo sequidamente

por entero. La sangre bariaba la cubierta, casi toda sy tripulacion yacia muerta Ir;g mismo que

su comandante, cuando tras seis horas de combate, ya carente de ﬁﬁcim‘ algum; se er; tregdel
)

Guerrero, que remolcado a La Habana Sfue d ‘
; , fue declarado buena presq s i bajo
el nombre de Fernando, el leén rugiente dela Real Armada SRR

puestos en facha y tremolando ambos

Julidn Martinez Llanillo.

Laversién mexicana In encontramos en el Toimg v

Siglos” 1 ; “ dela obra “México a través de 105
Rfyg;uc,-;,,;,ﬁofz;g,o Eni?’:zlg’?: Maritima del Mexico independiente Y
i oy que Cardenas de la Pefig. No ha Y una version oficial



Informe del Comandante del Bergantin Hermon
Cayo Hueso, febrero14 de 1828
Comodoro David Porter

Sefor:

Con un sentimiento extremo, tengo que anunciar a V.S. la pérdida del
bergantin “Guerrero”, y su heroico comandante D. David H. Porter, un
oficial de tanta importancia a nuestra marina, después de una accién refiida
con la fragata “Lealtad” del porte de 50 cafiones y 300 hombres, que fue
sostenida por parte del “Guerrero” de un modo, el més determinado, tanto
que se puede decir que ha obtenido una victoria, aunque tltimamente
apresado.

Segin he podido informarme del pormenor de este suceso, de los amigos de
La Habana y también por otros medios, parece que el 10 del corriente el
“Guerrero” encontr6 una escuadra de buques pequeiios convoyados por los
bergantines de guerra “Marte” y “Amelia”, el primero de 14 cafiones y el
altimo de 5, a los cuales el citado “Guerrero” dio combate estando cerca de
Mariel, y tanto fue el dafo que recibieron, que con gran dificultad lograron
llegar aampararse de la bateria de un puerto a sotavento, poniéndose bajo su
proteccién, la cual también atacé el “Guerrero”.

Después llegaron a La Habana bien destrozados del casco y arboladura, con
varios de sus oficiales y tripulacién muertos y heridos. Como se emprendio
el combate cerca de tierra, fueron llevadas las noticias a La Habana al
principio de la accion, y en media hora la fragata “Lealtad” estaba ala vela, y
pronto lleg6 al sitio de la contienda.

El “Guerrero” arrib6 para escaparse, dirigiéndose hacia las tortugas, y
sosteniendo un combate de corrida en intervalos durante la noche. Por la
marfiana del dia 11 se atacaron ambos buques, cerrdandose a la més corta
distancia de combate, tirando respectivamente sus baterias corridas durante
el tiempo de la accién, que duré dos horas, veinte minutos, y habiendo
expedido su altimo cartucho, el “Guerrero” tuvo que arriar su bandera.

El capitan Porter fue muerto al concluir la accién por una bala rasa, sin un
solo suspiro. Se dice que no ha muerto otro oficial del buque.

El cirujano y su hijo fueron reconocidos a bordo de la capitana, por el capitan
de un buque pescador que sali6 anoche de La Habana. El “Guerrero” fue
llevado a remolque a La Habana ayer por la “Lealtad”, teniendo el primero
ambos palos cortados arriba, uno o dos balazos a flor de agua, y mucha
metralla en el casco, y solamente tenia la vela mayor guindada.

El enemigo dice que le hizo 40 muertos y heridos, pero con la excepcion de
esta parte de las noticias, lo demés del pormenor se puede considerar
suficientemente exacto.

Muchos creian en La Habana por el destrozo de ambos buques, que si el
“Guerrero” no hubiera gastado sus municiones, podria haber apresado a su
contrario, o al menos asegurado su retirada, pues ahora se halla la "Lealtad"
bastante lastimada en su casco y arboladura.

Con respecto a la pérdida de gente de a bordo de la “Lealtad”, no podemos
hablar con certeza. El Capitén Porter debia ser enterrado en La Habana esta
mafiana con honores de guerra, y yo mandé a hacer funerales de ordenanza,

usando el cresp6én de costumbre.
Espero sumisamente que usted
aprobara la medida que he tomado
de despachar la balandra
“Greyhaund” con estas noticias;
pues me ha parecido un deber
hacerlo, tanto para su inteligencia
como para poder elevarlo al
conocimiento del supremo
gobierno. Me refiero a otras cartas
que escribo a usted para que sepa
de mis movimientos particulares.
Carlos E. Hawkins

Esta es la razon histérica por la que
considero que se ha localizado una
pieza de singular valor para mostrar
fisicamente la gloria de la primera
época de la Armada de México que,
nacida en pie de guerra fue digna
adversaria de una potencia naval que
no cejaba en su intento de recuperar sus
colonias.

El Almirante Miguel Castillo Carranza, es miembro
del Consejo Editorial del Boletin, autor de
innumerables articulos publicados en diversos medios
entre ellos este Boletin Naval y flamante cronista de
la Armada de México.
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. Noticias\y colaboraciones

La Armada de México

El dafiino huracan “Stan” -categoria uno- afecté a las costas veracruzanas a pariir dellunes 2 de octubre,
habiendo tocado tierra el martes 4 en la Sierra de los Tuxtlas. Su poderosa capacidad destructiva afectd a
casi todo el territorio veracruzano y a los estados vecinos de Oaxaca y Chiapas, en este ultimo las
afectaciones son de gran magnitud. Tal era su fuerza, que en los paises centroamericanos de Guatemala y
ElSalvador, el numero de muertos fue muy elevado y los dafos materiales incalculables.

Desde el momento mismo que se presento la probabilidad de que “Stan” afectase nuestro Estado,
directivos de la Armada participaron en las reunicnes de trabajo para coordinar las tareas preventivas y
asi tratar de disminuir las desgracias.

Se activaron los Planes DN-III-E y Marina d¢ auxilio a la poblacion en casos de desastres v asi elementos
de Proteccion Civil, Voluntarios y de Seguridad Publica se unieron a los del Ejércite v Armada para
enfrentar la contigencia.

Las autoridades estatales encabezadas por el gobernador Lic. Fidel Herrera Belirdn presidieron
constantes reuniones de trabajo e hicieron frecuentes recorridos posr todas las zonas afectadas,
acompanados de los respectivos Alcaldes de las municipalidades, evainando los danos y atendiendo
personalmente a los miles de damnificados.
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Los dafios materiales, principalmente en la agricultura y en las vias de comunicacién son incalculables.
Muchas viviendas y sus enseres se vieron afectadas. La emergencia ha pasado, ahora viene la etapa de la
reconstruccion y la de corregir tantas irregularidades en las zonas urbanas en donde existen
asentamientos humanos en areas de alto riesgo. Hay que evitar que esto vuelva a suceder.

El Almirante CG DEM Marco Antonio Peyrot Gonzélez, Secretario de Marina, fue designado por el
Presidente de la Republica como responsable del Comando Central Unificado en el Estado de Veracruz.
Su presencia en nuestra entidad ha sido constante, motivante y definitiva en tan importantes tareas.

El pueblo de Veracruz ha manifestado su eterna gratitud a todos los elementos de la Armada de México,
que una vez mas supieron estar muy por encima de las circunstancias, atendiendo a sus hermanos en
desgracia. A nuestros comparieros asociados, encabezados por el Vicealmirante CG DEM Andrés
Humberto Cano Saldivar, que participaron en la emergencia y lo siguen haciendo en la reconstruccién,
les patentizamos nuestro reconocimiento, ya que gracias a ellos y a otros muchos héroes anénimos,
Veracruzsigue en pie, para seguir siendo “El centinela sinvelevo de la Patria”..

Octubre - Diciembre 2005



o

¥,
LN

Octubre - Diciembre 2005



Sl

Octubre - Diciembre 2005



Octubre - Diciembre 2005



Octubre - Diciembre 2005



. Noticias y colaboraciones

Vigésimo t-ercer aniversario del ’
Buque Escuela “Cuauhtémoc”

Con la distinguida presencia del sefior Alfonso De Maria y Campos,
Consul General de México en San Francisco, California, distinguidas
autoridades civiles, navales y militares y con una lucida recepcién
oficial a bordo, el “Cuahtémoc” celebré en el mes de julio pasado sus
veintitres afios de estar al servicio de la Armada nacional.
Acompanaron a partir el pastel de aniversario las distinguidas
sefioras Virginia Clasing de Maria y Campos y Alejandra
Herndndez de L6pez. Su comandante, el destacado marino Capitan
de Navio CG DEM Don Roberto Gonzalez Lépez, pronuncié un
muy sentido mensaje que ahora queremos compartir con ustedes,
nuestros amables lectores..

“Distinguidos invitados, queremos de esta noche, hacer una ocasién
especial, ya que el mas antiguo y joven de la tripulacién cumple afios
y siendo todo un personaje me voy a permitir compartir con ustedes,
primeramente sus logros. Nacié como mexicano un dia como hoy en
el afio 1982. Registrado veracruzano y radicado en el puerto de
Acapulco, ha sido testigo de 23 cruceros de instruccion en los cuales
ha cruzado en 28 ocasiones el canal de Panama, 22 el meridiano de
Greenwich, 10 veces el ecuador terrestre, 8 la linea internacional del
tiempo. Ha dado la vuelta al mundo en dos ocasiones, cruzé el
fatidico cabo de Hornos en 1993 y el canal de Suez lo ha visto surcar
dos veces sus aguas.

Ha sido participe de un sin ntimero de regatas donde ha ganado
importantes premios a nivel internacional como son, por mencionar
algunos: El trofeo Cutty Sark en los afios de 1998 y 2000, mismo que
se otorga al buque que contribuye mas a la amistad y entendimiento
internacionales. La Copa Tetera de Boston en los afios 2002 y 2003,
que se entrega al buque de vela en entrenamiento, que haya cubierto
la mayor distancia en un periédo de 24 horas cruzando el Oceano
Atlantico. Habiendo establecido hasta la fecha el segundo mejor
registro en la historia de esta competencia.

Todos estos logros le han hecho merecedor a cuatro menciones
honorificas, distinciones que el Alto Mando de la Secretaria de
Marina-Armada de México le ha conferido. Aunado a esto, en
Rouen, Francia, la Organizacién Internacional de entrenamiento a la
Vela (ISTA) le otorgo6 el titulo de “Embajador y Caballero de los
Mares” por la manera en que da a conocer la mision de la que ha
hecho galadesdesu altaenla Armada de México, queesla dellevar
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Festejando el Aniversario.

el mensaje de amistad del pueblo
de México al mundo. Y bien
distinguidos invitados, me
permito presentarles al
protagonista de este pequefio
reconocimiento, que en conjunto
con su blanco trapo, sus saladas
cubiertas, sus elevados aceros y
su jarcia forman al navegante
incansable, al guerrero
emperador azteca, al buque
escuela velero “Cuauhtémoc”,
que el dia de hoy cumple 23 afios
de servicio activo en la Armada
de México, forjando y
fortaleciendo como siempre, el
espiritu marinero de todos
aquellos que se embarcan en su
seno. Felicidades al Embajador y
Caballero delos Mares”.

Ante estas elocuentes palabras la
concurrencia le brindé un fuerte
y prolongado aplauso al Capitan
Gonzalez Lépez. Nos
imaginamos que habria
agregado el homenajeado en
respuesta quiza a tan sentido
mensaje, y llegan a nuestra
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mente estas palabras...”Siendo un nimero apenas, el 187, qued6 mi
quilla puesta un 24 de julio de 1981 y probé las saladas aguas
espafiolas el 9 de enero de 1982 cuando por primera vez mi casco
demostr6 la marinera esencia para la cual fui construido. Porté la
insigne y tricolor ensefia por primera vez, el 29 de julio de 1982 y asi
naci como mexicano...y registrado veracruzano un 25 de septiembre.
Desde entonces, el filo eterno de mi roda a partido las aguas de los
océanos del planeta, mi blanco trapo, cazador del viento, se ha curtido
con alisios, galernas y tifones; la dura teca de mis maduras cubiertas a
.pro?ado la densa sal de los cuatro puntos cardinales y la seda de mi
jarcia duramente trabajada por manos artesanas y aprendices
continta corriendo como sangre en el imparable ir y venir de
maniobrasy viradas. En mis 23 cruceros he dado dos veces la vueltaal
mundo, he cruzado el fatidico Cabo de Hornos y espero cruzarlo
nuevamente. Soy amigo viejo del Canal de Panama y del meridiano
de (_Sreenwich, quienes tras de 28 Y 22 cruces respectivos, solo nos
decnr'nos hasta pronto. Neptuno, el vasto dios regidor de los océanos
ha pisado mis cubiertas en diez ocasiones, bafiado con sus aguas
et;uatoriales al imberbe aprendiz y futuro adorador de la sal y el
viento. Cronos ha girado su arenal contenido en vidrio
permitiéndome cruzar su linea en 8 ocasiones y el eterno faraén de
Suez espera placido una préxima tercera ocasién para el tradicional
saludo que de antafio le han brindado aquellos miticos y legendarios
reyesadoradores del Sol y dela Luna.

En mi ardiente juventud, mis galas han lucido plenas en los cinco
continentes donde el coqueto romance multicolor de trapos, enamora
la. aventura de compartir el dracén propulsor dela regatay éanar alos
viejos maestros, tradicion viva de antiguos navegantes. Soy el
mensajero que susurra a las estrellas, la infatigable misi6n de sus
ancestros, soy el oraculo del dguila representada en corazén de
caballero, soy marino con esencia de guerrero. Soy el navegante que
acumulando millas, presumo en equivalencia, con rmsg mésqcle
450,000 millas navegadas, de haberle dado la vuelta al mundo en 3
ocasiones, casi 10 afios de efectivas singladuras, portando majestuoso
cuatro estrellas, que a golpe de mar, cubren el acerado pecho que las
porta. Llevo ya 23 afios de ser el Tlatoani maestro de los herederos del
criollo bronce de una raza de aventura, de ser el reflejo de la altivez

del jaguar y la serpiente, de ser el veleidosc cambiante del humor del
mary delaespuma.



. Parioles

El nacimiento de la Ingenieria Mecanica Naval

Por el Capitdn de Navio IN Germdn Alvarez Lobato

Podriamos decir que la Ingenieria Mecénica Naval nace cuando los buques emplean para
su propulsién motores de vapor, sustituyendo paulatinamente a la navegacién a velay
cuando las hélices vencen a las paletas como base de la propulsién mecénica, pero esto no
se daen una fecha determinada sino en un periodo que abarca los siglos XVIITy XIX.

Para que un invento se convierta en una innovacién tecnolégica, comercialmente
aceptable, se pasa por un proceso paulatino, donde interviene la creatividad de diferentes
personas, que a veces ni siquiera se conocen entre si y que en forma independiente llegana
la soluci6n del problema que implica el siguiente paso en un desarrollo tecnolégico; para
el caso de los buques de propulsién mecanica describiremos éste proceso de forma breve a
continuacién.

Desde el siglo XVI empez6 a trabajarse en la idea de encontrar una maquina que pudiera
lograr la traccién mecdnica independiente aplicada a un barco, para lograr que éste
avanzara sin ayuda de velas ni remos. Aunque la navegacién a vela ya habia avanzado
mucho, siempre se tenia el problema de estar supeditado a la fuerza y direccién de éste
elemento que, aunque econémico en su uso, también resultaba un tanto inseguro por su
gran potencia o inversamente al llegar al punto de situaciones de calma chicha, donde era
imposible avanzar.

Un primer intento digno de mencién fue el que hizo Blasco de Garay quien en una
ensenada cerca de Barcelona, le dié una demostracion al Rey Carlos I de Espaiia, de una
embarcacién dotada de unas grandes ruedas de paletas colocadas en los costados y
movidas por la expansién del vapor, que se producia en una especie de caldera con la
combustién de lefia y carbén, invento que no prosper6 y fue hasta 1707 cuando el francés
Dionisio Papin, quien con su disefio de una caldera o marmita promovi¢ el vapor como
fuente de energia en un barco. Papin instal6 su maquina en un barco que navegé por el Rio
Fulda con la intencién de salir al Mar del Norte y llegar hasta Inglaterra, pero en la ciudad
de Menden causé muchas protestas de los duefios de los barcos que cubrian la ruta en el
rio a tal grado que durante la noche destrozaron la embarcacién. Papin ya no hizo nuevos
ensayos pero su invento lo hace ser reconocido como el precursor de la autopropulsién
marina.

En el afio de 1729, un inglés de nombre John Alles patent6 una maquina propulsora muy
parecida a la de Papin y otros pioneros como Jonathan Hulls y John Fitch hicieron lo
propio con prototipos que no solucionaban todos los problemas para hacer rentable este
tipo de propulsion.

Se siguieron afinando las experiencias hasta que en 1753 la Academia de Ciencias de
Francia decidié convocar a un concurso para construir una “mdguina” que supliera la
fuerza del viento; y fue hasta 1763 que el norteamericano William Henry hizo los estudios
de una embarcacién propulsada a vapor que no fue llevada a la préctica pero que si
tuvieron influencia en los trabajos de John Ficht y Robert Fulton afios después. Los
primeros barcos propulsados por el vapor fueron franceses aunque con poca fortuna,
hasta que en 1775 Jacques Constantin Terrier consigui6 construir un motor de uncilindro
de ocho pulgadas y se lo aplicé a una barca y en presencia del Ministro de Marina lo probé

con éxito en el Sena.

e

Buque de Vapor “Elisa”
Afio.1816

Foto: Transporte Maritimo
V. Ponti, Ed. Salvat.

k. - - g
Buque de Vapor “El Great Eastern”
Aiio: 1858
Foto: Transporte Maritimo
V. Ponti, Ed. Salvat.
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El primer buque que llevé a la practica la navegacién a vapor de manera eficiente haciéndolo comercialmente viable fue el disefiado por
Robert Fulton. El primer ensayo de Fulton no dio resultado ya que el bote se parti6 en dos con el peso del motor y se hundié en las aguas
del Rio Sena. Sin desanimarse, Fulton rescat6 el motor y lo colocé en una barcaza de mayor tamano y navegé an agosto de 1803 a una
velocidad de 7 kilémetros por hora. Fulton no encontré apoyo en el Gobierno francés, lo cual hizo que viajara a Norteamérica donde en
1807 bot6 el barco “Clermont”, el cual zarpando de Nueva York lleg6 hasta Albany recorriendo 150 millas en 30 horas, empleando un
motor de 8 CV de potencia que accionaba dos ruedas laterales de diez palas cada una. Ahora se considera este viaje como “el comienzo de
la navegacion avapor” y para nosotros, el inicio de la Ingenieria Mecénica Naval encabezada por Robert Fulton, a quien se le conoce como
el “padre de la navegacion moderna”, pues ademas del desarrollo de la propulsién de vapor también trabajé activamente en transformar
los medios de guerra en el mar y siguiendo las investigaciones de Bushnell invent6 el torpedo y un buque submarino al que denominé
“Nautilius”, con bastante éxito en las pruebas, ya que a una profundidad de ocho metros, el submarino permanecié mas de veinte
minutos navegando, salié ala superficie y se volvié a sumergir regresando al punto de partida. Su torpedo consisti6 en una caja de cobre

con 100 libras de pélvora que iba amarrada a un palo en cuyo extremo habia un arpon destinado a asegurarla en el fondo del barco
enemigo haciendo explotar la carga por medio de un aparato de relojeria.

En Europa, el primer buque a vapor fue el “Comet”, proyectado por Henry Bell, dedicando el barco al transporte de pasajeros a lo largo
de los rios al igual que el “Clermont”. Pero la navegacion fluvial no seria quien proyectara la aplicacién del vapor sino el cruce de los
océanos, asi que el primer intento lo hizo el “Savannah” que el 24 de mayo de 1819 zarp6 del puerto que lleva el mismo nombre, en los
Estados Unidos, hacia el puerto de Liverpool, arribando 27 dias después. Sin embargo, el viaje lo hizoa vela y s6lo uso el motor de vapor
para las maniobras de entrada y salida de puerto.

El primer viaje a propulsién mecénica completamente se hizo a bordo del barco holandés “Curazao”, zarpando de Rotterdam a
Paramaribo en el Brasil, convenciendo con esto a los armadores que el negocio del traslado de mercancias estaba en los buques de
propulsién mecanicaa los que cada vez se les exigia una mayor velocidad, lo que originé el perfeccionamiento de estas maquinas. Como
era natural, las fuerzas armadas inmediatamente se percataron de las facilidades de maniobra y movimiento garantizado de los buques
con propulsion mecanica, siendo el ingeniero francés Dupuy de Lome quien dirigi6 la construccién del primer acorazado, “La Gloire”
con autopropulsiéna vapor.,

El siguiente paso se dio con la invencién de la propulsién por medio de la “hélice”, lo cual es atribuida al francés Sauvage, segiin unos
autores, y segin otros fue Juan Stevens o Francis P. Smith, alrededor de 1832, siendo el “Archimedes” el primer buque que la empleg;
conello desaparecieron todos los inconvenientes de las ruedas de paletas, las cuales quedaronrelegadasala navegacion fluvial.

La tecnologia dio un nuevo gran paso cuando se pudo convencer a los armadores de que uncasco construido de
resolveria el problema del tamanio de los barcos limitado por el tamano y resistencia de las tablas de madera, llegando a ser inclusive
mas ligero el barco construido en acero que el construido en madera, siendo el “Himalaya”, el primer barco cuyo casco fue construido
completamente de acero, dejando la madera s6lo para los barcos de poco tonelaje. Podria decirse queap

artir de 1874 todos los buques
han empleado su estructura externa de planchas de acero y poco a poco han sustituido la madera de sus interiores por otros productos
nocombustibles.

acero no se hundirfa y

En nuestros dias el desarrollo tecnoldgico de los buques ya no descansa en una sola profesién, un buque es una pieza de ingenieria
multidisciplinaria, que requiere de arquitectos navales para el desarrollo de las lineas de forma, de ingenieros navales para llevar a la
préctica el disefio y construccion, de ingenieros mecanicos, electricistas y electrénicos para el disefio de sus diferentes sistemas, sin
perder de vista otras dreas de la ingenieria que se dedican a su operacién y mantenimiento, como la Ingenierfa en Ciencias Navales yla
Ingenieria Mecénica Naval que de manera conjunta en nuestra Institucién han hecho posible el equipo multidisciplinario que interviene
en el disefio, construccién y mantenimiento de nuestros buques. El presente articulo sélo describe el inicio de la aplicacion de 1a
mecénica en los barcos, pero indudablemente en el proceso han intervenido muchos otros especialistas a quienes une una misma
caracteristica: Creatividad e Innovacién. 5

R
Bibliografia: | I
Historia de las Comunicaciones.-Transportes Maritimos.- | ]
Salvat Editores de México, SA.- 1965.- Valery Ponti. |
Historia de ln Navegacion.- Editorial Cantabriuca SA.- a8 g
Bilbao.- 1967.- José Rigau Ferrer y Pilar Cateura Geremias. El Capitin Germin Afoares PRy
Enciclopedia General del Mar .- Ediciones Garriga SA.- 1987 Escuela de Ingenieros de la Armade ;j Mé;:r:r :," £
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. Sala de Banderas... algo de historia

Integrantes de la Promocion 1949-1953

En la portada del BOLETIN NAVAL anterior y en la pagina cuatro apareci6 una fotografia de la promocién
1949/1953 de la H.E.N.M. e invitamos a nuestros lectores a identificar a los personajes que en ella aparecen. He aqui
la lista de todos ellos. Algunos ya se han adelantado a la otra vida, pero a todos ellos BOLETIN NAVAL los saluda

conafectoy respeto.

Primera fila de pie, de izquierda a
derecha:

1. Cabo de cadetes
Gerardo Cruz Ramos

2. Aspirante de segunda
Federico Romero Godinez
3. Aspirante de segunda
Augusto Esparza Rodriguez
4, Cabo de cadetes

José Rivera Arreola

5. Cabo de cadetes
Francisco Murillo Ozuna
6. Cabo de cadetes

Ernesto Mellado Gutiérrez
7. Aspirante de segunda
Gregorio Nuifiez Ehuan

8. Aspirante de segunda
Pedro Arau Granda

9. Cabo de cadetes

Efrain de Gante Calderon

Segunda fila de pie, intermedia, de
izquierda a derecha:

10. Cabo de cadetes

Jorge Rosas Artigas

11. Aspirante de segqunda
Hiram Muvioz Lozano
12. Aspirante de sequnda
Humberto Lanz Cdrdenas
13. Cabo de cadetes

Luis Blanco Rome

14. Cabo de cadetes
Amarante Gutiérrez Chdvez
15. Aspirante de sequnda
Epitacio Genel Gonzdlez

l

16. Aspirante de segunda
Sergio Rosas Estariol

17. Aspirante de segunda
Antonio Mora Pérez

18. Cabo de cadetes
Rodolfo Jiménez Sehiafino
19.Cabo de cadetes

Luis Ordofies Gonzilez
20. Aspirante de segunda
Manuel Gonzilez Sanchez

Sentados, de izquierda a derecha:

21. Aspirante de segunda
Mariel Ancona Escalante
22. Aspirante de segunda
Fverardo Sanchez Ramios
23. Aspirante de Primera
Gandhi Zilli Viveros

24. Capitan de Navio
Samuel Ferndndez Velazco.
SubDirector

25, Contralmirante
Antonio |. Aznar Zetina,
Director del Plantel

26. Capitan de Fragata
Elias Beltran Lara

27. Aspirante de Primera
Félix Jaime Pérez Elins
28. Aspirante de segunda
Antonio Alfonseca Ponce
29. Aspirante de segqunda
Carlos Magaiia Coria
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MATERIALES PARA CONSTRUCCION
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. Sala de Banderas... algo de historia

Lista de los maestros héroes de 1914

Profesores de las escuelas primarias de la ciudad de Veracruz, que no prestaron servicios en los
establecimientos de educacién dependientes del Gobierno Americano, durante la ocupacién del 21 de

abril al23 denoviembre de1914.

Srita.

Escuela Nimero1

Elena V. Del Toro
Ana Cangas
CarmenArnaud
Luz M. Llorente
Emma Brito
Rita Lara Teran
Adolfina Triay
AmeliaA. Viuda
de Garcia

Escuela Numero 2

LuzA. De Betancourt
Eloisa Ruiz

Carlota Suarez
Maria Gutiérrez
Consuelo Quiroga
SaralLopez
Guadalupe Sainz
Isabel Aguilar

Escuela Nimero 3

AngelaFerrer
Concepcion Rojano
Inocencia Ferrer
Concepcion Reyes
Estela Fentanes

Concepcion Fentanes

Guadalupe Uhartt
Luz C. Quiroz
Maria Ochoa
Celerina Pacheco
Rosario Valenzuela
Carmen Merino
Ana Garcia Lagos

Escuela Nuimero 5

Senor Delfino F. Valenzuela

Abraham Morteo
Gonzalo Mercado
Antonio Ramirez
Manuel A. Rendon
Carmen Villasefor
Carmen Villegas
Carmen Huerta
Constancia Cruz
Maria Esperanza Topf
Ernestina Tiburcio
Maria Malard

Sefor Pablo Lamothe

[}

o

Héctor Ortiz
Humberto Schleske
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Srita. Celina Huerta

“ Maria Gémez
Luz Nava
Eva Condésde
laTorre
Constanza Condés
delaTorre

~ EscuelaNumero7

Sefor Vicente E. Barrios
¢ José Mercado
Sra. JosefinaJiménez
Srita. Concepcion Estrada
“ Esther Berthely
GloriaBlanco
Jacinta Gonzalez
Carmen Reyes

Escuela Niumero8

Srita. SofiadelaTorre
Esperanza Gonzalez

% Maria Simancas

“ Carolina Cruz

“ Dolores Cuesta

‘ Carlota Porragas

¢ Lucila Lépez

£ Esther Grovas

“ Leopoldina Gémez

= Petra Tenorio

¢ Catalina Rojas

g Josefa Fentanes

“ Maria Sierra

: Rosa Palmero
Sefior Julio S. Montero
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La libertad, querido Sancho, es uno de los méas preciosos
dones que a los hombres dieron los cielos.Con ella no
pueden igualarse los tesoros que encierra la tierra ni el mar
encubre; por la libertad se puede y debe aventurar la vida

Miguel de Cervantes Saavedra .

BOLETIN NAVAL RINDE JUSTO HOMENAJE A EST
(O]
VALIENTES MENTORES QUE SUPIERON ACTUAR CON
DIGNIDAD Y PATRIOTISMO
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El Decalogo del Oficial Naval
altamente efectivo

Por: Capitdn de Navio IMN Germdn Alvarez Lobato

HABITO 1: Ser PROACTIVO, PUNTUAL Y RESPONSABLE

Ser proactivo es tomar la iniciativa y responsabilizarse de hacer que las cosas sucedan.
Ser responsable es tener la capacidad para responder por uno mismo, por nuestros actos, por los actos del personal
subordinado y por sus resultados.

La puntualidad es la medida basica donde veo que tan responsable soy del mayor bien que posee el ser humano: su tiempo.

LRty HABITO 2. Mantener ORDEN Y LIMPIEZA e ST AN 1 N
Orden. Del exterior que te rodea, orden en tu unidad o establecimiento, orden de tus pensamientos, de tu arreglo personal,
de tu vida, de tus planes.

Limpieza. Puede estar ordenado pero no limpio, de tu alrededor, de tu persona, de tus cosas. Cumplir fielmente que no es
mejor limpiar més, sino ensuciar menos.

HABITO 3: AMAR EL TRABAJO Y EL AHORRO
Amar el trabajo nos da la oportunidad de poner en practica nuestro SER en el HACER y encontrar nuestra realizacion.
Nuestro trabajo es la Armada y en ella encontraremos nuestra realizacion.
Amar el ahorro es disfrutar el producto de tu trabajo y dejar una parte para gozarlo después de manera mas intensa. El
edificar una independencia financiera ahorrando e invirtiendo de forma inteligente, eleva la efectividad del Oficial Naval.

HABITO 4: Pensar en GANAR-GANAR : ey
GANAR-GANAR significa pensar en términos de beneficio mutuo, en querer encontrar una tercera opcion que beneficie
ambas partes.
Este habito requiere que el Oficial Naval mantenga: Integridad, Madurez y Mentalidad de Abundancia

Tener un Alto valor y una Alta consideracion por las ideas y sentimientos de los demas eleva la capacidad de liderazgo del
Oficial Naval.
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HABITO 5: Comenzar con UN FIN EN LA MENTE

Toda creacion fisica comienza con una idea, un plan, un pensamiento que corresponde a la primera creacion. La segunda
creacion es la creacion fisica de los resultados.

El Oficial Naval efectivo ha de planear siem

pre todas sus operaciones aplicando una metodologia que garantice los
resultados deseados.

HABITO 6: Poner PRIMERO LO PRIMERO
La efectividad requiere equilibrar relaciones importantes, roles y actividades.
Concentrarse en lo importante sin dejar de atender lo urgente. Capacitando,

once E S ¢ delegando y potenciando a los subordinados
permitird resolver la forma de priorizar nuestras actividades y ser mas efectivo.

: HABITO 7: Practicar la COMUNICACION EMPATICA
La comunicacion empatica se hace con el corazén y con la mente para entender las palabras, la intencién y los sentimientos
propios y de la otra persona.

Buscar primero escuchar para entender, permite ser entendido mejor y opt

. . ar por la decisién més efectiva.
Si escuchamos para entender, podemos tomar el tiempo necesario para

analizar antes de ordenar.

HABITO 8: SINERGIZAR Y RESPETAR
La sinergia se da cuando dos o mds personas producen méas

) X : S juntas que la suma de lo que podrian producir separadas.
El respeto por lae_‘. diferencias de los demas permite construir sobre las fortalezas y compensar las debilidades, favoreciendo
el trabajo en equipo y elevando el potencial del oficial naval. 4

HABITO 9: AFILAR LA SIERRA Y SUPERARTE
Podemos afilar la sierra en cuatro areas: Fisica, mental, espiritual y Social/emocional
La superacion es un proceso que nos permite ascender en la escala jerarquics : i
proceso de cambio y mejora continua. Jerarquica y atender mayores responsabilidades, en un

: HABITO 10: Buscar la GRANDEZA EN EL SERVICIO
El altimo nivel en la auto-realizacién de un individuo es cuando encuentra I 5
A g ntra la GRANDEZA, o sea cuando él y su obra

El Ser humano esté llamado a cumplir con una misién en |

a vida: APRENDER, SERV
El Oficial Naval cumple parte de su misién al APRENDE ety

R, SERVIR y AMAR dentro Y para la Armada de México.
Bibliografia recomendada para entender y aplicar los hibitos antes citados.

“Los 7 habitos de la gente altamente efectiva”. St{lcpcrr R. Covey. Ed. PAIDOS, Meéxico 2002,

“El Octavo hébito”. Stephen R. Covey. Ed. PAIDOS. México 2005.

“Como implementar el KAISEN en el sitio de trabajo”. Massaki Imai. Ed. Mc Graw Hill.. 1ra. Edicién. Espag
“Inteligencia en la Profesion” Bdrbara Moses. CAP. IX "Doce nuevas reglas parael ¢ P S

xito en la profesion”, Ed, Diana. México 2001.

El triple filtro de Socrates

En laantigua Grecia, Sécrates, famoso por su sabiduria y por el gran respeto que profesabaa otros,.. Un di : !
dijo...-;Sabes lo que escuché acerca de '(j.l amigu,?... Espfrn un minuto, -replicé Socrates-. Anles de :l:éi:nmfeo::fl::dn Sfi:il:emnhé S Eaniiicsato y_le
prueba...Lallamo el eximen del “Triple Filtro”... / Triple Filtro dices?... Correcto continu Séerates, .. + quisiera que pasaras una pequena

Mira, antes de que hables de mi amigo, puede ser una buenaidea filtrar tres veces lo que vasa decir, Es poresoquelollamo“Elexdmen del triple filtro”
2 iltro” .
Y el primero es la VERDAD. ;Estés absolutamente seguro de que lo que vas a decirme es cierto?... No- dijo el hombre- 5
...Bien, -respondi6 S6crates-. ;Entonces realmente no sabes i es cierto ono?... realmente s6lo escuché sobre eso y

Bueno, ahora permiteme aplicar el segundo “filtro”, es de la BONDAD. ;Es algo bueno [o que vas a decirme de mi amigo?... No,

2 3 i or el contrario.,.. %
deseas decirme algo malo sobre él, pero no estas seguro de que sea cierto, aiin asi me queda un tercer filtro, el de la UTILIDA D, .E],)Me servird d:;l faztol;‘cm;.
quevasadecirme de miamigo?... No, laverdadesqueno... gosaberlo

Bien concluy6 S6crates, silo que deseas decirme...no es cierto..nibueno..ni til. ;Para qué quiero saberlo?... Y jmenos! Si es miami g0...

“Usa este triple filtro cada vez que oigas comentarios sobre algunos de tus amigos cercanos o queridos”,
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Preguntas con

Respuestas a

Historia i

PERSONA]JES PARA LA HISTORIA

;Quién dirigié el gobierno delos mil dias?
Este es el nombre que ha recibido en la
historia el mandato presidencial de John
Fitzgerarld Kennedy, porque fueron mil
dias, aproximadamente, los que se mantuvo
en el puesto . JFK gan6 las elecciones de 1960
frente al republicano Richard Nixon y juré el
cargo en enero del afio siguiente. Cay6
asesinado en Dallas el 22 de noviembre de
1963. La responsable del magnicidio fue una
“bala mdgica” de anénima procedencia.
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{Quién erael “Bar6n Rojo"?

Llamado Manfred von Richthofen y nacido
en 1892, fue el mejor piloto de la aviacion
alemana durante Ia primera guerra
mundial. Al mando de un Fokker pintadode
color rojo, derrib6 ochenta aviones aliados
entre 1915 y 1918. Cuando muri¢, pocos
meses antes de que terminara la contienda,
la 1% Escuadrilla de la aviacién germana
quedd a las 6rdenes de un joven aviador
llamado Hermann Géering.

¢Coémose llamaba el primer zar de Rusija?
Los descendientes de la dinastia Rurikovich,
grandes duques de Moscovia desde los
tiempos mediavales, tuvieron en Ivin el
Terrible al primer zar de Rusia, proclamado
en 1547. El titulo elegido no fue escogido al
azar, porque “Zar” es una derivacién deIsar
, forma eslava de “César”. Asi, bien puede
decirse que Ivan IV fye ¢] primer césar ruso,
pero es mds correcto llamarle “emperador”
¢Quién compuso La Marsellesa?

Se trata de un himno de marcha del Ejército
del Rhin compuesto en 1792 por Rouget de
Lisle y popularizado en los afios siguientes
por los Fédéres de Marsella, j6venes
revolucionarios que se trasladaron a Paris
para colaborar con el nuevo gobierno. Sin
embargo, no se convirti6 en el himno
nacional de Francia hasta después de su
derrota en la guerra franco-prusiana de
1870-1871.

BATALLAS DE LA HISTORIA

¢Cuil erael grito de guerra de los C_riSte"?StZ
Parece l6gico que a quien grita “viva Cris
Rey” se le llame “cristero”. Cristeros fueron
los miembros de un movimiento conserva-
dor de México que pretendia alzarse en
contra del gobierno laico de Plutarco Ehalas
Calles y que adquirié cierta fuerza en la
década de 1920, hasta el punto de lli{Bar d
desencadenar las “guerras cristeras” que
ensombrecieron el territorio mexicano
durante varios afios.

¢Qué fuelacarga de la Brigada Ligera?

Se trata de un incidente que tuvo lugar
durante la batalla de Balaklava, en plena
guerra de Crimea, el 25 de octubre de 18534-
Lord Raglan ordené al jefe de la caballeria,
Lucan, que recuperase los cafiones t“"“’fi
que habian capturado los rusos, pero aqué
entendi6 mal la orden y se lanz6 con toda su
brigada contra las principales posiciones
rusas. Fallecieron més de un tercio de sus
soldados.

¢Quéerala quinta columna?

Este término fue acufiado por el geperal
Emilio Mola para referirse a los simpapzan‘
tes del bando sublevado que permanecian en
Madrid. )

Las tropas de Mola avanzaban hacia la
capital en cuatro columnas, pero ¢l afirmaba
que poseia una “quinta” en el interior de la
ciudad. El término se generaliz6 durante la
segunda guerra mundial para referirse a los
“quintacolumnistas” que colaboraron con
las tropas alemanas en la rapida conquista de
Noruegay los Paises Bajos.

(Quésignificatener una patente de corso?
Era un despacho que una nacién beligerante
expedia a favor de un particular para que
éste pudiera armar barcos y apoderarse de
buques mercantes de otra nacién ene miga.
Se trataba, por tanto, de la autorizacion de
una organizacién paramilitar que
beneficiaba a ambas partes debido a sus
consecuencias bélicas y econémicas. Estas
patentes se iniciaron en el siglo XIV y
perduraron hasta finales del XIX, cuando la
mayoria de las naciones comenzaron a
prohibirlas.



¢Por qué hubo un Tercer Reich alemén?

La respuesta parece sencilla: porque hubo un primero y un segundo, aunque son menos
conocidos que el tercero. El primero fue el Sacro Imperio Romano (962-1806), ya que Reich,
en aleman, significa “imperio”. El segundo, algo mas efimero, fue el creado por Bismarck
tras su victoria en la guerra franco-prusiana, en 1871, y que pervivi6 hasta su derrotaenla
primera guerra mundial, en 1918. El tercero, més conocido por sus lamentables consecuen-
cias bélicas, fue el decretado por Hitler en 1933, cuyos defensores afirmaron que duraria
mil afios.

ARTEQUEHIZO HISTORIA

¢Quién inventé la batuta?

Hacia el siglo XV, cuando la misica atn no se dividia en compases, el ritmo orquestal se
mantenia mediante palmadas o golpes en el suelo con una especie de bast6n de considera-
ble tamafio. Con posterioridad, y hasta el siglo XIX, el primer violin se situaba en el centro,
deespaldas alos musicos, y dirigiala orquesta.

En ocasiones, el director tocaba con una mano el clavicémbalo y con la otra dirigfa al resto
de los musicos. Estas modalidades se mantuvieron hasta que Carl Maria von Weber utiliz6
la primera batuta cuyo nombre significa “batir el aire”- en 1817, hecho que le supu.so no
pocas criticas. A partir de entonces, todos los directores la utilizaron, aunque hasta fmal.es
de ese siglo no se impuso la colocacién del director tal y como la conocemos ahora, es decir,
deespaldasal publico.

(Quién entraba en el Olimpo con sandalias y sombrero? .
Enla mitologia griega, Hermes, hijo de Zeus y de Maya, la hija de Atlas, estaba considerado

el mensajero de los dioses. Como era la persona de confianza de Zeus, ejercia de‘servidor y
de correo, por lo que portaba sombrero y estaba autorizado a usar sandah‘as a]ad.as.
Ademés, también llevaba un caduceo de oro, que no era otra cosa que una varita mdgica
conserpientes enrolladas y alas enla parte superior.

¢A quién se le ocurrié el bonito arbol de Navidad? o B
Parece que fue en tierras alemanas, en el siglo VIII, y después de que san Bonifacio quisiera
talar un roble en el dia de Navidad. El arbol cayo y arrastr6 todo lo que encontr6 a su paso
excepto un pequefio abeto, que el misionero britanico bautizé como A}:bol del Nifio Jesas. A
partir de entonces, los germanos comenzaron a adorr.mr un pequ‘er?o abeto durante las
fiestas navidenas, aunque fue Martin Lutero quien instituy6 la tradicién de adornarlo con

velas encendidas.

IFelicidades!

a los ganadores de Preguntas con Historia I

1er. Lugar

Teniente de Infanteria Paracaidista
Jorge Alberto Cristébal Malanco Rodriguez

20 Lugar Profa. Oralia Méndez Pérez
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Preguntas
con Historia lll

A través de muchos siglos, los
grandes pensadores han tratado de
encontrar el sentido practico del
conocimiento de la Historia.
Conocer el pasado, dicen, nos lleva
a entender mejor el presente y
también a tratar de pronosticar el
futuro. Por eso, desde el Boletin
Naval namero 41 nos hemos dado a
la tarea de iniciar una seccién
especial de “Preguntas con
Historia”. No pretendemos poner
a prueba los conocimientos de
nuestros lectores, ni menos atin su
paciencia, pero si mostrar aspectos
no conocidos de historias sabidas.
Hay preguntas cuyas respuestas
siempre hemos ignorado y también
hay preguntas que jaméds hemos
llegado a hacernos. Nuestra
recomendacion es que traten de
divertirse con esta seccién y al
mismo tiempo adquirir
conocimientos que en algan
momento nos pueden ser de
utilidad.

1.;Quién decidié disolver la Orden
del Temple?

2.;Quién hablé de la Cortina de
Acero?

3.;Por qué existe una era
eduardiana?

4.;Qué hicieron los choctaw y los
navajos enlas guerras mundiales?
5.;Qué significa el emblema de los
automoviles Mercedes Benz?
6.;Por qué se dice que hay nioros en
la costa?

7.¢Por qué es peligroso estar bajo la
espada de Damocles?

8.;Qué requisitos debia cumplir
siempre lamujer del César?

9..Qué son los idus del mes de
marzo?

10.;Existe el abogado del diablo?

Octubre - Diciembre 2005



A DE VERACRUZ

FILTROS Y ACCESORIOS REFACCIONES
PRODUCTOS QUIMICOS Y ASESORIA
MOSAICO VENECIANO HIDRONEUMATICOS
GENERADORES DE VAPOR
SISTEMA DE PURIFICACION DE AGUA
TINAS DE HIDROMASAJE
CALEFACCION DE PISCINAS, FUENTES, ACCESORIOS Y TUBERIAS DE PVC
CONSTRUCCION Y ASESORIA.

TELEFONO Y FAX: 9 22 39 83, 922 3227, 92175 10
CALZADA ADOLFO RUIZ CORTINES LOTE 13 MANZANA

209 CASI ESQ. CALZADA MEDICO MILITAR, FRACC. bearrion@jinfosel.net.com
COSTA VERDE, BOCA DEL RIO, VER. bernardo103@hotmail.com

T Papelerfa especializada en Dissfio, Arto y en general
Fcabm:ll:s Cerca de titodo lo que buscas para
Minicorrugados  tus Disefios, Maquetas 'y Trabajos * Estilografos
Corcho escolares. * Tintas en colores
Baterias * Exactos
Roc}odendros , * Compases
Estirenos v * Porta-minas
Madera Balsa iVen a conocernos! Etc.

PASEO DE LOS CEDROS No. 890
(A espaldas de la Univ. C. Colon)

Fracc. Floresta, Veracruz, Ver. Tels.: 100-30-31 y 100-34
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Restaurant

del
Buen Comers

Bernal Diaz del Castillo No. 187
esq. Cristobal Colon C.P. 91919
Tel: 01 (229) 935 04 11 1

Fax: 01 (229) 937 22 42 R




PORT LOGISTICS MEXICO, S.A.DE C.

i R.F.C. PLM-030621-PE6
iSin riesgo!

Contratos de Logistica

Disefio y desarrolio de estrategias de servicio
Transportacién Aérea y Maritima
representados por 150
oficinas a nivel mundial

Transporte terrestre en todo México
con unidades propias

Tramitacién Aduanal a través de
Socios Afiliacloz
en todo el mundo
Almacenaje

Centros de Distribucion

Depésito Fiscal

servicios!
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MADERO 26-C Cop,, CENTRO C.P.91700 VERACRUZ, VER-
TEL / FAX : (229) 939-03-67
€-mail; ¢csedano@portlogistics.com.mx

- OFICINAS EN MEXICO
Félix Cuevas No. 520 24, Piso Colonia del Valle Maxico. DFE.  C.P.
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