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De Nuestros Lectores

Navio de Guerra “Congreso Mejicano™

(Su Odisea 1825-1832)

: ramos que, apenas Méxaca se
emancupé de la corona hispana se procedi6 a la
adquisicién de un navio de guerra espatiol: el Asia,
al cual en nuestra Armada se le denomind Congreso
Mejicano. Tal acontecimiento tuvo verificativo en el
afo de 1825, cuando el gobierno pretendio
constituir una Marina de Guerra que sirviese para
proteger nuestros extensos litorales, los cuales en
aquellos tiempos y especificamente en el Océano

. entrela

Por: Vicealmirante 5.J.N. Ret.
Renato de J. BERMUDEZ F.
ler. Mtre. SIA. Dib.

Marco Antonio VEGA HERRERA

Diseno:

: : "__d Norte. limite
\lta o Nueva Calrfomua y el territorio de
Oregdn, hoy estados de Idaho y Oregon en la unién
Americana, limite que se establecid originalmente
por medio del tratado suscrito entre Espana y los
Estados Unidos de América en 1819, y ratificado
posteriormente mediante el convenio celebrado
entre nuestro pais y el estado norteamericano, en
1832 (Historia de las Divisiones Territoriales de
Meéxico p.214-215).

* Durante las primeras décadas del Siglo XIX la grafia imperante era escribir Méjico, aiin cuando en algunas ocasiones también se utilizd

escribirlo con “G" Posteriormente se comenzo a utilizar la “X"
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En la historia general de nuestra patria y en
relacion a los acontecimientos relevantes del siglo
XIX, sobre el buque que mencionamos aparece el

siguiente y breve comentario, mismo que

transcribimos literalmente: “Antes que tantas

complicaciones se presentasen (la posible

reconquista espanola y la escision de las entidades
federativas), el gobierno habia pensado formar su

Marina de Guerra, no tanto para proteger el

comercio, que casi no existia, sino para ocurrir con

ella a los puntos en que apareciese alguna

expedicion espariola pretendiendo la reconquista de
México, o hten _para hacer eiectwo el bloqueo del

Golfo, donde se creian mas probables los peligros
contra la independencia, ordend que ambos buques
se recibiesen en Acapulco, y que el Asia pasase a las
aguas del Golfo, para lo cual fue preciso doblar el
Cabo de Hornos.

En tan larga travesia gasté mas de trescientos
mil pesos, fuera de doscientos mil que causo el
gasto del mismo navio en Valparaiso. No fue lo
malo en aquellas circunstancias pretender que la
Repiiblica tuviese una Marina de Guerra, para cuya

~ adquisicién se llegé al despilfarro invirtiéndose

-‘il'lﬁtilmente quinientos mil pesos‘en el navio Asia. El
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Zavala quien sobre tal acontecimiento anota: “La
adquisicion, no era de mucha importancia, aunque

el suceso debia de llamar la atencion por su
singularidad. Los buques pasaron a Acapulco y el
Gobierno cometio la torpeza de habilitar y hacer
carenar el navio para dirigirlo al Golfo mejicano,
remontando el Cabo de Hornos, gastando en esta
inttil expedicion mas de trescientos mil pesos, fuera
de los doscientos mil pesos que costé en Valparaiso
el mismo navio y que pago después el gobierno a los
que hicieron los suplementos en aquel puerto. El
navio Asia después de los gastos referidos, fuera de
los de tripulacion, gratificaciones y sueldos de
retiros a los que lo entregaron, fue abandonado en
el puerto de Veracruz”, y agrega lineas adelante:
“Quiza una vanidad ridicula y perjudicial de tener un
navio de linea en la Armada Mejicana, tuvo parte en
estas absurdas providencias” (Op.cit. p.21).

Consideramos necesario conocer cuales
fueron los motivos por los que se adqu iiri6 la

mencmnada embarcacaén, empero. prev;amente |

adelante, y el nimero de puentes o baterias que
también sirvio para efectuar una subdivision de ellos.

Asi, el Asia, que originalmente se denomino
en la armada hispana San Gerdnimo y posteriormente
entre nosotros Congreso Mejicano, estaba artillado
con setenta y cuatro cafiones, dos puentes y una
dotacion de cuatrocientos cuarenta y cuatro
individuos, entre Oficiales, Marineros, Tropa de
Infanteria de Marina, Tropa de Artilleria,
Guardiamarinas y Grumetes; buque que habia sido
construido hacia el afio de 1750, aproximadamente,
época en la cual Espana contaba con varias
embarcaciones de estas caracteristicas.

El navio que nos ocupa arribo a puerto
mexicano el 27 de abril de 1825, después que los
peruanos en su guerra de Independencia derrotaron
a las tropas espaiiolas, y los buques de este ultimo
pais que se encontraban fondeados en el puerto de
Callao part:emn hac'ua F‘bpmas. Fue dumnte tal




Al arribar a Monterey el Teniente de Fragata
José Martinez, que comandaba el navio y como
representante del personal que se rendia, puso a
disposicion de las autoridades mexicanas las
embarcaciones antes mencionadas a cambio de que
se les pagase el adeudo existente, lo cual fue
aceptado por el gobernador y comandante militar
del territorio californiano (que en ese entonces era
presidio), Capitan de Caballeria Luis Antonio
Argtiello, quien el 22 de mayo de 1825 suscribio el
tratado de capitulacion correspondiente a nombre
del gobierno de nuestro pais. En el Articulo Quinto
del Tratado se convino: “El supremo gobierno de los
Estados Unidos Mexicanos satisfara a la tripulacion
de ambos buques lo que les adeudaba el gobierno
espanol por razon de las pagas desde su salida de
Espana a esta campana, segun las cuentas que
presente el contador del navio, tanto mas cuanto
voluntariamente se han prometido a hacer esta
entrega a los Estados Unidos Mexicanos"; y en el
Articulo Sexto se establecio: “A los capitulados que
quieran quedarse en este reino, o pasar a cualqui

octubre de 1825 arribaron al citado puerto. Cabe
senalar que estas embarcaciones, en la navegacion
entre Monterey y Acapulco, lo hicieron con una
bandera que llevaba el color azul en lugar del verde
de nuestro pabellon, situacion que expresamente
anoto el Capitan Argtiello en el parte de zarpe que
rindi6 y en donde textualmente sefiala: “Advierto a
usted, para que no le caiga de sorpresa al arribo a
ese puerto del navio y el bergantin citados, que el
pabellon nacional mexicano en lugar del campo
verde en las tres franjas se le ha puesto azul
respecto a no haber ni en el navio ni aqui, género
(tela) verde alguno, y también le aviso a usted que
el prenotado navio llevaba el escudo nuestro, menos
el bergantin, por no haber otro en ese punto, pero si
la bandera trigarante sin el escudo dicho"
(Expediente: Capitulacion del bergantin Asia al
gobierno de Monterey, llamado después navio

Nacional Congreso p.1).

 Con respecto al precio que se pagd por dichas
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permaneceria en el Pacifico. Por el primero se
pagaron cerca de $90,000.00 (exactamente fueron
ochenta y dos mil trescientos pesos reales y nueve
centavos) que reclamaba la gente de su dotacion y
cuya suma les fue satisfecha. Al pasar este buque
(el Congreso) al Golfo fue con el propésito de que
junto con los buques de la escuadrilla y la de
Colombia, con arreglo a los tratados de alianza
concertados con ese pais, se procediera activamente
en contra del enemigo comin (Espana), hasta
obligarlo a aprobar un convenio de paz con el
reconocimiento natural de la Independencia. Ciertas
consideraciones politicas de suma trascendencia
impidieron la concertada combinacion de fuerzas.
En esas circunstancias penso el gobierno mejicano
disponer las suyas sobre una base defensiva
competente y econémicamente arreglada”
(Memoria [informe] rendida el 20 de noviembre de
1825 en Memorias de Marina. Tomo . p.43).

sobresaliendo el Capitan de Fragata Mateo Plowes y
el Capitan de Navio graduado José Maria Tosta. El
primero tuvo a su cargo recibirlo del Teniente
Martinez y licenciar a varios de los elementos
espanoles que venian a bordo, cuando desertaron y
quienes no deseaban continuar sirviendo en nuestra
Armada; en tanto el segundo, fue a quien le
correspondio trasladarlo del Océano Pacifico al
Golfo de México (Seno mejicano) por la via del
Cabo de Hornos. Entre los Oficiales que se
encontraron comisionados a bordo y realizaron el
viaje, estuvieron algunos de los Cadetes, ya como
aspirantes de primera, egresados de las academias
que se establecieron en Tlacotalpan y Cérdoba,
primeras escuelas de ensefanza naval en el pais;
entre otros: Francisco Anaya, José Maria Anaya,
Juan Heredia, Mariano Torreblanca, José Maria
Ximenéz, José Francisco Rivera y José Maria
Espino. Iba también, pero como Teniente, Blas
Godinez (Educacién Naval en México, p.15).




en donde se celebro una junta a bordo a efecto de
resolver los problemas que se venian suscitando
durante la navegacion, entre otros, la provision del
agua que empezaba a escasear y la que se habia
perdido por el mal estado de los toneles. En dicha
reunion se concluyé que por las condiciones del
navio éste tardaria en arribar a Valparaiso “en los
proximos sesenta dias”, motivo por el cual
decidieron dirigirse primero a Guayaquil
(Intendencia colombiana en aquella época) para
aprovisionarse del liquido y adquirir piperia
(toneles) y otros productos necesarios para
continuar el viaje. Arribaron a dicho puerto (fluvial)
el 20 de agosto de ese mismo afio (expediente
citado pp.91 y 100). En cuanto a la mercaderia
adquirida por el Comandante Tosta, ademas de la
piperia, se compré arroz, botadores, cobre, remos y
madera; quejandose que en dicho lugar no habia
encontrado: “ni una hilacha de jarcia, lona, ni
motoneria” y menos atn habia podido contratar
algunos individuos para completar la tripulacién.

Nuestro buque zarpé con rumbo hacia
Valparaiso con fecha 20 de agosto, habiéndose
estimado una navegacion aproximada de veinticinco
dias para arribar al puerto chileno, lo cual no
acontecio, toda vez que tal acto se verificé hasta
fines del mes de octubre, fechas en las cuales
aparecen diversas cartas enviadas por el
Comandante de la embarcacion al sefor José
Vicente Ifiguez, en donde le consultaba la

posibilidad de hacer efectivas las letras de cambio
que habia recibido como parte de los viaticos para el
viaje. Estos documentos eran a cargo de la casa
Barclay, Herrings Richardson y Cia. de Londres, los
cuales formaban parte del empréstito que el
gobierno inglés le hizo al mexicano en la compra de
diferentes naves adquiridas para constituir nuestra
flota de guerra, cuando se siti6 la fortaleza de Ulua.

Sobre el arribo al puerto chileno y su estadia
en el mismo, el Vicealmirante Lavalle anota: "El
capitan Tosta empezo a tener dificultades tanto
economicas como de moral. A su llegada a
Valparaiso en Chile, su presupuesto iba muy
mermado vy las letras giradas contra la casa Barclay,
Herrins, Richardson y Cia. de Londres fueron
recusadas. Hubo una urgente carena, la dotacién
manifesto inconformidades y aunque estaban en
zona de buen clima, se aflojaba la disciplina,
obligando a reprensiones y castigos" (Memorias de
Marina. Tomo Il. p. 39).

En efecto, los documentos ingleses no fueron
bien aceptados y se pretendié por parte del
comercio pagarlos muy castigados, ademas de haber
mostrado una gran desconfianza hacia nuestro pais,
argumentando la inexistencia de relaciones
mercantiles entre ambos Estados (Exp. cit. pp. 116
a 122). Con objeto de obtener fondos para los
gastos del navio y su tripulacién, se publicé en el
periédico local del puerto "Telégrafo Mercantil y

Revista Secretaria de Marina-Armada de México

‘_



A

Politico" el siguiente anuncio: "Valparaiso,
diciembre 2 de 1826. El Comandante del navio
Congreso mejicano José Maria Tosta, avisa a los
senores del comercio de Chile, que teniendo en su
poder una gruesa cantidad de letras del gobierno
supremo de Méjico contra la casa Barclay, Herrings
Richardson y Compaiia de Londres, a cuenta del
empréstito que ha hecho esta casa a dicho
gobierno, desea cambiarlas por efectos navales,
como jarcia, lonas, vestuario de marineros y
provisiones compuestas de galletas, carnes saladas y
aguardiente, dando una parte del importe de dichas
libranzas en efectivo numerario para los pagos en
metalico que hay que hacer a la gente de dicho
buque. Los sefiores que quieran contratar en los
términos expresados o bajo cualquier otro, tendran
la bondad de pasar sus avisos o acudir
personalmente en Valparaiso a la casa de dicho
Comandante, Plazuela de la Iglesia Mayor, o a casa
de Don José Vicente Ifiiguez, en Santiago (Exp. cit.

p. 6).

Ante esta apremiante situacion, el Capitan
Tosta se ve obligado a dirigirse al Ministro de Estado
posiblemente de Guerra y Marina chileno,
pidiéndole su intervencion a efecto de lograr fueran
aualadas las letras beradas tanto por nuestro

"»4'
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a través del sefior José Luis Aycinema y Cia., quien
acepta respaldar al Comandante del buque
quedando un adeudo de doscientos cuarenta y un
mil ochocientos cincuenta y nueve pesos, que
posteriormente pagaria nuestro gobierno.

El estado de salud era bueno en tanto el
comportamiento de la tripulacion fue deficiente,
originando algunas deserciones entre las cuales el
comandante menciona ocho desertores de la gente
de leva de México y seis de los capitulados;
precisando que tales acciones se originaron por el
rigor con el cual se efectuan las guardias en las tres
fragatas que se tomaron para depositar en ellas a
toda la gente del navio en tanto duraba la carena.
Por otra parte, al momento de zarpar la
embarcacion, se quedan en tierra hospitalizados
varios individuos de marineria e infanteria, asi como
personal de la oficialidad entre los cuales se
mencionan a los aspirantes Francisco Anaya, Juan
Heredia y José Maria Anaya, y el Teniente Blas
Godinez, motivo por el que el capitan Tosta
posteriormente habra de comparecer ante la
justicia.

Ante la mexpenencih de nuestra oﬁualldad el

:Cbmandante dal navio debié'contratarlas servici

£
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Valparaiso habiendo dejado una mala impresion por
los adeudos pendientes. Se dirige a la Isla de
Margarita, Cumana y a la Guayra, ya en el Mar
Caribe, evitando siempre enfrentarse a la flota
hispana.

En la travesia hacia Yucatan, capturan al
bergantin San Buena Ventura que conducia
doscientos catorce reemplazos para la guarnicion de
la Habana, y se dirigen hacia Veracruz, puerto al
cual arriban el 9 de enero de 1828, en medio de la
indiferencia de sus pobladores. Ahi queda asignado
permanentemente y "no volvera a escribir en su
bitacora singladuras de combate", segiin asienta el
Vicealmirante Lavalle.

La Comandancia de Marina del Golfo durante
un tiempo utilizé el navio como Cuartel, después
fue ponton, y luego se le convirtié en prision; hasta
que en 1832, por estar haciendo agua, se le
remolcé unas seiscientas varas del cabezo Este del
bajo del Pastelillo de Ulua, en donde fue
hundiéndose lentamente.

Los acontecimientos anteriormente narrados
permitieron al novelista francés Julio Verne, escribir
su trabajo: "Los primeros navios mexicanos", cuyo
argumento muy sintetizado fue publicado en el afio
2000, por esta misma revista.
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