MARINA NACIONAL MERCANTE.

CAPITANES Y PATRONES.

REVISTA MARITIMA. 69,

Lntre los vacios miis notables que tiene Ia marina mercanle na-
cional, estd Ia falta de un Reglamento para Capitanes y Patrones; y
aungue un Reglamento de Pilotos subsanaria en algo esta falta, con-
viene hacerlo extensivo 4 los patrones, por razon de estar ligadas las
atribuciones de ambas clases, en los respectivos mandos que pueden
desempefiar.

Il puesto de Capitiin se sobreentiende que estd destinado para
aquellos pilotos que con algunos afios de navegacion subalternados,
han adquirido la prictica suficiente para mandar un buque; ahora
bien, el buque que manda un piloto es de suponerse que la mayoria
de sus viajes serdn de altura, 6 al extianjero. Kl mal estado que
guarda el Comercio de la Repiibliea, hace por consiguiente que la
Marina permanezea estacionaria, puesto que no habiendo fletes no
habri necesidad de buques, y faltando éstos, faltard ocupacion & los
individuos dedicados A la carrera de Marina.

La costa del Pacifico se encuentra en el caso anterior; siendo tan
pequefia su exportacion, es imposible que haya fletes para un buque
de altura; y aun cuando los hubiera en pequeiia escala, seria impo-
sible tomarlos para los Estados Unidos, pais con el que México tiene
1a mayor parte de su comercio, en razén 4 que cada bugue mexicano
que fondea en uno de sus paertos, lo aniquilan los elevadisimos de-
rechos que tiene que pagar en cada viaje; si 4 esto agregamos que
yii la ley que concedia el derecho diferencial de bandera estd deroga-
da, no queda aliciente ninguno para empresas semejantes.

No es necesario muchos ejemplos para demostrar que por hoy, ca-
rece de vida la marina de altura, al menos en nuestra costa del Pa-
cifico; y podemos por tal motivo desechar por improcedente, la 1dea
de que progresando la marina, tomard incremento el gremio de I'i-
lotos.
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Segin Jas leyes, los buques de eabotaje pueden ser nandivdos por
Pricticos de Costa; como nuestra maring, por lo antes expresado, ha
guedado redueida al cabotaje, y esto, en competencia con los bu-
ques extranjeros, resulta que entre los gremios de Pilotos y Prie
ticos, se levarin Ia palma los segundos, acaparando los mandos, y
sin dejar plazas para que sus compafieros los Pilotos puedan ejercer
su profesion.

Se hace pues palpable Ta necesidad del Reglamento & que nos ve-
nimos refiviendo, porque éste protegerd 4 la vez que al Piloto al
Priactico, marchando asociados en los pocos mandos que nuestra es-
casa marina puede proporcionarles,

Iste Reglamento deberd prevenir, cuando un buque debe ser
mandado por Piloto 6 por Prictico; veamos cuales son los casos més
notables, que sobre el particolar pueden presentarse y que apoyardn
la idea de formar el Reglamento aludido.

Por ¢jemplo, un Prictico que tenga su titulo para navegar de
Guaymas 4 Manzanillo y costa oriental de la Baja California, estd
en aptitud de mandar el vapor “Alejandro;"”’ pero, jserd convenien-
te entregarle este mando?;—nos fijaremos dntes en los conocimientos
del Practico; gpuede dar, en uso de sus facultades, alguna 6rden al
Maquinista, relativa 4 su departamento?; indudablemente que nin-
guna, puesto que carece de los conocimientos necesarios para calen-
lar si la 6rden que di, es 6 nd lactible.  Si un temporal ayudado de
fuerte corriente, lo desvia de su rambo al atravesar el Golfo; gpue-
de darlo directo & sn destino, para no perder su itinerario! creemos
que ésto le serd si né imposible, al ménos muy dificil, pnesto que no
sabe situarse en alta mar foern de la vista de la costa, no conoee tam-
poco el trabajo de estima, é ignora que existe la perturbacion de la
aguja. A todo esto se nos puede arguir, que jcomo es que se le entrega
4 este mismo Prictico un buque de vela, para que vaya de Mazatlan
A4 La Paz?! 4 lo que contestaremos, que ese buque no tiene maquina,
clemento desconocido para ¢l y que si se pierde de vista la costa,
puede dar rambo indistintaunente hasta encontrarla, y luego que sepa
el lugar donde esti, puede continuar su viaje, sin importarle los dias
que pierda, puesto que no tiene itinerario ni gasta combustible.

Otros mil ejemplos podrian citarse, para demostrar la inconvenien-
cia de entregar el mando de un buque de Vapor & un Prictico. Los
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Armadores para ir de acnerdo con sus intereses aprovechan este
vacio de la ley, pouiendo un Capitin, por lo regular Piloto extran-
agero, que es el verdadero Capitin de! buque, y Hevando un Prictico
cualquiera, que solo tiene por cargo firmar los documentos y cubrir
el expediente ante las oficinas de Marina; esta costumbre es por

demas reprobarla, puesto que desde luego es un engafio 4 las auto-
ridades.

Reasumiendo todo lo expuesto, podemos condensar lo que propo-
nemos en los puntos signientes:

[. Restringir la antorizacién que tienen los précticos para man-
dar buques de Vapor, que hacen vigjes de Cabotaje.

II. Redueir el mando de los pricticos, 4 solo buques de Vela (ue
hagan viajes de costa.

I1I.  Establecer una clase de Prictico-Piloto que sin tener la ex-
tension de conocimientos que éstos, puedan demostrar en un exdinen
su suficiencia, aunque superficial, en miquinas y navegaciéon de altu-
ra, para optar los mandos de bugues de Vapor.

Creemos, que expedido el Reglamento citado, terminarin las dife-
rencias que existen entre lus clases aludidas, 4 la vez que seabre un
ancho campo & nuestros pocos Pilotos, ofreciendo al mismo tiempo
4 los Pricticos la manera de progresar en su carrera.

*>3 @1&‘1_’-9{«—'*



	mmer (1)
	mmer (2)
	mmer (3)

