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I Universal” de México ha estado publicando una série de ar
tienlos relativos 4 la importante ecuestion relacionada con nnestra
Marina Mereante, firmados por el Sr. Angel Ortiz Monasterio.

Aunqgue la opinion de este sefior nos merece el mejor conceplo y
es digna por mil motivos de ser escuchada en las altas esferas ofieia-
les, no podemos ménos que manifestar nuestro desacnerdo econ ¢l en
lo relativo al incremento aleanzado por las marinas de guerra y
mercante nacionales.  Diee el Sr. Monasterio que dAnfes no se hizo
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nada y que ahora no se¢ hio hecho mis.  En este concepto hay mo-
destin de su parte y excesiva severidad y un poco de injusticia con-
tra el personal divector de los asuntos de marina en la actualidad,

El Sr. Monasterio sostiene que desde el afio de 1876 no se ha dado
un paso adelante en el progreso de las marinas de guerra y mercante,
lo que no es perfectamente exacto.

Si hemos de referirnos primero i la Marina de Guerra, tendrd que
convenir con nosotros de que si es cierto que en ese afio acababan
de adquiriese los eafioneros, los euales materialmente yia no existen,
sabe muy bicn ¢l porque estos buques tuvieron tan corta vida. Pue
den en poeas palabras darse las verdaderas razones: 1.5 la falta
de personal idoneo para tripularlos; 2.2 la desorganizacion comple-
ta en que en aquella época se encontrara la Repiblica, 3. los 1na-
decuados servieios 4 que econ frecuencia fueron destinados; 4.2 1a
ardanza para efectaar las reparaciones que los buques necesitaban
despues de cierto tiempo de servicio; 5. los verdaderos fracasos
que de estas reparaciones resultaron en algunos easos, principalmen-
te los hechos en San ranciseo, y 6.2 la escasez de recursos para
¢l entretenimiento de los buques con que se ha contado en ellos du-
rante la época en que mas los necesitaban para su conservacion.

Si una cualquiera de esas causas habria bastado para acortar la
vida de estos buaques, se comprende bien el efecto de todas ellas
obrando en combinacion. Pero ahora viene preguntar jpodia el
Departamento del ramo por su sola voluntad & iniciativa impedir
que tales inconveniencias resultaren?  Estaba en su mano hacer
jefes, oficiales y marineros para los buques con la misma  facilidad
con que se eensura su condueta?  Le era posible oponerse & que los
cafioneros se ocuparan en constantes transportes de tropa, servicio
que gravemente los perjudicaba, pero que las necesidades del pais
lo exigian imperiosamente?  Es responsable el Departamento de la
situacion anormal de la Repiiblica por entonces?!  Podia multipli-
carse para divigiv personalmente Ias carenas que manos inexpertas
{4 veees tenian a su cargo, sin que de ello pndiera ser responsable el
Jefe del Cuerpo? Y finalmente, jes justo hacer eargos al Departa-
menso de Marina porque los buques no fueron reparados en tiempo,
siendo que precisamente en as épocas en que debieren cuidarse mas
SUS cascos y maquinas era cuando mas frecuentes servicios hacian y
no era posible desprenderse de ellos para enviarlos 4 repararset



224 REVISTAMARITIMA.

Donde hay una falta, debe haber 4 la vez un responsable de ella,
y por eso tememos que el Sr. Monasterio quiera suponer que la “Re-
vista Maritima’™ disculpa & todos y oculta la responsabilidad de
quien corresponda.  Profundo error si asi lo pensari.

Kste ramo importante del servicio piblico, tuvo que sentirse afec-
tado de la sitnacion anomala porque atravesaba la Repablica en los
ticmpos en que estaba Hamado precisamente 4 florecer. A esta eir
cunstancia especial se agrega otra de no ménos valor y que pasa 4
menudo desapercibida para los que se han dedicado i estudiar la-
cansas de la decadeneia de la Marina de Guerra. Vamos & enunciarla.

Es perfectamente sabido que las cuestiones de mas vital iimportan-
cia del pais se ventilan en la capital de la Repiblica y &4 lo sumo
entre las cindades mas importautes, que se hallan tambien muy al
interior.  La prensa de la capital rara vez s¢ ocupa de reprodueir
0 acoger los articulos de los periédicos que ven laluz en las costas,
4 ménos que ellos sean sensasionales y puedan llamar la atencion de
sus lectores.  Los asuntos de Marina desde tanto tiempo atrds trata-
dos en diverso tono y con la misma asiduidad tanto por los periodicos
del Golfo como por los del Pacifico, no son realmente de la clase
aquella capaz de provocar el interés o siquiera la curiosidad de los
habitantes de los pueblos interiores de la Repibliea y mucho menos
de la capital misma que abunda en neticias de sensacion.  De aqui
pues que la mayoria de los habitantes de Mdéxico que es la que
habita el interior, se hallen en las mas densas tinieblas sobre el va-
lor real y moral de una institneion de esta especie. Kstamos cansa-
dos de leer articulos de la capital velativos 4 cuestiones de marina,
(ue si bien podrian aceptarse como hermosas piezas literarias, lle
gado al estudio de su contenido, merceerian un calificativo que en
nada halagaria 4 sus autores.

Ha ahi pues las dos causas principales del estado de postracion
de la Marina Nacional.  Cualquiera obriv que 8¢ nos apunte, nos seri
fficil probar que no tiene su orvigen sino en una de las dos que como
base de esta raquitis maritima— permitase esta expresion - han pri-
vado el pais de una institucion, cuya importaneia no sabemos decir
si feliz 6 desgraciadamente, no ha sabido aun conocer.

Pero culpar al Departamento de Marina por no haberse desarro-
Hado ésta conforme 1o exigen las necesidades del pais y lo reclama
puestro patriotismo, es notoriamente injusto. Kl Sr. Monasterio
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desempeiid ese Departamento en un periodo en que el estado  finan-
ciero del pafs no era ni con mucho tan precario como en la actuali-
dad y si hemos de tomar i la letra su afirmacion, resultaria confeso
de negligencia y falta de voluntad * para el fiel desempeiio de su co-
metido de entonees. Y nunea aceptaremos semejante cosa.  Dema-
sindo acreditd su competencia en el ramo que le estaba encomendado
y hartos desvelos le eosté propender A su desarrollo, tropezando siemn-
pre con las dificultades gque dejamos apuntadas.  Pudo equivocarse,
pudo errar en muchos conceptos, pero eso no bastaria para condenar
lo con la acritud con que ¢l mismo lo hace en sus arvtienlos de Bl
Universal.”  Ahora, haciendo extensivo su juicio al Jefe actual del
Departamento, todavia resalta mas por la severidad para juzgar de
sus trabajos y la fulta de justicia para condenarlo.  La ley de orga-
nizacion de la Avmada, la Ordenanza para la Marina de Guerra, los
diversos reglamentos para el servicio interior de los buques, la ad-
quisicion de la Corbeta-eseuela “Zwragoza,” los variados proyectos
para la formacion del personal de marina y el ineremento de sn
material, el Codigo de Justicia Maritima en preparacion y finalmen-
te el Codigo Naval de la Marina Mereante, obra de aliento y lHama-
da 4 aliviar en gran parte la angustiosa situacion del comercio
maritimo, no son sino unos pocos de los trabajos acabados por el
Departamento de Marina, cuyo Jefe es el General Don José M. de
la Vega, autor de todos esos estudios y servidor perseverante de la
Armada.  Nos consta personalmente su empeiio por alcanzar todo
el progreso posible para nuestra corporacion, y no porque se halle
en el poder habiamos de eallar por temor & que se juzgue de interesa-
da nuestra deelaracion.  Todos esos trabajos podrin tener sus defee
tos como los que emprendiera el Sr. Monasterio.  jQudé obra hama-
na no los tiene!  Pero no por eso pierden su mérito ni mucho ménos
puceden desconocerse las sanas intenciones de sa autor y negarle la
mas codiciada recompensa de un servidor piiblico: el reconocimiento
de sus coneindadanos.

Solamente en este punto diserepamos de opinion con la muy ilus-
trada del Senor Angel Ortiz Monasterio.  Por lo demias sus articu-
estan llenos de poderosas razones para demostrar la necesidad de que
¢l pais mire con meénos desdén un instituto digno de la considera-
cidon publica y de estudio preferente al hacerse el de todos los ramos
que contribuyen 4 fomgntar la rigueza nacional.
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Parece inereible que el pueblo  mexicano haya menospreciado la
Institucion de Marina 6 considerdadole un rango tan secundario.  Es
impropio de un pueblo altivo y fuerte. Coando vemos ¢l orgullo con
gue naciones tanto mas debiles que México, pascan su pabellon por
los mares del mundo y hacen respetar su antonomia contra las po-
tencias mas poderosas de la tierea, eunamdo  pensamos que el bonor
de México pueda estar & merced de un pais cualgquiern que  tenga
una Marina de Guerra, no podemos disenlpar & los que, consideran-
do estos casos como remotos, dejan que venga nna severa leceion —; li-
brenos de ella Dios!—i obligarnos & formar marina  para la defensa
y resguardo de nuestras dilatadas costas,

Pero si la Mariima de Guerra no ha logrado mereeer ¢l nombre (e
tal & pesar de los esfuerzos de unos pocos verdaderos conocedores de
la importancia de su aplicacion como fuerza moral y material, la
Marina mercante en nada ha aventajado 4 aguella, con la diferencia
de que ésta no ha surgido en la proporeion que debiera, por razones
muy distintas que la Marvina militar. A ésta se le niega por la ma-
yvoria mas ilustrada del pais, su importancia priactica y se le consi-
dera como un articulo de lujo Hamado & saciar la vanidad nacional;
mientras que & v mereante no sicudo posible desconocerle su valor,
le ha ocurrido que toda proteccion que ha querido dispensdrsele, se
ha estableeido de tal manera que ha resultado contraproducente.

El derecho diferencial de bandera, L mas irvitante concesion que
pudo hacerse al elemento maritimo mercante, fué ano de estos me
dios de proteecion que i la postre resultaron en favor del extranjero.
Bastante se hav discutido y probado la verdaul de esta asereion, para
que nos empeidarimos en demostrar ewdn cierto es que ni un solo
buque nacional obtuvo provecho alguno de esta prerogativa.

Enmendado este error con Lo derogacion de la ley de 12 de Di-
ciembre de 1883, solo falta ocuparse del estudio de todos los demis
puntos de detalle que embarazan el desarrollo de Ta Marina Merean-
le Nacional.  El Codigo Naval formado por el Gral. de la Vega,
resuelve del modo mas favorable posible gran parte de esta intere
santisima cuestion.  Pero como una obra de esta clase gque ha de
ser ley permancote de la Repablica, no puede abarear entre sus
preceptos, algunos puntos de meros detalles gue solo los Reglamen-
tos Maritimos y de Sanidad, que estin sujetos 4 frecuentes reformas,
pucden comprrender, preciso es que se digi por la prensa vy por todos
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los medios que estén al aleance de los interesados, cuales son aque-
lHas trabas que mas entorpecen el servicio del trifico maritimo
mecional; qué reformas sugieren como ventajosas, tanto en la regla-
mentacion de los servicios como en la Administracion de los mismos;
v en general que hagan luz sobre esta materia aportando eada uno
el contingente que les di su practica en 1os negocios maritimos y siu
experiencia comercial en las costas.  Pero si los que estin en apti-
tud de suministrar estos importantes datos, se¢ lmitan @ comentar
en los corrillos callejeros las malas disposiciones gubernamentales, si
ha de bastarles elevar una y cien quejas contra tal 6 enal  proeedi

miento verificado por un funcionario anexo al servicio de que trata-,
mos, tal vez sin mala intencién y solo por ambigiiedad 6 imperfeceion
de Ias leyes y reglamentos, jeémo quieren pues, que se enmienden

con anterioridad & la promulgacién de las leyes tales defectos 6 vicios
en la Administracion del ramot

Expuestas claramente las difienltades con que se tropiezu pava el
armamento de naves de bandera nacional, no tenemos la menor duda
de que serin tomadas en cuenta por la Seeretaria respeetiva, que
prineipalmente en la época que atravesiunos, se dediea con ahineo
y perscveraneia 4 facilitar el progreso de v Moarina mercante ni
cional.  Se han dado ya algunos pasos en pro del desarrollo de esta
Iustitucion, pero la obra no estid del todo completa y st muchos co-
mo ¢l Sefior Monasterio anxiliaran con sus luees y conocimientos
pricticos para la formacion de leyes y reglamentos marvitimos que
obedecieran en lo posible 4 los intereses fiscales y del comereio, ha-
brian sin duda, hecho obra de buenos ciadadanos.

No ¢s tan desconsolador el estado actual del pads en que su suelo
como por eneanto, multiplica sus producciones agricolas y 4 medida
que se vayan  facilitando los medios de comunicacion terrestres y
maritimwos, la proporeion de e¢se anmento serii aun mayor.  Cuaanlo
se leygra en este sentido contribuira al  bienestar del comercio y fo-
mentara la rigueza del tesoro piiblico anmentando la exportacion ¢
importacion de productos nacionales y extrangeros.

Tiende & este mismo fin, entre otros, la ereacion del Ministerio
de Marina propuoesto en sus artienlos de “El UTniversal” por el Sefior
Ortiz Monasterio.  No habiendo podido disponer del tiempo sufi-
ciente para hacer un estudio meditado sobre el partieular, pues 4 1a
ligera trazamos estas lineas, no nos es posible emitir un juicio exacto
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sobre esta innovacion que por su impottancia merece una atencion
especial.  No dudamos un momento de las ventajas que resultarian
de la unificacion de todos los servicios maritimos, asunto que se ha-
Ha consultado en ¢l Codigo Naval actualmente en estudio y que tal
vez al salir & luz estas lineas haya merecido la sancion del poder
legislativo. A penas puede coneebirse que en un pais euayos recur-
s0s no son abundantes que le permitan diseminar los servicios de
un mismo ramo eneargando especialidades para la atencion de cada
uno, haya podido mantenerse por tan largo tiempo el sistema pre-
sente de administracion de alganos servicios maritimos.  Porque si
la Secretaria de Comunicaciones y Obras Priblicas, por ejemplo,
tiene 4 su cargo la instalacién y eonservacion de faros, boyas y vali-
zas, indudablemente necesitard asesorarse con algun marino 6 tener
en su personal algun ex-oficial competente de la Armada ademas de
uno 6 varios Ingenieros que hayan hecho estudios especiales en el
extrangero, desde que en el pais no hay donde hacerlos.  Si la mis-
ma Secretaria estd encargada de la construceion de muelles, vara-
deros y demas obras artificiales en los puertos para su formacion,
mejoramientlo 6 conservacion, preciso seri tambien que tenga i sus
ordenes un personal téenico del ramo naval 6 que haga venir del
extrangero ingenieros hidedunlicos de expericncia comprobada.  Si
la pesea estd igualmente dependiendo  de otra Secretaria que la de
Marina, i menudo serd necesario pedir 4 ésta su opinion sobre los
diversos puntos relacionados con esta industria esencialmente mari-
tima.  Si, todavia la navegieion mercante estd afecta en parte 4 la
Seeretaria de Comunicaciones por lo que se refiere al servieio de
Correos y subvenciones 4 los buques 6 Compaiiias de vapores, se
tropezari 4 menudo con inconvenientes, que hoy dia palpamos 4 cada
paso y que no seria posible remediar sino oyendo sun opinion 4 la Se-

cretaria del ramo 4 quien compete este otro servicio maritimo.  De
manera  pues que si las diversas Secretarias que en la actualidad

tienen 4 su cargo las varvias materias que hemos ennmerado, se
encuentran en el caso de ser asesoradas por marinos o de lo contra-
rio estdan obligadas & pagar especialidades que no se encuentran cu
el pais, viene eso i ser lo mismo que hacer depender aquellas Secre-
tarias de la de Marina @ obligar un desembolso exagerado que el

erario no estd en situacion de hacer.  De otro modo no es posible
que estos servicios sean eficazmente desempei; ados.

Bajo este punto de vista no hay v menor dudia de que Ia unifica-
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cion de los servicios maritimos redundaria en beneficio general y
acarrearia positivas economias al Tesoro publico.

No hemos de tratar el punto relativo 4 la necesidad de que el Mi-
nistro de Marina precisamente ha de ser un eivil, por mas que en
los Estados Unidos, en Inglaterra, en muchos otros paises de Euro-
pa y en todos los de América, veamos & menudo este Ministerio ser-
vido por personas extrafias 4 la marina.  No damos i este asunto la
importancia que el Sr. Ortiz Monasterio; pero hemos de hacer notar
que si tomdramos a la letra la exposicion que este sefior hace sobre
las condiciones de los jefes de alta graduaeisn de la Armada que
“no han atravesado el oeéano ni como pasajeros” y por ende les
falta la prictica necesaria para rvegir la Administracion del ramo,
resultaria que la Junta Consultiva de Marina lamada & asesorvar al
Ministro en los asuntos téenicos a que hace referencia el Sr. Monas.
terio en su proyecto de ereacion del Ministerio de Marina, no seria
posible constitunirla con semejantes jeles, y entonces quisiéramos
saber como habia de formarse.  jSe encargarian al extrangero cier
to ntimero de Jefes de Marina para asesorar en el Ministerio del
ramo? Se aguardaria que los jefes jovenes de la actual Marina tavie
ran la practica suficiente para serviv de consultores?  La resolucion
de este problema cuya planteacion se impone por la declaracion
hecha 4 la ligera sin duda por el Se. Monasterio, no es tan  fieil co
mo debe haber parecido i su antor, puesto que eaalquiera de los
caminos que dejamos apuntados secvian impracticables 6 inconve
nientes, 6 tal vez lo uno y lo otro.

Los que miramos con ¢l mayor interés los asuntos que se refieren
4 las Marina de Guerra y Mercante, tenemos plena confianza en que
¢l porvenir de estas instituciones estd en buenas manos y que serian
estudiadas las reformas que conduzean a su creciente progreso con
¢l sano eriterio que requieren y ¢l clevado patriotismo que imponen.
Toda aynda que se preste por L prensa, toda indieacion gue se
haga por las personas que, como el Sefior Ortiz Monasterio, tengan
la ilustracion bastante y la experiencia sufliciente para pintar el es
tado actual de la Marina, los vicios o defectos de  las leyes 6 de los
encargados de cumplirlas, senalando i la vez la manera de remediar
estas dificultivdes, harvan que el laborioso estudio que demanda cues
tion de tan vital imporfancia para el pais, sea resuelta en condicio-
nes las mas favorables para los grandes intereses en ella comprome
tidos.  Tales son nuestros descos. — AL F. M.
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