LA MARINA NACONAL A TRAVES
DE CINCUENTA ANOS

Hemos llegade ya a la mitad del-

Siglo XX y podemos hacer un andlisis
general de la evolucién que ha expe.

rimentado nuestra Marina Naclonal, a

ravés de los primeros cincuenta anos
del siglo que corre, tiempo que ha vi.
vido con alternativas diversas, unas
veces alcomzendo metas que nos han
llencdo de esperanzas y otras sufrien.
do penurias y miserias, tanto de ma-
terial lotante como de personal espe.
clalizado y competente.

Al comenzar este siglo se habia ini.
clado ya una etapa de mejoramiento
de los servicios maritimos de nuestro
pais, estableciéndose la Escuela Nec
val Militar de Veracruz, que era el pri-
mer paso para lograr un positivo des-
envolvimiento de nuestra Marina, ya
que sin personal técnico preparado,
nunco se pedria lograr su progreso Y
desarrolio.

El Siglo XX comenzé precisamiente
con la primera promocién de guordia
marinas salida de la Escuela Navél el
afio de 1901, que fué agregadgfa la
comisién inspectora en New York, en.
cargada de vigilar los trabajos de
construccién de los cafioneros ""Vera.
cruz”’ y “Tampico” en los astillercs de
Bethlohem, proyectados de acuerdo
con las necesidades de entonces, pa-
ra el servicio de vigilancia de las cos.
tas y transporte de tropas.

Tales buques fueron los primeros
que se construyeron come principio
de un programa que se desarrollaria
en varios afios, para que contara I
patria de Cuauhtémoc y Morelos, con
una modesta Marina Militar, digna de
la representacién que merece nuestra
naciondlidad, y llegaron al pais en el
aiio de 1804, relevando a los antlcua.
dos y viejos cafioneros “Libertad” e
“Independencia”, que ya estaban
amarrados por indtiles,

Al comienzo del giglo, flotabam ain
en el ambiente maritimo de Méxice,
las glerias de nuestra corbeta.escuela
“Zaragoza”, que realizd tan brillante.
mente su viaje alrededor del mundo y
cuyas hazafias marineras, que nos lle.
naban de orgullo y esperanzds a quie-
nes inicidbamos apends nuestra carre-
ra de navegantes, se oian relatar ya
muy distantes.

los contingentes de la Armada
con que contdbamos al comenzar el
sigle eran, pues, la corbetcescuela
"Zaragoza”, el buque.escuela '"Yuca-
tan'", aparejado de barca para grume-

les, los cafioneros "Veracruz” y “Tam.
pico”, en el Golfo de México y en el
Paciiico el tremsporte “"Oaxaca” y el
cafionero “Dembcrata’”,

A dichos elementos se agregaban
las flotillas de Quintana Roo, que
eran la del Sur con asiento en Payo
Chbispo, hoy Chetumal y la de bahia
Ascensién, con asiento ¢n Vigia Chi.
co, de la misma bahia. La primera
estaba integrada por las lanchas ca.
fioneras ‘‘Cucuhtémoc” y "Maya”,
por los pailebots “Unién” y "Tatiche”
v por ocho o diez vaporcitos de rio de
veinte a treinta toneladas que hacian
la vigilancia «a lo large del rio Hondo,
limite con Belice. La flotilla de bahix

Por el Cap. de Alturg,
juan de D. Benilla.

Ascensién la integraban las lanchas
cafioneras “Coello” y "Dart”, el yalle.
bot “lcaiché” que hacia viajes a New
Orledns por diversos materiales, el re.
molcador "Tulum” y el aviso “Lige.
ra”, amén de varias lanchas, gaba-
rmas v embarcaciones menores del ser-
vicio de bahia.

Las mencionadas flotlllas, a carge
de jefes y oficiales de la Armada,
desempefiaron muy utiles servicios en

~ la costa de Quintana Roo, desde que

se abrié la compafia contra los ma-
yas rebeldes y mucho tiempo des
pués, fomenténdose el desarrollo de
aquel territorio grandemente, con las
~omunicaciones quincenales que ha.




LA MARINA ...

cian los coficneros de la Armada,

Teniamos ademds el pontén "Che-
tamal” « carge de un oficial de la Ar.
mada, que desempeficba las funcio.
nes de Aduana, fondeado en las in-
mediaciones de la desembocadura
del rio Hondo, para vigilar las expor-
iaciones de caoba que se hacian po-
esa frontera. Con el fin de mejorar las
condiciones del quebrado de Xcalak,
se mantenia en constante trabaio la
draga “Porfiric Diaz" con dos perfora
doras, un martineti y embarcaciones
mencres, elementos que se ocupdban
en hacer un pequefio muelle y las
obras maritimas que se proyectaron
para hacer de Xcalak el puerto de en-
rada o la banhia de Chetumal.

En el puerto de Veracruz teniamos
gl Arsenal Nacicnal con sus buencs
tolleres mecdnicos y el dique flotante
cdscrito. para tres mil toneladas. En
Guaymas conidbamos con un varade.
to para mil toneladas con su taller me.
cénico adjunte.

En cuante a los servicios de nues-
tra Marina Mercente, se desempena-
ban cl comenzar el Siglo XX, con los
buques de la Compeiia Naviera Me.
xicana del Golic y con la Naviera del
Pacifice en la costa de su nombre, in-
tegradas por vapeores de ochocientas
g tres mil toneladas de capacidad de
carga, que hacian el tréfico de cabe-
tale comunicando los puertos y barras
de nuestras costas y haciendo viajes
ezporddicos en trafico de alwra, lle
vando henequén en la costa del Gol
fo y café en la del Pacifico, que se
embarcaba en Salina Cruz y en San
Benito principalmente.

La Naviera del Golfo la componian
los vapores 'Tehuentepec”, "Tabas-
co”, "Hidalgo”, "Veracruz”, “José Re.
mono”  ‘Yucatdn', “Puebla’”, “Stna.
loa, "Oaxaca”, “Tamaulipas” y "Mé-
oo, ogregdndose posteriormente el

“Jalisco’ y el “Coahuila”, de tres mil
toneladas, construidos en los Estados
Unidos.

En la citada costa del Golie nave.
gcban tambidn, clgunas embarcacio-
nes de pequefio porte en trdéfico de
cabotaie, comunicando entre si las ba.
rras del Estado de Veracruz y las de
Tabasco, realizando otras, un comer-
cio intenso entre Campeche y Vera.
cruz, irdnsportoande la sal ccmpe-
chana,

La Naviera del Pacifico estaba in-
tegrada por los vaperes “Limantour”,
“Benito Judrez”, "Hidalgo”, "Herre.
rics”, v “Unién", a los que se agrega.
ron més tarde el “"Ramén Corral” y el
“Pesqueira”, de cuatro mil toneladas.

En aquella costa hacian también
un trafico regular, tos vapores “Bdnl.
ta”, "Lluella”, y "Pinotepa”, el bergan-
tin “Santa Mar{a" y el vapor "Korri-
gan I, de la Compaiiia de El Boleo,
amén de varios pailebots de moter en
trdfico irregular.

- De los afios de 1807 « 1909, se in-
crementd nuestra Marina de Guerre
con los cafioneros "Bravo’ y “More.
los” y con el transporte "'Progreso”.
construides en Italia y con el transpor-
te “Guerrero” construide en Inglaterra.

Por aquelles afios recibidé un impul.
sc de consideracién nuesito servicic
de alumbrado marftimo, adquiriéndose
les guardafarcs "Melchor Ocoampo” v
"Donato Guerra” y encéndiéndose mu.
chos faros en los puntos conspicuos
de nuestras costas, especialmente en
ia de Quintana Ree. Se agregd al ser.
vicio de farcs, el de los contraincen-
dios "Nereida” y “Tritdén", adscritos al
puertc de Veracruz.

En cuanto a obras marilimas, los
comienzosg del Siglo XX fueron de mu.
cha octividad y reclizaciones] pues se
terminaron los puertos de Tampico,
Coatzacoalcos v Veracruz, con sus es.
colleras, malecones, muelles y bode.
gas, asi como el de Salina Cruz, cen
su antepuerto, darsena, bodegas, mue.
lles, grias eléctricas y su magnifice

digue skCco para|aiez mil tonelguas.

Los servicios maritimes estaban ad.
ministrados ' por un Departamentc de
Marina, dependiente de la Secretaric
de Guetra y Marina de entonces, que
tenia a su cargo los contingentes de la
Armada, conr sus establecimientos ¥
dependeéncias y todos los servicios de
la Marina Mercante,

Puede decirse, pues, que los princi-
pios del Siglc XX fueron de muy buen
augurio para la Marina Nacienal, pues
transcuttidas los primeros diez o doce
afios, ten{amos un modesio conjunto
de cafioneros y transportes agrupados
en escuadrillas. en buenas condicic-
nes de| servicio, con un contingente
aproximado de ciento cincuenta indi.
viduos entre jefes v oficicles y un mil
guinientos entre clases y marineria, Te,
niamos | un volumen cproximado de
cincuenta mil teneladds de bugues
mercantes; leniamos un busen servicle
de comunicacicnes de fcros y seriales
maritimas; tenfames un buen servicic
efectivo! de contraincendios en Vera.
cruz; tehiamos un dique flotante parc
tres mil toneladas y un varcdero pa-
ra mil; teniomes una comisién hidro-
gréfica de la Armada que levantaba
las costas de Quintana Roc; teniamos
dos buques-escuela y privakba un am-
biente f{avorable al mejoramiento ¥y
progrese de nuestra Marina Nacional.

Desdeé entonces, las cosas siguieron
mal, pues al correr de los cfics fue-
ron deteriordndose los bugques de gue.
rra sin que fuerem relevados por-nue.
vas construcciones; las compatiias na-
vieras fueron viniendec o menos y pe-
co a paco fueron desapareciendo Ios
buques |que desempeficban el trafico
maritime en nuestras costas; se fué
o plgue. por viejo el dique floiante de
Veracruz y se inutilizo el varadero de
Guaymas; se suspendieron los traba.
jos de la comisidén hidrogréfica de la
Armada; se perdleron los dos guarda.
faros que teniamos y se inutilizaron
los conttaincendios, sin que se pensa-
ra en relevarlos hasta la fecha; lor

entrando a Y.a Habana.

— ===
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dos buques.escuela que teniamos, "Za.
regoza” y "Yucatdn” fueron dados de
baja por intitiles y echados a pique a
caficnazos v se hizo sentir un decai.
miento general en asuntos de Marina,
con nuesiras costas abandonadas y

deslerias de bugques mexicanos.
Afios después, y posteriormente al
triunfo de la Revolucién Constitucio-
nalista, se hizo sentir una reaccién fa.
vorable a nuesirg Marina. Se consti-
tuyd la linea "Puertos Libres Mexica-
nos”, con cince de los vapcres que
quedaron de la Compafiia Naviera del
Golio, comprados por la Reguladora
de Yucatdn; se compraren cudtro bu.
ques de diversos y disimbolos tpos,
que fueron adscritos al serviclo de la
Armada, la que sblo disponia de los
transportes “Guerrero” y "Progreso’ vy
del cafionere “Bravo”,” ya muy dete.
riorades. Aquellos cuatro buques in.
adecuados y viejos, fueron dados de
baja poco tlempo después de hcber
llegado al pais, por infitiles. Mds tar.
de se comprd en los Estados Unidos el
cafionero “Agua Prieta” y se adquiridé
el bugue de servicio especicl “Sono.
ra” ya muy deteriorade también, dl
que se dié la categoria de "Aviso’; se
establecieron las Capitanias de Puer.
to a cargo de capitcmes de nuestra
Marina y se dié un posc trascenden-
tal, modificéndose la Constitucién Po.
litica del Pais en su Art. 32, que esta.
:blece ahora que los capitanes y de.
més iripulantes de los buques de gue-
Ta y mercantes mexicancs, deberén
tener la calidad de mexicanos por na.
cimiento, .
Transcurrieron los afios sin que se

cbservara un mejoramiento de nues..

ros servicios morilimos; ya no tenia.
mos guardafaros ni cafionercs; nues.
trag costas estaban apenas comunica.
das por unos cuantos pequefics paile.
bots con motor; dos o res buques de
maycor porte hicieron un tréfico irre.
gular durante tres o cuaire afos, co-
mo el “Dos Equis” y el “Superier’ vy
mds tarde, o] "Libertad” y el “Papan.
tla" de la Compaifiia Zamorense.
Fué hasta el afic de 1920 an. que
las comunicaciones maritimas recibie.
ron fuerte impulso, al constituirse en
la costa del Pacilico con asiento en
Mazatlém, la Compania Naviera de
los Estados de México, que puso en
servicio ocho vapores de ochocientas
a dos mil teneladas en trafico mixto
de Sen Froncisco, Califernia a Corin-
te, Nicaragua, con escalos periddicas
en los puertos nacionales de aquella
costa. Dicha compaiiia solamente ope.
¢ duremte cinco afios de la vigencia
de su contrato, que el gobiernc no qui.
s0 recnudar por faltar partida de sub.
venciones en o] presupuesto y amarré
sus buques. Fueron adquiridos por
nuestro gobierno y adscritos a las Li.
neas Nacionales de Navegacién, los

vapores "“"Washington”, “Bolivar” y
“Moctezuma", que después fueron tras
ladades al Pacifico en tréfico mixto,
siendc amarrados en el afio de 1933
por incosteables y vendidos como fie-
o viejo.

En aquellos afios operaron iambién
en la costa.del Pacifico, les vapores
'Sinaloa"” y “Sonera’’ de la compaiia
Vapores Correos Mexicanos, de tres
mil toneladas, que fueron retirades
del servicio a los cuatro afios, que.
dando nuevamente nuesira costa sin
comunicaciones regulares.

Para mejorar los servicios de la
Armadg, fueron adquiridos por la Se.
crelaria de Hacienda ‘en el afio de
1921, seis “trawlers” de procedencia
canadiense, Dichos buques, en cuya
compra intervinieron personas ojenas
al servicio maritimo, como siefipre
ocurte en nuestro pais, resultaron del
todo inadecuados, pues eran buques
de pesca y viejos y hubo necesidad
de adaptarlos en alguna forma para
que fueran utilizados en dlgo.

Careciéndose de material flotante
dtil en nuestra Marina de Guerrq, el
gobierno federal ordend la construc.
cién de dos transportes, tres cafione-
ros v diez guardacostas, que se llevd
al cabo en astilleros espafioles en los
afios de 1933 a 1935. Con tales em-
barcaciones recibié un gran impulso
nuestra Armada, conténdose desde
entonces con un material moderno y
adecuado para nuestros diversos ser-
vicios navales y se fundaba as{ una
esperanza mdas de mejoramiento. Di.
chos bugques aun estén en servicie,
cunque algunos de ellos ya muy dete.
riorados.

Con el auge que tomé la explota-
cién de los yacimientos petrolercs en
nuestro pais, tuvimos un importante
incremente de buquestonque, que
fué aumentando hasta contar con una
flota de petroleros de la compafiia "El
Agquila”, que llegd a tener en servicio
a los vapores “"San Hugon”, "San An.
tonic”, "San Leonarde”, "San Bernar.
do” y "San Ricardo” de siete « nueve
mil toneladas de peso muerto ademés
de un crecido nimero de remolcade.
res, lanchas y chalanes,

El trdfico maritimo internacional
recibié mucho incremento entonces en
el puertc de Tampico, donde se cred
un intensc movimiento fluvial para
transportar el petrleo crudo de los
caompos riberefios « las refinerias del
puerto y despachdndose de doce a
quince petroleros diariamente, de di-
versas nacionalidades.

El cuge en la explotacién del pe-
trdleo cred la necesidad de establecer
cargaderos en la costq, instalandose
dos en Tuxpam: al Norte y al Sur de
la barra v otros en la costa de Vera.
cruz al Sur de Cabo Rojo, entra los
que figuraron el de "Palo Blanco” y el
de "El Agwi"’, que estuvieren funcio-
nando durcnte cuatro o cinco aiics,

hasta que comenzd a decaer la pro-
duccién. ) [

Debemos anotar como acontecl.
mientos de importancia, por lo que
respecta a los servicios de Marina,
ocurridos duremte los primeros cipe
cuenta ofios del siglo que corre, los
siguientes: '

La integracién de las escuadrillas
de cafioneros y transportes en las cos-
tcis del pais, dependientes de las Co-
mandoncias Generales de Marina de
los Depariumentso del Golfo y del Pa.
cifico, entre los afios de 1904 « 1909,

El levemtamisnto de las cartas hi.
drogréficos de Quintana Roo por per-
scnal de la Armada en les afics de
1901 « 1903, con el velero '"Yucatém”.

El viaie presidencial de la escuc-
drilla del Golic, de Veracruz a Pro.
greso, al mando del Capitén de Na.
vio, don Francisco L. Carrién en el
ofio de 1905, acempaiiada del trasa.
tldmtico alemd@n “Bismark”.

El incremento de las flctas de las
compaifiias navieras del Golic y del
Pacifico, hasta los afies de 1910 «a
1912, en que nuestra Marina Mercan.
te alcanzd el mdximo de tonelaje a flo.
te, que no hemos recuperado hasta la
fecha. '

La intervencién del Gobierno me.
xicano en el conflicto politicc de Ni.
caragua en 1909 envidndose el trane.
porte “Guerrero” por el Presidente de
aquella Republica, don José Santos
Zelaya.

El vigje del canonero “Tampice” a
'a costa del Pacilico via estrecho de
Magallanes en ol afic de 1905,

La bajo del cafionero “Demécrar
@’ y del transporte "“"Ocaxaca” en el
Pacifico, por inttiles para el servicic.

Los diversos combaies de nuestros
cafioneros y su intervencién en la vi.
gilancia de las costas y en el iranspor.
te de tropas, durante la revolucién
constitucionalista y las pérdidas suce.
sivas de los cafioneros “Tampico”,
"Veracruz” y "Morelos” y del frans.
porte “"Guerrero’.

El viale del cafionero “Morelos” a
la costa del Pacifico, via estrecho de
Magallanes, en el afic de 1912,

La creacién de la linea "Puertos
Libres Mexicanos” con cinco vapores
en el afio de 1918..

La creacién de la Escuela Néutica
de Veracruz en el afio de 1919 vy la
reapertura de la de Mazatlén en el
afio de 1921, {

El establecimiento de las Capita-
nias de Puerto y la reforma constitu-
cicnal contenida en el Art. 32, en el
afic de 1817, hechos de gran trascen.
dencia para el progreso de nuesrta
Marina Naclonal,

Incendic de log petroleros "“San
Lecnardo” y “San Bernardc” en el
puerto de Tampico, en el afio de 1917.

El establecimiento de la Compatiiia
Naviera de los Estados de México en
la costa del Pacifico, con ocho vapo-
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res en trdfico mixto, en el cfic de 1820,

La pérdida del dique flotante de
Veracruz en el afic de 1923.

Diversos cruceros de instruccion
de los buquesescuela y de algunos
cafioneros, con cadetes y grumetes

El vicje del cafénerc “Veracruz”
o la costa de Sotavento, conduciende
al Presidente Electo, don Francisco L.
Madere en jira politica, hasta Pro.
Qreso.

Tiervencién de la flotillx del Gol
fo en Veracruz, apoyando al gebierno
constituide, durante la sublevacién de
Félix Diaz en 1912.

Lo creacién de los Batallones de
Infanteria de Marina en el afic de
1915, que mdas tarde fueron supri.
midos.

El atcque de la escuadra america
na al puerto de Veracruz en abril de

1921 y defensa de la Escuela Naval

Militar.

La oadquisicién de los vapores
"Washington”, "Bolivar” y "Meoctezu.
ma” por subscripcién nacional en el
aric de 1921,

El vicie del canonero “Brave” y
vapor 'Cochuila” en misidn especial
al Brasil, con motivo del centenario
de independencia de aquella repibli-
ca en el aiio de 1922,

Lo adquisicién del acorazado
"Andhucc’ en el afic de 1925.

La intervencién de la escuadrilla
del Golic en los sucesos de la revolu.
cién delahuertista en 1824 y 1825.

El incremento de nuestra floia pe-
trolera de la compadiia “El Agquila”
de los afics de 1812 a 1925.

La adquisicién de las dragas “Ve-
ractuz”’ y "‘Tampico” construidas en
Inglaterra en el afic de 1932,

La orgenizaelén de la “Cooperatl
va Transportes y Vias Fluviales”, con
dos vapores en la costa del Golfo, en
al afio de 1932.

La adquisicion de cafionercs, trans.
portes y guardacestas construidos en
ostllleros espafioles en los cfios de
1933 a 1934.

El cstablecimiento del “Control de
Fletes y Pasajes” en el puerto de Ve-
racruz, el afio de 1935.

R e e

Creccién del Uepariamento Aulcs
nemo de Marina el afio de 1939.

Creacién de la Secretaria de Ma-
rina en el ofic de 1841, acontecimiento
de trascendencia para el futuro de
nuestra Marina.

El establecimiento del "Dia de la
Maring” y de la “"Casa del Marino”,
en los afios de 1942 y 1943 respecti-
vamente,

Instalacién de los “Talleres de Ma-
rina” en las Lomas de Tecamachalco,
para construccién de lanchas y repa-
racién de faros en 1944,

Iniciacién de obras portuarias de
importoncia en Mozatlén, Veracruz y
Coatzacoalcos.

Compra que hizo nuestro gobiernc
al de los Estadosg Unidos, de cuatrc
fragatas usadas, para el servicio de
nuestra Armada, el afio de 1948.

Acontecimientos de importancia pa.
ra nuestra Marina tuvieron lugar du-
rante la sequnda guerra mundial, ano-
téndose primeramente, la incautacién
de buques extranjeros internados en
nuestro pafs, por Decreto Presidencial
de fecha 10 de abril de 1941, en vir-
tud del cual, la Secretaria de Marina
tomd posesién de nueve buques.tan.
que italicnos que fueron entregados
a Petrdleos Mexicanos para su maner

jo y administracién y de tres buques:

de carga general, con los que se or-
ganizé la Compofifa Mexicana de Na.
vegacion.

Posteriormente, la Administracién
de Petrdlecs Mexicanos adquirié por
compra seis bugques.tcanque, con la
que nuestra flota petrolera llegd «
contar con mds de clen mil toneladas
de pesc muerio entre petroleros y re-
molcadores. :

Oftro acontecimienic sensible que
experimenté - nuestra Marina durante
la pasada guerra mundial, fué la pér.
dida por torpedeamisnto de seis bu.
ques-tanque, en cuyos daccidentes tu.
vo que lamentarse la pérdida de trein.
ta y sels vidas de nuestros tripulantes,
entre oficiales y marineria.

Haciendo un somerc resumen de
comparacién, para juzgar acerca de
la evolucién que ha experimentado
nuestra Marina Nacional en cincuen-
ta afios de vida, que corresponden a

E! buquetanque petrolero
Fondeado frente a 5an

la primera mitad del Siglo XX, puede
decirse en términos generales, que a
la fecha, hemos mejorado sensible-
menie en cuanto se refiere a adminis.
tracidén y aspecto social, pues con la
creacién de la Secretaria de Maring,
se ha dado un paso firme para lograr
o) mejoramiento de todos nuestres ser-
vicios maritimos. _

Las reformas a las leyes y regla-
mentos de maring; la creacién de nue.
vas instifucicnes; la integracidn de la
Ley del Trabajo con su capitule rela
tive al trebajo o bordo v la creacién
de los diversos sindicatos maritimos,
nos ponen en condiciones mejores,
para esperar un futuro descarrollo de
nuesira Marina Nacional.

No hemos sabide aprovechor las
condiciones favorables que se presen.
igron para explotar con ventaia du
rante la guerra y posteriormente, las
rutas comerciales maritimas, que otros
han gaprevechade en su favor, ccu-
diendo con presteza G explotar lo que
nuestra indolencia o ignorancia ha
dejado pasar. inadvertido.

Sin embargo, no cbstante la situa.
cién de desaliento que nos sorprende
a medio siglo, hemos ganado algo,
una valiosa experiencia, que segura.
mente nos servird de muchqg si nues.
tros directivos en asuntos de Maring,
saben utilizarla debidamente con sus
miras puestas en un futuro mejor pa-
ra la patria mexicema.

Enero de 1950,
"Capt, Juan de Dios Benilla.
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"18 de Marzo".

Juan de T[hia
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