
La Marina Mercante Nacional 

y la Exportación del Henequén .Por FRANCISCO J. DA VILA 

Desde que el cultivo del henequén se convir­
tió en la riqueza exclusiva del Estado de Yuca,. 
tán ha sido Progreso la salida natural de aquel 
producto y el puerto de entrada de los diversos 
artículos de importación de aquella lejana en­
tidad. 

Salvo en muy limitadas ocasiones, la expor­
tación del henequén se ha efectuado en buques 
de pabellón extranjero, con grave perjuicio de 
la economía nacional, ya que estos buques sólo 
dejan en el país cantidades bien pequeñas por 
concepto de practicaje y estadías. 

Esto se ha debido principalmente a la caren­
cia de buques nacionales para efectuar el servi­
cio mencionado y a la falta de cooperación de las 
autoridades y de los henequeneros en beneficio 
de la Marina Mercante Nacional. A partir de la 
Revolución acaudillada por el C. Primer Jefe, só­
lo cuando funcionó la Comisión Reguladora del 
Mercado del Henequén, parte de la exportación 
de dicha fibra fué hecha en barcos mexicanos, 
pues la mencionada Comisión adquirió del Go­
bierno tres buques que dedicó exclusivamente a 
aquel tráfico. 

Actualmente, la Marina Mercante Nacional 
se halla confrontando el mismo -problema que en 
años anteriores, con la circunstancia de que hoy 
existe la posibilidad de que por lo menos una 
parte de la exportación henequenera puede rea­
lizarse bajo pabellón mexicano. 

A primera vista pudiera parecer lo ante­
rior como un inmoderado afán de lucro por par­
te de nuestra ~arin~ Merc3:nte y suponerse 
que aquel serv1c10 solo podr1a realizarse con 
mengua del tráfico de cabotaje. 

, ~in embargo, las condiciones actuales del 
t~af 1co co~tero y 1~ capacidad de nuestra Ma­
rma, no solo permiten sustraer a dicho tráfico 
por lo menos una embarcación, sino que se ha­
c~ completamente necesario hacerlo en benefi­
cio de la economía nacional y más directamen­
te en P~ovecho de la propia Marina Mercante. 
En el litoral _del Golfo, aparte de las numero­
sas e!Il~arcaciones pequeñas, existen dedicadas 
al trafico ~e gran cabotaje, 6 unidades ma 
res : Coahuila, Emancipación, Tabasco, Carn~~ 
c~e, Progreso y yerac~uz. No hace aún mucho 
tie!l1Pº en ese mismo litoral no había más de 4 
upidades con l~s que, mal que bien, se satisfa­
C~3.!1 en determmada forma las necesidades ma­
r1timas del G;o~fo. En esas condiciones, sustraer 
de es~e .s~rv1c10 u?o de. l?s buques citados, no 
constitm.r1a un serio perJmcio a los comerciantes 
del Golfo ~ue, ~e cu~!quier modo, quedarían en 
mucha meJor sltuac1on que cuando sólo eran 4 
los buques en el servicio de cabotaje. 

Por otra parte, cuando se observan las can­
tidades qu~ por concepto de flete~ de henequén, 
han obtemd.~ los buque~ extranJeros, se llega 
a la conc1us10n de que aun provocando momen-

táneamente algún perjuicio a los intereses ma­
ritimos del Golfo conviene dedicar un barco ex­
clusivamente a la exportación del henequén_, ya 
que los beneficios económicos que en poco tie~­
po se obtienen permiten la compra de otra uni­
dad que reemplace a la que f ué retirada de su 
servicio original. 

Para ilustración del lector, vamos a indicar 
a continuación los volúmenes de carga trans­
portados por el vapor noruego Bertha Brovig 
durante el período del 11 de mayo al 12 de agos­
to del año actual, es decir, durante 90 días, de­
biendo hacer la advertencia que dichos d_atos 
han sido tomados de los "Servicios Especia.les 
de Sobordos" que para sus asociados edita la 
Cámara Nacional de Comercio e Industria de 
Mérida. 

Para New Orleans. 

Mayo 11 ... ... .... .. 1,845.7 Tons. 

" 21 .. .......... 1,555.6 " J unio 1 Q •••••••••••• 1,366.2 " 
" 10 ... ... ...... 1,297 ', 
" 23 ..... .... . . . 1,583.5 " 
" 28 ..... ..... .. 1,040 " Julio 2 .. . ...... . .. 1,482 " 
" 12 ... .. .. ... .. 1,590.7 " 
" 19 .... .... .... 1,473.9 " Agosto 3 .... ...... .. 1,123.5 " 
" 12 ............ 595.2 " 

T O T A L 14,953.3 Tons. 

En el _mismo período las importaciones p~­
ra _Yucatan en el mismo buque fueron las si­
gmentes: 

De N ew Orleans. 

Mayo 27 .. . . . ...... . 630 Tons. 
Junio 7 ..... ....... 520 " " 16 .. .......... 1.074 " " 28 . . . ......... 140 " J ulio 8 121 

16 
.... . .. .... . 

" " .. ... ....... 1,265.3 
27 " " .... .. ~ ..... 1,034.3 " 

TOTAL 4,784.6 Tons. 

tad L~ que hace un total de volumen transpor­
dól O e 19,737.9 toneladas que a razón de 7.00 

ares tonelada importaron '135 165 30 dóla-res. , · 
En las · B . mismas fechas en que el Bertha 

rovig r~alizaba tan jugoso negocio los 6 bu­
fou1s nacionales mencionados anteriormente só-

1 rdansportaron de Y pa.ra Progreso 3,487 to­
ne a as de carga. 
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Con la cantidad de dinero ganada por el 
Bertha Brovig, es perfectamente factible com­
prar en los Estados Unidos un buque de me­
dia vida en magníficas condiciones de servicio, 
por lo que, de haber efectuado aquel tráfico un 
buque nacional esta sería la hora en que nues­
tra Marina Mercante contaría con una nueva 
unidad y se hallaría en mejores condiciones pa­
ra llenar su servicio. 

El vapor Coahuila, propiedad de la Nación, 
cuya capacidad de carga es de unas 5,500 pacas 
de henequén, podría dedicarse exclusivamente 
a la exportación de esta fibra a los Estados 
Unidos, con la seguridad de que las utilidades 
que obtuviera en bien poco tiempo podrían in­
vertirse en la compra de un nuevo buque con 
lo que se eliminarían las dificultades y trastor­
nos que su retiro del servicio de cabotaje pudie­
ra ocasionar. 

Un plan como el anterior nos parece perfec­
tamente patriótico, con la ventaja de no lesio­
nar ningún interés nacional. En los muelles de 
Progreso seguirían trabajando los mismos in­
dividuos ; idénticas personas e idénticos medios 
serían los empleados en el transporte del hene­
quén desde las fincas de cultivo hasta los mue­
lles de embarque. La única sustitución sería 
la del personal embarcado, como lógica conse­
cuencia del cambio del Brovig noruego, con per­
sonal noruego, por el Coahuila. 

Sin embargo, apenas se ha rumorado que 
la Secretaría de Comunicaciones y Obras Pú­
blicas intenta ejercer, en cumplimiento a lo 
ofrecido por el Presidente Cárdenas en su Pro­
grama de Gobierno, un decidido apoyo a la Ma­
rina Mercante Nacional, en el caso particular 
de la exportación del henequén, ciertas "fuer­
zas ocultas" han empezado a mover los hilos 
de la intriga a fin de evitarlo utilizando con 
ese fin a entidades que sin tener relación al­
guna con los asuntos marítimos se sienten "se­
riamente afectadas" de Ilevars.e a cabo lo pro­
yectado por la Secretaría. 

Entre los medios más "socorridos" por los 
intrigantes se cuentan los mensajes al C. Pre­
sidente de la República, acusando a "altos per­
sonajes de la Administración" como responsa­
bles de la "maniobra personalista" Y en este 
caso particular la víctima propiciatoria ha sido 
el C. Oficial Mayor de Comunicaciones. Entre 
los telegramas que en tal sen.ti do, si.,~ faltar. la 
consabida "lesión a los trabaJadores han sido 
dirigidos al C. Primer M3:gis~rado se encu~n­
tran los firmados por el Smd1cato de TrabaJa­
dores Alarifes, SINDICATO DE TRABAJA­
DORES PELUQUEROS, SINDICATO DE SOR­
BETEROS, DULCEROS Y SIMILARES, cu~os 
dirigentes creemos sinceramente _que han s1~0 
sorprendidos o se han visto pres1on_ados a f ir-

· mar dichos mensajes, pues se necesita "mucha 
presencia de ánimo" para suponer que los al­
bañiles de Progreso se perjudiqu~n porque el 
Bertha Brovig no saque el heneque_n Y no cree­
mos que los noruegos sean tan asiduos concu-
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rrentes a las peluquerías para que su ausencia 
provoque angustias a los fígaros ni que sean 
verdaderos Gargantúas cuando se trata de en­
gullir delicados pasteles y sorbetes para que, 
ante el anuncio de su partida sin retorno, de­
jaran los pasteleros correr el grüo de sus la­
mentaciones. Mucho mayor valor tendría, ha­
bida cuenta de la doble circunstancia de ser nór­
dicos y marinos, lo que los hace descendientes 
del primer Almirante y primer dipsómano de 
que nos hablan las Sagradas Escrituras, mu­
cho mayor valor tendría, repetimos, el muy 
humano lamento de los dueños de cantinas de 
Progreso. 

Contrastando con la actitud anterior, el Co­
mité Ejecutivo de la Confederación de Traba­
jadores de México ha dirigido al Sr. Presidente 
de la República un mensaje del que transcribi­
mos algunos párrafos : 

"Tenemos conocimiento Consejo Municipal 
Puerto Progreso elevó protesta ante usted moti­
vo presumen vapor noruego BERTHA BROVIG 
cancelársele permiso para exportación fibra 
henequén Twine elaboran henequeneros Yuca­
tán PUNTO Objeto orientar su amplísimo cri­
terio manif estámosle que intereses personales 
henequeneros Yucatán pretenden sorprender 
su buena voluntad haciendo creer perjudicarse 
trabajadores" ... "Nación posee suficientes me­
dios transporte mar fin esa cantidad quede den­
tro país para fomento mejora Marina Mercan­
te Nacional, por contrario dicha suma sale ex­
tranjero con grave perjuicio trabajadores ma­
rítimos y economía país PUNTO Espíritu pa­
trióti'co Comité Nacional CTM. impúlsanos a 
hacer conocimiento usted que para desarrollo 
nuestra caduca Marina Mercante debe prote­
gerse bandera nacional haciendo servicio pres­
tan buques noruegos transporte henequén con 
embarcaciones mexicanas que ya épocas an­
teriores realizáronlo PUNTO Vapor nacional 
COAHUILA administrado Gobierno cumplfen­
do estrictamente con necesidades trabajadores 
y sus prestaciones tiene capacidad transportar 
más de cinco mil pacas por viaje PUNTO Con­
secuencia rogámosle atentamente que como 
siempre proteja enseña nacional obligando he­
nequeneros Yucatán transporten sus productos 
en vapor mencionado PUNTO Datos consigna­
dos proporcionáronnos los trabajadores Yuca­
tán quienes deseosos cooperar resurgimiento 
Marina Mercante solicitan intervención CTM. 
y usted para asegurar porvenir trabajadores 
marítimos República PUNTO Respetuosa.men­
te." 

No necesitamos hacer comentario de nin­
gún género al mensaje anterior, ni comparar 
esta actitud con la de los sorbeteros de Pro­
greso. 

Y con toda confianza, esperamos que la Se­
cretaría de Comunicaciones y Obras Públicas 
lleve a la práctica su proyecto que beneficiará 
a la economía del país en general y a la Mari­
na Mercante Nacional en particular. 
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