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La Marina de la Revolucién
Tie. de Navio C.G. (R.) Manuel Pey.ot Gicard

Cuando el sefior Madero recibié el Gobierno de la Republi-
ca de manos del General Diaz, la situacién maritima de la nacién
era, para la época, bastante evolutiva. Se contaba con Marina
Mercante en el Golfo y en el Pacifico, pues en ausencia de ferro-
carriles, los buques constituian la solucién al problema de comu-
nicaciones. Estos buques eran relativamente nuevos y de tonelaje
suficiente para las necesidades.

La Marina de Guerra habia sido reforzada con unidades re-
cién construidas en Astilleros Italianos, lucian orgullosamente su
poderio los cafioneros “Bravo”, “Morelos”, “Tampico” y el Trans-
porte “Progreso”. La Corbeta Zaragoza, servia como Buque Escue-
la, y habia dejado muy alto el nombre de México en su vuelta al

mundo.

En cuanto a Puertos, Veracruz habia sido inaugurado en 1909
la ruta Ferroviaria Transoceanica Coatzacoalcos-Salina Cruz, fun-
cionaba con éxito moviendo gigantescos volimenes de carga del
Atlantico al Pacifico. Se iniciaba la construccién del Puerto de
Manzanillo y se terminaban las escolleras de Tampico.

E] Balizamiento era indispensable para navegar, y atin cuando
se tenian faros instalados desde medio siglo antes, habia enormes
regiones obscuras en la costa de ambos litorales, que exigian la
maxima atencién de los pilotos durante las larguisimas navegacio-

nes para recorrer la Costa Mexicana.

Mis toda esta bonanza maritima era sélo aparente porque el
trafico de cabotaje entre los puertos nacionales era tan escaso, que
la Flota Mercante solo podia existir si era altamente subvenciona-
da, y hubo de darse permiso a barcos extranjeros para que comu-
nicaran puertos nacionales, ejerciendo el cabotaje. De los Puertos,
s6lo Tampico, Veracruz y Mazatlin tenian ingresos suficientes
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para sostener sus instalaciones, ya que al inaugurarse el Canal de
Panamé4, la ruta trans-istmica Coatzacoalcos-Salina Cruz fue aban~
donada, destruyéndose lentamente el costoso equipo ferrocarrile”
ro y portuario.

Los caudillos revolucionarios entendieron con claridad el Pro-
blema Maritimo de México; Madero consideraba que el desarrollo
maritimo de un Pais es consistente slo cuando se cuenta con la
Técnica y la Industria adecuada a las necesidades maritimas, €3
decir a la construccion naval y portuaria, al trafico maritimo y @
aprovechamiento de los recursos pesqueros. De otro modo la so-
Jucién al problema Nacional del Mar, es temporal y costoso; pues
Jos buques comprados al extranjero quedaran pronto sin movimien-
to por la falta de refacciones, o se destruiran si no se cuenta con
los medios adecuados de mantenimiento. Las unidades de guerrd

pronto quszc!aran indefensas al gastar las municiones extranjeras
siendo dificil reaprovisionarlas desde el extranjero.

Madero sefialaba que la marina que un Pafs tiene hoy, empe”
z6 a forjarse hace cincuenta afos al educar a los Técnicos y al €5
tablecer la Industria Pesada, que sera capéz de suministrar los Mm@

teriales para construir el casco, los motores, armamento y demas
elementos que constituyen un buque moderno

> _Desgracnz}glamente no pudo realizar sus planes de evolucion

técnica, creacion de escuelas de marina, astilleros, f4bricas de ace”
ro, etc. La traicion de Huerta truncé lamentablemente las mejo-
res aspiraciones al desarrollo econémico-social de nuestro pais-

Levantada fa bandera del Honor y la Decencia en Saltillo pOF
C <
Gerranzs, pord DL SHiC Poder al gobierno que habia asesin®”
do a L\fiade.ro, pronto la Nacién fué sacudida hasta sus cimient0s
por la trepidacion revoluci :

Onaria LO ue . A 0°
1 : est < r 121 \ /
luntad del pueblo, habia de caer J aba arriba sin

. ay s adqu . es-
taban abajo y empuiiaban el fusily juellos, Jos humildes, que

i para exigir las mas justas y €'¢
mentales reformas sociales, habian de 11‘§gar-- qu-i]ﬁ] onvez‘ti dos
en gobierno para ordenar su realizacign g

Carranza también percibié cla fo
ol ALian aramente . faritimO
de México. La Geografia da el problema Marl

a nuestro Pais enor . -
% : normes litorales y ™
merosos puertos que facilmente podrian convertirlo en‘ pot)éncla
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Maritima. Més no bastan los litorales, se requiere el caricter ma.
Iinero de Ia poblacién y la de México no lo tiene. Trepada en Ja
altip]anicie, donde cada municipio tiene una economia local in-
ispensable para mantenerse, no ha llegado a sentir el llamado de]
"ar, que es generalmente debido a la necesidad de comunicarse,
cOmerciar, § pelear por la supervivencia. Ademas no basta el mar,
S puertos y las dilatadas costas. El Puerto como terminal de trans.
Porte envia'a paises de ultramar, los productos nacionales y recibe
a demanda de articulos que industria y economia requieren. Sj
&S escasa la demanda y menor la produccién de articulos exporta-
bles, Poco O nada es lo (jue se mueve en un puerto.

Carranza pues, era poco lo que podia hacer en beneficio de ]a
-~ 2 . . =
Maring (e México, y sin embargo la Historia le acredita:

1.—Exigié al Gobierno de los Estados Unidos de Norteaméri.
= b’ « . ? 3
€a Ia retirada de las tropas de Invasion, que al mando del Almiran.
te Fletchey se habian apoderado de Veracruz, en 1914,

2.—Nacionalizé el personal de la Marina Mercante Nacional,
intrody ciendo en la Constitucion Politica de los Estados Unidos

“eXicanos el articulo 32.

3.—Auspicié la fundacién de la Escuela Nautica “FERN AN-
DO SILICEO” en Veracruz, Ver. en enero de 1919.

4.—Ordené la reapertura en 1919 de la IiI. Escuela Naval que
' = ’ i L : o
desde la invasién de 1914, habia permanecido cerrada.

5.—Plane6 la reparacion y ampliacion del Puerto de Veracruz,
. e < J

cto del General Alvarado log buques

g L} el e ! s Condl o 4
6.—Adquirié por ] transporte del henequén en Yucatan,

"ecesarios para garantizar €

El General Obregon desde ?],
“Mpaiia de 8,000 kilometros, ext
POr toda la costa del Pacifico y cen
% Necesidad de la Marina.

alvar este grave inconveniente

principio mismo de su famogq
aordinario recorrido victoriosg
tro de la Republica, percibig

que ame.

L] ~ sg e/ s
Su genio le permitio que estuvo a punto (e cam.

- " S 7
Nazahg sus Lineas desde Guaymas, }
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biar el curso de la Revolucién si la ofensiva Huertista lanzada
desde este Puerto hubiera tenido éxito.

Obregén aniquilé la resistencia de Huerta en el norte y mar
ché al Sur. Se interponfa el poderoso Puerto de Guaymas con to-
da la Marina disponible, que podia apoyar un ataque contra St
flanco. En contra de la opinién de sus generales que lo urgian a
tomar Guaymas para no dejar en la retaguardia focos de resisten-
cia, el General Obregén optd por sitiar al Puerto y continuar st
avance, ya que la Topografia montafiosa de la region permitia
con pocas fuerzas, embotellar al enemigo en el poderoso puerto,

sin que los cafiones de los buques de Huerta pudieran ianuir en
la decision.

La tripulacién de uno de los buques de la Flota de Guaymas,
el “Tampico”, percibié la ignominia de combatir contra el pueblo
a las 6rdenes de un gobierno infamante, y por conducto de su Co-
mandante el Primer Teniente Hilario Rodriguez Malpica, ofre-
ci6 sus servicios al General Obregén, Comandante en Jefe de la
Division de Occidente. Obregén felicité a los bravos marinos por
su decision y les brindé cuanto apoyo necesitaban.

Naturalmente fueron destacadas fuerzas navales en su per
secucion y pronto se estableci6 el contacto. El “Tampico” se en-
contraba en “Topolobampo”. Al salir lo esperaba el “Guerrero. Y
ce establecio el contacto para la Batalla de Topolobampo Después
de cuatro horas de combate el “Tampico” fué tocado con nume-

rosos impactos y a punto de hundirse, logré refugiarse entre 105
bajos de Topolobampo, donde se vard.

Inmediatamente el General Obregén facility los medios nece”
sarios para la reparacion, estimulé a la tripulacion y cuando estd-
ba a punto de quedar a flote, se presenté nuevamente el “Guerre:
ro” y disparando a quemarropa sobre el “Tampico” impedido de
maniobrar, le produjo incendios y averias de consideracién, de 1as
aque no se puc}o salva}: Cuando el hundimiento era inminente, RO”
driguez Malpica echo los botes al agua, y con uno de motor, tra:
t6 de escapar con su tripulacién por la amplia Bahia de To,polo‘
hampo. Las Janchas fueron interceptadas por el “Guérrero” y an-
tes de caer prisionero, Rodriguez Malpica, sacé su pistola y ‘se dis”
par6 un tiro en la boca, muriendo en el acto.
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Asi, acompaiia al nacimiento de la Marina de la Revolucién,
de Ia cual el glorioso “Tampico” fué su primera unidad, la decisigp
€ morir con honor en defensa de los postulados de la Revoluciéy

e la Patria.

El “Tampico” sin embargo, causé graves dafios a la flota de
Huerta, El “Guerrero” tuvo averias de conside‘r'amon,. quedé inu.
tilizado durante largo tiempo, y el ejemplo del Tampico® fué dis.
Cutido por las tripulaciones de todos los buques, minando la mo-
1al de Jog marinos, ya bastante decaida por los continuos triyp.

fos de I, campafia obregonista.

| Obregén volvié a encontrarse en Mazatlin con el problema
de Guaymas. Nuevamente la marina amenazaba su flanco. Y aqui
el destino Je prest6 su ayuda, por que el Morfeolos que recibi6 6r.
denes de entrar al Estero del Astillero para batir al enemigo a me.
or distancia, se vard y fué abandonado por su trlPU]aCIOH: Obre-
S0n siti} e] puerto, como habia hecho en Guaymas y continug gy

Wance hacia Ja Capital de la Repiblica.

El General Villa que estaba al tanto de lo sucedido en la cam.

Pafia de] Pacifico, percibié asimismo, Ia conye:mem]na de disponer
€ uwno ¢ varios buques que pudieran sumlmlstralij e .anaterlales y
Uniciones compradas en el norte de los E]stac 0s (1111 O(Si, y entre-
ddas e Tampico, ya que en la fx:ont%a, .((]).S, enviados de Huerta
UPStaculizaban e impedian los envios. eci li) ComPTall;_un buque
“htreg el dinero suficiente a un marino 1( e su .gon lanza, mjs
dificultédes internacionales impidieron la adquisicién de esty 1a-

. : idad de la Marina de 1a :
r € que hubiera sido la segunda un Revo
UcCidn,

- erta, el Ejército y la Mayi
Liqui el Gobierno de Huerta, o, ,Farna
Fedel‘a?eg (Slgdgn dieron al General Obregon. El Ejército fue’dlsuel-
Oy la Marina exceptuando algunos Jefes de alta graduacién cau-
6 alta o ] nuevo Gobierno Revolucionario, pasando a constityjy

{éxico.
esde estq fecha la Armada de Mecxic

iterio entre Camanza v Villa prontg ;..
Las diferencias de criterio € in
Cendiaron e] Territorio Nacional, en cruenta lucha. La Revolucigy

iba q] centro mismo de la violencia, para .qm(a]mar €N un fuegg py,.
ificador Jos antiguos conceptos de encr(r)llil)"lilae;l ]: Yoifﬁtl_lorlo que con-
UCian a ]a esclavitud rural y para ca Politica econdmieq
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que concedia a unos cuantos privilegiados enormes extensiones de
territorio y monopolios comerciales e industriales. La Tierra que
d4 de comer al mexicano, debe pertenecer a quien la trabaja, y Ja
sombra de los caudillos cabalgando sobre el agro mexicano, logrd
afianzar viejos conceptos de justicia en la Constitucion de 1917.

Otros de los revolucionarios que tuvo una clara vision de nues-
tros problemas maritimos fué el General Abelardo L. Rodriguez.
Este ameritado General ingres6é a la revolucién con el Grupo So-
norense a las ordenes de Obregén en 1913, Realizd brillante cam-
paiia militar y en octubre de 1922 fué designado Gobernador del

Territorio Norte de la Baja California.

Inmediatamente percibié las enormes riquezas que el Ocea-
no Pacifico ofrece a esta importantisima regiéon mexicana. Enor-
mes cardiimenes de sardina permanecen estacionarios en la super-
ficie tranquila del mar durante las noches obscuras, y las escamas
plateadas facilmente reflejan la luz de un reflector, con el que se
descubren desde a bordo, las manchas de peces. rodearlas con una
red de bolsa, es la cosa mas ficil y de un lance se pescan cuaren-
ta o cincuenta toneladas de sardina.

El General Rodriguez, a quien se a dado el nombre de Apds-
tol de la Pesca, fundé en la Baja California numerosas factorias
de pesca y empaque, di6 facilidades a cuantos deseaban explotar
estas industrias y creo una vasta organizaciéon de explotacion ma-
ritima pesquera que incluye desde la construccién de buces Fiss:
ta la distribucion de productos congelados 6 empacados. Puede
decirse que la Baja California es en la actualidad el cc;{tro yes-
quero mas importante de la Republica Mexicana. debide al ]nl.’l-
mero de trabajadores, importancia de las instalaciones i f Skt
les, y capital invertido. ‘ s industriz

A partir del periodo presidencial, del Gener ,
C : 1€1 al O] Yeltd *O11-
solidado ya el Gobierno de la Revolucién, | regon,

: : : a Politica Maritima
Mexicana empezo a considerarse seriamente Hevists

La justicia social exigia reivindicaciones inmedis P }
quista del Mar lleva tiempo. Hay que planear con ool B35, R con-
de anticipacion, las acciones que permitan a log 111;1\-'{‘.“1?311‘111lgl.no.s
ner de una marina, totamente nacional, cuando | '_,('.‘1]0'_“,,“5])_“'
cial econémica, industrial, téenica y cientif a evolucion so-

ICa, exija por su eleva-
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do desarrollo, un alto intercambio de productos con los paises de
ultramar, Entonces debemos disponer de puertos eficientes y pro-
undos. Completo Balizamiento de nuestras extensas costas v bu-
ques de alto hordo, gran capacidad de carga y elevada velocidad,
ue puedan transportar nuestros productos a cualquier puerto del
Mundo, y no se encuentren en desventaja, con los barcos mercan.
tes de 1as potencias maritimas que tradicionalmente han acapara-

@0 el transporte oce4nico.

Esencialmente la Policia Maritima de la Bevolucién puede
Munciarse en unos cuantos postulados de la maxima sencillez:

L.—México necesita una Armada que garantice la soberania
Y defensa de nuestras dilatadas costas, islas, mar territorial y 7.
Nas exclusivas de pesca; que represente la dignidad nacional en e]
“Oncierto de las naciones maritimas, y sirva de mensajera de bye.
N voluntad, por todos los mares de! mundo.

2.~E] mar es la via universal que conduce a todos los puerteg
de] mundo. Nuestro Pafs debe usarlo para importar los productos
Que requiere su industria y comercio, y para e.j{porta{ los que otras
Maciones Je demandan. México debe organizar su Flota Mercante,

3.—El mar ofrece a México vastas riquezas: }iesca Inagotable
Salingg y agua que puede desalinizarse. Aprovechar estos recur-
3 ~ <

%05 es deber nacional.

4.—La accién maritima requiere bliques y la ,(_?Ololstl'ucci(m naval
*Suno de los mejores negocios del munco. 5e convierte acero de bajo
-O8to en naves de alto valor. Esta Ol)elflfllmi crea centros de trabajo
Y alienta 12 evolucién de la industria y de la técnica. México debe

Constrygy sus buques.

5.—Organizada la fuerza maritima se requieren termingleg de
v 3 TRanIZAqd e e to. México necesita mantener .
Cargy, descareoa v mantenimiento. ! o] catener y de.
Sarrollay e l';ue‘rto s: creando nuevas terminales cuando Jag condj-
Ciones econdomicas territoriales asi lo exijan.

Tales son los postulados que fl{‘ B‘%V(_)hfcml‘.] lll)alf“,alltenido pa-
a esarrollar la Marina, y que 11 u_\‘(-n().ll C.n @ tolitica el Senor
Pl‘esidente don Adolfo Ruiz Cortines para g t()mar:l €omo lemq
€ sy gobierno la frase “MARCHA HACIA EL MAR > €Nl recong-
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cimiento de que los océanos que bai
: ; nan nuestras co
inagotable de riqueza. stas, son fuente

Veamos ahora las realizaciones i

) que en materi 1
han logrado despues de 58 anos transcurridos desfiledeuclevI gfus]:ﬁgf'
Madero enarbolé el 20 de noviembre de 1910, la Bandgra de la Re-

volucion.

1.—Armada de México.

Cuenta en la actualidad con una flota d :
" e 46 ‘ .
nelaje de 28,000 Tons., compuesta por los siguientesutll%i:(lle: bcl?alueta(;

4 Transportes Rapidos.

1 Transporte.

3 Caifoneros.

1 Transporte de Guerra.

1 Corbeta.

20 Dragaminas.

9 Petroleros.

5 Patrullas.

1 Guardacosta

1 B. Hidrografico.

4 Escuadrones Aeronavales.
7 Patrullas Fluviales.

1 Compaiia de Comando Submarino

El mando de la Flota lo ejerce el C : :
blica a través del C. Secretario de Marinz; I;r?)sé(ge;zui?ékl (ﬁ?pg

Comandante General de la Armada
den 8 Zonas Navales, 10 Sectores 1\’1‘%,52‘8' ‘;S%allo;;gfn(zlliﬁlggmpren.

: 12 !}nnada cuenta con diversos establecimientos d a-
cién en tierra, y con las escuelas siguientes: e repar

Heroica Escuela Naval, en Antén Lizardo: para la formacion
? 4

de Oficiales.

Escuela de Aviacién Naval de especializacién

Escuela de Grumetes. Para la formacién de mar;
neros.



LA MAR 65

Centro de Capacitacién. para la formacién de Maestranza.

Tiene ademé4s una fuerza de Infanteria de Marina compues.
ta por 11 compaiias.

En total sirven a la Armada de México.
Generales: 51, Jefes Superiores: 254, Oficiales: 1,561, tripu.
lantes: 8969

2.—Marina Mercante.

Nuestro Pajs cuenta en la actualidad con 44 naves para co.
mercio de altura, con un total de 80,000 toneladas. Estos buques
Navegan a Furopa, Asia, América del Norte 3/ América del Sur,

an sido en su totalidad adquiridos y manejados por la iniciativa
Privada, y auque transportan s6lo un'redUC}do porcentaje de los

etes maritimos requeridos por nuestro Pais, su organizacién
€conomia muestran un sélido avance, que permite esperar su pron.

ta multiplicacién.
./ i 147 buques, c

La naveracién de cabotaje cuenta con 1 ques, con pro.
Mmedio de degplazamiento de 100 toneladas, siendo el tonelaje to.
tal de 14,553 Tons.

: i te nuestros puertos d

Esta flota comunica continuamen P e maz
en ambhos litorales y remonta nuestros caudalosos rios para llegar
2 los puertos fluviales.

de todas, con 30 unidades

La F Petrolera es la mayor de todas, ades y
un ¢ Ot:::l I;ll((a)thO 000 Tons. Sus buques mas recientes fueron adqui.
ridos en Japon en 1968

Existen dos Transbordadores de alta mar que comunican log
Puertos de Mazatlan y Topolobampo, con La Paz, Baja California_

La eficiencia y Capaddad de esta Marina Mercante Mexicang
C

Constituye un motivo de orgullo pafra l(t)rslr;gezlclams’ Pﬁi‘(hle €s una
Muestra de su caDacidad para ‘i’“ rle;n ‘ho % 0s problemas mari-
timos y resolverlos. Esta Flota ‘1\2; CC Ar conoceli en e;:l mundo
entero la decisién de la Bandera Mexicana a surcar los mas lejanos

mares,

Sirven en la Marina Mercante Nacional 890 Oficiales Y cer.
ca de 5,000 tripulantes.
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Para la formacién de Oficiales nuestro Pais cuenta con Es-
cuelas Nauticas en Veracruz, Ver. Tampico, Tamps. y Mazatlan,

Sin.

La tripulacion se forma por experiencia, siendo numerosos los
marineros de la Armada que al cumplir su contrato pasan a servir
en la Marina Mercante.

3.—APROVECHAMIENTO DE RECURSOS MARITIMOS

La industria pesquera obtuvo un notable desarrollo a partir de
1937 en que se descubrieron grandes cardimenes de camarén en
todas las costas de fondo arenoso de nuestro Pais. En la actuali-
dad la Flota Camaronera cuenta con mas de 1,200 buques, que
operan en ambos litorales. La Baja California constituye el asien-
to de numerosas plantas empacadoras de sardina, macarela, an-
choveta, abulén y atin, con buques propios. Son producto >
ta calidad, que han determinado un cambio lento, pero constante
en la dieta del mexicano, el cual adquiere con satisfaccién la sar-
dina enlatada y la consume en fiestas, y dias de campo.

La pesca de escama ha registrado un notable aumento en los
4ltimos afios, teniendo alta demanda el producto fino: huachinan-
g0, pampano, robalo y mero; y el popular: sierra, cabrilla, esme-
dregal y cazon, cuyo precio se mantiene entre $ 5.00 y $7.’00_ Es-

to exige una flota ](i'e |)equeﬁoslbotes que en todos los puertos sa-
jaric a la pesca co S S &
len diariamente a la p n la madrugada y regresan por la tar-

de.

ioza a explotarse el pesquer )
Empieza a ex] a lp quero de alta mar, con red de
arrastre, y buques mexicanos han iniciado la pesca de bacalao en
C
los Bancos de Terranova. ¢

El incremento de la pesca libera grandes voltimenes Ja'di
visas extranjeras por el concepto de importacién v g I 5

: e a vez per-
mite exportar cantidades crecientes de carne congelada ]

y enlatada.
Para este trabajo de captura México cuenta con 1697 pescue-

ros de altamar, y 6403 de navegacién interior, es decir que ope-
ran dentro de los puertos en esteros, lagunas y rips,

calcula que trabajan en este ramo cere:
]aSSe l ] 10 cerca de 50,000 per-
sonas.
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En lo que respecta al problema de utilizacién del agua de
mar para fines potables debemos citar que en Rosario, B. C., en
a planta termoeléctrica de la Comision Federal de Electricidad,
aprovechando la descarga de vapor de las turbinas generadoras,
se montaron dos unidades desaladoras, por evaporacion en pasos
miltiples de reduccién de presion. Esta planta que es la mas
grande del mundo produce 1,200,000 litros de agua destilada por
hora, y resuelve el problema de dotacién de agua potable a Tijua-
na, B. C., cuya poblacién es de 300,000 habitantes.

Se encuentra en estudio la instalacion en la desembocadura
del Rio Colorado, de una planta desaladora operada con energia
nuclear, que producird un volumen de agua destilada cientos de
veces mayor que la de Rosario, B. C., des_tmada a lrrigacion de
zonas desérticas de México y Estados Unidos de Norteamérica.

4-CONSTRUCCION NAVAL.

Para asegurar el mantenimiento d(? las flotas militares, mer-
cante, petrolera y pesquera, nuestro pais cuenta con diques secos
€n Salina Cruz y Veracruz.

Diques flotantes en Tampico, Veracruz y Ensenada,

Varaderos en practicamente todos los puertos, cu?;a impor-
tancia depende del tamaiio de los buques que deban subirse para

SU reparacién.

En lo que respecta al problema de construccién de buques,
hay en cada puerto pequenos astilleros de madera que fabricap

Principalmente buques pesqueros.

Barcos mayores, de acero, se coll}struyenl en Tampico, Vera.
cruz, Coatzacoalcos, Guaymas, Mazatlan y Salina Cruz.

En 1960 se constituyo ]a sociedad Astilleros de V eracruz, S. A.
en el Puerto del mismo nombre, empresa descentralizada de] Go-

ierno, que construye buques de acero: pesqueros, remolcadores
)
ete.

El Dique Seco de Salina Cruz, operado por la Arma ol
México, tiende a constituirse en el centro constructor de ot
M4s importante, ya que en la actualidad se fabrican remg]oq S
res y otras naves para la Armada.
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La elevada calidad de construccion de estos buques ha deter-
minado que sean solicitados en el extranjero.

5.-PUERTOS.

El Gobierno de la Revoluciéon ha construido importantes
puertos mexicanos. A partir de 1914 se empez6 la reparacion de
los rompeolas de Veracruz, y la construccion de nuevos muelles.
En 1956 se construyo el espolon del norte para proteger el maro
de esta zona de la erosion que amenazaba destruirlo.

En 1936 se inicié la construccion de la escolleras de Maza-
tlan, puerto que ha registrado un notable incremento de poblacion
» de inversiones economicas debido a la operacién portuaria e
se termind en 1938. 5

En 1936, se logré desazolvar el puerto de Salina Cruz. cuvas
radas interior y exterior habian sido invadidas por la arena. El
puerto, debido a ]a’ construccion fle un oleoducto que lo comu-
nica con las refinerias d(? Minatitlan, se ha convertido en e] cen-
tro distribuidor de petroleo y sus derivados para toda la costa

del Pacifico.
En 1940 se inici6 la construccion del muelle fiseal de Pro-

greso, Yuc., que permitié la operaciéon de buques de gran cala-
do. Este notable muelle contruido con grandes arcos de concreto

tiene 1800 Mits. de longitud registrando un calado de 18 pies.

En 1955 se inicié la construccién del moderne puerto fron-
terizo de Ensenada que en la actualidad registra yp avance del
089%. Este puerto ha cambiado por.completo la economia de la
region. Constituye el puerto de salida para todos og l)rtoductOS
agricolas del Valle de Mexicali.

En 1965 se inicio la Construccién del Puerto de San Carlos
en el extremo norte de Bahia Magdalena. DA sali(la”n 3
ductos agricolas de! Valle de Santo Domingo, que e
cion de 50,000 hectareas produce cerca de 70,000 tone]
les de diversas cosechas, que deben transportarse
]a Republica 6 al extranjero. Tales productos salfan por la Paz
q 250 kilometros de distancia en 14,000 camiones, ey, costo e
fletes de 17 millones de pesos. Con el ahorro (e fletes de )'quﬂ
c] Puerto, que en la actualidad se encuentra ep plena .Ol)era]ci((';l..I-

a los pro-
m explota-
adas anua
al interior de
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En 1966 se inicié la construccion del Puerto Pesquero de
Yukalpetén, Yuc., destinado a dar refugio a] los mtlm-er(zisols bot_es
PEsqueros que en esta zona se dedican a la captura de mero.
X ol ad 1968, y opera a toda su capacidad
Este puerto tué inaugurado en I to de ampliacic
¢ muelles, exigiendo de inmediato un proyecto ampliacion,

S, €

Se calcula que los puertos dan trabajo a mas de cien mi]
Personas,

: 1éxi nta para dar fluidez al trans.
‘n la actualidad México, cue ‘ .
pOI'teE::m]rqiti?ﬁo con 21 puertqs de altura (P{lm f;)JETIZSS de gran
calado) 28 puertos de cabotaje, y 10 puertos ales.

Para mantener el calado en estos puertos la I?lrel?cmcll}- Ge-
nera] ‘]‘ D" oado de la Secretaria de h-larmaz opera las dragas
Sufi(ciei fe é;ihqmbos litorales, contando con diversos tipos: auto.

1es <

or succion.
Propulsadas y fijas; de cuchara y p

3 s o
Tal como es la Marina de la Requlu(,llém. hr(;sal;g:::)o de sus
asp ‘a i entimos orgullosos de ¢ lf’" ; S Fooa: n-(l)cemos
q‘] P fn(l)f s]'l go camino que recorrer para perteccionarla,
Ue nos falta lar $

. buques mercantes todavia son pequefios o in-

_ Asi nues)trcis (I:;] con el tiempo exigir mayor volumen de

?l“ftlcwntes. roC 1(3 tn :1. y esto determinard por si mismo, el creci. -
Cles a transport:

Miento de la flota Mercante.

uiere completa 1110(]61'11izacf(311 para garan.
. La Armada 1]eq los dilatados litorales mexicanos. Se nece-
tlzal- li‘t defellsa ae f"ﬂ_)l‘iCﬂS de al-n]an]ento y buques IllOdGl'nos’
(4

5 an nuevas ?SCUF lasl’tes recien descubiertas de energia nuclear.
4 tono con las ftuer

.+ de los recursos maritimos es insuficiente
5 expoh)tacw?ﬁseg asiaticos y europeos, obtienen del gy
anticuada. Otros |]c S5

lo la alimentacion para su poblacién, Méxice no
mas del 50% de la ¢

bargo cada aio se eleva el indice d'e. COTSHimg
lega al 79. Sin em é.u';tl!ras crecientes de fauna maritima, y g
"y '1110 <
Y podemos esper:

ir Cd -jalizacion.
obtenerla, su debida industri . W A,
i an con reducida eficiencia. Mee
0S Opel‘h suturacion podria obtenerse
a Ic

| portuaria es creciente y cada ap
| nos visitan. EJ desarrol]

anizando
ayor renqn.-
O €S ma-
O econd.-

Los puert
aquellos que tienden
dimiento. La actividac ke
yor el nimero de buqu
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mico e industrial de otras regiones, exigird nuevos puertos, que
ya estamos preparados para construir.

Pero sobre todo lo anterior, El problema critico es e] de la
construccién naval. Sin Astilleros (Je gran tonelaje, estaremo‘g,
obligados a comprar nuestros buques mercantes y de guerra a
otros paises. Si deseamos tener una flota consistente. eg nece
sario que desde hoy se empieze a resolver los problemas técnicos
e industriales que en la actualidad nos limitan en este sentidoS

Ademis la Marina de la Revolucién desea incitar g] ciuda-
dano mexicano a que tome posesién del mar. Que utilice sus ]a
yas para divertirse, sus aguas para navegar en pequenos rgli)ta_
de recreo, que velee por sus dilatadas playas, bahias esterog les
gunas y remansos, y para visitar en viajes de turismo lag 1., “a-
zas extraordinarias que ofrecen abiertamente, sin cost(; I)e =
nuestros miles de kilometros de costas con playas, fq ElllEuno
aguas tibias y colores deslumbrantes. HEEOnes,

La Marina de la Revolucién es una fuente de trabaio «;
pre creciente, para todos los mexicanos, en todos sy niiv L]eswm.
S.
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