
Honor a quien Honor 

1nerece 

Un ideal y 11n hombre a st1 servicio 

lng. frtmcisco \ icolau. di.~tinguido ¡,ro­
fesioni~·•a, a quí<:11 sr debC' la i!11mi11aci611 
científica de las Costas d<' .\léxico y ¡,re­
cursr>r dri Prowa11111 de Progreso \Jarí-

limo. 

1o se puede concebir hacer una síntesis ele los esf uer­
zos para dar srguridad a la na\'egaci6n a lo largo de 
las costas de \J~:dco, sin evocar ele manera re\erentc la 
figura de un Apóstol d<• este servicio primordial, la del 
Sr. Ing. Don Francisco l icolau, precursor vidente 
del Programa Progreso \larílimo de ~léxico, al dar se­
guridad a sus rutas costeras. 

Nacido en Ciudad del Carmen, Camp., amaba el mar 
y a la lrndici6n marinera de su solar nali,·o. Fué arru­
llado en su niiiez por los relatos de batallas contra los 
piratas que asolaban nuestras costas , por las glorias 
que, los marinos de s11 bello girón <le las costas del 
Golfo, dieron a la Nm.•, a Esparia y a ~léxico. 

El recuerdo de Don Pedro Saiz de Baranda, , aleroso 
mari110 campechano, que foé el t'mico de los mexicanos 
que ha participado en una batalla naval de resonancia 
mundial como la de Trafalgar ( afio de 1808 ), en la que 
tomó parte estando a bordo del San Fulgencio, hacien­
do prácticas de na, cgación, este buque formó parte 
de la Flota Espa1iola al mando del Almirante Churruca, 
en CU) a acción se port6 con gran arrojo ) , alor, resul­
tando gravemente herido. A este distinguido marino le 
tocó la gloria de hacer capitular al t'1ltimo baluarte 
espafiol en la :'\ue,·a Espaiia, el Castillo de San Juan 
de Ulúa, mandando una escuadrilla formada por la 
fragata "Libertad" los bergantines "Victoria" y "Bravo", 
las goletas "Papaloapan", ''Tampico" ) "Orizaha", el 
pailehot "Pedernal') la halandrn "Chalco"; terminando 
con ello, los bombardeos a que estuvo sujeto el puerto 
de \ 'N,lcruz, durante , dnliséis meses ) q11e causaron 
gra, c·s clafios en las casas de la ciudad dándole un as­
pecto desolado. 

Por el lng. José Sá11cl1ez Mejorada 

Los recuerdos de esas glorias, aunadas a la contem­
plación del recinto amurallado de la ciudad de Campe­
che, ) a los continuos desastres que los bajos de la 
Sonda causaban en los barcos matriculados en los 
puertos de sus costas, fueron quizá la simiente de su 
vocación que tan ópimos y relevantes fnitos di6 y sigue 
dando, pues la concepción genial de sus pro) ectos para 
la iluminación ) baHzamiento ele las costas de uucstro 
país, no han perdido su actualidad porque, desgraciada­
mente por los colapsos revolucionarios se interrumpie­
ron en su ejec:ución, cuando se llc\aha un 80'f ejecu­
tado bajo su eficaz dirección, ) que ya en la etapa 
constructiva de la RC\·olución, se han continuado, sin 
haber dado cima a ellos; el lograr hacerlo, es profun­
damente necesario y patriótico. 

Voy a transcribir la mayor parte del Informe General 
que sobre Estadística del Sen icio de Faros de ~léxico, 
presentó dicho ingeniero en la XXI sesión de 'El Insti­
tuto Internacional de Estadística' verificado en la ciu­
dad ele \ léxico en octubre de 1933, el que da una idea 
justa de su magna obra. 

" ro es necesario recordar que el alumhrado y bali­
zamiento de las costas, es un servicio humanitario e 
internacional; que es un auxilio importante para la 
na\'egación y que ~léxico procura atenderlo dehida­
mentc, sin cobrar por e llo impuesto especial". 

"El Primer faro de reflectores se encendió en 1804, 
en la Fortale1.a de San Juan de Ulúa, Vc-racruz". 

"En 1866 se construyó el primer faro c:utadi6ptrico, 
en Jicalango, Puerto del Canm'n, Camp.". 

"En 1891, al crearse la Secretaría de Comunicaciones 
y Obras Públicas, s6lo habían siete faros, cinco fanales 
y una luz de puerto". 

TécniC'a. OsnAs :\fAHÍTIMAS, octubre de 1956 



En el mismo mio fuí nombrado Inspector General de 
Faros, En 1898, recibí el nombramiento de Director 
General, empleo que desempeñé hasta 1913. Por esta 
razón y siendo desde 1921 el Jefe del Servicio de Alum­
brado ~larítimo, me con esponde informar lo relativo 
a su estadística. Y lo haré brevemente. 

"A fin de formar mi Programa de Trabajos, fuí comi­
sionado en 1896, para estudiar el Servicio de Faros en 
los Estados Unjdos y en Europa. Hice el Proyecto Ge­
neral de Alumbrado 11arítimo de nnesh·as costas del 
Atlántico, después de asentar las reglas que convenían 
a México. Las recomendaciones acordadas por la Con­
ferencia Internacional de Señales '.\ farítimas de Lisboa 
en 1930, confltman en lo general, las reglas adoptadas 
por nosotros". "Al tenninar el siglo XIX, los faros y 
otras luces importantes que iluminaban nuesh·as costas, 
eran 35 y el número total de Señales t-. farítimas, suma­
ban 72". 

"En 1910, al celebrarse el Centenario de la Procla­
mación de la Independencia, se tenían ya 64 faros y 
fanales importantes; y aumentado otras luces de pue1to, 
las balizas ciegas y luminosas, así como boyas de diver­
sos tipos, se contaban 179 señales marítimas". 

"En 1913 existían ya 67 señales marítimas impor­
tantes, y en total eran 195". 

"El Estado de Iluminación en 1922 demuestra que 
las señales importantes erru, 85 y en total ascendían 
a 145". 

"Al terminar 1932, el número de faros v fanal.es im­
portantes era de 85 y con las demás señal~s alcanzaban 
168". 

En los últimos años se trabajó para mejorar diversos 
faros y construir otros, especialmente en la Baja Ca­
lifornia. 

"EDIFICIOS.-Con el objeto de evitar el peligro lo 
más pronto posible, se pusieron al principio, en los te­
rrenos de poca altura sobre el nivel del mar, torres 
metálicas de carácter provisional y casas de madera 
para 1os Guardafaros; todas están siendo repuestas por 
otras de mampostería. En todos los lugares altos se han 
puesto desde luego torres y casas de mampostería, pro­
curando que las habitaciones de los Guardafaros tengan 
las mayo res comodidades posible". 

APARATOS DE I LU'.\II 'ACTO .-El único apara­
to catóptrico, es decir de reflectores, empleado en ~fé­
xico fué el de San Juan de Uh'.ia. Se extinguió en 1894. 
Los demás son catadióptricos, sistema F resne1. Los de 
1866 a 1896 están apoyados en carros giratorios sobre 
ruedas. En 1896 se adaptó el sistema Bourdcllcs, apa­
ratos flotadores sobre mercurio, llamados de destellos 
relámpagos (feux ecla irs") que son los que usan actual­
mente todas las naciones, porque con ellos se alcanzan 
mayores intensidades luminosas. 

Revista Técnica OBRAS l\!ARÍTIMAS, octubre de 1956 

Debido a este sistema, de invención francesa, los 
marinos pueden distinguir las luces por el número dr 
destellos v ocultaciones, sin necesidad de conocer el 
tiempo q~,e transcurre entre ellos, como se acostum­
braba en otras naciones. 

~fAQUINAS DE ROTACIO1 .-Se usan las de relo­
jería, bien sean de resorte o de contrapesos, para pro• 
<lucir el movimiento de los aparatos giratorios. 

FUE TES LUi\lINOSAS.-EI faro de Ulúa usó acei­
te vegetal. Los demás usan aceite mineral o acetileno: 
solamente son eléctricos los que están en ciudades que 
usan este alumbrado. La tendencia es suprimir el pe­
tróleo lampa11te y utilizar vapor de petróleo y el aceti­
leno, mient ras se estudia el gas catalítico que es un 
derivado del petróleo que tanto abund;1 en '.\léxico r 
que tiene las propiedades generales del acetileno. 

CARACTElUSTICAS LU'.\ IT ' OSAS. - Estas son: 
"Luces F ijas", "Cintilantes", de ''Destellos Simplrs", o 
de ''Grupo de Ocultaciones". 

Las Luces Fijas se están suprimiendo de acuerdo con 
la navegación de Lisboa. Son muy pocas las Luces Ver­
des y Rojas; y también se están cambiando dondequie­
ra que no es indispensable conservar estas coloraciones. 

ALCAN'CES LU~Il~OSOS.-Las intensidades se es­
timan en bujías Decimales. Ilay algunos fanales de 700 
bujías que tienen un alcance medio (.50% de las ohser­
vaciones anuales ) de 15 millas; como el de 'autla, Ver., 
y algunos faros como el de Isla de Contoy, Yuc., cuya 
intensidad es de 148,400 bujías y su alcance luminoso 
medio de 39 millas. 

En resumen: En el año ele 1891 había 13 señales 
luminosas que alumbraban una longitud de c.-osta de 
227 millas y la superficie de mar iluminada era de 2791 
millas cuadradas; en 1932 el número total de señales 
era 175 de las cuales eran 86 faros v fanales y 89 otras 
señales, alumbraban 2520 millas de costa } la ·superficie 
de mar iluminada era de 41567 millas c11adradas. 

Al seguir la trayectoria de esa vida útil. nos , icne 
a la memoria la "Pan1bola de Rodó" en que la voluntad 
al servicio de un ideal, hizo posible hacer brotar un 
vergel en la Pampa de Granito. 

Honor a los héroes olvidados de la lucha por hacer 
grande a 11 éxico, mediante el trabajo, la capacidad 
y el patriotismo. 

Para finalizar, debo dar las gracias al Sr. Ing. Roberto 
lendoza Franco, quien me proporcionó los rlemcntos 

para poder formular este homenaje. Los datos relativos 
a Don Pedro Sainz de Baranda, los tomé del libro del 
Capitán de Alh1ra Juan de Dios Bonilla, intitulado 
"Apuntes para la Historia de la }.lar ina acional". 
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