ESTUDIEMOS LLOS PROBLEMAS DEIL. MAR

Tte. de Corbeta ZEFERINO RAMIREZ CANTU.

X1 mar no es sino un mundo dotado de exis-
tencia propia v en cuyo seno viven millares de sé-
res una vida que difiere completamente de la nues-
{ra. Su color propio es esa tinta sui géneris lla-
mada verde mar y que es Imposible definir; las
aguas muy concentradas son de un afil muy puro.
[.as substancias que entran en la composicion del
mar estan tan incorporadas en él, que leios de dis-
minuir su limpidez parccen aumentarla. IEn algu-
nas regiones se ve perfectamente a gran profundi-
dad y el lecho e¢s tan visible como si estubiera cer-
ca de la superficie. El mar no se pone amarillento
sino en los sitios en que su lecho es poco profundo,
cenagoso, cuando las levantan la
arena v la mantienen en suspension. Su transpa-
rencia asi como su color, varian en razén de la
mayor o menor salsedumbre de sus aguas, asi co-
mo debido a otras circunstancias,

olas agitadas

Contemplar la inmensidad del mar es la as-
piracion de cuantos habitan en el interior de los
Kl que no lo ha visto no puede for-
Nada es capaz <le
En sus grandes

continentes.
marse una idea de lo
veproducir la inmensidad liguida.

nie  es.

cenmociones las olas adquieren proporciones gigan-
Todo es grandioso v terrible en los tumul-
tcs del mar v excede cuanto le es dado imaginar al

teseas.

aue no los ha presenciado; las tempestades sue-
len empezar viento de extranrdinaria vio-
lencia, acompanado

con un
de otros fendmenos v como ¢n
el mar no hay ningun obsticulo que detenga las
tempestades, estallan por lo comin con un grado
de intensidad que nunca tienen en tierra firme, co-
mo no sea en los paises en que el clima o la confi-
guracién de las costas las favorecen.

En un principio el mar parecié ser un obstaculo
invensible, pero mas tarde se acometié la em-
presa de hacerlo servir para el desarrollo de la
industria ¥ el comercio. El dia que el hombre
inventd el barco toméd posesion del mar, comenzd
a aventurarse en ¢l. Nacio, dice un' escritor, el
arte que mas honra sin disputa el genio y la au-
dacia del hombre: la Navegacion. No es posible
va, considerar que hara pueblos civilizados sin
marina, como no hay navegantes ignorantes y ru-
dos. ¢(Se quiere apreciar la prosperidad de un
pueblo, su poderio? :

Cuéntese el nimero y examinese la estructura

de sus barcos. La navegacion no so6lo hace a los
pueblos ilustrados, industriosos, poderosos en la paz
v en la guerra, sino que la deben también las me-
jores paginas de su historia. Las grandes explora-
ciones llevadas a cabo por Espana y Portugal on
les siglos XV, XVI y XVII, permitieron a estas
naciones brillar con gran esplendor y adquirir la
supremacia cntre las naciones de Buropa, porque
sus marinos habian conquistado, allende los ma-
ticrras hasta entonces desconocidas.  Bartolo-
mé Diaz, Cabral, Vasco de Gama, Cristébal Coldn,
©leano, Pinzon, Magallanes. ..
de intrépido corazén que a fuerza de fatigas y
sufrimientos v aun a costa de su vida se han e¢s-
forzado por abrir nuevas rutas en los mares ocei-
nicos que tanta trascendencia tuvieron.

. Se quiere saber en qué region estin las na-
ciones que m:as han figurado en las ciencias, en
el comercio, en la politica? Consultemos un mapa-
mundi v veamos cuiles tienen mayor cantidad e
costas y que han obligado a sus habitantes n ha-
cer mayvor uso del barco.

Grecia, que  se
peninsula balkdnica v que ofrece al mar un

res,

falanges de hombres

pais encuentra al Sur de Ia
eran
perimetro costero por efecto de los numerosos en-
trantes v accidentes que presenta, asi como las nu-
merosas islas que pueblan ¢l mar gco, contribu-
veron a darle maritimo a esta
estas circunstancias unidas a la pobreza del suelo,
fueron

los  gricgos,

caracter nacios;
los factores geograficos que impulsaron a
desde  la remota antigiiedad, 2
buscar en la navegacion y ¢l comervcio sus medios
de subsistencia. Por decaida que esté hoy de su
primitivo esplendor, Grecia no tiene ya, aparte de
su antigua y gloriosa historia, sino un elemento
de prosperidad: su Marina Mercante, que en la
actualidad es de 1.250,000 toneladas, que dada la
extension de su territorio y poblacién resulta con-
siderable (superficie territorial 129,000 kilometros
cuadrados, poblacién 6 millones de habitantes).
Veamos otra peninsula en ¢l Mediterranco, Tia-
lia v en la desembocadura del Tiber, Roma. la
cindad eterna. Su voder no data en realidad sino
desde que una galera Cartaginesa encalldo en sus
costas y le sirvio de modelo para construir naves.
i Cuales fueron en la edad media después de Ro-
ma, las ciudades reinas de Italia? Venecia, Génova

mias
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y Népoles, poblaciones maritimas. En 1420 tenia Ve-
necia 386,000 marineros nacionales, para 300 naves de
alto bordo, 45 galeras armadas y 300 buques me-
nores.

La Italia actual ocupando una situacién privi-
legiada dentro de Europa por su posicién en el
Mediterrianeo, cuenta con magnificas lineas de na-
vegacién a toda América y con una industria de
construcciones navales muy desarrollada; figura
entre las principales naciones maritimas. No pa-
saremos por alto dos naciones que por hoy se dis-
putan el dominio maritimo del mundo: Estados Uni-
dos y el Imperio Inglés. Sus flotas son las prime-
ras del mundo de acuerdo con su tonelaje y nos
dan una idea muy clara de su poderio comercial
en el que se sienten rivales. Una estadistica de
hace algunos afios fija para Estades Unidos 17
millones de toneladas de buques mercantes y para
Inglaterra 19 millones. Sus flotas de guerra con
poca diferencia de Inglaterra sobre Estados Unidos,
pasan del millon de toneladas.

La situacion de los Estados Unidos sobre los
dos mares mais importantes del globo, ¢l Atlantico
y el Pacifico, le han permitido mantener una aso-
ciacion estrechamente comercial con Europa, y con
Asia y Oceania por otra. Es innegable que en
ello ha desempefiado un papel principal su enorme
marina mercante. Su penetraciéon econémica alcan-
za todo el mundo. Para darnos cuenta del rapido
desarrollo que ha tenido la marina de Estados Uni-
dos, basta saber que en 1910, esta nacién tenia
sélo una tonelada de marina por cada 20 de la
Gran Bretafia, v en 1920 era los dos tercios de
esta tltima hasta llegar a las cifras a que se eleva
en la actualidad. Su lema es: comercio americano
en buques americanos.

En cuanto a la Gran Bretaiia, sabido es que,
siendo un pueblo islefio tenia que ser maturalmente
maritimo por excelencia. Su supremacia maritima
es de tiempo atrids y hoy compartida con los Es-
tados Unidos. Anteriormente Alemania llegé a co-
locarse en segundo lugar, pero a gran distancia
de Inglaterra, y, sin embargo, llegé a inspirar re-
celo su cresciente poder maritimo que la guerra
detuvo quitindoscle todo su material maritimo, aun
los remolcadores y embarcaciones de rio.

Aunque no cuenta con las ventajas naturales
con que cuentan los Estados Un_idos e Inglaterra,
nuevamente se ha vuelto a colocar en un lugar
destacado entre los paises maritimos y su flota
mercante llega en la actualidad a los 4 millones
de toneladas.

Digamos algo acerca de nuestra situaciéon en
el mundo maritimo. México, se ha dicho, es un
pais de porvenir, las realidades presentes hacen
concebir las mds halagiienas esperanzas para el
futuro.

Sin embargo, poseyendo extenso litoral en dos
mares, a los que se considera como los méas impor-
tantes del globo: el Atlantico y el Pacifico, no po-
see una Marina propia para crear un comercio flo-
reciente de exportacién, ya que la marina es conside-

rada como el principal instrumento del comercio in-
ternacional.

En una estadistica que es de creerse no haya
variado mucho con respecto a nosotros, aparece
México colocado en el 28 lugar entre las naciones
maritimas del mundo y con un tonelaje de un poco
més de 56,000.

Si como se pretende, y como debe ser, es ne-
cesario estimular nuestro comercio de exportacién
hasta que llegue a ser muy superior de lo que es
ahora, es necesario que contemos con una marina
propia y operada por mexicanos que sirva y ayude
a nuestros intereses comerciales. Aparte de que la
marina comercial es un valioso auxiliar de la Ar-
mada en tiempos de guerra, hay que pensar en que
en caso de un conflicto, la nacién que depende
para su comercio de barcos extranjeros, estid ex-
puesta a sufrir las consecuencias de ello, ademas
que no es posible pensar que si se trata de entrar
en competencia comercial con otras naciones nos
ayuden a fomentar nuestro comercio en sus propios
barcos. Los americanos ponen el caso de la Stan-
dard Oil, teniendo que depender para el transporte
de sus productos de la Royval Duteh, ¥ en genecral
de que si para fomentar su comercio es posible
ponerse en manos de nuestros mismos competi-
dores.

Es, pues, el problema de nuestra marina un
problema politico y econémico

Si queremos progresar, debemos competir con
las demas naciones llevando nuestro propio comer-
cio en barcos mexicanos.

En los anales de la Sececretaria de Comunicacio-
nes del aiio de 1921, a propdsito de un estudio que
sugirié la Secretaria de Relaciones, a la antes nom-
brada, para procurar impuisar el desarrollo econé-
mico del pais, en cuanto a la parte que correspon-
dia al Departamento de Marina Mercante, dice en-
tre otras cosas: “La prosperidad de la Marina Mer-
cante en los paises esencialmente navieros, ha
tenido por origen, ademis de las condiciones mari-
timas de los mismos, la proteccion que éllos han
reservado para su bandera,” y més adelante, “sin
perder de vista que es preferible que el capital na-
cional se emplee en la industria de transportes
maritimos, porque de lo contrario el beneficio sélo
es aparente, ya que el capital extranjero nunca se
establece con caricter permanente en ninguna na-
cién y puede ser retirado en cualquier tiempo, sien-
do transitorios también los beneficios de esta in-
versiéon, y como en la Repiblica no existen capi-

‘tales nacionales dispuestos a colocarse en el co-

mercio maritimo, es de todo punto conveniente im-
pulsar la formacién de Sociedades Anénimas o
Maritimas, que se dediquen a estos negocios.”

En México se hace necesario seguir una poli-
tica eminentemente proteccionista para la Marina
Mercante Mexicana, ya que este pais cuenta con
extensas costas y con elemenfos en nimero sufi-
ciente para desarrollar el comercio maritimo, pues
es un hecho completamente demostrado que esta
industria no puede tener por si sola el desarroll-
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que debe desearse, sino que es necesario que todas
las energias y todas las circunstancias se encau-
cen con el mismo fin; entre otras cosas se propo-
nia lo siguiente:

1. Hacer efectivo el derecho de pesca en aguas’

territoriales que reservan nuestras leyes para los
buques mexicanos.

II. Hacer efectivo el derecho exclusivo para el
servicio de cabotaje que igualmente conceden nues-
tras leyes a la bandera nacional.

III. Cuotas especiales de importacion sobre
materiales que se empleen en la construccion ma-
ritima.

IV. Establecimiento de primas a las construc-
ciones navales, miquinas y calderas marinas.

V. Reduccién de impuestos maritimos y de
puertos a los buques nacionales.

VI. Reduccion de tarifas de fletes ferr&tarri-
leros para los articulos de exportacién por buques
nacionales o efectos dedicados al transporte de
cabotaje.

VII. Facilidades para el pronto despacho de los
buques en sus operaciones de carga y descarga.

VIII. Establecimiento de primas a la navega-
cién de altura o sea el comercio maritimo interna-
cional en buques nacionales.

IX. Libre importacion de combustible en las
costas del Pacifico.

X. Facilidades para la construccion de depé-
sitos de combustible en las costas.

XI Facilidades para la construccion de mue-
lles y obras en los puertos, siempre que queden
afectas al servicio piblico.

Veamos ahora lo que se ha hecho en otros
paises.

Alemania ayudaba a determinadas compaiiias
navieras, no sélo con subvenciones por el servicio
de correo, sino también con tarifas ferroviarias es-
peciales para los productos que se exportaban. EI
Japén, desde 1896, ha concedido primas de cons-
truccion y de navegacion, y ha otorgado fuertes
subvenciones a cierto nimero de lineas maritimas.
Inglaterra pagando muy bien el servicio de co-
rreo, acordando créditos para el sostenimiento de
las fuerzas navales de reserva asi como conce-
diendo subvenciones del Almirantazgo, para esti-
mular las construcciones de buques ripidos utili-
zables en tiempos de guerra.

De todos modos han tratado las naciones de
fortalecer sus intereses navales, reconociendo la ne-
cesidad que hay de proteger a la marina nacional.
De todo esto resulta estudiar lo mas conveniente,
para aplicarlo a la situaciéon de nuestro pais.

Como se ha encontrado que una de las princi-
pales dificultades es la falta de capital para estas
industrias, en algunos paises, ya sean los gobiernos
o intereses particulares, conceden amplios ecrédi-
tos a las compaifiias, mientras éstas construyen o
modernizan sus barcos para ponerlos al servicio.

Siendo un problema en que se ventilan cuan-
tiosos intereses de indole econdmica y politica, el
de nuestra marina debe ser conocido en todos sus
detalles por el pais entero, para darle la solucion
que mas convenga. La pesca y la exportaciéon de
nuestros articulos pueden proporcionarnos abun-
dantes riquezas.
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