Cl Problema Portmario del
Cstado de Yucatiin

ANTECEDENTES DEL
TRAFICO MARITIMO EN FEL
LITORAL DE LA PENINSULA

DE YUCATAN

La longitud de] litoral del Es-
tado de Yucatian es de 180 millas
nauticas (333 Kkilometros) y se
extiende desde sus limites con
Campeche a 2.5 Kms. de Celes-
tum, hasta los limites con el
Territorio de Quintana Roo en
longitud 87° — 30" —00 W. G.:
desde Sisal hasta su extremo orien-
tal, tiene una orientacion N 85° E
areciendo de accidentes naturales
notables; el fondo submarino pre-
senta una suave pendiente hacia el
Norte extendiéndose a una milla
desde la playa alcanzando a esta
distancia tunicamente 15 pies de
profundidad,

Las circunstancias anteriores,
ausencia de accidentes y poca pro-
fundidad no han permitido que Yu-

por Antonio Vazquez de] Mercado

‘atdn cuente con un puerto abri-
gado y de profundidad suficiente
para buques de mediano tonelaje.

Antes de la conquista, los Mayas
tenian establecido el trafico de ca-
botaje utilizando pequenias embar-
caciones y las playas de los pobla-
dos ubicados a lo largo del litoral.
Durante la dominacién espafiola, en
el ano de 1534, se inicié el trafico
maritimo de altura en la Peninsula
establecido por un navio espanol
que arribo a Campeche.

Los buques espanoles desembar.
caban conservas, aceite, licores, te-
las, vestidos, harina, etc. y embar-
caban los productos con los que los.
naturales pagaban su tributo a los
encomenderos: cera, manteca, sal,
frijol, maiz ete.

Para la importacién y exporta.
cion, se habilitaron (autorizacién
para este trafico) solamente 3 pun-
tos: Campeche, Sisal y Salamanca.



La pesca se explotaba abundan-
temente de las especies corvina,
pargos pampanos, mero y otras; las
bases de esta industrias se ubica-
ban en Sisal y en Rio Lagartos.

Durante el Siglo XVIII aumento
considerablemente el trafico tanto
de cabotaje como de altura y la
produccién consistia de maiz, cana
dulce, aiil, algodén, cera, sal, le-
gumbres, algodon, zarzaparrilla,
copal, aceite de higuerilla, grana,
vainilla, tabaco, nin, palo santo,
achicote, cafiafistola, incienso, palo
de tinte, henequén, orégano, pi-
mienta, caoba, jabi, guayacan, mo-
ral, nopal, cedro, brasilete, ganados
vacuno, ranar, caballar y porcino y
gran variedad de productos de la
caza y de la pesca,

€

De Espana se recibian: ferrete-
ria, papel, telas de algodon y lana,
clavos, alambre, quincalleria, pa-
nos, lienzos de hilo, loza y otros
productos de diferentes paises.

El carecer el ahora Estado de
Yuecatian, de puertos de refugio a
lo largo de su litoral, propicié que
la marina campechana prosperara
rapidamente y en 1811 contaba con
400 embarcaciones de reducido to-
nelaje; pues aunque se contaba con
el desembarcadero de Sisal, se pre-
feria descargar las mercancias en
Campeche, pues en la época de ]llu-
vias, el camino entre Sigal y Mérida
era intransitable.-
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Lo anterior forzo a la busqueda
de un lugar apropiado sobre el li-
toral yucateco y que se encontrara
proximo a Mérida, principal centro
de consumo.

En 1846 se hizo el primer estu-
dio de la costa y el informe ren-
dido asento: “La costa corre sin
formar puntas salientes al mar y
de consiguiente ajena de las ense-
nadas que ellas forman, siendo una
verdadera costa corrida, sin abrigo
alguno para los vientos del primer
y cuarto cuadrante, en particular
los del Norte y Noroeste, que por
ser los que mas ventan en la esta-
cion que reina merecen una privi-
legiada atencion, ora se¢a por su
fuerza, ora por la mar que levan-
tan. Respecto al tenedero del nuevo
surgidero hemos observado ser al.
go desigual, encontrando ora pie-
dra, ora arena fina, ora conchuela,
siendo necesario advertir que aun-
que en el plano levantado se hayan
puesto algunas sondas con arena,
puede ser que ésta no sea mas que
una capa superficial, encontrando-
se alguna laja, como suele haber en
toda la costa norte de Yucatin se-
gin dice el célebre marino espaiiol
Don Ciariaco Cevallos al dar cuen-
ta del reconocimiento que hizo de
toda esta costa”,

Lia eleccion de Progreso como
puerto surgié como consecuencia de
la visita que hicieron a este altimo
lugar, enfonces yvermo v degconoci-
do los senores don Pedro Camara
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Vergara, don Juan Miguel Castro y
don Simén Pedn, quienes recorrie-
ron la costa desde Sisal en una ca-
noa, en el ano de 1840,

Para comprobar la distancia que
habia de Mérida al lugar elegido
se llevo a cabo una medicion que
partiendo de la Catedral de Méri-
da reporté un ahorro de 23,200
varas con respecto al puerto de
Sisal,

Los senores Alcina y Vivo se di-
rigieron a dicho punto en union de
los senores José Cosgaya, Jefe
Politico del distrito de Mérida y
Antonio C. Rejon, para dar cum-
plimiento a la disposicion del Go-
bernador de] Estado y con fecha
23 del mismo mes rindieron e] si-
guiente informe: “El nuevo fon-
deadero presenta los mismos ries-
gos y peligros que el de Sisal, con
la notable diferencia y digna por
cierto de llamar la atencion del
Gobierno, de que los buques, en un
recio Norte, pueden mas facilmen-
te hacerse a la vela y si se quiere
aguantar mayor espacio de tiempo
al abrigo de la boya, en razén de
que no formando la costa ensenada
vy por lo tanto libre de puntas sa.
lientes, no corren el inminente ries.
go de ir sobre ellas al hacerse w
la vela con tanta facilidad como
puede acontecer en el fondeadero
de Sisal, puesto que éste se halla
encerrado en una pequena ensenada
que teniendo dos puntas, una al
Este y otra al Oeste, presenta dos
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obstiaculos mas que vencer, sobre
todo para las embarcaciones mer-
cantes desprovistas de suficientes
brazos para hacer las maniobras
con aquella prontitud y precision
que en tales casos exige la salud
comuin. En corroboraciéon de nues-
tro parecer diremos que ni Sisal,
ni el nuevo fondeadero son puer.
tos sino radas y marineramente
estda demostrado hasta la eviden-
cia, que de todas las radas las me-
jores son aquellas en recodos v
desde luego aquellas que presentan
menos cabos al mar. Partiendo de
este principio, la rada de Sisal for-
ma ensenada, la del nuevo fondea-
dero no la forma; luego rada por
rada no podemos menos sino pre-
ferir esta ultima,

“Se nos puede objetar que la
corta distancia que media de Sisal
a Punta de Piedras, en donde la
costa pierde mucho al Sur, ofrece
una ventaja a este fondeadero, del
cual carece el del Progreso, en ra-
zon de que vencido este espacio,
tienen las embarcaciones mis agua
en donde poder aguantarse v co-
rrer. Este argumento a primera
vista no deja de tener alguna fuer-
za, pero examinado con alguna
detencion no presenta la importan-
cia que se le puede suponer. Nos
explicaremos: La mayor dificultad
que experimentan los buques fon-
deados en radas, es la de hacerse
a la vela cwando salta el viento
recto a la travesia en cuvo caso
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todo su afan es alejarse de la cos-
ta, porque los riesgos que entonces
corren estan en razon directa con
la distancia que de ella se hallan
separados. Es innegable que las
embarcaciones ancladas en Sisal, lo
mismo que las estacionadas en el
Progreso, tendran que hacerse a la
vela tan luego como les acometa el
viento de travesia, pues permane-
cer en ambos puntos seria expo-
nerse a que faltando las amarras,
anclas, tomando el buque las malas

pasas u ocurriendo otro accidente
imprevisto, la embarcacion fuese
a la playa, como la experiencia asi
lo ha demostrado en las diferentes
pérdidas que de ellas se han visto
en Sisal, es decir, que tanto en este
punto como en el nuevo fondeadero
no es prudente que permanezcan al
ancla los vientos del Norte y No-
roeste. Teniendo, pues, que hacerse
a la vela cudl es el surgidero pre-
ferible, el que despide puntas, o
aquel que estd en una corrida. La
preferencia salta a la vista. De con.
siguiente, segtin nuestra opinion,
la parte dificultosa para toda em-
barcacién, es la de hacerse a la
vela, la de amarinarse, la de mon-
tar puntas, y en fin la de vencer
ese mismo espacio que de Sisal a
Punta de Piedras més arriba he-
mos citado. El nuevo fondeadero
carece de estos no pequenos incon-
venientes, y si bien es verdad que
las embarcaciones que de é] se ha-
gan a la vela tendran que aguantar
algin poco mas de trabajo para
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tomar aguas, también es muy cier-
to que no correrian e] riesgo de
caer sobre punta alguna como acon-
tece en Sisal, En fin no se debe
perder de vista que la costa de Pro-
greso va perdiendo también al Sur,
¥y que aunque no sea tanto como la
costa de] Oeste de Punta de Pie-
dras, retiine la primera la gran
ventaja que una embarcacion fon-
deada a las dos brazas y media de
agua, se remontaria con la misma
facilidad que una anclada en Sisal
a las tres. No nos parece oportuno
mencionar aquellos casos fortuitos
y raros en que acometiendo un hu-
racan no permiten el engefarle
vela alguna porque tampozo lo seri
el montar Punta de Piedras, no
quedando mas recursos en ambosg
puntos que el de ceder a la fuerza
del elemento y embarrancar en la
playa. A pesar de las ventajas ci-
tadas en favor del nuevo fondea-
dero, no podemos dejar de conocer
que para los vientos del Este vy
Esnordeste tiene mas abrigo el de
Sisal a causa de que ganando su
costa para el Norte el viento que
sople del Esnordeste sale a tierrs
vV por lo mismo no puede levantai
la marejada que en igual caso le.

vantara en E] Progreso, costa com-
pletamente desabrigada. De esto se
sigue que cuando los vientos so-
plen del Esnordeste no serd tan
facil el laboreo de las canoas para
la carga y descarga, aunque para
estas faenas se empleen las pri-
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meras horas del dia en las cuales
reina e] terral”,

Tomando én cuenta los razona-
mientos expuestos por los marinos
Alcina y Vivo y deduciendo de su
informe lo ventajoso del punto “El
Progreso” para habilitarlo como
puerto de cabotaje y altura, la H.
Legislatura del Estado, previendo
la traslacion de la Aduana de Sisal
al Progreso decreté la indemniza-
cion de los propietarios de casas y
bodegas de mamposteria de aquel
puerto.

En cumplimiento de los deseos
de la Agencia del Ministerio de Fo-
mento, el sefior Espinosa se trasla-
do a “El Progreso”, distante
42,460 varas en linea recta desde
la esquina de la Catedral de Mé-
rida hasta la orilla del mar, para
practicar el examen al nuevo terre-
no en union del senior Antonio G.
Rejon. Con fecha 15 de septiembre
del mismo ano, rindié un interesan.
te informe sobre las condiciones de
la ciénega y del terreno donde se
fundaria la nueva poblacién,

Este informe tan valioso como el
de los marinos Alcina y Vivo, dice
lo siguiente: “No hay duda que es
el camino mas cerca de esta ciu-
dad a la mar y que termina entre
los vigias de Chicxulub y Chubur-
na, como a unas diez leguas a
barlovento del puerto de Sisal. El
camino con diez varas de ancho,
se halla carretero en muy buen
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estado, como de nueva construceion
hasta las siete leguas un mil no-
vecientos diez varas, con catorce
poblaciones entre haciendas de cria
de ganado vacuno, ranchos y sitios
de labradores en todo el tréansito
tan inmediato unas de otras que
la mayor distancia entre ellas es
de tres mi] varas. Falta para ter-
minar el ¢amino carretero una le.
gua cuatrocientas cincuenta varas,
y de éstas se hallan construidas con
pura piedra por ser el terreno fan-
ganoso, un mil setecientas varas en
el mismo camino eon cinco varas
de fancho y reunido el material
necesario para llegar a] total de
cuatro mil doce varas en donde
formando antes un puente de diez
varas de ancho, para el curso de
las aguas que se dirigen al rio
Fraga que es mas bien un lago o
estero que corre casi paralelo con
la orilla del mar, quedando entre
ésta y aquél un arenal de piso firme
con un mil quinientas treinta y
nueve varas. El referido lago, que
impropiamente se llama rio Fraga,
es atravesado no lejos de su extre-
midad orienta] en una garganta
angosta, como conserva aguas vivas
asi en 1a lluvia como en la seca. Es
sabido que casi toda la costa de Yu-
catan, a unas mil varas al interior
poco mas o menos, estd cenida por
una ciénega corrida y casi paralela
a la ribera maritima, y cuyo piso,
falso siempre y fangoso en ciertas
épocas del afio, es malsano por la
fetidez que arroja y sus emana-



ciones deletéreas, Pero el punto de-
signado para el establecimiento de
la poblacion parece felizmente
exento de este grave inconveniente
de la insalubridad, pues que te-
niendo el mar a su frente, a sus
espaldas en vez de la pestilente y
ancha ciénega, al estero citado lla-
mado rio Fraga, que como va dicho
es de aguas saladas vivas, perennes
y de una extension de cinco leguas
y cuya anchura varia desde cin-
cuenta hasta cuatro mil varas,
siendo su profundidad en lo gene-
ral de tres palmos y llegando hasta
nueve en algunos lugares”.

Hablando de las condiciones de
la ciénega, el agrimensor Sr. Espi-
nosa dice en su informe lo siguien-
te: “El camino atraviesa el estero
cerca de su extremidad oriental, y
en aquellas aguas hay variedad de
peces en todas las estaciones del
afio, que proporcionan e] alimento
a multitud de las indigenas que
viven en las cercanias; y cuando
la pesca es escasa en la mar por
los malos tiempos, se provee de
esta capital, aunque en cantidades
pequeitas por no haber pescas for-
males; en el invierno es extraordi-
naria la abundancia de patos para
la caza; a orillas del rio, poco ex-
ploradas atn, se encuentran mu-
chos ojos de agua potable, ¥y con
esperanzas de grandes beneficios
se ha encontrado por ahora %2 ori-
llas del camino'y a cinco mil cua-
trocientas cincuenta varas de] mar,
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un ojo brotante con mas de seis
pulgadas de diamelro de agua dul-
ce, superior o igual a la de los me-
jores pozos de esta ciudad, y final-
mente, uniéndose en las lluvias el
rio con la ciénega, lo comunica con
la mar por la boca de las salinas de
Celestun, diez leguas a sotavento de
Sisal, lo que le proporciona abun:
dante entrada del pez de la mar,
asi como en el rigor de la seca, re-
duciéndose a su lecho mnatural;
observé las aguas de la ciénega in-
mediata, evitando lo insalubre y
malsano, como lo es el resto de la
que cine la costa del Estado”.

Y refiriéndose a los recursos ha-
llados para la ganaderia, agrega:
“Sin haber mérito de la buena pas-
tura que hay entre esta capital y
El Progreso ,desde las siete leguas
dos mil diez varas, hasta la orilla
de]l arenal, se encuentra la mejor
que se conoce en el pais para la
cria de toda clase de ganado. Este
gran recurso para las poblaciones,
mucho mas para las nacientes, es
de los mas privilegiados que pue-
den hallarse, porque su existencia
es permanente todo el afio; su re-
produccién es de una brevedad
extraordinaria atun acabada de de-
vorar por el fuego; la extensién
que ocupa comienza en las inme-
diaciones de] camino de la vigia de
Chuburni, y su término se pierde
sobre las vigias de Telchae y Santa
Clara, a unas veinte o veinticinco
leguas de largo, con la singulari.
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dad de servir esta pastura, llamada
“Koxolak”, que es un zacate largo
v fuerte, para cobijar o cubrir las
casas de los pobresg, de tanta o més
duracion que las de palma de gua.

”

no- -,

“Para la construceion de un
muelle no se presenta inconvenien-
te alguno en el punto, segln tuve
oportunidad de saber en e] mismo
lugar, del capitin de Marina Real
Espatiola, D. Gerardo Tizén”.

“No creo que sea dificil canalizar
de mil a mil quinientas varas que
habra del mar al estero, v asegu-
rar v dar abrigo en él a embareca.
ciones de poco porte, proyecto que
cuenta con muchos partidarios, es-
timandose si no de menos, de igual
valor que la construccion de un
muelle”,

Estog dictimenes téenicos que
vinieron a confirmar la acertada
eleccion del punto litoral para el
establecimiento de Progreso, apo-
varon la labor de don Juan Miguel
Castro, que en su afan de llevar a
feliz término el proyecto, estuvo al
frente de las obras del camino Mé-
rida-Progreso, el cual fue termina-
do con fecha 16 de marzo de 1857.

Un mérito mas debe reconocerse
a don Juan Miguel Castro, pues
desde aquella época senald con cer-
tera vision, la necesidad de cons-
truir un abrigo seguro para las
embarcaciones en la ciénega o ria
al Poniente de Progreso. Tal pre-
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vision la consigné en su informe
de 5 de marzo de 1857, a propésito
de las obras del camino que en su
parte final dice:

“No omito manifestar por con-
clusion de este informe, que a
distancia de dos mil doscientos
cincuenta varas hacia sotaven.
to, partiendo del punto céntrico
del lugar de la proyectada po-
blacion del Progreso, hoy desde
tiempo inmemorial abierta una
canal que auin estd por concluir,
para unir las aguas del mar al lago.
Dicho canal parte del mismo lago
en su mayor profundidad. v corre
de sur a norte en direccion hacia
el mar, de la cual al punto en que
aquella termina, sélo falta por abrir
ciento treinta varas. No seria por
demis que un facultativo recono.
ciese esta obra, pues acaso conclui-
da pueda servir, yo asi lo creo para
proporcionar abrigo a las embar-
caciones de menor porte. Ese reco.
nocimiento no lo juzgo dificil, pues
aunque parece estar cerrada de
Arboles la canal, no impide exami-
narla y transitarla como reciente-
mente lo he verificado. Su profun-
didad es bastante notable con la
simple vista”,

Posteriormente, el 16 de abri] de
1857, vuelve a insistir sobre este
tema de la siguiente manera:

“El lago puede profundizarse
donde se quiera en casi foda Ia ex-
tension, pues casi todo es lodo hasta
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alguna profundidad. Abierta que
fuese la canal, previo reconoci-
miento de facultativo, uniendo las
aguas de la mar @l lago, podri
también aumentarse la profundi-
dad de éste lo cual es fécil conse-
guir formando una estacada de
palizada desde las orillas 2 la mar
0 con piedras una especie de islote,
como forma ya la punta de piedra
de Xeculugia. E] lago contiene al-
guna pesca, pero la comunicacion
de la mar es probable aue le pro-
porcionaria en abundancia por todo
el ano. Quedando la canal en el
extremo de la poblacion al Oeste,
con suficiente calado para cualquier
canoa, no habria en mi concepto
necesidad de construir muelle: v
por lo que falta de abrir y perfec-
cionar la canal, probablemente
costaria menos que un muelle. Co-
mo la garganta del lago, desde el
puente, baja notablemente el agua
en la seca, aunque por corto tiempo,
con el objeto de profundizarlo he
solicitado del extranjero una ma-
quina de poco costo, aplicada a
limpiar v profundizar los rios y
lagos, con el fin de proporcionar
acilidades para embarcaciones des.
de el puente al lago, y de conducir
las sales, proporcionandose a la vez
un punto de recreo a la capita) v
de otras poblaciones”,

Finalmente se vieron cristaliza-
dos los anhelos del pueblo yucateco
v los esfuerzos de] sefior don Juan
Migue] Castro, quien habfa desa-

MARES Y NAVES

rrollado ardua labor para conseguir
la habilitacion de Progreso, pues
el 2 de octubre de 1870 e] goberna-
dor sefior don Manuel Cirero, dio
a conocer e] siguiente decreto:

“EL C. BENITO JUAREY?,
PRESIDENTE CONSTITUCIO-
NAL DE LOS ESTADOS UNI-
DOS MEXICANOS, A TODOS
SUS HABITANTES, SABED,
QUE EN USO DE LA FACUL-
TAD QUE ME CONCEDE LA
FRACCION XVI DEL ART. 83
DE LA CONSTITUCION ; Y CON.
SIDERANDO QUE ES DE RE.
CONOCIDA UTILIDAD PUBLI-
CA LA TRASLACION DE LA
ADUANA MARITIMA DE SISAL
AL PUNTO DENOMINADO
“PROGRESO”, SITUADO EN LA
COSTA DEL ESTADO DE YU.
CATAN, HE TENIDO A BIEN
DECRETAR L.O SIGUIENTE:

ARTICULO PRIMERO.— DES.
DE EL lo. DE JULIO DEL PRO.
XIMO AXNO DE 1871 QUEDARA
ABIERTO AL COMERCIO DE
ALTURA Y CABOTAJE EL
PUERTO DE “PROGRESO”, SI-
TUADO EN LA COSTA DEL ES.
TADO DE YUCATAN.

ARTICULO SEGUND O.—
DESDE LA MISMA FECHA SE
CONSIDERA CERRADO AL
PROPIO TRAFICO, EL. PUERTO
DE SISAL.
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DADO EN EL PALACIO NA.
CIONAL DE MEXICO, 6 DE OC-
TUBRE DE 1870. BENITO JUA.
REZ.— AL C. MATIAS ROME.
RO, SECRETARIO DE HACIEN.
DAY CREDITO PUBLICO.”

Una vez trasladada la aduana
de Sisal a Progreso, se advirtié
inmediatamente un notab'e auge en
esta poblacién v abierto al comer-
cio el nuevo puerto, empezaron a
operar los primeros barcos que fue.
ron de nacionalidad espafola, ame.
ricana e inglesa, asi como diver-
sags embarcaciones nacionales de
trafico de cabot~je v altura.

Eiste movimiento maritimo com-
prendia el transporte de pasajeros
v de carga. Empezaron a salir de
la Peninsula oficialmente por Pro.
greso, diversos productos con des-
tino a los puertos nacionales v ex-
tranjeros.

Como se ha sefialado anterior-
mente el litoral de Yucatian, sen-
siblemente orientado Este-Oeste,
no presta refugio natural a los
vientos del primero y cuatro cua-
drantes que azotan la regién desde
noviembre a mayo y durante casi
todo e] ano sopla el brizote del Su-
reste, siendo s6lo interrumpido por
la presencia de ciclones tropical:s
que soplan de junio a novieribre,
aiun cuando su frecuencia es muy
reducida en los primeros meses del
periodo sefalado,
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A partir de la fecha en que se
cstablecié e] Puerto de Progreso v
hasta 1968, se llevaron a cabo las
siguientes obras a lo largo del li-
toral yuecateco.

2 Muelles en espigén con estrue-
tura v cubierta de madera (hace
mucho tiempo destruidos).

1 Muelle fiscal en espigdn, cuyva
construeeion se inicié en 1937, cons.
tituido por una infraestructura de
pilas de conereto ciclépeo y super-
estructura de concreto con pavi-
mento asfaltico. Su longitud es de
2,097 Mts. de los cuales 1,892.50
Mts. corresponden al viaducto y
204.50 Mts. de longitud de atraque
a cada banda con profundidad a su
cestado de 3 Mts. a 4.87 Mts.

1 Muelle de Pescadores en Pro.
greso, construido en 1958, tipo de
espigén, infraestructura y super
estructura de conereto armado
colado “in situ”. Kl viaduecto tiene
una longitud de 246.88 Mts. v 7.50
Mts. de ancho. El atracadero tiene
una longitud de 150 Mts. y 18.50
Mts. de ancho y profundidad de
1.85 Mts. actualmente en ma] es-
tado.

1 Muelle en Sisal, Yue. cons-
truido en 1961 de tipo de espigén,
infraestructura y superestructura
de concreto armado colado “in
situ”. El viaducto tiene una longi-
tud de 127.62 Mts. v 8 Mts. de
ancho. Longitud del atracadero:
38.66 Mts, v 19 Mits. de ancho.
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Profundidad 2.15 Mts. Actualmen-
te en mal estado.

Todas las obras anteriores, se
construyeron a lo largo de la costa
vy en mar abierta y sélo en su tiem-
po resolvieron el problema de ope-
racion portuaria en forma precaria,
pues en primer lugar, a pesar de
la longitud del viaducto del muelle
fiscal, s6lo se alcanzé en su ex-
tremo una profundidad de 4.87
Mts.

En caso de mal tiempo hay que
suspender las operaciones tratan.
dose de buques de mediano tone-
laje.

En lo que respecta a pequefios
buques de pesca y de cabotaje, re.
sultaba imposible operar en todo
tiempo v por lo tanto, para estos
altimos buques el problema perma-
necié por mucho tiempo sin solu-
cién, a pesar de las constantes ges-
tiones que el Gobierno de Yuecatan
v las fuerzas vivas del Estado,
elevaban a] Gobierno Federal a fin
de que se construyera un puerto
interior para buques pequenos.

EL PUERTO DE YUKALPETEN

Al formarse la Comision Nacio-
nal Consultiva de Pesca que fue
presidida por el C. General de
Division Abelardo L. Rodriguez, se
tuvo oportunidad de visitar el
Puerto de Progreso y los interesa-
dos hicieron sugestiones a favor de

MARES Y NAVE-~

la construccion de un puerto de
abrigo.

Posteriormente insistieron ante
¢l C. Licenciado Gustavo Diaz Or-
daz durante su estancia en Progre-
so con motivo de su Campana Pre-
sidencial.

Realmente el problema portuario
del Estado de Yucatin puede re-
solverse en dos formas.,

1.—Configuracion de un puerto
exterior, para lo cual seria preciso
llevar a cabo la construccién de un
recinto portuario a base de largos
rempeolas, cuando menos hasta
alcanzar una profundidad de 25
pies v posteriormente dragar el
espacio asi configurado, hasta lle.
gar a la profundidad que se desee
v establecer un canal de acceso al
recinto de profundidad adecuada,
seglin las circunstancias.

Es factible haeerlo bajo el pun-
to de vista material; en relacion al
aspecto econémico, no se cree acon-
sejable por ahora, ni para un fu-
turo previsible.

2 —Dragar primeramente un ca.
nal de 12 a 15 pies, prolongando
el actual canal de entrada de Yu-
kalpetén, desde la linea de sonda
de 15 pies a una milla de la playa
v continuarlo hasta el interior de
la ciénega y dragar a 15 pies una
amplia extension de ésta, constru.
vendo el puerto en la propia cié.
nega, cuya profundidad podra irse
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ampliando de acuerdo con las ne.
cesidades.

Esta altima posibilidad aparece
como la més aconsejable de ser
preciso, pues (aunque considera-
ble) la mayor parte de la eroga.
cion se concentra en el dragado,
que puede llevarse a cabo en forma
paulatina.

No habiéndose encontrado en po-
sibilidad de emprender obras de
esta magnitud se procedié a llevar
a cabo los estudios eorrespondientes
a un proyvecto mucho mas modesto
v enfocado a la proteccion de la
actividad pesquera, presentandose
dog alternativas.

La primera consistié en dragar
un canal, cortando totalmente el
cerdon litoral v ubicar el puerto
en la ciénega.

La segunda se basé en dragar un
canal y formar la darsena del
puerto dentro del propio cordén
litoral ¥ comunicarlo con la ciéne-
ga desazolvando ésta posteriormen-
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te en la amplitud y profundidad
deseadas.

Por razones de economia se es-
cogit esta segunda alternativa, que
bien puede ser el paso inicial para
con el tiempo prolongar la cons-
truceion hacia la ciénega, cuando
se juzgue necesario,

Tomando en consideracion que la
idea era de refugio para buques
pesqueros, cuyo calado varia entre
4 v 9 pies, se vié la factibilidad de
proceder a su construecion.

El puerto se ubico a 2 millas al
Oeste del Puerto en Progreso y
todos los sondeos que se hicieron
en la region en que ahora se en-
cuentra el puerto, presentaron li-
geras variantes en lo que respecta
a la profundidad a la que se encuen-
tra el manto rocoso v se tuvo que
conformar la darsena a fin de que
la obra resultara mas econémica y
aprovechar todos aquellos sitios en
que no fuera necesario dragar en
roca, dada la dificultad que eso
entrana.

PUERTO DE YUKALPETEN,YUC.

Latitud: 21° — 16’ — 40”7 N

Situacion :

Longitud: 89° — 42’ — 23”8 W

Minima: 2 pies.

Amplitud de la Marea:

Cartas Nauticas:

Sicigias: 3 pies.

Secretaria de Marina.
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F.H, 519 Portulano Progreso —
Yukalpetén.
F.H. 529, Portulano Yukalpetén.

Finalidad basica: Fomentar la
actividad pesquera a todo lo largo
de la costa de Yucatin, lo cual se
ha cumplido en dos formas:

lo.—Dando seguridad al pesca-
dor, va que siendo el litoral inhds-
pito por carecer de accidentes que
pudieran utilizarse como refugio,
ano con ano, se sufrian pérdidas
de vidas y embarcaciones.

20.—Al proporcionar un puer-
to de refugio préoximo a la zona
de la actividad pesquera, es muy
posible que los interesados en los
proyectos de nuevas embarcaciones,
consideren la conveniencia de am-
pliar su capacidad y autonomia al
desaparecer el riesgo de ser sor-
prendidos y arrojados a la playva

.

por mal tiempo.

Terminados los estudios se ini-
ciaron los trabajos cuyo proyecto
general consistié en lo siguiente:

Construccién de un camino de
primer orden a partir del kiléme-
tro 33 + 050 de la carretera Mé-
rida-Progreso, dirigido hacia el
Noroeste para entroncar con el ca-
mino de Progreso a Chelem, ya
que no podia cortarse el cordon li-
toral para formar el canal v la
darsena, sino a costa de cortar
la carretera de Progreso a Chelem.

El camino de enlace tiene una
longitud de 7,205 Mts. con una co-
rona de 9 Mts, y una carpeta as-
faltica de 7.20 Mts. de ancho por
5 ems. de espesor y taludes de
2:1; en la zona sujefa a oleaje se
revistié con roca.

Construccion de 10 espigones
para proteger la playa.

Construceion de dos escolleras
orientadas Sur-Norte. L.a escollera
oriental de 400 Mts. de longitud
que fue la adecuada para llegar al
manto rocoso; la escollera occiden-
tal tiene una longitud de 120 Mts.
Ambas escolleras con una plantilla
promedio de 24 Mts. ¥ una coro-
na de 8.80 Mts.

En las escolleras se empled pie-
drw y tetrapodos.

Dragado de un canal de acceso
con una longitud de 1,180 Mts. un
ancho de 100 Mts. y profundidad
de 2.55 Mts. (8'5").

Dragado de una darsena con una
superficie de 510,502 M2. a una
profundidad promedio de 8 pies.

Se construyeron dos muelles a
base de pilotes y carpeta de con-
creto de 301.50 Mts. de longitud
cada uno y 7.10 Mts. de ancho; a
continuacion de la cubierta del
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muelle v scbre el relleno previa.
mente colocado, se colé una losa
de concreto de 12.90 Mts. de ancho
vy 301.5 m. de longitud constituyen-
do ésta la plataforma de manio-
bras que unida a la carpeta del
muelle dan una plataforma pavi-
mentada de 6,030 m2., cada muelle.

L.a darsena se encuentra comu-
nicada con la ciénega manteniendo
el canal una profundidad de 3 pies.
La profundidad promedio de la
ciénega es de 2 pies. En Ia actua.
lidad se encuentra suspendido el
dragado.

Alumbrado Maritimo: sélo cuen-
ta con dos luces de destello, una ro-
ja v una verde montadas en arbo-
tantes situados en los extremos de
las escolleras oriental y occidental,
respectivamente. No existen luces

de enfilacién en el canal.

Combustible: No existe tuberia
en el muelle. Se proporciona die-
sel a base de camiones, pipas ¥y
tambos de 200 Lits.

Servicio de Practicaje: no existe.

En la actualidad se estd cons-
truvendo una ampliacion al] mue-
lle ubicado en la margen oriental
del puerto.

Originalmente se dot6é de un fri-
gorifico, logico complemento del
puerto pesquero, consistente en un
edificio con 1,600 m2. cubiertos,
que tiene aparatos “Amerio” de
congelacién préacticamente instan.
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tanea, con salas de recepeién, pro-
ceso, congelaciéon, refrigeracion,
almacenamientos, miquinas y ofi-
cinas, vestidores y comedor.

Fuera del Area cubierta se ins-
talé un tanque elevado con capa-
cidad de 60,000 litros, se construyo
un estacionamiento y un andén de
carga v descarga y patio de manio-
bras para vehiculos. La capacidad
de congelacion es de 5 toneladas
diarias v el de almacenamiento
de producto congelado de 180 to-
neladas.

Posteriormente se han instalado
las siguientes empresas: Empaca-
dora Pardio, Hielo de Yukalpetén,
Fabrica de Hielo Progreso, Abas-
tecedora de Productos Marinos y
Refrigeradora v Congeladora, S.A.

El puerto cuenta con urbaniza-
cién a base de calzadas asfaltadas,
banquetas y boulevares y como ade-
mas se tuvo siempre la conviecion
v se sigue teniendo de que este
puerto serd un atractivo turistico
v de pesca deportiva, se constru.
yeron una plaza civica para cere-
monias v plaza de la zona admi-
nistrativa, eon una superficie de
5.956 M2. totalmente pavimenta-
das, asi como los servicios de intro-
duceidn de agua potable v teléfono.
Cuenta ademas con Areas verdes,
consistentes en casuarinas, flores
v crotos de la region.

El alumbrado de calles v bon.
levares consiste en lamparas mer-
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curiales de 400 wats. instaladas
sobre arbotantes cada 20 Mts.

Existe una iluminacion especial
en las plazas civicas y administra-
tiva, asi como en tres anexos de
estacionamientos y cuenta con co-
rriente trifasica para el frigorifico
y para plantas industriales que se
instalen en el futuro.

El Puerto fue inaugurado el lo.
de junio de 1968, con motivo del
Dia de la Marina.

El Puerto de Yukalpetén ha
constituido un positivo refugio

Del 1o. de junio al 1lo. de diciembre de 1968

Durante 1969
Durante 1970
Durante 1971
Durante 1972
De enero a julio de 1973

Ademas de los buques pesqueros
que regularmente hacen sus opera-
ciones en el puerto, han estado
operando otros buques dedicados al
transporte de productos pesgqueros
ya procesados.
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para los buques pesqueros y un im-
pulso a esta actividad, pues a par-
tir de su inauguracién, no han
tenido que lamentarse pérdidas ni
de vidas ni de embarcaciones de-
bido a malos tiempos; el ciclon
“Brenda” que recientemente azoto
la region no causé danos a la flota
y se ha favorecido a la industria
pesquera, pues en la uctualidad
operan en el puerto mas de 200
buques de este tipo.

El movimiento de entrada de
buques pesqueros a partir de la
inauguracion del puerto es el si-
guiente:

998
3,060
3,657
3,449
3,287
1,821

16,262 buques

Ojala y las autoridades corres-
pondientes se esfuercen a profun-
dizar el puerto en forma paulatina
va que ésto constituird un benefi-
cio adicional.
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