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La longitud del litoral del Es­
tado de Yucatán es de 180 millas 
náutica. ( :3:~3 kilómetros ) y se 
extiende desde sus 1ín1ites con 
Campeche .-i 2.5 I<ins. ele Celes­
tun1, hasta los l í1nites con el 
Territorio de Quintana Roo en 
longitud 87° - ;30' -00 vV. G.; 
clesclc SjsaJ hasta su extren10 orien­
tal, Uenc una orientación 85° E 
car~cienclo de accidentes na tura]es 
notables ; el rondo subn1ari110 pre. 
senta una sua\'e pendiente hacia el 
-orle extendiéndose a una n1i1la 

clesd, la playa alcanzando a esta 
rlistanci'cl únican1e11tc l 5 pies de 
profundidad. 

Las circunstancias anteriores, 
ausencia de accidente y poca pro­
fundjdad no han permitido que Yu. 

por Anlonjo Vázquez del 1'.[e1·cado 

calán cuente con un puerto abrí. 
gado y de profundidad , uficiente 
p¿,u·a buc1ues de 1nediano tonelaje. 

Antes de la conq uist.a~ los l\iayas 
tenían establecido cJ il'áfico de ca­
bota.je utilizando p~queñas embar­
cacione" r las playas ele los pobla­
dos ubicados a lo largo del litoral. 
Durante la dominación española, en 
el año de 1534, se inició el tráfico 
n1arítimo de altura en la Península 
establecido por un navío español 
que arribó a Campeche. 

Los buques españoles deseml1"-r­
caban conservas, aceit~ licores, te­
las, vestidos, harina, etc. y e1nbar­
caban los productos con 1os que los 
naturales pagaban su tribulo a lo~ 
encomenderos : cera, manteca, s•al, 
írij ol, maíz etc. 

Para la importadón y exporta. 
ción, se habilitaron (autoi-ización 
para te tráfico) solamente 3 pun. 
tos : Ca1npeche, Sisal y Salanra.nca. 



La p ca se explotaba abundan~ 
temente de las especies corvina, 
pargos pámpanos, 1nero y otras; las 
bases de esta. industrias se ulJic'a .. 
ban en Sisal y en Río Lagartos. 

DuranL el Siglo X Vlll aun1entó 
considerablemente el tráfico 1.anto 
de cabotaje como de altura y la 
producción consistía de maíz, cañ•a 
dulce, añil, algodón, cer a, sal, le­
gumbres, a lgodón, zarzapal'rilla, 
copal, aceite de higuerilla, gTa1u1., 
vainilla, tab~co, nin, palo santo, 
a.chicote, cañafistola, incienso, palo 
de tinte, h enequén, orégano, pi­
mi en ta, caoba, jabí, guayacán, n10-
ral, nopal, cedro, brasilete, ganados 
vacuno, ranar, caballar y porcino y 
gr an variedad de productos de la 
caza y de la pesca. 

De España se recibían: ferr ete­
ría. papel, telas de algodón y lana 
clavos, al•an1bre, quincallería, pa­
ños, lienzos de hilo, loza y ot1·0s 
productos de dif eren Les países. 

El carecer el ahora Estado de 
Yucatán, de pue1tos ele refugio a 
lo largo de su litoral, propició que 
la n1ar1na campechana prosperara 
rápid~ entc y en 1811 contaba con 
400 embar caciones de reducido to. 
nelaje; p ues nunquc se contaba con 
el desembarcadero de isal, se pre­
fería descarga1· las mercancías en 
Can1peche_ pues en la época de llu­
vias, el camjno entre Sis'al y l\férida 
era intrausit.able. 

Lo antcriol' forzó n la búsqueda 
ele un lugar apropiado sobre el li­
toral yucateco y que se euconlrnra 
próxü110 a i\léri da, principal centro 
de consu1no. 

Eu 18-16 se hizo el prin1er esiu. 
clio de la cosía y el i niorme ren­
dido asentó: hLa costa corre sin 
.formar puntas sal i nLes al nuu· y 
de consiguiente ajena de las ense. 
naclas que ellas .forn1au, siendo una 
\·erdadera. costa corrida, sin abrigo 
alguno pnra los vientos del prirner 
y cuarto cuadrante, en pal'lil'll lar 
los del ortc y 1 ... orocstc, que po1· 
ser los que 1nás YenlHn en ln esta­
ción que reina merecen una pri\'i­
legiada alcnción, ora sE!,L por su 
fuerza, orn por la n1ar que levan. 
tan. Respecto aJ tenedero del nuevo 
su1·gidero he1nos obscr\'ado ser a l­
g·o clesjgual, enconLr<1ndo ora p ie. 
clra, ora arena fin• .. i, 01·a c♦onchucla. 
sienno necesario ad,· rlir que aun 
'ltte en el plano Je,·antaclo se hayan 
puesto a lgunas soncla8 con arena, 
puede ser que é ta no sea n'lás que 
una capa 5uperficial, encontrándo­
se alguna laja, romo snele haber en 
toda la costa norte cic Yucatán se­
gún clice el t:élcbre marino español 
Don iariaco C'eYallos al da1~ cuen. 
ta del recunor h11iento que hizo cln 
toda esu1 cost•a''. 

T.,a ele~ción de Progreso cmno 
puerto surgió como consecuencia ele 
lu vigila que hicieron a este último 
lug·a1·. entonces ycnno y desconoci 
do los señores don Pedro Cámara 
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Vergara. don Juan figuel 'astro y 
rlon Sünón P eón, quienes recorrie­
ron la costa desde Sisal en una ca­
noa, en el año ele l 10. 

Pa1~ comprobar la distancia que 
había de i\Iérida al lugar elegido 
·e llevó a cabo una 111 dición que 
partiendo de la Catedral de 1éri­
da reportó un ahorro de 23,200 
varas con respecto al puerto de 
Si. al. 

Los sefi.ores Alciua y \7 h ·ó se di­
rigieron a dicho punto en unión de 
los señore.. J osé Cosgaya, .Jefe 
Político del distrito de l\lérida y 
Antonio C. Rejón, para dar <;Uln­

plhniento a la disposicjón del Go­
bernador del Estado y con fecha 
23 del misn10 1nes rindieron el si­
g·uiente informe: "El nuevo fon­
deadero pr enla los n1is1nos ries­
gos y peligros que el de Sisal, con 
la notable diferencia y digna por 
cierto de llamar la aLención del 
Gobierno, ele que los buque.·, en un 
recio oric, pueden 1nás f ácihnen­
te hacerse a la vela y si se qui ere 
aguantar mayor espacio de tiempo 
al abrigo de la boya, en razón de 
que no fonnando la costa en~enacla 
y por lo tanto libre de punuls ~a­
lientes, no corren el inn1inenLe rie . 
go de ir sobre ellas al hacer~c ·a 
la vela con lanta facilidarl conv, 
puede acontecer en el fonclea,dero 
de Sisa], puesto que éste se halla 
encerrado en una pequeña ensenacl '\ 
que teniendo dos puntas, un·a al 
Este y otra al Oeste, presenta dos 
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obstáculo n1ás que vencer, sobre 
todo para la embarcaciones 111et ­

cantes desp1·ovistas de suficiente · 
brazo para hacer las maniobra.· 
con aquella prontitud y precisión 
que en mles casos exige la salud 
c01nún. En corroboración de nues­
tro parecer diremos que ni Sisal , 
ni el nuevo fondeadero son puer. 
tos sino radas y marineramentc 
está demoslrado hasta la eviden­
cia, que de todas las radas la n1e­
jores son aquellas en recodos y 
desde luego aquellas que presentan 
1nenos cabos al 1nar. Partiendo de 
este principio, la rada de Sisal for­
ma ensenada, la del nuevo fondea­
dero no la forma; luego rada por 
rada no podemos menos sino pre. 
ferir esta últim~. 

'~ e nos puede objetar que la 
corta distancia que n1edia ele Sisa] 
a Punta de Piedras, en rlonde la 
costa pierde 1nucho al Sur, ofrece 
una ventaja a esle fondeadero, del 
cual c~rece el del Prog1:eso, en ra. 
zón de que vencido este espacio. 
tienen Jas cmba1~caciones más agua 
en donde poder aguantarse y co­
rrer. Este argumento a p1rin1era 
vista no deja de tener alguna fuer­
Zé\ pero examinado con •alguna 
detención no presenta la impol'tan. 
cia que se le puede suponer. os 
explicaremos : La mayor dificulta<l 
que experimentan los buques fon­
de~dos en radas, es la de hacerse 
a la vela cu~nclo salta el Vi('11to 
1·ccto a la travesía en cuyo ca o 
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todo su afán es alejarse de la cos­
ta, porque los riesgos que entonces 
corren están en razón directa con 
la distancia que de ella se h'alla.n 
separados. Es innegable que lns 
embarcaciones ancladas en Sisal, lo 
n1ismo que las estacionadas en el 
Progreso, tendrán que hacerse a la 
vela tan luego co1no les aco111el.a el 
Yiento de traYesía, pues 1)e1·mane­
cer en an1bos puntos sería expo­
nerse a que faltando las a1narras, 
anclas, tomando el buque las 1nalns 
pasas u ocurriendo otro accidente 
imp1·evisto, la embarcación fuese 
a la playa. c01no la experiencia así 
lo ha den1osirado en las diferentes 
pérdidas que de cll'cls se han visto 
en Sisal, es decir, que tanto en este 
punto como en el nuevo fondeadero 
no es prudente que permanezcan a l 
ancla los Yientos del N orle y No­
roeste. Teniendo, pues, que hacerse 
a la vela cuál es el su egidero pre­
ferible, el que despide puntas, o 
aquel que está en una corrida. La 
preferencia salla a la vista. De con. 
siguiente, según nuestra opinión. 
la parle dificultosa para toda e1n­
barcación, es lu de hacerse a la 
Yela, la de amarinal'se, la de mo11-
t.1.r puntas, y en fin la de vence1· 

e rru c:-n10 espacio que ele Sisal a 
Punta ele Piedras más arrib',1 hc-
1nos citado. El nuevo fondeadero 
carece de estos no pequeños ü1con­
veni en te~, y si bien es verdarl que 
las embarcaciones que ele él se ha­
gan a la vela tendrán que aguantar 
algún poco más de irabtajo para 

tomar aguas, también es muy cier­
to que no correrán el riesgo de 
caer sobre punta alguna co1no acon­
tece en Sisal. En fin no se debe 
perder de vi ta que la costa de Pro. 
gTeso va perdiendo ta111bién al Sur, 
y que aunque no sea u1nto como la 
costa del Oeste de Punta de Pie 
drns, reúne la primera la gran 
Yentaja que una e111barcación fon. 
dearla a las <los brazas y 111edi1a, ele 
agua, se remontará con la misuu·t 
facilidad que una anclada en Si~al 
a las tres. No nos pi1rece oportuno 
mencionar aquellos casos fortuit()S 
Y raros en que acon1ei.iendo un hu­
racán no pcrn1iten el enseñal'I 
vela alguna porque 1.a1npc::!o lo "'erú 
el 1nontar Punta de Piedra~ 11n • 
que<lando n1ás recursos en a1nbo~ 
punLos que el de ceder a In fucl"t,'cl 

del elemento :r en1barrancar en la 
playa. A pesar de las ventajas ej. 

tadas en .favor del nueYo fondea. 
clero, 110 podemos dejar de C'onocer 
que para los vientos del Egte v 
Esnordestc tiene n1ác; abrigo el dE> 
. isa] a cau n de que ganando su 
costa para el Norte el viento que 
sople del Esnordeste sale n tierra 
Y por lo misn10 no puede levanün 
la 1narejada que en igual c~1s0 1<?-
vantar,i en El Progreso, costa con1-
pletan1ente desabrigada. De esto se 
sigue que cuando los viento.- ~o 
plen del Esnordest~ no será tan 
fácil el laboreo de las canoas pa1·a 
l'a. carga y descarga, aunque para 
estas faenas se empleen I·as pri 



:\{ARES Y .1. AVES 

meras horas del día en las cuales 
reina el terral". 

Tomando en cuenta los razona­
mientos expuestos por los marinos 
Alcina y Vivó y deduciendo de su 
informe lo entajo o del punto "El 
Prog1·eso" pa1'a. habilitarlo c01no 
puerto de cabotaje y alhu·a, la H. 
Legislail1ra del Estado, previendo 
la traslación de la Aduana de Sisal 
al Progreso decretó la indemniza­
ción de los propiei:arios ele casas y 
bodegas de mam-poslería de aquel 
puerto. 

En cumplimiento de los deseos 
de la Agencia del 1\Iinisterio de Fo­
mento, el señor Espinosa se tn,sla. 
dó a ''El Progreso'', distante ... 
42,460 varas en línea recta desde 
la asquina de la aledral de Mé­
ridii hasta la orilla del 1nar, para 
pt'acticar el exa1nen al nuevo terre­
no en unión del señor Antonio G. 
Rejón. Con fecha 15 de septiembre 
del mismo año, rindió un interesan. 
te infonne sobre las condiciones ele 
la ciénsga y del ter1·eno donde se 
fundaría la nueva población. 

Este informe tan valioso como el 
de los marinos A]cina y Vivó, dice 
lo siguiente: "No hay duda que es 
el camino más cerca de esta ciu­
dad a la mar y que termina entre 
los vigías de Chicxulub y Chubur­
ná, como a unas diez leguas a 
barlovento del puerto de isal. El 
camino con diez va.ras de ancho. 
se halla carretero en muy buen 
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estado, como de nueva construcción 
ha ta las siete leguas un mil 110-

v cientos diez varas, con catorce 
poblaciones entre haciendas ele cría 
de ganado vacuno, ranchos y sitios 
de labradores en todo el tránsito 
tan inmediato unas de otras que 
la 1nayor distancia entre ellas e1 
el e tres mil varas. Falta para ter. 
minar el eamino ca1Teiero una ]e. 
gua cuatrocientas cincuenta vara. , 
y de éstas se hallan construidas con 
pura piedra por ser el terreno fan. 
ganoso, un mil setecientas varas en 
el 111.ismo camino con ci neo varas 
de 'ancho y reunido el material 
necesario para llegar al total de 
cuatro n1il doce varas en donde 
formando antes un puente de diez 
varas de ancho, para el curso de 
las aguas que se dirigen al río 
Fraga que es más bien un lago o 
estero que co1Te casi paralelo con 
la orilla del mar, quedando entre 
ésta y aquél un arenal de piso firn1e 
con un mil quinientas treinta y 
nueve Yaras. El referido lago, que 
impropiamente se 1la1na río Fragta, 
es atravesado no Jejos de su extre­
midad orient.aI en una garganta 
angosta, como conserva aguas vi vas 
así en la 11 u via con10 en la seca. Es 
sabido que casi toda la costa ele Yu. 
catán, a unas núl varas al interior 
poco más o menos, está ceñida por 
una ciénega corrida y casi pal'alela 
'a. la tibera marítima, y cuyo piso, 
falso sjempre y fangoso en ciertas 
épocas del año, es malsano por la 
fetidez que arroja y sus emana-
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cio11es deletéreas. Pero el punto de­
signado pata el establecimiento de 
la población parece .f elizn1ente 
exento de esie gi·aye inconveniente 
de 1a insalub1·idad, pues que te­
niendo el mar a su frente, a sus 
espaldas en ez de la ¡Jestilente y 
ancha ciénega, al estel'o citado lla-
1nado río Fraga, que co1no v'a dicho 
es de aguas saladas vhas, perennes 
y de una extensión ele cinco ]eguas 
y cuya anchura varía desde cin­
cuenta hasta cu·atro n1il vara~, 
siendo u profundidad en lo gene­
ral de tres palmos· y llegando hasta 
nueve en a lgunos lugares". 

Hablando de las condiciones de 
la ciénega, el agrimensor Sr. Espi­
nosa dice en su informe lo sjguien­
te: "El camino atraviesa el estero 
cerca de su extremidad oriental, r 
en aquellas aguas hay Yariedad de 
peces en iodas las estaciones del 
año, que propo1·cionan el ulin1ento 
a muLlitucl de 1 indígenas que 
viven en las cereanías ; y cuando 
la pesca es escasa en la n1ar por 
los 1nalos tiempos, se provee de 
esta capit.a.1 aunque en cantidades 
pequeñ•as por no haber pescas Ior -
1nales; en el invierno es exh·aordi­
naria la abundan cia ele patos para 
la caza ; a orillas del río, poco ex­
ploradas a ún, se cncuentra11 1nu­
chos ojos de agua potable, y con 
esperanzas de grandes beneficios 
se ha encontrado por ahora ii ori­
llas del can1ino · y n cinco mil cua~ 
trocienta,~ cincuenL.'\. varaR del n1ar, 

un ojo l>rotante cou 1nás de seis 
pulgadas de cliámelro de agua dul­
ce, superior o igual a la de los n1e. 
jores pozos ele esta ciudac~ y final­
menLe, uniéndose en las lluvias el 
río con la ciénega, lo co1nun1ea con 
la 1nar por la boca ele las salinas de 
Celestún diez leguas a sotuscnto de 
Sisal. lo que le proporciona abun­
dante entrada del pez ele la mar, 
así con10 en el rigor de la seca, 1·e­
du~iéndose a su lecho naLural; 
obberYé las aguas de la. ciéneg•a in­
rnediata. eyi Lando lo insalubre y 
1nalf-,,u10, con10 lo es el resto de la 
que ciñe la cosia. del Estado''. 

Y l'efirié11dose a los recursos ha. 
ltulos para la g•a.nadería, agl'ega : 
"Sin haber mérito de la buena pas. 
tura que hay entre esta capi lal y 
E l Progreso ,desde las . iete leguas 
dos n1il diez Yaras, hasta la orill~ 
del arennl, se encuentra la mejor 
que se conoce en el país para la 
cría ele toda clase de ganado. Este 
gTan 1·ecurso pa1~ las poblaciones, 
1nucho más para las nacientes, es 
de los 1nás prh ilegiados que pue­
den hallarse, porque su exi. tencia 
es permanente todo el año; su 1·e­
producción es ele una breYedad 
extraordinaria aún act11Yc:1cla de de­
vorar por el fuego ; la extensión 
que ocupa c01nicnza en las inme­
diaciones del ca1nino de la vigía de 
Chuburná, y su término se pierde 
sobre las vigías ele Telchac y Santa 
Cl~ra, a unas v·cinte o veimicinco 
leguas de larg·o, con la siriguJa1·i~ 



dad de serY11· e~ln pastura, llanutclH 
''Koxolak", que e~ un zacate latgo 
y fuerte, para cobijm· o cubrir la~ 
<'a~~,s de los pobres, de tanta o 1ná8 
clu t·ación que la~ de paln1a de gua. 
no". 

·'Para IH con~trucrión de un 
n111elle no ~e pl'csenia inconvenien­
te alp~t1n0 en el p11ni0, fe~ún tuve 
oportuniclad ele 8abcr en el mi~1no 
lugar, del capitán de 1\ifarina Renl 
g spañola. D. Ger~u·clo Tizón". 

'· To creo que sea di fíd] canalizar 
rle n1il a n1il quinientas varas que 
habt·ti del mar al e~tero, ~r asegn­
rar y ilnr }1brig-o en él a en1harcn 
ciones de poco po1·te, proyecto que 
cuenta con n1uchos partidarios, es­
tin1ándosc si no ele 1nenos, ele igna] 
valo1· que la construcción ele un 
1nucll0". 

E~tos dich1menes técnicos que 
vinieron a confir1nar la acertada 
elección del punto JitoraJ para el 
~ i:c1.hlc,ein1iento rle ProgTeso, apo. 
,varon l',l labor rle don .Jnan l\figuel 
Castro, que- en su afán de llevar a 
feliz tér1nino el proyecto~ estuvo al 
frente dr las obras del cnn1i110 l\if é­
rida-Progrcso, el cual fue lermina. 
do con fecha 16 de n1arzo ele 1857. 

l Tn n1él'ito n1ás debe reconocer~e 
a don Juan l\Iiguel Castro, pues 
desde aquella época señ~iló con ee.r. 
tera \'isión, la necesidad ele e JllS­

iruir un abrig·o seguro para las 
embarcaciones en la ciénega o ría 
al Po11ienle de Prog1·eso. Tal p1·e-

visión la consignó en su informe 
<le 5 de 111arzo de 1857, a propósito 
ele l~1s ohras rlel ca1nino que en ~n 
parte final rlice: 

"No omito mani rc~tar por con. 
clusión <le e~tc inforn1e, qne a 
distancia de clos mil doscientos 
cincuenta v~n·as hacia sotaven. 
to, partiendo del punto céntrico 
del lugar de 1a proyect:ada po. 
blación del Progreso. hoy des<le 
iíen1po inme1noria1 abierta unn 
canal que aún e ·tá por concluir, 
1Hu·a unir ]'as ap:uas del n1ar al 1ago. 
Dicho canal parte del mismo lng·o 
E'n su n1ayor profundidacl. y co1·rr 
de ~ur a norte en dirección hacia 
el n1ar, de la cual al punto en que 
aquella tennina. sólo falta por ~brir 
ciento treinta varas. No sería por 
den1ás que un fncultntivo recono­
ciese esta obra, pues acaso concluí­
(la pueda servir. yo así lo creo par'n 
proporcionar abrigo a las embar­
caciones de n1enor porte. Ese r eco­
nocitniento no lo juzgo di fíci1, pue: 
aunque patece esfan· cerrada de 
árboles la canal, no impide exami­
n'R.rla y transitar]a como reciente­
rnen lc lo he verificado. Su -profun. 
didacl es bastante notable con la 
sin1ple vista". 

Posteriormente, el 16 de abril de 
1857, vuelve a insistir sobre este 
tema ele la siguiente numera: 

'·El lago puede profundizarse 
donde se quiera en casi toda l'a ex­
tensión, pues casi todo es lodo hasta 
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alguna profundidad. Abierta que 
fuese la canal, previo reconoci­
miento de faculiati o, uniendo laL 
aguas de la mar 'al lago, po<lrñ 
también aumentar e la profundi­
dad de éste. lo cual es fácil conse­
guir formando una estacada de 
palizada desde las orillas ~ la mar 
o con piedras una especie de islote. 
como forma ya la punta de pied1·a 
de Xculuaiá. El Jago contiene al. 
r.:una pesca. pero la comunicaci6n 
de 1::i n,ar es probable ouc le nro­
porcionaría en abundancia por todo 
el año. Quedando la canal en el 
exiren10 de la población al Oeste, 
con suficiente ca]ado para cua]qujer 
ct,1noa, no habría en mi concepto 
nece.~iclad de construir muelle: y 
nor lo que falta de abrir y perfec­
cionar 1a canal. probablemente 
costaría. menos que un muelle. Co­
mo la garganta del lago, desde el 
puente, ba.ia notablemente el agu~ 
en la sec~, aunque por corto tien1po, 
con el objeto de profun<lizarlo he 
.. olicii.a(1o del extranjero una má­
quina de poco costo, aplicada a 
li1npiar y profundizar los ríos y 
lagos, con el fin de proporcionar 
f•acilidadcs para embarcaciones des. 
de el puente al lago, y de conducir 
]as sales, proporcionándose a la vez 
un punto de recreo a la capital y 
ele otras poblaciones". 

Finalmente se vieron cristaHza­
clos los anhelos de] pueblo yucateco 
y los esfuerzos riel señor don Juan 
Miguel nstro, quien habí-a desa-
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rrollado ar<iua labor para conseguir 
la habilitación rle Progreso, pues 
el 2 de octub1·e de 1870 el goberna­
dor señor clon Manuel Cirero dio 
a conocer el siguiente dec1·eto: 

"EL C. BENITO JUAREZ, 
PRESIDEk TE ONSTITUCIO-

AL DE LOS ESTADO UNI .. 
DOS 1\fEXICANOS. A TODOS 
SlJS HABITANTES, SABED 
Q E EN 1JSO DE LA FA tJL­
'PAD QUE 1\1:E ONCEDE LA 
FRACCION x·vr DEL ART. 3 
DEL.A. CO STIT CION; Y O -
SIDERANDO QUE ES DE RE­
CONOCIDA UTILIDAD PUBLI­
CA LA TRA LACION DE LA 
.ADUANA 1VfARITilV[A DE SISAL 
AL PUNTO D E O l\[ I NA D O 
"PROGRESO", SITUADO EN LA 
COSTA DEL ESTADO DE YtJ. 
CATA , HE TENIDO A BTE 
DECRETAR LO STGUIE TE: 

ARTICULO PRil\iIERO.- DES . 
DE EL lo. DE JULIO DEL PRO­
Xll\10 AÑO DE 1871 QUEDARA 
ABIERTO AL COMERCIO DE 
ALTURA Y CABOTAJE EL 
PUERTO DE "PROGRESO", SI­
TUADO E LA COSTA DEL ES. 
TADO DE YUCATAN. 

ARTICULO SE G UN D O.­
DESDE LA MISMA FECHA SE 
CONSIDERA CERRA D O AL 
PROPIO TRAFI O, EL PUERTO 
DE SISAL. 



DADO EN EL PALACIO A 
0 IO.a. AL DE 11E./'ICO, 6 DE O -
'TlJDRE DE 1870. BE ITO .J A 
REZ.- AL C. MATIAS ROl\IE­
RO. SECRETARIO DE HACIE .. 
n. Y CREDITO PUBLICO." 

l Tna vez tra.--lndada ]a 'acluana 
de ~ jsal a Progreso, (:e ad·drtió 
inme(liatamente un notable auge en 
E' ,ta noblación v abierto a] con1er­
cio el nuevo puerto, en1pezaron a 
operar los primeros barcos que fue. 
ron ele nacionalidad española, an1e. 
ricana e inglesa. así co1no diver. 
sas embarcaciones nacion~les de 
tráfico de cabot.'." je y altura. 

Este movitniento marítimo com­
pre1Hlia el transporte de pasajeros 
, .. de carp:a. Empezaron a salir ele 
In Península oficirtln1e11te por Pro­
g;·cso. cliver~os prorluctos con rle~­
f ino n loe; puertos nacionales y ex. 
Tnnjeros. 

Con10 se ha señalado anterior­
mente el litoral de Yucatán, sen­
~iblemcnte orientado Este-Oeste, 
no presta refugio natural a los 
viento<; del primero y cuatro cua. 
drantes que ~zotan la región desde 
noviembre a n1ayo y durante casi 
todo el nño sopla el brizote del Su­
reste, siendo sólo interrumpklo por 
la pre~encia de ciclones tropical rs 
que soplan ele junio a novier:1bre. 
aún cuanno su frecuencia es muy . 
reducirla en }os primeros mef;e~ del 
período . eñalado. 
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A parLir de la f ech'é1 en que se 
estableció el Puerto de Progre. o ? 
hasta 1968. ~e llevaron a cabo las 
siguientes obras a lo largo del li­
toral yucaleco. 

2 1V!uel1es en c~pigón con estnH· 
tura y cubierta de n1aclera (hnce 
n1ucho tie1np0 clcstrníclo~). 

1 1Iuelle fiscal en e~pig-ón. cuyt,\ 
con~t.rncción ~e inició en 19!17. c0n~ 
iituído por unn infraestrnctura ele 
pilas de concreto ciclópeo y super­
estructura de concreto con pavi. 
mento asfálUco. Su 1ongjtud es de 
2,097 1\tits. de l o!=i cuales 1,892J5O 
l\íts. correF:ponden al viaducto y 
201.50 i\It~. ele longitud de atraque 
a C'ada bn.nrla con 1n·ofundida<l a su 
co~i~1rlo ele 3 Mt~. a '1.87 Mts. 

1 lWuelle de Pcsc<1clo1'es en Pro. 
greso. constrnf <lo en 1958, tipo de 
C'spi~ón, infrnec:;trnctu ra ). supc1·. 
e~tructur~ ne contrct() armaclo 
colado "in situ". El vi:'tducto tiene 
nna longitud ne 9 16 88 1\ftc;. y 7.50 
Mts. de ancho. El atracadero tiene 
una longitud ele 150 1\1ts. y 13.50 
lvits. de ancho y profundidad de 
l. 5 1\Its. n.ctualmente en mal es­
tado. 

1 l\Iuelle en Sisal, Yuc. cons. 
trnído en 1961 de tipo de espigón, 
inf1•aestructura y superestructura 
de C0l1Creto armado colado "in 
situ". El viaducto tiene una longi. 
tud de J 27.62 !\It~. v 8 l\1ts. de . 
ancho. I ,ongiturl del atraeadero: 
38.66 l\I ts. y 19 l\1ts. de ancho. 
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Profundidad 2.15 nlts. Actualn1e11. 
te en mal estado. 

Tod·1s Ja~ obra anteriores, se 
con~1 i-ureron a ]o largo de la costa 
y en n,.a1· abierta y sólo en su tie1n­
po resolvieron el problema de ope. 
1·ación po1-tuaria en forma preC<tria. 
pues en prhner lugar, a pesar de 
la longitud del viaducto del muelle 
fi.. cal, ~61o ~e alcanzó en su ex­
iTen10 una profundidad de 4.87 
:\Tls. 

En C'n. o ele n1~1l tiempo hay que 
~uspencler la~ operaciones tratán 
dose ele buqu<\, ele m cliano tone­
laje. 

En Jo que respecta a pequeños 
buque. ele pesca y de cRbotn.i , re­
sultaba imposible operar en todo 
Ue1npo y por lo tanto, pa1~ estos 
últimos buques el problema pern1a­
neció por n1ucho tiempo sin so1t1. 
ción, a pesar de las constantes ges­
tione que el Gobierno de Yucatán 
y las fncrzas vivas del Estado, 
elevaban al Gobierno Federal a fin 
<ie que se construyera un puerto 
interior para buques pequeños. 

/i;L PCERTO DE YUIC4LPETE r 

Al forn1arse la Contisión racio­
nal Consultiva de Pesca que fue 
presidida por el C. Gene1·a1 ele 
Dh·isión Abelardo L. Rodríguez. e 
tu, o oportunidad de visitar el 
Puerto de Progreso y los intereRa­
clos hicieron sugestiones a favor de 

la con. lrucción ele un puerto de 
abrigo. 

Posterio1111enle in. istieron ante 
el C. LiccnciHrlo Gustavo Diaz Or­
daz durante . u cstanci~l. en Progre­
so con n1otivo de u Campaña Pre­
~1dencinl. 

Realn1ente eJ problerna po1·tuariu 
del Estado de Yucaláu puede re. 
solYCl'f c en <los forma.~. 

1.-Configurn<:ión ele un puerto 
exterior. para lo cua] sería preciso 
llevar a c~bo la consb·ucdón de un 
l ecinto portuario a base de largos 
i·cl'npeola~, cuando 1nenos hasta 
akanzar una profundiclad de 25 
pies Y' posterio1·n1ente clraga1· el 
e~pacio a. í con f1gurado, h~sta lle­
gar a lu profunclidacl que se desee 
y establecer un canal ele acceso al 
recinto de profundidad adecuada, 
según las circunslancias. 

Es factible h~cerlo bajo el pun­
lo de vista n1aterial; en reladón al 
a. pecto ecouón1jco, no e cree acon 
sejable por ahora, ni pal·a un fu. 
turo previsible. 

2.-Dragar primeramente un ca 
nal de 12 a 15 pj es, prolongando 
el ~ctual canal ele entrada de Yu~ 
kalpetén, desde la línea de onda 
de 15 pie a una milla de la playa 
y continuarlo ha ta el interior de 
la ciénega y dragar a 15 pie una 
amplia extensión de ésta, constru­
yendo el puei1·0 en la propia ci,. 
nega, cuya prof un di dad podrá irse 
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an1plianclo de acuerdo con las ne. 
ce.~iclades. 

E~t.a últin1n posibiliaacl aparece 
como la n1ás aconsejable de ser 
prcci~o. pnes ( aunque ronsfrle1 it­
blc) la 1nayor parte de la eroga­
ción se concentra en el dragado 
que nuede lleYarse a cabo en fonna 
paulatina. 

No habiéndm~e encontra,lo en po­
~ibilirlatl ele en1pre11rler obras de 
esut magnitud se procedió a llevar 
a cabo los egtuclios corre~ nondiente~ 
a un proyecto n1ucho má<:; modesto 
). enfocado a la protección de la 
activiclarl peBquera, presentándose 
dos nlte111aliYas. 

La pri1nera consistió en clrngar 
un canal. cortando iohtlmeuie el 
ccr<lón litoral ~r ubicar el puerto 
en la ciénega. 

La segunda se basó en <lragar un 
canal y for1nar ln rlár~ena del 
puerto dentro del propio cordón 
litoral r con1unicarlo con ]a ciéne­
g•a, clesazolvan<lo ésta poster iormen-

te en la a1np1iiucl y profundjdad 
(leseadas. 

Por razones ele economía se es­
cogi6 e~ta ~egunrla alternatjva, que 
hien pue<lc ..,er el pa~ o jnic:ial para 
con el tiempo J)1·01onga 1· la cons­
lrucción hacia ~,t ciénega, cuando 
e ju1.gue necesario. 

Ton1ando en consicleración que la 
idea el'a de refugio para buques 
pe:queros. cuyo calado varía cnire 
1 y 9 pies, se Yió la factibilidad de 
procc cler a su construcción. 

El puerto ~e ubic6 a 2 milla. a l 
Oesle del Puerto en P rogreso y 
todos lo.. sondeo· que ~e hlcicron 
011 la i-egión en que ahora se en. 
e 1C'11tra el puerto, presentaron li­
gerns ,·arhlntes en Jo que r espect~ 
a Ja profundidad a la que se encuen. 
tra el manto rocoso y se tnYo que 
c·onforn1ar la dársena. a fin de que 
la obra resultara más econón1ica y 
aprovechar todo aquello~ ·itios en 
que no f ue1Ít necesario clra.gar en 
roca, dada la dificultad c1ue eso 
entraña. 

PUERTO DE YUI(ALPETEN,YUC. 

ituacjó11: 

Amplitud de l<l Marea: 

artas Náuticas : 

Latitud : 21 ° - 16' - 40".7 .. 

Longitud : 89° - 42' - 23" .8 "\""-T 
).fínü11a: 2 pies. 

Sicigia~: 3 pies. 

Secretaría de i\farina. 
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F.I-I. 519 Portulano Progreso -
Yukalpctén. 
F.I-:I. 529, Portulano Yukalpetén. 

Finalidad básica: F0111cntar la 
nctiYidad pcc:.zquera a to<lo Jo largo 
de la costa ele Yucaián, lo cual se 
h~1. cun1plido en do~ formas: 

1 o.-Danclo sep.;uriclad al pesca­
dor, ra que f;Íenclo el 1i lora! i nhós­
pito por carecer ele accidentes que 
pudieran utiliza1· ·e co1no refugio. 
afi.o c:on afio, se sufrían pérclichts 
<le Yirlas y embarcaciones. 

~o.-Al proporcionar un puer­
to d0 refugio pr6xüno a lH zon',1 
de la actividad pesquera. es 1nuy 
po~ib1e que los iniercsndos en los 
p1·oyeci.o~ ele nueYas cn1barcacione~, 
con icleren la conYeniencia de a111-
pl iar su capacidad y autonomía al 
des',tparecer el rie~go ele ser sor­
prrnclidos y arrojarlos a la playa 
por mal iien1po. 

Terininados lo... estudios se ini­
ciaron los trabajos cuyo proyecto 
ge11eral consistió e11 Jo siguiente: 

Construcción ele un camino ele 
primer orden a partir del ki1ón1e­
tro 33 1 050 de la carretera 1\1é­
rida-Progreso, dirjgido haci',l el 
... oroeste para entro11car con el ca­
n1i110 d<? Progreso '¿-1 Chelen1, ya 
que no podía cortarse el cordón li ­
toral pan1 fol'111ar el canal .,· In 
dár. ena. sino a costa de cortar 
la carretera de Progreso a Chelen1, 

El can1ino de enlace tirne una 
longitud ele 7.20:; :\Tt~. con una co-
1·011a de 9 1'1ts. v u11<1 carneta as-. . 
fálticn de 7.20 1\Its. de ancho por 
5 cn1s. ele esp0'•m1~ y taludes d() 
~: 1 ; e11 la zona ~n iet1 a oleaje ~e 
revistió con 1·oca. 

Con .. .-ti t11.:ci611 ele 10 c~p1gones 
para proteg-ee la playa. 

Con~il·ucci<>n ele dos escollera5 
ol'ient~das Sur-~01 le. Ln escollera 
oriental de tjQQ l\Its. ele longitud 
que fue la aclecuncln 11nra Ilq~~n· nl 
nuinto rocoso; la c~collera occiden. 
tal tiene una 1ongi l url ele J 20 Thit~. 
An1bas escolleras ron una plantilla 
pl'On1eclio ele 24 :\rts. y una coro­
na ele 8.80 :\Its. 

En las escollera~ Re etnp1e6 pie­
ch 'il! y tetrápodos. 

Dragado de un canal de Hcceso 
con una longitud de 1, 180 l\It8. un 
ancho de 100 l\Its. y profundidad 
de 2.55 l\íts. (8' 5") . 

Dragado de una dársena con una 
superficie de :)10.::503 1\12. a una 
profundidad pron1edio de 8 pies . 

Se construyeron dos n1uelles a 
base de pilotes y carpeta de con­
creto ele 301.30 i\Ib:,. ele longih1d 
cada uno y 7.1 O nins. de ancho : a 
continuación de la t;Ubierta del 
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muelle y sobre el relleno previa­
n1enie colocado, se coló una losa 
de concreto de 12.90 l\fts. de ancho 
y 301.5 m. ele longitud constituyen­
do ésta la plataforma de manio­
bn,1s que unida a la carpeta del 
1nuclle d~u1 una plataforma pavi­
n1entada <le 6,030 m2., cada muelle. 

T Ja el á rsena SP en cu entra com u­
ni c·a<la con l a ciénega mantc.ruen<lo 
el canal una profundidad ele 3 pie . 
La profundidad pro1nedio de la 
ciénega es de 2 pies. En 1~ actua­
lidad ~e encuentra suspendido el 
d 1·ngacl o. 

Ahnnbrado J\{arítimo: sólo cuen­
ta con clos luces de nestello, una ro­
ja y una verde 1nontadas en arbo­
tantes ~ituados en los extremos ele 
1:.ls escolleras oriental y occiclentaJ, 
1·espectiv',1mente. o existen Juces 
rle enfilaci611 en el canal. 

Cornbusiib]e: No existe tubería 
en el n1uel1c. Se proporcionn die­
~el a base de cumione., pipas ~,. 
tambos de 200 Lts. 

Servicio de Practicaje : no existe. 

En la actualklacl se e, tá cons­
tnryen(lo una ampliación al mue. 
lle ubjcado en la 1nargen oriental 
clel -puerto. 

Originalmente se dotó ele un fri. 
goríf'ico. lógico complemento del 
puerto pe~quero. consi. tente en un 
edificio con 1 600 m2. cubiertos, 
que iiene ::-lparatos "Amerio" ele. 
congelación prácticamente instan. 
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iánea, con salas de recepción, pro­
ceso, congelación, refrigeración, 
almacenamientos, máquinas y ofi­
cinas, vestidores y comedor. 

Fuera del área cubierta se ins­
"blló un tanque elevado con capa­
cidad de 60,000 litros, se construyó 
un estacionan1ienlo y un andén de 
carga y descarga y patio de n1a.n io­
hras para vehículos. La capacidad 
de congelación es de 5 toneladas 
diaria y el de 1c:\ln1acenamiento 
de producto c011gelado ele 180 to­
nelarlas. 

Posteriorn,ente se han instalado 
las sig-uiente~ empresa. : En1paca. 
dora Pardío, Hielo de Yukalpetén, 
Fábrica de J-Iielo Pl'ogreso. Abas­
teceflora de Procluctos 1\fal'inos y 
Refrigeraclo1 ~1 y onge1adora, S.A. 

El puerto cuenta con urbaniza. 
ción a base rle calza el as asfa 11.ada~, 
banquetas y boulevares y como ade­
más se tuvo s1e1npre la conviccjón 
y se sigue teniendo ele que este 
pue1-to será un atraciivo turístico 
y de peseci deportiva, :::e constru­
yeron una plaza cívica para cere­
monia~ y plaza de In zona ndn1i­
ni~traiiva. con una ~uperficie fle 
!'5.956 1\12. totaln1ente nnvimenta­
da~, n~í como ]os ~ervicios d0 inb·o­
ñucción <le 'agnn J)otahlf) y 1c1éfono. 
Cuenta acle1nás con á1·ea~ Yerfle~, 
con::;istenie~ en ca~unrh1a~. flores 
r croto~ de la región. 

El alun1brado de (•a.lle~ Y hrin 
levares consiste en lámparas n1er-
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cu1·iaJes de 400 wats. instaladas 
sobre arbotantes eada 20 l\1ts. 

Existe una iluminación especial 
en las plazas cívicas y administra­
ti va, así co1no en tres anexos de 
estacionamientos y cuenta con co-
1-riente trifásica para el frigorífico 
y p•ara plantas industriales que se 
instalen en el futuro. 

El Puerto fue inaugurado el lo. 
de junio de 1968, con motivo del 
Día de ]a Marina. 

El Puerto de Yukalpetén ha 
constituído un positivo refugio 
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para los buques pesqueros y un im­
pulso a esta actividad, pues a par­
tir de su inauguración, no han 
tenido que I•an1eniarse pérdidas ni 
de vidas ni de en1barcaciones de­
bido a malos tie111pos; el ciclón 
"Brenda" que recienten1ente azotó 
la región no causó daños a la flota 
y se ha. favorecido a la industria 
pesquera, pues en la ~ctualidad 
ope.Tan en el puerto 1nás de 200 
buques de este tipo. 

El movin1iento de entrada de 
buques pesqueros a l}artir de la 
inauguración del puerto es el si­
guiente: 

Del lo. de junjo al lo. de diciembre de 1968 
Durante 1969 

998 
3,060 
3. 657 
3,449 
3,287 
1,821 

Durante 1970 
Durante 1971 
Durante 1972 
De enero a julio de 1973 

Aden1ás ele los buques pesqueros 
que regularmente hacen sus opera­
ciones en el puerto, h'an estado 
operando otros buques dedicados al 
transporte de prodtictos pesqueros 
ya procesados. 

16,262 buques 

Ojalá y las autoridades corres­
pondientes se esfuercen a profun­
clizar el puerto en forma paulatina 
ya que ésto constituirá un benefi­
cio adicional. 
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