Breve Disertacidn sobre lo Historia de la Marina
Mercante Mexicaona.
M. PeyroT C,

Cuando se habla de la Marina Mercante, se piensa, que dados nuestros extensos litorales ,
la vastedad de recursos y los numerosos puertos con que la naturaleza doté las costas Mexicanas ,
la flota de comercio podria organizarse en muy poco tiempo; sin embamgo el marino heredo los =
conocimientos y esfuerzos creativos de sus antepasados; y si estos son insuficientes; dificiImente
podré vencer a la naturaleza y a las fuerzas econdmicas. Por tal motivo considerar emos la heren

cia marinera que nos legaron nuestros antepasados :

I
La Tradicidn Aborigen.

Llamé poderosamente la atencién de |os descubridores del Nuevo Mundo, la intensa navega-
cién ‘reali zada . entre poblados de las islas y el continente. Utilizaban canoas labradas de un so
lo drbols "Del tamafio de nuestras fustas". Es decir, como de 20 m de esbm; con 14 bancadas en
las que se acomodaban 28 remeros manejando el canalete": remo corto de pala ancha que enira -
verticalmente al agua, que manejaban con gran pericia,

Todavia les sorprendié mas que los caribes navegaran por altura; es decir, guidndose por el -
curso de los astros una vez que perdian la costa. No usaban velas; tal vez porque sobraban aspi--
rantes @ remo; o también porque el aparejo volvia inestable la nave dada la gran eslora (29m),
pequefia manga (1.2 m) y reducido calado (0.3m) .

Varios hechos atestiguan la habilidad marinsra de estos navegantes islefos:

* Los espainles enconfraron z2n varias islas; PANES DE CERA, que necesariamente habian sido trans
portados desde Yucatdn, Gaico lugar donde se cultivaban los apiarios.

** Dyrante el Cuarto Viaje dzl Almirante Colén, los continuos temporales lo obligaron o refugiarse
en Jamaica; donds tuvo que varar sus naves dado el estado de destruccién en gque se encontraban
los cascos dabido a la broma. Las naves no pudieron repararse y el Almirante se vié obligado a
solicitar un voluntario que navegaca a la Espaficla en demanda dz muxilio. Se ofrecié DIEGD -
MENDEZ; que cambié al cacique algunas camisas y otros objetos por una buena canoa y seis re
meros. En cinco dias llegd a la Espafiola obteniendo el auxilio demandado. Aqui” se sumé la p2
cia dsl espamol, con !a reciedumbre dz los remeros nativos.

*** F| syceso realmente notable, sucedié cuands un grupo de 40 indios capturadss en la Isla Gua-
naja (actualmen'e Roadn); aprovechando un descuido de sus captores que habian bajado a diver
tirse en la Habana; forzaron la escotilla, dieron muerte a la guardia, izaron las velas y nave-
garon hasta su isla, donde ambarrancaron la carabzla; que posteriormente fue localizada por el
auxilio que envié Diego Veldzquez o rescafr nave y marineros. -
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La Tradicién Espafiola,

Fue el XVI, Siglo de Oro para Espafia. Los descubrimientos de Colén fusién superados por u-
na pléyade de ilustres capitanes y conguistadores. Para la aventura de conguista,lo importan‘e era
EL BUQUE. Su propietario, que todd lo arriesgaba, era a la vez Copitan de Marina y de Guerra.
Pilotos y marineros simplemente se encargaban del manejo y conduccién de la nave.

As7i, Cortes financié sus bugues y conjuisté la Nueva Espafa. Al "quemar" sus barcos, incor
poraba marineros a sus filas, lo que fue verdaderc fortuna, cuando tuvo gque construir los 11 bergan
tines, que fabricados en Tlaxcala y transpartados a lomo d2 indio, fueron armados en Texcoco, pe-r-

mitiéndole rendir a la Capital de! Andhuac.



No bien anuncié la Conguista o su Rey, dste lo urgié a davelar los "secretos" de la Mar del
Sur, que habfa descubierto Vasco Nufo d2 Balboo en 1513. Cortes obedecié a su Monarca y cons
truyé de 1525 a 1564 numerosos bugses en las costas de! Pozifico; Principalmente en San Blas de
Nayarit, Santiago, Manzanillo; Sacatula, Acapulco y sobre todo, en el famoso Astillero del Car-
bdn, cerca de Huatulco en la regién de Tehuantepec.

Alguaos de estos buquas fueron famosos, con éllos se descubrieron las costas de Sinaloa. Islas
Marfas, Socorro; y el mismo Cortes, al mando de una flota compuesta por los naves SANTIAGO, -
SAN LAZARO y SANTA AGUEDA, descubrié la Baja California, atravesando el mar qus desde en~
tonces lleva su nombre. Desembarcé en Lo Paz en 1535, numerosos soldados que fueron diezmados -
por los guaycuras. Hubo de regresa- ocultando su fracaso.

En 1535 Alvaro de Saavedra, atravesdé el Pacifico en 2l SAN LAZARO llegands a Tidore.

Francisco de Ulloa llevé en dos bugues soldados y caballos de refuerzo para Pizarro en el Perd,
en 1538. A partir de esa fecha se mantuvo regular comunicacién con esa Colonia, siendo frecuen‘e
la venta de bugues a Pizarro. Utilizando éstos viajes, el distinguido cartégrafo Domingo del Castillo,
dibujé la carta del Pacifico entre los dos paises; siento éste mapa el de mayor antigiedad en la his-
toria de la Nusva Espafia.

Cabrillo 2n 1542 d2scubrié el Cabo Mendscino y Miguel Lépez de Legaspi se cubrid de gloria
al redescubrir las Filipinas y ocuparlas. Por su parte, Fray Andrés de Urdaneta, el navegante mds dis
tinguido del siglo, encontrd la ruta de regreso a Acapulco, aprovechando los vientos que soplaban
en latitudes mds altas. A esta ruta se le llamé TORNAVIAJE; y determiné el comercio con los galea
nes de Filipinas; que se mantuvo durante dos siglos.

De la expadicién d2 Legaspi, uno de los buquss: el patache SAN LLUCAS de 40 tonsladas, a! -
mando de Alonso de Arellans, pardid el contacto con la flota durante una tormenta. Continud por -
su cuenta llegando a las Molucas; sin viveres ni repuestos. De regreso, se le rifaron las velas, el -
bugue hacia agua, se perdié el timén y utilizando continuemente las bombas, zurciendo las velas --
con ropas, logré tocar Navidad en agosto d2 1555; una dslas pdginas mds conmovedoras, fue escrita
por éste Capitdn, en la psrenne lucha del hombre contra el mar.

En 1595 Sebastidn Vizcaino con tres bugues y 200 hombres Alcanzé Monterrey y San Francisco, -
regresando a Navidad sin contratiempos.

LA EXPERIENCIA VIRREYNAL.

El siglo XVII se inicia en la Nueva Espafia con sdlida prestancia marinzra. Los astilleros de Car
peche se han vuelto famosos por la calidad de los buques construidos. Esto se debe a las maderas de -
la regién. El Jabf es resisten‘e y maleable para curvas y cuadernas; los forros de cedro y caoba son
resistentes a la broma, y los mdstiles d2 zapote, flexibles y resistentes. Todo éllo determina, con -
la abundancia de trabajo, que se establezcan en la regidn, carpinteros de ribera y calafates, venidos
de Espafia, fuerza de trabajo que resuelve cualquier problema de construccién de naves.

Existe continuo comercio con la Madre Patria por el Atldntico, a donde llegan convoyes de oro
y plata. Con Perd y Filipinas en 2! Pacifico,el tréfico es satisfactorio. Pero entonces aparecen riva-
lidades entre Espafia y los paises europzos; pululan enlas colonias los piratas , algunas apoyados por
naciones rivales. Espafia niega a sus colonias el derecho al libre comercio, y la produccién de aque
llos articulos reservados a los peninsulares. Se prohibe en la Nueva Espafa los cultivos de la vid, oli
vo y la produccién de seda.. Oro y plata constituyen el mayor rio de riqueza con que sofiaran los
espafioles. S6lo queda en México: miseria,encomiendas y esclavitud.

Pero en Navegacién se alcanzan grandes éxitos. Sebastién Vizcaino al mando de tres naves, al



canza Japén y es reci bido con gran pompa por el Emperador. Después pierde su confianza y
logra salir de las Isl as niponas gracias a su gran capacidad como constructor de buques; pues

obt iene algunos contratos y con los beneficios, adquier uno para regresar a Zacatula en enero -

de 1613.
Para combatir a los pimtos, se crea en Veracruz La Armada de Barlovento que obtiene nume-

rosos &éxitos, Combate a los ingleses en Jamaica, auxilia a Puerto Rico y a Santo Domingo; bate
continuomente a los sanguinarios piratas del Carbe; que |legaban en sus correrios hasta Vera-
cruz, saqueando continuamente Compeche.

La Compafila de Jesus obtiene autorizacién para fundar misiones y evangeli zar la Baja Ca-
lifor nia, partiendo de Sinaloa y Sonora. Los misioneros construyen un buque EL TRIUNFO DE LA
CRUZ, para atender parroquias y misiones surcando el Mar de Cortes, Al canzan San Diego y

San Francisco en su santo empefio.

Las navegaciones virreynal es alcanzan muy altas latitudes. Llegan a Alaska donde encuen-
tran o Rusos e Ingleses, interesados en la regidn. Se ha llamado de ALTURA a éstas navegacio-
nes. La prinera se realiza en 1774 en la fragata SANTIAGO al mando de Juan Pérez quien lle
go a Nutka. Lo quinta y mds importante, la realizan las fragatas SUTIL Y MEXICANA, ol -
mando de Dionisio Galiano y Cayetano Valdez; con érdenes de investigar el PASO DEL NORO-
ESTE, que segin la | eyenda comunicaba la Bahi'a de Hudson con el Mar de Baf fin uniendo el A
tléntico con el Pacifico. Salieron de Acapulco el 9 de marzo de 1792, llegaron a Alaska, y en
compaiiia de un navio inglés reconocieron las costas de Vancouver, comprobando que el estrecho
de Juan de Fucca, es sdlo una profunda entrada de aguas bajas, y no el canal que atravesara -
el Continente. Al regreso bojearon la Baja California, determinando que era una peninsula y no
isla como se pensaba. Tal expedicién que tuvo enorme resonancia en su época, terminé En Sgn -
Blas, en novi embre del mismo afo.

Espafia no se preocupd por mejorar abras y puertos de La Nueva Espafia. Veracruz era el Oni
co puerto del Golfo que daba ciertas seguridades a los buques para el manejo de carga. Campeche
pr su lejania de la Capital, tenia muy reducido trdfico de altura, que se limitaba a la exporta-
cién de palo de tinte y otras maderas . Coatzacoalcos, Alvarado y Tampico eran barras de grandes
ri'os, que sdlo permitian el paso de barcas de escaso calado para cabotaje y pesca. En el Paci’
fico, la costa montafosa abundaba en magnificos puertos naturales que podian guardar las mas -~
grandes armadas: San Francisco, Monterrey y San Diego, destinados a perderse. Bahia Magdale-
na, La Paz, Guaymas, Mazatldn, San Blas, Manzanillo, Acapul co y Bahia Ventosa. Muy buenos
puertos , pero que en costas prdcticamente deshabitadas, no tenian nada que exportar ni impot ar;
osi’ que el movimiento maritimo se limitaba a canous y barcas de vela, de reducido tonelaje.

V.

LA MARINA EN. LA INDEPENDENCIA.

La Armada de Barlovento se perdié para México, cuando el Rey ordené su traslado a Cuba, pa
ra defender ésta Isla. Los virreyes, aunque urgidos por los habitantes de los pusrtos del Golfo a
prestarles seguridad contra los piratas, seguramente tenian ingresos tan raducidos, que no podi'an
formar una marina virreynal. De modo que al obedecer el llamado libertario del Padre Hidalgo y
apoderarse con la Indzpendencia de México de los bienes coloniales; los marinos insurgentes se en
contraron con que los puertos sdlo tenfan pequefas naves, de utilidad para comunicacién interior.

En el Golfo los insurgentes se posesionacon de las barras de Nautla y Tecolutla y para defen-
derlas compraron en Estados Unidos una pequena escuadrilla de bugues armados, que puede conside
rarse como precursora de la Armada de Méxi¢o. Ya en 1816 se registra un combate naval entre [A
PATRIOTA mexicana y LA NUMATINA, espafola; tomando a ésta como presa, la insurgente. El pri



mer bugue mexicano que 1z8 la bandera tricolor fue la GOLETA IGUALA, adquirida po- el
gobierno insurgente en Estados Unidos, bajo el mands de! Capitdn Rogque Martinesz, en junio ds
1823.

El Gltimo Virrey de la Nueva Espafia hubo de refugiarse en la Fortaleza de San Juan de U
|6a, qus |os hispanos conservaron a sangre y fue3o, con la esperanza de jue sirviera da2 base a
la reconjuista de México. Pedro Sainz de Baranda fimoso marino campechans, graduado en Espa
fa y que participd en la Batalla de Trafalgar, tomé 2l mando de la fuerza Naval Mexicana =n
cargada de rendir a San Juan d= Ulda en 1825, Reunid en Alvarads a la fragata Libertad, las -
gol etas Papaloapan, Tampico y Orizaba y los balandros: Pedernal y Chalco, todos armados con -
cafiones de 4 libras y fusiles.

El 5 de octubre con sus bugues listos en Veracruz, avisto una escuadsilla a3pafola, |lega=
da de Cuba, con el objeto de repostar de viveres y armamento a la guamicidn de la fortal eza.
Sainz de Baranda maniobré sus bugues en linea de frente, fuera de bs bajos,para presentar com
bate. Los espafoles quedaron al pairo esperand> gue los mexi canos abandonaran su ventajosa
posicién; pero Baranda se mantuvo firme haskh que los iberos se retiraron al caer |la tarde, ante
la posibilidad de un otaaue por sorpresa. El 11 ds oztubre se produjo igual aproximacién y ante -
el dominio de los canales por los mexicanos el Comandante Espafiolabandond la accién; y ésk ==
vez en definitiva. De modo que la guarnicion de Ulja, al fltar el apoyo maritimo, opi’ por soli.
cifar la rendicién, que se concedié con todos los honores mil itares .

La marina mercante en la |ndependencio sigue los dictados del flete. Los buques, en todas -
las naciones,en cualquier época, llegan a donde hay caga, y la dsjan donde se paga. Asi“el co
mer cio auropeo sigue |legando a Veracruz, donde los buques cargan metales refinados.La peninsu
la de Yucatdn, exporta palo de tinte; y en Campeche se siguen construyends magnificos bugquss.
En 2l Pacifico, la dilatada costa mexicana es visitada, en sus radas, abras y puertos, cuando un
bugue mercan‘e o ballenzro nscesita repostarse de agua o viveres; entonces se aprovecha para
intercambiar lo que produce la regién, por lo que trdz 2l bugus.

El desarrollo constructor de Campeche queda limitado a las naves de madera. Cuands a medi
dos del siglo XIX, se inicia el gran cambio d2 madsra por acero, y de velas por mdquinas de -
vapor; la construccién de Campechs entra en receso, al no poder participar en tan novedosos siste
mas . La Colonia, dvida de metales preciosos, descuidsé la tecnologla del acero. En 2l futuro, y
hasta hace muy pocos afios,todo buque que necesitara nuastro pais habia de comprarse en 2! extran
jero. El cabotaje contlnuabq en bugues de madera y a vela.

V.
LA EDUCACION NAVAL,

Cuiiosamente asistimos, a fines del siglo XIX a un amplio deseo de gobierns y particulares
a fundar Escuelas de Marina. En 2n2ro d2 1854 Santna autorizé 2n dacreto del 3D de enero, la -
creacién en el Colegio Militar de una Escuela Ndutica con 20 alumnos; que terminads el curso
de tres afas, pasaban a embarcarse en los buques nacional es como Aspirantes de Primera.

El 23 ds diciembre del mismo afio, en otro decreto, fundd una escuela de Marina Mercante en
Isla del Carmen, cuya duracién fue efimera.

Comonfort en 1857 creé dos Colegios Nduticos: En San Juan de Ulda y en Mazatldn; cada -
und con 20 alumnos; colegios que no llegaron a concretar sus actividades educativas. Hist8ricamen
te se han reportado Academias de Ndutica en Nayarit y Jalapa. Existen datos de que en 1825, Fun
cioné una academia de aste tipo> en Tlacotalpan,

El esfuerzo 2ducador de mayor perseverancia en esta ramaq, se registré en Campesche, cuya prime
ra escuela se fundd 2n 1824. Después de altas’'y bajas, sucesivas clausuras y reaperturas, funziond -
hasta 1845. La catedra de Ndutica llegé a dictarse en el Colegio Catélico de San Miguel, que pos
teriormente se convirtié en Instituto Campechano. Reconociendo éstos esfuerzos el Presidente Manuel



Gonzdl ez o6 la cscuala Naziona! de Campeche en 1830, qus funziond hasta 1894.

Le sigue en permanzncia la Escuela Ndautica de Mazatldn, que de 1882 a 1838 ocupé diver
sos locales, hasta que en 1888 se instal 6 2n el cafonero MEXICO, que po- indtil se habia am3
rrado comd pontén 2n el estero del Astillero. Se clausuré en 1896, para reanudar sus clases en
1921 bajo la direccién del Capitdn Raf ael Berzunza Gastelum. Dicha Escuela ha continuads con
diversas visicitudes hosta la fecha, con 2! nombre de Escuela Ndutica ANTONIO GOMEZ MA
QUEO, en atencién 2 los méritos de éste marino. i

En 1831 volvieron a establecerse en el H. Colegio Militar los cursos para oficiales de -
Marina destinados a los bugues de guerra. Cuands éste curso se suspendié; se promoviéd la crea
cién da la Escuela Naval Militar, que avtorizé por decreto de 1895, el General Porfirio Di'az.
En su plan de estudios se incluia el curso para Pil otos Mercantes; pero al cerrarse temporc:'.-me_r_1
te en 1914 por la invasién nort eamer icana de abril , el Capitdn Fernando Sil iceo establecié en -
Veracruz, la ESCUELA DE COMERCIO Y NAUTICA, de la que fue director. La Escuela hubo -
de suspender sus actividades en 936 por falta de alumnos; lo; pocos asistentes fueron llevados a ter
minar sus estudios a Mazat|dn. Esta Escuela volvié a abrir sus puertas en 1939 , y desde en-
tonces ha laborado continuamente. En la actualidad funciona bajo régimen de alumnos internas,
dirigida como las otras dos escuelas mercantes nacionales, de Mazatldn y Tampico, por la Direc
cién General de Marina Mercante de la S.C.T, En éllas se cursan las carreras de Piloto e Ing.
Mecdnico Naval .

En 1945 se fundd la Escuela Ndutica de Tampico bajé 'a direccidn del Ing. M.N. Ledn del
Frago. Desde esa fecha sus actividades han sido normales .

Por su parte la Escuela Naval Militar, fue nominada HEROICA, como resultado de su actua-
cidn ol 21 de abril de 1914. Se cerré durante la invasién para reabrirse en 1919. En 1954 pasé a
ocupar sus modernos edificios en Antén Lizardo,VER., en donde actualmente se cursan tres carre-
ras: Cuerpo General , Infanteria de Marina y Aviacién Naval.

%6 B

EL AUGE NAVIERO.

Al finalizar el siglo XIX se registra bajo el Gobierno del General Diaz un incremento de
poblacién en los litorales con el consiguiente aumento de cabotaje y de altura entre puertos. Por
otra parte la misma poblacién exige comunicacién continua y para establecerla se ofrecen subven-
ciones a | ineas americanas de navegacién. He aqui’ los esfuerzos mds importantes.

1878.- Contrato con la Linea Acelerada del Golfo de Cortés para que toque mensualmente los puer
tos de San Blas, Mazatldn, La Paz, Mulegé, Guaymas y San Felipe, con buques de 1000 Tons .

En el mismo afio, contrato con Alexandre e hijos de New York, para que con buques de 1000
a 3000 Tons ., toque en sus viajes a New York los puertos de Frontera, Campeche, Progreso y La -
Habana. En otra ruta a Nueva Orleans, los puertos de: Tuxpan, Tampico y Matamoros. Se alquilé
el vapor Frontera para cabotaje, que navegé hasta 1915.

1880.- Contrato con la Mail Pacific para que sus vapores tocaran Mazatldn, Manzanillo y Acapulco
en los viajes de ida y vuelta de San Francisco a Panamd.

Todos éstos contratos ganaban subvencién por viaje, que ascendi'a hasta 3000 pesos por viaje redon-
do,

1882.~ Se establecié en Veracruz la Cia. TRASATLANTICA MEXICANA, con buques nuevos adqui
ridos en Europa: OAXACA; MEXICO; TAMAULIPAS; y ANTUNANO de 5000 Tons. 3 de éllos se de



di caron al comerclo y pasajeros con Inglaterra, Francia y Espana; el ANTUNAND se dodics o Have
gar entre los puertos de México y las Antillas. Bajos fletes, demasiados gastos ; inadecuada adminis
tracién y otras causas financieras, impidieron realizar el pago de los bugues. Fueron embargados en
I nglaterra, y posteriormente rematadss.

1886.~ Se organiza en Fron*era la Cia. ROMANO Y BERRETEAGA con los vapores VERACRUZ y
TABASCO. Esta compaiia, manzjada por navieros expertos, tiens éxito, y adgqulere otros bugues.En
1837 el IBERO y CAMPECHE de 250 Tons. En 1900, controla todos los fletes de! Golfo / adguiere
nusvos bugques, cambiando la razén social a Compaiia Mexicana de Navegacidn: HIDALGO, JOSE
ROMANO, YUCATAN, PUEBILA, SINALOA, OAXACA, TEHUANTEPEC, TAMAULIPAS Y M’EXICO.
Ademds, mand8 hacer a Estados Unidos los barcos COAHUILA Y JALISCO de 2000 Tons. En 1904
adquiere las naves BENITO JUAREZ Y PORFIRIO DIAZ. f
De éstos buques, dos se perdieron: HIDALGO Y VERACRUZ; el TEHUANTEPEC fue amarrado y
otros se vendieron durante la Primera Guerra Mundial; quedando en servicio reducido: TABASCO, TA
MAULIPAS, MEXICO, JALISCO Y COAHUILA. i A
Cuando el General Alvarado fue designado Gobernador de Yucatdn; ante la posibilidad que los

buques existentes en 1918 fueran vendidos dejando sin comunicacién a Yucatdn, obtuvo las naves y
fundé la LINEA DE NAVEGACION DEL SURESTE. El MEXICO se perdié en Tampico. Se vendieron
TAMAULIPAS Y TABASCO, mientras que el JALISCO y el COAHUILA , pasaron en administracién

a la Unién de Alijadores de Tampico. El Coahuila pasé a llamarse UXMAL y posteriormente ANA--
HUAC.

1902.- Se fundd en Guaymas la Cid. NAVIERA DEL PACIFICO con trdfico de San Benito a San -
Francisco tocando todos los puertos mexicanos con los buques J.1. LIMANTOUR, BENITO JUAREZ,
HIDALGO HERRERIAS y UNION; dos afios después compraron el CULIACAN y PESQUEIRA; alquilan-
do ademds dos buques noruegos y dos alemanes.
Para 1907 la compafiia amarré los buques indtiles; y declardndose en liquidacidén, vendié en 1915
los buques restantes a Estados Unidos y Rusia.

1900)~ En estos afios navegaban en el Pacifico los buques de la Cia. Minera EL BOLEO: SANTA MA
RIA, KORRIGAN | y posteriormente KORRIGAN 1. Usando para el transporte de minerales los vapo
res franceses ARGYL y PROVIDENCE. o

}938." Se FUndd IG LINEA N-ACIONAL DE NAVEGACION en Prog"eso, con |0; buq.Jes MEXICO,
COAHUILA Y TABASCO.

Ademds de estas linsas de navegacidén internacionales,existian 2n la época numsrosas naves ds ooca.
portada al servicio del cabotaje 2nire los psquefios puertos y rancherias. En los grandss riés del Gol
fo de México, rdpidas canoas a motor y vela comunicaban las ciudades establecidas rid arriba.

Este auge naviero termind 2n 1918, cuando la revolucién triunfante, pzro agotada, se convierte
en Gobierno.

VLI
LA MARINA DE LA REVOLUCION.

En el periodo 1880-1910 el General Porfirio Diaz puso su mdximo empefio ‘e incrementar las
facilidades maritimas portuarias, como imperativo econdmico,del futuro desarrollo del Pals. Realizé
una espectacular serie de grandes obras portuarias entre las cuales se destacan: la modernizacién de
Veracruz con rompeolas, grandes muelles y malecones, bodegas, servicios de gria, y alumbrado ma



rifimo para prevenir el peligro de sus arecifes y bajos. Lo mismo sucedié con Tampi co, Manzani
llo y Santa Rosalia.

La obra de al cance verdaderamente internacional , que hubiera convertido a México en una
gran poi'encld de transpormmon ocedanica fue el EJE COATZACOALCOS- SALINA CRUZ; pfcneo
do para conducir la carga de un buque,de uno a ofro puertoren cuatro vias de ferrocarril . Esto hy
biera requerido un amplio sistema de lineas de navegacién mexicanas de Coatzacoalcos al orlen
te y de Salina Cruz al occidente.

Esta ruta ahorraba a los barcos la dilatada navegacidn por el Estrecho de Magallanes, reco
rriendo las extensas costas de las Américas Central y del Sur. La via Terrestre por el ltsmo de -
Tehuantepec, rompia con el viejo espejismo de un canal que lo atravesara, y que seguramente -
habia sembrado Cortes en la mente de sus contempordneos, al comunicar a su Rey, que para cons
truir sus buques en Huatul co, habia transportado los materiales desde Coatzacoalcos por ric hasta
una pequefia distancia de Tehuantepec. Tal Canal ocupé durante siglos la imaginacidén de euro--
peos y norteamericanos; hasta que los mas destacados ingenieros del mundo dictaminaron que sus
dificultades eran tan grandes como para hacerlo irreali zable. De modo que optearon por elegir el -
Itsmo de Panamd; donde primero franceses y al final norteamericanos lograron construir un-canal -
que maravillé al mundo.

El canal de Panamd, matd al eje COATZACOALCOS~ SALINA CRUZ; al ofrecer una via rd
pida para el trdnsito ocednico entre el Atldntico y el Pacfico. Cientos de locomotoras y vagones
de ferrocarril fueron |levadas a otras vias. Se pudrieron en el mds completo abandono muel les y
bodegas. Salina Cruz se azolvé completamente.,

De modo que cuando Porfirio Diaz se retiré del gobierno y fue elegido presidente, Madero; la
marina contaba con algunos buenos puertos que servian para que las naves extranjeras trajeran sus
mercaderias, y regresaran llevando materias primas y minerales..De este modo se desarrollé una MA
RINA DEL PLATANO que se producia en Tabasco y se sacaba por Frontera, otra MARINA DEL HE
NEQUEN, producida en Yucatdn y exportado por Progreso. Algo de Café en Chiapas y Veracruz y
los minerales del norte del Pais. El petréleo salia en buques ingleses y norteamericanos por Cd. Ma
dero en Tampico y Coatzacoalcos. En Tuxpan habia cargaderos con mangueras submarinas.. La mina
del Boleo en Santa Rosalia regenteada por franceses, llevaba el mineral en naves francesas o que
se refinara en Estados Unidos. Guerrero Negro e Isla del Carmen producian cantidades fabulosas de
sal y naturalmente no faltaban buques extranjeros para su transporte. Otras mds pequeiias en Celes -
tum y El Marquez producian sal suficiente para el consumo nacional.

El intercambio de productos entre estados costefios era resuelto por buques de cabotaje que co-
municaban todos los puertos de embos litorales. Existian numerosos armadores con canoas, pailebots,
barcas, y naves a motor que fransportaban todo aquello que se produjera en un lugar y tuviera deman
da en otro, y con alguna demanda de pasajeros, siendo la mayor,de Yucatdn a Veracruz.

Se registran algunos intentos de navegacién. Asi” en 1920 al consolidarse el gobierno del Gene-
ral Obregén, se cred la Secretaria de Comunicaciones y Obras Piblicas, que incluia un Departamen
to de Puertos, Faros y Marina Mercante, con una modesta oficina de Obras Maritimas. En el afo de
1922 se presentaron a dicha Secretaria los representantes de una Compafiia Inglesa a solicitar autori-
zacién para establecer una Lina de Navegacién, que se llamaria de LOS ESTADOS, con ruta de --
San Francisco a Corinto, tocando todos los puertos mexicanos, con siete buques de 1000 a 3000 Tons.
de nombres: BAJACALIFORNIA, SONORA, SINALOA, NAYARIT, COLIMA, GUERRERO y OAXA
CA. Se otorgé la concesidén a base de que se cumplieran los requisitos reglamentarios: transporte de
correspondencia y personal oficial, abanderamiento nacional e itinerarios fijos. Tales buques presta-
ron eficiente servicio, logrando desarrollar en los puertos el intercambio de exportacién.

En 1921, para conmemorar el Centenario de la Independencia, se emitié un timbre PRO MARI



NA. Parte de los fondos obtenidos se invirtieron en la adquisicién de tres buques mercantes usados,
que se abanderaron como: MOCTEZUMA, WASHINGTON y BOLIVAR. Estos buques se agregaron al
MEXICO, que ya tenia la Linea Nacional de Navegacién, para comunicar Yucatdn con los puertos
del Golfo y de los Estados Unidos. La compaitia fracasé, y en un natural deseo de recuperacién se
int enté desplazar a la De los Estados que navegaba con éxito en el Pacifico. Se transfirieron los -
buques al Pacifico, bajaron los fletes y obligaron a los ingleses a retirarse, llevdndose sus buques.
Sin embargo nos falté apoyo econdmico, y con el material ‘casi a punto de colapso, los buques me-
xicanos fueron amarrando, hasta dejor sin comunicacién la dilatada costa del Pacifico. Finalmente -
los buques fueron desguasados en Guaymas.

Las naves restantes de la Linea Nacional de Navegacién: COAHUILA, MEXICO y TABASCO
se entregaron en administracién en 1924 a la Soc. Cooperativa de Transportes Maritimos y Fluviales
con sede en Veracruz, que inicialmente operd con gran éxito, al grado que pudo adquirir en 1948
otros dos barcos: EMANCIPACION Y VERACRUZ,

El MEXICO, como ya hemos dicho, embarrancé en 1940 a la entrada de Tampico, y los demds .
fueron vendidos con alto rendimiento durante la Segunda Guerra Mundial, excepto el COAHUILA ,

que navegé como UXMAL al servicio de Yucatén, y posteriormente con el nombre de ANAHUAC, nu
vegd bajo la bandera de Transportacién Maritima Mexicana. 7

En 1938, algunas compafiias extranjeras dieron facilidades a estudiantes de marina,pesca y a O
ficiales de la Armada y Mercantes a embarcarse para prdcticas: Compafiia Trasatldntica Espafiola, -
Sweedish Line, y buques japoneses en el Pacifico. Por otra parte en ésta época navegaba con gran

éxito entre los puertos mexicanos y los del sur de Estados Unidos la MEXICAN LINE, norvega , que
posteriormente fue adquirida por Transportacién Maritima Mexicana .

En 1940 se fundSé el Departamento Auténomo de Marina con el fin de estructurar todos los ser-
vicios de marina: de Guerra, Mercantes y de Pesca bajo una sola direccién. En 1941, dicho Departa
mento pasé a la categoria de Secretaria de Marina, de la cual fue separada Pesca, que pasé a la =
de Economia y en 1976 las Direcciones de Marina Mercante, Operacién Portuaria y Faros pasaron en
unién de la Direccidn de Obras Maritimas, a la S.C.T, como Subsecretaria de Puertos .y Marina Mer
cante. )

Poco antes de la Segunda Guerra Mundial se registré una verdadera revolucién en el criterio -
pesquero al observar que los japoneses sacaban gigantescos lances de camarén en aguas del Pacifico.
| nmediatamente ,compafias y hombres de empresa, adquirieron buques camaroneros en Guaymas, Salina

- v i -
cruz, Cd. del Carmen, Mazatlén y Campeche; y se lanzaron decididamente a la pesca. De ahi arran
ca el increible desarrollo pesquero mexicano. "

Ademds, los marinos mexicanos se reservaban el derecho a tripular y mandar toda clase de naves
mexicanas, por disposicién del Art. 32 constitucional.

VIII.

LA MARINA ACTUAL.

Asistimos @ un sorprendente avance en asuntos maritimos. Por primera vez en nuestra Historia,
tenemos flota mercante fuerte en mds de un millén de toneladas. Las naves de Petréleos Mexicanos
constituyen una FLOTA DE ESTADO; es decir, sus buques son propiedad de la Nacién y se rigen -
por su propio reglamento. En la actualidad los buques de ésta flota satisfacen lo demanda de trans-

porte nacional de combustible y se encuentran urgidos de aumentar sus naves para satisfacer la cre-
ciente demanda internacional.

Los buques pesqueros en sus diversas especialidades: Camaroneros; De arrastre, Bacalaeros, Atu-

neros, etc., se cuentan por millares; y son apoyados por numerosas e importantes industrias asociadas
a su funcionamiento, en todos los puertos.



Para su atencidén se han tenido que construir varaderos y diques flotantes en los grandes puerto:
pesqueros. Para manejo y conservacién del producto : Fdbricas de hielo, congeladores y empacadoras
de todo tipo. Lo mds importante en esta rama pesquera, es que la continua demanda obligé al desa-
mollé de la Industria de Construccién Naval en acero; los bugues camaroneros de ésta clase tienen -
demanda en el extranjero y se han exportado en flatas completas.

Las empresas navieras Transportacién Maritima Mexicana y Navimex,de capital privado se en-
cuentran constituidas como sociedades mexicanas y han encontrado la forma de establecerse en libre
competencia en todas los mares del mundo, con buques modernos de alta velocidad y capacidad de -
carga.

En lo que respscta a obras portuarias, el ingeniero mexicano ha dominado la técnica de la cons
truccidn de puertos. En los Gltimos 30 afos se han mejorado los puertos heredados del porfirismo y se
han abierto: Yukalpetén y Lagartos en Yucatdn; dotando a Progreso de su largo muelle viaducto; En
Cozumel se construyé Banco Playa; en la Baja California: Ensenada, San Carlos y Margarita; Topoclo=
bampo y Mazatlén en Sinaloa; en Sonora, Guaymas fue dotado de servicios portuarios y un gran mue
lle patio. Ldzaro Cdrdenas en Michoacdn,es puerto moderno de gran capacidad, proyectado para mane
iar el acero que produzca la Siderdrgica de las Truchas. Manzanillo fue dotado de puerto interior;
asi como Vallarta. Acapulco ha definido su caracteristica de centro turistico de categoria universal .
Salina Cruz, puesta en servicio en 1940; controla en la actualidad la distribucién de petréleo combus
tible y sus derivados a todos los puertos del Pacifico y se almacena en Acapulco, Manzaonillo, Maza
tién, Topolobampo, Guaymas, Punta Prieta a la entrada de la Paz, y Rosarito B.C., Puerto Madero
en Chiapas es el mds reciente de los puertos de altura. En Isla Cedros se construyd una magnifica y
profunda terminal de carga para sal, donde atracan buques de 150,000 Tons. Actualmente se constru=-
ye en Isla Socorro una base aero-naval que dard facilidades turisticas y pesqueras.

En el Golfo de México, Cd. Madero y Tuxpan conservan sus caracteristicas de exportacién pe
trolera. En este Gltimo puerto, la técnica moderna de mono-boyas, ha permitido cargar buques hasta
de 150,000 a 250,000 Tons. Otras mono-boyas se han instalado afuera de Coatzacoclcos y Salina -~
Cruz.

Coatzacoalcos fue profundizado a 33 pies de calado y en su interior se abrié el Puerto de Paja
ritos. Es en la actualidad uno de los centros industriales capaces de mayor desarrollo econémico. Lo
mismo sucede con Tabasco y Campeche, en donde ya se explotan pozos petroleros en el mar, median-
te plataformas hincadas en el fondo . Se anuncia que la riqueza petrolera de tales regiones, sobre pa
sa las mas dilatadas esperanzas.

Cd. del Carmen y Lerma son enormes bases de apoyo a buques pesqueros, con todos los servicios
asociados. Progreso sigue exportando henequén y miel de abeja, a la vez que suministra trabajadores
pesqueros a Yukalpetén. Cozumel e Isla Mujeres han adquirido categoria internacional turistica, y -
Gltimamente han sido batidos por las gigantescas inversiones de esta clase en Cancin.

Otra fase del desarrollo maritimo la constituyen los transbordadores que sirven a la Baja Califor
nia en las rutas: Guaymas-Santa Rosalia; La Paz-Topolobampo; La Paz-Mazatldn y Cabo San Lucas-
Vallarta. Estos transbordadores operan a cupo méximo y ya exigen modernizacién y ampliacién. En el
Caribe operan dos lineas: Punta Zam-Isla Mujeres y Puerto Morelos-Cozumel. En Cd. del Carmen un
transbordador opera entre el muelle y la terminal de autobuses.

En lo que respecta a Educacién Naval se inauguraron en 1972,20 escuelas Técnicas Pesqueras -
que ofrecen educacién secundaria con diploma de Aspirante a Patrén de Pesca, en 1975 se fundaron
5 bachilleratos pesqueros (CECITEM) en preparacién a las futuras Escuelas de Ingenieria Pesquera.

Se han creado en Veracruz, la Escuela de Ingenieria Naval dependiente de la Facultad de In-
genieria de la Universidad Veracruzana; en Témpico, la Maestria de Operacién Portuaria,de la Uni-
versidad de Tamaulipas; en Ensenada la Facultad de Ciencias Marinas de la Universidad de Baja Cali
fornia Norte; en Mazatldn la Escuela de Oceanologia de la Universidad de Sinaloa, en Guaymas la



Unidad de Estudios Marinos del Inst. Tecnolégico de Mouieiicy, y en Veracruz el Centro Superior -
de Estudios Pesqueros. Puede asegurarse que todas las Universidades de México, incluyen en sus plo
nes de investigacién y estudios, AL MAR, en todas sus especialidades de Oceanografia y Oceanolo-
gia.

No puede negarse que el avance en ciencia maritima es relevante. Sin embargo nos falta largo
camino a recorrer. Debemos a los notables constructores navales campechanos una Escuela de Ingenie
rfa de Marina. A los marinos mercantes una Facultad de Estudios Superiores que proporcione maestrias
y doctorados en operacién portuaria y economia maritima. De las Tres Escuelas Nduticas que operan
en la misma forma, una puede dedicarse a otras especialidades que como Ingenieria Subacuética y -
de Salvamento de Buques , e Ingenieria Portuaria, , es indispensable. La Tercera puede dedicar-
se a formar técnicosde nivel medio y superior para preparar sobrecargos, administradores de naves y
contabilidad de marina.

A los miles de jévenes sin recursos que buscan el trabajo de pesca: Centros de Adiestramiento pa
ra grumetes, y de capacitacién en las diversas ramas de Tecnologia Pesquera:Refrigeracién, Congela-
cién y Empaque; buceo auténomo y de trabajo submarino.

Por otra parte es indispensable cambiar nuestro criterio de Construccion Naval, y considerar sim
plemente al mas grande de los astilleros,como centro de armado, donde se construye el casco, y des-
pués se le dota de mecanismos, maniobra y aparatos, que aunque no se construyan.en nuestro pais, -

pueden pedirse a quien los fabrica. Asi” proceden en Europa y Asia. México debe construir sus propios
buques cualquiera que sea su clase o tamafo.

m-—-hooooo -----
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