


F — 7 r:'_1‘.-' TN

BOLETIN DT MARINA
Ndm. 10.-

ABRIL DE 1934,

SUMARTIO:

Rigo sobre organizacién maritima. Tte.Corb. Manuel F. Barajas

Por fresncisco Mancisidor

————— —

Tevantar nuestra marina nacional
es hacer patria, Por Numa Z. lMorgan

Un marino.(De Esbozos y Rasgufios)
Continuacidn.

——

La politica,
tdctica,

e

la estrategis y la -
Por Ps Ajaz.

Rescatd de la tripulacidn de un -
buque perdido. (Traduccidn)

Tte.de Corb. V.M.JARA

ﬁﬂbﬁc

1o batalla naval de Santiago de - Del 1libro de Palémuy Concas.

"Lz Hscuadra del Almirasnte -
Cervera,

Ia campafia de Suffren en la India,

(Cont Continuacidn
'nformac;én. Redaccidn.
Motor Diesel sobrealimentado. . Traduccidn

1l Motor Diesel en nuestas lanchas., Por R. Moreno Reyes s

r
-

GRS @CACAANAAR

A
BOLETI 7}1@}/ UE MERIIY
Q

Q20

Psg.l.

n

n

n

i

n

"

S

De

12

20

24

30
33

37«



13
ALGO SOBRE ORGANIZACION

MARITIMA

En honor a los Héroes del 21 de

Par ¢ ce  worhets
Moriweld I Barajes Bsguivel.

Marineros y soldados de todas
armes; conserveos unidos: fac
déos que el dia ds la hetalla
los unos necesitais del miki-
lio de los otros. (HABGLEON).

Quizf ningun problems nilitar do les quse afectsn a los pueblos -
maritimos,

sea tan digno de estudic vor parte de los Tstados Muyores
de Guerre y Merina, como aguel cuyc< frémige encabeza estas lineas. Y
ss, que la costa es frontera universal, limite del suelo patrio, que
mirando hacia el mar, hace confinar a la metrdpoli con todas las poten
¢cias maritimas del globo; porque en el océano inmenso no hay trazadas
carreteras, ni vias férreas, ni pabellén alguno indica posesidén nacio
sal en punto deterninado de su l{quida superficie. %5 camino comun, -
ancha via abierta de continuo a los cambios de iedeas, de costumbres
v de productos entre los hombres de les regiones mds apartadas de la
tierra; llanura inmensa cruzﬁda un dfa y otro por flotas de guerra ¥
mercantes que encierran en si las actividedes todas de sus pueblos. -
Por eso la defensa de la Trontera que en é1 se bafa constitmye asunto
de tan colosal trascendencia; porgque sus puertos y sus radas han de =
ser contro escogido de ataque por parte del contrario y punto de refu
gio d2 las naves de comercio, cuyo trdfico tanto importa asegurar; y
finalmente, porque siendo el litoral, como decimos, frontera que nos
hace vecinos de todos los pueblos, las plazas fuertes en el enclavadas,
y sobre todo, aquellas que por sus condiciones estrdtégicas sirven de
punto de concentrecidn a nuestras fuerzas, han de atraer sobre si con
preferente insistencia las iras del contrario, que procurard apoderar
se de ellas e inutilizarlas en la medida de sus fuerzas, como llaves
gue son de esa gran frontera, que tanto ha de importarle wulnerar,

Asi, pues, precisa que en su defensa se pongan todos los medios
y sexconcéentren todas las previsiones que, no soli imposibiliten un -
golpe afortunado del enemigo en los primeros instantes de la guerra,-
sino que también hagan lo més penoso y arriesgado que sea posible su
bloqueo, obligdndole a distraer en é1 fuerzas considerables, en condi
ciones por nuestra parte de resistirlas y aun de tomar sobre ellas la
ofensiva, cuando en el transcmwso del cerco los elementos o las cir--
cunstancias presenten ocasidn propicia para eldo.

|
r
l

Vamos, pues, sin insistir mds sobre la importancia capitalfsima
de esta defensa a examinar como puede hacerse lo mds eficiente posible,
sin olvidar lo que puede llamarse nuestra FISONCMIA MILITAR, es decir,

hablando précticamente y sin teorias inaplicalles = ls menera de ser en
México de los hombres y de las cosas.
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Una plaza marftima presenta dos frentes, cuya defensa tiene igual
portencia: el que mira al mar y el de tierra. Bl primero, ha de ser

eto de riguroso blogueo y de bombardeos y ataques frecuentes por --
fuerzas navales del contrario; y el segundo, centro también de for
. asedio si por un punto acces sible v nréxiﬂ* de litoral, el enemigo
re desembarcar en el suelo de la mstroprii riécleo més o menos gran-
de fuerzas invasoras. Dificil es, por nc decii iwmposible, el forza-
nto de la entrada de un puerto unilitai =i ests s» encuentra conve--
jentemente dotado de elementos peara su defonsa; es muy inprobable gque
hghlconnndantu se decida a hacer correr a 1fﬁ uridades de su flota

grandes riesgos que aquel entrafia, sinc que, por el contrario, el

rsaric intentard probablemente de serbarcar oo wwingentes que, apode
dose por tierra de la plaza, deserbaracen de cbstdculos la entrada

gbriendo paso franco a 1@ flota le faciliten la destruceidn o rendi-
pion, dentro del puerto, de las fuerzas en é1 refugisdas.

De esto nos dan ejemplo bien claro las grandes compafias. NI Samp
, ni Togo, intentaron forzar con sus flotas las entradas de Santia-
de Cuba y Puerto Arturo. Trataron, si, de embotellarlas por comple-
sin conseguirlo en ninguno de los dos casos; pero las fuerzas navg
refugiadas en ambos puertos sélo fueron destruld s cuando préximas
uellas plazas a rendirse al eaer01to sitiador, fué precisa la salida
astruccidén de las flotas, pare evitor que ca yenen intactas en poder
enemigo.

Hygo resaltar bien la importancia que tienen las plezas meriti-
ms 1o defensa del frente terrestre, porque, deogra01Ld"rﬁmte, nue s=--
ras plazas del litoral, si deficlentes es ;tan de elementos pars la de-
st mor{tima, estdn avn peor por el otro lado, '

BEn cu~nto a lo tocante o los frentes maritinmos, thmblﬂn sg hallan
mestras plozas bastonte mal, teniendo en cuentc-que lo dicho mes arrl

acerco de 1o _probﬁbllld“u de un atngue n'rjtlmo, se bess precisg

te en que haya defensas submorinrcs y de costn eficientes, que son -

ecistmente 1o gre r"ntf. del cbrigo de 1~ plnzs y flots refugi-d= en -

i puerto, y adn 2si los intentos, si no de forzrmiento, de embotelln-

, hon de ser numerosos y frecuentes y mucha 1la vigilonecia y buenas =

sposiciones necesnri~s porn anular su eficacice.

' En 1n defenss de 1o plaza meritime po rt1c1pnn pues, con misio--
i8s de igunl 1mport ncia tanto 1o Secret~ria de Guerre, como el Depnr-
mento de M-rina, esto hrce que el estudio de su de fensa en 1- par-
moritime, que es en la que nmbos elementos colabor-n, debn ser dete
arente previsto en todrs sus contingenciss prob bles, pars evitor =
‘el momento eritico dificultndes fatnoles quas dsben “tonderse en la -

z, puesto que este periodo no debe ser mino una preparacidn pere 1a

rn

Entran en efecto en 1~ defenss del frente ncval dos elementos: -
 defensns submnrinas y fuerzas sutiles « ellas afectes, conficdos,-
turclmente, al Dep~rtrmento de Mrrina, y las baterias de costc que -
tn o cnrgo del de Artillerin. Bopenden, por consiguisnte, ~quellas
0le cutorid~d nnoval y los segundns, de 1n milit-r de 1- pl~za. Tntre
a8 ~utoridades se precisa, p-ra lograr hcer eficisnte 1o dbfensu,
scuerdo n~bsoluto que hnga morchar perfectrmente nl unisono be terics
ensas que aunque en distintas monos y dependencics, concurren = 1a
P Einalidnds
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" No es preciso que hagamos apologins o crfticas & las orgenizacio-
Bniritimas vecinas y extranjeras, pues ninguns se acomodoris a nues
® situncidn nctunl. A 1o orgonizacidn general que se esfd llevendo a
por los altos jefes dc nuasstro sjército, crbe también d-rle pre--
te 0 este asunto ton troscedontals Lo vigilencia que est? reglo--
dn par~ nuestrns costns, exige se preste ntencién = los puertos -
encuentran cbandonados y que prosenton puntos estrotégicos que

fan habilit-rse con baterins costerns, prest-ndo segurid-des de mu
falor pare coadyuvar -l servicio de vigilonein. Tfstos puertos se-
‘ndemds de milit-res, ~postrdoros seguros de nuestros brrecos. JQue
ndricmos de esto? Iipedir 1n continun visit~ de barcos contrabondis
we nsolon nuestrns costas. Lo imposicidn y el respeto - nuestres -
frs y el servicio continuo de nuestraos nuevas unid-des, se unirisn
gviterlo. M%s oun; renaceris el orgullo de ontaflo, posesidn de pla
Piortes, aque sericn pero los dem?s n-ciones, puntos inexpugn-bles ¥
speto. No se repetirian las dolorosas epopeynst qus nos oblignbon
1tz de defensns. Recorderios 1~ invasidn del 21 de ~bril de 1914 y
olvideble batrlln de Puebls del 5 de mnyo de 1862, Scongre que se -
556& glorinjpero que hubizse sido evitadn si hubiers existido una
o lnexpugnfble en los limites de nuestro territorio,

Sirveme este recuerdo pors conmemorasr el vigésimo aniversario de la
Wsion nortecmericnona ol pucrto de Veracruz, fech~ en quas se cubrie--
e glorin el Tenientz José Azuete, ol Crdete Virgilio Uribe, y mu-=-
b8 n’s quo ofrend-ron su vide en defense dz 1la potria. {Loor - los --
Boes del 21 de ~bril de 1914!

~===00) (000~-~=

SUGESTI ON
Francisco Mancisidor.

Hace precisamente un afio que los miembros componentes de le Comi-
Neval abandonamos nuestras costas para proceder a la inspeccidn -
gstro material naval que se construye en Espafia, Recordando é&sto,
venido a la mente la idea de escribir algo acerca de las discu--
8 que tuvieron por motivo la salida de esta Comisidn y las cuales
entender no debieron estar supeditadas a determinadas ideas poli-
; discusiones gue por su esencia produjeron desorientaciones y --
rtaron susplcacias en la opinidn piblica.

Entre las razones que se invocaron para evitar la compra de dicho’
al en el extranjero hubo la de que debia construirse en Varacruz,

@xm%@e;ar los exponentes que nos encontrabamos capacitados para -
0 en léxico,

' Oomo ya dige antes, ha pasado un afio de todo ésto y he podido ob-
que no se podia haber hecho otra cosa me jor gue comprar dicho -
€riel en el extranjero por lss siguientss razones:

ta absoluta de preparacidn del personel témnico necesario.

ta absoluta de preparacidn de nuestro personal obrero necesario.
& calidad del material.



- Compra forzosa de las materias primas en el extranjero.
5 - Necesidad de personal extranjero para la direcéidén de los trabajos
que da malos resultados para el objeto deseado.

- Por las razones anteriormente apuntadas, supongo se comprenderd mi
ho; pero, no siendo mi idea traer nusvamente z#l terreno de la discu-
én un asunto ya resuelto felizmente con muy buen sentido y clara vi--
6n, pongo un pequefio parédntesis para entrar de lleno en el motivo fua
amentel que ha dado origen al presente artfculo; al cual es necesario
nder para en lo futuro no incurrir en el nismo vicio y llegsr como -
sultado final a las condiciones en las cuzles nos encontradbamos.,

No ereo que los que nugnamos por el desarrolo de nuestra marina -=-
mos contentemos con la comprs de un material que a prirmera vista y a la
rrera nos ha resuelto el problema; pues aunqdue desde un punto de vis-
personal vy completamente sectario, nos he resuelto nuestro "modus --
vivendi", ello no es motivo para suponer que nuestras ilusiones estén -
pealizadas pues, los gue hemos vivido los dltimos afios en el medio na--
1 sabemos lo que representa una compra de materiel sin tener un pre-
grama a seguir perfectemente difinido.

»  Pues bien, analicemos la cuestidn y veremos que este material como

odas las cosas tiene su vida limitada y por lo consiguiente es necesa-

io preparar todos los medios indispensables a fin de gue el dia de ma-

no nos ocurra lo tan penossmente pasado y nos yeamos obligsdos a -

gar la cara al extranjero a fin de utilizer sus servicios y con - -

¢ llenar un hueco de nuestra vida nacional; hueco que infTluye en de=
e en nuestra econonina y nos conduce & querer resolver dicho proble-

M desde un punto de vista completamente particular y de acuerdo con --

Buestras necesidades personzales.

_ H bienic entrado yo en materia, procedo desde luego a exponar una
fle° las formas mas indicadas & mi juicio, para la resolucidén de los pro-
MES que 1nos plantearé en un futuro no lejano el material navel que ~
construye actualmente en Espaiia.

& En primer lugar diré que, por lo que respecte al personal técnico,
ste deberd marchar al extranjero para su preparscidn; cosa que auncue
resanta gastos, ésto resulte mucho mas econdmico bajo todos sus aspec
y puesto que se destruyen dos grandes inconvenisntes que padeceriamos
legado el caso. Sstos inconvenientes como ya saberos son:

Falta de preparacidn téenics del personal.

~

Necesidad de elementos extranieros,
FEI"'-I:-n:':s sueldos de este personal fluctuarian entre $2,000.,00 a $2,400.00
gnsucles, con contratos bastante prolongados para poder dar lugar & --
3 buena preparacién del personal nacional.

»  Hay que temer en cuenta ademds que, el hecho que se diga PREPARACION
UONICA no se circunscribe solamente a los Ingenieros Navales pues, psara
1 estahlecimiento de Factorias Siderdrgicas son necesarios elementos es
geializsdos en quimica, metalurgia, artilleria y mecédnica.

Como se verd no solamente se nos planteard el problems de las Edifi
ones sino que debemos tener sn cuenta la necessria preparacion de un
ongl iddéneo, lo cual requiere un tiempo mds o menos prolonge=do.
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No siendo por 2l momento nues*ra intsncién construir, por lo ya
potado. vy partiendc de 1la base qus 1os proporcions el material naval
onstiuceidén, bizn se podrfis, hscisndo acopio de una gran dosis de
volvncad y buzna fe, establecer una pedieiia Factoria que viniera
enar nuestras mas impsriocsas necesidades tales como reparaciones,-
esto de plezas etc..... Con lo cual no defraudariamos las ssperan-
y sacrificios que nuestro Pafs y nuestrc Gobierno han depositodo -
o50tros.

Con ésto no gquiero hecer creer gque, el hecho de que tuvierasmos es
ueiia Factoria, represente -adelanto tal que pod-omos decir qus hsmOs -
zado nuestro idesdly quechemol! dlegado & alcanzar la preparscién v expe-
ecins necesarias en todos los problemas relacionados con las construc
fiones navales.

- 000 ==

LEVANTBRTRUBSTRA MARINA NACIONAL ES HACER PATRIA.

La Revolucién social mexicana ha cristalizado en Gobierno; y, hon
igdo es reconocer, (que a virtud de la seleccidn hecha para slementos -
pigentes de aceién, estos gobisrnos se han exhibido més fuertes ceda
lla, fuerza que inequivocaments dimana de la confianza que en ellos‘de
'Qtan nuestras diverszas clases sociales, quienes les dan recia popu-
dad .
Por eso nos debe complacer el darnos cuenta que nuesiros errores
yer los tornamos en sabias enseilanzas pare hoy; por que si blen es
a poco agradable recordar incapacidades pasadas, preciso es cumplir,
il hacerlo, ofrendar con buena fé y depurado patriotismo nuestres su--'
stiones, cuando las estimemos Utiles para el engrandecimiento patrios
. En esa encha via de politica positiva de accidn nacional, la aspi-
gidn suprema de nuestros exponentes directores, tiende -ya lo observa
a hacer patria fuerte por es espinoso sendero de la reconstruceidn
gicana, ora despertando inteligencias y actividades dormidas; sea ini
indo necesarias y vigorosas reformas para el bienestar de nuestras ma
campesinas y proletariass; ya modificando sistemas educativos trasno
os para adaptarlos al ambisnte y medio social revolucionario; bien
trdndose a solucionar problemas de urgencia para el respeto de nues
Darecho de Gantes, en sus miltiples fases, y peculiarmsnte en el Dg
o Internacional M-ritimo, para lo cual ya pone en préctica los li--
mientos de nuestra marina nucional.
P -
. Referirnos gquersmos a este ¥ltimo rengldén de tal vital interds pa-
8 todo pais, mdxime si como en nuectro caso -México, nncidn de exten--
3 cogtas en los dos grandes océanos Atldntico y Pucifico- urge para #
'saludable vida futura, para el desarrollo de sus inagotables recursos
eolas; para el ensanchamiento de su comsrcic internecional, hoy que
ampafia industrial nacionalista ha logresdo mercados en Contro y Sud
jca; pare su intercambio mercantil de cabotaje; para un més produc-
‘rendinmiento en sus ingresos fiscales; para evitar en lo posible la
teria criminal de aventureros extrenjeros en nuestras aguas; para -
r respetar, en fin, su derecho marftimo, qus condensa el respeto de
erecho interno; -urge, repetimos, la implantacién de un poder naval
iciente que sea la salvaguardia de nuestras costas tan extensas como



Beas y tan ricas soumo kacte alovn edendoraice. 6o

Bien se ofrsce 2 rucctrs wentd ia r&ygelbag e seme jante empresa,
Bor demde zoctosisiva y A2 Teulizeeion fea cificail como escahrosa. -
pero, sin llseger o sytraroes opiimictes ous rayen en lo fantéstico,
ereomos An la poaihiiidéed de e&sz dorsdo ideal Tque hard ‘143 fuerte
muestro. cuslo natal- si sonsiderancs ro sclameate la potsncielidad
guestys p=2is, sino la snergia y dinamisme ¢éo nheetros actusles hem
s de aceidn que Lleven el Timén ds la nare MAX1uéena. i
Lo potencialidsd de Mixisco bapto lemoztrada ca les anales de su
toria tarbulenia, 3c exnipe cuendo 8l s&aiir e LS20 de uny intzsnsa
plucidn de mas de Gos Justros race su vide econlnica a base da oro
el pais cbundaba - & iz sazdn- et al meiel precioso. Bsa misme po--
enoialidad ha dado margen a que se proyectaran obras de importesncia
ital, sin resentimiento de sus fuerzes y capacidedes econdmicas,

Y, pues reconocemos esa potencialidad gpor qué no hacer un esfuer
colectivo todos los mexicanos para que lo ya iniciado por la maqui-
ja oficial--con tan felices concesiones-, realice un méximun de pro
ho?... Tal se esboza en nuestro horizonte en el minuto que palpita-

Es de todos los lectores conocido -~por las vibraciones de nuestra
seRsa- las disposiciones que el gobisrno tiene en labor, para la cons
puceién de quince unidades de guerra povae nuestra iMarina; unas, que -
erén construidas en Bspafia, y otras (cl{doe lenchas cafioneras) que se-
eonstruldes aqui ea Msxico con personsl mericancs

8 Dsbe llenarnos de legftime satisfaccién y de orgullo, a la vez, -
il ver que sz wraducen on hechos tangibles lus anhelos que se ostentan
engraiudecer a nuectro pals por una via construvctiva. No se trata de
toos, mas ¢ menos Toctibles dz éxito, ri de sofiaciones que -quizé -
helagaGoPas y sugesvivas-, Lo Ffiguran sino an las nobles ansias de
es platdnicos. NO; aqui se trato da algo ya puesto en las plenchas
trabe jo; elge muy realizavle y evidentensnie prﬂctico, pues ya se
firmedo los comvenios por las Sscretaricsctde Hacienda y de Guerra
| representacidn dal Gobisvrno Ge Méxice y del Sefior Don Julio Alvarez
Vevo, digno raprosentante diplomdfico de la Republica Bspafiolas Ya
bemos )& celidad vy ol adrero 63 las unidcades navoles, las cuales se
empenado a 2oustruir vare pié de russiva lisrina Naclional, que son
ice barccs con un costo total de diez y sdissmillonss de pesos me--
ganos, sume cus cl gobisrno republicano de Tepafia abre en crédito al
blo v gohiernc mexicanos; ya SiD210S, también, oue las unidsdes a -
istruir coa dos cailoncres transportes de mil seiscientas toneladas -
desplazamiento; tres caifioneros transportes de mil trescientes tone-
as de desplazamiento, pudiendo estas cinco unidades desarrollar vein
millas por hora de velocidad; amén de diez lonchas cafioneras de cien
cincucnta tonelsdas de desplazamiento, que desarrollardn velocidades
‘yeinticinco millas por hora; y sabemos, asimismo, que estas lanchas
fioneras, dos de ellas se construirdn en alguno de nuestros puertos, -
iendo utilizarse en su constriccidn, personal mexicano dirigido, pre
amonte, por expertos de la casa ermedora, la cual —seguin pregona la
a- es una de las mfés connotadas en su especinlidad.

iCudndo deleitarenos nuesiros sentidos comtemplando en nuestros ma-
s‘nuestra Merine Nacional? ®n un préxiro devenir: dentro de ocho me--
« Tal es, al menos, lc nactado on lcs convenios; y, abrigamos l8 ---

onvices 4n futima de ous pavTa uquelle feeha, de fijo serd un hecho real.
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E. Hgaaquf! pnasg en calpino de realizacidn uno de los méds trasceden-
tales designios que a Mdxico gbrird npevos derroteros de trabajo y no-
%«:gefg:%gidades que culminardn en un riguisime flordn de su progreso
o .

____ti_Deber de todo buen mexicano es -a nuestro modesto juicio- no sélo
batir palmas por esta obra, czino poner cada cuien, en la medida de sus
;irgunstanclas! por humildes y modestas que sean, su grano de arena pa
__ gigonsecuc:}ér_x Yy préspgrg avance de labor tan meritoria que ha em--
jprenalidao la iniciativaooficial. Asf, desarrolleremos un esfuerzo coleg
;170 ¥y nos iremos familiarizando con solidarizarnos en todo aquello que
e ponga en prdctica pars gloris y bien del suelo que nos vid nacer.

Iy --

'!

3 Ion olvidem{)s que el fracaso en slguna obrs de algin gobierno, aun
(us bien intencionsdo, arrencé de que muchos de los connacionsles, pe-
isimistcs unos, indiferentes otros, opositores por sistema los desf:echa
fos, s6lo hallaron en la censura y en ls critica mal scna y sin andli-
sis, defectos a« cuanto se emprendid; y, cuanda no lo juzgan error Craso
o c-‘:liflc.ﬂ-.n‘de utPpico, infundiendo maliciosrmente lo desconfinnza. -
0onz= .05 2 éstos ~-no escasos en nuestros predicus- nuestros optimismos
I_estros pensamientos:% fervorosos, nuestros votcs de confionza y nuestrc,J
@sfusrzo personal, si preciso, irradiendo, en derredor, uns atmésfera -
ide fé inquebrantable que inspira mayorss brios, a quienes, -por cual--
'guier concepto- se hallen vinculrdos en este hermoss cu"m';o notridtica
___ra, grandes o gequfzﬁos, téenicos o manucles, directores o dirigidos.
5 -edgi ellos sabr::r} cwiimi)iir con 51'.} da2ber, como huenos hijos de I‘-ﬁéxico, -
porque en sus espiritus vibra digéfano andente sentimie

LEVANTAR LA MI'RIII\)TA NACIOINAL ®ES HACTR PXT??;&? A e o s
NUMA Z. MORGAN.

EL, ASPECTO MAS VISIBLE QUE NOS OFRECE PRIMERAMENTE EL MR, AL
CONSIDERARLO BAJO EL PUNTO DE VISTA POLITICO SOCIAL, ES DE UN =
GRAN CAMINO, O MEJOR DICHO, UNA VASTA EXTE NSION DE PROPIEDAD CO-
MUN POR LA QUE HOMBRE PUEDE TRASLAD/ARSE ¥¥ TODLS DIRTCCIONES; SO
L0 QUE LO FRECUENTADO DE CIERTOS TRV CTOS HA HECHO QUE EXISTAN
PODEROSAS RATONES PARA ELECIR CON PREFERZIICIA DETERMINADOS CLMI-
NOS 0 DERROTEROS. A ESTOS CAMINOS SE LES CONOCE CON EL NOMBRE -
DE DERROTAS COMERCIALES, Y LAS R4ZONES QUE HALN SERVIDO P/R4A DE--
TERMINARLAS DEBEN BUSCARSE EN L. HISTORIL. DEL MUNDO.

¥ KK




rinos mgrupados de cierta manera y tepadcs pasta la rgdilla con =
el pafio de cubrir la mesa de billar del sasocicho cafe. Los ojos
del fantasma eran dos linternas, los cusriios Cos tacos, y la cau-
sa del ruido metédlico una bhateriea compl~-iu 74e cocina, bien meneja
da debajo del pafio. En cuezuto a los berw.i.:, an amigo wic, due -
por cierto no era marino, &unque formeabt-2 Con allos mucli:s vetgs,-
sebia darlos como el mejor piporro; los icrinos de la Barrons no
hacian mds que acompafiarle en el tono gue pcdian.

Aungue el marino era con frecuencis pecteneciente a las prin
cipales familas de la poblecidén, no habie oue buscarle en la Ala-
meda, ni en el salon del Suizo, ni en los Leiles de formalldud. -
Seme jantes atmésferas le asfixiaban. Sus terronos favoritos eran

los cafés de segundo 4rden y todas las cellas de la potlscida, --
siendo de noche. Como extraordinarios, las romerlas cercanas y =
los jaleos de las sociedades Sin nombre, Unidn soltera y otras --

e jusdem farine.

E» los cafds jugaba al billar 8 al domind, aunque preferia -
el papel de espectador, con el santo fin de divertirse a costa de
algun jugador distraido o atrabilierio.

En las calles, ya conocemos el género de las diversiones a -
gue se dedicaba.

En las romerias, indispensablemente habia de pegarse de ca--
chetes con los zapateros. - Los zapateros eran enténces otro gre-
mio especialisimo que no comprendia, segin la acepcion popular --
del titulo, a todos cuantos machacaban suela y tiraban del cabo,-
asi en un portal como detras de una vidriera. El tipo del indivi
duo de ese gremio era un jéven de pelos y bigotes erizados, péli-
do de cutis, hundido de vientre, con las manos muy sucias, chaque
tille a media espalda, pantalon de campana, gorrita en la cabeza,
sin chaleco y con la camisa muy sacada sobre la cintura. Los zapa
teros frecuentaban todos o la mayor parte de los sitios de recreo
de los marinos, por lo mismo que édstos donde quiera que los halla
ban los abrasaban a epigramas y los acribillaban a burlas de to--
dos géneros. De aqui la tirria que se profesaban y los bofetones
que se sacudian,

Tn las sociedades a las que, como se ha dicho, concurria al-
guna vez el marino, no bailaba ni enamoraba. Lo mismo que en los
demas teatros en que le hemos visto, en aquellas su Unico afan ere
armarla.....mejor cuanto més gorda. Si por epilogo habia bofetadas,
reteme jor. Precisamente el esgrimir los pufios era, como se habrd --
observado, su gran delicia.

De ordinario usaba un lengusje especialisimo, un cald, digédmos
lo asi, que en nada se parecia al de los demas marinos de la tTierra,
entre quienes es cosa corriente aplicar a todo el tecnicismo neutd-
co, No llamaba & nadie ni a nada por su nombre verdadsro, y los oue
useba en sustitucidn, tomados del lenguaje popular de Santander, --
eran en alto grado expresivos y adecundos.

-Vengo de casa del sefior de Viruta-decis, por ejemplo, muy Se-
rio.

Y usted, que no conocis a semejante persona, se dewcnaba los -

i
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sesos imikilmente por averiguar quidn era, hasta que el otro, extra

ose de tante torpeza, le decia que el sefior de Viruta era Fula-
no de Tal. Y santénces tenin usted que soltar 1- carca jeda, porgue -
Fulano de Tal era un carpintero, largo, seco y doblado, casi enros-
cado, como las cintes de madera o virutes que sacaba con su garlopa.

Refiriendo una rumentelsa, y ponderando una bofetada que en ella
habia dado, decia, v.gr.: - Vamos, que le casqué 1o sopera.

Lo cual significabe que haobis cbierto la cabeza a su contrario.

-Saca esa cerraja- decia, alud%endo el reld que uno llev8ba en
el bolsillo, para que se mirase en é1 12 hora,

Si 3e quejaba de le caldera, debin entenderse que le doliz el
estémago.

Para los vocablos finos ern adn més originnl. Los usaba de los
mds exquisitos, a juzgar por la eufonia, tanto, gque para convencerse
de quemuchos de ellos eran remnt~dos desatinos, habis gue cnalizar--
los muy 2l pormenor. No tenin acoplo hecho de estos te’rminos; pero
sif una facilidad asorbrosa, una especie de méquine pnra producirlos
curndo los necesitabas Ejemplo al canto.

Salfa yo uns noche del teatro; y como raprz que a la sazon era,
cominaba més que de prisa, casi asustado de verme fuera de mi cosa a
hores tan ~vanzadas; como que quizés era aquella 1la vez primer. que
yo las oin sonar halldndome gl raso. Pisaba yo recio y menudito sabo
reendo in mente los episodios de 1o comedin que acnbaba de ver, cuan
do 2l entrar en la calln de la Blanea, sacfronme de mis meditaciones
fuertes y descompasados gritos que drban dos hombres rifiendo en uno
de 1los extremos de 1o calle. Pardme o escuchar, no sé si por medio o
por prudencia, y 2l punto conoci 12 voz de uno de ellos. Marino de
profesién, adn no piloto, y que m?s de dos veces me habin honrndo en
el instituto con sus testimonios de crrifio & su mrnern. Legaba la -
refriegft 2 su desenlace, cuando de ella me enteré yo. Y ¢ijo la voz
que me eras desconocida, a vueltns de nlgunas interpelaciones cfusti-
cts y violentas de ambas portes:

=i Ami no me venga usted con cncofonics!

Y respondid cn el acto la voz que yo conocia, en un tono que =~
tonto picnba en burlon como en iracundo:

INi Ud. a m{ con términos fisimdnicos®
> En seguidn sc oyé, retumbnando en 1 calle solitaria, el ruido -
de'und sublime bofetsdn y el de un hombre que cae 2l suelo, rompien-
do; nl pasar, con la cnbeza, el toblero de una tionda, o cosa asi,

Conocicndo, como yo conocis al uno, no era muy aventurado creer
que el derribnde por 1~ bofetndn tonin que ser el otro, por recio que
fueses Sin embargo, parn cerciorarme del todo, 2 pesar del miedo que
tenfa, acerquéme al lugar de la catéstrofe, y encontrd el cucdro como

- yome'le imagimhbaf séld que entdnces conoci t-mbien -1 c~ido, gron
pedante, semiaventurero.
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Ahora bien; ni ustedes, ni yo, ni el que lo dijo, sabemos lo
que significa la palabra fisiménicos. Pero a €1 le habian amenaza
do con cacofonfas, y necesitaba responder con algo que sonase aun
me jor, y largd fisimdnicos, y por si aun era poco, la bofetades que,
como 81 decia, nunca estaba de més.

Con narrar ya algunos capitulos de la vida y mils=gros de este
marino, que mucho hd es capitan y buen amigo mio, saldria muy a mi
placer de la tarea en que estoy empefiado, puesto que €l ha sido el
modelo més perfecto de ls figura que voy garrspateando; pero me te
mo que no habia de agradarle la exhibicidn de esos detalles de su
legiti & pertenencia, Hsrto satisfecho me juzgaré si me perdona -
la frescura con que he sacado & relucir, de golpe y porrazo, el que
él sacudid en la calle de la Blanca sobre su cacofdnico adversario,
que ya no existe, razon por la ual no solicito tsmbien su indulgen

cia.

Era cosa de cadrsele a uno la baba el oir a dos marinos hablar
entre sf en el cald cuyas muestras he presentado; y si la conversa-
¢cién versaha sobre costumbrés de lejenos paises, como la costa de -
Africa, adonde iban algunis, 6 Sierra-Leona, adonde les llcvaban --
los cruceros ingleses, habia para desternillarse de risa,

Diera yo aqui de buena gans un modelo de esos didlogos & de --
esas relaciones, pero me abstengo de hacerlo porque noc puedo copiar
junto a las palabres los ademanes, las inflexiones de la voz, la ex
presion de 10s 0joS.... ¥ la de las nenos; si seflor, la de aquellas
manos robustas, velludas, entrcabiertas siempre y accioncndo de un
modo tan pintoresco como elocusnte. Tampoco me seria licito, ni con
veniente, la reproduccidén de ciartas interjecciones indispensables
para el colorido, ni podrian pasai mu has compzraciones, llenas, por
otra parte, de gracia y ds verdad.- Suplan, pues, ests omision con
su propia memoria aquellos de mis lectores que conocieron el tipo,=-
y los gue no, perdénenmela en gracia del motivo que me obligs a in-

¢currir en ella,

Deteniéndose un momento a considerar los gustos y las inclina-
ciones de un merino, en los ejemplos gue dejo citados y en otros del
mismo género, que no consigno por muchas razones a cucl mds atendi-
ble, hay que coqvenir en que habia en su cardcter rucho de pueriliy-
era ni mds ni ménos que un muchadho con barbes y mucha fuerza; in--
quieto, enredador, capricheso, alegre, indiferente a todos los suce
so2 del mundo, y apegado con invencible pasion & las calles, a los
tipos, a las costumbres de su pueblo natal. Pur €1 suspiraba en Lén
dres, vy en Now York, y en los puertos més concurridos y llenos de =
maravillas..Bn el mismo Covent-Garden recordaba con envidia los tin
glados de volatines del Juego de pelota, y daba todos los primores
artisticos o industrizles que se le pusieran delante, por el subli-
me placer de pegar una soba a Cag%-rota, O un par de escobazos en la
cara al pinche de 1ls taberna del Iio Pio cuando la sacase por el ven
tanillo, a las altas horas de la noche, para responder a la voz trai
dora que desde la calle le hsbia pedido medio de anisete. Le llama-
ban més la atencidén las barracas hediondas del muelle Andos que los
grandes doks del T4mesis, y acordéndose de la romerfa del Cérmen, -
era capez de echarse a llorar en medio de Hyde-Park si en €1 se encon
traba el domingo siguiente el dia 15 de Julio.
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~ Figidrense ustedes lo jue seria este hombre, cuando haIlaba en
rdniis, como &1 decia, un palsano suyo. Para correrla con é1l, le
recia poco el mundo entdnccs y aun se creia capaz de arremeter -
con éxito a una escuadra de polizontes,

Por eso preferia los viajes a la Hubana. All{ tenfa un amigo -
' la infancia en cada esquina, y miéntras estsha con ellos gozaba
sus' anchas, porque podia comer, hablar y armeriasg al estile de --
Santander.

. Asi se conservaba esfe tipo {ntegro er taacs sus detalles, has
ita que ascendia a cenitan. Entonces, erpezanis por largar el chaque
on y por vestirse la levits de 7hﬂ10 fino, ¥y por echarse al gran re
8 y la no pogqueiia cadena de ora, y hasta ‘51 Q6indo eombrero de Co-
'pa, como hombre a quien se.enconeniataﬂ interoses cuantiosos con --
Bbsoluta confianza, revestiase de formaliided v Geseparecia casi por
‘complato de la escena en quz2 le hemos gstudiadon,

1

| Decir al lector que hombres de sene jonts~texple eran en la mar
mndeles de arrojo y valor, lo creo excusado,

Quizd sepa tambien por la fama, y si no lo sabrd shora, que --
esta cualidad no era la inica pronda que los adornsba como marinos;
realzdbanlos mds y mfs su rare inteligencia en la profussion azaro-

88, ¥y un corazon generoso que siempre Jnt tenia dispuc:stos a sacri-
ficar su vida por 1o d=3 Gltime gvoms do & beRio,

HécYé 61 olio: 06, dunca on cve ~wnozaron & trasTovmorse radicalmen
1as costuribres populare3 Qe Senlondar, fue ~ucnde el Mrino sca-

te ; :
b8 do perder sus dntolies tipides .

Desde &ntdaces arv Laos qus ge ban 135 gvcefiiendo en las diver
?{snjoravcughs ae ;ﬁ e?lr;ra. coniurdidos =n el ~ortes y le conducta
e lavive v sopbravc de ccpa, apénas
0 en 1Los uflol,u, por lo atezado del

&

¢#is ha sido tan precfunda, que llega hoy -
e 1&g elasze:

[ Mis de dos veces he idc £l lueti*uiic, on actos dltimos alios,-
6on el solo intento de contermicr el F1n0 ezt antisuec afutien: no
podido hallerle. Los aluipos de eshc ascuela. ni en [isura, ni
porte, ni cn costumbres, se distiagnen e de los repozualos humg
i8tds con quienes se asocisn ban intimrmente como dos gotes de - -

Como no e¢s de mi incumbencin averisunr el por qué de las perso
¥ de las cosas que exponugd e¢n wi pobre gualeria, dejo al filéso-
0 lsctor 1a tarca de explicer ese fendusno de tranformeeidn, que -
eonsigno como un hecho notorio,

8in emb~rgo de lo dicho sobre semaj-ute ccmbio, los marinos ag
des que proceden de la poriidn de 1= Berrona y de otras sus coetﬁ
aun conservan, para un ojo pr’ct+cu, 01ertoo resabios de uque-
t:gpocn- examindndolos con cuidado, adn s¢ vé asomar bajo sus hébi
nievos 1o hilsza del antiguo chagueton de pafio pardo; adn hablan

0 entdnces si se les snbe tirar de la lengua, y es cost probada = g
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ue tom~n de mejor gona unn cnzuele de sardinsg en 1o taberna de -

sgntillo, que un beefsteck o el rastourant del Oecidente. Seguro
estoy de que no me desmentird el aserto mi namigo, el de 1~ conscbi
da nocturnn bofetadn fisom?nica. ¢gCufntos rotos deliciosos suele -
este proporcion-~rme, sin percatarse de ello, con sus narraciones -
de pura ¢astal {Con qué fruicion, pueril quizd, pero disculpcble,-
me digo despues de oirle:-jAun queds un morinole.....";Y qué tenta
cionesﬁma scometen otre vez de publicor nqui nlgunes de esas narra
ciones

P r~ no incurrir en sene jrnte pecndo, cierro el registro con un
punto final......mas8 no sin dejar consigncdr “ntes, y como un ~cto @
de justicia, 1la siguientc sntisfactoric observacidn:

Los mnrinos de Sontander, al vestirse la levita de hoy, no se L
hen dejado 1h abnegacién, la pericia, ni el heroismo en el burdo -
chnquetén de ayer.

1869.

LA POLITICA, LA ESTRATEGIA Y LA TACTICA,

Por P. Ajag.

Casi todos los autores que sobre altes Buestiones de la Guerra
han eserito, han procutsdo también definir los conceptos de Estrate
gia y de Tdetica. Poro como la comprensién misme de estos términos
cambia con la opinidén de uno u otro de estos autores, el resultado
ha sido que hoy tenemos numerosas @definiciones des elios algunas basg
tante deseme jantes, y que, en la imposibilidad de coordinarlas, no
hay otro Trecurso que escoger la que nos par=zca md s justa, o formu-
lar una por nuestra cuenta, cosa ésta nada fdcil. Asi, por e jenplo,
tenemos definiciones de dichos conceptos en funcidén de un principio.
particular de la Guerra; tenemos otras que los refieren & la presen
¢in o no presencia del enemigo; otras en fin, que los unen a las --
idess de "concepcidén" y de "ojccucidn", respectivamente, de las ope
raciones.

Tudo esto, por lo demés, no debe preocuparnos gran cosa, pues
junto a la importancia de la materis en si misma, resulta secunda--
212 la de su definicidn. Nosotros dareros asqui la muy conocida de -
Clausewitz que, aparte de que nos satisface ampliemente, ya ha sido
presentada en los principales curso de esta Escuela (Nociones de Es
trategia y Arte Militar, y Tdetica Ganural y E.M.) su cus primeras
conferencias de este afio:

"L; Tdetica es la teoria para conducit las tropas al combate -
y la Zstrategia es la teoria del empleo del combate para obtener el
fin de la guerra". Es decir, la Tdctica es el empleo de las tropas
en el comhate; la Estrategia es el empleo de la hatalla en la gue--

rra.

_ Paro contra lo que en otre parts opina este autor, varios otros
piensan que estas dos actividafes no tienen un limite que las dis--
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tinga completemente y antes bien se confunden cada vez mds, asi como
la Estrategia, por su parte, estd muy intimemente ligada o la Politi
ca.

dsto es mé s perceptible aun en la guerra nava%, donde en ocasio
nes se actia y tacticamente o la vez, as{ como politica y estrategi-
canente.

Segﬁn el Centraalmirants Castex, la Bstrategia, que no es sino
la coordinacidén general de lac operaciones, se combina por un lado
con la Politica y por otro con la téctica en forma tan fntima, que
los tres elementos constituyen un conjunto cuyos puntos de unién re
sultan de muy dificil delimitacién en la guerra moderne. Tsta compe
netracidén sube de punto, en opinién de Castex, snte loe avances de
la técnica moderna, con los submarinos y los dirigibles, bajo cuyo
redio de accidn pueden encontrarse con frecuencia los mismos direc-

. tores de una campafia que, en tal caso, habrén de recurrir a solucio
* nes inhediatas de cargcter tdctito. Cosa parecida pusde decirse de
las relaciones de la estrategia con la polftica puss, ampliando la
nocidén de aquella en el sentido en qus lo hace Mzhan (Alfred T. Ma-
han, 1840-1914, Contraalnirante de la Armada de Zutados Unidos; muy
conocido en el mundo naval por sus notables obras, siendo la princi
nel de ellas "Influence of Sea Power Upon History, 1660-1738, publi
cada en 1890) se puede asegurar que ambss colaboran ye en tiempo de
paz: nor e jemddo, en la lebor de seleccionsr bases o puntos de apo=-
| yo, desde los cuales pueda sacarse el mejor psrticdo de lzs fuerzes
naveles en tiempo de guerra, y agregs Castex: "&: confeisncia de --
Washington nos ha abierto los ojos y sabemos ya, y nunca lo olvida-
remos, que las Conferenciss de desarme v ofras sene jontes pueden ee
constituir parte d»1 plan ostraetégico de nuebtros riveles ¥y enemi--
gos™ (Ls Conferencia de " tshington, primera reunids p-rs la linita-
cion de armementos navales, fue firmada el 6 de fsbrero de 1922 por
Gran Bretafia, Estados Unidos, Jopdén, Frencia e ltalia).

L- Politica.

L forzma en que el Poder Pdblico interviene en la previsién y
en la conduccidn de una Guarra no ez cosa gue corresponda propiamen
te a nusstro curso. Diremos, no obstante, que la Fclitica orienta -
las setividadtes de la N:ocidn hacia la preparaciédn de la guerra, de-
termina los casos en que ésta es inevitable, busca alianzas, asegu-
re nsutralidades y estorba la labor polftica de los adversarios pro
bables. Adn despuds de comenzades las hostilidades continda en su =
importante papel, y éste es mfs tramcendsntal todavia al final de -
g guerra, cuando se llega a los armisticios, a las conferencias de
paz y a otros compromisos internacionsles.

Lz Politiea, gue es el arte y la ciencia del Estado, se refie-
re 8 12 orgenizacion y funcionamisnto de la sociedad politica para
la consecucién de sus fines.

L- rema de esta ciencia que tiene relaciédn con la Guerra has si
do nombrada por Jorini "Politica de la Guarra', y zcerca de ella di
ce este notable escritor; "Damoz este nombre a las combinaciones --
Que sirven a un hombre ds estado para juzgar de la necesidad, conve
tisncia y oportunidad de una guerrs, y determinar las diversas ope-
racion=s que scan necesarias para conseguir el objeto propuesto., A
gstas diversas combinaciones, que pertensecen mfs 0 menos a la-politi
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ce de los diplomdticos, hay’que agregar otras que sdlo tienen cong
xidn con el mando de los ejércitos, y a las cuales daremos el nom-
bre de Politicacliilitar o Filosofia de la Guerra".

Le Estrategie.

Rafiridndonos en particuler e la estrategia naval debemos des-
de luego asentar que ella es una ciencia todavia joven por méds que
sus principios bésicos sean tsn antiguos como la guerra mism&, =~ -~
Transcribirerios 1o que sobre este particular dice el Capitén de Nc-
vio H.C. Groos, de la Merina Alemana, en una critics & la obra ----
"Théories Stratdgiques" del Contraalmir=nte Castex: "Con razdn hace
notar Cestex que, contrariamente a lo que sucede en la literatura -
militar, en los estudios criticos de guerras maritimas pasadas no -
se consideraban los problemes estrstétigos, o, en sl mejor casso, Sse
les concedia una atencidn superficial, extendiéndose en cambio, fue
ra de todo likhite, en el estudio y solucidn de los problemas tdetin
cos. Adn la justeamente afamada obra del escocés Clerk of Eldin se -
extiende en consideraciones acerca de posiciones geogréficas, forma-
ciones, etec., sin aportar gran cosa de nuevo o la estrategia, en une
époea en que existfan ya2 excelentes libros acerce de ls estrategia
en tierra firme. Se exponia con toda rigueza de principios y normss
la forma en que se habia de desarrollar el combete naval, dejendo,-
en cambio, sin solucidn, la cuestidn esencial de articular el con=--
junto de la accidn naval y la de acoplar ésta n-la labor de las fuer
zes de tierrn. A tal punto estaba abandonado el estudio de la estra
tegia maritima, que llegd a negarse la existencia de tal "estrete-
gia del mar", cual lo prueba Castex transcribiendo el siguiente pé-
rrafo de una obra del Almironte Bouet Willsumet, publicedn en 1855:
"Loe estrategin de la guerrn en tierrn firme consiste en el arte de
distinguir y dominar los puntos decisivos y comuniceociones esencia-
les del terreno en que se ha de decidir 1o ecccién. Por lo que se re-
fiere a la guerra moritima, bien puede decirse que 12 p-lrbra "es-
trotegia™ no tiene sentido al ser aplicnd~ a la cccidn de las flotes
sobre todo desde el descmbrimiento de la brdjula; 1a aguje inmenta-
do es la que decide el sentido de la morche". Asi, pues, se prodiga
ron los problemas técticos con exclusidn de cuestiones estretégicas
y ni adn el periodo de gren florecimiento de estudios estratégicos
de 1la guerre en t ierrn firme qle sucedid a 1n de 1870-71, trajo va-
riccidén nlguna en este sentido. No quiere 4sto decir que hasta fi-
nes del siglo XIX nadie haya practicado la estrotegic en el mar; --
pero n~die o casi nadie he pensado en exponerlt sobre una ‘base cien
tifica y formuler princivios genernles en la moteria.

"En opinidn de Castex fue mérito de linhan romper esta erronea
tredicién, pues 81 fue quien de las lecciones de 1o Historia derivé
un sistema, una filosofia, de la guerrs mar{tima, N-~die antes hrbia
expuesto con tanta clarided el valor del dominio de los mores ¥ su
influencia en la Historia. Sus obrns fueron considercdcs duronte -
alglin tiempo por lns generaciones jévenes como un evangelio de la -
guerrs moritime, conservando su ascendiente hasta que sn breve plae
zo se¢ Tueron produciendo otras obras importantes sobre la misma ma-

teria,”

Veomos ahorn 1n forma en que ha veriando, con los ndeloantos de
la civilizacidn, la aplicacidn de los principios estratégicos. Hoy
que advertir sin embargo que los principios bfdsicos de 1la guerrn ma
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ritima han permenecido inalterhbles a travds del tiempo y que las
diferencies que venos entre la forma actual de conducir las opera-
giones 'y la cue se emplcaba hace dos siglos son més aparsntes que
realss. Estas diferencias, por lo deméds, provienen de la influen--
¢ia que los progresos del ermemento y de todo el material bélico =~
han tenido sobre la estrategia y sobre 1la conduccidn de la guerra ¢
en general.

Tonemos desde luego que el desarrollo alcanzado en materie de
comunicac iones eldetricas ha trafdo notebles adelantos =1 lo qus &
la transmisidn de Srdanes y sdquisicidn de iuformes se refiere. BEn
tiempos de 1le marina de vela todos los proyectos que se hacian pa-
ra encontrar y batir al encnigo tenfan un gran margen de inseguri-
dad; los invormes que de éste llegaban eran siempre muy "vie jos",¥y
hesta sucedia con frecucncia que el ensmigo se perdfa en ls inmenp
sidad dcl mar durante ssmanas enteras, sin cue hubiere modo de ha-
llar su paradero. Tal sucedid con le flota que utilizé Napoledn -
para transportar su ejército al Africa, cuando Nazlson andsba bus--
cendoia por todo el Maditerranco oriental, La flota francecsa sa--
1i6 de Toldn ¢l 26 de mayo, v la bakalla de Abukir no se 1librd si-
no haste cl l/o. de agosto (1798). Actualmente no serfa posible --
mantsnew seme jante misterio ni en circunstancias tan particulares
como las del caso de la escuadra de Von Spee, en =21 Pacifico. Basta
recordor las peripecias de los cruceros alemanes dedicados @ hosti-
lizae ¢l comercio y las comunicaciones marftimas aliadas durante la
Eltima guerra, que a cada paso corrian cl ricsgo de ser descubier--

0S.,

A LLE— W ———

Las comunicaciones eldetricas, desde oste punto de vista, han
sido més provechoaas a la cstrategia naval que a la terrestre, pues
hail ensanchado grendemente sus teatros de operaciones, ya de si més
amplios que los de ésuta,

El rdvido adelanto de la industria constructora, es otro fac-
tor dc diferenciscidn. Por una parte los progresos 4z la navsgacidn
aseguren casi complotenentoc la ™situacidn" de los buques permitien-
do gran exactitud en las derrotas previstas, y por otra la seguri-
dad contra la fuerza de los elementos naturales, que antes sumaba un
gran tdrmino de improbabilidad y adn dc peligro a cualguisr plan 88
tratdgico, es tambidn casi absoluta.

Seme jante ventaja aporta la propulsidn mecdnice gue casli nada
tiene que esperar de la fuerza y de la direccidn del wiento, supri-
miendo asi uno de los principales motivos de duda y de inseguridad -
8 que estaven sometidos los buques de vela., La velocidad, por otra
‘parte, hes acortado las distenciss en cnorme proporcidn,

Solemente las nieblas y cerrazones tienen hoy ftodavia una in--
fluencia muy marcada en las cuestioncs téeticas y estratégicas pero,
desde lucgo, en proporcidn menor que cn épocas anteriorss.

No se crea, sin cmbargo que las circunstancias del mar y las =
meteoraldgicas del ticmpo hayan dejado d= constituir elem::ntos de -
duda y de insegurided en las o peraciones navales. Ellas son capaces
ain de intervenir en la forma méds inesperads por sobre la previsidn
humena, paro pucde afirmarse que la modeorna tdetica ha reducido a un
gscaso limite tales contingencias,




> 18,
PR 4

#37 nos lo pruechan la sasguridad (por lo gque @ tales circuns-
tenc16s s2 ratfieve) con que pucdon ser ccnducidos los tramnsportes
de troras, y ecomvoyus 21n gonerzl; la estrechez. cue pueden darse a
los bloyucos de ¢ostas, pasos, puertos, otc.; la mayor facilided
eon ¢ue es posible hacer los disembarcos.

Pzro con gl adelanto de¢ la condtruccidn y de la téenica han -
surgido tamhidn giaves limitecioncs. Por cjshplo, las flotas da hoy
dfa nocesitan Indiswenseblemonte de puertos cspeciales pera éu abas
fecinicoic 7 rayaracidn; pusrtos que deben contar con diques, arse-
nales, Yelicres, chr., o0 una proporeidn sntos no sospechada,

Axi terbidn la cens*raccién do los buquos ds guerra actusles
significa tzl @spselelinacicn de trehajo y de materiales, y tsl dig
pefana o “ingre, aue Nno es ya posible, como antes 1o fue, iMprovi-
sar Plotas por msdio do una comsiruceion rdpida o wtilizando hucuss
MErCanics.,

For #r demfs, los principiecs de lo guerra continuan immunebles:
Ta flota més eficvisnte y sdicsiredn wonee a la irproparada y Azasuni
da, Bl Tuorte expulusm al ddbil do la alte mer, lo obligs e refigiar
8¢ on sus bases, y ruode paralizar su comercio mesritimo al mismo -=
tiemps oo prolege™ ¢l propic,

Ctre sorasteristica notable da la guerra modzrhna provienc de. -
la gran lencrtancia que hov ticuca las relaciounes internacionales,-
¥y do la mutaa éercidoucis .ea gue, maAs o menos, viven todos los Hsta

,_
-
'

dos. Aceueln-nts yoaeuorra eévalouicora tione tal reporcusidn en los
gempus polfvizo v cconlwico de todo ¢l mindo, y on particular de -
los paisoyr mes prdrIwos al cocaflicto. que la opinidn publica inter-
nacional cs algo cus wo puede Guspreciarscs

A vesar d2 que los cempromisos internacionales no tienen una =
gancidn pinr.mics v cfoctiva, y do que la fuorze politica de las —-
grandas pctencian ha dominado cesi sielmpre a las naciones débiles,-
el derecho de igusidal de todos los puchblos os cada voz mds rospeta
do' ¥y, pov Lo misme, sn ¢l caso de guerra los paiscs noutrales gozan
ge froniviciss ¢ iamwnalodls que no convienc a los beligerentes vio
ar.

La Tdctica.

Sisndo la Tdetica N-val la doetrina que eunscfia ecémo doben ser
semplcades los medics en la batalla, sus reglas no han parmanscido =
t fijas sino gue, por lo contrario, han variado grandcmente & medida
que lo han hecho los buques, lus arvas, y demés slomcnios matorisles
de L%_guo:rn. Acorea de Lodos dctue podria Moy ropstirse lo que No=
fpoleon dccis de los cjdreitos: “ue doberlan cambiar de tdetica ca=
48 dicz sifiog",

Bata ewolucidn do los roglns tdeticas se pono principalm:nte -
48 menifissto on lo que se llame ol "ordan do combete” o sos ol dis
ipositivo g toémen las flolas pars cononzar el cormbate y para soguir
8us peripoeciace
8 _En las ya lejenasz épocaa en que los buques dc guerra oran novi-
dos a rono, y las armds arrojadizas tenfan muy corto alcance Yy poce
eficacia, los clementos de combate se agrupaban cn torres o casti---
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1lcs Gisovestos en la pros ¥y en la popa de las naves, para dejar -
las baudns libr=s & los remos. Como consecuencia, la formacidn nas
_aprcvicda evz la lines de frente, o, més corummente, la cufia (én-
gulo salients) ¢ la msdia luna, que permitian el erpleo de las ar-
mas arrojagizes (flechas, piedras, =te) tan prento como la distan-
cia de los bugues 1o permitiae En seguida venis la "melée™ por le

eual 1ne flotcs choeshan ¥y s2 entrememclaban resulbtcndo un conjun-
to de duelos parbicularss o por grupos de bugques, dursnte el cual -
se maniohsaha para embestir al contrario hiriérdole sl costado con
el espoloa (Llemano rostrur) o pora cuebrarle todos los remos de -
une bonde dejdndolo sin modo de maniobrar. Ystoblecido sl eenttcto
en eshe Jori, ae SoroTschaba L sengidn de arroicr desde 1o psrte
nés alve 4- 15 pugies, los castillos y las eofns, Uodt clase de =
supsthoaciac dafiiuag: el en polven, =~ctopn Ardiando, MATRTICS CON~=
bustitles= Gizas, cocrdose ¥ hosta viborog., Por Gliaimol
veni~ el ‘werdonje pern el gusl los burwes eron sujetados medicntna

fusrins oorlfioss lanzindose en seruils los tripui-ciones o wn UYerri

i =]

ble cusrpe o cuerpo yve ceei sienpre acababa con 19 osnp=cion de -
uas de lor huaquai.

- e ATy e
SMas Rk 07

Batos cokbatas tenian lugar frocuentemente cerca de flsrra, =
miee didoe el ssease ¢nlodo de lss naves, podia npoycrse uno de los
flapscoe dcl lispositive en tierrs pors no de jarss envolvey pal: esa
parics v Loc fourmmceiones de cuila y da medda luna, el almiranvte ap
Bolabe an ineignis en vn hugie podeross ¢olcefdo en el centro, Foa
A los oxtremos Ae 1o liace itan los baguss mfs grondss 7 fueriss.
Gow s czlen Ao madic kuns fud eon ol ogue Do« duan de Augitria inl-
eid 1o vrt-lla de Lnponto, €Omo yo SrLemnos.

Vino despuds sl perfeccionsmionto de 1lr ~rtillsria, y los re-
mos dainron lugsr » ls portas donde nsomcbon 1los boces de las pig
2a8. Eor obfra parte, o) auwrento de tonelaje en los bugues llegb --
q hocer irposible sa propulsidn o remo.

ars el mejcr aprovechamiento del fuego se prefirié entonces
la 1linss ¢e fils, u otras formacionss prdéximes.

B~ el combate de Lowestoff (4% de junio de 1665, entre inglekas
ses v holendeses) los bugues briténicos smplearon la "linea de bo-
lina™ que desds entonces, v por mucho tiempo, fué la formacidn ti-
pica de combate. Zrz dsta una forracidn rectilinsa en la cual cada
barco navegaba en las aguas del que lo precedia, a mayor o menor -
disten:ia (—icntras mds cerrada mejor) segin las intenciones del -
Almivsnts y la pericis de los Ccuendantes, y en que se cefifa el --
viento tanto cuents lo perwitien los bugues gue menos barloventa--

“ban-

Durarte le segurds itad del siglsc AVIE v casi todo el siglo
XVIITI un combate naval se desarrclilahe slistarmdticamentie de este mo
do: Lue dos flobas navegando er lines dc holina tretaeban de ganar
el barlovanto, desileratim de toaas ias evolucinnes previas al en-
guentro; la escuyadrs gue Lo Logrubs "srribansa” en el momento que =
crefa mas opcriuno sobre le enemiga ¥ al estar a distancia conve--
niente volvia g tomer sn forneacidén en ura linea paralela a la con-
traria dando comienzo un duslo de artilleria, cue en la mayoria de
los casos’ se prclongaba por algin tiermpo sin llegar a resultados -
decisivos, Come fdcilmente se comprence, la vosicidén a barlovento
deba la libertad de mentener o de romper el contacto con el enemi-
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go segin conviniers, y por ello era tan empefiosemente disputeda. -
Hay, sin embargo que advertir, gre slgunos almirantes preflriaran
durante este perfodo la poa¢cl6n a sotavenito porque ssi no tenian
que arrosirar los peligros de la ofensiva, que consistia en tener
que maniobrar bajo el Tuego del ensnmigo y en no noder, misntras --
tanto, hacer el mejor usc de lz arcillsria. Pero més tarde cuando
1g DOqlC!én a barlovento fue utilizzaa para concentrar 165 fUGT=—-=
zas propias sobre la parite mds ddvil dc¢l adversario, casi al arbi-
trio del atecante, eila fue le preferida,

Las Becundrne golfan dividirss, puras ol combate, en tres "di-
visiones": la de cahazza al Murdo del Llnirante en jefe, ls de cole
a las 4rdenes del que le sequfe en ceisgorfia o antiguedad, 7 la ==
del certro a las as o> Jele ; sés tioderno. RL bugue lﬁSlgxla ae -
cada divisidén formaba en 1a 1inea a la necisnia de esta fraccidbn,

Tan aferrados estaoban los mﬁrinos de aquella época a la idea
de que lo fundaioninl en ua godlnlp era 1o correcta "linea de holl
na", que en 1740 el alnirante ina.as H“ithch fud sometido & un con
sejo de guerra y scparsdo dsl servizcio por no cnaservar con su di-
visién la susodicha linen, prefiricndo atacar la del enarigo cortdn
dola.

A cse CT’tO?lO tan radi. cbid sin duds que los combates
de eduel parloiﬁ fueran ten i ' 5 en grandas derrosas o vieto
Tlas, ¥ con razbi s¢ he p Gido ﬂuﬂi co elios que una vez que el -
Aliniz 'nhn ponlh su esengde 2orvluda o 1e contraria y eantreban en
funcidn los cafiones "podia corecav sv lioro de scilinles™

So. habia olvidado un gran princivio de la guerra: lz idez de
goncentrar una parie de las fuer'gus propies sobre otra menor del -
gnemigo, o¢s dseir, sen 1;=-T'.c‘- SJuartes que el en un punto y en un momen
t0 Gados, no era oplicodoc Yue p::JHLD al (OHlO dcl Almironte Ro@-
ney (inglds) pora romper eon it cutina, y asi en ol prirer coibate
qua 11br6 on las Antillzns CGQtfH el Alm.“rnre francés conde de Gui-
chen traté de batir con tods su escundia lt rotaguordie contreric ¥
heste intentd corter 1ln linse frencesn. Bste corbrte (sbril de 1780)
no llegd a ser una victoric pura Rodney por cisrtos errores en las
scﬁﬁlcs trensmitidas y por falta ds campre SJdn de porte de los co-
mandantes ingleses, Segin explica Mohen, Sin \nbﬁrgo su idea dz mae-
niobrar tuvo ﬂduptos, ¥y v2 en 1782 un tdetico ingles, Clerk, So ~=-
atevfa a escribir lcs siguientes reglas:

1 = Cuendo un almironte ordent de tel monera su escusdra que -
no puede ser pargéiclmente atocada sin que ol resto pueda acusir en
suxilio de la ﬂrto comprometlua, nd sglo se pone o cubierto d2 una
derrota sino qub de el primer paso zsn el camino de 1la victorias

2 = Cuando un rlmirante consigue atscar & une porte de un~ esS=
eusdrs en t 2les condiciones que 2l resto de ellsc no pueds venir en
su auxilio, no sole ha dndo el primer poso hocia la vietoria ' sino -
que osegur2 una buena retirnda si ésta llegn o ser necesnrigs.

L: téctica noval entraba a un nuevo pefdado, pues aunguoe la --
linea de bolina siguid siondo considerads como muy importente, yo -
no se la cmpled con el exlusivismo que antes. Asi vomos gue Nzlson
en Terafalgar, conduce & su escuadre en dos columnes parclelas,

Todavie més: auncue la linea de fila siguid siendo considerade
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la més convoniente para inieciar el combate, durante éste se evolu
cionaba con el fin de roalizer los principios téeticos antes = -«
enuncincdos. Graciecs a este idea de 1l necosidad dg mdnjohrar, am
qus en osto periodo de la tfetico ¢l genio da iba Almirantos ¢ g
pericia de los Comand~ntes tuvieron una mucha méyor 1hﬁ%ﬁbﬁ€ia v
quec cn el ~nterior. mE SRR A b

Cuando el cmpleo de 1a méquina de vapor so genernlizé on los
buques de guerra y la velocidad y las condiciongs evolutivas de -
gstos dieron nuevo vida ol copoldér, ia Meisica Noval dchid sudlrir

camblos radienles eq su apiiencifp (couvicne recordsy que né en sus
principios, ya que detos, nper s.r nfs proniamonte prineipios genee

rales de 1a puvewra, han permnaslas ebteruos e immutables cast en 1o
absoluit) ¢ & ello coneur»id %ruhidn, c¢n prxte auy principal,; la apa
rieién Aol sorpeds avtondvil. ¥ gus rfpinvs progresos en podur des-
tructivo 3 vrecoicion.

Bl mpjor arrovechomispyvo d
Ba contabat artillerie, torpeds
bracnos do coribnte; o oscritis
gllns compiicndns iucubraciones,

cs70ldn, hizo ponsar on O{ros -
4 nuneroscs tistieas, 2ns mfs de

y las cseucdcons monicbrodcn seg
qus . sus almirantscs considerrroy conc arma prirordlal unt w obhras =
Asi cn el combaua de Lissa; la.guo pudicra Jlamnrse "tdeticu dal es
poldn” indujo 2 les custrircos o frmr 1a tformeidn de angulo sadd~n
lientce

ilas treg armas equ que entonces -
o

8

iste Gispesitivo logd ui dven dxito on trl ocasidn, dxito que
fud denido mfs o lrs diforcamcics guo existicn en la moniobravilidnd
de lns escundres ontacdniecns ¥ en lav ciniidedes do sus jefes, que
g les veirtajas inlecentes & la formecicn aazpitda,

Mas tords, en ¢l ¥ .18, les chinos preisndisron segulr el ¢ jome
plo dc laos austoiacos,. poro osta wez las circunstrneias oran diver-
sns v sufrieron un g»'n descclabroe Lo apidaz 40 ¥iro de lo airtle-
llerin madis de los joponeses, ¥ 8 pericia merinera los poermitioe-
ron triunfar con la formacidén de lincn de fila que cmplearon.

Despuds de la guorra hHuso-doponcsa, ¥y en particular despuds =
de Tsushima, sc conside?d como defiritiva en las bntrlles la accién
de 1~ ~rtillerfa grucsae. Todas laos coustrucciones postoriorass han
obedocido a estn enrcctori{stica eséneinl, cunque sin olvidar otras
muy irportantes tambidén (velouilad, proteccién, ete) y, por lo mis-
mo, ¢l es$poldn h~ desnporecido por 1l imposibilided de lleger 2l ==
abordr jes 2Zn efecto, con cl poso y velocidrd inicial de los proyece-
tilos modernos y'con la r-pide?z dec tiro y precisién que han olctne
zado. los cafiones, serins muy peligroso adn para buques bien protegi~
dos ~proximnrse & distnneins menores de 9 kilometros. Por otra pnz
te el gran aleance y 1la gran velocidnd que poscen hoy los torpedos
(de que on mayor o rmonor proporcidn van dotndos todos los buques de
escuddra) h-ocon tombidn muy grondes las distonrics normeles do com=
batc.

L+ tondencia moderna de entobler ol combote o grondes distan-
cias enviondo sobre 1los borcos enentigos una lluvia de proyectiles jor
por andnnadas (disparo simultnneo de todas 1lns piczas que pucden =

acer fuego por una banda) y con la ayude del "dirgetor de tiro’,
hace prever que 1o formeidn't{pice de combate serd por mucho ticme
Mpo 1la flexible linega de fila,
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H~y que tener cn cuentn no obstonte, que el gron desarrollo
do nuovos clomentos de combate como ¢l subirrino ¥ ¢l acropleno,
paus hoy formean parte de lds escusdras, trnerd modificncioncs muy
importontés n la tfetica noval, cuyns proporciones ss aventur-do
voeticingw.

e — - — b -

RESCATO D¥ LA TRIPULACION DE UN BUOU™ PWRDIDO,

Por el Capitdn de Corbeta (U.S.Navy)
GILES C. STTDMAN
Traduceidn del THe.de Corb.V.M.JARA

. Una sefilal de socorro, llamada aprehensive pars todo marino, fué
enviads el alre. El urgsnte mensaje, repetido verias veces, era en-

‘vindo por un desasperado operador de rodio a bordo del buque inglds

“Exeter City, casi perdido ys, en nitad d»1 Atléntico. Una ole enor-

me habia barrido complovements el puente dsl buque llevéndose consi

go 81 Capitdn, al tercer oficial ¥ a dos merineros, con 1o que 1la -

tripulacidn quedd raducida a 2+ hombrss. La tensidn moral v =21 ago=-

stemicnio fisico habia hecho presa de ellos y ya es imaginsbls su an

slednd vy deosesperacidn.

La sefial de socorro fué cnptadn por el oparador de radio del =
Amsrican Merchant, que mavegebe hecis Naw York.

En seguide se d4=n 1las eoractorfeiicas de Jmbos barcos:

Ixater City. Ampricnan Merchant.
Plrcionalided .Bneicsa. Amsriceona.
Foche do censtruceidn.-1902. 1921.
Dosplazuriento. 2,929 toas. 7,430 tons.
Balore .-320 piss. 457 piés,
£81lndo moldio.-2% pids.(ostin.) e M
Tripul-c idn.- 26 67.
Proolotavics..=Brd gtol 24ty Lines. nited States Linss.Inc.
Vio je,-Fowew,Ingl, o Fortlend.7.U. Toudres n New York
Cargn . -oaclin., 700 tons. carge gonaral.

CIRCUNSTANCIAS .~Duronte ln pniowdie de onocheeida del 19 Ge 2ng’
20 del presente nflo, el Ameriecun Morchaut fu? sle~nzndo por un tuer
el temporal del W con mar gruesa pzligrosa. B vinto continué so--
Pplendo con toda su fuerze (Q), desde ias 4 a.m. hasts lecs 12, con -
@iroccidn WIW. Dssdo csm hore pubs unn moderncién spersnte v a las
8 h, 1 fuerzo ore (6). Ie pnr s dcsonvolviéd en larges y ~ltas el
elos con dircecion We I cielo ostnbe eubisrio, hokia frecusntos ~=
ehbcscos ¢on rochas de gronizoe A 128 7,70 a.m. en late 47-40 No y 1n
Blong. 59-17 W., fus reedpids uas Llemada de ‘fuxilioc dol buque if---
glés Bxoter City, ouien dron su situccién de 12 h. del dfe antorior
en-1ot. 47-27 N. y lopg. 39-2% W., afindicndo que dur~nte =1 resto -
g2l tiempo, ol buquc hobria unvogodo nproximrdrmerte 20 millrs on -
direccidn WNW. So ftr-zé on 1a cnrts su nosicién y ecleuléndole ~pro
xinnd-mento la estiny, sc encentrd on situccidn lat. 47-19 N. N
long. 39-50 W,, cost~ndo con respecto al Ameriesn Merchont en mnrcn-
eibn verdadern 227.5 y o 51 millas de distrneia. Les horrs registrs
des eron en tiompo ecivil, tros horas menos que @l tiempo civil de -
Greenwich. :
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LOCALIZACTON DTL BUQUT INGLES.-El mmericon Merchant arrumbd -
a1 285 verdadero y -1 mismo tismpo se la comunicé al Exeter City -
que hiciern sefinles cads trezinte minutos de mner2 de pofdertheeer
slgunns mnrcaciones con rrdiogonidmetro. Se hicisron las siguicn--
tes marcaciones: 7.40 he. 167;8 h. 163;9.40 h., 160310.,22 h. 130;10=-
52 he 106, L=zs seficles dsl Exeter City ercn prolongndas y desigut= -
les, la transmisidn fué completamente suspendida durante un gran -
intervalo debido a falta de corriente. Durante este intervalo se -
ocuparon algunos minutos para asegurar la direccién del buscador -
de direccidn. Como se habrd notado, existia un considerable error
entre la marcacidén de la posicidén supuesta y de las obtenidas por -
radio, BEsto originaba dudas, poraue durante los meses de invierno
las baterias sufren alteraciones y no es raro encontrar errores en
el buscador, O se rompen algunes alambres 0 se acumula agua en los
gnillos del colector. Después de haber examinado cuidadosamente el
aparato se le encontrd en orden, por lo que se did preferencia a --
las marcaciones obtenidas por radio sobre la obtenida por la situae
eidn supuesta del bume.

Cuando el buque cambid de rumbo, el viento y la mer estaban --
aproximadamente cuatro puntos a estribor, lo que permitié un gra- -

dual incremento en la velocidad. A las 9-45 a.m,, dursnte unas ra--
chas de granizo, el viento cambidé al WSW 7 pasé de fresco a huraca-

nado durante 90 minutos. Durante este perfodo, las rachas de grani-
70 aumentaron. La velocidad del Americen llerchant se mantuvo a 14 -
nudos, lo que, affadido al tiempo y a la mar hacia que el barco tu--
viera balances hasta de 32° ademds de embarcar mucha agua por proa,
popa y las bandas. A las 11-15 a.m. el viento rolé al WNW con fuer-
za (7), gradualmente fué moderéndose hasta (6) en la tarde. La velo
¢cidad media empleada desde que se comenzd la busqueda del Exeter Ci
ty fué de 11.8 nudos. S
Como solamente se tenfa una informacién fragmentaria del desas
tre del Exeter City, se hicieron esfuerzos para ob ener mayores da-
tos cembiéndose los siguientes mensajes:
Del Aserican Merchant.-Informe si el desastre lo dejé sin botes sal
vatidas. Si tiene sextante obtenga ohservaciones de sol, comunicédn-
dolas., 5 : :
Del Byxeter City.-Uun golpe de mar destruyd el cusrto de cartas;-la -
parte delantera del puente, llevéndose Capitdn, Tarcer Uiicial y dos
marineros. Botes destrozados por el agua. Quedan tres que se estén
nmargndo rdpidamente .~No podemos decir para cuando estarén listos
todavia.
Del Aierican Marchant.-Dénos el dngulo que haya tomado con el sex-
tante. Nuestro operador de radio estard en la estacién, No haga ca-
so hora crondémetro.
Del Exeter City.-Angulo del sextante 20-18,5.

El Bxeter informé ademds que se habia encontrado un sextsnte -
en el camarote del Capitdn, y que un crondmetro que se habia salva-
do estaba en malas condiciones, lo que lo hacia de valor dudoso,--
Lz observacién dada resultd sobre una linea de posicién y el azimut
ers aproximadamente 69.5°, dando una pesicidn aproximada en 46-56 -
lat.N y 38-29 de long. W, En un minuto en que. hubo una clara de sol,
desde el puente del American Merchant se tomé una altura, siendo --
20-29'. En consecuencia, y considerando que los dos barcos se encon
$raban ya bastante préfimos, se tomdé una marcacién por rasdio en el
momento de la observecidn, con lo que se consiguid resultado satis-
Y o
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factorio, pues 20 minutos después, se avistd humo en el horizonte,
en marcacidn verdadera 108,

Bl intervalo de tiempo transcurrido en alcanzar al Exeter Ci-
ty (dos horas), dié la conviccidn de que sus propelss esteban giran
do en marcha avante, con marceda progresidn hacie el este, Esta --
creencia fue confirmada al sproximarse; el barco iba guifiando desa
tinadamente. A las 12-41 p.m. el American Meorchant estaba al través
del Exeter City y puso pros &l viento quedando a una distancis - -
aproxinada de un cuarto de milla de &1.

Bl Exeter Gity iba mas o menos a 5 nudos v tenia largada su -
corredera. Debido a lac cendiciones de le mar era dificil determi-
nar su escora, no se veia claramente su borda, pero si se notaba -
encabuzado. El puente y las casetas inmedistas se veian bastante -
destruidas. Facilmente se distinguien por sus fundas de lona dos -
botes. Lo tripulacidn se hzallaba agrupada cerca de la chimenea, Se
cambiaron los siguientes mensajesa
Del American Mérchant.-Estamos listos pars el salvarmento, cuando -

ustedes gusten.

Del Exeter City.-Nos vamos & pique rdpidamente.-Ts necesario abando
nar el bugue.

Del American Merchant.-Puede usar sus botes?

Del Exeter City.-Uno de ausstros botes estd averiado y el otro es -
demasiado czhico. Puade uvsar usted los suyos?

Del Americaun Merchen%.-8i. Pare sus mfquines. Use acsite o petrdleo
Dige aprovimadeneute cuanto tiempo estzrd aun a flote.

Del Zxeter City.-Maguinas paradas. Comienzo a emplear petrdleo. No

se cusnto tiempo pueda flotar aun.

Despuds de este mensaje, la comunicacién por radio se suspen-
did debido a la falts de Tuerza al deotenzrse las mdouinas. Tntonces
el American Merchant nevegd hasta estar =2l slconce de la voz, envidn
do por megdfono el siguiente mensaje.-"Debe abandon-r el buque tan

pronto como mejore el tiempo".

Zn estos momentos el tiempo hobic mejorado, pero ra rdpida su-
bide del berdmetro y las raches violentns de granizo, indicaban ---
elarsmente lo veriable del tiempo. %1 visnto hobic permonscido del
WNW, con fuerza (5), la mor seguic bastante gruesa, cquz rompia mu-
cho por la influencis de las rachas de granizo, lo gue por el momen
to hanefa imprecticable el salvomento en botes. Los oficiales del --
imeriecan Merchant tenfan la crecencis de gue ¢l tiempo no calmaria -
lo suficicnte para permitir el envio de un bote diripulndo, antes de
que cayera la tarde. La mnr era lo suficientemente gruesa para col-

mar en un tiempo menor de S5 0O 6 horos.

Mientras tanto,todo 21 equipo do snlvamento del Americen Mer-
shant estaba ya listo pora usarse, los botes 1listos pora ser arrig
dos, ya estaba cargndo el cafién Lyle, salvavidas, boyas, etec. etec.,
todo estaba listo para ser usado en un momento dado. Le snfermeria
tombidn habfa tomado dispositivos pare rocibir los heridos que pu-
diers haber y el Capitsn nabfn ordenando el acondicion~miento de tras
locales para la tripulncidn gor rescatnrse.

Como ¢l Exeter City no podia predecir con exnctitud el tiempo
que estaria a flote, era urgente heesr un esfuerzo parn rescnt-r =
1o tripul~cidn antes de que llegoro la noche, y hacer todo lo posi=R
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ble por no exponer & un peligro innecescrio ~ dich~ tripulecidn,

Se tomnron en considorccidén dos mitodos. 1/0.6 Usar boyas -
salyavidas.~2/0.~ Lonzar con el cafidn un cabo al Exeter City, el
otPo chicote hacerlo firme a un bote sclvavidas el cual tendria -
a su vez otro cabo hecho firme a bordo d2l Americen Merchant. El
primero fué deshechado por 1la dificultad parn aguantar los barcos-
sus posiciones y ademfs por el balance, ademés ocuparie considerg
ble tiempo, y se¢ disponinn de pocas horas de luz.-21 segundo méto
do fué considerndo como prrcticable si habia entre 4nibos barcos -
la cantidad suficiente de petréleo extondidc. Se eligid como pun-
to de estacidn el travds. Se considernroun cuid~doscmente la diree
¢ibn del vicnto, de 1la mor y de 1o distarcin -proxincds que a dm-
bos barcos iba tirsndo la mar y el viento y del Bxeter City siguie
ron enviando més y m#s petrdlco 2l mrr, Primercmente se dirigid 1o
punterfa del cafidn hrecin 1la proa del Exeter City, que cstaba abiex
to aproximodemente 70°, p-rs podar determin r comparotivemonte la
deriva, El Ameriecn Merchent cafs mfés rédpidomente, pero no tonto
como se habia supuesto. De estn posiciédn se siguid un rumbo en ---
glg ztg hastz un punto ~proximado a 2.5 millas o sotavento, dursn-
te ese recorrido se fue regnndo petrélec y nccite pore tormenteos.
El barco sc coloed en 1l-s siguicntes posiciones: proa a 1o mer, po
p2 a la mar, amura o la mar y nflet~ a la mar, se observd que la --
me jor posicidn er~ reeibicndo la mar y el viento por el través de
babor, amigue con un balance de 20 o 25°, Bntoncos se novegd ha=---
ciendo pequefios zig z0g y sin dejor de snviar bostonte aceite, ha-
ein 1o popt del Excter, pors meter despuds a estribor y gquedar a b
babor de él. En oste rccorrido comenzé n surtir ofzcto not~bls la -
accidn del rceite en el ngun. Mientras tonto, el Exeter City, al -
garete habin bornendo hneia el ENE dnndo el trovés de babor al vien
to y mnr.

Curndo ol Americon Morchent quedd en una posicién guz le per-
mitiera moniobrar con frcilid~d y d-ndo siempras 1 través de b-bor
al viento y mor parn conscrvarse paralelo al Exeter City, se proce-
dié al s~lvamento, est~ndo ~mbos barcos sepcrndos por una dist-necia
oproxircda de 600 pids. El cafidn Lyle estabo mont-~do en estribor, -
sobre 1~ cubiert~ de botes y p-ra dorle mryor clevncidn se le colo=
caron en su bagse dos toblones de 1 pulgod~ prrs lograr un 4ngulo de
Z6"s Sc njustd cuidndosamente el chicote del enbo & la base el - -~
proyocctil. El caofidn fud disparado hncie 1o coseta centrol del Exeter
City, el proyectil pasd entre ¢l punte y el trinouete 21 nivel des la
vergn, cayendo finalmente en cubiertas Llevabz un erbo de manila de
3" y de 1500 pids, el otro chicote fué hecho firme cn el bots snlva
vidas mimero tres.

, Seadid mfquinn avante hosta colocar al barco paralelo y al tral
vés del Zxeter City. Micntras se hacia estn maniobra, a bordo dsl in
glds cobraben rdpidomente el cabo para hceer llegnr al bote, que pra
salvavidns tipo Lundin, con cubicrte protsctors, de 26' de eslors, ©
8,7' de mangn, 2.5' de cnl~do y con crpncided prra 50 personas, re-
forzando con forro de ldminn do cecero y con dcfonsns inme jorobles.

En ¢l Exetor City comenzrron n cobror répid-minte 21 cebo hasta
que 1llegd el botec o su costndo de babor, allf rud répidamente tom--
bidn pasado n estribor pnra que el socnire permitisra el embarque -
de 12 dotncibn, cosa que ocurrid sin contr-ticmpos notablos. Micn--
tros csto pasabe cn el Bieter City, el Aworic-n larchont anmendd su
posicién y d~ndo poen mfquins ~trés sc fuo de jondo llevar por el =

4§
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viento y la mar hasto colocnrse & cerce de 3500 piés cproximrdamen-
te de 1la popa del bugue inglés, pnra estar listo y permitir & lo -
dotncidn rescatada llegnr ripid-mente 2 bordo, sin que sufriera --
dem~siado y ~ las 4-42 p.m. el total do 1~ dot~eidn del b-rco in--
glés estaba salvada.

Como doto curioso se dird que el ncemité:onimal (de tormenta)
gonsumido fué de 65 gulonecs y el petrélso llegd hasta 82 toneladcos,
corrcspondiendo 1~ miyor parre de esta contided o1 buque inglésy ~-
ya que, estrndo perdido, no éscatimaba la mayor cantidad posible de
petrdleo que fuera necesarit.

El Arsricon Morchent continud su vinje hrein New York o una -
velocidad de 14 nudos, que hubo m?s tarde que roducir debido o las
condicioncs de la mar y a la fuerzo del viento que y=o habia rol-do
al SW, y continud capecndo el tiempo, hasta el domingo, en que ya
pudo treazor su rumbo directomente n su puerto de destino o donde ~
llezd sin novedads

(Tomrdo dzl "Naval Institute Poceedings)

LA BATALLA NAVAIL DT SANTIAGO D% CUBA.,

Del libro de Palau y Concas.
"Ls Wscuadra deol Almirante Cervera"

Amanecid el dia neblinoso; los buques con todas sus calderas
encendidas; la artilleria cargada; los torpedos a discrecidn de ca-
da Comandente, y las 4dnclas listas para zarpar. Lo gente habia toma
do un rsncho extraordinario. A las siete fui con el cafionero "Alva-.
redo" = la boca del puerto, de orden del Almirante, para reconocer
la situaeién del enemigo, que no se veia desde dentro.

Los buques enemigos estaban por este orden, empezando por el
Bste: Indiana, New York, Oregén, lowa, Texas y Brooklyn, y multitud
de auxiliares, de que no hice mencidn; faltaba el Massachussets; el
Indiana estaba mas a tierra que de costumbre, y el Brooklyn, al con
trario de los demds dfas, quizds por ser domingo y no comunicar --
con tierra, estaba completamente inmediato al Tzxas, y en el espa-
cio intermedio que antes solia ocupar este, habia un pequefio yate.
Bl enemigo, pues, nos presentaba aquella maiiana, 14 cafiones de 30
y 23 centimetros, 38 de 20 centimetros y 191 piezas de menor cali-
bre: todas éstas de tiro rdpido, con exclusién de ametralladoras y
torpedos; y de cuyos cellones, 96 de mayor calibre estaban perfectam
mente protegidos.

Por nuestra parte tenfamos 6 iUnicos czfiones de 28 centimetros,
‘protegidos v los demds, hasta 114 completamente indefensos, y de -
gllos 30 de los 40 que constituian el nervio principal de nuestra
artillerfa, con los casquillos en las condiciones pésimas que ya =
heros expuesto.

Bstas condiciones de artilleria variaron a su vez un poco, =--

 pues & las ocho y media de la mafiana el "New York" con el Almiran-
te Sampson habfia ido a Siboney con objeto de conferenciar con el -
G-neral Shatfter; de modo gque aquel buaue cuitaba momenténeamente
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| de 1la 1inea enemiga, seis cafisnes de 20 em. y 20 de menor calibre.

| Raspecto a distauciss, con uae estadia que llevaba medf a la que
'se enconbtraba el Brockiyn, que paseba de 7,000 metros, que era el mé-
xirun gue medfa el inetrumento, de modd que cslculo oue estaria més -
cerca de los 9,000 metros qua de los 7,000; pues desde una elevacién
de 12 metros sobre el nivel del mar, tampoco se vefa bien su flotacién.
' Sobre esta parte de distancias no es exacio el parte del Alnircnte - =
‘8ampson, y basta fijorse en el plano oficial publicado en los Bstados
Unidos para compreuderlo. %a éi sitiia al Brooklyn a unos 5,000 metros
ide la boca, lo cue obliga a hazer pasar la derrote del "Teresa®™ & unos
300 metros del bugue insignia del Almirante Tcaley, que es lo que no-
isotros hubieraomos deseado psra nucstres terpedos y artilleria grande;
8] Glogcester a 800 metroz dasl Morro, do donde lo hubieran desalojado
los mefussers de la guarniecicn; el Viren, a 1,500 metros del ¥nico buen
‘eifion de 1a Socapa, gque hubiera dado cusnta instantdneamente de €1 ;jpor
d1timo, el Indisna, a unos 3,000 netros de le boce; y basta conside~-
rer cus el dltimo buquesnuestro que salid 1lo hizo unos treinta minu--
$os después del primero, pera ccrvrendsr que si el Irdiana hubiera es-
Mfado a8 3,500 metros dz ls boea y pegado a la costa, lo hubiera espera-
'dc & la salida, como podia hacerlc impinemente, puec le bastaba una ve
docidud @z cuatro millas por hors para haber llegsdo & la altura del -~
MMerro antes de que solisra el Oguendc; esto es en el supuesto de que
hipiera estado en el sitio ovs le asigna su Almirante. La verdadera --
posicidn del Indiena ers efsctivimsnte scure la ccsta, pero no estaria
%E(ﬂlﬂ a mis de evatre Hiilometros: siendln muy faceil reconstruir la -
posicidn de los bugnes on el monentc e 1a salida, pues el dovlar el -
Tereca, Cayo Spith, no se veia mas gque 21 loxas, y peco después el Iowe
foriando un arco de unes 9,09 retros de radis apoyado todo al este del
DTic. Precissmente’ el misnao Sorendante der Iows dice que dispard a -
6000 axas, lo.que, suneds al averce susstro sohre la lffea enemige,
Feis a coincidir con lo gue deetmnocs Tacsrecto a distanciss, coutra lo
gle dics el Almiranlc Tovymson; tanco a8, cuanto que, de ser verdad lo
que el mismo afirme, debib heber puesio en Consejo de Guerra a todos -
gus Capitenes por no haber echadn & pigue 2 nuestra escusdres en la mis-
A boca.

Bl plano oficial del ccmhate dnado por el Almirente Sampson no estéd
tampoco conforme con los partes de sus Comandsntes; pues el Terssa di-
e que estaba a 1,500 yasrdas del Morro, lo que, como es consiguisnte,-
N0 pusde ser; Pues el Iova, que estabe a su lado, dice que estaba a --
tres o cuatro millas. Sin embargo, an lo demés es relativarente acepta
ble, reconociendo de antemanc que los docuneitos publicados por el ---
Mayy Department" shelen ser bastante imparciales, y salvo que, son --
muestra de seriednd, de la& que no cregemnos haya e jemplos.

" Volviendo & la cuestidén del planc dz2l combate, diremos que, en cam
bio, es bastante exectc el del "Annual Brassey™" de 1899, que es eviden
que procede de uno de los jefes americancs, salvo que sitde al Texss
v al Brooklyn demasiado edelantados, pues tal como estdn situsdos, el
Towa y o1 Texas no pudieron haberse interpuesto ol Teresa, como se in-
-usieron. Tampoco es cxacta la posicidén nidmero dos del Brooklyn que
yce avanzar hacie nosotros; pues lo que hizo fud dar la vuelta y po-
nos la popa, que es comc lo describe el maguinista primgro del Ore-
n, en las pdginas 544 y 545 del "Engineering Magazine'" de enero de -
9, v cuyos planos son perfectsrente exactos en la situacidn de la --
enadre Americena e igual casi al que nosotros publicamos.
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Cehemos, sin embargo, reccnscer la cinceridad de todos, pues las

difercrcias no son de considerecidn, més gque por las circunstancias -
P fpreminrtes en que se desavccliaron 1ns sucesos.

Uzp=gsd a la Capitanfa, 47 parte al Alairante del reconocimiento
¥ de que faltaba un acoragzadu tipe Indiang, ds la linea enenmige. -

| Aato continuo, el Almiviate mendd izar la sefial de levar, y cuando
§ todog sus buques contestaron ocus tenian todas sus éncles ya aseguradas,
18 sedal lo partida Mué le de "Wiwva Espofia“, contestada con entusiasmo
‘por toaae las ftripuisciones ¥ por las tropas del Bjisreito, que, comple
plereute listes para sscundarnos, estaban en les altas orillas qus for-

S maban 1a salida de Santiago,

Desplegada la banderae de ccmbate, paséd el YInfanta Maria Teresal
'por delante de los demfe cruceros, gue por Ultima vez hicieron los ho-
\iores de ordensnza a su Almirante, saluddndolo conu vives, que menifes-
itsban el nervio de las tripulscionss, dirnes de mejor emplso. Siguid -
gl "Marfa Toresa" avanzaendo rédpidomente, sin ser descubierto heste ss-
tar a la altura de la bateria de la Sstrella y ahi sefinles visiblemen-
te apresuradas y un disparo de alarma del Iowa, hizo ver que 10s enemi,
gos acudian a sus puestos de combate. :

4

heabdbemos de dar la vuselta al Cabo del Diemante, y con un silen-
€io serulcral en tierra y a borde, impresionadec todo el mundo ante el
grontioso espectdculo de los buques saliendo por sl dasfiledaro entre
g6l Yiorro y le Soenpo; momanito olewrns serez de hocar lotir el corazén
tenlaady Gasde fuera de 1o torie de conbute, an 1la gue no guise -
ysr munca pera dar gjenple a xl frdefennc dotvacidn, pues i 7o cais
Uit o1 s=lmizente,; (edi sU ¥a1# y eon 128 o e orden ds Tormer =
egn. Sthl la cormets de drdanes e eelidl de comenzer el ocoubaba-
ten topatidu por todss lag ds 1lon batarics y ceqiides de on 1muraullo
qy:dbaﬁibn da btcdne aquelios prabiIes MArivss0s § soldados de Sinfon-
rie de marina snsiosor de pelsar, poryve no schicn gue agquellos ecos
telicos de ins cornetns eran la =en-l due arroijsha la patriec a log -==
és dsl vencedor, pues ibhan a prirrrle dz 1o dnics DPuerza que aun po-
4 ¥slerle, sin 1o que un m11én de soldados €e nodr podin servirles
'1a A1.iea fusrzn gie potfe vesar-en |l tratadc deo paz; fuers gue uasm
Zrnestruldea, dejsba @ Nsoufle snters, ¢ le viejo Zspafiz de Burons, no
Bt . como erelan tentns trpdmwubtor, ecorpletimzute £ morced del ene-
Wigo. :

HYis ccrnetns soacron el Wdliimo eco 4. aguslle selsctoric cuenta -
86 son~ron sn 1o teome de Seoiada: Yers 1o ssiol ce sus termimnbs la =
ligioria do cunlro sigleos Ce geandeze, vy que Bspafis pasaba a ser noeidn

08 cunito orden".

"Pobre Bopaficr™, dije a mi oueriio Almirente, y éste me contestd =-
gaificctivamente, como dAicisrdc gur hat{a hecho cuanto era posible =
2 evitailo, y quo estoha tranqulilo su corazdn; v ers wverdad: en de-
fes civicos no ern positie 1 mds ailé de io que 31 fué; pues por lo
8 respacti @ los deberes militcrsa, eren tan fAéiles, due ni mere-—-
dian que nos tomdAr~mos 1o molestia i d¥contirlcs. '

Prra mf, original coincidenera; hacis pocos cfios cupome 1~ honra
repracentar en le arcciea Nso, copia exacta de la de €oldn, las glo
les todas del siglo XV, vy, el 3 de julio me tocd der le sefial del fin
quellas grandezas'! Paro el primero fue representacidu, y esto era
ntosa realidadl
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El segundo cafidn de la baterie de cubierta fue el primero que --
rompid el fuego volviéndonos a la realidad, harto tremenda para que -
pensaramos en otra cesa. Lanzado el crucero a toda velocidad rompi-~
mos un fuego frenético con toda nuestra baterfa ménos el caﬁén ae proa,J
que guarddbamos para dispararlo a corta distancia, Segin la orden que
tenfa, puse la proa al crucero acorazado Brooklyn, el que, metisndo’s
sobre estribor, nos presentd la popa y descargd las dos piezas de di-
cha torre, alejdndose hacia el Sur. En la relacidn del combate que ha
ce el maquinista del Oregén, confirma que el Brooklyn, viendo la in--
tencién del Teresa de envestirle, hizo la maniobra que indicamos. Le
situacién de aquel buque y el estar junto a los demds, que venfan - -
avante al parigue el se alejeba, hizo que =1 Toxas y el Iowa, vinieraen
a interponerse entre el Taresa y el Brooklyn, por lo que como {bamos
a parar al espoldn de estos dos \dltimos, el ﬂlmirante me consulté, ¥y
de comun acuerdo convenimos que era imposible seguir, .ordendndome po-
ner la proa a longo de costa, entonces el Brooklyn estaba a unog 5,000
metros y el Toxas y el Iowa a unos 3,000. Detrés del Tarssa habia sa-
lido el Vizecaya, al que seguia el Coldn y lueco el Ogusndo, pero como
el Teresa habia estado solo fuera del puerto unos diez minutos, todo
gse tiempo estuvo sufriendo toda 1la artillerfa enemige; lo gue, como
hemos dicho, forma la fndole especial del combate; es decir, la escua
dra americana era vulnerablé & dos cafiones del Taresa y éste buque lo
gra & todos los del anemigos

El Vizcaya y el Coldn salieron bastante inmediatos uno de otro -
aumentdndose, por consiruiente , la distancia al Ozuendo; y como todos
los buques seguian escogiendo con preferencia al bugue almirante pera
sus blancos, y, sobre todo, como tenfan los nuestros la orden de se--
guir por dentro, resultaban a tiro demasiado largo de los cafiones de
57 mm. siguiéndose que en un principio sufiieron poco; y de haber coéomn-
tado con sus méquinas y el Vizcaye con los fondos del’buque limpios, =
hubieran podido hacer una mucho mds larga resistencia.

Mientras tanto, y siguicndo con el Marfe Tersse psra no perder --
la ilecién, su posicidn ers la de ir corriendo la costa; el Brooklyn -
corria paralelo a €1, sin ninguna menifiesta intencidn de acercarse;jel
Texas, despiés del primer avance, habla seguido las aguas de su buque
almirante, al parccer mancjedo con indecisién, pero en cambio, el Iows,
qus habfa seguido avante y ganado, por consiguiente, le distancia que -
tenfa que recorrer, que era para el menos ds la mitad de la que tenia

que hacer cl Terssa, se habfa colocado a unos 2,000 metros de la popa
[ de la capitana espafiola, alojéndonos dos granadas de 30 cm. que reven-
tando en la popa, hicieron saltar el tubo de vapor de la bomba real, de
bieron conmover © romper alguna tuberia de la mfquina y fueron la causa
decisiva de la pdrdida de aquel budque.

En la descripeién due publica el mequinista jefe, del Oregdn, se =
atribuyen las granadas a ese buque; y si bien es verdad que al final --
fuec ¢l que decidid la destruccién del Vizcaya y del Coldn, sin embargo
al principio del combate debieron ecstar muy indeciscs, pues de haber --
avanzado 81 y el Indiana, nuestro Oquendo no habria salido del pusrto.
Bga el que fuere el buque-enemigo quc descargd c¢l golpe mortal al crucg
ro Toresa, insistimos en que fué el Iowa, pues el mismo Comandante del
Oregdn habla dcl répido avance de cste ocorazado, -

. Por otra parte de lo que dice el Comandonte del Indiana, manifes-
tondo que una de sus grenades estalld en el Teresa, lo creo insosteni-
ble, pués el mismo Comandante menifiesta que dispard a los "destroyers"
desde 4,500 a 3,000 yardas; y como cuando estos salieron hacia yn mas =
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‘de media hors que habia salido el bugque insignia deol Alm;rﬂnte Cerve)
no podkﬁ estar dste o distoneia en que se vieran lgs hcrldﬁs hechas i
el Wltimo buque de la lines cnemiga, cuyas distnn01ss,‘exprasgdas'pon
el mismo Comandonte del Indiana, indiecan gue estaba quizd 2 mis disbs
ein de 1n boen del puerto de lo que nosotros suponemos o gue no se dl
gran prisg on acortoria,

3abido es lo diffeil guo se hace la deseripeidn de un combr to ne
val, que no viene a ser mas que un conjunte de movimicentos individucl
por 1o, que -ntes de seguir repetiremos que no nos proponsmos hacer ;a
descripeidh literaria, sino un estudio militer abselutamente proresio
a cuya doseripeidn es imposible dar 1ln wvidr 2 qus se prastaria un rel
to dc otro género.

- - -l '-’ 4 i

Zn gste momonto, eunndo el Torcsa, erna herido de muesrte, fue cul

do sn1id el Oguendo del pucrto; “pero concluirnmos con el primero pars
perder 1ln ilacidn de la b-tallo,

Bn gste inst-nte,; scmbradas las cubiertes de muertos y heridos,
levados repetidamonts los sirviontes de 1o artilleria, dzel rados ver
incendios, de los que olgunos se habian sofocndo, y cunndo parecla pre
giscmonte gue solo ¢l Brooklyn ibe 2 cguantarss con nosotros, pudiosndi
ale jarnos rfpid-monte de los ncorczodos, cuys dist-ncis hobiamos teni
que fcort~r por lo coafigurneidn do la costa, fus cunndo las granades
de 30 0 33 em, quec rgventaron cn la pops, u otro proysctil, rompiendo
un tubo grande d2 log do vopor, hizo gue el andnr disminuyerec instontt
neamente y dc un rmodo visible, vidndonos irremisiblemsnte pardidos. I
yopor, 2 su vez, inundd ls popes, que quedd completomonte cortada, 1inve
dicndo hasta 1n torre en donde no so podie ecstar; los incendios tomore
incremento sin h-bor medio de lleger 2 ellns; murid asfixinsda toda 14
gonte de un~ de los conducciones de municiones do pequcfio ¢cnlibre, ¥ 8§
allf peracieron, quemndos los pulmeonos, unt porcion de hombros volero-
808 que quisieron ~travessr dos callejones dc pops, conducidos por un
valionte ofiecicl, que allf sucumbid.

En cste momonto, y curndo dosde el puente orengobs o 1- gente que
sc botia furioscmente on el cfos que presentaba 1o cubierta del crucen
¥ tratondo de averiguar qué cra lo que habla ocurrido en popa, pues do
dg el puentec no cra dnble darse cuents de lo que sucedia, porecicndo -
nfs 1» explosién dc un cafién o un torpedo, cupome 1o honra de eccr con
d0s herides graves y conmigo los dos oficicles del Bstad Mayor ds la
Escuadra, Unicos que quednbomos en pid dc cunntos habiamos cstado en e
pusnte @ pecho descubicrto.

En nquel frendtico combotir no habia tienpo ni oessién de llamer -
al Segundo, por lo que el Almironte tomé sobre si el propio mando del
buque, mientras yo era llevado trobajoscmente o 1o onfermeria de comba-
Fe.

Tounndo pavorosc incremonto el inecndio de la popa del Teresz, vy -

dispinuvando el andar, aumentando ceda vez més =l eatrago, pues estaba-
mos g1 alcance de la artillerie de tiro rdpido, el Almirante llemd al -

Segunde y tercer jefe y a los tenientes de navio que tenfan mds corca--
nos, scordando que no habia mds remedio que astrellar ol budue en 18 —-
costa para gue no cayera en poder del enemigo y poder salvar la trinula
¢ién, por lo que, meticndo sobre estribor, fue emberrancado el buque &

wnas 5 millas de la boeca del pucrto,

Do jsmos al Oquendo saliendo del puerto; pero en cuye ocasidén, e-=-
)



2,
- habiondo avanzado ol Indicna, el Orcgon v el ITowe, con 1o infalible 1i
nea de tiro que marcaba el canal ontre los montes de la boca @o Sant ife
g0, recibid nuestro cruccro ol fuego concentrado dc tres acorazodos po--

derosisimos, con 12 impunided de quicn tire ol blanco, guedando comple--
temontc destrozados antes dc salir.

P4

gre frio pare dar la vuclto al Dinmante, es unn de las facnas morime ras

I mis grandiosas, la mds grondiosg, que ha tenido lugar en ningunc mr rina

militar, y el desgraciazdo Capitdn de Novfo DN. Juén Lézngn, que perecid

en 1o batakla, dejé uns estele de honor y gloria que han de recordar con
‘Tespeto las genoernciones venideras. Salib el Oquendo del puerto ya com-
. pletamente perdido; y lo extraordinario e¢s que los scorczados americanos
. Que debieron tenerlo rodendo, no lo apresaron o echaron o pique chi mism
mo, pucs con tan extraordinaria superioridad, tenfen el dsber de¢ hocor -
bastante mfs de lo gue hicieron.

Lo salida del Oquendo en estos condiciones, maniobrondo con toda san

| Siguid el Oguendo a toda mdquinas, pasando muy cerca del Teresa cunil
. 40 este 1iba a perderse en la costa, y ardiendo todo su costado de babor

fué a perderse como a una mille de su Almirante, embarrancando a toda =--
,_;-még_uina, hostigado ya, en todo el trayecto, por la escuadra enemige que

dedicaba pocos cafiones al Vizcaya y al Colén y que ya no tiraba sobre el
Teresa, repitiéndose el combate de todos los cafiones americanos contra -
‘uno solo del Oguendo, pues una granada de 20 centimetros habis reventado
‘debajo del cafion de la torre de proa, inutilizando esta y matando al o--
ificial v todos los sirvientes.

Antes de seguir con los dos cruceros que quedeban a flote, nos ocupa
remos de los destructores Furor y Plutdn gque salieron detrds del Oguen--
do. Bstps buques tenfen orden de salir con los mayores y ponerse a sota
fuego, hasta que, merced a su endar, pudieran ponerse fuera de tiro, se-
‘gun hemos manifesiado al tratar del plan de combete. Ignoramos qué ra--
gones pudo tener su valiente jefe, el Cepitdn de Navio Villamil, para --
galir con un inteivalo demagiado grande, quizd creyendo aue todos los --
buques de combate se lanzarian & la persecusidn, sin contar con cue ha--
bia muchos buques auxiliares, que para los destructores eran peor que =-
los acorazados, buques a cortisiuas distancias los destrozaron, ayudados
de la artilleria de tirc rdpidn del Indiana, que, como se ve, habia que-
dado al Wltimo. Este intervalo e auventd sin quda por haber salido por
el sur del cabo Smith, cuyowsaal sstaba obstruido por un flotador pare
impedir toda entrada a los destrvetores enemigons, y sunque al ver los --
destructores que la gente de lecs lineos de torpecdo se lanzd a guitarlog
la operacidn exigid unos minatos que eoutribuyeron a empeprar la situns-
lcitn. TEsos buques tan delicndos, que no pusden recibir un tiro sin que
sea un goipe mortnl, fueron destrovzados inmedintamente @ la selida, yen=
dose o pique el furor y estrelldndose en la costa el Plutén, yo. ¢asi su-
mergido, habidndose perdido zn cnda uno de los buques la tercers parte -
de sus tripulaciones, casi todos muertos.

De jamos al Vizeaya y al Coldén rumbo al oeste y forzando el cerco, se
guidos de cercn por el Brookiyn, Toxas, Iowa y Qregén que, forzando lo -
prquina demostrd aquel dfa ser el buque curas miquinae estoban mejor ma-
pejndos. ara colmo de malaventura el Vizeaya habla quedado detras de +
U compafizro, que esthubn nds protegido , por lo yus, habiendo qgedsdo -
s cerca, fud instintivamente atnedo por todos los buques enemigos, re-
pitidndose otrn vez la misma circunstancin de antes, de dos crflones nues
9z contra todos los del cenemigo; y apenas estos fueron gnncdo en distan
¢ia, el incendio hizo presa del hermoso crucero, sin cue pudiers ovitar-
lo el heroico esfuerzo de sus defensores, y las once y media proximonuene
ie, gmbarrancd en &serraderos, consumiendo las 1lames su bandarn, lo nis
mo que la de sus otros dos compnafleros, pues ninguna fue arriado.



LA CAMPANA DEZ SUFFREN EN LA INDIA, B0,
Continda del "Boletin" N° 3.
Pera apreciar por completo el contraste que hay entre los dos almi--

pantes, es necesario considerar la diferencia de sus situaciones en lo
toca a materiales diponibles para efectuar sus reparaciones.

Despues de la accidn del 6, Hughes encontrd en Madrds perches, jar--
4as,v1veres ¥y repuestos de materlal mientras que Suffren no encontrd
en Cuddalore. Para poner su cscuadra en situacidn de combatir nece
ba 19 masteleros nuevos, varios palos machos, vergas, jarcias, etc.-
in de salir a la mar de alguna manera hizo nultﬁrles los palos a las
gatas y barcos mds pequefios para ddrsclos a los navios, al par due se
antelaban las presas inglesas para vestir y cquipar con sus pertre--
ps & las fragﬂtas. Se mandaron buques al fotrbcno dc Malaca para pro-
rirse ahi mds perchas y quoras de construccidn. Sc echaron abajo ca-
de las gue hhbia en ticrra para sacar madcera con que carcner los cas
de los buques. Las dificultades se aumcntaban por la noaturalcza del
cadero que era una rada abierata en la que con freccucneia entraba --
dc leva y dondc siempre habiz que temer la prosencis de 1a cscusdra
glesa; pero cl trabcjo sc efectuaba a la vista dcl Comandante en Jefe,
. al igual que Lord Howe en Nucva York, inspiraba dnimo & log tro--
adores con su constantc presencia entre ¢1los. "A pesar de su gren o=
sidad, Suffren desplegabe ¢l ardor de lo juventud, cestando Jen todas --
ttes donde sc¢ trabajaba; y bajo su poderoso Jmnuloo sc hacian los tra-
s mds diffciles con lr mayor rapidez, Cuando sus oficieles lc ropre
ntehban el mel Cotth de la flote y la necesiafd de contar con un puer-
o prra los nnvios de llnLa contestobn inverictlicmente:hoste que no to=-
mos Trincomalce, las radas do la cosbtn de Corornnicl nos scrv1r‘n, aun
Qe scan abiertns". Y en ufcﬂto, 2 1o ectividad desplcegedn en 1los cos==
is de Gorom~ndcl se debid ¢l éxito de Trincomcles. Los ormas con que =
-men1combat10, son hoy diz yo viejns; poro los resultados forjedos ==
I su tenacidad y fOTtllld d- de recursos qucdnrdén esicmpre patentes como
itciones imperocsderns de 1o Historin,

interiormente a la capturr de Trincomelcc, los fraoncese cran supcerio-
BB cn 1o mAr; pero en los scis mescs siguicntes ¢ ayd le balanza del o--
9 lade con la llegoda de los refuerzos ingleses al mando de Sir Richerd
Bickerton., '

§ Con surpresteza habitunl sc propard el “3ﬂodoro Francés péra el comba
§, 10 bien hubo @mnscguido la rendicidn de Trincemclce. Tonto los ceno
; como los hombros desembarendes, 1u'ron on scguldn rcembareados o ‘sus
setivos Larcos; y 2l puerto sc le "SQ?U“D dotdndoscle de unt gw rani-
nsufioluntu p1r1 inmpedir que pudicrn scentirsc ansieded clguna por su
esign. Este ,gran marino, que con los medilos dc quo disponic hebin ne
en propor01on tanto como pudicra haber renliizado €l nés célebre c¢h =
Historig y quc tan de rclicve puso lo esfera ¢ influcneic del poder -
vel, no quiso cn monera alguna suosrdinoar los movimientos de su flote
-'mrlusgur le importoncia dc su conquista, cargnndo sobre sus boreos -
,robliga01on dg defender el puerto : qoa*riao. Lo gue hizo fué dotarlo
e unt guornicidn adecuada; y cunndo Humhes oparceid alli, hebfe yo prsa
0 12 oportunidad de congcguir, por medio del FPoder ﬁﬂvnl ¢l rescatc deé
gl pucrto con un solo combatc.

Los pucrtos d¢ mar doben defendersc o si mismos, pucs le csfcrr ge 1a
th*cs el mar libre; su objeto ofender mds bicn cue defender; y su ob-
Jotivo la marina del cnemigo, doquicra quo pucge encontrarla. suffren -

ofn chora ante si la Escupdra de quien dependis ¢l dominio ingldés del -
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el mar; sabfa que poderosos refuerzos habian de llegar antes de la ~--
mroxina estacidn; y por lo tanto se apresuraba a atacarla., Hughes, mor
tificado por el chseo sufrido no habiendo llegado a tiempo (pues que ==
oon un combate indeciso librado entes de la rendicidn de Trincomalee hu
era podido Jsalv-arse lo que una victoria completa no I-odi'a ya recupe=-
r), no tenia humor de rehusar el combate. Sin embargo, con juicio sa&a
no y prr.}dente._, se retird hacia el SE.,huyendo en buen orden, segtin_ 1a &
xpresidn de Suffren, regulando la velocidad de sus Escuadra por la de -
s bugnes menos veleros v cobernando segun ung poreidn de rumbos dife-
ntes: de tal suerte que la caza se emprendid 1 romper el dfa y hase
las dos de la tarde no pudo haber contacto. Il objeto gue los ingle
s llevaban con esto, era atrasr a Suffren suficientemente a sotavento
el puerto para hacer que si sus buques sufrian averfas, no pudiese des
pues tomarlo facilmente,
- Los franceses tenfan catorce mvios -
X & ] de 1inea, por doce los ingleses, ZREste
“ Hueter. superioridad, unida a la elara aprecia
: b ™ eidn que sSu?fren hacfa de la situacion
2 militar de la India, aumentaba susg de-
Q@ scos naturales de provocar la accion;
ol o %% pero sus bugues no eran muy veleros ¥
€E > ademfs estaban mal manejados por hom--
s @ bres negligentes y descontentadizos. -
ar - Sene jante circunstancia, pucsta bien -
FYihe 2 de menificsto durante la penosa y BT
o fre 2 gn persecucion,acabo por irriter ¥y =-
el i : ___exasperar ¢l cerdeter ardiente del Co-
L . modoro, vl curl estaba sianpre bajo la
impresion de 1a urgencia que duranto -
\‘-§ : dos mescs lc aguljoncaba, hacidndole -
B 2 T proecipiter las operasciones de la &scud
Ve drea. i
-~ ; A las dos Géo la tearde, cncontrdmdosc ya
e M R = a 25'docsu putrto, eon su linea pareiel
> nente formada ¥ teniendo &l CHUMIRG ==
dorntro dcl alecsrce ofiedz, hizo Suffren
Ny scfial de "orzar a ceiiir® con objoto do
” oo corregir bicn cl orden antes de Arribar
O v dirieirse sobre su adversurio; poerg
: ' i k ; " ~un sindmero do torvezas comctidas al =
7] P— ¢jocutar la ordcn,,hizo que las cosas
qucaaran peor dc lo gque cstaban; y al
&P - Eag - fin 2l Corwdoro, perdiendo la& pacicn=--
AR T e e cio, hizo scfiel do atacr, treinta ming
A Py tos despuds (vlemsc figs.). & osta s¢
a B - aiouid - 3 v is=
ficl l¢ siguic, poco despues, olra dis-
\,«, sl ponicndo acorecarsc y empehar aomba’te a
' tiro de pistola; pero la orden fuc chgd
% . P deccide con torneza y calma y Suffren, |
B Tz — al ver csto, CGispuso se tirara un ca--
flonezo pare afirmar la seilal, como ¢s
costumbre; desgraciadaments la doteecidn
_ de su propio barco intorpretd esto co-
mo scfial dc Jjoumper el fucgo; por lo quu ¢l buque insignia disparo’ toda =
sy artilleria, cjemplo que siguicron todos los duds navios a pusar do -
tetar todavia a distancia do modio tiro de cafidn, lo cual, ¢n las condi-
loncs Go aquclla artilleria, cquivalc a deeir gus sus ecfectos no cran é
focisivos. Do cste modo resultd al fin, quc cono T sultedo de una por--
icion dc torpezas y malas maniobras, ol conbate cumpezd con gran dosvonta-

-_-_rd”(.,e-’ G‘,-‘ * .z 4 i) e,



fa por parte de los franceses, a pesar dsc gu capsrioridad numérica. 591
s ingleses, que se¢ hebfan cetalo monsjernde a voea y meanjeble vela, cs
an cn muy bucn orden y complectamnct Lllelos, micntras que sus adversa
Mos carccian de formacion (B). Sicte navics sc hebian adelantado para
avolver al qnemigo (las curvas en B reproscentan los movimicntos de los
ques despuds del cembio do viento con gus termind préeticamonte el --
gmbatc) ¥y qucdaban ahora por 1a proa de la vanguerdia inglcsa, formen
o un grupe irregular a bastantc aistancia de ecguclla dé susrte quo sus
rvicios cran poco utiles; en ¢l contro sc habis fromado tambidn otro

po confuso d¢ barcos, amontonados vnos €obrs otrTos, qu £6 impedian

gmmcnto,haccr fusgo. En e¢stas condiciones ¢l pesos total de la ac—-
ion recayo sotre el bugque insignia de Suffron (z) y otros dos més gue

finieron en su ayuda, al propic tiempo que c¢r l1a exsrame retaguardia --
gedaba mn voquello navio de linca apoyadé tan solo por uga fragata de -
mltqnelaje, empefindos ambos con todn la retnguardia inglcesa; por cu=-
razén los dos bugues fucron bicn pronto vencidos y obligados a reti-

rarsc.

Apcnas si pucde comprendersc una opcrncidn militar pcor c¢jecutada.
los buqucs francescs, en ¢l combate, no sc apoyaron los unos a los = =
btros; estuvieron tan agrupados quc s¢ estorbaron unos & otros el uso -~
do sus fucgos, aumentando sin neccsidad el blanco ofrccido al cnemigo,
en lugar de concentrar todos sus csfucrzos, permitieron que quedaran
rcs navios, casi abandonados a s{ mismos, reecibicndo ¢l fuego conver=-
onte que sobre cllos hizo la 1fnca inglcsa. "Pasaba ¢l tiempo y nucs-
%os tres navios (B.a) savefiados por el truvds con todo ¢l centro de la
lota ingleesa ¥ batidos ¢2 enfillaca por Vanquqrﬁin vy gntaguﬂrdia, SU==
ian mucho. & las ¢os horgs Acecuhiste, el Horae Lenla todes sus velas

ieria rota 7 eo situac.6a hal que no podia y& =
sin perdide sv pelo mosona y ol magtoloro mayoprs'

! e .

gbernar® BL Iiusitie i
14 fosmasien, qae no servia mds

Bto dogordol) oroaveic te ; )
C Lo 1 & un eneuipy was activo. "Si en esta
fuacidn huhieszz vivuGo sl @neliifo -wasrtivia sl Jofie de Estado Miyor =
Bn su diario- xes Lghrian gavuelio Procvablenenie destruico."
Les faltas ccmebidas en esta aceidn, en la que de antemano no hubo
8 debida preparacica, 82 sunaron Acerids crn los resultados. Lo Escua=-
?a franceso tuvo 82 rauertos ¥ 255 heridos; ¥y Qo astc nuriero corresron-
feron a los tros nuvios rpferidos 6% muertos y 178 heridos, o sed las
res cuartas partes de la cifra ¢otal, Dos de estos barcos perdieron --
us palos wayor, mcsana ¥ ¢l masiolsre, do velacho; en una palabra, que-
daron totolrente Acsamparades.
[l
| Fu¢ estn, en gran escala, repetieidn dcl desastre sufrido por los
0g nav_cs ce Tughds cl 12 49 abril; pore Aabe teaerse en cuenta que en
ato dia ¢l Almirante insles ogiabe a sotaveato con fucrza rds rcducida
' tuvo quc accptar la aceidér er les téeminos impucstes por ¢l adversa=
0, micntras que en cste comtatc las pérdidas rocaycron sobre ¢l asal-
tante, cl cual a la ventaja del viento y cleceidn dcl ataque, afladia la
uperio~idad numérica.

L ccnducta de Hughes en esta ocasidn, mercecc complcto honor, sin
fuda algunai pues auniue no demeattd on 5ila habilided tdctica ni 4id
@al de tener golps 3o vista, revelo bucn juicic y acierto en la direc
on dc su retirada y on la forma con qQue supO mantencr reunicdos todos
& barcos. Ea canbio, no es tarea fdcil A7cir @& quien corresponde la -
nsura merecida por 21 encriho. Suffren la descirga por completosse--
g sus C.pitancs., £ia ecmbarzo, yea hemos dicho cportunamente que mu- -
os O_iciales condenados asi en mase por este juieio, se habian condu-
ido bicn antes, tanto bajo las drdenes de Suffren como dc otros Almi--



334
rantes; ademds, ¢l orden de la persccucidn fud irregular y las scilales
de Suffren se sucedieron con tanta rapidez, cuc producien confusidn; vy
finalmento, la suerte, a la que os mencster conccder sienpre algo, cs=
tuyo en contra de los franceses como itunlmente la inexperiencia 4e va
rios de sus Comandantes. Es también innegable que parte de las Qesdi~=
ehas sufridas por los franceses se dcbieron, en cicrto nodo, a la impa
tiencia arciente e inconsiderada de Suffren; el cual, ¢n medio de sus
grandes cualidades, tonia este defecto, que fud explotedo por su frio
¥y reservado adversario, sin darse é1 cuents de cllo.

s digno de notarso guc cn todas las rclacioncs o partes de Hughes
mo s¢ encucntra Qqueja alguna de sus Capitanes. Scis muricron cn combate,
¥y ds todos ellos habla 41 cn términos sencillos, pero con ovidentus =--
micstras de sincero aprecio, al par quec los supervivientes le mereticron
varins vaces elogios, hochos tanto en sentido gen<ral como particular,
Il contraste marcado rue presentan los tos Jofcs de esta campafia y los -
Oomandantcs do buqucs de ambas partes, ¢s lo "ue la hace singulermante
{nstructiva cntre todms las dends.

A.T.MAHAN, - (continuard)

W T —— — — —

INFORMACION,

MBRAVO" : Salid o viaje de préctica de 12 horas conduciendo personal de
12 Sscuelal8uperior de Guerra.

"PROGRESO" : Zarpd el 2 de Manzenillo,atBahie Mégdalens 8l desempefio de
e comisidn, habiendo fondeado el 7 en Almé jas. Regresd a Mmzanillo
¢l 13 despuds de haber cumplido su comisién. Zarpd de Manzenillo a Islas
Mar{as conduéiendo una cuerda, habiendo fondendo sin novedad a su regre=
50 el dia 19, Listo pars todo servicio.

MRRACRUZ" : Zarpd de Mnnzanillo,con objeto de dor remolque al'Marmex"
¢mo so informd en el Boletfn anterior, habidéndolo conducido de Maria Ma
dre o Mozatldn, Fondeo en Mnnzanillo el 2 del actual sin novedad,

"MAZATLAN" : Zerpdé rumbo & Manzanillo, con objeto de respostarse,
MACAPULCO" : Fondeando en sl puerto de Guaymas en reparccién.

BLLANDRO "SUBTENITNTE IOPEZ™ : Hizo vinje de Xcakalac & Payo Obispo y =
2&"981’3800

FPRRSTVRRANTE" " : Hizo vinje de vigilrncia en Rfo Hondo cubriendo uno dis
tmcia de 168! .-Sn1id de Payo Obispo o Senta Cruz Chico ocon objeto de re
levar destacamentos.



MOTOR DIESEL SOBRELLIMENTADO CON TURBO-COMPRESOR.

Traducido del Boletin Técnico del =~
Burcnu Veritas.
CARLOS 0., LEVER y CIRIOS CLSTILIO,

- La instalacidn de un motor de combustidn sobre-alimentado por tur-
bo-compresor, comprende tres partes esenciales: EL motor, la turbina
ilinentada con gases de escape dcl motor y el compresor de airc aco--
plado directamente a la turbina. E1l motor principat permancce indcpen
giente del funcionameiento del turbo compresor; cn ¢l csquema ndjunto
damos ana idea de lo antes dicho,

ESCAPE TURBINA El objeto quec sc persigue con gstu -
& : e —— turbo-compresor ¢s hﬂcgr mis rica cn
> R TGS T aire 1n mezela combustible, a la wez

5 aue oxpulsar m?s rdpidemente los gae

AIRE. I ses que qucdan en €l cilindro des—--

f

] ARvena . puds de 1n combustidn; y por dltimo
*_L ! refresecor con l2 entroda de ugtc ai-

_l_l_.f_*_ COVPRESOR rc todo 1o eimare de conmbustion.

CILIMRO. Noteso Y cstidiesc la gran ventajo -
““*“' "~ i __TURBO-COMPRESOR del turbo-compresor aplicado a estos
b Y o ° e motores; pucs los ocho motores €n =-
tonstruccion para Mexico estdn cquipedos con un turbo-compresor por -
itada uno de los diez cilindres dcl motor.

‘ En Zurich, el profesor STODOL4A, demostrd que 1n potencia c¢n un mo-
Wr sobrealimentado por turbo-compresor pasa en un 50% a la obtenida
tn los motores con alimentacidn mormel; que las temperaturas alennza-
ias en el primero son muy inferiores a las cleanzoadofs por los cgun--
00s; ¥ que ¢l consumo de combustible por cobnllo-hora, ¢s mecnor & to-
Mis 1as cargos y notablecmmte menor a: ! pequecfins corgas.

& En seguide se demuestre, con hyuda de 1la figurn 1, las ventajes -~
quc s¢ obtienen con el turbo-compresor. "a" es ¢l diagramo de un mo-
for normnl de cuatro tiempos; "b" y "e", son los dicgromns tomndos en
6l mismo cilindro con turbo-comprcsor. La difcrencia principal entre
¢l primero y los otros dos, c¢s que en los dos Ultimos cases l2 parte
inferior de l2 curvn se encucntra encimn de la presidn atmosférice.
Br otra pnrte, 1ln combustidn en el cilindro sobrealimentodo dura més
ticmpo; 1a parte de la curva correspondiente n la cxpansidn también -
©s mayor; en una palabra, los diagramas dnn moyor férea de trabajo y -
86 aproximan & los diagramas obtenidos en leas mAquinas de vepor. Leas
siones dutante la naspiracidn y la evncuncidn son igunlmentc un po-
nds elovadns,

B

. Vomos chora o explicar como es posible obtener un aumento conside-
;bhacn el rendimiento con la pequeiia presidn de nire que da el tur-
yymomgresor. Conviene examinar lo cue sucecdc durante el perfodo de
ginision de aire y de evacuacidn, Sc obtiene asi un barrido perfecto
Yol aire emplecado en la combustidn es perfectamente puro. El resul-
fado de obtiene por medio de la variacidn momentdnca de la presidn en
i tuberia de evacuacidn entre ‘el cilindro y la turbina; esta varia--
Qﬁn es desde luego muy pequeiia para poder ser indicada en un diagra-
g ordinario.



La figura 2 se refiere a un motor de simple efecto y 4 cilindros
que desarrolla 700 H.P. a 250 r.p.m.- La curva 1l representa la pre
sidn de aire del compresor, tomada justamente a la entrada de la --
vdlvula de admisién; es practdcamnete constante y sobre la figgra e
ta representada por una recta., La curvag 2 representa 1as variacio=
nes de presiones en el tubg de avacuacidn gue conduce el gas a la =
2ﬁéina; las presioges e=tdn tonadas justamsnte a la salida de la

vula de evacuacidn. Bsta curva, contrariamente & la primera, in
dica variaciones importantes, en razon del dispositivo zdoptado.

Esta presidn en un motor de simple efecto alcanza su minimo cuen
do el pistén se encuentra aproxinudomente en su punto wuerto alto;
sube en seguida en el momento en gue comienze la evacuacidn de uno
a otro cilindro y vuslve a caer ciendo el yistdén de este cllindro -
hace a su vez por =1 punto muerto alto; en um motor de 4,tiempos
v de 4 cilindros, el ciclo se desarrolla sobre 1€0°. ZIEn virtud de
la fuerte caida de presion gaproximadamante 150 a 200 gremos), Que
se produce al Tinal del perfodo de evacuacidn, los cilindros se va-
efan de una manera muy comrlete. Dwrante cste perfodo (AB del die=
grama), la presidn del = ire vrovincnse del turbo-compresor (300 a -
400 gramos) es nds clevada que la presidn en el tubo de cvacuacidn

que conduce los gases a la turbinaj
en cstas condiciones el cilindro se
Diegramas comparativos — — encuentra barrido por una fuerte --
de un mismo motor. .ﬂﬂﬂq . corricntc de airc comprimido y cn--
a.,~Motor ordinario. 7 1 friado; de e¢sto rcsulta, por una pa
b.-Motor con Turbo- paw partc, quo lacdmara de combustidmn
compresors T s¢ encuentra conmplctamente descmba-
c.~ideme razada doc todos los resfduos de la
----------- preccdento explosidn; y por otra --
partc, que las pardes del ecilindro,
asi como las wdlvulas, son muy cfi-
caznentc enfriedas. La temporatura
dcl comienzo del per{odo dc compre=-
sion sc cncuentra si relativamente
muy baja. Estc barrido se produce o
en ¢l momcnto en que el pistdn se -
encucntra muy préximo a su punto --
micrto alto y ;?Qne el volumen de -
¢l barrido es minimo (aproximadamecn
te 8% del volumcn total), es parti-
enlarmente eficaz. Los,ensayos han
derostrado que alrredcdor dc un 25
a 30% del airc enviado por el turbo
conmpresor, era utilizado para el ba
rido,

Ll U

CURVAS DE PRESICN.

Este fcndmeno ticne una gran importancia sobrc la temperatura del
ciclo y sobrc cl aumento de potcneia finalmente obtenido.
* . .

NOTA:= Los motores para México, de quc antes sc hablaba, estén cqui-
pados con un tarbo-compresor para todos los dicz cilindros, y
no con uno para cada cilindro como se¢ habia dicho.

TEMPERLTUR. .- La temperatura media del ciclo de un motor Diesel -

sobrealime ntado, secgun el dispositivo explicado anteriormente es re

lativamcnte baja. Esto tiende desde luego al énfrimento*de las pa-
*enfriamiento.
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redes efcctuado, como hemos dicho al fin del periodo dc cvacuacidn y
al principio de la aspiracion.

Por otra parte, 1ln rclneidn dc compresidn, sicndo mener, €s menor
U‘ClOV”CIOH de temperatura., Si dursnte ¢l periodo de combustidn, -
la rclacidn entre la eantidad de combustlblc introducido y la canti-
dad dc aire que conticne cs 14 misma, 1o clevacidn do temperature -
scrd 1z misma.

D¢ todo esto resulta quc, parn un mismo cxccso de cire, 1la tempo=-
ratura moaxsdma de combustion en ¢l cilindro sobro-alinentado scrs no-
nos clevada, Durante el periodo de cxpansion, 1l.s tcmupraturas son -
procticamentec las nmismas, la combustion del cilindro sobre-alincntado
dura mas tiempo; son igualmente las mismas a 1lrs dcl pneriodo de ave-
cuacion (principio).

Cuando comienzn el barrido cn ¢l ecilindro sobro-alimgntado, la tem
peroturs descicnde notablementc dcbajo dc 1o del eilindro ordinnrio.

La tcomperatura del eiclo dc los motorcs do dos ticmpos ¢s mucho =
mas clevadaj; esto sc dcbe a que ¢l barrido ¢s rucho menos cficaz.

La tcmepratura dcl ciclo cs scneiblomente inferior como lo indica
a figurn 3.

Las variacioncs dc presion cn ¢l conducto dc¢ cvacuacion do los go-

Jretit scs, variacioncs ouc, corio hecneos di-
3. s cho antes, ticne unz gran importancia
¥ Rt para la cficacia dcl Barrido donde =
o A RN  J 1 RaA . g ;
A son culdadosamento roguladas tanto cn
| A Z ak lo que coneicrnc a sus intensidadces -
4 cono al nomcnto e¢n que s¢ producen -
Presion del aire de asp. por un caleulo juicioso d¢ las dimen-

sioncs del tubo, la admision ¢n la tu
beria y por un regulajc preeiso 4G -
las valvulas dc ~dnision de airc y dec

5 =7 JeCa e i = i 2

B~ L kot : cvaecuncion,

. A L]

N . In ciortos cesos, s desde lucgo -
;‘\ : — g . 4 proeferible enviar los gascs dc cvacua
TR - 7 —4cion a 1la turbina por medio de varios
. y : ) conductos scparados.
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EL MOTOR DIESEL EN NUESTRAS LANCHAS.

Por R. Moreno Reyes.

Cumo consecuencia de su fdcil maniobra puede decirse en térmﬂnos
generales que muchas son las ventajas rue obtenemos con la aplicacidn
e esta clase de motores en nuestras lanchas,

Sabido es que si el motor Diesel ha encontradc campo en todas las
ramas de la navecacion moderna ha sido gracias 2 una serie de ventajas
que 1z distinguen de la mdquina de vapor. Partiendo desde su origen te
nenos que la historla del motor que trunslﬁrma directamente en travajo
'f-enﬁrgla términa ori: :inada por la conbuatlon no se remnonta a fecha
fan antigua como ocurre con las mAquinas de va or, porte solo de 1rine
cipios del siglo XIX cuando Felipe ,Levon, coneibio la idea de un motor
de este género, adin que no consigia lievar o & la prdctica.

En 1860 Lonoir construyo su priner motor que pronto conquitd el
aawu'del publlco y par501o que iba a iriponerse el muchos casos en que
?anmquina de vapor pveqente ciertos incohvenientes. E1l nuevo motor no
lexigia, en efecto, ni chimenea ni fundacionss costosas, bastabale un -

gspacio reducido y era fdeil su abastecimiento y gobierno; pero el uso
%otardo en revelar sus defectos. Su consurno en combustibles y aceite ar

'jqulna destlnhda a desaparecer. Desde entonccv nada se habia hecho a
ste respecto en la industria, hasta que por fin en 1895 Otto construyd
in motor muy bien dispuesto y en sus lincas se creyd que debia prevale
sr. No tardaron en multiplicarse las variantes destinadas a nodificar
dncensantemente les mecanismos y a utilizar difercntes combustibles.

Tor Wltimo, en el afio de 1902 el Dr. Rodolfo Dizsel, ided una mé-
quina especial capaz ae traba1ar con aceites pesados quc reﬂultaron -
my b ratos en comparacidn con los anturlorcs. La mdquina en si, se co
moce con ¢l nonbre de motor Diesel. Este nuevo notor se estira en todas
las marinas del mundo como uno de lOo adelantos de mayor irportancia has
%2 1a fecha,

Las ventajas que distincuén actualmente n este motor de la mdauina
aevq or son muy conoc ’idas por nosotros. Otro tWDtO pucdo ascgurar accr
jca de su dﬂscrlpclon funcionamiento y mane jo, soio me queda exponcr o
ustedes el caso ﬁartlcular que se refiere a loq rotores Diesel construl
dos @n Alcmania para nuestras lanchas.

actualmente en Aspana se construyen ocho lanchas cada una con las
lBicuicntes caracterfisticas:

Dcsplazamicnto 180 tons. .
Velocidad 24 millas. "
Capacidad de combustible 21 tons.

Alcance total 1,800 millas. '
Consumo de corbustible 6 tons.por singladura.
Velocidad normal 15 millas.

. Dos motores por lancha Diesel de la MASCHINENFABRIK AUGSBURG HUERN-
:ﬁ?w-(M A.N.) que actuan acoplados dircctarcnte sobre dos hélices, sin -
imbrague cada uno con diez eilindros, trabajando a base del sistema de -
guatro tienpos, de si ple efecto.
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FUNCIONAI I NMT) .~ 2l descender el érbolo se aspirn airh frosco, =
que es coniprirido a unas 52 atms. @urantc la subida dcl cmholo, a ¢s~-

calentado por la comprosidn hasta unos 500 grados C. sc inyce@
Ry ; partido, por una bomba

aire corprlrldo. El conbus tlblc go inflame automrtl
gamente, con lo qua produce un aunento de presion., Acto seguido tiche

lugar la earrvra de trabajo propiamente dluh?. Al volver & subir el
¢mbolo se gxpulsan los gases de corthustidn, abri.ndo las valvulas de

gscape, Despuds comienwza do nuevo el eiclo dol traba jo.

sin neccsidad de

En cada notor tencios:

Potcncia 1500 H.P.
Revolueciones 700 Fabia
Ciliandéros 10 -
Dianctbeo dol cilindro 30 ecm.
Carr.ra del pistdn o cn,
Boribaz ds coinlbustvibple 10 =~
Vdlvulas de arrsnqus T e
Vaivulas d¢ corbustible 10 =—-
Valyulas de Giagranas 10 =
Valvulas dc admicidn 2 por c¢ilindros
Vdlvulas dc¢ cgcapc Sihig -t o
Tubbeeromp.oc sor - 1 -
Una bomba de¢ ague para la refrigceracion
Una bormba para <1 achique de sentinas

Una homba para cl aceitec dec ong:ase
sire comprir ido a 60 atms. para el arranque, en botellas.

Nota: El turbo-compresor &s aliﬁontado con sascs dc cscape. Cada
eilindro trabaja eon su corraspondisnte bonba dc combustible.

DESCRITCION.- Lz beaceds es e hierro fundido y consta de und 8Q
la pieza, en cantio ¢l bloque de cilindros consta du dos piczas. La
bancade y ¢l biogus de ecilindros van uridos por moedio de tirantos gue
transmiion las prosioncs de combustidn éircetarcnic a los cojindtes
del s jc ciguetial. Por lo tanto, loz clerientos dc¢ hierro fundido del
bastide>» soln van sometidos a les csfuerzos do presion.

Los cojinctes del eje cicusfial llovan casquillos de¢ accro con --
revestinicnto dz metel blanco., La tnpa supcrior del cojincte va suje
ta por mcdio de tornillos de presidn que so apoyan contre el armazon.

CILINMDROS.~ En ¢l bioque d¢ cilindros van introducidas las cami-

L sas, dc hierro fundido espoeial, Por lo tanto, son intorcaribiabloss-

2l bloque du cilindros forma a2l mismo ticmpo la cdmara de agua para
13 rofrigerecion de log eilindros.

CULATAS.- Engima dc las camisas de cilindros van montadas las cu
latas de¢ hiorro fundido, unidas al bastidor cada una de ¢llas por cug
tro s6lidos torn11]03. Cada ouquu licva log corr.srondientes talea~- =
dros para dos vdlvulas de adm1floﬁ, dos d¢ &scape, una de arranguc, -

b una de combustible ¥ una dc seguridad,

ENFOLOS«~ Con ¢l fin du disninuir gl DL SO dol mec nisro 1mpqlsor
y para e jorar le trasnisidn del calor, los énbolos s0n de una alofn--
cion gspecial d¢ aluninie, El perno que atravicsa wl dmbolo pars g s
o .a la bicla es dc acero al templeo, d.scansa on ambos lados cn tala-—=
dros dol ¢émbolo forredos dc un casquillo Ao bronce. Cada drbolo llowva
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seis anillos dc comprecsidn y dos recojcdores ac aceitec con lo que -
sC cvi§a que ¢l accite de ecngrases suba a la camara de coribustion,=~
obtcniendose asi un consumo de¢ accites sumaricnte rcducido.

VALVULAS DE ADIISION Y DE ESCATE.- Las dos vdlvulas de admisidn
tienen un diametro mayor que las de escape y se mueven dentro de cag
quillos gufas, efectuandose su cierre por un rcsorte doble,

VALLVULA DE AGUJA PARA CO}PUSTIBLE.- Estas vdlvulas sirven para -
pulverizar el combustible y para distribuirlo en cl interior del ci--
lindro. Ademds cuidan el exacto comienzo y terminaeidn de la inycc--
cidn de combustible, lo que es de particular importancia para la com
bustidn irreprochable.

VALVULA DE ARRANQUE.- Esta sirve para ¢l arranque del motor con
airo comprimido, Cada cilindro lleva una dec cstas vdlvulas distribui
da con ¢l registro dc distribucidn quc se hajbtadispuesto en forma dc
circulo al rededor dc la leva de arranque situada en cl extremo del
cje distribuidor. Este registro da duranto ¢l porfodo de¢ arranque, -
airc de distribucicon a cada uno de¢ los dibolos dec las vélvulas de =-
arranque corrcspondicntes, haciendo que astas se abran.

BOMBAS DE COMBUSTIBLE.- Para la inyeceidn del combustible cada =
célindro lleva su propia bomba dc¢ combustible, El1 accionamicnto dol
vastaso de 1a bomba tiene lugar por medio de la leva, rondana y vari

»

lla en un dmbolo gufa, en forma pgrecida allde la distribucidn de val
vulas, cl cierre dc esta sec efect

ua por nedio de un rosorte,

REVERSION.- Para accionar la distribucidn e¢n embos sentidos del -
motor, se han previsto eh el cje distribuidor dos sorics dc lcvas una
para avante y otra para qtrés, para cada una de los siguientes clemen
tos: vdlvula de aspiracidn y de escape, bomba de combustible y regis-
tro distribuidor de las vdlvulas de arranques Ahoro bien, al cfectuar
1n rcversion del motor se dosplaza ol cje distribuidor de manera que
las levas para cl otro scntido de marcha vienen a situarse debajo de
las correspondientes rondanas de le palanca, Para este es nocesario
poner todas las rondanas dec palanch” y accionamiento de bombasidblee
combustidble fuera del nlciénce de las levas, lo que se efectda dstas
por un mccanismo especial,

Parg terminar recomiendo ¢l estudio en los libros a su alcance,-
de la védlvula d¢ combustible, bomba de combustible ¥y mecanismo de Te-
versidn; pues son piezas que requieren una regulacidn muy exacts do-~
popdicndo de dstas ol buen funeionamiento del motor,
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