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En conexion con el Instituto Naval de los Es-
tados Unidos, (U. S. Naval Institute) ha surgido
en ese pais una orgamizacion que ehi, y segura-
mente en varios otros paises, representa “un nue-
vo concepto” de las actividades maritimas.

Asi lo explica un breve folleto que se ha hecho
llegar o los miembros del Instituto Naval, y que
menciona los objetivos de la flamante Institu-
cion.

Es necesario, se dice en €l, una nueva y unica
Organizacion que pPromucvd la importancia del
mar y del “poder naval”, yo que mo la hay y
tampoco existe coordinacion entre los intereses
que diversas otras agrupaciones de indole mar.
tima atienden cn los Estados Uridos. '

Como ejemplo de esto ultimo explica que en
ese pais las Uniones M aritimas representam o los
marinos; que quienes manejan los astilleros se
redimen en comarillas (lobbies); que los armado-
res mtegran sus organizaciones en Washington y
que las industrids pesqueres lienen varias agen-
cias distribuidas geogrdficamente; pero que en
ningdin caso iestos elementos concurren para un
propésito comin. '

Dentro del Gobierno, el desacorde maritimo es
' mds notable avin. La Marine de Guerra, por ejem.
plo, actia como una parte del Depwrtamento de
Defensa; el servicio de Guardacostas se halla de
igual modo en el Departamento de Transportes,
1o Administracion Maritima forma parte del De-
partamento de Comenrcio. Las investigaciones del
Océamo estdn repartidas entre estas y otras va-
rias agencias del Gobierno.

Dentro del Congreso no hay une séle entidad
o comité que se encargue de la totalidad de los
clementos del Poder Naval, y ain los comités de
o Marina Mercante y de las Pesquerias, tienen
una perspectivg bastante confusa.

Fsta inexplicadle falte de unidad —sigue di.
siendo— mo era ast cuando en 1798 jas colonias
americanas formaron los Estados Unidos de Norp.
teqmérica, Pues entonces la palabra “Navy” ge
entendia €OMO incluyendo no s6lo fuerzas de com.
bate Sino también la ermc'z, Mercante, En 1798
habia wn Sem'etcm'o_ de Marina (Secretary of the
Navy) que tenia directo acceso al Presidente o

a los mdas altos Consejos del Gobierno, inclusive
al influyente Comité de Asuntos Maritimos de 10
Camara de Diputados: un Comité éste que tenia
poi funecion intervenir en todos log asuntos de
mterés maritimo para la nacién, pero que fue
disuelto en agosto de 1946, Asi g I palabr
“Navy”, actualmente sélo se entiende lo Aq'mﬂdﬂ
de los Estados Unidos.

E.??- cambio otros paises —eontinaid dicie-ndo""
Y principalmente la Unién Soviética, tiene® O
dado de hacer representar el conjunto de SUS ety
tos maritimos dentro de sus ;Job-zTe?ﬂzo'S- En Rf
Unién Soviética destacados funcionarios de Ar
made, Io Marinag Mercantte y los COﬂSt’”waFS
E\Ta:s.rai’.c.s*, de las Pesquerias, ‘de la agm;esti{)‘aﬁ'e{m
ocbanica, cte., tienen asientos en los altos €M
del Soviet, y en el mismo Politbwrd.

tmoEnf otras pc-‘m*'zfes, Fasta 7)(2{}?{-(3‘?‘503 ’P“"zsesj._ ?ﬁfo
§ twenen Ministros de Marina; Y U0 Miger
de Marina es persona que tiene acceso ¢ 1° ] 0-
(d'tos niveles del Gobierno, Esto mo 00w T;ad
pite— en los Estqdos Unidos, donde ¢add mwﬁ‘"”
relacionada con g actividad maritim® ik
pare su propio y dnico interés.
10"

Por eso el “B w g 1> (Blue Water Edwf;‘rﬂ
nal Institute ) se propone funcionar como U™ cgé“z'm/
de estudio y de difusion de informes SO0 th"
to§- maritimos, en el mds amplio sentido ,3'0 gl
O Y al poner esq informacion @ Se?ﬂuw; o
Publico y de entidades con autorided, GOﬂfe’ﬂisﬁ
remediar la, faltq de interés ¢ eneral qwl .adgr
respecto a by importanciq de los mares Yt
nevel parq of pais, y sobre todo, en e;spgvtﬂ
toda I dependencia, cada vor mayor ¢ ?
@ ellos existe,

?)ueg “Blue Water” —el nuevo 0‘}‘9(5%?3;9 s
considera que of piblico americano e “9”05&

P ; ’
f'uh‘ tanto ageno ¢ los problemas % ¢ pﬁaés
;je g((m Esta poca informacién 139"°0w€?ing?’&est-f:qﬁ"
& Mayor preocupacién hacia 0879, oM i 109
nacionales; en parte de que ese pl0Ue 08 ’”aﬁtﬂg
PTe confia en las motivaciones de @9 W@mbéeﬂ 0
?utf? lo relativo o “poder maval” simb
inter
arest a muchos americanos.
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El Instituto de referencia, constituido confor-
me o lus leyes del Estado de Maryland, es una
organizacion apolitica, sin propdsitos de lucro,
Y exenta por ende de impuestos. Por tales cir-
cunstancias acude desde luego @ lo, aportacion de
Sus miembros y simpatizadores, para de este mo-
do sostener wna wigorosa campaiia de difusion
por medio de conferencias sustentadas por rele-
vantes personalidades que lo integran, quienes re-
siden en diversas partes de la Union. :

Se da, al efecto, las calificaciones o créditos
de estas personas que vienen siendo especialistas
en diversas materias, desde Derecho Internacio-
nel hasta asuntos de petrélcos, v desde politica
mundial haste cuestiones de armamento.

La idea de realizar estas conferencias fue
Promovida hace tres wiios por el Vicealmirante
Mow, Cagle. Jefe de Educacién y de Entrend-
Mmiento Naval, cuya idea merecié la aprobacion
d.el Seeretario de la Armada y del Jefe de Opera-
clones Navales. Ahora serdn ellas un medio de
Gecion del Instituto “BWEI”,

En la junta anual de Directores de éste, reu-
nida en diciembre de 1973, fue electo Presidente
de la Agrupacion el sewior Francis P. Jenkins, un
banquero de Carolina. del Norte, y con €l cola-
boran, otros siete miembros, residentes en diversas

Cudades de ja Unién.

Esa junta aprobé un plan de actividades para
1974-1975, Y SU pq'esupuesto correspondiente, los
Cuales prevén los simposia mencionados y otros

USuntog relativos,

Como al principio se dice, hay sin duda cierta
CONexibn entre este muevo organismo y el U. S.
@al Institute, puesto que pare enviarle corres-
Pondencia, se indien lo sede de este ultimo, en
"Mapolis, Maryland. Fuera de esto, no se men-
°1ona ninguna, otra orgamizacion lo cual viene con-
f?'%ndo el dmbito de estudio Y difusion mariti-
mo‘?» con los fines indicados, @ que limitard su
“Clividad ej “Blue Water”.

Nosotros podemos comentar que cualquier
“Sfuerzo que se haga por interesar o 08 pueblos
& mundo en la importancia de la mar, es plaw-
3‘_1633 donde quiera que surje. Bl que un det_e?'m-zi
0 Pais oriente ese esfuerzo hacit % ?Ja?‘.twui"ff?
cepto del Poder Naval, no es Sino légico interes
nal. Pero lo que de ello trascienda @ los de-

3

mas paises habrd de ser 4til, varticularmente en,
los preparativos que ahora se hacen, en todo el
mundo, ante el fantasma de la insuficiencia de me.
dios para el futuro mantenimiento de lg vida hu-
mane; fantasme que, como nuevo “invitado de
piedra”, ha venido « tocar inopinada Y amenaza-
doramente ¢ nucstras puertas,

Despertar el interés de toda esa gente desen
tendida del verdadero valor del “agua azul”, es
decir, los acéanos; de esa mayoria mundial que
considera al mar tan alejado como si estuviera
mds alld; de la Luna, no es fdcil ni afin para un
pais de tan enormes capacidades como los Estados
Unidos. Por eso, cualquier que sea el cuadro ini.-
cial de una campaiia en este sentido, ello es de
interés. y de interés especial para nosotros que,
aitn habiendo reconocido desde hace tiempo la con-
veniencia de coordinar los propésitos de la acti-
vidad maritima en nuestro pais, siempre tendre-
mos necesidad de afirmar y de afinar esa unifi-
cacion,

Pero cabe igualmente comentar que lo unifi-
cacion de las funciones gubernamentales en todo
lo relacionado con lus actividades maritimas, tuvo
en México su primera realizacion al crearse en
nuestro pais, en 1940, el Departamento Auténomo
de Marina, predecesor de la actual Secretaria de

Marina.

A la iniciativa emwiada al H. Congreso
de la Unién para la creacion del Departa-
mento antes citado, el entonces Presidente de
la, Repiblica, General Lazaro Cardenas, acompaiié
una exposicion amplia de los motivos que la presi.
dian, motivos bien razonados y bien apoyados por
los hechos y que, en la actualidad, contindian siendo
validos. De su iniciativa solamente quedé en o]
aire —debe tenerse en cuenta que aquello ocurris
en el dltimo afio de su gobierno— la creacién del
Banco Nacional de Fomento Maritimo, cuya ne.-
desidad continta siendo sensible, Viale la pena
consignar, iqualmente, que pocas dependencigs
oficiales habian sido creadas con tam categéricos
elementos de juicio, como los que expusiena, ep
aquelie ocasion, el General Cdrdenas, y

E's obvio que de tal integracién ha derivado
un esfuerzo por hacer entender a la masa general
de nuestro pueblo —habituado Por razones eco-
logicas ¢ histéricas a vivir ajeno al mar— g
importancia econdmica del propio mar y de los
elementos del poder naval,

(Pasa a la Pég. No, B.).



Recursos Ocednicos v Cultivo Acudtico

La penuria de proteinas, fenémeno comutn en
extensas regiones del globo, sin duda seguira
agravandose en los paises cuya poblaciéon se multi-
plica rapidamente y donde existen obsticulos
técnicos, socioculturales y econémicos para incre.
mentar la produccion de alimentos, En esta som-
bria situacion de la nutricion mundial los océanos
parecen ofrecer perspectivas esperanzadoras: la
“cosecha’” de los mares. aque consta casi por com-
pleto de vroteinas animales, se ha cuadruplicado
en lgs ultimes 20 afios y sigue aumentando en méas
del 5% anu#l. cifra que sunera a la de la explo-
siom demoecrafica humana Muchos consideran cue
1a ilimitada genevosidad del mar alimentard a to.
da la humanidad cuando los frutos de la tierra
firme no alcancen para nuestro sustento. Pero
esta creencia es ilusoria, y acaso nos hayamos
acercado mucho maéas de lo aque pensamos a los
limites de la explotacién marina, con los métodos
hov dia usvales. Nuestro conocimiento de los
océancs es anin demasiado rudimentario nara que
podamos aventurar cilculos de su nosible rendi-
miento. Pero a pesar del descubrimiento de mue-
vas regiones pesqueras o reservas de crusticeos,
las perspectivas no son esperanzadoras. La des.
pensa océanica consta sélo de una estrecha cang
de agna en la que la Inz solar nermite la fotosin.
tesis del fitonlancton. La distribucion de las sus-
tancias nutritivas limita también Ia abundancia
del plancton vy, como es l6eico. influve sobre la
abundancia de oreanismos de mayor tamafio que
puede canturar el hombre.

En un reciente articulo publicado en Science,
John Rvther, de la Woods Hole Oceanographie
Institution, ha dividido los acéanos en tres ve-
giones o provincias, basidndose ante todo en lng
niveles de fotosintesis de las algas (o nroduccién
primaria, en la terminologia de los hidlogos ma.
rinos) y en segundo lugar en las posibilidades de
explotacién a cargo del hombre. (Es preciso ha-
cer hincapié en aue existen razones econémicas,
téenicas v biolégicas aue impiden la recoleccién
directa de plancton.) La primera de las tres re-
giones oceanicas es la de alta mar, cuyo color
azul denota la escasez de sustancias nutritivas.
Comprende aproximadamente el 90% de la super.
ficie marina y produce menos del 1% de la co.
secha anual. Los mares interiores v las zonas cos-
teras, hasta una profundidad de 180 m., no son
s6lo mas accesibles que 12 region de alta mar sino
también mas fértiles. Ademas ,en estas aguas se
capturan animales cuyo ciclo alimenticio estd mas

por J. E. Bardach. .

cerca del sustento vegetal que en el caso de los
z}.nrllpales dg alta mav: teniendo en cuenta que
1(;1((1;‘9:%]1511)011 de la cmjemt alimentaria il_ﬂl)hca
lnil,rllc.a del 80 al 90% de la masa biolégica del
iﬁﬁlosmé antelr’loy, la captura de animales herl:{l{;
log earseocologicamente mas rentable que 12
]_cmqul'os, hecho que puede haber influid®
g!;rr;.\;sglcef ?lon primitiva de los animales terrestres
riores -\,‘f 0s por el hombre. Fstos mares 1!111'95'
Htlt bﬁqpns costeras, que comprenden mllC] 2
- jt?nto( J10S Ticos en neces. crusticens ¥ mo(?és
rios m'oducgn las desembocaduras de los p“ral}mi-
i 8 m'winen mas o menns la mitad de los sJeu-
los aDl'O;:im;g que el hombre captura. Los_cd (;0.
nes de fotosi 0S que se basan en determinac S
Otosintesis prescindiendo de los riesgd

de la poblacién, ascienden a unos 120 millon®s

toneladas métr: ;
das metricas an qustaceos
¥ moluscos. uales de peces, cit

intelllgatell.cera provincia maritima es la 7_0{“"1"32?

Comm‘enﬂfnolvacmn de Jas aouas suverfic®
lo lareo q ?gunas regiones bien delim]t.adases.
por e]"emei a costa occidental de los contine® .
africano b o Junto al Perd, noroeste y st 0 o
foerat Dl‘ob} costa arahi ga, donde el fum:te Weel"
manente d(eu;ze el desplazamiento periédico 03 5
tituidas pop as aguas superficiales, que son Scias
nutriti‘Valq 1Rrr_1asas profundas rica sen sustal".
nes hasta hel.nan,cfmdicioneq similares en ]tg s
rededor ﬁeel1 cga, S0lo estndiadas Da""'ia]mentrorﬁ
abundantes. <. Ltartida, donde las ballenas. 0% 44
nicos (Eunhae; alimentan de crustdceos P13 1985
y (i:\tomef;sl-(!.‘i‘tl-a??.) que a su vez consumen %ello‘
supeival'm cuando estas regiones é o 18
milésima g .tlcml Probablemente no nasan o qu-
cen la mit::;(}i % de la superficie ocednica. P* ta
vara el consy e la maga bioléoica mal'lnf; ales
~IMo, 0 sea, 120 millones de agtéceosf

herbivoy
08 :
ete, ctomo lag anchoas, sardinas, crtl

e - 2l

El peligy s
PERgro de la explotacion encesiva. .

El 5 e ml
llones crll:;a% Produce todos los afios unos 240 Jhos
oneladas métricas de seres ViVOS fotu-

Para la aliments

e se é-
raron poco mas €16n humana. En 1967 daﬁ,m

de 60 millones de tonelada%qpo-

tricas. p
nib]e?’ I%S-;p%?.?r’ la cuarta parte del toiaalcién se
& sefialar que esta explo P

basa e

n la ; o ;

que en 1 ;Vm era recoleccion o capturd ™ ar
ecolégico ¢ 12 0 cultivo y tiene lugar en U
Omplejo, donde 1a supervivenc:
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especies viene asegurada por el equilibrio diné-
mico entre organismos muy diversos., Por -tanto,
es necesario prevenir la pérdida del equilibrio eco-
l6gico natural por una explotacion incoutrq]ada;
" es obvio que hay que dejar en el mar el numero
suficiente de animales adultos para garantizar la
adecuada reproduccion de todas las especies. En
varias regiones pesqueras — Mar del Norte, al-
gunas zonas de bajios y alfaques de la costa no-
reste de Norteamérica y de la costa peruana —
hemos llegado practicamente al limite pqlmlsxlﬂe
de la actividad pesquera. El limite superior de la
explotacién de proteinas marinas parece hallarse
en torno a Jos 120 millones de toneladas metricas
anuales, es decir, el doble de la cifra actual. Las
reservas nutritivas del Antdrtico, que son las uni-
cas que hasta ahora no han sido objeto de explo-
tacion excesiva, si prescindimos del saqueo come-
tido entre lag ballenas, se hallan en una region
remota y hasta ahora carecemos de la adecuada
tecnologia para ser captura y puesta en el mercado.
La oferta alimentaria de los acéanos no es en
medo alguno tan abundante como s€ habia_pen-
sado; por supuesto dista mucho de ser ilimitada,
Y para su mantenimiento se requiere una cuida-
dosa planificacién global, que hasta el presente
s6lo se hg intentado en algunos lugares. La pla-
Nificacién a escala mundial es particularmente
ficil, porque los frutos del mar (fuera de las
aguas territoriales) se consideran de.’propledad
‘Omun, es decir, abierta a la explotacion compe-
tltl.va por parte de todos. Las restricciones a la
actividad pesquera se fundan s6lo en acuerdos que
1&0 bueden tener caracter obligatorio, en ausencia
€ un organismo internacional competente que
atienda gobre todo a las necesidades ecologicas
argo plazo méas que 2 1as exigencias de la com-
Peticion  econémica. _ ‘
osiblemente una solucion parcial de este pro-
A consistird en procurar _lr._)’antes posible IY
. Muchas regiones la transicion de la simple
Xblotacién por captura a los verdaderos méto-
eiashde crfa y cultivo. Con los animales de} mrillzl1
qu Ombre podria proceder de la mlf_z_mad 01Por
meq:c00 los de tierra, que ha domesticaco. _
edio qel cultivo acuédtico podria compl_emental
fPﬂrte la recoleccién de alimento marln_o..l(.}fm
Sm de aquilatar el alcance de estas I’EOSlbl]g 211;
“mp s Preciso examinar la realidad actual de In
= leultura” y estudiar algunos de sus p
» €N especial los de caracter biotécnico.

Bvopy, i x .
Olucién, dey concepto de propiedad.

a.En teoria, para el qumento de las 1'es.e1'vzl1s &c
dag ]espede animal ce requiere un c_:ontml 1(6?0 %
Selao. fases de su cielo biolégico, incluyer 2
ifcclon genética, la nutricién, la atencw]‘l szim
¢i6 3, el acondicionamiento ambiental y la reco ;:;1
al .. Selectiva, Sélo de esta forma podemos ewlvoq
pri-sotamiento de Jos recursos. No ‘obstante, Ig%b( 3
ficag,lplc:‘s del cultivo marino implican una Bt
0s on del concepto, de propiedad: los Orgs i
Digg acudticos no pueden considerarse ya de Eera

comtin, Este tipo de produccion pesq

5

exige la propiedad privada o por lo menos un
control riguroso de las reservas y de su subs-
trato. Como es obvio ello puede garantizarse ta-
cilmente en el agua dulce, especialmente en los
viveros. La plena domesticacion de los animales
acuaticos s0lo se ha efectuado con unas pocas es-
pecles de agua dulce, de la familia de la carpa
y de la trucna, que toleran bien las manipulacio-
nes en el proceso de cria. Los huevos y las larvas
de estas especies son resistentes y capaces de
madurar y crecer en condiciones controladas. Ade-
mas, dichos peces consumen muy pronto alimentos
preparados y aprenden a utilizar los comederos
automaticos o ae “‘autoservicio”, Gran parte de
estos alimentos son de origen vegetal y, por tan-
to, relativamente econoémicos. Los peces marinos
y los mariscos no pueden domesticarse con tanta
facilidad. Los principales obstaculos consisten en
su forma de reproduccion y en el hecho de que
las larvas suelen ser minusculas y delicadas. Pero
estos inconvenientes se compensan por la extrema
fecundidad. Las numerosisimas larvas pueden
recogerse en diversos tipos de criaderos, de modo
que la supervivencia sea superior a la de las con-
diciones naturales. El cultivo de las ostras, me-
jillones y almejas se basa en este principio, al
igual que la cria de algunos peces herbivoros, como
las variedades tropicales del salmonete, En este
caso puede hablarse ya de domesticacién, a me-
dida que progresan los experimentos de desove
en cautividad por medio de inyecciones de hor-
monas hipofisarias. La principal dificultad reside
en lograr la supervivencia de las larvas planctd-
nicas, del tamafnio de una cabeza de alfiler, para
las cuales es necesario preparar grandes ’ canti-
dades de alimentos microscopicos en una mezcla
adecuada. A pesar de todo, la domesticaciéon com-
pleta de los peces de agua dulce (trucha o carpa)
o la domesticacion parcial de animales marinos
como las ostras ofrecen resultados incluso supe-
riores a los de la cria intensiva de animales te-
rrestres como las gallinas y los cerdos,

Carpas y truchas,

_ En los criaderos de truchas del Valle del
Snake, en Idaho, las buenas condiciones climati

cas permiten trabajar sin interrupcién duranté
todo el afio, con un rendimiento anual de medio
millén de kilogramos de trucha por cada 100 pies’
ciibicos de agua/segundo. Las jaulas colocadas en
la rapida corriente de un rio de Java rico en
aguas residuales, donde las carpas se alimenta

pan de los gusanos del fondo, producian unos 25
kg. anuales de carpa por cada metro cuadrado
del fondo del rio, o 125 toneladas por hectarea

Las jaulas sélo ocupaban la mitad del lecho parai
no, entorpecer la navegacion fluvial, El uso de
aguas residuales para la piscicultura plantea al

gunos problemas sanitarios, sobre todo en los
trépicos. Pero las dificultades pueden supemr«s
mediante la adecuada coccién del pescado cn.,e
dificando a la vez los habitos dietéticos, de mode
que las visceras y la cabeza se desecherf 0 se em?

plean como abono, en lugar de utiliza
gabroso manjar, rlag comc
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El éxito en la cria de la carpa y de la trucha
0 se debe sélo a la alimentacién abundante de
li'EitpeceS’ sino también a la rapidez Jc!e'la co-
inhib'g que elimina los metabolitos toxicos e
I‘endil ores de! crecimiento. Eq el mar el buen
i miento piscicola depende igualmente de la
ovacion del agua por las corrientes profundas,
ggsr tfz-‘lllmman desperdicios y en algunos casos
G I nuevos alimentos. Cuando es posible sa-
iciopairtldo de estos factores naturales, el bene-.
4 de la ‘maricultura no es sélo superior al de
Singatlzladey}a terrestre por unidad de superlicie,
30, i n:lblegl muy econémico por el escaso traba-
erig, ietlqulere; en los paises industrializados la
Unag n gnswa de] cerdo arroja una pl‘OdLICplO{l_de
Mienty toneladas de carne por o_perarlo/dno,
ci6 as que en un criadero de ostras la produc-
D llega a 40.60 toneladas de carne comestible
' tmc}?arero/aﬁo. En Dinamarca los criaderos cj.e;
afio St broducen unas 40 toneladas de ‘tr’ucha al
ray; Y todo el trabajo corre a cargo de 2 6 3 ope-
Mpre 0s viveros de aguas residuales de una
duccigsa de Baviera tienen una capacidad de pro-
Si6n de 100 toneladas de carpa en una exten-
de 200 hectsreas. S6lo tres obreros se ocupan
Drodye Instalaciones y del pescado; por tanto, r}a
toneladcmn pesquera por hombre/afio pasa de ?10
Qe dig: En un criadero de truchas de Idaho
peraturpone durante todo el ailo de agua il tem-
Yario Sa constante, con el trabajo de un solo ope-
e € obtienen mas de 100 toneladas brutas
59 PeScado; la produccién neta es de unas 40 a
Poy Otaneladas de pescado apto para el clor{sumg.
raci o, el rendimiento admite cualquier cot
100 con ¢] de Jas granjas de tierra firme.

0
luseos comestibles.

ectacula-

P i 1
Feg roba.blgzmente los ejemplos mas eSpgallegaS,

Maricultura se hallan en las rias :
E‘es}] rica produccién de mariscos, ¥ en el ME;I
Y10r de] Japén, la zona ostricola mas 1mpoe11
05 £ del mundo, En las rias gallegas, como e%
o 008 noruegos, las corrientes de la me 2
3 I'ltgengas- Las desembocaduras de 10s 105, ?1

fértiles residuos domésticos ¥ agnc{% lesa;
orgaq 1€cen sug aguas en plancton y €nl m(z{z) fh
Uag ¢ €3 en suspensién. La configuracion ¢ ((;1‘{8
tn beavqr?ce ademés la renovacién de las a,,rﬁaé
euerdneflcm del crecimiento de 10s moh}scos:rven
de soas‘ Suspendidas de balsas 0 armadla? gésove
natul‘sé.tien a los mejillones procedentesddelongitud
Proqy de la ria, Una cuerda de 10 m. ae

tare 120 kg. de mejillones al afio; POX hec-
i : ) an
0 de consildel’&ndo las balsas queé so6lo gﬁ;ﬂ}%oo

to ectdrea, 1a produccién se acerca &
h‘;}:elfﬁdas de carne comestible por 350 If(’)sni(;:sq:
de la, tores Japoneses, que inventaron la Iec CO;
oe s.is alsas para e] ‘erecimiento de 108 moéllf L
balsa e de mgtodos similares. En el Jap el
alg ? Se trasladan también segun 1a esfa-cé(; Sre.
Ciinjq, ; 2PUndancia de plancton ¥ 12 fa*aehiéren i
20 de lag ogtras. Las larvas se 20U R,
largo entos de conchas que se SuSpelll eclt1 S
€ toda la columna de agua, por 10 &

7

animales se hacinan en sentido vertical en lugar
de permanecer en el fondo, como harian en con-
diciones naturales. Kl crecimiento de las ostras
lejos ael Iondo orrece ademas la ventaja de que
resultan 1maccesibles para los amimales que de
elias se almentan, por ejemplo la estrelia ae mar;
este anmimal esta adaptado para vivir en el tondao
marino junto con su presa, pero no ha descu-
bierto aun la treta para aicanzar los sabrosos
bocados que el hombre suspende encima de el.
Apucando consecuentemente las mejores técni-
cas actuales, se obtendrian cantidades asompro-
Sas de moiuscos, Sl resultara apropiada desde el
puilto de Vvista €cologico, una area de 1000 miilas
cuauradas proauclria anuaimente una canudad

L e caslie cutdesulble 1gudl a dos O tres veces el

total de los peces capuurados en todo el mundo,
lusta ciira es clertamente muy optimista, ya que
la evaluacion del potencial de cultivo acuatico no
debe 1mcluir solo 1a ecologia de los organismos y
los aspectos tecnicos de la maricultura, sino tams-
bién los tactores geograticos, demograficos, so-
ciologicos y economucos. Hstos factores merman
a menudo las posibilidades del cultivo acuatico:
ejemplo de ello es la disminucién de las zonas
ostricolas europeas y americanas durante los

altimos 100 anos.
El problema de la polucion,

La maricultura requiere cuidado intensivo y
aguas fértiles; de ahi que prospere especialmente
en las zonas costeras bien pobladas, Pero estas
son al mismo tiempo las regiones mds industriali-
zadas, donde la polucion de las aguas puede lle-
gar a ser tan grave que la abundante recoleccign
maricola ponga en peligro la salud del consumi-
dor. En l1a bahia japonesa de Minamata, por
ejemplo, las ostras contammadas_por residuos
mercuriales, ocasionaron graves intoxicaciones,
algunas de ellas mortales. E] exceso de residuos
organicos ha intensificado de tal modo la polu-
cion del agua en algunos lugares, que la deple-
cién nocturna de oxigeno impide utilizar el agua
para la cria de animales. Un €aso especia] es el
de los insecticidas a base de hidrocarburos clora.
dos: estas sustancias deprimen la actividad foto.
sintética de varias algas del fitoplancton, incluso
a concentraciones que se encuentran ya en varias
regiones costeras. Aparte de que pueden acumu.
larse dosis altas de insecticidas en los moluscos
crustaceos o peces de los criaderos, la disminy.
cién de la fotosintesis impediria la mariculturs
en las regiones contaminadas por pesticidas,

Con todo, existen muchas franjas costeras, ba-
hias, lagunas y fiordos libres de contaminacién y
que serian aptos para el cultivo acuitico. Esta
explotacién puede independizarse también de la
costa, gracias a los cercados de redes sostenidas
por balsas, como los que se utilizan en el May
Interior del Japén para cebar a millones de mey-
luzas jévenes capturadas en el mar. Aunque esta
operacién sea muy rentable, lo serd mucho mas
si se consigue que los peces desoven en cautividad.
de modo que las larvas puedan crecer en cpis.



dero. No cabe duda de esta posibilidad, cuyo
éxito depende exclusivamente de la intensidad
del esfuerzo. Cuando ello se consiga, podremos
domesticar a muchos animales marmnos y mani-
pular su capacidad reproductora, muy superior
a la de los animales terrestres, lo cual nos per-
mitira también la cria y conservacion selectivas,
como ya se ha efectuado con la trucha.

La vida acuatica requiere menos energia meta-
bolica que la que necesitan los animales te-
rrestres, y estamos en condiciones de graduar la
salinidad de]l agua de modo que sea isotonica con
J]a sangre de los peces, evitando asi el trabajo
osmoético que los animales acuaticos deben reali-
zar para adaptarse a las condiciones del mar o
del agua dulce. Muchos peces pueden acostum-
brarse a niveles distintos de salinidad. Ejemplo
de ello es el pompano, pez muy apreciado seme-
jante a la caballa, que crece mejor en agua ca-
liente que en agua fria. Dicha especie se esti
sometiendo a investigacién intensiva para su cria
en Florida. Suponiendo que el agua pueda man-
tenerse limplia, existe la posibilidad de emplear
para la maricultura el desagiie caliente de las
centrales eléctricas. Al mismo tiempo, el método
puede permitir cierta refrigeracion del desagiie
antes de que llegue a las aguas naturales, contri-
buyendo asi a resolver un serio problema am-
biental. En viveros experimentales alimentados
con agua caliente de una central atémica escocesa
las platijas alcanzaron el tamafio apto para su
consumo en la tercera parte de] tiempo que re-
quieren para su crecimiento espontaneo. En log
criaderos de ostras de los Estados Unidos y en
los viveros de carpas de la Unién Soviética se
emplean métodos semejantes.

En las regiones tropicales, donde mas acu-
ciante es el problema del aporte proteico a la ali-
mentacién humana, existen vastos estuarios de
agua caliente empantanada, parte de la cual po.
dria utilizdrse para la maricultura; habra que
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evitar, sin embargo, un drenaje en gran escala
de los estuarios, ya que las pantanosas en SUS
condiciones naturales cumplen una importante
funcion ecologica como criadero de un sinname-
ro de animales marinos que se pasan a alta mal
al llegar a la madurez. Si se consigue fertilizal
las lagunas de los arrecifes coralinos se habra
obtenido también una nueva base para la martt
cultura,
. Cabe recordar que la enorme producti\rldad
piscicola de unas pocas hectareas depende tam-
bién del aporte nutritivo de regiones mas alejadas,
al igual que sucede con la cria de animales Fl?'
meésticos terrestres. E] rendimiento del cultivo
marino depende de las sustancias nutritivas
grandes volimenes de agua alejados del crif}d?ro'
Por tanto, existen serios obstdculos e010g1Co3
contra la expansién ilimitada de la maricultm"i:
aparte de los problemas de la polucién 0 d€ otro
factores socio-econémicos ya mencionados. I
En 1966 la FAO publicé una prevision de ‘;
cantidad total de proteinas anmimales cuitivﬂlfleel
en las aguas de todo el mundo en el afio 2000
Ci}_l'culo ascendié a 30 millones de toneladas nlu.
tricas anuales, Para dicha previsién no 2 ?‘qu
Icrlnerc.'p progresos revolucionarios en las tecm(i;)s
rrfe %111 %, B8lne golo ]21 aplicacion uniforme de El
lejores y més eficaces métodos actudl®®.
cdlculo es probablemente demasiado lJesmnsf;’,
ya que es de suponerse se producirin eSPQCta.wu;
res avances técnicos en la cria de Ol'gamsmde
acuaticos. Sea como fuere estos 30 millonés del
toneladas métricas corresponden a 1a mitad aal
volumen total de pescado que se capturd 2 ~'1da1'
mente en el mundo. Tampoco debemos Olw-ble
que dur_ante las préximas décadas es imp Slces
conseguir un incremento en la captuld de 113: e
y moluscos comparable al aumento 131"";’631(]0?1155-
‘1o do?

la. e‘{n] L
AL explotacién acuit : e
ticacion, acuatica por medio d€ =

EO@OSOEOEO@O@OEOEO@O‘:: o - 5
= :O::»OQOC:O:
o=

EDITORIAL
(Viene de la Pag. No. 3)

Sin duda por esta dificultad bdsica no se ha
obtenido hasta ahora todo lo que hubiera sido
desecable, pero atin asi es mucho lo que ha logrado
con est unificacion gubernamental, si se dompara
con lo que se tendria en €aso de que hubiéramos
continuado con el sisﬁe’m:a de accion maritima des-
perdigada, Y mal,_encajoda en otros organismos
de funcion especifica, ajenos por ello mismo ql

desarrollo coordinado de una actividad especificq

o"

tar?nbién > o' pu
4 y Tmportaner : 1o MY’ "
cierto, ie que es cada d s - ;@_lx
e i, a.S(}'

; g
.'r,bz;--eAS% pues, este “nuevo concepto” I4° (f 10 e
ca,mc?;?g 80 en Estados Unidos debiere haot!! !
te: fr 4 en nuestra situacion actual, P
gmp-g?te @ criterios inspirados en el M 240

5 i SuGZtOS‘ —nuUnca falt(m ésto‘g_-- .q
quisienan, de o itn ™ o
tima par smembrar nuestra org@#ee " pal

" : ol sin "
considerq C.,ﬁCL’Uo'rec.e? esos intereses; ° . gl
dadom¥0n ol de lo, Nacisn todn, %
feramente importante



Los Galgos del Atlantico

In;ztlltt‘ensa compei';encia entl:e
fico g ellzli&a y A.lemanla’, en el 1-:1'a-
P fine tlantolco, lleg6 a la cima
o a‘l’ del Siglo XIX, durante
beriodo cuando la potencia
grssliéprgstigiq estaban bajo Ia.
i Inun(-:he varias causas, c}es_pues
it 0s afios de cyecnmen?:o
Daralelal 1n1nte1_~run_np1d0 y sin
1ema0' La rivalidad Anglo-
Mitadna’ no sola}nente estaba
a a] Atlantico del Norte,
ma‘ifj’galai) fife’soy'ganizacién de la
Sitdnd ritanica por la.guerra
Vpop 1‘3?113«_ vy el gsta]hdo del
Kaiser  Wilhelm Der

li

=
93se, del Nord Deutsche Lloyd
), atrajeron a muchos al

(ND
P

El Mauretania

fue el buque qu

negecio de la travesia del Atlan-
tico. Las noticias de la venta de
la Linea White Star a la compa-
nia Internacional J. Pierpont
Morgan, el lo. de diciembre de
1902, en 3 millones de libras es-
terlinas, fue como una especie
de rudo choque para la opinién
publica britanica.

J. Pierpent Morgan habia
construido rapidamente su gi-
oantesco monopolio maritimo y
en los principios de 1903 corrian
rumores de que el control de la
Cunard pasaria también a -sus
codiciosas manos. El gobierno
britanico, bajo la presién de la
Cunard y la del Parlamento,

1.'eaccionc'> firmemente y e] 30 de
julio de 1903 aprobé un présta-
mo de 2.600,000.00 libras ester.
Linas, a 20 afios de plazo, para
permitir que la Cunard constru.
yera dos grandes trasatlinticos
rapidos, para recuperar el re-
cord de velocidad en el Atlantico.

E] gobierno estuvo de acuer-
do en un subsidio anual de . ..
1.500,000.00 libras para los bar-
cos, agregado al contrato de
68,000 libras por la transporta-
cién del correo, exigiendo que en
el acuerdo, se especificara que
cada buque “sea capaz de man-
tener una minima velocidad de
crucero oceanico, de 24.5 nudos

e durante mds tiempo retuvo el gallardete azul



10

en tiempo atmosférico modera-
do’:l.

Mientras tanto el ingenio ale-
méan y los astilleros del North
German Lloyd no estaban ocio-
sos. El Kaiser Wilhelm Der
Grosse de 1897 y de 14,900 to-
reladas, de 22.5 nudos de velo-
cidad, fue seguido por una serie
de buques finos: el Deutschland
de 16,700 ts. en 1900 y el lige-
ramente méas veloz Kronprinz
Wilhelm en 1901, buque seme-
jante al primero. Después, a
medida que la Cunard estaba
tramitando su solido préstamo
con el gobierno, el magnifico
Kaiser Wilhelm II de 19,350
toneladas, en 1903, del que se
esperaba excediera un promedio
de 23.5 nudos, lo que hizo en
1905, durante un recorrido ha-
cia el Este.

El concepto, el disefio y la cons-
truccién de los dos buques de la
Cunard son, en si mismos, una
historia. Y fue hasta el 16 de
noviembre de 1907 cuando el
Mawretania, de 31,940 toneladas,
segundo de estos soberbios bu-
ques, especialmente proyectado y
construido para reestablecer la
prominencia britdnica en el
Atlantico del Norte, zarpé para
su primer viaje de Liverpool a
Nueva York,

El Mauretania fue destinado a
ser el orgullo de la flota mer-
cante inglesa, por mas de vein-
tisiete afios. Y aunque su. andar
promedio fue de 22.21 nudos, en
su primer crucero en el Atlan-

tico, arrebaté el gallardete a su

gemelo, el Lusitania, que habia
batido a su vez, al antiguo re-
cord del Kaiser Wilhelm.

El Mauretanit conservo el
record de velocidad en el Atlan-
tico, durante mis de veintitn
afios, hasta que la NDL regresé
a' Ja competencia con el veloz y

afortunado trasatlantico Bremen

de 51,700 ts., en 1929, inmedia-

tamente después de que el Bre-
men hubierd establecido el re-

cord en su viaje inicial de
Cherburgo a Nueva York., Du-
rante estos cuatro dias del ve-
rano, el viejo Mawretanic pro-

Lusitania.
Nombre:
Armador
Tonelaje bruto
Eslora maxima
Constructor
Méaquinas
Velocidad

El Lusitania, el primero de los
verdaderos gigantes, fue botado
en ;iur.ﬁo de 1906 y partié en su
viaje inicial de Liverpoo] a Nue-
va York, el 7 de septiembre de
1907. En su segundo viaje gang
e] gallardete Azul, con una velo-
cidad promedio de 23.99 nudos
hacia el Oeste y 23.61 hacia ei
Este. También en 1908 obtuvo
el record, cuando le pusieron
nuevas hélices. Y todavia en
1909, con una velocidad de 25.85
nudos lo perdié contra el Mau.
retania que lo gané en 1910 y lo
conservo hasta 1929,

Los dos buques gemelog fue-
ron los primeros realmente gran-
des trasatlanticos, impulsados
por turbinas de vapor; habiendo
demostrado el Carmania de
1904, que esta forma de propul-

Mauretamia.
Nombre:
Armador:
Tonelaje hruto:
Eslora méixima:
Constructores:

Maquinas
Velocidad :

Fl Olympic,
de un submarino aleme

el "inico trasatlént

MARES Y NAVES

medié una velocidad de 27.27
nudos; solamente medio nudo
mencs que el nuevo buque rival,
mucho mayor v méis potente.

Lusitania, 1907-1915.
Linea Cunard.

31,550 ts.

240 m.

John Brown, Clydebank.
et

Turbinas de vapor,

25 nudos.,

sion serfa, sin duda alguna, 1

més adecuada para estos futuros
gigantes,

En 1914, el Lusitanic 1U®
transformado, convirtiéndolo e
un crucero mercante armado:
Pero debido a sus dificultades
con el petroleo, demostré SE
inadecuado y el Almirantazg®
1o devolvié a la Cunard, cob¥
nuando sus viajes comerciales
hasta el 17 de mayo de 1910
cuando, a cierta distancia de ol
Head de Kinsale, cerca de
entrada de] puerto de
(Cork Harbour) en una trave
sia de Nueva York a Inglater?a(;
fue torpedeado sin previo 2 i
por el submarino U20 (aleman)'
Se hundié en dieciocho minutosi’;
v de sus 1959 pasajeros
perdieron la vida.

Mauretania, 1907-1935.
Linea Cunard.

31,940 ts.

241 m.

Swan Hunter y Wighan
Richardson, Tyneside.
Turbinag de vapor.

25 nudos.

nlcod que tuvo en su haber €l D dial
. durante la primera querra MU”
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El Titanic, hundido al chocar con un
20Eé M&u?:ct(mifb fue botado el
Pudg edseptlembre de 1906, des-
Cidn € un pericdo de construc-
. p;i: solamente 29 meses. Zar-
. Fd Su viaje inicial e] 16 de
:ﬁgembl‘f& de 1907 y poco des-
gan6 el gallardete Azul.
am”}isjl}do la vista sobre ellos,
B g Cl]fal diferencia entre am-
nig tep?l es, era que el Maureta-
g cub]'na enormes manguerotes
Pacto lerta y un corte méas com.
i QUe su semejante. Ambos
ljogey. SFan  extremadamente
el mgs, bero el Mauretania fue
blegi S Tapido de ambos, Esta-
SU superioridad en 1909,
UMa velocidad de 26.06 nu-
'Ye Cuando el Bremen lo de-
N Julio de 1929, alcanzé
n.;ay;;'t’fs _Velocidades en defensa
Vei Elt‘ﬂo, que aquellas de
en 192;}1“03 antes, Su promedio,
lg » Tue de 27.27 nudos en
g'aVes,ia. :
Nig ;::1 el Lusitania, el Maureta-
de 15 Mtuvo ¢] servicio de pasaje
Nuey, ;‘flard, entre Liverpool y
By o, O hasta 1914. En oc-
lo con:- s a’ﬁo el Almirantazgo
aul‘tiliarlsmney usandolo como

Con
dOs_

est‘z“:que, como el Lusitania

aHSDO:EI Servicio activo como
que"hos e de tropas, como bu-
trallsl;. bita], después volvié a
Estadoz ¥ tropas cuando los
i # Unidog entraron en el

iceberg, durante su primer vigje, el 15 de abril de 1912, con un saldo de |

1,513 muertos.

conflicto, su servicio de trans-
porte terminé en mayo de 1919.
Y luego de una corta reparacion,
regresé al servicio mercante en
marzo de 1920, zarpando de
Southampton, en lugar de hacer-
lo desde Liverpool,

Después de un incendio a
bordo, en 1921 fue devuelto a
sus constructores para una re-
paracién genera] y lo modifica-
ron para que quemara petréleo.

La reparaciéon terminé en
marzo de 1922 y reanudé los
viajes rapidos en compaifiia del
Aquitanie y del Berengaria,

En septiembre de 1928 hizo
la travesia de Cherburgo al Fa-
ro Ambrose, en cinco dias dos
horas y 34 minutos, que era una

Olympric.

Nombre:
Armador:
Tonelaje bruto:
Eslora maxima:
Constructor:
Méaquinas :

Velocidad:

La White Star Line respondié
al desafio de la Cunard, hacien-
do un pedido de tres grandes
buques de linea. E] p}"oyecto de
]a construccién del primero, fue
iniciado en diciembre de 1908,
en los astilleros Harland and
Wolff, de Belfast, en una grada

hazana extraordinaria para un
trasatlantico tan viejo; especial-
mente que atn navegaba impul-
sado por sus maquinas origina-
les Parsons. Desde 1930 fue
empleado, casi exclusivamente,
en viajes de crucero.

Hizo su ultimo viaje en el

-Atlantico, en septiembre de 1934,

Y en abril del afio siguiente 1Ia
Cunard White Star lo vendig
para desguazarlo. El 1o, de ju-
lio de 1935, con sug mastiles
recortados, para poder pasar
bajo el puente Forth, zarp6 al
d..esguazadero, en Resyth, Esco- |
¢ia, con sus propias miquinas,
Como un tributo fina] o este
gran buque, la estacién de radig
BBC, transmiti¢ este viaje.

Olympic, 1911-1935,

White Star Line,

45,325 ts,

269 m,

Eﬁl‘land Yy Wolff, Belfast
ernativas de vapor NG tl.; ‘hinag

de baja presién. e

22 nudos.

de deslizamiento
pecialmente
botado e] 20 de octubre de 1910
f)c%lo Mmeses después, el 14 de,
,]1.111_0 de 1911, inicié sy primer
viaje, desde Southampton_

El 11 de septiembre de 1911
cuando cruzabg 1g salida de So-,

construida es-

para los tres. Fye

!

\
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lent con destino a Nueva York,
se vio complicado en una colision
con el crucero Hawlke, Ambos
buques resultaron dafiados. El
Olympie, con un enorme aguje-
jero, tuvo que abandonar e] via-
je: lo repararon en Belfast
donde emplearon siete meses mas
para hacerle grandes cambios y
le adaptaron méis botes salvavi-
das, después del desastre del
Titanic. Las modificaciones he-
chas aumentaron su tonelaje
bruto de 45,324 a 46,440 tonela-
das,

Cuando empezé la Primera
Guerra Mundial, el Olympic si-
gui6é haciendo sus viajes norma-
les. En uno de ellos, en octubre
de 1914, presté ayuda a] acora-
zado Audacious, que se hundié
antes de arribar a puerto. En
septiembre de 1915, después de
haber sido carenado en Belfast,
fue requisitado como transporte
de tropas; servicio que desempe-
76 por todo el resto de la gue-
rra. ;
El 12 de mayo de 1918, cuan-
do se acercaba a Francia, com-
pletamente cargado de tropas,
fue atacado por el submarino
U-103. Los torpedos fallaron el
blanco y el Olympic lo atacé con
su espolén y lo hundid.

En julio de 1920, este trasa-
tlantico fue devuelto al servicio

mercante, ya remodelado. Du-
rante esta reparacion se incluvé
la modificacién de sus calderzls,
para que quemaran petréleo.
Cuando el Magjestic y el Homeric
se unieron al Clympic en la ruta
de HNu-eva York, en 1922, la com-
pania White Star fue capaz de
introducir, algo asi como un
equilibrado servicio de transpor-.
te de tres buques,

_EI 16 de mayo de 1934, con
niebla cerrada, cerca de Ia costa
de Massachusetts, el Olympic
chocé con un buque faro de
Nantucket y 1o hundié, murien-

Titanic,

Nombre:
Armador
Tonelaje bruto:
Elora maxima :
Constructor:
Maquinas:

. Los trabajos del Titanic
Jantes al Olympic, empeza’rifln:;
el astillero de Harland & Wolff]
en 1909; y fue botado el 11 dé
mayo de 1911. Se¢ Je hicieron al
gunas modificaciones originadq;
por la experiencia adquirids, cc;
?1 Qly7np£c. Los dog buques d;l
‘erian solame o
detalles, e o
El viaje inicia] itani

c_]esde Southampton, dv:; ﬁtc&mc
nana del 10 de abpi] de 1913-

Fl Berengaria, briténico, fue originalmente el Imperator

alemdn.

MARES Y NAVES

do los siete tripulantes de este
ultimo.

El Olympic permaneci6 como
una unidad activa del monopolio
de la Cunard White Star, duran-
te un afio. Y después se desmam
tels, pendiente de su venta Y2
que, econémicamente, no podi3
seguir navegando. Quedd o
probado que su venta al gobie”
no italiano, como transporte de
tropas fue falso; y finalmer
se le mandé al desguazadero .e
Jarrow, para proporcionar v
bajo a los desempleados e
zona, en 1937.

esd

Titanic, abril de 1912.

White Star Line.

46,330 ts.

269 m,

Harland & Wolff, Belfast: or
M4quinas alternativas dé ,V

vy turbinas de baja presio™

fue nefasto desde el Pl'i“c’})lc;
Al pasar frente al New York é-
succién ocasionada por SU del
lices, rompié las amarras .
trasatlantico americano.
pida intervencién de 10
cadores del puerto, imP! i
desastre; y el enorme Tt 9
zarpd para hacer su Prlm‘.ﬂo Y
Gltimo atraque en Cherbw'® de
en Queenstow (Cork) ant-eo
salir para cruzar el Atlé ntlf;nte-

Todos sabemos lo qu€ a(.isal'io
¢i6. El sexagésimo Ve, jeer
de la tragedia, nos per™ e
nuevamente la historid
terrihle noche, cuando ©  un
hundible” Titanic choc.é.?o e0
iceberg, estando en 0051010;0014’
erafica: de 41°46' N Y 5 0%
W. De las 2,021 personas con el
do, 1502 se hundier®” = g
buque que se fue 2 fort ast?
dualmente, por la PrO% - m®
que a las 2.15 horas ¢ 70 ¢
fiana del dia 15, se €14 im0”
perpendicularmente, €07, elo 1
¥y las hélices hacia € 1%
deslizé bajo las aguas:
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El Lav
emp ez‘;‘:?‘ﬂh norteamericano, originalmente fue el alemdn
a querra de 1914 se encontraba en New York donde que
- y posteriormente requiscdo por los E. 1.

ll-egé hc‘t?‘??avt&ia, de la Cunard,
fourts asta el amanecer para re-
barde ;‘ 10§_supervivientes. Mas
o8 C’ali; dijo que el trasatlanti-
lang ornia de la Linea Ley-
distén:istaba a diez millas de
G aa solamente y que, si hu-
auxilio cugldo’a las llamadas de
Muchz., labria podido salx-rrftr
no fuesdwdaS. Esta aseveracion
eNéros emostrada y rechazada

glcamente en el libro “El

Tonelaje pruto:
Slora maxima :
Ohstructores :
aquinasg ;

VEIOCidad .

¢ L21:23;struccic’m del Imperator
8 en el astillero Vulkan,
Orj gia’nilb“rgﬁ. en mayo de 1912.
autizacllmente deberia haberse
fug 0 como FEwuropa; pero
K&iserutlzado en presencia del
3 vy se le puso Imperator-
Unj,, C;ale inicial fue el 18 de
rumbo e 1913, en Hamburgo,
go a Southampton, Cherbur-
Ueva York, Su escasa es-

Vaterland, Al
dé internado

Titanic y el Californian” de Pe-
ter Padfield.

El Gnico resultado constructi-
vo del desastre del Titanic, fue
un cambio en la ley de los mi-
nimos requisitos para equipos
salvavidas a bordo de los buques
mercantes y el haber estaplecido
una patrulla internacional en el
Atlantico, para observar los hie-
los flotantes.

Imperator, 1913-1922.
Berengaria, 1922-1938.
Hamburg America Line: 1913-
1922.

Cunard Line 1922-1938.

51,970 - 52,100 - 42,225 ts.

280 m.

Vulkan Werke-Hamburgo.
Turbinas de vapor.

23 nudos.

tabilidad y otras dificultades
anticipadas obligaron a modifi-

A quitanic.

Nombre:
Armador:
Tonelaje bruto:
Eslora maxima:
Constructores:
MAaquinas :
Velocidad :

13

carlo ese ano. Para reducir su
peso superier, se rebajaron nue-
ve pies la altura de sus chime-
neas.

Cuando empezo la gueiva, lo
fondearon en €l rio Eiba, p,a.ra
su seguridad. Al fina] de las hos-
tilidades, los Aliados se apode-
raron de él y los americanos lo
usaron para transportar tropas
de regreso a sus hogares en Es-
tados Unidos, hasta agosto de
1919 y lo amarraron en Nueva
York, antes de ser trasladado a
l]a Gran Bretafia en 1920, de
acuerdo con el Tratado de Ver-
salles.

Navegé en el Atlantico del
Norte como reemplazo del Lusi-
tania. En febrero de 1921, la
Cunard v la White Star lo com-
praron, juntamente con el Bis-
mark y las dos compaiiias se pu-
sieron de acuerdo para compartir
su propiedad, durante diez afios,
La Cunard lo envié a Tyne, en
el norte de Inglaterra, para ,1'ea-
condicionarlo y pudiera quemar
petréleo y en abril de 1922
s_urgié como una embarcaeién’
hgef'amente mayor: el Beren-
garia.,

El Berengaria navegdé en el
Atlantico del Norte durante
diecisiete afios, sobrepasando a
sus dos buques gemelos, En
septiembre de 1938 lo vendieron
como chatarra en Jarrow. ILa
guerra interrumpié los tpak;ajos
de su desmantelamiento, que se
reanudaron en 1946, cu’ahdo el
casco fue remolcado a Firth of

Forth y desguazado
Escocia, en Rosyth,

Aquitania, 1914-1950.
Cunard Line.

44,785 ts.

245 m.,

John Brown - (]
Turbinas de va.pg;.d Shank:
24 nudos, ¥
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Diferente del Lusitania y del
Mauretania, el Aguitanice, pedido
como el tercer buque para el
servicio répido, no fue construi-
do con la ayuda del dinero del
gobierno. En consecuencia, fue
proyectado més econémicamente.
Sus dimensiones y las comodi-
dades para sus pasajeros, eran
mayores que las de los otros
dos, pero su velocidad era me-
nor, S veia magnifico y con sus
bellas lineas v sus extremada-
mente lujosos servicios fue, pro-
bablemente, el mis refinado de
los gigantes de 1914.

Se puso la quilla en junio de
1911 y fue botado el 23 de abril
‘de 1913. Su viaje inicial comenzo
el 13 de mayo de 1914, un dia
antes que el Vaterland.

Apenas habia logrado estable-
cer 'su andar, cuando se declaro
la guerra y tomaron posesion de
él para convertirlo en un cruce-
ro mercante armado, Cuando
las reparaciones estaban casi
completas, quedé averiado en
una colisién, Comprendiendo el
Almirantazgo que era demasiado
grande para la tarea, modifico
sus planes,

En 1915 v en 1916 el Aqui-
tamia, mavegsd como transporte
de tropas y después como buque-
hospital en la campafia de Gali-
poli, Desde 1917, posteriormente
al haber estado fuera de servi-
¢io por un corto lapso, transpor-
t6 tropas americanas a Francia.

El Bel

genland, trasatléntico que inicié su servicio como tra
que empezd su servicio r

Cuando lo devolvieron a la
Cunard en 1920, fue reacondicio-
nado inmediatamente y conver-
tido para poder quemar petréleo
Aparte de haher hecho unos
cuantos cruceros. mantuvo el
servicio rapido Cunard, entre
Southampton y Nueva York,
entre los afios 1920s a los 1930s,
navegando al principio con el
Mauretania y después con el
Queen Mary en 1936.

En 1939, el Aquitania habia
sobrevivido a todos los otros gi-
gantes de su era. Cuando la
guerra comenzé de nuevo, volvié
a transportar tropas, por segun-

Nombres :

Armadores:

Tonelaje bruto:
Eslora maxima:
Constructores:

Maquinas:
Velocidad :

El principe Rupert de Bavie.
ra, apadriné el lanzamiento de]
Vaterland, segundo buque de 1i.
nea del trio de la Hamburg
America, Cuando zarpé de Ham.
burgo el 14 de mayo de 1914
para su crucero inicig ,
York, via Southamptolayl\éuhe;a

en;\;?ﬁte de tropas en
r de Pasajeros,

MARES Y NAVES

da vez en su carrera. Fue el
Gnico buque de linea en el Atlan-
tico, que tuvo esta distincion.

Cuando regresé a la Cunard,
en marzo de 1948, estaba ya por
acabar como buque; pero en It
gar de desecharlo, hizo viajes
entre Halifax y Southampfon
hasta 1950, Algunos de estoS
viajes fueron subvencionadOS
por el gobierno canadiense, P
transportar emigrantes. Hab1a
cruzado el .Atlantico cercd d.e
seiscientas veces, cuando al -
nal, en 1950, fue desguazado €
Faslane,

Leviathan.

Vaterland, 1914-1917.
Leviathan, 1917-1938.
Hamburg America Line
1917, i

United States Line. 1917-193%
54.280-59,995.48,945 ts,

290 m. di-
Blohm & Voss-Hamburgo; M{;ir‘
ficado en Newport News
ginia, U.S.A.

Turhinas de vapor.

24 nudos,

1914

r

burgo, era el trasatlantico =

grande del mundo. ra b
En agosto de 1914 habl? =
cho ya tres viajes redon acid

habia cumplido su cuarto ando
el Oeste, en Nueva York, 7
empezo la guerra.

Como la Real Armad?

@M e 3ﬂ.

_ uer
1917, hasta el final de 1% 7
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D_a’trullaba. los mares, permane-
Clo en Nueva York para ser in-
ternado por las autoridades de
I’OS Estados Unidos. Y cuando
estos entraron a la guerra, se
apoderaron de 6l (Derecho de
Angaria) en abril de 1917, como
1;2':11:)%;1‘1:@_ de tropas y rebauti-
= evathan. Fue reacondi-
“onado y reparado, Su primera
tripulacign intenté sabotearlo,
anteriormente a su captura,
Durante los dos afios siguien-
tes, hasta 1919, el Leviathan
t;l(?pilgsado como tmnspm:te de
desh;fn'} ‘I‘Jurante e:%te tiempo,
delo fa}lo'a todos siendo elo mo-
vorito del famoso pintor
€ temas, marinos, el difunto
O'man Wilkinson.
Mis tarde fue estacionado en
goboken’ Nueva Jersey, hasta
coiﬁ)ﬁ;’;'que fue reacondicionado
amente, en Newport
I'I:S“’Sf Sus palaciegas decoracio-
ecorau?}°0n {'eemplazadas por
cal der::mn mas modern_a y sus
45 S fueron conxfel’t{clas pa-
Ve p?idev quemar petréleo, en
pr € carbén. Durante sus
Uehas navegs durante una ho-

Ta
0’ a la velocidad de 27.025 nu-
S, :

rggfga“} Francis Gibbs, que
8 afios después proyect el
Niteq States, estuvo a cargo de
econstruceién, En el curso
Em?;ta, Se propuso un nuevo
ra g ie Presidente Harding, pa-
rasatlantico, pero Warren
sug.ez,lﬁing consider que la sola
Sufie; ¥ de__este cambio, era
contilen:ce tributo y el -buque
fluo llamandose Leviathan.
;n;c.éé en Nl‘le\?a YOI’]{ su }_}l'i-
Denc;e ravesfa, el dia de la Inde-
lajq bl?‘(ua de 1923, Con un tone-
frg ¢ xuto' de 59,955 toneladas,
I ea odavia el mayor buc.me de
Iy, del mundo, En septiembre
aciaso un record en su Vviaje
Punta ¢l Este, navegando entre
Ambrose y Cherburgo, a

n

una velocidad promedio de 24.8
nudos.

Durante su permanencia en
los Estados Unidos, el Leviathan
fue propiedad de cuatro dife-
rentes compaiias de navegacion,
siendo el buque insignia de la
U.S. Lines. Como “buque seco”,
durante la era de la prohipicion,
naveg6 con sus alojamientos pa-
ya pasajeros, vacfos. Sus pér-
didas fueron considerables,

En 1931, fue nuevamente mo-
dificado su tonelaje bruto ¥y
reducido a 48.945 toneladas.

Dos trasatlanticos interme-
dios: El Manhattan v el Was-
hington fueron ordenados en
1929 por la United States Lines
el servicio del Leviathan, que
fue amarrado en diciembre de
19338.

Belgenland.

Nombres:

Armadores:

Tonelaje bruto:
Eslora maxima:
Constructores:
Maquinas :

Velocidad I:

E] tltimo dia del afio de 1914,
la Red Star Line botd el Bel-
genland ordenado en 1912 para
éug servicios Amberes-Nueva
York. Con la guerra en a:umen-
to, la compaiiia lo amarro para
que fuera terminado al retog'na.r
la paz, PEro las enormes pérdi-
das del lado de los ahadqs no
permitieron que entrara en ser-
vicio sino hasta 1917, para
transportar tropas ¥ c&i.rga, ad-
ministrado por Ja White Star
Line, para el gobierno britanico.

Naveg6, por un corto lapso

15

En junio de 1934 reanudé su
se.ef'vicio, después de una repara-
cion general que costé 30,000 1i-
bras. Se ha estimado que los
propietarios habian gastado en
€l cerca de 12 millones de li-
bras, desde la guerra de 1914,

El 4 de septiembre de 1934
después de completar cinco viai
jes de ida y vuelta, durante los
cuales tuvo grandes pérdidas
sus propietarios lo retiraron dei
servicio y después de permane-
cer olvidado en su fondeadero
durante dos afios y medio, lo
vendieron a Thomas W. Ward
para desguazarlo. Zarpé hacia
Rosyth el 26 de enero de 1938,
llegando el 14 de febrero, des.
pués de cruzar el Atlintico.

Belgic, 1917-22.

Belgenland, 1923-35,

Columbia, 1935.36.

White Star Line: 1917-22

Red Star Line: 1923.35.
Atlantic Transport Line: 1935.
36.

24,545 ts. 24,580 ts.

213 m.

Harlan & Wolff, Belfast,
Méaquinas alternativas y turbi.
nas de baja presién,

18 nudos,

después de la guerra, en una
ruta de pasajeros entre Ham.
burgo y Nueva York, Mas tarde
fue amarrado en Liverpool, Ile-
nandose su casco de broma, des-
de Abril de 1921 hasta Marzo
de 1922, cuando regresé a Bel-
szst, donde fue enteramente mo.
dificado; habiendo remodelado
SL} super estructura y se le agre.
g0 una tercera chimenea, supri-
miéndose su tercer mastil.
Empez6 su primey viaje como
Belgenland, el 14 de Abril de
1923, zarpando de Amberes ha-
cia Nueva York, como lo habis,
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pensado la Red Star nueve afios
antes; e hizo escala en Sout-
hampton. Después fue matricu-
lado por la Leyland Line.

Convirtiéndose en un buque-
crucero lo hizo tan bien, que sus
propietarios lo emplearon uni-
camente para cruceros mundia-
les. Siendo una embarcaciéon
solitaria, fue dificil que se adap-
tara al servicio regular de pa-
sajeros. No habia producido
ganancias realmente en la ruta
del Atlantico. Se adaptaba me-
jor a los viajes de tiempo com.-
pleto.

Estos viajes lujosos fueron
afectados por la depresion de
los afios treintas, y fue amarra-
do en Tilbury, antes de que se

fundié con la Berstein Line, en
Diciembre de 1934,
Compradores ingleses se inte-
resaron al principio y se propu-
sieron que navegara en un ser-
vicio barato en el Atlantico, con
el Minnetonka y el M innewaska,
respaldados por el gobierno. Pe.
ro éste, desaprobando cualquier
competencia entre las lineas de
navegacion britdnicas en ¢]
Atlantico del Norte, rechazé su
ayuda financiera. La TUnited
States Lines pensé también to.
mar posesion de él y hacerlo
navegar junto con el Manhattan
v el Washington; pero este pro-
yecto también fue abandonado.
A la larga fue adquirido por

la Atlantic Transport Line de

MARES Y NAVES

Después de que Eleanor Roosé-
velt lo rebautizé, como Columbit
en una ceremonia en Nueva
York, sirvi¢ en la ruta Nueva
York-California. Su tonelaje
bruto fue caleulado por sus nue
ves propietarios, y lo colocarol
como el de mAas bajo rango, en
los Estados Unidos.

Mis tarde, empleado otr
en viajes a las Indias Occiden’ff}'
les, le fue dificil obtener utill-
dades debido a los altos costos
de operacién, bajo la bander?
americana, Y en Marzo de 1930
fue vendido como Chatarra.er
Bonness, en el Firth of FOr™
(Inglaterra).

a9 veZ

s
(Traducido de Ship

dispusieran de él otros propieta- West Virginia, y navegs baio . Ma-
i 2 5 1 / Ty Py P ’ is &
rios, cuando la Red Star se handera de la Pacific Mail Iiinea i"Iontglgl ] é););;u
: €0s .
—————%__\‘_\-_ _/-’
ESDIMA, A.C,
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Necesidad de Una Nueva Ley de
Navegacion y Comercio Maritimos

Na\gfzdf{ (que en 1963 entra}rft en vi,c_r’m: la Ley de
oo c¢ion y Comercio Maritimes, México pareci6
;;Lc;g;‘plaso muy importante en las cuestiones
iy adas con esos temas. Sin embargo, dicha
e 1no tuvo el complemento necesario para ob-
3 0s resultados que de ella se esperaban, de-
ido brincipalmente a que no se hicieron los re-
fo?:;?:ﬁi)s (que ]{1 Le‘\.-' .propm:n'a’e_n su texto para
85 o tnl‘LIas disposiciones juridicas que en ella
cuentran.
Ciensti‘ff!demés ‘de.es’to, vemos ‘que los adelantos

Hcos y téenicos en materia de transporte
amcz;::::;m]" han venido a %‘e_\rolucionar la situacién
v ne; eqfel Dere«?ho Maritimo, creemos oportuno
to de i ario manifestar que ha llegado el momen-
lidaq gontz}r con una nueva Ley a?ord.e ala 1'e<:1-
pats Conomica y social que hoy dia vive nuestro
testFn los tiltimos afios, los mexic'anos hemos’ sido
Van({gos de las reformas portuarias que ests lle-

0 a cabo e] Gobierno Federal, mismas que
M sido calificadas de verdadera “revolucién
Del‘tu ari 3!"

ASimismo. hemos visto cémo nuestra marina

E:;;:‘C&nte se ha modernizado en gran medida V

! cuando su desarrollo es limitado, ha contri-
e:: 1do de manera importante a aumenifar nuestras

Portaciones, convirtiéndose en un instrumento
e Comercio y desarrollo nacionales.

Sin embareo, no existe concordancia entre
~%08 importantes logros y ecfnerzos nacionales y
(;;gndisnmiciones juridicas de I.?l. Lf"v‘ de Nave{ra;
ine Y Comercio Maritimos vigentes. va due es
“Mpatible en muchos importantes aspectos.
gL Ad.e}_u’is de esto, han §ido apr_obadas varias

“POsiciones de caracter internacional que han

Proy :
OVocado profundas transformaciones, tales co-

Mo el Ok nferencias
Cédigo de Conducta para las Conferencias
D’(_[‘?'-l p tablece el Ré-

Itimas y Ja Convencién que es
bas de

o
sl =
< Men Aduanero de los Contenedores, am

“img trascendencia.

Tamnoco podemos tener, por
juridico adecuado, un contr

Estrog recursos maritimos y muc

®Xplotacién; de las concesiones O

falta del instru-
ol preciso de
ho menos de

Sy torgadas so-

bre playas, zdcalos submarinos, plataforma con-
tinental, pesca y muchas mas que nos permitirian
utilizar tales recursos en el incremento del desa-
rrollo de nuestro pais.

Este control sélo se podra ejercer a través de
un Registro Publico Maritimo Nacional que, aun
cuando la Ley de Navegacién y Comercio Mariti-
mos vigente dispone su creacién, hasta la fecha no
se ha establecido.

Todos estos hechos nos indican claramente Ia
necesidad de emitir una legislacién nacional mas
acorde a los ordenamientos internacionales vi-
gentes, a nuestra reforma portuaria y al esfuer-
zo por desarrollar nuestra marina mercante,

Por otra parte, el desconocimiento tota] de ]a
problemética del transporte intermodal interna.
cional y del transporte internacional combinado
de mercancias, nos hacen pensar seriamente en
la necesidad de contar con un marco juridico que
defienda el interés nacional ante empresas trans.
nacionales consolidadoras de carga, que pretenden
quedarse con el trabajo que corresponde tnica.
mente a los mexicanos, para poder controlar nues.
tro comercio exterior,

Por lo mismo, se hace imprescindible e im.
postergable preparar y emitir una nueva Ley de
Navegacién y Comercio Maritimos, que contenga
todo lo relativo a fin de adecuarnos a las dispo-
siciones y transformaciones técnico-juridicas que
en el dmbito internacional se han tomado y cuva
finalidad principal es hacer del comercio o1 ins.
trumento bisico del desarrollo econémico v sanial

de los paises del mundo, medianta un juetn v
equilibrado intereambio ' '
El Derecho Maritimo es uno de Jos Derechne

menos suietos a las nroblematicac politioab
ciales. pero es sensible a todos los adelantae ainm.
tificos y tecnol6eicos, pues detog o on Tok orakil
ReyanA 1 mplementar nuevas situaciones v diena
siciones inridicas que le permitan estay al dia v
de acuerdo con dichas innovaciones. I,o anh;rir
nos hace ver la necesidad de una nueva Lev q

rija en México. Y (l!le.

(de Carta a los usuarios del Trans-
porte Internacional, México, D.F.)



Los Oficiales TAOQ(®

En el mes de mayo de 1972,
el comandante del barco estado-
unidense Sterett (DGL-31) in-
cluyo en el reporte de las activi-
dades de su nave en el Golfo de
Dong Hai la declaracion siguien-
te: “El comandante que trate de
hacer todo por si sélo, perdera
su barco”,

Tal frase podria servirle de
lema a una unidad que yo tuve
a mi mando desde 1969 hasta
mi retiro en 1973. Hasta el mes
de julio de 1972, a esta unidad
se le llamé6 “Centro de Entrena-
miento de la Flota de Guerra
Anti-Aérea del Pacifico” (FAA.-
WTC) ; luego se le cambié por
de: “Centro de Entrenamiento
de los Sistemas de Direccion de
Combate, Pacifico”. (FCDSTC).
En dicho Centro nos convenci-
mos de que el mayor peligro que
amenazaba al Sterett y a todos
los barcos de guerra de super-
ficie pertenecientes a la Armada
de los Estados Unidos eran los
submarinos lanzadores de misi-
les. También estamos convenci-
dos de que podiamos contrarres-
tar esa amenaza entrenando a
una clase completamente nueva
de oficiales navales: log Oficia-
les de Acciones Tacticas (TAO,
Tactical Action Offices).
Algunas personas llamarian a un
TAO el “co-capitan” de un bar-
co. Examinaremos cuales son
sus funciones con respecto a su
comandante, pero primero debe-
mos comprender que lo ne-
cesitamos porque la Armada
Soviética carga un arsenal pavo-
roso de misiles aéreos, de super-
ficie y submarinos.

La Armada Soviética ha reem-
plazado a las bombas por los

TAQ: siglas de Tactical Action Of-
ficer, Oficial de accién téctica.

—

(*)

misiles, a los cafiones por misi-
les y, hasta cierto punto, a Jo
torpedos por misiles. Estos misiS
les se han proyectado para ata.
ques masivos y coordinados des.
de el aire, desde la superfici ;
desde plataformas submarine'ly
¥ en un ambiente electrénico o
mamente scfisticado, Esta e SE';
amenaza convencional g g c?ual
Se encar.

Aerrnar(ﬁ?a actualmente nuestra
Duran.te la préxima década
las crecientes fuerzas tacticas
de la Armada Soviética s
duda rivalizard con las Slm
crecientes fuerzag tacticas (c;a'
la Armada Estadounidense .
las confrontaciones de pod (::*}1
naval, Pos{blemente, estag "fl 3
clones seran limitadas (20?11 ub-
Jetivos bien controladoy evitg 3
do con esmero log escala’mient .
Sin embargo, algunos ge sus re.
sultados seran decisivos qu're:
el bloqueo de Jog misiles'.en éza
ba fue la primera confrontaci <
de lo que puede tornarse en s
serie. Debemog reconocer i
después de casi treinta af —
una dominacién totg] de 100S y
res, la Armada de los E%ma-
halla actualmente en un nu o
Juego de pelota, cuyo pe e
ool sultado
Es de suponersge que
cgptf_'rontacic')n futura coh

vieticos en el mar .
24 horas seran Ia,slérlrslégl]gmerag
tant'es, bues esas horag g ‘En I?OI:-
naran si nuestra Armadae ey
paz de rivalizar y de der Sl
la Armad;t Scviética, en 110 tar 5
ggizbhzll dsldo nuestrg ca.n?:hglac'lr’
3 ; ¢ e
urante las treg ultim

décadas. "
Nuestra Ay
rmada ests
. e .
1ada{, de la tecnologia y nt;%m')-
moslo sin reparos, icon s e
razon! SObl‘ada
Las industy

188 nos hap iz

por el Capt. Robert B
Pettitt, (U.S. Navy)-

porcionado mis y mejores 8
Jas negras”, que representan un
arte militar electrénico muy ¢
fisticado y unos sistemas sen
Sorios de radar, unos sistemas at-
tomatizados que reaccionan a 108
peligros, unos sistemas de datos
téenicos, unog sistemas de datos
tacticos y proyectiles defensivos
complejos de largo, mediano ¥
de corto alcance, con su sistem?
de lanzamiento, Todos ellos SOP
Vitalmente necesarios, a pesar
que sus etiquetas exhiben P*%
€10s de miles de millones de 4
lares. Un corolario funesto de
nuestra obsesign por las “c?
negras”, eq el que nuestros ac-
tuales barcos de superficié <
estdn proyectados. construido®
organizados ni entrenados pa‘l'ff
enfrentarse aj peligro de 108 plge
yectiles soviéticos, Es evide™
que tenemos que construil © -lfi-
construir log barcos de supel al
€1e para que puedan funcloml'
Como sistemas de combate tofie
mente integrados, al igua'-q as
Tuncionan nyestras Ha"es'aeliﬂi
¥ Nuestros submarinos de ¢ les
ba:t‘?- Por supuesto, las mltP de
Misiones de nuestros barco. e
combate modernos de S“perfliﬂ’
exigen que sus disefios €Al .
creiblemente complejos perd El
demos, y debemos, hacerl® o
Lo.n.q Beach (CGN-9), 1113}‘,3 105
Primer barco que incorpolzo s ¥
Sistemas de proyectiles doe col
Tartar totalmente digltale? éreds
radar fijo de busqueda pidi
€scuadrifiador-electrénicos digitﬁ]
Mensional, y un sistemd fect?”
sonar”, todos ellos P% ma?
mente integrados a los s18 con®
de Datos TActicos Navales: en 12
tituy6 un paso gigantesc®
buena direceion. y i
Asi se han proy ectadWﬂ'
estan construyendo 108 5

.
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En |
a ESCu
ela de Destructores, los aspirantes
proyecciones so

268, Y los LHAs, desd a1
0 siste , desde la quilla,

ba. mas d o
Ee afgtedgl‘ados.e barcos de com-
°°nstu§,.ar: cualquier modo que
Combyp o 2108 Nuestros barcos de
geaar]os 1? superficie, deben ma-
eSempea it Personas quienes
o' dreq an sug funciones °n
o Centyg € mando centralizada,
ombate dg Informaciones de
Desulte s’er( IC), el cual quiza
aersonal un reto que nuestro
Centay. actual sea incapaz de
Der . S A
%LF ea%aISe de ello sefialé
*eSidaq g, el Pacifico, la ne-
uiluadoregl emiante de que a los
M Drom.an;lel CIC se les diera
as Compy a de entrenamiento
by eenswo, asi como a los
de Slon Ncargados ,de tomar
e es a bo gd 1 -
= EOmps < Or 00 La necesidad
upbo pe mir dristicamente el
& amecduerido para reconocer
la e gracias a una eva-
zwigbacidadn’}‘] consideracion de
ligie"2Ci6n qe 1o las armas, a la
a) g T las armas y al ana-
e Reuent, [herza, hasta llegar
uhend _1tro final, nos hizo com-
oy S Medi%ue debfamos tomar
Mg d@delant as atrevidas, De aqui
Irian eg' lalmas reacciones se
s psos d dos
A lae Minutos e segun
e
No ozzanos_. percatamos que
mos  darnos el lujo

de una instruccién fraccionaria
e independiente de guerra anti-
aérea, de guerra anti-submarina .
v de guerra electronica en escug-
las individuales. En el FAA-
WTC, Pacifico, la guerra elec-
trénica ascendi6é a principal e
integral de todas las demas for-
mas de guerra naval tactica.
Hstos cambios, asociados a la
idoneidad del complejo del FAA-
WTC, (que_ es un simulador
computador-digital de entrena-
miento. llamado Direccion de
Combate adelantado tactico y
electrénico, CDEW, sistema
de entrenamiento susceptible de
presentar objetivos aéreos, de su-
perficie ¥ sumergidos, simulta-
neamente), han sefialado una
nueva etapa en el entrenamiento
del Oficial naval para enfrentar-
se con las multiples amenazas de
la. realidad del mundo actual.
Jefe de las Opera-
Navales dirigi6 la selee-
60 oficiales,.eleg'zdos en
los barcos de la Primera Flota
para tomar los cursos del FAA.-
WTC, Pacifico

Los instructores responsables

del entrenamiento de los valua-

dores se convencieron de que el
comandante tendria que defen-
der su barco conl el CIC y no
desde el puente. También pensa-
ron que el Comandante, en si-

ciones
cion de

a oficiales TAO reciben instruccién de situaciones tdacticas i
pre pantallas que cambian continuamente. por medio de

tuacicnes de gran peligro recla-

maria el apoyo de los oficiales de
guardia en el CIC, durante la
24 horas del dia, pues la ma :
ria de las situaciones que incslro-
yven la utilizacién de misiles ¢ e
}.;a. ba?‘o% se resolverian seg?l'?rl
s condiciones i
o de los equipos de
Cuando se le explicaron los
conceptos del curso, el Jefe d
Operaciones Navales aprobé ?
titulo de Oficial de Acciones Tz’te
ticas (TAO) paar designar :1
oficial de vigilancia entrenad
en estos cursos, Por definiciér?
un ']_?'AO seria un valuador de
multi-amenazas y seria un to .
dpr.de_-giemsiones que, en ura
situacién peligrosa, éstaria lg;lxa
torizado por el comandante payr y
emplear cualquiera o 1;0»:103p loa
sistemas de cembate diSponiblesS-
§ﬁ azu;l:} g]eacoii_én rapida para re.
1 peligro. Los i -
res ensefarian a los Seslézxsacf;lgg :
3q?e&as.partes de la guerra na,s-
f{?d -ctma necesarias para de-
i ;zase? ;”.ﬁ.&‘f”‘-’ aldec'uadamente
< incluiri ' ‘e
otras, saber 1'ec0110ce1:fl'a3i1a e;rgee
ia;zf'&esg;’m&:grl Olasb capacidades y
a de los barco ' ¥
?i}grees-aereas esta-clb.ﬁiiisdgngtfs Ia:asi
duer de la guerra electrénica, la
guerra anti-aérea, la gue’
anti-submarina, las comunircri



20 y
ciones, el control-interceptor-
aéreo, los sistemas de datos

tacticos, el mando y el control.
En términos generales, los
prerequisitos establecidos en lo
referente a un estudiante TAC
sefialan que sea un teniente de
navio o un capitin de carbeta,
con una experiencia minima de
cuatro afios en una fuerza de su-
perficie o en un escuadrén ope-
racional, para aviadores, Estos
oficiales también deben poseer
amplios conocimientos del arte
de la guerra en superficie, en in-
mersién v de la aérea-naval,
Un anélisis de las pruebas que
se hicieron a los primeros TAO
demostraron que, al igual aque
todos nuestros oficiales, carecian
de los conocimientos adecuados
en lo que respecta a las tacticas
navales y al arte de la guerra
maritima. Otras pruebas que se
han realizado durante los lfi-
mos siete afics, confirman lo di-
cho. Utilizando una base de 100
puntos comé el nive] minimo de
conocimientos que se le exigen
a un comandante para que sea
capaz de defender su barco, se
comprobé que un oficial tipico,
desde los alféreces hasta los con-
tralmirantes, tan sélo poseia el
33% de lo que debia saber en
relacién con su rango, Pese a que
un oficial obtuviera una alta
puntuacién. quizd hasta  un
1009, en algunos temas de sub-
especializaciéon o de experiencia,
casi sin excepcién demostraba
escasos conocimientos en uno o
 més aspectos del arte de la gue-
rra naval. Actualmente, los cur-

En la misma Escuela realizan ejercicios por medio g
resolver problemas “reales’” R

[

sos de entrenamiento de la Flota
eleva1_1 muy poco el nive] de sus

conocimientos,
. Asi pues, aunque la especia-
lidad de un oficial del cuerpo
general es el arte tactico de la
guerra naval, los oficiales de-
fraudan nuestras esperanzas, La
def1c1gn_1cia més importante es la
g]e utilizar inadecuadamente los
qurmes proporcionados por los
equipos o por sus operadores, A
los oficiales no se les ensefia a
tomar decisiones apropiadas y
‘apidas basadas en las informa-
ciones disponibles. Estas situa-
ciones se hicieron aun maéis evi-
dentes bajo la -presiéon de
amenazas simultdneas externas.
Ademés, las pruebas revela.
ron que nuestros oficiales son
consistentemente deficientes pa-
ra recordar y aplicar sus cono-
cimientos bélicos, Y estos son los
hombres que defenderin a nues.
tros barcos si tenemos que ir a
la guerra. 3
El centro cerebral, el centro
de informaciones de combate
dgberi_a llamarse centro de Ia
direccion de combate, Por éjemc-
plo, la publicacién de guerra
na,’\,ral “Anti-Aiy Warfare NX(VE;.
82", ( El Arte de la Guerra Anti
Aérea), llamada la Biblia AAW-
indica el comandante asegurarsé
de que su barco tenga una cier
ta capacidad AAW durante h-
veinticuatro horas de] dia )e;s
no le indica como puede',lllevq?
a cabo semejante tarea. La doc §
trina de defensa contra mj "lc-
anti-barcoes, (NWP-31) ey
fica que los comandante Lot
antes deben

Sy

stmuladores popg
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delegar a los valuadores su au-
toridad para disparar durante
una situaciéon de gran peligro.
Por supuesto, nadie quiere dele-
gar su autoridad para provocar
la Tercera Guerra Mundial. Sin
embargo, los comandantes nece-
sitan saber cudndo y cémo dele-
gar su autoridad para defender
sus barcos en situaciones muy
peligrosas que se modifican ra-
pidamente, A toda la Armada sé
le debe entrenar de tal manerad
que, si entramos en guerra 0 n0S
enfrentamos con una fuerte
amenaza, estemos preparados
en un instante a ejecutar nia
politica pre-planeada de delegt-
cion de autoridad.

En la bisqueda de un sistem?
completamente nuevo para =
entrenamiento formal de 108 ofl-
ciales menores en lo que resPe”
ta a decisiones rcales, la Arma @
descubrié que existia ¥ existe
muy poca literatura acerca de
0s serviciog militares. Sin €%
bargo, existia en los sector®
privados, especialmente en 128 7
cuelas de administracion. fol:
tunadamente, el Depal‘ta-mento
de Personal Naval y el Lab‘”'.iﬁ
torio de Investigacién ¥ Ent) n
namiento entraron pronto. e‘
escena para traducir la experie’
cia de los sectores privados -g
una metodologia sensata ngs
Os cursos actuales de los 4 ci:
En el CIC, el tomador- de-de e
sicnes tiene que percatal™¢ .
que se exhibe una cantidad abe;be
madora de informaciones ¥
Ser' capaz de aprovechaﬂ‘f‘srente
Ispone del tiempo SU ICIellt
bara pronunciar conciente™ se
cada detalle informativo queon'
le muestra, Debe de estar .aca-si
dicionado para reaccioDd .ja-
Imstintivamente ante uBd ~ya-
cién que se desarrolla. Il péreo
lelo con el entrenamient® 2 a-
es sorprendente, Desde ten:ilijﬂﬂ’
na hora se le ensefia al eSt.ulmeﬂ’
te-aviador que varios Jﬂstllcercﬂ'
tos proporcionan reportes & e SU
de la capacidad de Vue]gemeﬂte
nave, y que debe constal*
examinar estos instrRe  mes
reaccionar segun Sus
para mantener la HBe€# o b
cual no desea apartal‘se- Itifiud’

: a
serva que disminuye @€ ajusta’
un piloto experimentad® * ¢ 12
ria la potencia de st mOtO;fsé y
nave aérea volverd a eléV
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vel deseado. Si se le pidiera
gue explicara qué fue lo que hi-
“0, ¥ por qué lo hizo, quiza ni
Slquiera recuerde el incidente.
ciu entrenamiento lo ha condi-
onado a responder a los esti-
Mulos, de tal manera que forman
f;ll‘tle de una evolucién total pa-
€l manejo de su nave.
. € Un modo méas simplifica-
o este es el objetivo de los cur-
S para los TAOs: condicionar
IOSOS ﬁstu(hantes a reaccionar a
com?;.s lmr‘alos que han aprendido
i parte de la escena de una
®haza total, sin que interven-
" 1‘2 Iél'onunciglci()n de cada pa-
bids, Ele una informacion recl-
la sit edio para lograrlo es
>tacion tactica (TACSIT).
blematagimc?' desarrolla los pro-
o S tacticos que evolucionan,
5 Cuales aparecen sobre mul-
e}glﬁiepan’cal]as en las aulas. Se
enep los datos que se estdn
rando, duplicando lo que un
ordo 013Ser\ra1'ia en su CIC a
Ciertce un barco. Cambiando
pleg d'OS Intervalos los multi-
tora. J1SPositivos de los proyec-

e P : ;
S. Varfan J]as situaciones so- .

C;.ﬁcelz; bantalla, agregando o
0 pe ndo informaciones segin
taqe Julere el problema presen-
COTPalg ot L lAde méas realismo
Cloneg C;Ona_ndo unas comunica-
Teporte. o Clltas. grabaciones y
05 dates de circuitos de radio con
Nepy eos exhibidos. De esta ma-
0 oy, 202 se transforma en
Siongg. ratorio de toma-de-deci-
1

nle?irjld 10s momentos cruciales, a
TACS? qQue cada problema o
gunty T brogresa, se les pre-
€eisig 2 los estudiantes cudles
Oty q Nes tomarian y por que.
Dreguntag son para exigit-
ficog Y€ recuerden datos especi-
bi]ida,[ei_n lo referente a las posi-
Omg oS de correr riesgos, de
digy, utilizay armas, etc. A me-
Ven %111? los estudiantes se vuel-
ambie a8 proficientes en este
aumenlite de entrenamiento, se
Seneg 2 la rapidez de las ima-
POr 1o que los estudiantes
S trataque reaccionar como Sl
y act ra de una sitnacién .1'e31
Tnent-euélr bajo presion, Final-
2o - 0 los cursog méas avan-
Ung, » *08 estudiantes operan con
V s Modelos artificiales a escala
Clopg, Gedican a realizar fun-
¢ evaluacién y toma-de-

decisiones dentro de una atmos-
fera lo mds préxima a la real.
En esta forma a un estudiante
TAO se le condicionan razona-
mientos, pues las tomas de de-
cisiones se efectiian bajo la pre-
sion de maestros y companeros,
quienes tienen derecho a formu-
lar sus criticas. A los estudian-
tes se les exige obtener un
promedio de un 80% para gra-
duarse.

Los cursos se han dividido en
dos partes. En el periodo inicial
de cuatro semanas, el interés
primordial es el de impartirles
a los estudiantes los conocimien-
tos esenciales para que sean

capaces de reconocer una amena--

za, de juzgar nuestras posibili-
dades y limitaciones, y de medir
las consecuencias resultantes
cuando se contrarresta esa ame-
naza con los medios que posee-
mos, Durante este periodo, el
estudiante practica la valuacion
de, v la reaccion a la 'amenaza;
el objetivo es la introduccién de
materiales nuevos. En la tdltima
fase de la parte inicial de los cur-
sos, se utiliza un escenario SO-
fisticado, basado en los conoci-
mientos previamente impartidos.
Toma la forma de una fuerza
de tarea constituida por un por-
ta-aviones v su escolta, que Zarpa
de los E.U., para su despliegue
en altamar, elabordndose una
orden general de operaciones
para uso de los alumnos. El ob-
jetivo primario es el de encefiar
el empleo de los sistemas de ar-
mas (capacidad ¥ limitaciones)
para repeler una de‘gevmmada
amenaza y pasar rewsta a to-
das las amenazas posibles.
Durante esta fase de los cur-
sos, el estudiante recorre varios
barcos de distintos tipos y ocu-
o diferentes puestos. Como du-
rante la primera parte dia los
cursos, aprendi6 a reconocel una
amenaza, la presente fase es el
primer refuerzo que obtiene el
estudiante. Se le exige reconoger
un peligro mientras se concentra
para calcular cudles son sus pro-
pios medios para evitar 1o. u-
rante la uthma parte dg dqulio
(dos semanas) el estu Laln e
también se dedica e],,lahev.a u?-
cién de, y 2 la reaccion acia, ta
amenaza. il embargo, en esl_e
caso €l objetivo es mas coinr.é 1i
cado y comprende el total de
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material. Esto se lleva a cabo en
las aulas y también con los mo-
delos a escala de la direccién de
tacticas de combate avanzadas y
guerra electrénica (TACDEW)
en un sistema de entrenamiento
de simulacién,

También se realizan juegos de
guerra en los cuales, la mitad
de los estudiantes representa g
la flota enemiga v la otra mitad
representa a unas unidades de
nuestra Armada. Para optimi-
zar al entrenamiento e impor-
tirle mas realismo, se crean
situaciones précticas en las cua.
les a los estudiantes se les ordena,
actuar como TAOs en unos mo-
delos CIC a escala, para encar-
garse de problemas de combate
utilizando todos los simuladores
y apegandose al tiempo real.
Hay dos estudiantes y un ins-
tructor en cada modelo; los es-
tudiantes toman turnos para ac-
tuar como TAOs, y cuando no
estan de turno sirven como
Oficiales CIC o ASW. El ins-
tructor es quien critica las faltas
de sus alummnos. Asi pues, en la
fase final, el entrenamiento en.
tero se practica bajo presign
para tomar decisiones durante
un tiempo crenometrado. Sin
embargo, después de terminar
los cursos, el ex-estudiante no
es, por supuesto, un guerrero que
nuede solucionar todos log pro-
blemas que surjan. En seis cortas
semanas se realiz6 un esfuerzo
para aumentar los conocimientog
de los estudiantes: empero, po-
niendo los pies sobre la tierrsa
hemos de reconocer que es im-
posible esperar obtener un éxito
completo. Nuestra aspiracién es
que exponiendo todos esos cono-
cimientos sean un estimulo para
ampliarlos, por su propia cuen-
ta, cuando llegue a obtener e]
mando de un barco.

Regresemos a la analogia del
aviador naval; al recibir sus
alas el aviador estd calificado
para operar en una organiza-
cion de combate, pero tendri aln
que perfeccionar su habilidad
cambativa con sus experiencias
de vuglos operacionales, y quiza
tendrd que seguirlo haciendo
durante el resto de su carrera
Igualmente, un TAO, al gra-
duarse, habrd adquirido 1,

capacidad bésica que su coman-
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dante perfeccionara y aumenta-
r4 con la experiencia operacional
a bordo de un barco.

. El curso “piloto” obtuvo gran
éxito y terminé en noviembre de
1972, y ya hemos alcanzado im-
portantes objetivos subsecuentes.
A-principios de 1973, los cursos
iniciales de la flota comenzaron
en cada uno de los Centros de
Direccién de Sistemas de Entre-
namiento de Combate de la Flo-

ta.

Varios proyectos se estan lle-
vando a cabo para ampliar y
precisar el concepto TAO, siendo
lo mas importante la directiva
del Jefe de Operaciones Nava-
les para que la definicion, el es-
tatus v las relaciones de mando
del TAO, principalmente con
respecto al Oficial de guardia en
el puente, sean incorporados en
Ja préxima revision de los Re-
glamentos ¥y Organizacion y de
Control de Combate con lo cual
se eliminaran las dudas en lo
que respecta a autoridad y dele-
gacion de ésta,

La insuficiencia de los dos
Centros de Sistemas de Entre-
namiento de la Direccion de
Combate de la Flota para
producir suficientes graduados
TAOs para suplir la demanda de
la Armada: tres TAOs por bar-
co y tres para cada Estado ma-
yor, obligé a la Escuela de Des-
fructores a incorporar unos
cursos TAOs en su programa de
estudios. El examen de los pro-
gramas de estudios indicé que
muchas de las materias de los
TAQs podian revalidarse en la
Escuela de Destructores y, por
tanto, en el mes de agosto de
1978, los certificados de los cur-
sos de los TAOs se agregaron 2
Jos requisitos de graduacién de
la Escuela de Destructores. Has-
ta esta fecha, las tres escuelas
han otorgado diplomas a mas de

9200 TAOs para servir en nues-

tra Flota.

Una vez que un oficial ter-
mina los cursos de entrenamien-
to TAO y ha obtenido las califi-

caciones requeridas, se le otorga
el certificado de oficial de accio-
nes tacticas. Sin embargo, esto
no significa que automaticamen-
te se le nombrara TAO a bordo
de un barco o de un Estado Ma-
yor. E] hecho de que un indivi-
duo sea un graduado de unos
cursos formales TAO no altera
el hecho de que todos los barcos
y todos los Estados Mayores
cuentan con oficiales no-gradua-
dos a quienes, quiza, se les orde-
ne actuar como TAOs en ¢] CIC
cuando las condiciones asi lo
exijan, TAO es tan sélo, por
ahora, el titulo que describe a
un oficial a quien, durante situa-
ciones de gran peligro, le orde-
nan hacerse cargo del barco y
vigilar el centro de informacio-
nes de combate (o el centro de
direccién de combate), a] igual
que hoy dia un comandante de
guardia es el titulo de un oficial
a quien, durante ciertas situa-
ciones, le ordenan encargarse del
barco y la vigilancia del puente.

La directiva del Jefe de las
Operaciones Navales, con el ob-
jeto de reducir el equipo de
guardia del puente, recomienda
que el comandante o, en su au-
sencia un TAO, debe defender
su barco desde el CIC, y no des-
de un ala del puente. ’

Nuestros nuevos barcos se
construyen de acuerdo con estos
conceptos, integrando a los sis-
temas de direccion de combate
dentro del centro de direccién
de combate. Lo que debemos te-
ner actu‘almente son unos oficia-
les multifacéticos entrenados pa-
ra operar los nuevos barcos, y
los TAOs son quienes estin 2 1a
vanguardia. ;Pero qué nos de-
para el futuro? En este articulo
exponemos brevemente algunos
principios que deben recordar
todos los oficiales navales y ayu
darnos a implantarlos, En prj:
mer lugar, la educacién de gue
rra, naval téctica tiene ué
regresar a la base del entre%a
mlel}to de oficiales en la Ac i
demia Naval, NROTCs, y g3 ?3:
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Escuela de Oficiales-Candidatos.
Se requerirdn unas revisiones
muy dificiles y ciertos cambios
importantes tendrian que reail
zarse para lograr nuestra metd,
pero tendremos que Jlevarlos a
cabo. Actualmente, nuestra Ma-
rina tiene una Escuela pald
Oficiales de Guerra de Superil
cie en Newport, destinada a I
partirles un entrenamiento bast-
co en las operaciones tacticas a¢
superficie a los oficiales recién
comisionados a puestos en barcos
de superficie. Esta escuela 1€
suelve unos problemas urgente
pero su programa de |esigud105
debe ampliarse para inclulls n
nomis el muy sensato y neces®
rio entrenamiento de oficiales de
divisién actual, sino tambiel ¢
ensefianza, de la guerra D&Y%
tactica en todas sus fases "H%
curso de guerra basica, del cu?
surgird un curso TAO para pos-
graduados. Igualmente, t0d0S .
oficiales recién nombrados €
ben asistir a la escuela, O™ -Ss
les exige a todos los aviador®
navales tomar parte en
trenamientos de vuelos. 5
mente en esta forma el entrqﬂ?e
miento de guerra en superflC
de los 'jévenes oficiales DO 8
un entrenamiento accident? .,
Para resumir, en Ul futl)e’
predecible con menos bm‘cosi’
ro mucho mas sofisticado® ~ gl
menos tiempo pasado }Eene,
mar— nosotros, quienes pe mos
cemos a la Armada, eb:Stl,o
dirigir concientemente 2% que
entrenamiento en tal for™ g
nuestra especialidad com9 sub-
ciales navales siga siend® ¥, *ia

raye “los conocimientost_e s €l
guerra naval tactica”- Este ~ 1e-
concepto fundamental €% &, de

sarrollo y en el entrenami®” - ,a-
los TAOs —que es € yime? ¥
so para que nuestras a8
superficie estén prep?‘f'?ﬂa
alertas durante las veit"
horas del dia.

gsNt

(Traducido del
ProcedingsQ.



Obras Hidrdulicas de Defensa ("

El autoy publicé en los nume-

Y08 7 y 8 de esta Revista un
Mplio trabajo sobre el tema
del titulo, En el presente com-
Plemento 1o oportunamente ex-
Puesto describiendo algunos de-
talles pricticos referidos a la
Onstruccion de revestimientos
n rollos de hormigén. En los
Capitulos anteriores se mostra-
'On las caracteristicas de estas
efensas en su aspecto general.
1 €l presente, se describen al-
SUnos detalles practicos sobre la
“Obstruccign de revestimientos
Ol rollos de hormigén, la or-
SaNizacion o] trabajo y las ca-
"cteristicas de los elementos a
thizay pueden ser encargados
€ distinta manera segiin las cir-
cunstan(:ias, Aqui se presenta
3 de lag formas posibles, sus-
““Dtible indudablemente de ser
mej()rada'
i ! equipo necesario se compo-
¢ de log siguientes elementos
Cipales (ver fig. 1).

I'HPONTON

Prin

f] O plataforma armada sobre
tadores, gy magnitud deter-
(1321 8 el largo de los rollos a
cthtrulr; si el tendido del_co]-
¢ig " es transversal a la direc-

de la corriente (Ver fig. 2)
\

(% .
ol }cg N. de 1a R. El presente trabajo es
Son emple-mento de los dos articulos que,
log NG USMo titulo, fueron publicados en
Sengj) 2eros 7y 8 de Mares y Naves, por
de g de la Revista Técnica y Puertos,

top, "MOS Aireg ¥ con permiso de su au-

Por el Arq. José Estruco.

COLCHON DE ROLLOS DE HORMIGON. EL EQUIPO. FIGURA N° 1

-
aupRbnt
4
£
I
i

G
BEROMTO On MATERGLES

1. Pontén. 2, Banco de trabajo. 3, Tolva mévil. 4, Elevador d

! e hormigén,
5. Hormigonera., 6, Depésito de materiales

‘ E ROLLOS DE HORMIGON. DOS PROCEDIMIENTOS DE ARMADO: !
RO Ny < .ﬁml‘gggzﬂblﬁ LA CORRIENTE. B - PARALELO A LA CORRIENTE.
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este largo puede ser variable de-
biendo tenerse en cuenta el so-

lape entre pafio y paiio. En cam-

bio si e] tendido es paralelo a
la corriente, el largo del pontéon
serd de acuerdo con la zona a
revestir. En este caso el colchon
podra ser de largo ilimitado sin
necesidad de solape.

2.—BANCO DE TRABAJO
(Ver Fig. 3).

Se arma sobre una de las bor-
das del pontén y consta de dos
elementos principales: 1°) la
“Bandeja basculante” de chapa

MARES Y NAVES

B——

FIGURA N° 4 COLCHON DE ROLLOS DE HORMIGON.

BANCO DE TRABAJO Y TOLVA MOVIL.

o>

T

D

0&
doblada, de 1,00 x 0,60 M- :

: . d
FIGURA N® 3 COLCHON DE ROLLOS DE HORMIGON. DETALLE DEL BANCO DE TRABAJG s locadas cop. 0,20 m.

e sepat
fil

2 D B
/4 :
OETHALLE,
v LHZO DL NarCUE BICKONS

EMNTREL LO8 oeroes
RS SODHDS L -ONDEG

CUuBIERTO
BRNDE S @
TRFEE (=1

cién entre si. Tiene un .per pan-
hierro que vincula varias S0
dejas y actia como ContraP‘i a
una traba o pasador 10 flﬁbe'
voluntad inmovilizando © b0
rando las bandejas. 2°) toha‘
gan de fondeo, “también derfchﬂ
pa doblada, de 1,00 . ,d?!a i
Y 0,20 m. de separacién - =
bos son armados soOPre da
caballete de hierro dngulo siﬂif"
do, que tiene elementos g2 deo-
¥ fijacién de la soga de fonb‘”]'
Es conveniente formar est® fr;cil
€O mediante unidades d-e l:lﬂﬂ
transporte que luego se vmccolﬂ‘
entre si, Las bandejas S¢ JoS
carin alternadas respecto ¢ ¢ e
toboganes para permitir e(Vef
lace de] rollo con las 0835

Fig. 6),

3—TOLVA MOVIL
. al
Se instala inmedis tamentziﬂs
lado del “Banco” sobre .

g s Decauville (Ver Fig. 4): *" jos

= TR s 5
1 CRBALL e IS o B-Biorr Lag de ida ¥ otro de vuelta ¥

Pacidad no gers inferior 2lo de
veces el volumen de un ¥

E Fonoe,
RESERCR o DEO T PR Chmpr o . ar 5
7 STRN o vmelin 5% monoe i, anera que permita €% a1

. se &
yacio al extremo donde 8
bora e hormigén. Si bie? * 1a

SU movimiento se ha indic?
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cuando la obra lo justifique na-

S¢ opone a mecanizar su
traccién regulando a la veloci-
dad normal de traba jo.

4—MAQUINA PORTATIL DE
COSER

Existen varios tipos: la in-
dustria nacional produce el mo-
delo que jlustra 1a Fig. 5. El
Mismo ge cuelga mediante una
orrea de] hombro del operario.

e utilizg para el cosido de bol-
S48 ¥ es apta, para unir, a gran

Velocidag, arpillera de polipro-
Dlleng & :

>—0TROS ELEMENTOS

. Son los de uso corriente en la

Mdustria ge 1a construccién, co-
o hOI’migoneras, transportes,
Tramientyg varias, ete., etc.
CEZ;E’:_M maquina de coser es ne-
o contar con un generador
elpictrico 0 provisién de energia
Slectricy desde tierra.
MATERIALES A EMPLEAR

—H0Tmigén, de piedra y are-
(s D bajo tenor de cemento
<00 6 229 por ms,).

fl
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FIGURA N° 5

COLCHON DE ROLLOS DE HORMIGON. AMAQUINA

PORTATIL DE COSER DE FABRICACION NACIONAL.

"ﬁ’la'r'\‘
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SR o b CoLcHon- pE Ropros DE HORMIGOH. COHSTRUCCION ¥ FONDLO DEL

L istribuy
J%dﬁef‘diendo el pafio de crpillera. 2, dis

Con d(? tolva mévil, 4, juntando

Uina portdtil, 6, atando el rollo ¥ ViR

los bordes

cu

del paﬁo

léndolo @

endo’ el hdfmigén, 3, e

5 cosiendo el rollo
las sogas de fondeo.

mpu-

—Arpllera de poIipropileno,
la industria nacional produce en
varias tramas de distinta resis-
tencia. A pedido del interesado
se fabrica del ancho necesario
con doble bordillo que evita el
deshilachado,

—Sogas de fondeo, podran ser
de nylon, polipropileno, cafiamo,
ete. y didmetro segin las circuns.
tancias. Se recuerda que una vez
fraguado el hormigén, este elo.
mento no cumple otra funcién,

—Cordeles para, ataduras,
idem anterior, sirven para vin-
cular los rollos a lag sogas de
fondeo. '

—Hilo resistente, para el co.
sido de la arpillera.

._.____“m‘}_l

CONSTRUCCION DE LOS

ROLLOS
El trabajo se organiza en for-
ma ciclica como sigue (Ver Fig.
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6) : un operario (1) extiende el
pafio de arpillera a todo lo lar-
go de] banco de trabajo. Detras
marcha otro (2) que distribu-
yve hormigén provisto por la tol-
va movil que es empujada por el
operario (3).

Otro operario (4) procede a
juntar ambos orillos del pano y
lo presenta de manera que pue-
da ser comodamente cosido por
(5) mediante cosedora portatil.
El ultimo operario (6) procede
a] atado de los rollos y a vincu-
larlos con las sogas de fondeo.
Total seis (6) operarios, de los
cuales el primero queda dispo-
nible con mucha anticipacién y
puede colaborar con alguno de
los otros. (No se incluye e] per-
sonal de elaboracion del hormi-
g6n, transporte de materiales,
ete.).

‘Los lazos de vinculaciéon de
los rollos v las sogas de fondeo
deben ser lo suficientemente hol-
gados para que no ofrezcan re-
sistencia al descensce de los ro-
llos (Ver Fig. 3). A este efecto
el operario colocard al hacer la
atadura un espesor con el que se
obtenga el huelgo establecido.

La vineculacién que se obtiene
(Ver Fig. 7) difiere de la que
mostraban lags figuras 12, 13 y
14. Cuando no se opone alguna
razén especial (caso de marge-
nes en curva) es preferible este
procedimiento por resultar la
operacién de enlace con las cuer-
das de fondeo més sencilla.

FONDEO DE LOS
ROLLOS

U-n.a vez finalizada la cons-
truccion, la tolva ha quedado en
un extremo fuera del area de
tt:gbajo; los seis (6) hombres se
distribuyen a todo lo largo como
fragmentariamente se indica en
la Fig. 6.

Supongamos un rollo de 48 m
de longitud; cada hombre atien:
de e}ltonces 8 m. de frente, El
pe1_°f11 de vinculacién de las l.)an-
dejas (Ver Fig. 3) debe enton-
ces tener esta misma longitud
A: una sefial de] capataz cada.
hor.r}bre destraba e] perfil de
union de las bandejas de mane.
ra que éstas queden en condicio-
nes de girar. A otra sefial los

MARES Y NAVES

operarios levantan la bandeja
v el rollo es expulsado por U
propio peso y desciende por el
plano inclinado del tobogan. La
bandeja vuelve a su posicion ho-
rizontal llevada por el contrap®
so y cada operario procede
trabar el tramo que le correspo™”
de quedando en condiciones
realizar un nuevo ciclo en se
tido inverso al anterior.

En la Fig. 1 el pontén de %
deo se encuentra sobre la vertic®
del borde del colchon. Practic®
mente convendra ubicarlo siemm
pre lo suficientemente ade]al.lfa‘;
do para que no pueda Pl'Od’;lmls_
el volteo o plegado del pan° sﬂl
bre si mismo como se indic? g
la misma figura con lined
trazos.

FIGURA N2 7 CO
LCHON DE ROLLOS DE HORMIGON. DETALLE, roLL0s viNCULADOS EN ELH2Z
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La Comision Nacional de Fletes Maritimos

(Comaflemar) en el Desarrollo de Ia

Marina Mercaute Nacional

q En el afio de 1963, y por un acuerdo verbal
; :l entonces Presidente de la Reptblica, se creo

Comisién Nacional de Fletes Maritimos dentro
€ la organizacién del Banco Nacional de Comer-
¢ Exterior, S.A.

tituf:l 31 de diciembre de 19170, al crearse el Ins-
Or 0 Mexicano de Comercio Exterior, como un
€a10 que coordina, promueve ¥ fomenta todas
33 actividades relacionadas con el comercio ex-
Izrl?r de nuestro pais, la Conaﬂemar pasé a for-
A parte del mencionado instituto, que absorbe
funciones de 1a comisién mediante el articulo
ansitorio de la Ley que crea el IMCE.

88 Las funciones y objetivos de la Conaﬂe’mar,
bodrian Jocalizar dentro de diferentes areas

en 1 ‘
la estructura econémica del pais.

g‘anASi Pues, tenemos que la comision es el or-
0 encargado por la ley, de llevar a cabo el

lstro e los fletes maritimos que e ias
es

ONfapan . 2 - .
Mferencias mnavieras y lineas independien
lacionales como extranjeras a nuestros pro-

duC i
ts de exportacion e importacion.

OTg:ifi necesidad que . existe en :5.31 pa,li’st,' de rlllz?_
eional SMo que se aboque a sugerir pol }casmer-
Cantg €s para el degarrollo de nuestra marina I

» Tecae en la, Conaflemar.

erEl mantener un registro de 10s VOlﬁfneﬂeS de
Canciag de exportacién e importacion que S€

mueven de y para México, es otro de las funcio-
nes de la Comisién.

La Conaflemar - debe ade’n}as’ asesorar a los
usuarios del transporte maritimo a las condicio-
nes de fletes, rutas y tiempos de entrega.

Los cambios en las legislaciones extranjeras
y todos aquellos que sean de indole tecnolégica -
en lo concerniente al transporte maritimo debe-
ran ser estudiados por la Comisién, con el,objeto
de informar al ptiblico usuario y asesorar a las
Delegaciones Mexicanas que participen en Con-
ferencias Internacionales vinculadas al mencio-
nado transporte.

Conaflemar deberd en todo momento fungiy
como un drgano de coordinacién y consulta en
materia de transporte maritimo, emitiendo las
opiniones que le sean solicitadas por las empre-
sas privadas y las dependencias del Ejecutivo
Federal.

De las funciones mencionadas, podemos de-
ducir que los objetivos de Conaflemar son prin-
cipalmente: el mantenerse informada de Ia po-

litica que observan otros paises :
_ba en materia

transporte de mercancias, llevar el regﬂaf

tro de los fletes maritimos, nacionales y extran

jeros, de los volimenes de mercancias transpor-

tadas al exterior y proponer un o
s a
de coordinacion en esta materia, a efecto d%ogot;fﬁ

yuvar al desarrollo de la marina mercante del
pais.



LA GUERRA €N €L MAR

Introduceion.

En el capitulo anterior se traté con los prin-
cipios fundamentales de la ley que gobiernan los
métodos y armamentos de la guerra, en particu-
lar, por lo que respecta al grado hasta donde
obligan a las naciones que estidn en guerra y al
personal de las fuerzas armadas de estas nacio.
nes. Ademas, se presté consideracion detallada,
a los esfuerzos que se han hecho para reducir el
sufrimiento de los enfermos y heridos, prisio-
neros de guerra, y otras categorias de personas
que con frecuencia son las victimas mas grave.
mente danadas por la guerra. En este capitulo
se discutiran mas concienzudamente las leyes os.
pecificas que rigen la guerra en la mar.

Desde el comienzo resulta importante que
captemos:la importancia de una de las distincio-
nes principales entre la guerra terrestre y la gue-
rra maritima. La distincion se encuentra en el
hecho ‘de que la- guerra terrestre se desarrolls
casi exclusivamente en el territorio de uno de Ipg
beligerantes, mientras que la guerra maritima,
_en su mayor parte, se lihra en alta mar, que eg
‘un area que no estd dentro de la suberania de
ningtin beligerante sino que queda abierta para
su uso por parte de todas las naciones del mundo,
Lo maés probable es que surja algun tipo de con-
flicto entre los intereses del beligerante, cuyo
propdsito es la aniquilacion del poder nava] y
comercio maritimo del beligerante oponente, y los
intereses legitimos de los paises neutrales que
trataran de llevar a cabo su comercio ordinario
entre si, y hasta donde lo permite el Derecho
Internacional, con los beligerantes. Estos conflic.
tos han originado la formulacion de reglas que
rigen las relaciones entre beligerantes y paises
neutrales en la guerra maritima,
A Gt
Principios generales.

- - =
]

En ]a mayoria de los aspectos, los principiog
generales de las leyes de la guerra maritima no
son distintos en forma importante a los que ge
aplican en la guerra terrestre. Las prohibiciones
por lo que hace al uso de ciertos tipos de arma-
mentos que causan sufrimiento innecesario, taleg
como balas expansivas, venenos y similares, pro-
ceden tanto por lo que respecta a la guerra mg.
ritima como a la guerra terrestre. El principio
s “humanidad”’, que se .dlSClltIO en el capitulo
anterior, también -procede igualmente por lo que
-especta, a la; gu-_el-".r.a-maI;ltlma, al 1gua]. que los
princjpios que lo acompafian de la necesidad mj.

litar y 1la caballerosidad, cuando menos €l 4
grado en que todavia sean validos.

En la guerra maritima, la propiedad
del enemigo y en ciertas circunstancias
piedad privada de los paises neutrales
sujeta a confiscacién por parte de los bu e
guerra beligerantes y aviacin militar. En 12 g;lge
rra terrestre, dichos bienes g-enera,lmellte 8¢ e’i{ifﬂ’
du€ no sean perturbados por las fuerzas mldife'
res de la contienda. La influencia de esta ue
rencla se observa a través de todas las 16Y€S qlos
rigen la guera maritima, Ella permite qHe vid-
b}lf,!_UeS_C_Ie guerra —y en algunos casos, .
clon militar— ejerzan cierto% derechos que : es”
guerra terrestre son desconocidos. Puesto (}”eque
tos derechos no pueden ser ejercidos J00 o
bor los “buques de guerra” de un “belige™™ 105
resulta importante egmprender qué signifie™?
terml_nqs entre comillag. :

Segun la publicacién de la Armada de lose‘f’es
tados Unidos “Law of Naval Warfare” ( in0
de la Guerra,Navai) (NVG'IP 10-2). “el te'lcg,lciﬂ'
buques de guerra incluye a todas las embals &
Jes comisionadas como parte de 1as fuqﬂ%'is 3
vales de un estado y que estin autorlZe, dos
desplegar 1a bandera o estandarte 34 “ade
°0M0 prueba de ello. Dichas embarcaciob® o
mas, deben estayp bajo el mando de un s debet
de las fuerzag militares de un estadd ¥ 1jeto?
estar tripuladas por hombres que estén *

a la discipling militay”, un?

Quizd vesulte algo inexacto afirmd a e
Ea(lzlorf es beligerante cuando se encuent! jon- EI}
c;i gslgal de guerra con alguna otra naifrecueﬂa
g "€ guerra civi] o insurreccion, con n Pugﬁe

o Surge la pregunty de si las facciones & 4

S0l 0 10 beligeranteg, Esa cuestion €5

caracter politiC{) que ]_egal." sin embargo, Sbelige’
ir?uesfca. depende del reconocimiento de I nﬂm i
%li'ma' bor parte de otras naciones d?rn o ancif
la b e.]emplo,.en la Guerra Civil Norte? '800110]0
E:J, eh.g francia de la Confederaciéon fu€ _"po1 e
ta.n%) ot la mayor parte de las naciones dgera?
por 0 el‘ €jercicio de los derechos de ]:;»ereﬁoS o
Siol barte de log buques de guerra SW .ot 2
10 .::lba el Derecho Thterineional te 1 ndo .
aéfﬂgqg 1€ un oficial naval que tenga el gleasu %5,
biernol' S{enlpre contard con o6rdenes % Casiéﬂ
Tios Para que le sirvan de guia en Fmud
i’ S deos GDISOdiOS que se describen a C?I} ]-BS ]3'
ilustran 1, importancia de las definlc]lgabaﬂdef
er, ya que amtéas ijeﬁ: s o
a P i e ?
rechos de beligeragfz?;.r Oﬁ?tg;uieite incid®®

pl-]'_\radﬂ
la pro
___.quedﬂ
ques €

r que
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describe en las palabras de] Comandante E.B.
ayes, de la Rescrva Naval de los Estados Uni-
05 (retirado) que fuera Director, Division del
Glmlrantazgo de la Oficina del Juez Abogado
eneral de la Armada (Judge advocate general) :
v a6 de noviembre de 1941, el USS “Omaho”
Y el USS “Somers”, en patrullaje neutral del
Aflintico del Sur. avizoraron a un navio disfra-
z.fl,ﬁlf’ como el USS “Willmotte” procedente de Fi-
a%elfia, que aparentemente estaba tomando me-
d];das evasivas, Se llamé al “Willmotto” y al
got?]nerse respuestas insatisfactorias se lo ordg-
de Iuedar al pairo, Se despaché un destacnmento
o “Omaha” nara que supiera a bordo y al apro-
Xmaree al “Willmotto ce cheervé aue se habfa
cado h banders, de sefiales internacionales Fox.
0t mike. que significa: “Nos estamos hundiendo.
g{?nd]en.fﬂnchas para recoger a lns vasaieros V
Pulacion”, g tripulacién habia arriado las
qa[neha'q. salvavidas v estaba almndolm'llr?o T?IJ bu-
c,':\(:l‘cm‘entl'a!_i que dentro de éste se cian aetona
e o8 exnlosivas. T.a Iancha a motor cel _t:)n":‘hﬂ
;exfr-ibQ}'IOf') v ol Oficial a Cargo estableri6 cme el
wrr TMotto” erq an realidad el mevrante alemén

le n}:§ Odenwald” del puerto de Hamburgo. Se
°~taba, echando a pique. I 2
Blom Oficial a Cargo obligé a la :;I'zpulacu)P
Men ?m a oue volviera A cubir a hoirao. ‘El exE.(;
de in;m parte de los miembros del destn.cn..rpende
de g “peceion les hizo llegar a la conclusion d
- due el barco, ann cuardo hacia.agua en cierio

g’a]do. pProbablemente se n~dria mantener a flote
5\79 .—qe“facamento ann cubié » bordo fmalrrnen]{‘;)e
t“'rﬁ}]m‘“ la. forma de orerar los bombas "i coi-
A las viag de agua, echando a andar las ma-
gulnas. Posteriormente, con ayuda adicional de
ijﬁrsonal del. “Omaha” la tripulacion aue‘i.'ab%cl?)-
&"«P:II] uque lo hizo navegar hﬁsta Puo,t (}\ vrib(';
ap tado por e “Omaha” y el “Somers S
uerto Rico el 17 de noviemhre de 1941. {
trafa un cargamento comnleto de

¢ llantas de hule para camiones ¥ otras mer=

canciag estl s w

) ‘atégicas. : g
naz, uesto que en aquel entonces esfabar:}}?ls qir
om ¢n Alemania el “Odenwald” no ]I)ODr;r'vé o
de Ii}dc como presa de guerra y baio & & ot
lo 5 e‘,llt]f'alidad de 1939. el unico ca%blgorte'a\ine-
= '\Odla Imponer por utilizar 1a handera 1n Faspe
'on " ora negarsele la entrada a nu~er:t€s ;;-‘es s
Ses ;;:eq Y a aguas territoriales ﬂu}-'l-l edleman P
Pop 4 ¢ 10 tanto se decidié presentar un.'it daane2
nar-derechos de recuperacién contra el B Ty, -
i:n-'bye de los oficiales ¥ trinulamon.qu(?nceqién
imyy f100rdado y salvado. Se obtuve up(;;l CEI ol
-n"eql ante por concepto de recuperact B e oy

“onta la situacién en la que Se invo

Mapit;. .~ mara obtener
Naeoima general de salvamento che no se pu-

e
fori6n d arga
dig) el buque v de su cats<, ey
le’E"“ haber tomado como prﬁsaﬂlfwg“s;rma_vo
de 1] segundo incidente ocu® que habia
Sidg 917’ cuando un buque hot tri yulacion
O capturad trafa a pordo a 12 © el
Nayy o y trafa @ {hado o Dres%
“Koningn

'eaptdl alemana que hatl)iai rgzs
s p holandes, 2
Eln-mm, 2 ptrq“pal_coﬁ“m”ﬁ I, s u 3
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Tt:-'}ba 1'911;010311](10 hacia un puerto aleméin.
vierno holandés protesté npoyr g ,
“Koningin Emma”T,) arh]cienéioltm]ie1 eclagiu'la o
: n arco que
lo capturé no era buque de guerra, EI gobierno
aleman presenté excusas v compensd a los rlueﬁ(;%
del “Koningin Emma”, Este incidente ilustra el
esnecto de que el merc hecho de que se pongs
a bordo de un buque capturado a una 1'?‘ip11]acié;;1
naval, no convierte al barco en buque de guerra,

El go-

Armamentos y medidas para la guerra naval.

Ademas de las prohibiciones contra los arma.
mentos que causan sufrimiento innecesario. exis.
ten algunas otras reglas prohihitorias cue proce-
den en varticular por lo que resnecta. a 1a guerra
naval., La naturaleza v aplicacién de estas reolas
e discuten en las paginas siguientes. 2

Minas y torpedos.

T.as prohibiciones contra el uso de ciertos ti-
nos de minas y torpedos se encuentran en Ja
Cenvencién Nimero VIII de Ta Hava (1907).
Fea conveneciéon prehibe el tendido de minae an.
tomaticas sin anclaje, a menos aie se conviertan
en inofensivas dentro de -una hora despuéds de
ane la persona que las tienda deje de controlarlas,
Qi una mina anclada no se convierte en inerte
cunndo se suelta de su amarre su uso también
rmeda prohibido nor la Convencién de La Hava.
N~ <o pueden tender camnos de minas automati-
ene frente a las costas v puertos enemigos con ol
inieo prondsito de intereentar a la naveeacign
pacifica. En cuanto a los torpedos. éstos deben
convertirse en inofensivos después de que hayan
fallado sn objetivo.

1 andlisis del estudiante cuidade~n demostra-
v4 que estas prohibiciones estin redactadas en
forma tan holgada. que dejan mucho margen
rara ahuse vor parte de un beligerante despia-
dndo. De echo. en ambas grerras mundiales se
viclaron repetidamente los principios que estable-
ce esta convencién. Sin embareo en muchos casos,
enormes campos de minas aliados fueron tendi-
dos. csnecialmente la barrvera del Mar del Norte
da Inglaterra, en represalia a la guerra supma-
~ina ilegal que desarrollaba la Armada Alemana.
T eonsccuencia, resulta dificil evaluar la Jeon.
lid~d A~ rmechas de las practicas que se emnlean
bajo tales circunstancias, )

Guerra nuclear, quimica y bioldgica.

Hasta 1959. los Estados Unidos no eran sio-
natarios de alguna convencion que estableciera ol
peo ileonl de Ja_guerra nuclear, quimica o biolg-
oica. Aun cuando el rceurrir a cnalquiera de es-
tos armamentos ha sido condenado a menudo nor
muchas naciones, en la actualidad su uso se debe
considerar legal, sujeto desde luege, a las reglas
generales de humanidad, que rigen el uso de to-
dos los armamentos en tiempos de guerra Los
gases venenosos, los armamentos bacteriolégicos
cleares, pueden ser utilizados por las fuerzas

y nu ) 1
das solo y cuando lo autorice el Presidente,

arma
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El bombardeo.

El bombardeo, va sea realizado por medios

navales o aéreos queda sujeto a ciertas restric--

ciones. La destruccion desenfrenada de ciudades,
pueblos o aldeas o cualquier desvastacion que no
quede justificada por la necesidad militar, queda

absolutamente prohibida. Los bombardeos a ciu-

dades indefensas estan abiertas a la ocupacion
inmediata o los bombardeos cuyo Unico propodsito
csea el de aterrorizar a la poblacion, quedan tam-
bién preohibidos. Por otro lado, aun cuando los
no combatientes no pueden ser obieto de ataaue
directo mediante bombardeo, un blanco militar
ne necesita ser rerdonado porque resulte impo-
sible hombardearlo sin causar algunas baijas in-
cidentales en vidas v bienes de no combatientes.
Los establecimientos médicos, zonas especia-
lex de hoanitales v edificios cue estan dedicados
4 la religién u otros fines caritativos, tienen derve-
cho a proteccién especial en caso de bombardeo.
Esta nrotecciéon. sin embargo. solamente nrocede
cuando les edificios no se utilicen también para
fines militares. Cunando la situacién militar Jo
permita. el comandante naval deberd dar adver-
tencia previa de un bombardeo a fin de que la
poblacién civil pueda evacuar el area.

Submarinos.

Aun cuando el surgimiento del suhmarino ha
tenido profundos efectos en la guerra naval, no
se han desarrollado hasta ahora reglas esneciales
que rijan la forma de librar la guerra de estas
embarcaciones submarinas. Cada vez que ha sido
traido a colacién su estado legal en conferencias
intevnacionales, se ha llegado al acuerdo de que
«e deben regir por las reglas aue proceden por
lo que hace a buques de superficie. En los ata-
aues sobre objetivos navales y militares validos,
los submarinos tienen derecho a aprovechar ple.
namente su capacidad para asestar el solve sin
advertencia, merced a su forma sigilosa y sumer-
gida de realizar la aproximacion. Fsta face de
sus oneraciones nunca ha sido sometida a critica,
pero han provocado grandes controversias en su
vapel de agentes destructores del comercio. La
Jesralidad de este papel se discutird en una ac-
cién posterior de este mismo capitulo,

Embarcaciones y aviones exentos de ataque.

T.os buques y aviones hospitales, cuando -estén
identificados segin lo exige la Convencién. de
Ginebra de 1949, nunca pueden ser obieto de un
ataque en la guerra naval. En forma similar que-
dan exentos los buques que Vviajan bajo un sal-
voconducto otorgado por los bellggrantes. El si-
ouiente incidente, relatado por el Contralmirante
William D. Irving, de la Armada de los E.U.A.,
ilustra los problemas que ello involucra.

La cuestién de la inmunidad de ataque en el
caso de un buque de superficie y un submarino
en tiempos de guerra, es algo ante lo que se
puede encontrar el oficial comandante de un sub-

marino.
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~ No hay lugar a duda en cuanto a la designa-
¢ién de un buque como barco hospital. 1.os R
cedimientos para hacerlo son claros ¥ gozan g
amplio reconocimiento. Hay pocas I)I‘Obab‘“dafl?s
de,conf undir su identidad cuando la ernbzl-l'cf“c{m.I
asi designada navega en su misién en la mar,
cs decir, sola, bien iluminada de noche ¥ perfefc-
tamente marcada a la luz del dia. Por lo cont'l(ilf;
rio, no existe ningin procedimiento e%‘»t*“fh]ecl‘,,t
para retirar la clasificacién de un buaue que ha I{é
sido designadc como inmune v en este cas® L"-m?r'n
haber cierta medida de dificvltad. La .dp-ﬂ:sfn
basaga en el conocimiento del se convirtid =
nuestra Iabhor durante In guerra. -psa-
E] USS “Nautilus”. 1)2191:0 mi mando. "em.ei-i-
ba a la base al final de un patrmllaie. Al afﬁaéll
sar las rutas maritimas de las Marionas & J;ﬂba
nos encontramos con un convoy que NaveS
hacis, Japon. W (S
Los submarinos contahan con manuales e;ires
Que se enccentraba la silueta y datos partict ‘w"c'
de todos los buaues enemiaos conocidos. f;l,ll)ciéﬂ
tica era utilizar una vparte de cada Obge]-‘:‘ti.c“‘s
POY meriscopia. nara describir las raractel ls’lé11t3
prominentes Adel ghietivo. Se tomaba e“,cl con
fu »roa. mastiles, trinodes. supe*'egt"ucmlaﬁ el
ductos de escape (chimeneas). vopa. fOrFC gl
casco y cualesquiera otros puntos dlf‘tmc;'di‘)
destacnmento de control de incendios. pol 1 ob
del manual, se esforzaba por identificar ©
Jetive, . apect
En este caso. nuestra posicion cOT 112‘1‘ aus
al convov haeia que un bugue en nartict ;u‘tﬂ"ﬂ
se encontraba en plena formacion. 'e‘-vaf“"{’
nuestro meior nbjetivo. A la primera 2 S€ Bré
se le identificé éomo 'eI. ¢« América Ma}‘*}ﬁ]-es in-
simamente distintivo ya que poseia mas on?
clinados y chimenea v su proa ¥ _contorn? Ty tor
que eran algo singulares considerados & ohre”
talidad. constituian un buque de aspecto
saliente. M pma?
Cada observacis - arecin CO“fEI pi--
la identidag . a _ N sucesiva "Dc gl 0 de
ntidad: de hecho no habia nin?ul’ = 1a
ave en 1a lista, cuva silueta se a-‘““m‘”?vab(ia 5"&?
F:;S'“‘:." obietivo, pero con anterioridad ha hoﬁnim
reSlmlﬁl.’do por los japoneses como buqué i6n de
o sabiamos nosofros de rfinguna cancela®
esto. designacién. erd
qug debia tomar la decisién de S! e:te a
aue estuviera inmune de ataqu 4ivo o’
e (ﬁgu_n se interpretaba la ley el 0PI€7"4
navesqlunidad solamente en € 2%
un cognra solo, no dentro de la 0"'ganlo
e -ggty ni bajo la escolta de buqu‘?s,f ]
cado se uviera adecuadamente ilumm‘ncién' m0
Cum])liag(gun lo especificaba la C,O?Vivse t%.té
la decision qonguno de estos requisito’el 1o Foo
cotie & o bt;on_tmuar con el ataqlle. o1, 3
e B 6t objetivo legitimo bajo 148 (2
resulté gl:llerr?' que estdbamos llevancs .,
undido en est i6n de guél
El incig esta accion nda Claa
undia] (E[eéent-e anterior de la Segl respoh . de
lidad : 5 Cl‘lbe, adema’ts, 1a fuerte dant6949
; que tiene er comarn 17
submarino_ 71, 1 508 inanos UNLE Gyl
- La Convencién de GineP

to

un

.1'9'
ull i
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(Apéndice O) especifica que los buques hospita-
les serdn respetados en tedo momento v que en
ningln caso serén atacados o capturados. Por
otro lado la convencion establece que a fin de
gozar de esta proteccién, todas las superficies
exteriores de los buques hospitales dehan ir pin-
tadas de blanco. Ademas exige que en tedo mo-
mento lleven pintedas a cada costado del casco
y queden a la vista, cruces de roio oscuro, taﬂ
erandes como sea posible, Del incidente que ce
describe mas arriba se desprende aue el buque
en cuestion ni estaba pintado de blanco, ni iba
marcado, ni iluminado. Normalmente los buques
hespitales navegan solos y no en convoy; en este
caso se tenia lo contrario. Teniendo en cuenta la
Convencién de 1949, ;. cudl hubiera sido su eurso
de accién bajo circunstancias similares?

Estratagemas y acciones traicioneras.

bl }

No es ilegal que un comandante naval utilice
trucos como colores falsos o disfraces del aspecto
externo, para atraer a un huaie enemigo o avién,
a la accién. Sin embargo antes de pasar a la ac-
cién, el buque de guerra siempre debe mostrar
sus colores verdaderos. Por otro lado, es ilegal
utilizar medios traicioneres para obtener venta-
jas sobre el enemigo o utilizar la cruz roja o
emblemas equivalentes con fines falsos.

Derechos y deberes de los paises neutrales,

La neutralidad se puede definir como la no
participacién de un estade, en la guerra entre
otros estades. Cuando un estado adopta la politica
de neutralidad, tiene ciertas obligaciones hacia
los beligerantes. En tanto el pais neutral cumpla
con estas obligaciones imparcialmente hacia log
beligerantes, dicho pais neutral-cuenta con ciertos
derechos que se le conceden por 1o que respecta
a los beligerantes. En correspondencia a estos
derechos y deheres del pais neutral; existen los
derechos y deberes correlativos del beligerante
hacia el neutral. A este respecto, una gran:parte
de los derechos v deberes tanto de los neutraleg
como de los beligerantes se refieren a medidas
dirigidas contra el comercio. Resulta apropiado
mencionar aqui cierto nimero de ellas,

El Derecho Internacional prohibe que un be.-
ligerante haga uso de un territorio neutral —sug
aguas territoriales o internas, puertos o espacio
aéreo— para actos hostiles tales como visita y
registro de embarcaciones mercantes a ataques
al beligerante contrario. Ni _*Eam_poco puede un
beligerante hacer uso del territorio neutral como
base de operaciones desde la que salgan sus fuer-
zas y realicen ataques hOSﬁlI?S o capturas mas
alla del territorio neutral en si. En corresponden-
cia a este deper del beligerante existe la obli-
gacién por parte del neutral de asegurarse que
ningun beligerante haga uso bélico de su te'rl‘ltp.
rio. Si el pais neutra] es incapaz de hacer cumplir
esta obligacién, debera responder de los dafios
al pais beligerante o neutral que haya salido per-

judicado.

arl -
Jarios en condiciones de “hacerse 2 A, dole
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Las restricciones en cuanto al uso por parte
de los beligerantes de los puertos y abrigos el
trales. Se encuentran en su mayor parte en ‘@
Convencién de La Haya Nimero XIII (1907).
Los puntos prominentes de esta convencién Son:

(1) Los buques de guerra de los beligera™
tes no pueden permanccer en aguas territm"lales
neutrales, sus puertos o fondeadercs por Mas ;
24 horas. El pais neutral puede extender este

A7 . . as
pericdo PO un tlempo razonable (]C]JI(IO. a n:f‘;s
oe ,

o

cendiciones atmosféricas o reparacicnes ur
(Véase el inciso 5, mas abajo). Si el buql@iae
guerra heligerante no zarpa cuando se le €82

debevd ser internado, junto con toda Su
lacion, j :

~(2) NO més de tres buques de guery mis-
mismo beligerante podran estar juntos en ezes de
i)ncf. puerto o fondeadero. Cuando los bu?ln‘lismﬂ
eligerantes oponentes se encuentren en € ue

puerto, su orden de salida serd el mismo e;;ugue
entraron y después de que haya zarnedo UL 4 m
de guerra de uno de los beligerantes de que
tranceurrir cuando menos 24 horas antes de e
se le nermita zarpar al buque de ouerra P

neciente al otro beligerante.

¢ v TGOS R
(3) Los bUQU’ES de cuerra be}m_gelé.ln‘%a bé-
}J'ueﬂen aumentar sus suministros de Mate!
10 0 armamentos en un puerto neutral.

.+tad0
1i (4)  Se pueden obtener en grado Lim!
alimentos y combustible.

10

e5

Sin_embargo, la rvedaceién de estd 1'egrloa;’ef'
Ez_m ambigua,\que han surgido muchas Colia_ mi
f1as en cuanto a su significado exacto: .)l-etﬂ,‘m
yoria de los paises neutrales han.in el-}ﬂe sie”

aue la estipulacion en cuanto a com ustlh ent?
I‘I]'I.f](‘/il que se les permite proporcion?’ S.O:;I el
o combustible necesario como para 11eg2"

o aliado beligerante mas cercano. e

den(i)l) Los buques de guerra belige!® pal?
nes L? var a cabo solamente aquellas
.5 due sean absolutamente necesailds & ;7

3€ ey 12 ey 2
ptlc{}é;.;nriten reparaciones de I’llllglém :
- aumentayr an  modo

rara la luchg” ar en algun

O Fof £ - l e
hch.Os trminos “fuerza para la Tuch? igal o
ef iels'e-a la mar” ‘en la forma que S8
coml(l)mso anterior son suficientemel' ;ove
en cuap atm Indicar que han surgido 'coui ente
dente’r} 0 a su interpretacién. El sig hOm% m

'a y lela:tado por e] Con’ura,hm_ira-nte j]l1st1 lsigs
f(}l;%im’ de la Armada de los E.U- g
& 4 : I
y com Il que surgi6 una de dichas
© fue zanjada:

ferentgma]es de 1944 se recibié B
de E""Da?i un submarino que entm}'cit
4nd, que era neutral, y' SO vl

Yara regli : :
; realizar ciertas reparaciones:

fOl'mic pﬂe.

4
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due nuestro gobierno supiera c6mo habia ocu-
Tido dicho dafio ni la naturaleza y grado de las
reparaciones que se solicitaban. Surgié, sin em-
bargo, la pregunta de hasta qué grado, sin pro-
testar poy- servicio no neutral, podiamos asentir
& Teparaciones de submarinos bajo la practica
generalmente aceptada con respecto a los huques
e guerra beligerantes.

La Armada estaba preocupada en forma su-
g;fmente vital con la guerra antisubmarina y a
e é‘ se le consult6 cudl era la posicién que nues-
tabagoble}'n_o debia adoptar. En esa época yo es-
racio oMsionado en la Divisién Central de Ope-

‘Clones Navales v el problema se turné a esa

VISi6n, '
ianS%. dlsppnia de muy poco tiempo para la in-
o S '8acion pero hasta donde se pudo dete1_~m‘1-
apli’c;,]? existia ningun precedente que se puchel?
nacj I. Las reglas existentes del Derecho Inter-
couonal no daban ninguna respuesta concreta.
Tl Significaba “con capacidad para hacerse a
clujaar cuando se referia a un submarino? z,In-‘
Sumel.e sta ,flefll_llcmn la “capacidad para navegar
intel.ng:ido ? Cierto es que un submarino enemigo
si hu};} 0 se podia considerar virtualmente como
toreg . >¢ Sido destruido —pero habia otros fac-
QUe go 5+ tomar en consideraciéon, La posicion
€ adoptars, probablemente regiria estas cues-
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tiones durante muchisimo tiempo. Se recomendo,
después de debatir todos los aspectos del problema,
que las reparaciones que no afectaran la capa-
cidad de] submarino para sumergirse, tales como
mejorar o renovar dicha capacidad de inmersién,
debian ser reconocidas como un deber adecuado
o derecho de un pais neutral, en extensién de]
principio que regia por lo que tocaba a los bu.
ques de guerra de superficie de los beligerantes.

La posicion recomendada fue aceptada.

Otro de los puntos prominentes de la Con-
venciéon 'de La Haya es el siguiente:

(6) Una presa de guerra solamente puede
ser llevada a puerto neutral en caso de que no
se encuentre en condiciones de navegar, ma] tiem-
po o escasez de combustible o provisiones. Debers
zarpar tan pronto como las circunstancias que
justificaron su entrada hayan sido subsanadas.
Si la tripulacion que lo ha capturado viola estas
reglas, el pais neutrail deb_erzi poner en libertad al
buque y su tripulacion e internar a la tripulacién
que realizara la presa de guerra,

(Tomado de la traduccién de la obra Internatio-
nal Lavv for Seagoing Officers, editado en inglés
por el U.S. Naval Institute). _
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PESQUEROS ALEMANES INVESTIGAN NUESTRA COSTA OCCIDENTAL

El dia 4 de noviembre del afio ppdo. arribaron
al puerto de Mazatlan, dos de los méds modernos

pesqueros de la Republica Federal Alemana: el -

Bonn y el Wesser. La presencia de ambos buques
en el puerto sinaloense es el resultado de un con-
veinio firmado por nuestro Gobierno y el de la
Republica Federal, el 16 de agosto de 1974. Se-
gin declaraciones del Embajador alemédn, Exmo.
Sy. Hans Schwarzmann, el convenio tiene por ob-
jeto realizar un estudio del potencial de especies
marinas, con duracién de 18 meses, de cuyo re-
sultado quizds se logren otros convenios entre am-
bos paises para la explotacion o comercializacion
de diversas especies marinas.

En cada uno de los pesqueros mencionados han
embarcado diez pescadores mexicanos, quienes se-
ran instruidos debidamente en el manejo de los
diversos aparatos y mecanismos que se hallan a
bordo y que recibirdn salarios y prestaciones de
acuerdo con nuestras leyes.

El programa de investigacion, denominado
Mex-Al, constard de varias etapas, habiendo sido
la primera, el recorrido Mazatlan, Islas de Revi-
llagigedo, Ensenada y Mazatldn, ejecutindose

]?:i{lces de aproximadamente dos horas de dura-
ci6n, eximiéndose de capturar especies reservadas
a sociedades cooperativas. En el momento en que
se escriben estas lineas ha terminado la primerd
etapa, de cuyos resultados los capitanes de ambos
uques seguramente ya rindieron sus informes.
El barco pesquero Bonn es, dentro de 12 flota
pesquera, el primer bugue de una serie de b, 0
dades de la University Class. El buque estd equt
pado también para la pesca en aguas ll'OPicaIe,s'
~La manipulacién de los peces se e [ectia segul
principios higiénicos muy rigurosos. La pesc? y
CDn:duc%da a través de la es?:olil]a de entrada
la seccion de clasificacion y eviscerado.

4 2 I de
El pez eviscerado es transportado por medi0

" ‘ Laae e
cintas transportadoras moéviles a cajas @ alma;és
namiento, siendo lavado al mismo tiempo- Desﬂda

arayss

se efectia la elaboracién, debidamente S€P

Iebpﬁtlzto al espacio y el personal. pord:
; :

equipo standard abarca lineas de ela

cmnIpara diferentes especies. file-
s espinas de los filetes se quitan ¥ Le ir
espuc®

1 S -
ae? s¢ pesan, controlan y lavan, pard
0s armarios congeladores horizontales.

El pesquero alemdn Bonn atracando ¢

uno
de los muelles de Mazatlan.
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Después de la congelacién los bloques pasan
a cintas transportadoras y de asensores a la bo-
dega general de congelacion.

El equipo del puente de mando corresponde al
estado mas reciente de la técnica:

Giro-Compés con piloto automético, bréjula
magnética de proyeccién, 2 instalaciones de radar,
aparato Radiogoniémetro, aparato de navegacién

ecca, aparato Loran, 2 ecometros y sonda hori-
zontal con sonda de red.

La instalacién de radio abarca una estacién de
onda corta, una de onda media y una de banda
Pesquera, asi como un equipo de telecomunicacién
uplex de ondas ultra cortas de canales miltiples.
ESPECIFICACIONES :

slora Total: 87.70 m. Eslora entre perpendicu-
lares: 77.60 m.

anga fuera de miembros: 14.00 m. Puntal a
cubierta superior: 9.00 m.

untal a cubierta de alojamientos: 6.70 m. Puntal

2 cubierta de trabajo 6.00 m.

Arqueo; 2.557 toneladas de registro bruto
%APACIDAD EN METROS CUBICOS:

dega de congelacion. 1010 M3

Los dos bugues pesqueros ulemdanes
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.,  Harina de pescado. 630
Tanques de aceite de Pescado e
higado. 105 ¥
Tanque de gas-oil. 810 &
- de aceite lubricante. 30 .9
,» de agua dulce 50

22

VELOCIDAD: 15.5 Nudos.
MOTORES:

2 Motores de 8 cilindros de cuatro tiempos, 1900
CV a 300 R.P.M.

2 Generadores trifasicos c¢/u., de 800 K.V.A.
2 . diesel, de Puerto, c¢/u., de 210 G V.
1 Caldera combinada auxiliar y de gas de escape.

INSTALACION DE REFRIGERACION:

4. Compresores de refrigeracién de 228,000Kcal/
h. en total.

CAPACIDAD DE CONGELACION:
30 toneladas de filetes en 24 horas.

CAPACIDAD DE HARINA DE PESCADO:
30 toneladas de materia prima en 24 horas.
PRODUCCION DE AGUA POTABLE:

30 metros ctbicos en 24 horas.

Wasser y Bonn se aproximan d su atracadero en el puerto mazatleco



£1 Petroleo en el

El mar Mediterraneo estd rodeado por com.
plejos sistemas de elementos geologicos. La costa
del norte de Africa, desde el sur de Tunez hasta
la peninsula del Sinai ha sido relativamente es-
table a lo largo de los ultimos 100 millones de
afios, esto es, a partir de] Greticeo medio, En
otras partes, estd bordeado por cadenas monta-
Hosas del sistema alpino, en el que han ocurrido
plegamentos recurrentes desde el principio del
Terciario (unos 60 millones de afios) o bien por
elevaciones o depresiones bordeadas, a su vez,
por fallas con desplazamientos verticales y hori-
zontales. En las tltimas etapas del desarrollo de
las zonas de pliegues del Terciario hubieron gran.
des movimientos tecténicos que dieron origen a
numerosos volcanes,

Después de mé sde un siglo de estudios geo-
légicos del sistema montafioso alpino y de frag-
mentos de otros mas antiguos, como los pirineos
v las montafias de Cerdefia, estd a punto de ter-
minarse una explicacion satisfactoria de la evo.
lucién del Mediterrdneo. A ello han contribuido
Jos trabajos geofisicos maritimos asi como los
resultados de las perforaciones, con lo que varias
piezas del rompecabezas han empezado a colocar-
se adecuadamente.

Las posibilidades de gas y petréleo son mayo-
res en los bordes de las plataformas estables de
un descenso general del nivel del Mediterraneo
v una gran cantidad de sal quedd depositada en
ol centro de su regién occidental y en tres sec-
tores de la oriental: en el norte del Egeo, la hoya
de Adana (Turquia) y la costa de Israel y de la
peninsula del Sinai. Donde la sal ha sido cubiexta
por gruesos sedimentos resistentes ha sido des-
plazada (la sal) formando una gran variedad de
estructuras tipicas incluyendo demos a profundi-
dades fuera del alcance de la actual teconologia
petrolifera.

Diversas zonas ya han sido concesionadas a
empresas petroleras,' asi como a empresas inves.
tigadoras que posterlorrpente venden sus resulta-
dos a terceros. A continuacién enumeramos la
gituacion que guardan la explotacién y la explo-

Mar Mediterrianeo |

por Robert E. King

“acié : 3 e-
raciéon en los diversos paises costaneros del M
diterraneo.

de ma-

Marino:
2000
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Espadia. El campo petrolero maritimo
yor importancia es el llamado Amposte
que durante 1974 ha estado produciendo
barriles diarios de petroleo de 17.5° Y
campo fue descubierto por las empresas Shell‘ d
CAMPSA, en 1970, habiendo empezado o p{o
duccién en febrero ée 1973. En este campo e n
Pozos en produccién y sus reservas S€ calcu.l.ar
en 300 millones de barriles, cifra muy super’®
a la estimada 01'igina1mentt;.

A veinte millas a] Este del anteriols
cuentra un segundo campo, llamado ..
descubierto en 1971, Inicialmente se €° les
muy pobre, comercialmente, pero en los 2648 5
circunstancias de elevacién, del precio, € 4 gu
puesto -a trabajar, ignorandose el volumer atn
produccién. Todavia hay un tercer camp?
mis pequefio en la misma zona, frente 2 a del
sembocadura del rio Ebro, que es €l L queé
norte de Espafia. Se considera, sin embar 2 ha-
no existe relacién alguna entre el petrdle?
llado y la sedimentacién causada por g 5 ar?

Se han concedido numerosas licen®?® 700%
exploracién y explotacién, en su caso, € i ma!
comprendida entre las islas Baleares ¥ 7 el
de Alboran. La extrapolacién del comP e'JOa que
loglco a lo largo de la costa espafiol? indl(lze que
baf.'o la plataforma continental es PX© =
existan series de pequefios campos. fro¥”

Francia. En el golfo de Lyon, entt® "ot
tgra con Espafia y Marsella, la P]ataform nch”:
tinental francesa es de unas 40 millas & de i
Geol_ég’icamente, esta zona es el extret®? edaroﬂ
macizos Pirenaico y de Provenza, qu¢ qufﬂerOﬂ'
sumerigidos en el Mioceno tempran® < .,rio f
cubiertos por sedimentos del dltimo Terc! Béda'
del Cuaternario, procedentes del delt? doul
ne, 1Y%

Los trabajos sismicos en el golf tzdoras’
mostraron algunas estructuras P e1968 ¥
pero los cuatro pozos perforados des i
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han Proporcionado ningin resultado positivo. Dos
“ONpafifag francesas, asi como la Exxon, tienen
hcendas para explorar este litoral asi como en la
“0sta oriental de Céreega, hasta profundidades
de 25(0) brazas,
egtétalia, .La principal produccién fuera-costa
ctonstituida por un grupo de pozos de gas
ratural en el Adriatico norte, a unas 15 mi-
% de la costa y a una profundidad de 20 bra-
i ¢ 4 produccién en 1973 probablemen’fe.al-
Doftzo’un promedio de 385 milones de pies ctibicos
19}‘;‘58d1a' La produccién se viene obteniendo desde
l‘d’ de una serie de campos situados entre el
08 :; norte de los Apeninos y el flanco sur de
Ipes
unnc1971 se hizo e] importante .descubrim!iento
deng, -4Mpo de gas en e] mar J 6n1c0: este campo,
D]&taformdo Luna, empezé a producir desde una
astaa fija, a partir de 19'7"4_ o
Uviey 1.96_8, las exploraciones fuera-co's_ ’
ticg . o0 limitadas a ciertas zonas del Adria-
Org.. - 0 derechos fueron reservados a EN_I, la
freht;zzmén estata] petrclera del Estado Italiano,
Qe Se d_la_ desembocadura del rio Po, en tanto
J 10. Permiso a empresas extranjeras en
ley depﬁfgmnes de la costa italiana. Una nueva
l Dlata,fo Yocarburos permitié la exploraczgﬁn eqxi
1&8’ Y se Ma continenta] y en aguas t’erll 0111;1 1
Va g, . oncedig a1 ENT el 25% del drea to
Su}?sidial'ia, la- AGEP: posteriormente la

Rife
2 e R . :
*ha EN(!FIHO el 499% en los permisos concedidos

Ly .
ZO - - - - - A
Dort"lnci 2 al sur de Sicilia tiene una gran im

Potencial pero desgraciadamente es de
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baja gravedad (7.3 —14° API) y con gran con-
tenido sulfuroso. Otra importante zona, en 1a
cual atin no se otorgan derechos de exploracién,
es la de las islas Lampedusa y Lampione que
son, evidentemente, partes emergentes de rocas
sedimentarias. Otras islas, como Pantellerfa y
Linosa son volcanicas, ;
Yugoeslwvie. En la costa yugoslava del Adritico
existe una serie de extensos anticlinales, que com-
prenden principalmente calizas, dolomita, y an-
hidrita del Cretaceo; estos pliegues son parte de
la zona exterior de los Alpes Dindricos, paralelos
a los Apeninos italianos. A fines de 1973, Ia |
agencia petrolera oficial INA ha perforado nueve
pozos sin resultados comerciales, aunque algunos
de ellos han mostrado la existencia de gas y de
petrolec.

Albania. Tierra adentro, cerca de la costa, se
encuentran varios campos petroleros, el principal
de los cuales es Devoli. Todo hace suponer que,
frente a la costa existen varios yacimientos, pero
en general, la zona no ha sido explorada.

Grecia.. A principios de 1974 fue que se en-
contré el primer pozo comercial Prinou I, entre
la isla de Tasos y el macizo continental, con una
produccién de 3,000 barriles diarios de petréleo
de 27.8° API. Posteriormente, en la misma zZona,
el Prinou 2, inicié su produccién a un ritmo de
8,000 barriles. Las exploraciones y perforaciones
fueron hechas por el grupo Oceanic Exploration
Co., que actualmente planea intensificay 15 explo-
tacién a base de tres plataformas, con una prodye.
cién minima de 50,000 barriles diarios y 10,000
de gas natural licuado.
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bgnlbos sta y Tarraco (P); 2 8. Giogio y S. Stefano (Q).
i (p?-e Petréleo y de gas en el Mediterri%io Nlifcrd‘??g?: 7, Sirte (G): 8, Yeis  Bstart B A9 el (P); 10, L;.ln:;
' % Prinoy (p), 5, “Bulgardag (P)i G).
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Los descubrimientos de petréleo y gas en el
mar Egeo han iniciado unadisputa entre Grecia
y Turquia, sobre sus limites en el mar Egeo. Gre-
cia reclama para si practicamente la totalidad de
las aguas de ese mar, pues todas las islas en él
situadas son griegas. Quizas el conflicto chiprio-
ta del aflo proximo pasado tenga algo que ver
con estas cuestiones petroleras.

Turquic. El golfo de Saros, en la costa euro-
pea de Turquia es probablemente, la parte orien-
tal del sistema geolégico donde los Prinous han
sido descubiertos y por ello ha estado siendo ex-
plorado; pero solo se ha logrado una pequefia
produccién en Adana.

Costa Levantina. Comprende esta zona, partes
de Turquia y las costas de Siria, Libano y e] nor-
te de Israel, cuya plataforma continental es sélo
de diez millas de ancho. La Belco Petroleum Co.
ha hecho diversas exploraciones, pero hasta la
fecha los resultados han sido muy exiguos desde
el punto de vista econémico y presenta serias
dificultades en el aspecto politico.

Egipto. En el sudeste del mediterraneo, el Nilo
ha formado uno de los mayores deltas del mundo,
pero ha sido muy poco explorado en comparacién
con los deltas del Mississippi y del Niger, Sin
embargo, cuatro campos de gas ya han sido en.
contrados y algunos se empezaron a explotar g
fines de 1974 y otros empezaran a producir en log
primeros meses del actual ano.

La plataforma continental del delta del Nilo
no tiene mas de 35 millas de ancho, pero solo ha
empezado a ser explorada la parte mas interng
por la ENI, Conoco y la Phillips. Por su parte’
la Exxon obtuvo una concesién para explorar’
5,800 millas cuadradas en la zona' exterior de]
delta, con el compromiso de gastar en ello 50
millones de délares en 12 afios, en tanto que la
Mobil obtuvo concesién para explorar 2,400 mi
llas cuadradas, al este de la zona de la Exxon cori
la obligacion de invertir 13 millones en 4 :;ﬁOS

Libia. En la mayor parte de las cuencag cog.
teras sedimentarias, la posibilidad de hidrocarby-
ros es mayor en la plataforma continenta) que
en la faja costera. El golfo de Sirte (o Sidra)
es una notable excepcién. Numerosag perforacio
nes se han efectuado, pero sélo se ha obten; d(;

tica.
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gas no explotable comercialmente. Sin embargo.
en la porcién noroeste, se perford un pozo en 1971,
con una produccién de 1,100 barriles diarios, pero
no se prosiguieron las exploraciones pues, al pa-
recer, el manto se encuentra méas sobre el golfo
de Gabes (Tunez) que en el golfo de Sirte.

Tinez. En la costa oriental de este pais se han
descubierto dos mantos: el Astart, a 45 millas
al sureste de Sfax, con una reserva calculada’ en
300 millones de barriles. Este campo empez0 &
producir en abril de 1974 y en junio estaba Pro-
duciendo 27,000 barriles diarios. En 1973 se e
cubrié el segundo campo, Isis, con una produccion
inicial de 2,700 barriles diarios. Pero ain falta
mucho por explorar, principalmente en los g0l

de Gabes y de Hamamet, cuyas posibilidades SO"
grandes,

Argelia y Marruecos. La plataforma contine
tal mediterrinea de esos dos paises es muy &
trecha y viene a ser el término de los sistem?®
montafiosos de] Atlas y del Rif. La empresd &
tatal argelina, Sonatrach, ha realizado numerosos

trabajos de investigacién, pero sin mayores ré
sultados,

. ] S
G Multa. Esta isla, junto con sus dos adyacent?e
(Gozo y Comino) descansan en un relieve &

se extiende desde 1a plataforma al SE. de Szciliﬂ

Se sabe que han sido perforados cuatro poZ0°
frente a la costa, per tado®

En 1972, el gobierno il
de perforaciones fren ‘o
yendo el banco Me
a 160 brazas. 1,
dos y en 1974, T
do una &y
de menog
lloneg

0 se ignoran sus resul
maltés patrociné und
te a la costa sureste,
dina, con profundidades 4° di-
os datos obtenidos fueron V. e
€xaco obtuvo concesiones cubrleqs
€a de 1,500 millas cuadradas, b agu‘i.

de 60 brazas, pagando por ello 105
de d6lares,

3 ) g
Un Interesante focq de atencién lo const!

n las cy ; o fund?®
d encas salinas de las porciones prof” s

li?ozl eef 1"Jerra11ef0. Existen cientos de domos-este

ent el Medlterrz’meo Occidental, en el sut 5

% re Palesting ¥ Chipre, en e] mar Egeo ¥ sid
y la costa turc?

ye

‘ablemente entre Chipre

(Traducido y In dusf“f)'

extractado de Ocean



El Centro de Investigacion y Capacitacion

de Ensefianza

. Por decreto del Ministerio de Educacién y
Ciencia, de 24 de julio de 1969 se crearon los
Institytog de Ciencias de la Educacion (ICE),
Mstitucioneg que funcionan en cada Universidad,
Y entre cuyas principales misiones esté el encar-
Sarse (el perfeccionamiento y preparacién del
Personal docente, Su primera funcion es la for-
macién pedagégica de los universitarios, tanto en
4 etapa previa o inicial, respecto a su incorpo-
£acion g g ensefianza, como en el ulterior per-
feccionamj ento y reentrenamiento del profesorado
el.]' ,ejercicio_ Cuentan con los departamentos, ser-
I¢10s y centros anexos necesarios para el cum-
Plimiento e las funciones. de formacién pedago-
§ica del profesorado.  Testmailoy: whoe

arece evidente que el legis o

ter efECtivoe‘él postu?ado no basta que_el profesor
@; tiene, ademés, que saber ensehar, y ftl,d?

% Drimer plano y arbitra los medios de saisfacer

4 Incuestionable necesidad de una Pl'epal?lcu.m
met(}dolégica de los pl‘OfeSOI'eS_, que hasta a OII{:;
di2tan mayoria, venian accediendo a la Ejlo?engil
Tectamente desde la obtencién de su titulo fa-

CWtativo, con el tinico intermedio de la qpoilcgoflllé
clfrada éSta e‘{clusivamente’ en COIIOCImIen 0 b
. e sin habér-

s ateria. La mayoria ejercia, pues, s siquiera
lel? exigido, no ya el dominio, sino Ml %e las
2 mformacign ni practica minimas acerca

técnjeas didaets

1dacticas. )
n 1957, nuestra Armada, adoptando Il(;n eégﬁ
Ment, de organizacién de la Marina 'deg ; 35/57
(B8, Unidos, cred, por deereto BARSE Lo a
V. Nimero 136), el Centr ot ikl
toof’macién de Instructores y ayudgnri;ejzz lgztlulna
S, como responsables de la ensenanza, ve . o
Peanta formacién pedagogica teor1co-pM b,
odria, pues, considerarse que nuesf;raf czilone‘s
g[%eha anticipado en doce faggls'ac?o lﬁlsedigny el
3 B re .. 1 rofe 1c i
rsitario Iaacéggleft?g ep£' aplicacion de %Ols\{[ill)lli:-
Eep_tos de Ia Ley General de Educacion, € g
10 de Educacion y Ciencia, funm}onessqco,n .

m‘an Manera pudieran estimarse analogas,

'Sma. finalidad, ;
eriodo de entrenam

1 Yanscurrido un p
. s e i
Stadog Unidos de nuestros oficiales dt

ura ha-

ento en
iban a

Naval (CICEN

por el Comandante de Intendencia
Agustin Reyes Collado (Armada
Espanola),

ser instructores del nuevo centro, apenas orde-
nada la informacién adquirida, esquematizados
presurosa y rudimentariamente los planos de en-
sayo, comenzé el 2 de marzo de 1959 e] primer
curso CIFI, con alumnado compuesto por jefes
y oficiales que desempefiaban destino de profeso-
res. La realidad demostré que este curso inicial
era prematuro, y no pasé de balbuceo experimen-
tal, sin apenas traduccién efectiva, consecuencia
de una documentaciéon deficitaria, de una elabo-
racion incompleta y, sobre todo, como era de es-
perar, de una falta de experiencia,

Siguieron cursos de tanteo, hasta que, en mayo
de 1963, se formalizé la actividad de] centro, re-
gulandose la celebracion de cursos a lo largo de
todo el afio escolar, situacién que continua,

La Orden Ministerial nimero 362,70 (D. 0.
namero 124) cambié la denominacién Centro de
Instruccion de Formacion de Instructores (CIFI)
por la actua] de Centro de Investigacion y Capa-
citacion de Ensefianza Naval (CICEN ), concre-
tando la misién del Centro, dependiendo doctri-
nalmente de la Direccion de Ensefianza Naval en
desarrollar cursos de capacitacién pedagégica’pa-
ra el personal de la Armada, e investigar téenicas
didacticas, dotando de.uniformidad a ]a ensenanza
naval. Para desempefiar esta misién, son obliga-
dos los siguientes cometidos :

— Seleccion y promocién de principios y tée-
nicas didacticas.

— Estudio de necesidades escolares vy plani-
ficacién de soluciones.

— Interpretacién de hechos y resultados,
— Sancion de informacién y textos, y

— Estudio, analisis y revisién de nociones
generales de caricter docente.

El Centro evoluciona constantemente, aunque
con la lentitud que aconseja la prudencia y que
impone la reflexiva ponderacién, ya que se tra-
baja en cuestiones pedagigicas, y éstas, yendo
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largo camino de la mano de las filoséficas y psi-
colégicas, son densamente especulativas.

El Centro esti constantemente actualizando
y perfeccionando el contenido de su mision, y
fratandose de técnicas y materias muchas de las
cuales estdn en permanente evolucién, sus profe-
sores han de prepararse a tono con esta realidad,
hasta alcanzar una verdadera especializaciéon, La
asistencia a cursos monograficos, seminarios y
otros medios de ilustracién, e incluso a cursos
completos en escuelas técnicas profesionales, en
convivencia con profesores de la ensenanza ofi-
cial o privada, ha sido frecuente. También se be-
neficia el CICEN de la colaboracién de cuantos
establecimientos oficiales entienden en activida-
des similares (CENIDE, ICE, FERE, ICADE,
ete.).
Forzosamente, en el Centro hay que pres-
cindir del estudio especulativo, como impone, en
primer lugar, el tiempo, y muy principalmente
la falta de caricter de Facultad téenica. Las eru-
diciones que se incluyeran serian simples mé-
viles o animadores artificiales, problemas latera-
Jes que conviene no perder del todo de vista, pero
con los que basta mantener una relacién lejana,
que no emborrone la significacién eminentemente
practica de los fines. Por eso, el Centro no puede
ser otra cosa que un laboratorio de experimenta-
cién, alumbrado, sélo lo imprescindiblemente, de
los indispensables principios cientificos que da-
rdn validez y respaldo a la practica. Siempre
apuntando a fines précticos, se pretende ayudar
a resolver problemas de eficiencia escolar, infun-
dir constante preocupacién a los alumnos por log
temas de la ensefianza, y hacerles tomar concien-
cia de la importante tarea que les ha sido enco-
mendada como profesores o instructores de los
centros y escuelas de la Armada.

El Centro se limita a allegar datos utiles para
concretos casos tipicos de la ensehanza, los m4s
frecuentes en nuestro medio. Se interpretan éstos
se obtienen conclusiones y, eventualmente, se foy.
mulan hipétesis que luego la experiencia de cada
uno sometera a comprobacion, para aceptarlas
rechazarlas o variarlas convenientemente, Rj
Centro expone a sus alumnos la misma y 'pura
accién, a través de ocuparse de los métodos, de
los instrumentos de ensenanza y del aprendi,zaje
escolar, Didactica experimental es esto,

La ocasién y las finalidades del curso limitan
su margen, de modo que, clarificado de la com
plejidad de problemas técnicos, sélo caben en ¢
las nociones indispensables que permiten alean
zar rapidamente los fines de la ensefianzg pro:
puestos, con un bagaje abrumador, por la ’Peda
gogia y la Psicologia. .

Prudentemente sumisos a los objetivos de]
curso, se estima economico ahorrar esfuerzog g
reflexién, restringir teorizaciones, y, asi ol e
esbozan los principios fundamentales, 1g justi fs_e
cacién, en una medida mas o menos amplig dl_
los métodos que han de ser utilizados en nyegt i
practica escolar cotidiana. Seria puro empirismm
no aplicable a nuestras circunstancias, adentrarsoé
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mos

en el estudio de los complejisimos mecanissI
olo

mentales que participan en el aprendizaje.
se bt_lsca, una ventaja inmediata y material €n
relacién con el aspecto técnico-pedagégico. Se de-
jJa la presa por su sombra, como aconseja el r¢
dito a que aspira el cometido del Centro.
El CICEN no trata de exponer la ciencd
pura, que explica procesos y formula leyes, s
mostrar c¢émo se aplican, de las ya formuladas:
las que entendemos son ttiles al medio préctic?
que lleva al fin de la ensefianza. Se desciende
la regién de la teorizacion cientifica para ponerse
todo lo posible en contacto con las circunstancia’
reales de nuestra vida escolar. Hemos de qU®:
muy conformes manteniéndonos a un nivel dllsz;
creto, sin pedanterias, esquivando la 6rbit2 de ¥
academlpldad téenica, en la que sélo pueden ¢
cular eémodamente los doctos. Se persigu® c;?el
resumen, el aumento, a través de la practicd
1-encsl1_m1ent§ de los agentes educativos.
In embargo, como deciamos, y aun ¢ .
1f3an01'ama de prz)pésitos, te‘?la{:iemi)g ha ido “'agf.
S?SI{_’I:.&}I%O la esencia del curso, y. hoy y2 0o 08
e Sste en la mecanica exposicion de 1
g incipios, de més o menos remota génesis, | re
menos hébilmente ensamblados. De 2d4% .
cetario mecinico que constituia casi el Umico

teria i 1 i i
erial de que disponfa el CIFI primitivo igfk ot

gi.ucjg n}}aoco, porque la documentacion Obten-eswa'
o ampo de la especialidad ha dotado PrO8 v,

eI;?e ’al CU.l’SO- del adecuado matiz Sign]flcﬂ 105
sus post ?ar cierta tendencia cientificd 2 3.ce-
chanlg] Stulados o principios fundamenta ?S’ie-
con 1;)" SIn embargo, métodos o procé ng pla-
Ilea,rocJetwos inalcanzables, el CICEN ha s QU
los cjlis(%l'1 t%reclsmn las soluciones diddch< mnos
requierem S grados culturales de Sus Z sn P&
di&gé ‘en, y, asl, los cursos de C&paqltz'lC;:O pal
2 gica que se desarrollan son de dist

» SegUN sus destinatarios - .

a) Supel'iog, para jefes y oficiales:

SOres o instructores. e

) yyi‘fii‘" para suboficiales, instr¥
antes de instructores, ¥ _ .-

“,_,.'gaﬂ
T
cbors
f‘?”’"’!
Ilt
c) Elem ..tyudﬂ
ental ~imeros, ©
oS ingtry, para cabos prim W
ctores o monitores. _ .-~ ¥,
LO s 87 e c
tro Se?nggz Primeros tienen una duracio” d
Se 4 S Y el elemental, de tres- (al, 4°
i a tamblen .Cada_ aflo un curso eSpi%direc,
oOrmativo, para directores °oentr®
a.s de estudios de escuelas
e desay ;1 af? de duracién. o 08l O
s . 'O a, a 2 n e io '
teOI'lc(}.pr demas, anuahne- ] Super del

actico, de emergenci nivel S
T e S
%) qua o2 “JUAN SEBASTIAN DE -
Comenzay e}O realizan inmediatamente 2 i
~ El pro Viaje de instruccion. sig
te: 8Tama del curso superior € ¢~
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1.—Lecciones o temas:
I. Introduccién a los exédmenes.

II. Sintetizacién; esquema argumental de
una exposicion.

III. Psicologia y técnica del estudiar.

IV. La motivacién en la ensehanza.

V. Bases psicodinamicas de la personzﬂidad.
VL. El alumno. '

VII. Profesiograma del profesor.

VIII. La materia.

IX. Ayudas didacticas.

X. Métodos de ensefianza.
XI.

X11,

La discusién dirigida.
La pregunta oral.

XII. Ensefianza programada.

X1V. Ensefianza complementaria por hojas de.

) instruceion.

XV. La leccién, Técnica de la conferenéia._ d_i-
y .. _ dactica. i .

,-_ECXI_.__‘EI plan de leccion.

!
Xvir, Técnicas para la evolucién de la ensé-
r"-\..‘. _'ﬁanza.

}SYEEI_-‘_,_Técnica de los examenes. Los tests.

i
XIX. Medida de los resultados de la ensenan-

E"*’}"{?-(.‘,. Anilisis del examen.
F‘JX_“-)S&'.,, El futuro de la educacion.
XX~ A
}t{“xlﬁu _Orientacién personal.
X1, Condiciones del lugar de ensefianza. La
X escuela sin paredes.
I Innovaciones en la psicologia educativa,

y

XXy Reestructuracién educativa. O{l;gefgi:
fundamentos y contenido de la Ley
neral de Educacion.

Esto onveniente
Amns 08 temas son expuestos con la ¢ A
nogm;tufi por los profes%res del Cent-';'o' I_‘Qasp?llggs
Qug o 0€n, al comienzo de cada clase,

' i ue
comIfOntlenen la leccion abreygada, apuniieess % 5

lementan con 1a explicacion que S€

41
2. Practicas de aplicacion,
a) Lecciones.

El segundo dia de curso, cada alumno desarro-
lla ante sus compafieros una leccién de ensayo
de cinco minutos de duracién. Tiende esta pric-
tica a “romper el fuego”, a que el alumno empiece
a ganar confianza y a que, a grandes rasgos, cen-
tre su actividad en seguir las normas de actua-
cién del buen profesor, que ya les han sido ex-
puestas.

En la segunda semana, los alumnos realizan
la practica nimero 1, de enseflanza oral, desarro-
llando una leccién de veinte minutos de duracion.

En la tercera semana tiene lugar la practica
ntimero 2, desarrollando el alumno, durante trein-
ta minutos, por enseflanza prictica, un tema de
pensamiento reflexivo.

En la semana final, los alumnos desarrollan
las précticas 3 y 4. La primera, de ensefianza de
habilidad motriz, tiene una duracién de cuaren-
ta minutos. La practica numero 4 —ultima—
consiste en el desarrollo, durante cuarenta y cin-
o minutos, de una leccién por ensefianza demos-

- trativa, es decir, exposicién tedrica con el con-

curso de ayudas didacticas.
Las lecciones son de tema libre. La actuacion

" de cada alumno es inmediatamente evaluada por

un ‘profesor del Centro, haciendo de la misma un

comentario publico. La critica permite notar, tan-

to al conferenciante como a los demas alumnos,
aciertos y desaciertos, proporcionando estimulo
y, en su caso, aviso de rectificacion,
AR At AT - Y
b) Confeccién, controlada, de hojas de ani-
lisis y planes de leccion.

c) Construccién de tests y pruebas objeti-
vas.

d) = Seleccién, preparacion y empleo de ayu-
~ das didActicas.

\

d) Manejo de aparatos de proyeccién y mag-
netéfonos. Obtencion de_diapositigas. ;

=TT O e

f) Examenes. Cada sibado tiene lugar un
‘examen_de conceptos sobre las materias
explicadas hasta el dia, :

. T el

Los programas de cada tipo de curso obedecen

a una logica gradacion. _Los de los cursos me-
dio y elemental excluyen siete y 14 temas, respec-

.tivamente, de los comprendidos en el curso supe-

yior: los temas restantes, comunes con los de éste
son de menor densidad y extensién, a excepciéﬂ
del tema “Avudas didacticas”, que se trata con
mas amplitud.

Atun se reduce el contenido de las lecciones del
curso elemental en relacién con las comunes del
curso medio, limitandose aquellas a generalidades
de-iniciacién a la téenica didéctica.

La aplicacién practica, sin embargo, se recar-
ga en los cursos medio y elemental respecto al
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superior, acentuadndoce en el manejo de elementos
duxiliares y desarrollo por parte de los alumnos
de habilidades motrices. o
. El curso comprende, pues, no sélo los princi-
‘Ic)ilcos I&l'evlos en que ha de fundamentarse la prac-
“a docente, sino la ejecucién de esta misma
gll‘;fﬁ“i'a, activando condensada y sumariamente
cionuc €o de los contenidos expuestos en las lec-
r €S 0 temas constitutivos. Se evalua, en una
bresentacion unificada, la asimilaciéon particu-
E:; Por parte del alumno, calificindose activida-
i‘es buras, ninguna fuera del circulo de los inte-
S€s puramente practicos del aprendizaje.
Yip a&enseﬁ&nza no es algo caprichoso nl arbitra-
os o2 de entre las nuestras. Oficiales de Marina,
ble Una de las tareas méas serias y responsa-
+ Por eso, no podemos abandonarla al discu-
Casual de los acontecimientos ni a la espon-
daq de decisiones ocasionales y particulares.
Que 2 Instruccién tiene una pauta, un proceso
e in?untualiz'd- El alumno tiene derecho a que
De ]apuls_e Su desarrollo mental. El profesor tie-
intewob]?ga‘ﬂén de impulsarlo con su dlreclc\t;on,
€Xpo encién e influencia. En el curso CICEN se
con € la manera elemental de hacer esto bleSI‘.l,
l‘erS(ge disciplina, con cierta uniformidad. ; e
por la{t,quos v medios de aprender acgnsg;aclosl
echo €Cnica, precauciones, cuidados y riesgos de
Zaci6n d?ce-nte. Métodos ¥ proggdramwnj:qs, oy gau:;-
ac:tiVidSlstemfltiCa, concentracién y unificacion ce
labyy adees,l cierta especializacién —en una pa-
e la esencia del curso.
Cig, I'flan de darse normas de gobierno, de 1*ef?rg1;-
io, o8 control, de ajuste, de disciplina del t.x’a’d(;
e STO en ningn caso molde invariable y Ilgfl :
aranu-le las personalidades. Se trata de unifor-
actividades didacticas, aspirando a resultagoaa_
al ailen Uniformes. Se trata de ensefiar a ayudal
conseum_no, conociendo los proced1m1‘ento_s 2
€l pr(%}l Irlo. Se establece un plan de ’t,1?.1}:}21,.]‘5}613i -
-+ Clongg esor, Se revisan, en conjunto, Iigl r?o p%;} ¢
f@Sc)resy responsabilidades que tenemos

Irip
nej

Bl ¢10 ot atron
es ALCEN no tende suministrar un pa-
mggemaﬁco, por-qllizeno lo hay, sino fa_clhtg_l]}lcfi
ticas. 4€ Orientar y encajar circunstancias %cz}a,
Necag o Variables al compéas de las eXigencids =7
Negg ldé}des impuestas por situaciones espoll ca
auty,* IMprevistas, No se pretende Soguzgtall a
la es OMia de] educando ni privar de lhertac
Plritualidad del educador.

: in
aconSejzl. curso se expone lo que e},sc?{mjgrg%’;g]e
Y efi ¢ seguir el camino mas ‘fi‘a lerteza vy la

ra_mdeaz, entendiendo por eficacla
no g % Para crear estas condicio ] profesor
teng'e a4 ensefianza es necesario que.-? (Ii)ficos v
Qienta—' Presentes ciertos principlos 1305 al de
la 1ficog que fundamentan la teoria genir revi-
Saq ueacién, principios que en el curso S
E:T’f)mel'amente. -
de 1, SUrso invita a poner en prac
digng, T8¢ Mos viene bastando para
fosopar El curso trata de ser un2
'es ¢ Instructores, porque viene

nes en el terre-

tica algo mas
irnos, defen‘
a uda 2 pro-
ayexplicar 185

para
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[undamentos de la tardea de ensenar, y entrena
a los alumnos en esta tarea, infundida de un sen-
tido practico.

Los alumnos del CICEN, normalmente, estan
va formados en una dilatada practica docente.
E] Centro, pues, no forma profesores o instruc-
tores, sino que enuncia la técnica, confirmando la
empleada por el alumno o, en-su caso, descubriendo
y facilitando a éste directrices correctivas. E]
Centro capacita pedagodgicamente al infundir
principios cuya aplicacion garantiza la eficacia
de la practica docente que ya poseen los alumnos.
Esos principios hacen posible la normalizacién de
la doctrina técnica, con lo que un mismo criterio,
unas mismas prevenciones y unas mismas aspi-
raciones en busca de un mismo objetivo presidi-
ran todas las actividades docentes de la Marina.

Nada de lo 'que se expone en el curso ha de
suponerse independiente o al margen de la per-
sonalidad del profesor; siempre se presupone esa
personalidad, reforzada, en el caso nuestro, con
la experiencia, Lo contrario dejaria convertidas
las normas y directrices que constituyen la esen-
cia del curso en un factor de accién mecéanica,
pobre e inuatil. :

Los procedimientos normalizados de actuacién
que practican los alumnos no tienen otra finali-
dad que inculcarles criterios, disciplinarios, some-
timiento a un régimen formativo de “ORDEN
CERRADO” que inunde la personalidad docente
para que ésta quede impregnada de su espiritu y,
asi, a la hora de actuar en el campo del ejercicio,
frente a las 1'ea11dagies escolares, al concurrir to-
das las reacciones inherentes a la libertad res-
ponsable que emanan de la experiencia y perso-

‘nalidad del profesor, ese “ORDEN CERRADO”

se convertira en “ORDEN ABIERTO”, pero in-
fundido en muy gran parte por el criterio cur-
sado, con lo que se escorarad siempre hacia lo
bueno, sedimento del ideal presentado como lo
mejor.

Suele darse en _a}gunos alumnos cierta difi-
cultad, al menos inicial, de integracién al curso,
recibiendo las ensefianzas con particulares reser-
vas. Jefes y oficiales, profesores. 0 instructores,
en su mayoria largamente’experlmentados en la
docencia, se preguntan qué se les va a decir en
el CICEN, y algunos han de procurar disimular
cierta actitud de contrariedad, originada por un
escepticismo que, afortungtdamente; queda borra-
do al transcurrlr.los primeros dias del curso.
Pronto se neutraliza la predisposicién negativa
y, en general, identificados de lleno con su papel
de alumnos, asi como con los intereses del servi-
cio, todos colaboran noblemente emulados, termi-
nando satisfechos de lo aprendido. Aprendido no
es exacto, porque el curso no hace mas que fa-
cilitarles, ordenado y fijado ya, lo que se halla
en ellos de manera confusa. El curso casi no les
sirve mas que para confirmarles y decirles en
forma definitiva lo que siempre intuyeron impre-
cisamente. Mucho de lo que se les expone —todo,
con seguridad— ya lo sabian y lo venian poniendo

(Pasa a la P&g. No, 59).



Descripcién de una Planta de Congelacién Tipica Para Productos Pesqueros

Una planta de congelacion tipica para usos
generales tiene capacidad para congelar 30 T.
M./24 horas. ‘

Aunque se encuentran en vias de generali-
zarse los métodos en que se emplea bibéxido de
carbono o nitrégeno liquidos para producir las
temperaturas ‘de congelacién, el método todavia
mas comun es el de tuneles con rafagas de aire
frio que se describe a continuacién,

La planta debe localizarse en el drea portua-
ria y estar dotada de muelle o plataforma a ori-
lla del agua para que la descarga del producto
sea expedita, desde la bodega refrigerada del bar-
co, al interior de la planta.

® 06 O

tard 8

El abastecimiento de materia prima €S pada
c e

cargo de una flota de embarcaciones adet
para que la planta aproveche eficientemente
capacidad instalada.

- . g 1 ! ta.

La distribucién que se sugiere para la -msa 2

lacion de la planta se ilustra en el crOQu;:‘- #l
c

junto. Las dimensiones y disposicién exa Jles
penden de las condiciones locales y los @€ e1-
de construcecién deben ser determinados de act
do con un ingeniero..

Los componentes de la planta se en
continuacién en el orden en que se ©
producto, desde la descarga. Los namero 5
paréntisis se refieren a la localizacion del ©
ponente en el diagrama de la planta.
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1.—Molino para hielo con tubo de descarga,
9,—Muelle para los barcos pesqueros,
3. Antecamara del almacén de ‘servicio.
4—Tanque para descongelador y almacén para moldes de
hielo.
5.—Tanque parda hielo.
6.—Tanque para descongelar y almacén para moldes de
hielo.
7.—Molino para hielo.
8.—Bdascula para pesar los productos pesqueros
g.—Cuarto de servicio y utensilios, :
10—Sdla de irabujo (preparc_rc.ién de los productos)
11.—Sdlida para los desperdicios,

12.—Bodega Para productos congelados ('1806)'

13.—Bodegq -
para h _1n°
14.—Plataforme c?e ;fglr;-a( 1)

ig.~0ﬁcina, bodega y cuarto de- servicio.

7,——Ctz_crfto de méquinas,

;8.—gﬁfmct de control y contabilidad

19.—Bu§os, Lavabos e inodoros, ;

23::00 °9a para productos frescos (0°C)
uartos de servicio y utensilios.

21.—Espacio pPublico

22.—Anle‘c(xmurqs. -

23.—Tandl de congelacién,
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I—Muelle o plataforma de recepcién, donde
se descarga el producto desde los barcos
a la planta (2).

IL.—Cuarto de recepcion donde se pesa el pro-
ducto. Este cuarto puede incluir un moli-
no de hielo para el caso de que parte del
producto salga de inmediato a la venta.
(7, 8 y 9).

III.-—-Bodega para producto fresco enhielado de
100 T, de capacidad, mantenida a 0°C.
(19).

IV.-_Antecémara para distribucién de pescado

fresco, con espacio para trabajadores.
(20).

V'‘““Plfali:aft}rma, desde la cual se cargan los

Camiones distribuidores (14).

VI“‘“CUM“EO de trabajo para la limpieza y pre-
paracién de los productos destinados a la
congelacion. Debe tener un conducto a tra-
Vés del cual se dé salida a los desperdi-
Clos. (10).

\II'“'“T"JHGI de congelacién con rafaga de aire
frio, con dos antecamaras, desde las cua-

les entran y salen los productos en dis-
bositivog adecuados. (23).

Viny

'""Bodega para producto congelado, con ca-
Pacidad de 500 T. a —18°C. (12).

I

X°3Antecémara para la distribucién del pro-
ducto congelado. (22).

X

“~Planta ge hjelo con capacidad para 24
T/24 hs. Se necesita hielo para las em-
bareaciones y para el producto que se ven-
erd en fresco. El hielo excedente se al-
Macens o vende en marquetas. (4, 5y 6).

XI.*‘-—-—.BOdega para hielo con capacidad para 70

» Se mantjene a —2°C. (13).

X1y ,
Antecimara para manipular el hielo des-

tinado 5 las embarcaciones. Incluye un

Molino para hielo. (1-3).

41 b
Cuarto de méquinas para COMPIESOTES,

X Condensadores, bombas, etc. (16).

I‘V-“----.. . -oductos
Cuarto para la exhibicion de produ

X Congelados. (21).

,
~Espacio piiblico.

ESPECIFICACIONES DEL EQUIPO

Descripcion.

Cantidad.

1

Lo

R

2

te.

Planta de hielo para 20 T/24 h., completa con
todos los accesorios tipicos, tales como tanque,

cubiertas, serpentines, agitador de salmuera,
ete. También tanque de descongelacién, gria
de mano, tenazas para moldes, cloruro de cal-
cio, etc. Moldes para el hielo de 50 Kg.

Serpentines de la bodega para hielo, con tubos
de 1 1/4”.

Difusores completos con motores y arranques
eléctricos, para el cuarto de frabajo, con dis-
positivo para la descongelacién del agua.

Difusor completo con motor y arranque eléc-
trico para la bodega de producto fresco con
dispositivo para la descongelacién del agua.

Difusores como el anterior para el tunel de
congelacion.

Difusor como los ultimos para la bodega de
productos congelados.

Compresor de amoniaco, completo, incluso mo-
tor y arranque eléctricos, para uso con la plan-

ta de hielo, bodega de hielo, cuarto de trabajo
y bodega de productos en fresco.

Compresor auxiliar. de bajo erado (amonfa-
co), completo, también para el tunel de con-
gelacion.

Compresor completo con motor eléctrico, ete.,
para la bodega de productos congelados.

Lote de condensadores de amoniaco parg uso
en agua de mar, receptores, enfriadores, v4l.-
vulas, ajustes, etc., segun se requiera,

Juego de tuberia y valvulas para toda la plan-
ta ' (conduccién del amoniaco).

Molinos para el hielo.
Carga inicial de amoniaco refrigerante y acei-

Aislamiento necesario con asfalto y accesorios

segiin se necesiten en los espacios refrigerados y
tanque para el hielo. '

Aislamiento para la tuberia.
Puertas para las bodegas con la herreria co-

rrespondiente.

Instrumentos para el control de temperaturas,



CPERACION DIARIA

Como ejemplo de una operacién diaria tipica
supongamos que los barcos han entregado a la
planta una carga de 30 T. de pescado.

En este dia tipico, 15 T. de producto pasaran
a través del cuarto de recepcion para consumo en
fresco, donde seran pesados y embalados con hielo
molido a razén de 2 ton. de pescado por 1 de
hielo, por lo que la fabrica de hielo debera pro-
porcionar 7 1/2 toneladas, con lo que podran ai-
macenarse en la bodega a 0°C,

Las 15 toneladas restantes se pasan al cuarto
de trabajo (ntimero 10), aue se mantiene entre
10 y 15°C. mediante un difusor.

Alli, los productos son limpiados v preparados
para la congelacion, lo que puede incluir, rebanar
o filetear y empacar. En esa forma se cargan en
carros que pasan a través de la antecamara al
tinel (No. 23), equipado con 4 difusores para
efectuar la congelacién a temperaturas de —18 a
—85°C. lo cual depende de la carga y tiempo de
congelacién. Este tltimo es funcion a su vez del
tamafio v grosor del producto por lo cual deben
elaborarse horarios de congelacion de acuerdo con
las caracteristicas del producto.

Después de efectuada la congelacién, el pro-
ducto pasa a la bodega correspondiente (No. 12),
donde se realiza el vidriado (olaceo). para pro-
tegerlo durante el almacenamiento hasta su venta,

La bodega de productos congelados se mantie-
ne a —18°C., por medio de dos difusores.

La fabrica de hielo puede producir 20 tone-
ladas diarias en marquetas de 50 Kg.

Fstid dotada de dos conductos: uno que lleva
el hielo al cuarto de recepciéon y otro de la ante-
camara hacia la bodega.

Las embarcaciones reciben hielo molido a tra-
vés de un tubo flexible que va desde el molino a
la bodega. En clima frio se calcula a razén de
1 tonelada de hielo por 3 de pescado, pero en
climas calidos debe aumentarse la cantidad de
hielo.

TLa cantidad de hielo proporcionada a la em-
barcacién presupone que ésta dispone de planta
de refrigeracién, para evitar que el hielo se de-
rrita durante el viaje.

El hielo excedente producido en la planta debe
almacenarse en la bodega.

La planta de refrigeracién estd dotada de 4
compresores de amoniaco, cada cual funcionando
a las temperaturas necesarias para manipu-
lar las diferentes cargas. En el caso del
tinel de congelacién, un compresor auxiliar de
amoniaco mantiene la temperatura de congela-
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cion deseada, con lo que se asegura una economia
maxima en la operacion.

Las capturas maximas de camarén destinado
a la congelacién, deben ser manipuladas cuidado-
samente desde que se extraen, a fin de evitar su
dgterioro en la propia bodega de] barco, mas aut
si se considera que los viajes se prolongan hasta
por 15 dias.

La formacién de manchas negras se evita €
gran proporcién descabezando el camaron bor-
do, prictica generalizada en la mayor parte @
las embarcaciones mexicanas.

En afios recientes, el problema de 1as manchas
resultantes de la oxidacién de ciertos pigmento®
sue:l? evitarse casi totalmente mediante 1a cong®
lacién a bordo o bien por conservacién en salmu®
ra al 8% o agua de mar, a 0°C, evitando el ¢
tacto con el oxigeno del ,aire. ’

AVANCES RECIENTES EN EL CAMPO PP
LA CONGELACION

Colngelacz’on con nitrégeno y bidxido de
carbono lUquidos

~ Aunque desde hace tiempo se conocen 143 pl'O;
D{ed'fldes refrigerantes de] bigxido de carbono-}
nitrégeno liquidos, hasta afios relativament® -
Enentes se ha logrado su aplicacién D-l'é?tica ¥
a congelacién de alimentos, o1
i El advenimiento de la Criogenética (1) ﬂpfm
to, ul progreso notable a la concelacion ¢ y
alln'}cfn‘_cOS. Mediante la utilizacién del nitrégen(iels
el biéxido de carbono liquidos como refrige’™ ’5“
:rslzde'?arrollé Un proceso que permite 12 © ncjl:'ﬁ
productos congelados, superior, en i Scoil‘

aspectos a 1o stodos
0 S procesad i métodd
vencionales, s

ard

Proceso.

a0

c s
. eSO

s a principal entre er 0% j e

o o 0

Boacico para 1a congelacion y el converdoiade
agua contenida oy el interior de las célu’®

€5
product i : ran
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origina la formacién de cristales mintsculos de
hielo que no provocan dafio a las células del pro-
ducto, por lo que éste queda idéntico al producto
fresco.

Al principio se intenté congelar los alimentos
mediante inmersién directa en nitrégeno liquido,
pero ésto ocasiona deterioro del producto,’ade-
més de la evaporacién sin control del nitrogeno
liquido; se descart6 el proceso por ineficaz.

Posteriormente se perfeccioné con la utiliza-
¢ién de un tune] de congelacién donde el Pl'QdUCtO
se enfria previamente mediante el gas fl:lO'l‘B-
sultante de la evaporacién del nitrégeno liquido,
cuando éste se esparce en gotas pequefias, direc-
tamente sobre el producto.

Ttnel de congelacién con nitrégeno liquido.

N Urégeno liquido.

Bl nitrégeno en su estado natural es un g:as,
e se cuents entre las mas abundantes materias
El‘lmas disponibles. Casi 4/5 del.aire que 1'9;1')'1-
@i ?‘03 es nitrégeno. Si se comprime ¥ se enfr ;?
* 8lre atmosférico, se lictia y se consigue separ
) pt.zrifical' sus componentes basicos. ’El-mtroge-
ineri‘luido es incoloro, no tézci«‘co v pract;c:;nzzg-e
llol-ae- A la presién atmosffemca normi Loaa
Yape, - 105 196°C por debajo de cero. Svele:

1 o kilogramo de nitrégeno liquido absor
B gzscfalf)rias y expande 600 vec:smsuers;({:ilurr:eélé
"-Drg}{'- rio resultante estd a una te 131 Sk

madamente 185°C por debajo de €€t

“! nitrégeno no reacciona con ningun 'alnglen-
mol':iuvegto Que es un gas inerte, in(folciro e 1119 L?ilélc:;;
Day O por el cual el uso del nitrogeno lqd'do

2 congelacién de alimentos, se ha extencido.

E quipo.

El equipo usado para la congelacion con ni-
tréogeno liquido consiste basicamente, en un tanel
aislado térmicamente, a través de] cual pasa una
banda transportadora continua. El producto es
cargado por esa banda y sale del tunel va con-
gelado, listo para su embalaje. El tunel esti cons-
truido de acero inoxidable y la banda tiene ve-
locidad variable, permitiendo al producto estar
mas o menos tiempo en el interior del tinel de
acuerdo con sus caracteristicas técnicas.

El tinel esti constituido por tres zonas béasi-
cas: una zona de enfriamiento previo, una de con-
gelacion y una de equilibrio de temperatura.

La zona de enfriamiento previo ocupa casi la
mitad del tinel. Estd provista de ventiladores de
circulacion para el nitrégeno gaseoso frio, resul-
tante de la evaporacién durante la congelacién.
El atimento, a] entrar en el tanel, encuentra en
sentido contrario, una corriente forzada de gas
frio, que acelera el enfriamiento previo. Este eg
analogo a un intercambiador de calor en contra-
corriente, que es térmicamente mas eficiente que
el del flujo paralelo. Esto hace cue el alimento
mAs caliente encuentre el gas mAs caliente., en-
friando en forma proeresiva a medida que es 1le-
vado para el interior del thnel.

En la zona de conaelacién, el gas licuado es
esparcido en la superficie del alimento, causands
la. rapida congelacion del mismo, Unq serie de
pices montados en un distribuidor esnayreen eccg
ootas de manera uniforme, a través de la zona
de congelacion.

Al salir de la zona de congelacién, el producto
entra en la zona de equilibrio de temperatura,
donde con la acciéon de corrientes de nitrégeno
~aseoso, la temperatura de su nicleo eg equili-
brada con la de la superficie,

USO DEL HIELO SECO

Quienes se inclinan por el uso de] biéxido de
carbono, mencionan las siguientes ventajas sobre
el nitrégeno liquido.

1.—Es mayor la eficiencia del hielo seco cuando
se aplica en forma de aspersién rapida.

2.—Los congeladores de gas carbénico liquido son
compactos y simples.

3,_Los.sistemas de almacenamiento practicamen-
te libres de pérdidas existentes par

a los pro-
ductos congelados por este sistema.
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Tinel de congelacién con hielo seco

Los sistemas de congelacion se comparan de
acuerdo con su capacidad de extraer calor, la cual
se mide por unidades térmicas (BTU o Keal). Por
ejemplo: La cantidad total de extraccién de ca-
lor por libra de material, es de 161 BTU para el
biéxido de carbono liquido y subenfriado; el bié-
xido de carbono convencional extrae 135 BTU por
libra v el nitrégeno liquido a —820°F. extrae 155.

La diferencia realmente significativa radica en
el estado fisico en que estos medios congelantes
entran en contacto con el producto.

Para lograr eficiencia con el nitrégeno liqui-
do, debe utilizarse el alto porcentaje de poder de
refrigeracién contenido en el vapor (52%), lo
cual requiere ventiladores y otros dispositivos,
ademas de un congelador muy grande.

Con cualquiera de las formas de biéxido de
carbono, la mayor parte de la capacidad de ex-
traer calor, se encuentra contenida en el hielo
seco (85 a 87%), el cual debe dosificarse para

mantener contacto con el producto y obtener una-

maxima eficiencia en la congelacion. .

Qi el nitrégeno liquido a —320°F se rociara so-
bre el producto que se va a congelar, la tempe-
ratura bajaria bruscamente en la superficie y
dafiaria el producto. Para evitarlo, debe reducirse
gradualmente la temperatura de la mayoria de
los productos, para lo cual debe pasar por una
ceccién atemperante y otra de pre-congelacion.
Después de que el nitrégeno liquido se aplica, el
producto esta muy frio en la superficie, pero el
interior permanece aun relativamente caliente,
Por consiguiente debe pasar a través de una lar-
ga seccién de equilibrio que permite que la re-
frigeracion sea homogénea en todo el producto.

Por lo contrario, la congelacién con el anhi-
drido carbénico emplea el frio relativamente sua-
ve PEro estable del biéxido de carbono sélido,
cuyo contacto a —110°F es directo.

No necesita, seccién atemperante ni de pre-
congelacion, puesto que el contacto con el hielo
seco no dafa el producto. _

‘cionan 1la

El efecto sobre el tamaiio y complejidad ¥
ykes

lativos del congelador, son muy marcados * do
vorece al que utiliza biéxido de carbono HAWT

Sistemas de almacenamiento.

Es mucho mas facil mantener el bi6xido .
carbono liquido a presién, a su temperatW®
alrpacenamiento (0°F) ql,ze mantener 12 del ™
trégeno liquido de —32b°F ¢

El equipo de almacenam-iento en el prime” .
SO te.ndré, la mitad de costo que en el segtlndei
E'I’ s.lstema de refrigeraci6n-a]macenamiento o
biéxido de carbono ligquido, también incluye
€quipo para producirlo en forma Sllbenfriada. 1a

La aplicacién de hielo seco directame? : ade'
superficie no dafia el producto o el empad’y A:én'
mas, disminuye las pérdidas por deshidra az(:}l““
ial que evita la formacién de cristales 44° do 1%°

as células. No deja hielo residual cu2”
congeladores son disefiados adecuadamente' en”

Entre las ventajas del nuevo sistem? % tind!
posibilidad de integrar ¥ autqmanto”'
El-las— etapas de la preparacién de 2 lmea]idﬂ
al Iminan los movimientos de entrad? ¥ dd
a los tineles de congelacién y la 1ec® 4idss
tins.ta.}ar sistemas de conduccién evitan P:r :
aﬁorrimp}‘;’ descomposicién de mate{f'ia p; ﬂi’
pulaciol;les?g?s de trabajo que se ﬂphc-a;lénicos &
congelacién, VT i dod aiglege K cio?

En resumen, las ventajas de 12 cong]?:!?’ido’

con lluvi . p
gl luvia de hielo seco, o bien, nitrége™’

todas

/0109

e % ; cion 1-
COHg‘elacmn instantanea, sin fore desnill’
0

cristales, reduci er

=S, ciendo las pérdidd 18 ¢

dr?ta_c}()n a un méaximo de 1%. Eﬂpérdidaé
§&a§ 16n con rafaga de aire fri¢ 1as
. C_ u . X

ER an entre 8 y 6%. 85

b). de

a)

—La construccién unitaria (mOdu'la'r)
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plantas permite aumentar o disminuir la ca-
pacidad de las plantas sin necesidad de ha-
cer grandes cambios en la estructura gene-
ral, Se pueden agregar médulos a medida
que aumenta la produccién.

¢).—Las plantas son muy compactas e incluso
pueden montarse en un trailer. La capacidad
de congelacién fluctia entre 220 y 1900
Kg./hora, con rango de longitudes de 3 a
13 m.

d) —Son versatiles porque pueden congelar gran
variedad de productos con sblo variar la ve-
locidad de las bandas y ajustar la tempe-
ratura,
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e) —No se requiere personal especializado para
su manejo, Cualquier persona puede accio-
nar los controles.

f) .—Cuesta menos que los equipos de congelacién .
mecénica de igual capacidad y consume me-
nos energfa.

g).—No son necesarios compresores ni combi-
nadores de calor.

Es indudable que este procedimiento tendra
una aplicacion cada vez mayor en el futuro.

NOTA.—El trabajo anterior es uno de los capitulos de la
obra TECNOLOGIA PESQUERA que, en fasciculos
viene publicando ESDIMA, A.C,
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~Revisién y aprobacién de planos lde igggr;en-
cion de embarcaciones, haciendo 1as
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ciones.

H.—Asesoramiento scbre instalacién de Astille-
Tos.

I.—Asesoramiento sobre desarrollo Portuario.



Animales Marinos Peligrosos:
[Los Tiburones

Probablemente los animales
marinos mas generalmente temi-
dos por los nadadores y bucea-
dores son los tiburones. A pesar
de la vasta ficcion, leyenda, cuen-
tos de terror y pensamientos es-
critos sobre la materia, existen
pocos hechos disponibles con res-
pecto a la relacién entre los ti-
burones y el hombre, La opinién
pablica concerniente a ataques
de tiburones va desde ‘“la mayo-
ria de las especies son peligrosas”
hasta “ninguna de ellas es noci-
va’” al hombre. Evidencia cien-
tifica y registros militares y ci-
viles lo hacen a uno creer que
Jlos datos al respecto, probable-
mente se encontraran en algin
punto entre estas dos actitudes

insostenibles.

El nadador que se encuentra
en aguas infestadas de tiburo-
nes, se enfrenta con cuatro inte-
rrogantes importantes:

1) ;Qué especies de tiburd
) urén so
mas probables que ataquenl‘}

2) Cbémo se les reconoce?
3) ¢ Cuales son sus héabitos?

4) iQué se puede ha
.Q cer ;
evitar o defenderse déja:lfi

ataque, si éste s
v e .
it presenta-

En general, hay cer p
clases conocidas d}; tiblﬁ}ofll;zsg
ro probablemente unos 20 6 nl?le-
nos se cree que ataquen al hom-
bre. Los tiburones varian e-
ta}mat}o desde los pequefios Sc':n
liorhinds y Triakids los cualJe;
llegan a su madurez midiend
sc_)lamente 18 pulgadas, hasta ?
gigante tiburén ballena que "
de llegar a medir mas de 50 I?ilée-
Es un consuelo saber que e ts
enorme monstruo se alimegti

por Bruce W, Halstead, M.D.

exclusivamente de pequeilos or-
ganismos marinos, Todos 108 f1-
burones son carnivoros, pero 12
mayoria de las_especies son de-
masiado pequefas, estan
das en forma inadecuada © ha:
bitan en profundidades !
gl’andes como para sey pe]]gl'O'
sos al hombre, Kl alimento na-
tural de los tiburones mas X
des y con armas mas efectivas
consiste en peces grandes, 0
tlbul‘ones, focas y una Va.l'}e :
de organismos marinos. S se v~
uno forzado a generalizal',l'?ss
pecto a los habitos alimenticits
de los tiburones, es mas eg!)
asumir que si el tiburon
més de cuatro pies, estd 2c¢ 00
damente armado, ¥ si eXlS.e’
sangre y comida en el agud lql
sulta potencialmente peligros
hombre

) . ouSiOn
Un tema favorito de dlstlziuSl
n

entre pescadores es €l

mer?

Tiburén cabeza de martillo (Sphyna Tiburo). Hay cinco _
la cabeza. Son tiburones d‘:;ggglsesq Se
T e

esta clqg
Se, que se
Atacan ol ‘hombre,

de
rmd
distinguen por la fo
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de hileras de dientes que son
Uilizados por e] tiburgn en cual-
32;‘::1 momento. Este ‘numero
iy entre cuatro Vv cinco de-

ldiendo de la especie y la par-
Edg?rlllpemleute a la mandibula.
N as hay varias series de hi-
3 § de reserva en cada mandi-
invgi 'éiads cuales estdn en posicion
il 1?11 Y_se encuentran en
Bia u0 0. Estas hileras las cu-
tienenna membrana mucosa y
er Selflue_ disecarse antes de po-
den o Vistos, Cuanglo Se pier-
QUe s S dientes funcionales, los
siguié;tEHCLIentl’an en la hilera
Yeemplae-ocuPan su lugar, Este
q Parl}) 4z0 denta] se lleva a cabo
Bn gle toda la vida del tiburén

gunag : :

500 peg S especies los dientes
Vidug)
Dletag,

Mplazados en forma indi-
Y en otras en series com-
U’na_sel‘ie de dientes que
n 1,3“11 un filo cortante continuo,

éemnlazadas en series com-
S. El proceso usualmente

e dg varios dias a una se-
4 0 més.

buﬁ?ﬁ Medios que emplean los ti-
Y ani S para detectar alimentos
3 unmales heridos en el agua,
°°Hsida Materia que ha sido de
Sidlg ®rable interés para los fi-
urante muchos anos.

de que la inteligencia
orq 'On es probablemente de
0 bajo 'y su agudeza vi-
!'labilie]s Notablemente pobre, su
"fe(a'c para detectar comida

N0meng]

D& e )
°°Tn?dclee que la deteccion de
e sua Se efectia por medio
g (S) altamente desarrollados
latel-als de olfato y un sistema
: Seng-f-l Cual es extremadamen-
baja f.l Vo a las vibraciones de
nel‘viol‘ eCuencia en el agua, LOS
a 005' auditivog sirven sin du-
fNente® ayuda para localizar
Poc 112 de ruidos submarinos
flbul*o Eales- La habilidad de los

) S0 incapacitedos a
Mo des dist P :

Ao Al 2un apcias es un maste-
L Binioy o, o oigadores son
bo R8Ntog G€ Que la deteccién de
I\ OI‘galn Duede ser auxiliada
s especiales de] gusto.

Los habitos alimenticios de
los tiburones parecen estar en
dos categorias especiales: (1)
El patrén de alimentacion indi-
vidual, el cual se lleva a cabo
cuando uno solo o varios tibu-
rones andan normalmente en
busca de alimento. En la mayo-
ria de los casos, los movimientos
del tiburén son relativamente
lentos v determinados al apro-
ximarse, pero a veces puede ser
algo repentino vy veloz. El patrén
de nado, aproximacién y ataque
final, parecen variar con la es-
necie y las circunstancias. (2)
En el evento de una situacion
catastréfica como puede ser el
hundimiento de un buque, el cho-
que de un avién con el mar o
una explosién, en las cuales
grandes cantidades de comida y
sanere aparecen en forma re-
pentina en el acua, tpdas las ea-
racteristicas alimenticias de los
tiburones pueden cnnvertn,:se de
repente en un estado de frenesi
al cual se le Hama_frecuenfgmen—
te matrén de alimenMcion en
madtitud, (Mob feeding hn’E.
tern). Esta forma de alimentar-
se se ha observado comﬂnmentfa
en algnnos tiburones_(_}m’cha?—
hinus. Bajo estas condiciones, se
han observado tiburones nadar
verticalmente desde el fondo a
]a superficie del agua y tirando
mordiscos salvajemente a cual-
quier cosa a la vista. Es en pe-
riodos como éste cuando ex1Tte
el mayor peligro y casl tpdofs ,?.S
repelentes parecen ser Ine ecl,;.
vos, El canibalismo ha sido ob-
cervado en un caso _cuando un
banco grande de tiburones se
alimentaba en un egtado de e:j{(il-
tacién con un cardimen de gua-
chinango, los cuales fueron muer-
tos con una explosion ’submztnna.
Mientras un tiburén grande
se alimentaba con guachinangos,
un segundo tlbur(m-entro e1‘1‘ es-
cena y de una mordida le arran-
c6 el estébmago al primero. _En
unos cuantos momentos, el tibu-
rén  desventrado fue _devoyado
completamente por otros n.uem.-
bros del banco que se unlemn. a
la matanza. Los tiburones fre-
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cuentemente escogen a un indi-
viduo del grupo de nadadores y
atacaran a esa sola persona, ig"-
norando al resto, incluyendo
aquellos que tratan de rescatar-
la. Este fenémeno se ha obser-
vado en varias ocasiones en gi.
ferentes regiones. Sin embargo,
buceadores que han tenido nmy.
cha experiencia con tiburones

afi1man que no se pueden prede-
CI' sus acciones,

El peligro de ataques de tiby-
rones es mayor en los mares
tronicales v sub-tropicales, entre
30°N y 30°S del Ecuador. A pe-
sar de que las aguas templadas
son -consideradas generalmente
como libres de ataques de tibu-
rones, no estan exentas comple-
tamente, como 1o confirman
claramente los registros de ata-
qnes de tiburones de California
v Cesta Oriental de los Fatados
Unidos, Anarentemente aleunas
especies de la familia Come.
Hombres (Suridae), emigran
periedicamente hacia aguas mas
freseas en busca de comida, vy
en dichas ocasiones han AemTpi.
do ataques, Areag particular-
mente peligrosas son Queens-
land, Australia y Africa del Sur.
A pesar de la falta de registros
cientificog publicados, ge ha sa-
bido de numerosog ataques ocu.

2o L a clel

La._ mayoria de log ataques
ocurrieron cuando la temperatu-
1'a.°del agua era superior g los
70°F., sin embargo han ocurrido
a temperaturas Je 60°F

. 0 me-
nos.' El mes de mas ataques eg
enero y el periodo de mayoy

riesgo es entre las 15:00 v 16:00
hrs., aunque los tiburones se ali.
mentan a todas horag vV particu-
larmente durante 1a noche

(Trad. por e] Tte, de F
Antonio V. de] Mercadf).



El Almirante Inoue y la Guerra del Pacifico

II

“Shingunbi Keikaku Ron” —Una tesis moderna
para planear lo adquisicion de material militar,

Después de que los integrantes del Estado Ma-
. yor respondieron a las criticas presentadas por
el Vicealmirante Inoue, este intent6 presentar sus
propics puntos de vista sobre los puntos mas dé-
biles del plan, pero sus patrocinadores no le die-
ron oportunidad para ello. E1 Almirante Inoue
no continué insistiendo sobre el asunto, ya que la
formulacién del plan de adquisicion era tarea del
Estado Mayor General y no del Departamento
de aeroniutica naval, e independientemente de
ello, el Almirante que se dio cuenta que sus co-
mentarios fueron como un bombazo, y no quiso
ser catalogado como un criticon ni encontré gus-
to alguno en destruir el trabajo hecho por otras
personas,

Pero ante tal situacién, el Almirante Inoue
no se olvidé del asunto y semanas después escri-
bié su tesis “Shingumbi Keikaku Ron” (concepto
moderno para la adquisicién de material militar),
Los puntos principales de este escrito especifica-
ban “lo obsoleto del acorazado” y “la conversién
de la armada en una fuerza aérea”. Envié e]
documento al ministerio de la armada, explicando
sus ideas sobre la préxima guerra como sicue:
que habria posibilidades de que el Imperio no
fuese derrotado si entraba en guerra con los Es-
tados Unidos, dependiendo ello del grado de pre-
paracién militar logrado (y esto debe de suceder
2 como de lugar), pero es imposible para Japsn
derrotar a los Estados Unidos y lograr su rep.
dicién. Las razones de ello, que a continuacion
se exponen, son claras y sencillas:

A) Para Japén es imposible conquistar todo
el territorio estadounidense, debido principalmer.
te a su gran extension.

Por el Capitan de Fragatd:
Sadao Seno, ik
de la Fuerza Maritimd
Defensa del Japon.

¢ apltﬂl de

B) Le es imposible capturar la pues’fa-

los Estados Unidos por la misma razén eX
en el parrafo anterior.
C) Es imposible para Japén dest
las fuerzas' operacionales norteamericanas. pY
D) Considerando que los Estados Unldo.s' Jes
seen abundantes recursos naturales ¥ mate{laSl
estratégicos y por lo tanto no depende v &
existencia de la importacion de los mismos
Dé}l estard imposibilitado para ejercer M puﬁ
SIon efectiva sobre ese pais por medio
bloqueo maritimo, g
E) En cualesquiera de los ¢asos, rest® o,
posible para, Japén llevar a cabo el bloque? ack
1(') extenso de las costas del Atlantico ¥ a8 estd”
fico norteamericanas y a lo retirado que
estas del mismo imperio, : P‘ﬂrfl
I,P) Lo que es maés, le resulta imposlble Jet?
Japon establecer un bloqueo eficiente y C(::e ®
sobre los Estados Unidos, puesto qué - Nofte

]_‘Uir tOdas

con_fronteras terrestres al sur y al norte,
naciones, i
ale P

A pesar de las dificultades operacio® s?:ad”.s
la fnorme distancia entre Japén ¥ los }Un‘ll’
Unidos, que eg comin en ambos PaSE eel-icaﬂa
rante Inoue pensaba qué una invasiéﬂ ar'ri'el'eﬂtes
al Japén seris de caracteristicas MUY dlir a lo?

aE cualquier intento japonés para IBVE . jas o
stados Unidos, E] "Almirante prese”

gulentes posibilidades del enemigo: gible i

0

v 1{%‘) A los Estados Unidos si le € 3 e
adir el territorio japonés. es po¥

oc B). A los Estados Unidos sf = e
upar lg capital del Japon. ’ es Il'05 I .

dest:-. *+ los Estados Unidos sf 1,0 del

D('}kn,rmr todas las fuerzas operacio™ «tﬁlly

D : eneld 0p%’ it
dad d) Los Estados Unidos si te? mﬁ't
€ sangrar los recursos naturd



MARES Y NAVES

les estratégicos del Japén por medio de un bloqueo
maritimo y del control de las lineas de comuni-
cacién maritimas.

E) Técnicamente hablando, no es imposible
para los Estados Unidos establecer un bloqueo
maritimo alrededor del Japon.

Analizando en la actualidad los puntos de
 Vista del Almirante Inoue, parece ser que solamen-
te enumeré verdades manifiestas, pero es nece-
sario, con e] objeto de entender mejor las causas
Por las que expresé sus ideas en forma tan ba-
Sica, revisar las situaciones existentes tanto en el
campo internacional como en el nacional. En sep-
tiembre de 1939 ya se habia iniciado la guerra
®n Europa ; 1os nazis habian invadido Polonia, y ha-

bf?:fl continuado con mucho éxito su “Blitzkring”,
Practicamente por todo el continente europeo; a

Inglaterra, se le consideraba que estaba en serios
aburos, Estos hechos, aunados con la firma del
Pacto tripartita con Alemania e Italia en sep-
Hembre de 1940, causé gran euforia en los lide-
'es del ejército imperial y en la mayoria del
Dueblo, Se pensaba que con Alemania de aliada,
Mlos Estados Unidos ni Inglaterra tomarian una
accion efectiva contra el Japon. i
. El Almirante Inoue capté que se habia inl-
“ado una yevolucién en la estrategia naval de-
do a log gyances logrados en la aviacién y en
s SmearinOS.
Explics:
En otrog tiempos podriamos haber 'compen-
O por nuestras deficiencias y se habria hecho
e{:) Necesarip para la defensa del pafs contando
U Una fuerza naval que no fuese derrotada_ en
o hatalla decisiva con la armada norteamerica-
b Sin embargo el progreso alcanzado en ]Ja cons-
e;unticiﬁn de submarinos y aviones ha 01'ig1nadoeégz
Noce 10 en la estrategia naval, Debemos de ff]uar
el p I que en Ja actualidad no se puede eve i
®Sultado de una guerra basandose solamente
de] el concepto de las grandes batallas navales
Pasado,
guell'arll Almirante Inoue manifesf:aba _queesel;.n éz
G cuna’ todt':- es relativo; que su e;ecum_ondos b
troy Stancia] que ajustada a determind

s e ir el exacto
degqa? QUe es muy dificil predecir ;
s rollo o Ilaturalzza de una futura guerra. Sin

e =,
tag. e el desarrollo de la guerra contra 108 &5
8 Unidos:
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Sidezb Log Estados Unidos en\:’iaran a ut'l (-30:1“1

lag le nimero de sus submarinos a OP€! 4 de

Comy, .38 adyacentes al Japén ¥ el lag liieas
‘€acién maritima més importan
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pais, bloquedndolo y destruyendo persistentemente
su comercio maritimo, empleando también para
ello, cuando sea oportuno a su aviacion. Para con-
tinuar existiendo y mantener la guerra, Japén
debe de tener abiertas, a como de lugar, sus lineas
de comunicacién maritima, evitando hasta donde
le sea posible los ataques de los submarinos y
aviaciéon americana. Una de las operaciones mas
importantes para el Japén en su guerra contra
los Estados Unidos, serd precisamente e] mante-
ner operando sus lineas de comunicacién mari-
tima.

B) Japon destacamentarid un nimero impor-
tante de submarinos y aviones para oponerlos a
los ataques del enemigo que provengan del mar;
v este tomara las providencias necesarias para
apoderarse de nuestras bases apoyado en ataques
aéreos, Operaciones de este tipo se llevarin a
cabo en las Filipinas, en Formosa, en las islas
Polaos, en las islas micronesias y en el Pacifico
Norte. Los Estados Unidos, en cuanto tenga la
oportunidad, llevardn a cabo ataques aéreos di-
rectamente sobre el territorio nacional japonés.
No es probable que tenga lugar una batalla naval
decisiva en la cual participen acorazados a me-
nos de que el jefe de las operaciones navales ame-
ricano sea muy ignorante o imprudente; en lugar
de ello, la lucha por las bases en las islas sera
la principal forma en que se llevardn las opera-
ciones de guerra entre el Japén y los Estados
Unidos. No se exagera cuando se dice que el
futuro .del imperio dependera del éxito o fracaso
que el Japon tenga en estas operaciones, equiva-
liendo su importancia a la que se asignaba en
tiempos pasados, al resultado de las grandes ba-
tallas navales,

C) El imperio practicamente controlars el
Pacifico Occidental capturando los dominios nor-
teamericanos en el area, como las Filipinas, ete,
y en la misma area podra traer a su favor casj
todas las batallas que se lleven a cabo, Pero debe
de tenerse en cuenta que en la actualidad, con la
presencia del submarino, el término de “control
de los mares” ya no tiene un significado tan ab.
soluto como en el pasado. :

D) Japon, en el aspecto ofensivo, debe de
destacamentar tantos submarinos como le sea
posible alrededor de Hawai y frente g las Gostas
norteamericanas con el objeto de destruir sus bar-
cos y hostilizar sus lineas de comunicacién mari-
timas. En lo que respecta a los buques de guerra
los submarinos deberan de atacarles en misioneé
exclusivamente ofensivas, ya que de hecho ten-

te para este drén pocas oportunidades para detectar sus sali-
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das de puerto, seguirlos e informar de sus mo-
vimientos.

De acuerdo con el razonamiento del Almiran-
te Inoue, el enfrentamiento entre los Estados
Unidos y el Jap6n tendria las caracteristicas de
una guerra prolongada con situaciones repetidas,
ya que ni el uno ni el otro podrian obtener ven-
tajas importantes. Siguiendo esta ldogica, es ob-
vio la guerra no seréd la relampagueante y corta
que se habia estado estudiando. Entonces, aun
cuando Japén pueda contar con las fuerzas ne-
cesarias para un encuentro maval decisivo, no
serdn éstas las méas convenientes para pelear el
tipo de guerra que se sostendra. .El Almirante
Inoue consideraba que la preocupacion del Japén,
por prepararse para el encuentro naval decisivo,
pasé por alto tomar .en cue.nta otrog factores es-
tratégicos importantes, p-onlent?lo son ello en serio
peligro la seguridad del Imperio “debemos de re-
conocer” advirtié el Almirante “que el imperio
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probable’mente tendrd que doblegarse 3l &% en-
;:l‘lando éste ataque sus puntos mas débiles 1 2
.ms S€ espera la oportunidad de ejecuta’
cuentro navgl decisivo” 'ﬂlﬂ(w
el s )
1’ especificé que la preparacién de Ia 1:
& de hacerse basada en lo siguie®™”’
- < ™ .ar
; A)  El imperio debe tener y preP® eas iy
Uerzas ne i 3 P
comuni “Cesarias para proteger 148 a 12 11"‘
caclon marftimas que requiere tinud? ‘

debe

ar 5
gutei asegurar su existencia y para ¢ lille-ﬂs
Ta tiene que mantener operando S que Ia

entre Japén,

Ma, i ina, al igu? Ip”
del Pacificg nchuria y China, o 188

. Occidental, incluyendo 148
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Y operar las fuerzas que puedan hacer frente a
estas posibilidades del enemigo. _

B) Considerando que la armada imperial ne-
cesita mantener abiertas sus propias lineas de
comunicacién estratégicas para operar desde sus
bases maritimas y aéreas en las islas del -qu.n-
fico Occidental y desde otras bases, resulta indis-
Pensable mantener y operar las fuerzas que se
equieran para lograr lo anterior. Las' fuerzas
enemigas a enfrentarse en estas operaciones Se€-
rdn igual a las mencionadas en el parrafo A).

El punto méas importante a tomar en cuenta
es que el Japén nunca antes se ha enfrentado con
enemigos que cuentan con fuerzas submarinas;
0 tuvo antes experiencias ni en la guerra ruso-
Japonesa ni en la guerra con China (1927), ¥
como hemos tenido la fortuna de que hasta la
fecha no han atacado nuestras lineas de comuni-
cacién maritimas, lo mas probable es que 1gno-
remos los problemas involucrados en estas ope-
'aciones, En la guerra que se avecina es necesario
Considerar lo anterior con la seriedad del caso,
Ya que probablemente los Estados Unidos con-

centrardn sug operaciones atacando los puntos dé-
tles del Tmperio.

Considerando que solamente se ha aceptado
Mo operacién Gnica en este conflicto, una ba:
tallg naval decisiva, la Armada Imperial .debera
Dreparar las fuerzas (estratégicas, no tacticas) a
“Mplearse contra los buques enemigos que qui€-
a1 operay en el Pacifico Occidental. E§ta pre-
Paracigy de personal y material, debera orientarse
4 Modo de que estén operando mientras que llega
l. Momento de esa batalla nava] decisiva ‘para
Slecutarlo contra buques o unidades de nacmn(?s
10 conceptuadas como potencias maritimas. Pero

la actualidad con los progresos Jogrados en 1os
UDMarinos y aviones, no es probable se llegue
3 libray esta patalla decisiva, en la cual particl-
Pen los grandes acorazados. Con el tipo de mi-

Slones Que pueden desempefar los aviones, los

8rang -uidos cuando es-
. aes buque rian ser destruidos
s o0 llos (mucho

air; dentro del radio de accion de aqué s
e de que los buques capitales puedan eI

n COmbate).

Las fuerzas necesarias par

bérrafos A), B) y C), ¥ PO

¢l enemigo son: una fuerza aerea P 1 s
;'3‘ ganar e] control del espacio aereo; ];L pues

pal.l;laf de muchos submarinos, barcos g oudciero-

Sag Integray convoys y fuerzas de tarea P

s, 4 truir

sy ) La armada imperial debera confsrente

a 2oy que puedan destacamentarset o
% costag de Jog Estados Unidos, para %

o complemen-
der afrontar
ea poderosa,

la,s

ob

los barcos norteamericanos o interrumpir sus li-
nneas maritimas de abastecimiento,

F) La armada imperial deberi contar con
fuerzas operacionales que tengan la capacidad de
capturar las bases insulares del enemigo. Como
se menciona anteriormente, en la guerra contra
los Estados Unidos las operaciones de asalto y
los dominios americanos en el Pacifico seran de
lo méas importante y difinitivas para poder avan-
zar y proyectar el alcance de nuestras unidades
aéreas, con e] objeto de paralizar las operaciones
aéreas, submarinas y de superficie del enemigo.
Por lo tanto, resulta mandatorio para el imperio
estudiar y construir los aviones y buques més
convenientes, en lo que se refiere a sus caracteris-
ticas y cantidades, para conducir con éxito las
operaciones antes mencionadas.

La idea clasica de la armada imperial ha sido
la de mantener en operacién una fuerza naval
construida especialmente para enfrentarse al ene-
migo en una batalla decisiva, Igualmente, tam-
bién considera como actualizado el viejo plan de
emplear parte de la flota principal y buques ob-
soletos que no puedan usarse en las lineas de ba-
talla, en la captura de los dominios extranjeros
y sus bases insulares, Actualmente, cuando las po-
sibilidades o probabilidades del encuentro decisi-
vo son minimos, debemos de planear y construir
fuerzas especialmente disefiadas para operaciones
anfibias, jolvidémonos de la idea fundamental
que resulta obsoleta! La razén desde luego, es que
las operaciones anfibias para la captura de las-
islas y bases ya mencionadas, han venido a sus-
tituir el viejo concepto, debemos de considerar
que capturar y utilizar las bases aéreas de] ene.
migo equivale a llevar a cabo la futura destryc-
cién de sus acorazados.

El Almirante Inoue concluyé insistiendo en
que la armada imperia] deberfa de contar con una
poderosa fuerza aeronaval. Estipuld, con el hecho
de incrementar el poder de las fuerzas aéreas v
submarinas, no solamente era esencia] para el
imperio, sino que también podria reducir otras
fuerzas cuando las dos vitales antes mencionadag
contaran con suficientes elementos.

El Almirante Inoue insistié aun mas para,
que los conceptos de control del aspecto aéreo Ng
de los mares, se consideraran con base en los
alcances de la nueva teconolgia. Recalcs 1a nece.
sidad obvia, de que el imperio controlara e] Pa.
cifico Occidental y que tomara en cuenta 1o si-
guiente: i, A

“En la actualidad e] control de los mares eg
un concepto tridimensional. Con la presencia del
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submarino y del avion varié el concepto antiguo.
No puede haber control de los mares sin tener el
control de su espacio aéreo, y sin embargo puede
lograrse el control de los mares cuando se tiene
el control de su espacio aéreo”.

Para que el imperio obtenga el control de] Pa-
cifico Occidental, primero debe tener control de
su espacio aéreo, Hasta la fecha no ha dado im-
portancia al concepto del contro] de espacio aéreo,
en tiempos pasados, cuando lo mas importante era
la batalla naval decisiva, el control del espacio
aéreo se limitaba solamente al lugar de los he-
chos y no se consideraba como un pre-requisito
para ganar el control del mar. Al poder aéreo
s6lo se le consideraba como un contribuyente o
participante en un encuentro o batalla naval, y
esto limitado a la escena de la batalla, Posterior-
mente, cuando se consideré a la aviacién embar-
cada como el elemento mas importante de una
fuerza naval, el poder aéreo y el poder naval
participaron como dependientes uno del otro y
no se concebia una fuerza naval sin aviacién em-
barcada., Consecuentemente no puede tenerse el
contro] del espacio aéreo en el drea de operacio-
nes de la flota hasta que se haya logrado el con-
trol local del mar en fuerzas navales (con avia-
ciéon embarcada) ultimamente con el desarrollo
de la aviacion basada en tierra y con la presencia
de los hidroaviones se tiene ademas otro elemento
importante del poder aéreo, con el cual puede
ganarse el control de] espacio aéreo sin e] pre-
requisito del control del mar, es decir, puede te-
nerse el control aéreo sin los buques de superfi-
cie, pero no sin una fuerza aérea, Por lo anteg
dicho debe de aceptarse el principio que e] con.
trol del espacio aéreo puede obtenerse por medio
de una fuerza aérea independiente de la fuerzg
naval de superficie, y que e sun pre-requisito para
controar los mares.

Como se ha venido observando, el Almirante
[noue estaba seguro de que los planes bélicog pre-
paratorios de la armada imperial adolecia de se-
rias fallas. El plan deberia de actualizarse inclu-
yendo los avances logrados en la tecnologia de
submarinos y aviones. Atribuia esta situacip
estatica al hecho de que se continuaba pensando
con la proporcion de construcciones de buques
capitales establecidas en los dias en que se firmg
el tratado de desarme, y advirtié lo siguiente,
diciendo: “que a pesar de tener conocimiento e
los tultimos progresos logrados en un avigp de
ataque, modelo mediano y basado en tierrs v de
los nuevos modelos de hidroaviones y de otras
aeronaves, se continuaba planeando con concep-
tos militares no actualizados, no dando 1a impor.
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tancia debida a los aviones existentes y poniendo
en ejecucion un plan que continuaria siendo ob-
soleto.

Oidos sordos.—E] Vicealmirante Inoue, en un
principio deseaba presentar su tesis al ministro
de marina, Almirante Koshiro Oikawa como und
opinién personal, pero a peticién del Contralmi-
rante Yamayata jefe de la divisién administrati-
va, la entregé al ministro como un documento
oficial del Departamento de Aeronautica Naval
Cuando entregé el documento insisti6 que por fa-
VOor no quedara archivado y olvidado y exprese
’si yo fuera un comerciante, le pediria un rec
bo”, el ministro le contesté a secas “lo doy PO¥
recibido”,

_ A pesar de que las recomendaciones del Al
mirante Inoue eran provisorias y que fueron Pré
sentadas antes del inicio de la guerra en el Feg
cifico, no influyeron para nada en el pensamiel
to del Estado Mayor Naval,

El estado mayor continué con la obsesion de
Sus 1ideas de proporciones numéricas, superior’”
dad de buques capitales con grandes cafione y
con €l concepto de llegar a una batalla naval d?'
Elswa' Al Almirante Inoue se le consideraba pari’g
Ttz 12 g cone e e
Posteriorment o (:31 %Imlrantte Yf.m.lén
realidad ge 1ee IS & ’le aS]glflO. nue.va comlsigsto
1941 se 1o Ilomzio €Jo del ministerio) en ag parta
flota, Aparte d - Comangante s J.e:f:.‘e, dela teSiS
o Neonipe {;.su cambio de comision, n s
neacién de 1a adlce;a!rr}{rante ligue 0P8 1legd
encontrarse en lq'iilsmlon o r_r}atem_a]., ng A ]; ar-
mada Impopia] a documentacién 0..{"1(3.13.11: 200
el mando mayoy 10 se tuvo conocimiento L oi6

r haya dado alguna dispos

Para su estudio, 1,4 linica, referencia existent®

3181 manuscrito hallado en 1 ceremonia de ¢4

- ;nando de] departamento de aerondutica Ilaoﬂ‘"

entrgofjtq de 1941, cuando el Vicealmirante :1[;2 Ia
€0 al Vlcealmirante Katagiri. -Dural™

guerra, cggj 2 S o
S llegs g destruirse este docu™> " ,

Una fue ualmen
encuentra, oy Toki rescatado y act * e

N eoistr0
Tl 0, en la oficina de regls’ " il
depa(;ia de 1a guerra de] departamento Oflc.lgcado
como algento € aeronijutica naval, clas! n @
mente secreto con el ntimero 79 £iadoS
€ron seis tantos mecanog?®- = na
copia, g A8 entregé al ministro de ma’rmz'];'ante
eijir TV1Ce-m1nistro de marina, Vicealo! {108
cuatroo seoggt%-el 30 de enero de 1941 ¥ g)osdg i
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Mada imperial, seria dificil de erradicar de la

ofa y de otros niveles, E] estado mayor general
WO plan para Ja adquisicién de material (Maru-
&) habia sido ampliamente criticado por el Al-

"tante Tnoue, ‘presentaba después en nueva con-
Lo B:U(Iues/avicumas

A‘:(‘l‘azados (Clase Yamato)
Supert!l‘u(:er(m

Pol't"“fiones

DeStI'uctor%

Subm-al‘inOs

BquQS Varios

Pesblazamient total

“adroneg aéreos operacionales
scuadmnes aéreos de entrenamiento

| f
Mal sq terminaron

rl‘aDeSde }a batalla de Tsushima, durante Ia'gue-
Idgg uso'JaponeSa la armada impen:al tffnla l.a.
fecta € que hahig logrado la victoria mas per-
ecig; C(),n la “estrategia de un encuentro naval
Mg €107, N la Primera Guerra Mundial la ar-
° Wvo participacién en ninguna batalla
Jut) Ncia y tampoco aprendié de la_. patal]a
Andig, que un encuentro naval decisivo so-
nn © se lleyapa a cabo cuando ambos parti-
8 desean establecer el enfrentamiento. Tam-
ng ap6n le dio importancia al hecho que a
%ligs"."N¢ia continental como Alemania se le
result'a "®ndirse debido a un colapso interno que
habiao de sy bloqueo maritimo, a pesar de qutg
Occiden(églrado detener al enemigo en el fren

sineeris Mandos de 13 armada imperial crefan con
{infer' * que podyian compensar por la cantidad
Janﬁnml Ad en ntimero) de buques asignados al
Ed‘}s dl?r las limitaciones impuestas_en los tl:;'
111 em}, desal'HIE', con la calidad de los mismos.
ity 03rgo, ep 1a opinién del autor de este es-
e &eno Tan m4s que jdeas sin fundamento y
%&q y he?ho Solamente ge referian a la capacl-
r.at&ndcc? lidag de las dotaciones de los bu—-quess;
N gr € equiparar los buques con canone
ca]idadan-d S ¥ en mayor nimero el concepto de
htidadvlene Siendo un conceptO anélogo al de
A. 0 .
Dal‘entemente la estrategia definida por el

57
ferencia en octubre del mismo afio, el borrador
de otro plan Namado “Maru Roku” (Ntmero
seis) para el periodo que se iniciaba en 1945, a
continuacion se enlistan algunos pormenores de
este plan:

Nimero

4

12
34
67
130
sobre 800,000 toneladas
68
68

200 escuadrones,

Almirante Inoue en su tesis moderna para pla-
near la adquisicion de material militar ers la
mejor disponible en su época. En esencia estaba
relacionada su estrategia con la fortificacién de
las islas del Pacifico Occidental y en ¢ mejor
uso posible de la aviacién con base en tierra v
de los submarinos, Su objetivo requeria e
revolucién cualitativa de la estrategia y thction
naval, y su concepto incluia una idea clarg de la
naturaleza de la guerra que se avecinaba,

Un juego de ajedrez sin jaque mate,

Antes de] inicio de la II guerps mundial e]
estado mayor de la armada imperial guardaba
una actitud presuntuosa, apoyado ellp ey una tra-
dicién de victorias logradas sucesivamente desde -
la época de la guerra ruso-japonesa estado
mayor ‘siempre mantuvo alejado gz Almirante
Yuzuru (que significaba conocedor) Hiraga, jefe
del cuerpo de construcciones navales, pues este
nunca estuvo de acuerdo cop SUs excesivog reque-
rimientos en lo referente 5 1, artillerfa de los
buques ordenados; el estado mayo, le dio e] mote
de Yuzurazu (el que nuncs concede), Como re.
sultado de las especificaciones qe disefio, e] des.
tructor Sewarabi y e torpedero Tomazury dieron
el pantoque navegando en ma] tiempo en 1932 y
1934 respectivamente, Ademés, durante yn tifén
en 1935 los destructores Hatsuyyk;i ¥ Yugerj per-
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dieron su seccién de proa y en la misma tormenta
las superestructuras de varios destructores y
portaviones sufrieron dafios serios. La responsa-
bilidad de lo sdafios ocurridos en estos buques,
recay6 sobre los disefiadores navales (contrarios
a Hiraga) que accedieron en forma pasiva a la
demanda del estado mayor de construir buques
de altas velocidades (en exceso) con artilleria
muy pesada en proporcion con su desplazamien-
to. Finalmente se cred una comision para estudiar
vy hacer las modificaciones necesarias en los bu-
ques. El Almirante Hiraga, ya retirado, fue lla-
mado como consejero para formar parte de la
comision., Se efectuaron pruebas completas de
resistencia y se hicieron todas las mejoras nece-
sarias para reforzar las estructuras de los buques
defectuosos. Al mismo tiempo, los disefiadores
navales adoptaron las normas de seguridad nece-
sarias en la construcciéon de los futuros buques.
Los tifones de 1932, 1934 y 1935 hicieron pal-
pables los errores cometidos en el disefio de bu-
ques, pero el estado mayor continué sin querer
analizar a fondo el concepto erréneo en su pla-
neaciéon del armamento a instalarse a bordo.

Si la guerra que se avecinaba entre el Japén
y los Estados Unidos se le comparara con una
partida de ajedrez, el Almirante Inoue diria que
en dicha partida el Japén nunca tendria la po-
sibilidad de dar un jaque mate a los Estados Uni-
dos, mientras que esto si podria hacerlo el Japén.
E] Almirante continué oponiéndose inflexiblemen-
te a la.guerra, diciendo que era una locura, estabga
sinceramente preocupado por lo inevitable de és-
ta, particularmente después que se firmé el pacto
tripartita, La armada japonesa se opuso en un
principio a la firma del pacto tripartita, En log
gabinetes de Hiranuma, Abe y Yonai (de enero
1939 a julio 1940) se retrazé la firma de] conve.
nio debido principalmente a la oposicién de 1a
armada a pesar de que el pacto estaba fuertemen-
te respaldado por el ejército japonés. La oposicién
estaba representada por el Almirante Mitsumaza
Yunai, ministro de marina, Vicealmirante Shi.
geyishi Onoue jefe del departamento de asuntog
militares. El ejército estaba sumamente disgus.
tado por esta oposicién y hubieron rumoreg de
intentos de asesinatos por la derecha extrema, en
las personas de Yamamoto e Inoue. Fina]ment’e el
ejército logré “purgar” el gabinete de Yanai R
ministro del ejército, General Shemroku Hata ye.
nuncié a su cargo y €l-ejército no designé sups.
tituto, forzando asi a que el gabinete de Yaps;
renunciara también. E] gabinete subsecuente el
de Konoe, obligb a la Armada a inclinarse g fa,vo_r
del pacto tripartita, nombrando como ministro qe
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marina al Almirante Oikawa. Se indujo a la ocep-
tacién del pacto por temor a que estallara la
guerra civil con enfrentamientos del Ejército ¥
de la Armada, principalmente después de que se
descubrié que el Ejército estaba planeando otro
golpe de estado, parecido al famoso incidente de
1936.

Al segundo gabinete de Konoe le sig
gabinete de Tojo, en el cual la cooperac®
“Ejéreito-Armada”, a peticién del emperador &%
una orden suprema., Como resultado de esto, €
mando de la armada se puso en manos de uB
grupo conciliatorio, El Almirante Inoue fue ale-
jado del ministerio y se le comisioné a 12 Escuel?
Naval (de octubre 1942 a agosto de 1944), e;n
donde como Director prohibié a los cadetes fln
vales contestar la correspondencia que recibid 5
de los cadetes militares, Decia el Almirante Inot
“el ejército imperial es como una shogun que 'I;o
respeta al Genera] més importante en el &
(el_Empemel‘). Prusia no era una nacion q;ﬂ
tuviese un ejéreito, era un ejército que teni -uito
hacion. Nuestra cooperacién para que el eJ,elc ;
Imperial sea como el prusiano, nos llevard 3
destruccion de nuestra nacién”. el

Después de la caida de Saipan en 1944, o
gabinete de Tojo empez$ a perder el apf’yotm,o
pueblo y el 18 de julio de este mismo 380 ™ 4

- - = - i ete
due renunciar. Fue sucedido por el gabin® ad
del
ed

uio el
ion

KO]S?’ quien nombré como ministro de Ma¥
Almirante Yanai, quien yva estaba retirad®
Servicio activo. Mientras tanto las fuerz®® ,‘fico,
ricanas se extendian rapidamente en el : acf 2
;?é)t%gai?d-o Leyte'y las Filipinas. El Prlmgezlerrﬂ
0 Kolso continuaba diciendo que 12 2 " ye-
C"OIthI’lua.lmia. Y que “Leyte seria el punto \;geﬂ %
1‘{381;:)?35 de Ia guerra”, onniéndose Otrz; jcf
ica del primer ministro, la armad® e
los preparativos para 1a paz. Después de Sl‘l;icezﬂ’
br.a miento, el Almirante Yanai invité 2l car®’
Turante Inoue para que desempefiard € ;o
de Vice-ministro de marina, El 5 de é‘gosto‘ esc’
OCUDO Su nuevo cargo y después de est? te 10
c1:1and0 lag novedades de la guerra dura? . 1{‘
dias, el nyevo Vice-ministro, sol‘pl'endi.qo gl 2
situacién tan critica, ch(;r est?
de marina “no hay caso contlnu g pre:
g’ue?r?,, sclicito autorizacién para jniciar Contesto
ot e I e 51 i
Bl 29 ,d de usted hacerlo”. L afio P
de que ¢ € agosto, exactamente U . ;o430
q q e €rminaya, la guerra, el vice- 1 i
Szlllg }fl cambio de comisién del Con;ﬁ de ed
go- sin importancid
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mayor. El Contralmirante Tokagi también fue
designado investigador adscrito a la Escuela Na-
val, pretexté para ambos cargos, que se encontra-
ba delicado de salud. En realidad era un arreglo
ideal que le permitia maniobrar libremente tras
bambalinas en pro de la paz.

En abril de 1945, después de que las fuerzas
americanas habian tomado Iwo Jima e invadido
Okinawa, el gabinete de Koiso fue substituido por
el Almirante de mayor antigiiedad en la armada,
Kantaro Suzuki. Los Almirantes Yonai e Inoue
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continuaron en sus cargos (el 15 de mayo) Inoue
fue ascendido a Almirante, por lo que fue réle-

vado de su cargo, quedando comisionado en el mi-
nisterio como consejero naval,

Después de cuatro meses y medio de acciones
desesperadas, el gabinete de Suzuki pudo dar por
terminada la guerra, en la cual el Almirante Inoue
habia previsto que el Japén no tendria oportu-
nidad de éxito, considerando la estrategia adop-
tada y el material bélico disponible para ello.

El Centro de Investigacién ...

(Viene ge 1¢ P&ag. No. 43).
0 prictica, pero no se habian parado a Oblsf‘gfl‘
Varlo, y menos a analizarlo. E] curso solo les olre-
¢ un perfeccionamiento, una perfilacion. el
Hasta, diciembre de 1973, han pasado DoI te
CICEN 1,272 alumnos, distribuidos asi: du?ci’&
Yes, subdirectores y jefes de estudios: 53-;f' g%e -
oficiales: 585; suboficiales: 576 y cabos: 58.
on nuestros jefes y oficiales thlel‘(?,Il e} C}b_ll_(;
O Superior un comandante de Infanteria § 0-es
¢ Artilleria de] Ejército de Tierra, profesorss
de I Academia General Militar, y dus qqman-oi’e-
tes v dos capitanes del Ejército del Alre, Di igs
Sores de Ig Academia General del Aire. A ‘Stlmde
I’Ii‘l'o’ dos sargentos de Artilleria de] EJertito
'eITa efectyaron el curso medio. ealidad de su
Centrando y fijando la propia reall favo-
SXistencig y funcion, sancionada ésta muy 1108
l“é‘tblel‘men’ce por la gi*an mayoria de 108 a‘mmés’r;e
2ue han cursado en el Centro, creemos ue

Puede ya hoy considerar s‘uficientemente presti-

A relevante y significativa, aunque

» . 1er Su
Dl'eserl’calcse a] Centro oportunidad de ejercst

2mbién principa] cometido de st o
esipuesta a muchos de los mterrogﬂne.ores in-
tena'.sometida, la_ensefianza, Con las md%ia aten-
day00€s de colaboracion, €l CICEN pgombre de
Qentl"equerimientos e, OFOEH 2 Sdu reflexiones
soh. 'O de Investigacién, aportando

ividades

Oxpe: 1@ ensefianza y progi‘amand% .f?l?t;olucién

a g?l'i)mentales para intentar encon T
0

lemas educativos.

El Centro podria ayudar a establecer crite-
rios sobre evaluacién, a reelaborar planes de
estudios, a mejorar técnicas, a analizar el rendi.
miento mejor de un procedimiento o de un ma-
terial a diagnosticar defectos escolares para evi-
tar la causa, a daptar programas a los intereses
y a las capacidades, a redefinir objetivos educa-
cionales, a poner de relieve las maneras mis
directas y econémicas de alcanzar fines practi-
cos, a prevenir situaciones escolares, a salvar po-
sibles faltas de adecuacion, a remediar desajustes
de organizacion y, en una palabra, a eliminar en
nuestros establecimientos de ensefianza agentes
retardatorios del progreso escolar y descubrir
medios impulsores de este progreso,

Tal vez podriamos resumir la utilidad de] Cen.
tro, en su finalidad de capacitacién, aplicando las
palabras de un expertisimo pedagogo cuando de-
cia que la formac;on de los colegios es aquello que
nos queda después de haber dejado el colegio.

Si el Centro, tanto investigando como capaci-
tando, pudiera contribuir a desechar el anarquis-
mo pedagogico, a suprimir tanteos, técnicas ca-
prichosas, ensayos y apreciaciones vacilantes, se
habria conseguido el proposito fundamenta] de
todos: HACER QUE SE APROVECHEN, DEL
MEJOR MODO POSIBLE Y EN TODAS LAS
OCASIONES, EL. TIEMPO Y LLAS ENERGIAS
DE ALUMNOS Y PROFESORES. ol

- ...-..-.._..-.-.."
~ oy

i |

(Revista General de Marina, Madrid).
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La Espuma
de Poliestireno
Aumenta la
Duracién de
los Pontones
de Madera

Pontén trapezoidal de madera, en el muelle de

Moldavia, del puerto de Hamburgo, al que se le

ha agregado espuma de polistireno extruida para
aumentar su flotabilidad. l

Los pontones de madera del puerto de Ham-
burgo, que gradualmente se hunden en el agua
conforme ésta va penetrando en los tablones, ten-
drd ahora una mayor duracién gracias a una
espuma pléstica de estructura compacta que ha
sido creada por Dow Chemical especialmente para
estructuras flotantes.

Las planchas de espuma de poliestireno
Styrofcam BB, pesan poco ¥ pueden manejarse
por un solo hombre, Miden 275 x 50 x 25 cm.;
se.cortan al tamafio adecuado, se colocan entre
troncos y se clavan a las tablas transversales con
herramientas normales para trabajar la madera.

Segtin la Oficina de Construcciones Portua-
rias y Fluviales de Hamburgo, la renovacién es
rapida y sencilla y los costos considerablemente
menos elevados que la construccion de nuevos
pontones.

El Styrofoam posee una estructura celulayr
cerrada que ofrece excepcional resistencia a la
penetracién del agua, manteniéndose casi indefi-
nidamente a un elevado grado de flotabilidad,

La citada Oficina ha construido méas de 300
pontones de madera. Estos pontones constan de
troncos de abeto paralelos unidos por brazos trans.
versales y cubiertos por un piso de madera, Tie-
nen una anchura de 2,5 metros y su longitud
puede llegar a los 30 m., segin su situacién y
su empleo.

Los pontones sirven de puntos de amarre y
atraque para embarcaciones de navegacién inte-
rior y gabarras y se mantienen en su sitio por

medio de cables de acero que pasan alrededor de
gruesos pilotes hincados en el fondo del puerto.

Estos cables permiten a los pontones acomodarse
al nivel del agua que sube y baja hasta 2,56 m. con

lus mareas.
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a 6(? l.lnflue los pontones tiene nuna vida d 59 :
afios, gradualmente se van hundiendo ®
f.()]_'n.le van almacenando agua. La espuma de P
I1estn_:eno renueva su flotabilidad. :
nicosslylacofjcp.}]ma se protege contra danos mef_‘?}‘
ductos qui ra el contacto directo con aceite Y 40
oy s quimicos como los que flotan en un P4 i
se c;ﬂ’;vf’ su rendimiento no se reduciré. Esel
1'ecul:>rinp;;ile tgol‘que los troncos del costado ¥ or
debajo d eﬂ _de madera llegan justament® +
ra. En i?_rl . l,mea- de flotacién en toda su anncos

i fe % a"iemO, el revestimiento y los ¥
Hasta ha espuma contra el hielo gl‘“esoécién
do 605 8 5" ora se ha incrementado 12 s de €
ot 113_'0nt.0nes por medio de 400 ™ ° 408
Droductospo iestireno, "habiéndose rechazat®
Norma,lporque absorben demasiada 28" 3;1 coB
dos tronco mente, estos pontones se protes yellel
na con 5 €N lugar de tres y su centr0
Lo fspun}& de poliestireno.
oo Portugg;epleros de la Oficina de ©
principal drllas vy Fluviales dicen queé
BB ox In de empleo de los tochos de 2id
P escas; abZOSr'i' felegado factor de flOtt;I: un
o 16n de a aran
vieio Permanente, et nd

ol

Cal)ac?d?:jeigo clbico de Styrofoam BB(tLer;;.opiU
< de sustentacié ke. (8

PESO es de 3¢ ke /mf)‘”clon de 979 g

¢i0”
op. ra.‘zon



15 Aniversario de la Sociedad de Registro v Clasificacién
de Buques “Nippon Kaiji Kiokay”

B?'eve resum

1899

en histérico,

~El 15 qe noviembre es fundada la Socie-
dad para ayudar a) desarrollo de la in-
dustria naval y para fomentar la segu-
Mdad de 1a vida v bienes en el mar,

19

01'““'89 Publica Ja nrimera edicién del Reoistro

“¢ Buques Japoneses (Record of Japa-

Nese Ships) .

d—Sa g
A

Orporation Reeister of Shinpines. el
I'Q?'??‘t"“ Ttaliano Navale v el Teikoku
Saiji Kyokaj (el primer nombre de la So-
“edad) con respecto a las Inspecciones
‘e Clasificacion v Registro de Buques.

191
rma un cuadrunle convenio entre el

e publi 2 F016 Jas Reglas
blica 1a primera edicién de 'as Reg
Para la Construccién de los Buaques d(]ec
Cero. (Rules for the constiruction 01
gy, el ships).
24, , bl
Se nublicy 1o nrimera edicién del Registro
199 ¢ Buques (Register of Ships).
B

?s Incluidy, en Ja Clausula de C]élSlflC&I(il(;lri
de‘] Instituto de Reaseeuradores de] g-o-
oS, la més alta clasificacién de 7a =7
‘edad NS y reconocida también 1OT ¢
00n de Sindicatos de Compaiiias de Se-
- 8Urog (e Paris.
= -
Easa un millén de toneladas brutas el tffl
- EI%JE de los buque clasificados con [
193 4 OCIQda‘d_

- (g:‘l'n_-el establecimiento de 1a L€
Uridad de Jog Buques en Japo

ey de Se‘
n, la So-

Sliedad fue reconocida como una Sorflz‘ifeclilg
13e Clasificacion por el Minister1io de Tra
ly Orteg de Janie.
QI‘HP » bu
gt qélsa de 8 millones el tonelaie de los bu
19‘16— S clasificados con la Jociedad.

€ cambiy, el nombre dé la sociedad por
NIPPON KAIJI KYOKAL

. : e1s
Merican Burean of Shipping. el Britisn

1955.—Se establece el Instituto

por el Ing Humberto Martinez Ndjera.

1951.—Se firma un convenio con el Registro Na.
vale Italiano respecto a las inspecciones
de clasificacién.

1952.—Se firma un convenio con el American
Bureau. of Shinping para colaborar en las
Inspecciones de clasificacién cuando los
buques pertenezcan a las 2 Sociedades
Amerian Bureauw of Shipping ( A.B.S.)’
v Nippon Kaiji Kyokai (N.K.),

La clasificacion NS* es reconocida por
The American Marine Insurance Clearing
House. ,

1953.—L.a clasificacion NS* es reconoci
Auteridad del Canal de Suez ( ngz %Ogn}ﬁ
Authority) v la Compafifa del Cana] q
Pansmd (Panama Canal Company) indie
cando que satisface los reauerimientog i
ra pasar a través de los Canales llevar?dc_,
carga peligrosa o petréleo.

Se firma un convenio con el Germanischer
Lloyd para inspecciones de clasificaciép

> de Investioa-
cion. g

1956.—Se firma nn convenio con la Ching,
poration Register of Shipping respectcoors;
las inspecciones de clasificacién.

1958 —Pasa de 5 millones el tonelaje bry
los buques clasificados en 1a SOCiedaE]O de

1961.—TJ.a Sociedad e sreconocida po 7
no de Grecia *. por el Gobier-

1958.—Pasa de 5 millones el tonelaje bruto de log
buques clasificados en la Sociedad.

1961.—La Sociedad es reconocida por ol
no de Grecia *, por el Gobier-

Se firma un convenio con e] Regi
R gister

Shipping of the U..S.S.R. respecto g lta}i
inspecciones de clasificacién de log buques
La Sociedad es reconocida por el Inbei s
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tional Yacht Racing Union como una de
lag sociedades de clasificacién especifica-
das en sus propias Reglas.

1962.—La Sociedad es autorizada por el Gobierno
de Janén para fijar pesos de seguridad en
el trabajo para maquinas de maniobra de
carga en los buques y extender certifica-
dos de acuerdo con las leyes de seguridad
para buques de Japon.

1963.—Se publica la Guia Provisional para la cla-
sificacion de Buques Nucleares,

1964.—La Scciedad es reconocida por los Gobier-
nos de Iran * y Pakistan *.

1965.—Son publicadas las Reglas para, Automa-
tico v Control Remoto en los buanes.
El tenelaje bruto de los buanes clasifica-
dos nor la Sociedad pasa de 10 millones de
toneladas.

1967.—La Scciedad es recenocida poy los Gobier-
nog de India v Panama *.
Se firma un comvenio respecto a las ins.-
necciones de clasificacion con el Korean
Register of Shipping.

S= publican Tas Reglas para la construe.
cién y certificacién de Contenedores de
carga (Feight Containers).

1968.—La So-iedad es reconccida por el Gobicr.
no de Singapur *.

Se establece e] Comité Técnico de la India
(India Tecnical Comittee).

Ss establece la Asociacion Internaciona] de
Sociedades de Clasificacién (I.A.C.S.)

entre siete Sociedades de Clasificacién, in.
cluyendo el N.K,

1969.—La Sociedad es reconocida por el Gobier.
no de Somalia *.
El tonelaje bruto de los buques clasifica.
dos en la Sociedad pasa de 20 millones,

1970.—La Sociedad es reconocida por los gobiey.
nos de Vietnam del Sur y li‘i]ipinagS %
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1971.—La Sociedad sirve como Secreta'ria'dq de la
LA.C.S. por 2 afios desde principios de
1971.

Son publicadas Reglas Provisionales pard
ING Carriers,

1972.—E] tonelaje bruto de los buaues clasifica-
dos en la Sociedad pasa de 30 millones.

La Sociedad es reconocida por los 51‘013‘9,']"
nos d_e Sri Lanka, Liberia, Chipre ¥ Bel-
gica *,

Se establece 1a Oficina en T aipei.

= - i L 1e1-

1973.—La Sociedad es reconocida por los GOble}.
nos de Austria. Algeria, Kuwait, Ecuado!
Vv Avabia Saudita "

e estoblecen las Oficinas de Lisboa ¥
Hong Kong.

?1 tonelaje bruto de los huanes clasificd
'0S por la Sociedad pasa de 40 millones.

1974 —1.a Sociedad ex reconocida por el Gobiel
no de Portugal * o

Se fll‘n?a ULl convenio con vcspecto @ b

sbeccicnes de clasificacién de budué

con el Biro Klasifikae; Tndonesia y el BY

Mmanian Register of Shipping.

Iasta sentiembre de 1974, o] ntmere de,
gulq ues clasificados con la Sceiedad lleg:(le

bt z:()sulrana de 3166 (incluvendo 1039 b(}’ln-
o l'len uquesﬁmnoneaes), 1 tonelaje 115-
le 89;;1 ?: 42,1769 559 toneladas, de 108 - 2
b"S 1205, 843 toneladas corvesponden
uques que no gon japoneses.

pOillvéfic:{:nl()cl,n'liento dado a la -Socleifﬁ
il 0S paires otorga la a“tomda"sﬂ'“'
i S'{Juala Inspeccionar buques 1»eg_1ep1.e.
C;entaciéns %)alses y extender, en su 15
e los Cert1f1ca_dos f‘”mbfad(z)ﬁ
arga, Clon Internacional de Lin® 1 de
» €11 la Convencién Internacion? el
de ].a. ‘7ida }Iul]’lﬂnﬂ e ela.
Reglas para medir on



Equipo  Auxiliar Para el Atrague
de Gramdes DBarcos

Se~ ha disefiado y se fabrica ya en la Gran
®@ha un instrumento que sirve para propor-
al.%z a los practicos de grandes petroleros _\: ]de
Cidag dmmllarf-‘s informac.lon e:.cacta dg .lé"! L;elo-
ipjos.. . APYOXimacién y distancia, permitiéndoles
8 lag Operaciones de atraque suavemente y
1 condicion g seguras.
] insh‘umento, que no depende de los ap=-
fe havegacién, se compone bésicamen.te de
Cug cflbezales transmisores/receptores (radiofre-
1), que se montan en los extremos del mue-
o . ¢Una unidad de contro] (transformadora)
€ sitda en un lugar convenientemente cer-
centro del muelle. Los transmisores/re-
lanzan una sefial de microondas al barco
Inj ° estd aproximando y la unidad de control
& Vvariacién de la frecuencia, por fafe_c’to
0 fp ) de la sefia] captada. Por esta strlag:lgI;
Aay Uencia, e] equipo establece Ia ve]omd.a
€ 0 de retroceso y la distancia de] barco.

By
Ciona

& ¢, CJUIDO se utiliza durante la navegacién por

Cy : .
bal’eonal de llegada, el operador orienta hacia el

DrGys Cabezal de radiofrecuencia que qudedz II::%:)S
X| acj % lee en un medidor 1a velocidad e; o
tie d Y pasa Ia informacién por radio al p )
Mg 4 .bf‘rco. En la fase de atraque, que ya 'Z
diofr Clsiva, se colocan los dos cabezales de ra-

Clenci, apuntando hacia el barco y en gn"
g 1eee © 2 la linea de] muelle. Una vez tm:mil ES
ODel.actUI‘aS dadas por la unidad de. 'con'tl_.o ’is.l
aeei‘c °F buede transmitir informacion prec =r

<, de ]a. pOSiCién de la proa y de .121 popa%‘}
S el Prictico puede detectar mmec‘ha‘ a-
ﬂSi o cualquier tendencia del barco ¥ desv]a,;s;z;
el] terminay g éste se encuentra paralé

€,

h‘ans?l?ia "0 de log cabezales de l'adiOfrecuen;:ﬁ
tenas € con yny potencia de 14 GHz ¥ S;i un
arabélicas de E80 - proporCIOH

-haz de 3° y tienen un alcance de 3,200 metros.

Para medir la velocidad se usa una sefia] continua
de ondas, mientras que para mediciones de djs.
tancia se emplea frecuencia modulada,

Parte de la frecuencia transmitiga pasa, jun-
to con la sefial reflejada, desde cada uno de los
cabezales de radiofrecuencia a g seceidn corres.
pondiente de la unidad de control para sep trans.-
formada. Los instrumentog transformadores pro-
porcionan lecturas de velocidad, caracteristicas
de marcha avante/atras y distancia, después de
recibir los datos necesarios de ]og cabezales de
radiofrecuencia. Esta informacign es recogida
también por registradores de estilete que mues-
tran los cambios totales de velocidad y Jag dis-
tancias.

Puede medir velocidades en sepjes de 0-15
metros/minuto, 0-30 metros/minuto ¥ 0-10 nudos,
asi como distancias que llegan hasta ]og 200 me-
tros. La exactitud en la primera serie es de 300
mm/minuto y la relativa a distancia queda dentro
del 5 por 100 de la lectura, Es capaz de mediy
movimientos minuasculos de 1,200 mm/min, y dis-
tancias cortisimas de 3 metros,



MISCEL ANEA

La Energia Nuclear Ayuda al Perfeccionamiento de Piscifactorias

LONDRES (S.B.I.).—En Esco-
cia, unos cientificos afirman ha-
ber conseguido un gran avance
en la cria de peces —con la ayu-
da nuclear cercanc.

Aprovechando el agua de re-
frigeracién de la central eléctrica
Hunterston “A" en la costa S.0.
de Escocia, los cientificos de la
Comisién del Pescado Blanco han
descubierto que se pueden crear
condiciones casi ideales para la
cricc v reproduccién de peces co-
mo el lenguado, el rodaballo y la
platija.

FEl agua de refrigeracién, ca-
lentade o unos 20 grados C., es
enviada a los tonques de una
nueva piscifactoria.

“"De este modo podemos pro-
porcionar a los peces un verano
de diez meses’, declard el Dr.
Norman Kerr, funcionario técnico

jefe de la Comisién. “Los lengua-
dos, por ejemplo, sélo se alimen-
tan a mdés de 16 grados C. —y
el agua calentada sélo permane.
ce por debajo de esa tempera.
tura durante dos meses al ano’’

Las empresas comerciales nc;
han mostrado lentitud en apreciar
]gs ventgjas de un método me.
diante el cual se pueden criar
peces de un tamafio comercigli.
z_cfble en menos de la mitad del
tempo que la naturaleza necesi.
ta. Fitch-Lovell, empresa miem-
bro. del grupo de alimentacién
National, ha abierto reclentemen-
te una explotacién de 1.2 hectd.
reas cerca de la piscifactoric de
la Comisién, y esta Gltima tiene
un contrato para suministrar a
F11c3h-Love11 lenguados  “juveni-
les” de seis meses de edad.

Los findices de mortalidad de

los peces criados artificiclmente
han quedado reducidos dréstic®
mente gracias a un sistemd &
“qviso inmediato” inventado 22
la Comisién, que también ha 1€°
sultado en un indice de Super‘é;
vencia de 10% en el perfodo :
desove por lo mencs mil Ve
superior al {ndice natural.

Ademds de proporcion® ucﬁi-
nueva y valiosa fuente 9% .
mentos mominos, el proyect? i
Hunterston ha resuelto un'e;?dl
noso problema medi p1e 1
va que, de lo Contrdrlo’n
aguas calientes de la Cetami-
eléctrica hubiesen sido con S
nantes, alternando el bdldn(;e
la fauna maring y causa® o
siblemente el crecimiento rqund
gcmismos perjudicia‘esa i
marina de la region.

Rastros de un Continente Perdido en log Mares de Latinoamé™®

LONDRES (S.Bl1.)—Un gedlo.
go briténico que participa en un
proyecto de perforacién subma-
rina en las cercanias de la costa
latinoamericana ha  descubierto
mds evidencia que tiende a de-
mostrar que el subcontinente,
Africa, Australia y la Antdrtida
fueron en su tiempo un super-
continente tnico —el legendario
continente de Gondwana.

Peter Barker, que forma parte
del personal de investigacién que
se ocupa de geofisica marina en
la Universidad de Birmingham,
realizé su descubrimiento mien-
tras trabajaba con el Dr. Ian Dal-
ziel, de la Universidad de Co-
lumbic, Nueva York, en calidad
de codirectores cientificos del Pro-
de Perforaciones Profundas,

ecto
garlan costeado por los Estados
Unidos. .

Barker descubrié que las per-

foraciones en la planicie de las
Islas - Falkland, que se extiende
hasta unos 1,600 kilémetros de la
costa argentind, produjeron ma-

terial con formacis
‘ acidn  de i
;:ontmentczl g;n lugar de bqgcex{‘r?
a roca subyace § r
e nte comun del
Barker declcxf'
: O que las per
;:mng}s habioan revelado Encrfom-
ension - continente] subterrc’:nex-
que salia hacia el Este desd el‘CI
ﬁléntcx meridional de Lcrtinocze ;
a Y due encqjarig “como g
%?qnte contra la coste S.E do
rica. Teniendo en ¢ < s

detalle, hgbicx salido o ﬁf rllﬁg frfe
‘ a

Mpezaron o
ml]lones de
profundidag

perforcmdo .
s nu
Afadis: “a) Er}ugqr concreto,

0059
biamos pensado prestar de Spgfﬂ
da atencién a este lugd
fico. Sin embargo, ?l-?lttjrds
mds al sur nos impidlocm 1
nos y seguimos peTfOTr eﬂtosras
all& de la capa de sedim® oot
la que queriamos cogé .
solamente.

“Lo que nos dem
trataba definitivamente ot S
gién continental 1€ la e 5
talina de bctsclmfn o ik
contraba debdjo ey

Fl descubrimiento u;]zie
por Barker y el DI * el e
do perforaron ires po'? reﬂec o
te un sistema de Perh ndiddd e
a 600 metros de prohlﬂ agudﬁ
io el lecho marin® ¥ end-ldcld‘p&d
2,700 metros de pro uo «do ﬂra-

Barker fue seleC oo %

el ProY™ os © e
tomar parte en s ont 5
z6n de sus "con® " j7os 5tid
les”. Durante nue":" de
ocupado de labore: Mt
cién en el cercan©

tia.
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