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EDITORIAL 

Encontrarán nuestros lectores, en este cuarto nú1nero de 111ARE 
) f\f AV ES, una 'Variada in/ orniación soúre la actividad marítima mun
dial, que J'ª no e concreta a la explotación tradicional de la pesca y 
a la utilización de las aguas oceánicas com.o niedios de coniunicación r 
de transporte. El 1nar es, en la actualidad, algo más que peces y buques, 
~in que ello quiera significar que pesca y trá/ico no continúen aunientan
do a un ritmo mucho más elevado de como ocurre actualmente. 

Pero está ocurriendo que el mar atrae continuaniente al hombre 
con insistencia mayor, invitándole a la creación de nuevas tierras y a la 
explotación de su lecho y de su ubsuelo. No es no1:edad la ganancia 
de zonas al rnar, como tampoco lo es que el mar se expanda sobre las 
costas. A,nbGJS cosas han acontecido -independientemente de accidente 
naturales- debido a la acción del hombre. Los graneles canales marítimos 
no sen sino ganancias del mar: Panamá, uez, Kiel, etc. De manera 
inversa, al construir ciertos puertos, las de/ ensas contra el mar han 
originado anmentos de la superficie de tierras y, deliberadamente, los 
holandeses, escaso de tierras y gran parte de ellas sujetas a inunda
ciones m,arítima.s (Países Bajos) han luchado J han logrado acrecentar 
su super/icie a expensas del mar. Pero en la circunstancia actual, ya no 
se trata de ensanchar un poco más el litoral, sino de fundar nuevas 
tierras, dentro del propio mar. Ello está ocurriendo en el NI ar del Norte 
donde, a la vez, se halla localizado uno cae los más graves problemas 
d,e pesquerías y donde, también, se está verificando la ma,,or expansión 
en lo que se re/ iere a la bwqueda de energéticos. Ambos aspectos son 
trataÁos en este número de fl1AR1E y NAVES: islas artificia/,es, que 
inician sus balbuceos y la explotación petrolí/era y de gas natural que 
ya son una realidad, tanto en la zona británica como en la noruega. 

Por otra parte, cobra un ma,yor impulso la explotación rninera, pc.'r 
aJiora en un aspecto parcirzl, el de la recolección de nódulos en el lecho 
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del mar pero que, sin Lugar n eludas, a mf'dida qu~ e ·vaya dominando 
la teconología a<Lecnada, habrá de conoertirse t·n auténtica rninería del 
tipo extracti vo. 

Agotamicnl o de recurso no renovables y la renuencia de ciertos 
países, en ejercicio de u oberanía, a d-<1jar explotar sus recursos por 
otras potencias, ·on las causas f urula,nenJale" de esta vuelta hacia el 
mar, al aparecer en la lucha, como nueva arma ofensivo-de/ en iva, el pe
tróleo de los paísc,s árabe ·, cuyo racionamiento o ha;;ta quizás u retiro 
tfrnporal del niercado puede Llegar a alcanzar situaciones harto peli
grosas. Los paíse ,nás a/ectados serán los de Europa Occiden1,al y Japón, 
, en m,enor cuantía. los propios Estado Unulos que a pesar de ser el 
principal productor es, igualmente, el maror consumidor y necesita de 
la· importaciones para ,satisfacer sus necesidades. Sin embargo, puede 
ocurrir qu,e Estado Unidos sati f aga todas sus demandas con importa• 
cioncs de la ,,egión del Caribe y de la Unión oviética, en adecuada 
respwesta a las importaciones de cereales que la 1Utima ha hecho desde 
la Unián A ,ner-iicana. En tales condiciones, Europa y Japón tSerían lo 
únicos perjudicado dentro de una situación llevada a sus extremos, a la 
cual no vacilan en llegar vari,os de los Estados árabes. 

1 ndependientemenPe de los aspectos políticos <lcl problcm,a, es indu
dable que cada paí pretende bastanse a sí niis,no y e ta razón es, sin 
lugar a dudas, el 1notor principal de este viraje al niar, <"n CUj' O seno 
el hombre pztcde encontrar alinientos y recursos no renovable . La pesca, 
en su actual tendencia a aprovechar íntegramiente toda la raptu,ra m la 
propia em.úarcación, congelando y enlatando lo comestible y reduciendo 
a harina ,- a aceite las partes no come tibies y las e ·pecies inadecuadas 
para la alimentación hunzana, .significa un paso decisi·vo cmte la actual 
escasez de proteínas. La explotación petrolíjera fuera-co ta y la explo
tación d.c los recu.,rsos mineros del lecho y del subsuelo 1narino que se 
inicia bajo exoelenies auspicios, pueden conducir no a la aitlarqu[a de 
los grande países industria/,es . .sino a un mejor cn!endimiento entr~ éstos 
y las naciones poseedores de tales recurso. , pu<'s los prinzeros trrneráTL 
llegar a agotar sn.~ recurso marinos, en lanJo que lo ef{undos necP zian 
exportar por lo m.enos parte de sus propios recur os naturales para ad
quirir otros elementos e encialcs para su desarrollo. 

De cualquier ,nodo qire sea, el auge de la explotación rnarítim.a ha
brá ele servir no olamente a su.IS pioneros, sino a toda la hu,nanidad. 



ti Pl'oblema Pottua1•io ilel 
tstado de Uucat:bi 

A .. TE'CEDFJ 'TES DEL 
TRAFICO JIARI'Pl ill O El-l EL 
LI'l QR_4L lJE LA PE, 11\TSULA 

JJJf} YUCATA, 

La longitud del litoral del Es~ 
tado de Yucatán es de 180 millas 
náutica. ( :3:33 kilómetros ) y se 
extiende desde sus lín, ii es con 
Campeche .-i 2.5 I(rns. ele Celes
tun1, hasta los l ítnites con el 
Territorio ele Quintana Roo en 
longitud 87° - 30' -00 vV. G.; 
desde Sisal hasta su extremo orien
tal, tiene una orienü1ción 85° E 
car~cienclo de accidentes naturales 
notables ; el (ondo submarino pre. 
senta una suave pendiente hacia el 
-orte extendiéndose a una n1i1la 

desde la playa alcanzando a esta 
rlistanci'cl úni can1e11te 15 pies de 
profundidad. 

Las circunstancias anteriores, 
ausencia de accidente y poca pro
fundidad no han permitido que Yu. 

por Anlonio Vázquez del 1\[el'ca<lo 

C'c.1Lán cuente con un puerto abrí. 
g·ado y de profundidad ~ uficiente 
para buques de 1nediano tonelaje. 

Antes de la. conquista. los l\iayas 
tenían establecido cJ il:áfico de ca
boia,je utilizando pequeñas embar
caciones y las playas ele los pobla
dos ubicados a lo largo del litoral. 
Durante la dominación española, en 
el año de 1534, se inició el tráfico 
n1arítimo de altura en la Península 
establecido por un navío españo1 
que arribó a Campeche. 

Los buques españoles desembar. 
caban conservas, aceit~ licores, te
las, vestidos, har ina, etc. y embar
caban los productos con 1os que los 
naturales pagaban su tribulo a lo8 
encomenderos : cera, manteca, sal, 
frijol, maíz etc. 

Para la importadón y exporta. 
ción, se habilitaron (autorización 
para este tráfico) solamente 3 pun
tos: Ca1npeche, Sisal y Salanranca. 



La p ca. se explotaba abundan~ 
temente de las especies corvina, 
pargos pámpanos, 1nero y otras; las 
bases de esta. indusb•jas se ulJica. 
ban en Sisal y en Río Lagartos. 

DuranL el Siglo X VIII aun1entó 
considerablernente el tráfico tanto 
de cabotaje como de altura y la 
producción consistía de maíz carra 
dulce, añil, alg·odón, cera, sal, le
gumbres, algodón, zarzaparrilla, 
copal, aceite de higuerilla, gTa1u1., 
vainilla, tab~co, nin, palo santo, 
achicoLe, cañafistola, incienso, palo 
de tinte, henequén, orégano, pi
mienta, caoba, jabí, guayaciu1! 1110-

ral, nopal, cedro, brasilete, ganados 
vacuno, reinar, caballar y porcino y 
gran variedad de productos de la 
caza y de la pesca. 

De España se recibían; ferrete
ría. papel, telas de algodón y lana, 
clavos, al'an1bre, quincallería, pa
ños, lienzos de hilo, loza y oll·os 
productos de dif eren Les países. 

El carecer el ahora Estado de 
Yucatán, de pue1tos ele refugio a 
lo la1·go de su litoral, propició que 
la n1ar1na campechana prosperara 
rápidrunente y en 1811 contaba con 
400 embarcaciones de reducido to
nelaje; pues nunquc se contaba con 
el desembarcadero de isal, se pre
fería descargar las mercancías en 
Can1peche_ pues en la época de ]lu
vias, el camh10 entre Sis'al y l\féricla 
era intrausit.able. 

Lo anterior forzó n la búsqueda 
de un lugar apropiado sobre el li
toral yucateco y que se euconll'ara 
próxi1110 a l\léri da, principal centro 
de consu1no. 

En 18-16 se luzo cJ prin1er esiu
rlio de la costa y el informe ren
dí do asentó : "La costa cor re ::;in 
for1nar puntas sa]ientes al n1ar y 
de consiguiente ajena de las ense
nadas que ellas .forn1a11, siendo una 
\·erdadera. costa corrida, in abrigo 
alguno pnra los vienLo5 del prirner 
y cuarto cuadrante~ en pal'lil'U lar 
los del ortc y Noroeste, que por 
ser los que n1ás Yenuln en la esta
ción que reina merecen una priYi
legiada atención, ora ~<!c;L por su 
fuerza, ora por la 1nar que levan. 
Lan. Respecto aJ tene<leru del nuevo 
surgidero he1nos observado ser al
g·o clesjgual, enconLn:indo ora pie. 
clra, ora arena fin'<t, 01·:i c-onchuela. 
sienno necesario ad,· rlir que aun 
(}tte en el plano Je,·antaclo se hayan 
puesto a lgunas soncla8 con arena, 
puede ser que é ta no sea n1ás que 
una capa 5upcrficia], encontrándo
se alguna laja, como sne1e haber en 
toda la costa norte rlc Yucatán se. 
gún dice el {:élebre n1arino es1)añol 
Don iariaco C'evallos al da1· cuen
ta del reconor in1iento que hizo el,,, 
toda esta cosbt". 

La elección de Progreso como 
puerto surgi6 como consecuencia <le 
ln VÍ$íta que hicieron a este último 
lug·a1·, entonces yermo y clesconoci 
do los señores don Pedro Cámara 
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Vergara. don Juan l\f iguel 'a tro y 
rlon Silnón P eón, quicne8 recorrie
ron la costa desde Sisal en una ca
noa, en el a ño ele l 110. 

Pa1-a comprobar la distancia que 
había de iviéricla al lugar elegido 
·e llevó a cabo una 111 l(lición que 
parti ndo de la Catedral de l éri
da repol'tó un ahorro ele 23,200 
varas con respecto al puerto de 
i. al. 

Los sefi.ores Alciua r \7 h ·ó se di
rigieron a dicho punto en unión de 
los señore.. J osé CoggHya, .Jefe 
Político del distrito de l\lérida y 
Antonio C. Rejón, para dar cu1n
pli11úento a la disposidón del Go
bernador del Esiaclo y con fecha 
23 del misn10 1nes rindieron el si
g·uiente informe: "El nuevo fon
deadero pr enta los n1is1nos ries
gos y peligros que el de Sisal, con 
la nolab1e diferencia y digna por 
cierto de llamar la aLención del 
Gobierno, ele que los buques, en un 
recio 01.'ic, pueden 1nás f ácihnen
te hacerse a la vela y si se quiere 
aguantar mayo1· espacio de tiempo 
al abrigo de la boya, en razón de 
que 110 f onnanclo la costa en~enacla 
y por lo tanto libre de puntas ~a. 
lientes, no corren el innlinente rie . 
go de ir sobre ellas al hacer~c '¡\ 

la vela con tanta facilidad conv, 
puede acontecer en el fonclea,dero 
de Sisal, puesto que éste se halla 
encerrado en una pequeña ensenacl '\ 
que teniendo dos puntas, tn1·a al 
Este y otra al Oeste, presenta dos 
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obstáculo n1ás que vencer, sobre 
todo para la embarcaciones n1er
can tes desp1·ovistas de suficiente· 
brazo para hacer las maniobra.~ 
con aquella prontitud y precisión 
que en mles casos exige la salud 
común. En corroboración de nues
tro parecer diremos que ni Sisal, 
ni el nuevo .fondeadero son puer. 
tos sino radas y ma.rineramentc 
está demos Lrado hasta la evi den. 
cia, que de todas las radas la n1c
j ores son aquellas en recodos y 
desde luego aquellas que presentan 
1nenos cabos al 1nar. Partiendo ele 
este principio, la rada de Sisal f or
ma ensenada, la del nuevo fondea
dero no la forma; luego rada por 
rada no podemos menos sino pre. 
ferir esta última. 

'~ e nos puede objetar que la 
corta distancia que n1edia (le Sisal 
a Punta de Piedras, en rlonde la 
costa pierde 1nucho al Sur, ofrece 
una ventaja a este fondeadero, del 
cual citrece el del Progreso, en ra. 
zón de que vencido este espacio. 
tienen Jas embarcaciones más agua 
en donde poder aguantarse y co
rrer. Este argumento a p1rin1era 
vista no deja de tener alguna fuer
Zél, pero examinado con ·alguna 
detención no presenta la im pottan. 
cia que se le puede sunoner. os 
explicaremos : La m•ayor clificulta(l 
que experimentan los buques íon. 
de~dos en radas, es la ele hacerse 
a la vela cu~ndo sal~'l. el Vi('fllo 
1·ccto a la travesía en cuyo ca o 



10 

todo su afán es alejarse de la cos
ta, porque los riesgos que entonces 
corren están en razón directa con 
la distancia que de ella se h'alla.n 
separados. Es innegable que lns 
embarcaciones ancladas en Sisal, lo 
n1ismo que las estacionadas en el 
Progreso, tendrán que hacerse a la 
vela tan luego co1no les aco111el.a el 
Yiento de traYesía, pues 1)e1·mane
cer en an1bos puntos sería expo
nerse a que faltando las a1narras, 
anclas, tomando el buque las 1nalns 
pasas u ocurriendo otro accidente 
imp1·evisto, la embarcación fuese 
a la playa. c01no la experiencia así 
lo ha den1osirado en las diferentes 
pérdidas que de cll'cls se han visto 
en Sisal, es decir, que tanto en este 
punto como en el nuevo fondeadero 
no es prudente que permanezcan a l 
ancla los Yientos del N orle y No
roeste. Teniendo, pues, que hacerse 
a la vela cuál es el su egidero pre
ferible, el que despide puntas, o 
aquel que está en una corrida. La 
preferencia salla a la vista. De con. 
siguiente, según nuestra opinión. 
la parle dificultosa para toda e1n
barcación, es lu de hacerse a la 
Yela, la de amarinal'se, la de mo11-
t.1.r puntas, y en fin la de vence1· 

e rru c:-n10 espacio que ele Sisal a 
Punta ele Piedras más arrib',1 hc-
1nos citado. El nuevo fondeadero 
carece de estos no pequeños ü1con
veni en te~, y si bien es verdarl que 
las embarcaciones que ele él se ha
gan a la vela tendrán que aguantar 
algún poco más de irabtajo para 

tomar aguas, también es muy cier
to que no correrán el riesgo de 
caer sobre punta alguna co1no acon
tece en Sisal. En fin no se debe 
perder de vi ta que la costa de Pro. 
gTeso va perdiendo ta111bién al Sur, 
y que aunque no sea u1nto como la 
costa del Oeste de Punta de Pie 
drns, reúne la primera la gran 
Yentaja que una e111barcación fon. 
dearla a las <los brazas y 111edi1a, ele 
agua, se remontará con la misuu·t 
facilidad que una anclada en Si~al 
a las tres. No nos pi1rece oportuno 
mencionar aquellos casos fortuit()S 
Y raros en que acon1ei.iendo un hu
racán no pcrn1iten el enseñal'I 
vela alguna porque 1.a1npc::!o lo "'erú 
el 1nontar Punta de Piedra~ 11n • 
que<lando n1ás recursos en a1nbo~ 
punLos que el de ceder a In fucl"t,'cl 

del elemento :r en1barrancar en la 
playa. A pesar de las ventajas ej. 

tadas en .favor del nueYo fondea. 
clero, 110 podemos dejar de C'onocer 
que para los vientos del Egte v 
Esnordestc tiene n1ác; abrigo el dE> 
. isa] a cau n de que ganando su 
costa para el Norte el viento que 
sople del Esnordeste sale n tierra 
Y por lo misn10 no puede levanün 
la 1narejada que en igual c~1s0 1<?-
vantar,i en El Progreso, costa con1-
pletan1ente desabrigada. De esto se 
sigue que cuando los viento.- ~o 
plen del Esnordest~ no será tan 
fácil el laboreo de las canoas pa1·a 
l'a. carga y descarga, aunque para 
estas faenas se empleen I·as pri 
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meras horas del día en tas cuales 
reina el terral". 

Tomando en cuenta los razona
mientos expuestos por los marinos 
Alcina y "Vivó y deduciendo de su 
informe lo entajo o del punto "El 
Progreso" pa1 1c1 habilitarlo c01no 
puerto de cabotaje y alttu·a, la H. 
Legislatura del Estado, previendo 
la traslación de la Aduana de Sisal 
al Progreso decretó la indemniza
ción de los propietarios ele casas y 
bodegas de man1-poslería de aquel 
puerto. 

En cumplimiento de los deseos 
de la Agencia del 1\Iinisterio de Fo
mento, el señor Espinosa se tn,sla
dó a ''El Progreso", distante ... 
42,460 varas en línea recta desde 
la asquina de la aledral de Mé
ridii ha ta la orilla del 1nar, para 
p1·acticar el exa1ne11 al nuevo terre
no en unión del señor Antonio G. 
Rejón. Con fecha 15 de septiembl'e 
del mismo año, rindió un interesan. 
te jnfor1ne sobre las condiciones ele 
la ciénsga y del terreno donde se 
fundaría la nueva población. 

Este informe tan valioso como el 
de los marinos Alcina y Vivó, dice 
lo siguiente: "No hay duda que es 
el camino m ás cerca de esta ciu
dad a la mar y que termina entre 
los vigías de Chicxulub y Chubur
ná, como a unas diez leguas a 
barlovento del puerto de i. al. El 
camino con diez va.ras de ancho. 
se halla carretero en muy b uen 
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estado, como de nueva conslrucción 
ha ta las siete leguas un mil no
v cientos diez varas, con catorce 
poblaciones entre haciendas de cría 
de ganado vacuno. ranchos y sitios 
de labradores en todo el tránsito 
tan inmediato unas de otras que 
la 1nayor distancia entre ellas e.1 
el e tres mil varas. Falta para ter. 
minar el <!amino car retero una Je. 
gua cuatrocientas cincuenta vara. , 
y de éstas se hallan construidas con 
pura piedra por ser el terreno fan 
ganoso1 un mil setecientas varas en 
el 1nismo camino con ci neo varas 
de 'ancho y reunido el material 
necesario para llegar al total de 
cuatro nlil doce varas en donde 
formando antes un puente de diez 
varas de ancho, para el curso de 
las aguas que se dirigen al río 
Fraga que es miis bien un lago o 
estero que corre casi paralelo con 
la orilla del mar, quedando entre 
ésta y aquél un arenal de piso fü·n1e 
con un mil quinientas treinta y 
nueve ,·aras. El referido lago, que 
impropiamente se 1la1na río Fragta, 
es atravesado no Jejos de su extre
midad orient.aI en una garganta 
angosta, como conserva aguas vi vas 
así en la lluvia con10 en la seca. Es 
sabido que casi toda la costa ele Yu
catán, a unas mil varas al interior 
poco más o menos, está ceñida por 
una ciénega corrida y casi paralela 
'a. la tibera marítima, y cuyo piso1 

falso siempre y fangoso en ciertas 
épocas del año, es malsano por la 
fetidez que arroja y sus emana-
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cio11es deletéreas. Pero el punto de
signado pata el establecimiento de 
la población parece .f elizn1ente 
exento de esie gi·aye inconveniente 
de 1a insalub1·idad, pues que te
niendo el mar a su frente, a sus 
espaldas en ez de la ¡Jestilente y 
ancha ciénega, al estel'o citado lla-
1nado río Fraga, que co1no v'a dicho 
es de aguas saladas vhas, perennes 
y de una extensión ele cinco ]eguas 
y cuya anchura varía desde cin
cuenta hasta cu·atro n1il vara~, 
siendo u profundidad en lo gene
ral de tres palmos· y llegando hasta 
nueve en a lgunos lugares". 

Hablando de las condiciones de 
la ciénega, el agrimensor Sr. Espi
nosa dice en su informe lo sjguien
te: "El camino atraviesa el estero 
cerca de su extremidad oriental, r 
en aquellas aguas hay Yariedad de 
peces en iodas las estaciones del 
año, que propo1·cionan el ulin1ento 
a muLlitucl de 1 indígenas que 
viven en las cereanías ; y cuando 
la pesca es escasa en la n1ar por 
los 1nalos tiempos, se provee de 
esta capit.a.1 aunque en cantidades 
pequeñ•as por no haber pescas Ior -
1nales; en el invierno es exh·aordi
naria la abundan cia ele patos para 
la caza ; a orillas del río, poco ex
ploradas a ún, se cncuentra11 1nu
chos ojos de agua potable, y con 
esperanzas de grandes beneficios 
se ha encontrado por ahora ii ori
llas del can1ino · y n cinco mil cua~ 
trocienta,~ cincuenL.'\. varaR del n1ar, 

un ojo l>rotante cou 1nás de seis 
pulgadas de cliámelro de agua dul
ce, superior o igual a la de los n1e. 
jores pozos ele esta ciudac~ y final
menLe, uniéndose en las lluvias el 
río con la ciénega, lo co1nun1ea con 
la 1nar por la boca ele las salinas de 
Celestún diez leguas a sotuscnto de 
Sisal. lo que le proporciona abun
dante entrada del pez ele la mar, 
así con10 en el rigor de la seca, 1·e
du~iéndose a su lecho naLural; 
obberYé las aguas de la. ciéneg•a in
rnediata. eyi Lando lo insalubre y 
1nalf-,,u10, con10 lo es el resto de la 
que ciñe la cosia. del Estado''. 

Y l'efirié11dose a los recursos ha. 
ltulos para la g•a.nadería, agl'ega : 
"Sin haber mérito de la buena pas. 
tura que hay entre esta capi lal y 
E l Progreso ,desde las . iete leguas 
dos n1il diez Yaras, hasta la orill~ 
del arennl, se encuentra la mejor 
que se conoce en el país para la 
cría ele toda clase de ganado. Este 
gTan 1·ecurso pa1~ las poblaciones, 
1nucho más para las nacientes, es 
de los 1nás prh ilegiados que pue
den hallarse, porque su exi. tencia 
es permanente todo el año; su 1·e
producción es ele una breYedad 
extraordinaria aún act11Yc:1cla de de
vorar por el fuego ; la extensión 
que ocupa c01nicnza en las inme
diaciones del ca1nino de la vigía de 
Chuburná, y su término se pierde 
sobre las vigías ele Telchac y Santa 
Cl~ra, a unas v·cinte o veimicinco 
leguas de larg·o, con la siriguJa1·i~ 



dad de serY11· e~ia pastura, llanutda 
''Koxolak", que e$ un zacate lrn·go 
r fuerte, para cobijm· o cubrir la~ 
c·a~~u, de los pobres, ele tanta o má~ 
clu ración que lag de pahua rle gua. 
no". 

·'Para lé:l con~trucrión de un 
n1nel1e no ~e presenta inconvcnien. 
te alp~t1n0 en el p1into, fe~ún tuve 
opol'tunirlad de gabcr en el mi~1no 
lugar, del capitán de lVIarina Renl 
F~spnñola. D. Ger'clrclo Tizón,,. 

·· ,.o creo que sea clifíci] canalizar 
ele n1il a n1i1 quinientas varas qua 
hab15 del 1nar al e~tero, ~r asegu
rar ~, dar }1brigo en él a embarca 
ciones de poco porte, proyecto que 
cuenta con n1uchos partidarios, es
Un1ándosc si no de 1nenos, ele igna] 
valo1· que la construcción ele un 
1nucll0". 

Estos dictámenes técnicos que 
vinieron a confir1nar la acertada 
elección del punto litonlJ para el 
~ tahleei111iento <le ProgTeso, apo. 
,varon l',l labor ele don .Jnan l\figuel 
Castro, que- en su afán de llevar a 
feliz tér1nino el proyecto. estuvo al 
frente de> las obras del c::1.n1ino l\ifé
rida-Progrcso, el cual fue termina. 
do con fecha 16 de n1arzo ele 1857. 

Un n1érito n1ás debe reconocer~e 
a don Juan l\Iiguel Castro, pues 
descle aquella época señ•G1Jó con ee¡·. 
tera , ·isiún, la necesidad de e: JllS

iruir un abrig·o seguro pnra. las 
embal'cac.iones en la ciénega o ría 
al Po11iente de Progreso. Tal p1·e-

Yisió11 la consignó en su informe 
<le 5 de 111arzo de 1857, a propósito 
,le l~1s obras rlel ca1nino que en ~n 
parte final rlice: 

"No omito mani restar por con. 
elnsión de e ·te informe, que a 
distancia de dos mil doscientos 
cincuenta varas hacia sotaven. 
to, partiendo del punto céntrico 
del lugar de 1a proyectada po. 
blación del Progreso. hoy des<le 
tien1po inmernoria1 abierta unn 
canal que aún e 'iá por concluir, 
l)ara unir ]'as ap:uas del n1ar al lago. 
Dicho canal parte del n1ismo lairo 
en su n1ayor profundf darl. y co1·rr 
ele ~ur a norte en dirección hacia 
el n1ar, de la cual al punto en que 
aquella termina. sólo falta por ~brir 
ciento treinta varas. No sería por 
demás que un f acultutivo recono
ciese esia ob1·a, pues acaso concluí
da pueda servir. yo así lo creo par'n 
proporcionar abrjgo a las embar
caciones de 111enor l)Orie. Ese reco
nocilniento no ]o juzgo dj fícil, pue: 
aunque patece est.1,1· cerrada ele 
árboles la canal, no impide exami
n'a.rla y transitar]a como reciente
rnenlc lo he verificado. 8n -profun
didad es bastante notable con la 
shnple vista". 

Posteriormente, el 16 de abril de 
1857, vue]ve a insistir sobre este 
tema ele la siguiente n1anera: 

'·El lago puede profundizarse 
donde se quiera en casi toda 1-a ex
tensión, pues casi todo es lodo hasta 
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alguna profundidad. Abierta que 
f uese la canal, previo reconocí. 
miento de faculiati o, uniendo la~ 
aguas ele la mar -al lago, po<lrñ 
también aumentar e la profundi
dad de éste. lo cual es fácil conse. 
guir formando una estacada de 
palizada desde las orillas ~ ]a mar 
o con piedras una especie de islote. 
como forma ya la punta de piedra 
de Xculuoiá. El lago contiene al. 
r.:una pesca. pero la co1nunicaci6n 
de 1:i n,ar es probable oue le nro
porcionaría en abundancia por todo 
el año. Quedando la canal en el 
exirerno de la población al Oeste, 
con ~u ficiente calado para cualquier 
C',1noa, no habría en mi concepto 
nece::;idad de construir 1nuelle : y 
nor lo que falta de abrir y perfec
ciona1· la canal. probablemente 
costaría menos que un muelle. Co. 
mo la garganta del lago, desde el 
puente, baja notablemente el agu'a 
en la sec~, aunque por· corto tien1po, 
con el objeto de profunoizarlo he 
.. olicii.a<lo rlel extranjero una má
quina de poco costo, aplicada a 
lilnpiar y profundizar los ríos y 
lagos, con el fin de proporcionar 
f~ciHdadcs para embarcaciones des. 
de el puente al lago, y de conducir 
]as sales, proporcionándose a la vez 
un punto ele recreo a la capital y 
ele otras poblaciones,,. 

Finalmente se vieron cristaliza
(los los anhelos de] pueblo yucateco 
y ]os esfuerzos rlel señor oon Juan 
i[iguel Cnstro, quien habí-a desa-
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rrollado arciua Jabor para conseguir 
la habilitación rle Progresu, pues 
el 2 de octub1·e de 1870 el goberna
dor señor clon Manuel Cirero, dio 
a conocer el siguiente decreto: 

"EL C. BENITO JUARE?, 
PRESIDEk TE ONSTITUCIO-

AL DE LOS ESTADO UNI
DOS 1\fEXICANOS. A TODOS 
SlJS :HABITANTES, SABED, 
Q E EN 1JSO DE LA FA tJL. 
'PAD QUE l\1E CONCEDE LA 
FRACCION x·vr DEL ART. 3 
DE LA CO STITUCION; Y O . 
SIDERANDO QUE ES DE RE
CONOCIDA UTILIDAD PUBLI
CA LA TRASLACION DE LA 
ADUANA 1\1ARITI1\1A DE SISAL 
AL PUNTO D E N O 1'í I NA D O 
"PROGRESO", SITUADO EN LA 
COSTA DEL ESTADO DE YtT
CATAN, HE TENIDO A BTE 
DECRETAR LO STGUIE TE: 

ARTICULO PRil\iIERO.- DES
DE EL l o. DE J ULIO DEL PRO
X ll\1O AÑO DE 1871 QUEDARA 
ABIERTO AL COMERCIO DE 
ALTURA Y CABOTAJE EL 
PUERTO DE "PROGRESO", SI
TUADO E LA COSTA DEL ES
TADO DE YUCATAN. 

ARTICULO SE G UN D O.
DESDE LA MISMA FECHA SE 
CONSIDERA CER RADO AL 
PROPIO TRAFI O, EL PUERTO 
DE SISAL. 



DADO EN EL PALACIO A 
0 IO.a. AL DE 11E./'ICO, 6 DE O -
'TlJDRE DE 1870. BE ITO .J A 
REZ.- AL C. MATIAS ROl\IE
RO. SECRETARIO DE HACIE .. 
n. Y CREDITO PUBLICO." 

l Tna vez tra.--lndada ]a 'acluana 
de ~ jsal a Progreso, (:e ad·drtió 
inme(liatamente un notable auge en 
E' ,ta noblación v abierto a] con1er
cio el nuevo puerto, en1pezaron a 
operar los primeros barcos que fue. 
ron ele nacionalidad española, an1e. 
ricana e inglesa. así co1no diver. 
sas embarcaciones nacion~les de 
tráfico de cabot.'." je y altura. 

Este movitniento marítimo com
pre1Hlia el transporte de pasajeros 
, .. de carp:a. Empezaron a salir ele 
In Península oficirtln1e11te por Pro
g;·cso. cliver~os prorluctos con rle~
f ino n loe; puertos nacionales y ex. 
Tnnjeros. 

Con10 se ha señalado anterior
mente el litoral de Yucatán, sen
~iblemcnte orientado Este-Oeste, 
no presta refugio natural a los 
viento<; del primero y cuatro cua. 
drantes que ~zotan la región desde 
noviembre a n1ayo y durante casi 
todo el nño sopla el brizote del Su
reste, siendo sólo interrumpklo por 
la pre~encia de ciclones tropical rs 
que soplan ele junio a novier:1bre. 
aún cuanno su frecuencia es muy . 
reducirla en }os primeros mef;e~ del 
período . eñalado. 
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A parLir de la f ech'é1 en que se 
estableció el Puerto de Progre. o ? 
hasta 1968. ~e llevaron a cabo las 
siguientes obras a lo largo del li
toral yucaleco. 

2 1V!uel1es en c~pigón con estnH· 
tura y cubierta de n1aclera (hnce 
n1ucho tie1np0 clcstrníclo~). 

1 1Iuelle fiscal en e~pig-ón. cuyt,\ 
con~t.rncción ~e inició en 19!17. c0n~ 
iituído por unn infraestrnctura ele 
pilas de concreto ciclópeo y super
estructura de concreto con pavi. 
mento asfálUco. Su 1ongjtud es de 
2,097 1\tits. de l o!=i cuales 1,892J5O 
l\íts. correF:ponden al viaducto y 
201.50 i\It~. ele longitud de atraque 
a C'ada bn.nrla con 1n·ofundida<l a su 
co~i~1rlo ele 3 Mt~. a '1.87 Mts. 

1 lWuelle de Pcsc<1clo1'es en Pro. 
greso. constrnf <lo en 1958, tipo de 
C'spi~ón, infrnec:;trnctu ra ). supc1·. 
e~tructur~ ne contrct() armaclo 
colado "in situ". El vi:'tducto tiene 
nna longitud ne 9 16 88 1\ftc;. y 7.50 
Mts. de ancho. El atracadero tiene 
una longitud ele 150 1\1ts. y 13.50 
lvits. de ancho y profundidad de 
l. 5 1\Its. n.ctualmente en mal es
tado. 

1 l\Iuelle en Sisal, Yuc. cons. 
trnído en 1961 de tipo de espigón, 
inf1•aestructura y superestructura 
de C0l1Creto armado colado "in 
situ". El viaducto tiene una longi. 
tud de J 27.62 !\It~. v 8 l\1ts. de . 
ancho. I ,ongiturl del atraeadero: 
38.66 l\I ts. y 19 l\1ts. de ancho. 
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Profundidad 2.15 nlts. Actualn1e11. 
te en mal estado. 

Tod·1s Ja~ obra anteriores, se 
con~1 i-ureron a ]o largo de la costa 
y en n,.a1· abierta y sólo en su tie1n
po resolvieron el problema de ope. 
1·ación po1-tuaria en forma preC<tria. 
pues en prhner lugar, a pesar de 
la longitud del viaducto del muelle 
fi.. cal, ~61o ~e alcanzó en su ex
iTen10 una profundidad de 4.87 
:\Tls. 

En C'n. o ele n1~1l tiempo hay que 
~uspencler la~ operaciones tratán 
dose ele buqu<\, ele m cliano tone
laje. 

En Jo que respecta a pequeños 
buque. ele pesca y de cRbotn.i , re
sultaba imposible operar en todo 
Ue1npo y por lo tanto, pa1~ estos 
últimos buques el problema pern1a
neció por n1ucho tiempo sin so1t1. 
ción, a pesar de las constantes ges
tione que el Gobierno de Yucatán 
y las fncrzas vivas del Estado, 
elevaban al Gobierno Federal a fin 
<ie que se construyera un puerto 
interior para buques pequeños. 

/i;L PCERTO DE YUIC4LPETE r 

Al forn1arse la Contisión racio
nal Consultiva de Pesca que fue 
presidida por el C. Gene1·a1 ele 
Dh·isión Abelardo L. Rodríguez. e 
tu, o oportunidad de visitar el 
Puerto de Progreso y los intereRa
clos hicieron sugestiones a favor de 

la con. lrucción ele un puerto de 
abrigo. 

Posterio1111enle in. istieron ante 
el C. LiccnciHrlo Gustavo Diaz Or
daz durante . u cstanci~l. en Progre
so con n1otivo de u Campaña Pre
~1dencinl. 

Realn1ente eJ problerna po1·tuariu 
del Estado de Yucaláu puede re. 
solYCl'f c en <los forma.~. 

1.-Configurn<:ión ele un puerto 
exterior. para lo cua] sería preciso 
llevar a c~bo la consb·ucdón de un 
l ecinto portuario a base de largos 
i·cl'npeola~, cuando 1nenos hasta 
akanzar una profundiclad de 25 
pies Y' posterio1·n1ente clraga1· el 
e~pacio a. í con f1gurado, h~sta lle
gar a lu profunclidacl que se desee 
y establecer un canal ele acceso al 
recinto de profundidad adecuada, 
según las circunslancias. 

Es factible h~cerlo bajo el pun
lo de vista n1aterial; en reladón al 
a. pecto ecouón1jco, no e cree acon 
sejable por ahora, ni pal·a un fu. 
turo previsible. 

2.-Dragar primeramente un ca 
nal de 12 a 15 pj es, prolongando 
el ~ctual canal ele entrada de Yu~ 
kalpetén, desde la línea de onda 
de 15 pie a una milla de la playa 
y continuarlo ha ta el interior de 
la ciénega y dragar a 15 pie una 
amplia extensión de ésta, constru
yendo el puei1·0 en la propia ci,. 
nega, cuya prof un di dad podrá irse 
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an1plianclo de acuerdo con las ne. 
ce.~iclades. 

E~t.a últin1n posibiliaacl aparece 
como la n1ás aconsejable de ser 
prcci~o. pnes ( aunque ronsfrle1 it
blc) la 1nayor parte de la eroga
ción se concentra en el dragado 
que nuede lleYarse a cabo en fonna 
paulatina. 

No habiéndm~e encontra,lo en po
~ibilirlatl ele en1pre11rler obras de 
esut magnitud se procedió a llevar 
a cabo los egtuclios corre~ nondiente~ 
a un proyecto n1ucho má<:; modesto 
). enfocado a la protección de la 
activiclarl peBquera, presentándose 
dos nlte111aliYas. 

La pri1nera consistió en clrngar 
un canal. cortando iohtlmeuie el 
ccr<lón litoral ~r ubicar el puerto 
en la ciénega. 

La segunda se basó en <lragar un 
canal y for1nar ln rlár~ena del 
puerto dentro del propio cordón 
litoral r con1unicarlo con ]a ciéne
g•a, clesazolvan<lo ésta poster iormen-

te en la a1np1iiucl y profundjdad 
(leseadas. 

Por razones ele economía se es
cogi6 e~ta ~egunrla alternatjva, que 
hien pue<lc ..,er el pa~ o jnic:ial para 
con el tiempo J)1·01onga 1· la cons
lrucción hacia ~,t ciénega, cuando 
e ju1.gue necesario. 

Ton1ando en consicleración que la 
idea el'a de refugio para buques 
pe:queros. cuyo calado varía cnire 
1 y 9 pies, se Yió la factibilidad de 
procc cler a su construcción. 

El puerto ~e ubic6 a 2 milla. a l 
Oesle del Puerto en P rogreso y 
todos lo.. sondeo· que ~e hlcicron 
011 la i-egión en que ahora se en. 
e 1C'11tra el puerto, presentaron li
gerns ,·arhlntes en Jo que r espect~ 
a Ja profundidad a la que se encuen. 
tra el manto rocoso y se tnYo que 
c·onforn1ar la dársena. a fin de que 
la obra resultara más econón1ica y 
aprovechar todo aquello~ ·itios en 
que no f ue1Ít necesario clra.gar en 
roca, dada la dificultad c1ue eso 
entraña. 

PUERTO DE YUI(ALPETEN,YUC. 

ituacjó11: 

Amplitud de l<l Marea: 

artas Náuticas : 

Latitud : 21 ° - 16' - 40".7 .. 

Longitud : 89° - 42' - 23" .8 "\""-T 
).fínü11a: 2 pies. 

Sicigia~: 3 pies. 

Secretaría de i\farina. 
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F.I-I. 519 Portulano Progreso -
Yukalpctén. 
F.I-:I. 529, Portulano Yukalpetén. 

Finalidad básica: F0111cntar la 
nctiYidad pcc:.zquera a to<lo Jo largo 
de la costa ele Yucaián, lo cual se 
h~1. cun1plido en do~ formas: 

1 o.-Danclo sep.;uriclad al pesca
dor, ra que f;Íenclo el 1i lora! i nhós
pito por carecer ele accidentes que 
pudieran utiliza1· ·e co1no refugio. 
afi.o c:on afio, se sufrían pérclichts 
<le Yirlas y embarcaciones. 

~o.-Al proporcionar un puer
to d0 refugio pr6xüno a lH zon',1 
de la actividad pesquera. es 1nuy 
po~ib1e que los iniercsndos en los 
p1·oyeci.o~ ele nueYas cn1barcacione~, 
con icleren la conYeniencia de a111-
pl iar su capacidad y autonomía al 
des',tparecer el rie~go ele ser sor
prrnclidos y arrojarlos a la playa 
por mal iien1po. 

Terininados lo... estudios se ini
ciaron los trabajos cuyo proyecto 
ge11eral consistió e11 Jo siguiente: 

Construcción ele un camino ele 
primer orden a partir del ki1ón1e
tro 33 1 050 de la carretera 1\1é
rida-Progreso, dirjgido haci',l el 
... oroeste para entro11car con el ca
n1i110 d<? Progreso '¿-1 Chelen1, ya 
que no podía cortarse el cordón li 
toral pan1 fol'111ar el canal .,· In 
dár. ena. sino a costa de cortar 
la carretera de Progreso a Chelen1, 

El can1ino de enlace tirne una 
longitud ele 7.20:; :\Tt~. con una co-
1·011a de 9 1'1ts. v u11<1 carneta as-. . 
fálticn de 7.20 1\Its. de ancho por 
5 cn1s. ele esp0'•m1~ y taludes d() 
~: 1 ; e11 la zona ~n iet1 a oleaje ~e 
revistió con 1·oca. 

Con .. .-ti t11.:ci611 ele 10 c~p1gones 
para proteg-ee la playa. 

Con~il·ucci<>n ele dos escollera5 
ol'ient~das Sur-~01 le. Ln escollera 
oriental de tjQQ l\Its. ele longitud 
que fue la aclecuncln 11nra Ilq~~n· nl 
nuinto rocoso; la c~collera occiden. 
tal tiene una 1ongi l url ele J 20 Thit~. 
An1bas escolleras ron una plantilla 
pl'On1eclio ele 24 :\rts. y una coro
na ele 8.80 :\Its. 

En las escollera~ Re etnp1e6 pie
ch 'il! y tetrápodos. 

Dragado de un canal de Hcceso 
con una longitud de 1, 180 l\It8. un 
ancho de 100 l\Its. y profundidad 
de 2.55 l\íts. (8' 5") . 

Dragado de una dársena con una 
superficie de :)10.::503 1\12. a una 
profundidad pron1edio de 8 pies . 

Se construyeron dos n1uelles a 
base de pilotes y carpeta de con
creto ele 301.30 i\Ib:,. ele longih1d 
cada uno y 7.1 O nins. de ancho : a 
continuación de la t;Ubierta del 
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muelle y sobre el relleno previa
n1e11te colocado, se coló una losa 
de concreto de 12.90 l\Its. de ancho 
y 301.5 m. ele longitud constituyen
do ésta la plataforma de manio
b1·as que unida a Ja carpeta del 
1nuclle d~ln una plataforma pavi
n1entada <le 6,030 m2., cada muelle. 

T Ja el á rsena SP en cu entra com u
ni ca<la con la ciénega mantcruenrlo 
el canal una profundidad ele 3 pie . 
La profundidad pron1eclio de la 
ciénega es de 2 pies. En l~ actua
lidad ~e encnenti·a suspendido el 
dragaclo. 

Alumbrado 1\{arítimo: sólo cuen
ta con clos luces de rlestellol una ro
ja y una verde 1nontadas en arbo
tantes ~ituados en los extremos ele 
los esco11eras oriental y occiclental, 
1·espectiv',1menle. o existen Juces 
<le enfilació11 en el C<1.nal. 

Con,busi.ib]e : No existe tubería 
en el 111uel1c. Se proporciona die
. el a base de camione., pipas y· 
tambos de 200 Lts. 

Servicio de Practicaje: no existe. 

En la actualidad se e ·tá cons
truyen(lo una ampliación al mue. 
lle ubjcado en la margen oriental 
del puerto. 

Originalmente se dotó ele un fri. 
gorffico. lógico complemento del 
puerto pe~quero, consistente e-n un 
edificio con 1,600 n12. cubiertos, 
que iiene ::'lparatos "Amerio" ele 
congelación prácticamente instan. 
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tánea, con salas de recepción, pro
ceso, congelación, refrigeración. 
almacenamientos, máquinas y ofi
cinas vestidores y comedor. 

Fuera del área cubierta se ins
taló un tanque elevado con capa
cidad ele 60,000 litros, se construyó 
un es~'tcionan1ienlo y un andén de 
carga y descarga y patio de n1an io
hras para vehículos. La capacidad 
ele congelación es de 5 toneladas 
diaria y el de ',\ln1acenamiento 
de producto c011gelado ele 180 to
nelailas. 

Posteriorn1ente se han instalado 
las sig-uiente~ empresa. : En1paca. 
do1·a Pardío, Hielo de Yukalpetén, 
Fábrica <le J-Iielo Progreso. Abas
tece<lora ele Pro<luctos 1\rarinos y 
Refrigeraclo1 ~1 y Congeladora, S.A. 

El puerto cuenta ron urbaniza
ción a base rle calzadas asfa 11.adag, 
banc]uetas y bou1evares y como ade-
1nás se tuvo s1e1npre la convicdón 
y se sigue teniendo de que este 
pue1-to será un atrac-Uvo turístico 
y de pesea deportiva, ~e constru
yeron una plaza cívica para cere
monia~ ~- plaza de ln zona ndn1i
ni~tJ·ativa. con una ~uperfide ele 
!'5.956 1\'I2. totaln1ente nnvimenta,
clac::, a~í como ]os ~ervicios cl0 inb·o. 
ñucción <le 'ag11n potahl(:) y 1c1éfono. 
Cuenta acleinás con á1·ea~ , ercle~, 
con::;istenle~ en ca~unri11a~. flores 
r croto~ de la región. 

El alu111brado de ralles Y hnn 
levares consiste en lámparas n1er-
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cu1·iaJes de 400 wats. instaladas 
sobre arbotantes eada 20 Mts. 

Existe una iluminación especial 
en las plazas cívicas y administra
tiva, así co1no en tres anexos de 
estacionamientos y cuenta con co
rriente trifásica para el frigorífico 
y p•c:u:a plantas industriales que se 
instalen en el futuro. 

El Puerto fue inaugurado el lo. 
de junio de 1968, con motivo del 
Día de ]a Marina. 

El Puerto de Yukalpetén ha 
constituído un positivo refugio 
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para los buques pesqueros y un im
pulso a esta actividad, pues a par. 
tir de su inauguración, no han 
tenido que I•an1entarse pérdidas ni 
de vidas ni de en1barcaciones de
bido a malos ti en1 pos ; el ciclón 
"Brenda" que recienten1ente azotó 
la región no causó daños a la flota 
y se h.G1. favorecido a la industria 
pesquera, pues en la ~ctualidad 
ope:ran en el puerto 1nás de 200 
buques de este tipo. 

El movin1iento de entrada de 
buques pesqueros a partir de la 
inauguración del pue1to es el sj. 
guiente: 

Del lo. de junjo al lo. de diciembre de 1968 
Durante 1969 

998 
3,060 
3. 657 
3,449 
3,287 
1,821 

Durante 1970 
Durante 1971 
Durante 1972 
De enero a julio de 1973 

Aden1ás de los buques pesqueros 
que regu lannente hacen sus opera
ciones en el puerto, hian estado 
operando otros buques dedicados al 
transporte de productos pesqueros 
ya procesados. 

16,262 buques 

Ojalá y las autoridades corres
pondientes se esfuercen a pro.fun
clizar el puerto en forma paulatina 
ya que ésto constitujrá un benefi
cio adicional. 



Convenios Bilaterales de Pesca: 

J!ráctica y Leg i lació,i Mex ica,ia.· 

rv.-CON .. VEXCIO)r PARA EL 
ESTABLECL\IIEJ. TTO DE 
LA. CONVENCl ON INTEH,_ 
KACTO r ... .\L PARA L ... ~ lr . 
, .ESTJG...t.\C1O~ T CIE1TTIFL 
CA DEL A1'tH.J. 

El gobiernCJ norlc<t1nel'irnno, pa_ 
recía n1antenet· un interés por lo. 
g-rar un doc-un1ento i11ternaciona1, 
sucrito por el gobierno de J\Iéxico, 
que rcconocicl'a dt)rechos de pes. 
ca de los nacionales ele ]os Estados 
1Jnidos tanto frente a h1s costas de 
nuestro paí~, como dentro de nues. 
ü:o n1ar terrilol'ial y p1 e~entó nn 
proyecto de con\·cnio que hablaba 
del 1nuluo itttl 1 és de couser\·ar la 
especies de cierto~ atunes que YL 
ven en la parte oriental del Océano 
Pacífico, con10 se <leclaró en el 
preá1nbulo del Proyecto de Con. 
vención entre los Estado~ Uniclos 
de Améric~ ~- i\Iéxico sobre la ilL 
vcstigación de ciertos recursos pes. 
queros <le 1R pe<;quería del atún de 
fecha 17 ele eptien1bre de 19 18 

por el 
- Lic. F ernando Castro y Castro, 

E1nbajaclor. 

( -1). El artículo l o., propone el 
establecilnicnto de una co111isión 
mixta. que se lla1naría. Comisión in. 
ternacional ele ln P esqueia del 
Atún, que se integraría por <los 
~ecciones nacionales; cada una f or. 
n1ada por tres 1niembros non1bn1. 
dos por el gobierno re"'pt ctivo ; las 
cled ·iones de In Con1iciún, :--e torna. 
rían ~ólo con la aprobaci6n de am. 
bas seccione<:;. La funci6n <le la 
r.01nisión sería efcctua1' in e~lirra. 
ciones sobre la abundanri t, biolo. 
gía r ecología del atún 1.llcia éU11u. 
rilla y del ~alta.do, ·, ac:í co1110 de 
los pe~cado. que se en1pl...an c01no 
cebo. Estudiaría las in fprmaciones 
sobre los 111étodos para eo11 .. erYéU· 
e incr01nentar las espedes; :-'u1ori. 
zarían la pesca y ejecutarían otra· 
nctivitlnde$ en alta n1ar Y dentro 
<le las ag1.1~s le"'Tiioria]cs· de cada 
parte. 

Unn Comisión lnterc;;ecretarial 
ba io la Presidencin del Emba iador 
Córdova, se integró con represen.. 
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tanies de la Secretaría de l\Iarina, 
Hacienda, E conon1ía y Relaciones 
Exteriores y después de a1nplin~· 
deliberacione , produjo un prüner 
contrapToyecto de convención pa_ 
ra el establecin11ento <le una. Co_ 
1nisi ón in i.,ersecreiar ial CienUf i ca 
del Atún con fecha 20 de octubre 
de 194 , con el propósito, señala, 
ele fijar un r égin1en aiisf ac1..orio p~L 
ralo. países teniendo en cuenta su~ 
re vc.clivo~ I rite re:,es de mantener 
las poblaciones de algunos atunes 
y de otro pece inulares, en las 
aguas de la parte otiental del Océa_ 
no Pacífico frente a las costas de 
J.mibos países y a í 1nantener la po_ 
blación de dichos pece , a un nL 
Yel que pern1ita s u adecuada explo_ 
tación año por año. El ari. l o., 
señala la cre'ación de una C01nisión 
Intersecr etarial de -in1:estigación 
cientifica del ALún, reduciéndose 
así, la competencia de dicho orga_ 
nismo. Lo más relevan le de la con. 
trapuesta fue incluir un ~u·tícnlo 
que señalaba que la creadón o fu11-
cionamiento ele la Comisión, no pue. 
de interpretarse con10 reconocL 
nliento acepi<1.ción o constitución 
por parte de alguno de los Estados 
coniil'aianLes, en favor del otro, de 
derecho ~lguno de pesca, respecto 
a las ag·uas f 1·ente a las costas de 
las Altas Partes contratantes. 

El 2ñ <le octubre ele 19.J.8 se reu_ 
nieron en la ciudad de l\Iéxico, De. 
legaciones de 1\íéxico y de Estados 
U1údos de An1érica, pani llevar 'a 
cabo conversaciones exploratorias 
obre la pesca en el Océano PacL 

fico. El Presidente de la Delega. 
ción de :Niéxico fue el En1bajador 
Roberto A. Córdova ·J,r su con ita. 
parte el Doctor vV. 1\1. Chap1nan, 
se utilizó p'ara las deliberaciones, 
el texto de proyecLo presentado por 

el En1bajador ele los Estados Uui. 
dos de An1érica el 2--1 de septiembre 
de 1948 (5). 

En el Inforn1e (6) que rinde la 
DeJegación :¡\fexicana, eñala que el 
nuevo proyecto de convención para 
la lnYe ligación de los 1·ecursos 
pesquero. atuneros, se revela un 
cambio radical en lii posición asu. 
n1ida por el Gobierno NorteamerL 
cano. Iniciahnente se pretendía 
esla.blecer una zona maríiin1a de 
gran dünensión fxenle a las cosüts 
n1exicanas exclusivan1enic. Por 
otra parle se desconocía imp1ícL 
ta1nente el derecho de i\Iéxico de 
fijar en nueve nlillas la extensión 
de su 111at territorial. En el nue, o 
proyecto se adopta pa1·a las delL 
beraciones una posición 1nás 1no_ 
clesta pues se reduce a Ja creación 
de uua Con1isión 1Iixw1 Internacio_ 
nal ele Investigación Científica y 
después de describir us funciones 
y procedimientos para actua1·, ~·e 
señala una \'igencia ele cuatro años. 
De.:;pué de cuidado .. as delibcracio. 
nes y negociaciones, llegHron a un 
acuerdo sobre el lerlo de un pro_ 
~·ecio único de convención, que de. 
bía ponerse a conskleración de los 
gobiernos respectivos. 

Eu el Dial'io Oficial de la Fe. 
deración se publica un Decreto el 
16 de febrel'o do 1950 en el qu<.' 
se hace saber que se concluyó y
fir1nó entre los Estados nidos 
11exicanos y los Est'aclos Unidos 
de An1érica, una Convención para 
el establecimiento de la Co1nisión 
Internacional para la Investigación 
Científica del Atún. Se indiea que 
la. preinserta Convención, fue apro. 
bada por la II. Cán1ara de Senado_ 
res del Congreso ele la Unión el 30 
de dicie1nbre de 1949. 



Los instrumentos de ratificación 
fueron canjeados en la ciudad de 
Washington el mismo año. 

Los aspectos más relevtantes .fue. 
ron los que señalaron el establecí. 
miento y operación de una Coni1-
sión Mixta (artículo lo.) forn1ada 
por dos secciones nacionales de 
cuatro miembros cada una. La obli. 
gación de la co1nisión de someter 
anu·altnente un infolme a los go. 
biernos y de que las resoluciones 
y recomendaciones solo podían to. 
marse con la aprobación de ambas 
secciones. La Comisión debería de. 
signar un Director y un Subdirec. 
tor de Investigaciones de distintas 
nacionalidades. Señaló que las ob1L 
g•aciones y deberes de la comisión 
(artículo 2) eran realizar investL 
gaciones, recabar infol'maciones, 
evaluan:las y llevar a cabo opera. 
ciones de captura de peces, obtener 
estadísticas y publicar informes. 

A pesar del esfuerzo realizado 
por establecer esta Comisión Inter_ 
seciietarial, nunca se designaron 
los co1nisionados por parte de los 
gobiernos, quizás debido a la crea_ 
ción de la Comisión Interamerica. 
na del Atún Tropical suscrita en 
W~shington entre los Esta.dos Uni. 
dos de América y Costa Rica el 
31 de enero de 1949 y a la que se 
adhirieron Panamá y Ecuador. Es. 
ta Comisión, siguió el espíritu y 
la forma señalada por la Comisión 
Internacional Bilateral y en con. 
secuencia, la Secretaría de Indus. 
iria y Comercio por oficio de 3 de 
octubre de 1962 propuso la denun .. 
cia del Convenio y la adhesión a 
la Comisión Internacional del Atún 
Tropical girándose instrucciones en 
1963 a la Embajada de México en 
Washington, para present~r solicL 
tud formal de ingreso. 
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Los esfuerzos de Jos íunciona. 
~·ios públicos y diplo1náticos para 
1ntegrar argu1nentos sólidos que 
proteg·ieran los inlereses 1nexiCTl. 
nos dejal'on un saldo posili vo de 
doctrinas y principjos. Dentro de 
ellos se dest.aca la tesis que sosiu. 
vo Don ·alvador ai:dona (l\1iem_ 
bro de una Comisión Intersecre. 
tarial sobre Asuntos de Pesca (7) 
el señ·,1.Iar, que el principal esco]lo 
para un buen entendhniento en es. 
ta materia, entre 1\1:éxico y los Es. 
tados Unidos de América era la 
jrreductible posición ele an1bos Es
tados, por lo que re. ·pecta a la ex. 
tensión del mar territorial; consi. 
dera que lo práctico es pre cü1clir 
de Ja posibiJidad de apl'o\~eehJr un 
tratado de 1>esca para obtener un 
consenso estadounidense sobre el 
mar territorial 1nexica110. Por lo 
mismo, piensa que lo adecuado es 
desvincular el concepto de mar te. 
1,rítorial del concepto de zo?ut re. 
se•J'vacla pa.1·a /~1., pesca, exclusiva. de 
los nacio?w.les. J\1:ás adelante du. 
ranie Jos gobiernos de Don Adolfo 
López Mateos y Don Gustavo Díaz 
Ordaz, se aprovecharían tales apro. 
piados conceptos. 

V.-NEGOCIACIO E SOBRE 
UN POSIBLE co ... TVE 10 
DE CAl\tIARON. 

El camarón abund'a en nuestras 
aguas territoriales y su precio en 
el mercado internacional, hace re. 
comendable y atractiva su explo. 
tación. Desde los años 30, los go. 
biernos revolucionario. procuraron 
el desarrollo de cooperativ~s pes. 
queras y reservaron ciertas cspe. 
cíes para que sólo fueran captu. 
radas por las cooperativas, por 
ello el artículo 35 de la Ley de 
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Pesca reservó entre ot1·0s recursos 
marinos, el can1arón. 

El 27 de julio de 195,1, el go. 
bierno de los Estados Unidos de 
América en vütud de la concu1-ren. 
cia de pescadores nortca111ericanos 

N la pesca Cc:H11aronera de las 
aguas del GoHo de i\liéxico, ¡yro. 
pu o las sig·uienles bases para una 
discusión bilate11ct.l sobre esta ma. 
teria: a) Que la cuestión de las 
aguas territoriales se maniuviera 
en statu qtro, b) Acuerdo entre 
ambos gobiernos para que pudie. 
ran e..~plotarse recursos ca1narone. 
ro~ en aguas de determin•adas pro. 
funclidades (se adjuntan cartas 1na. 
rinera, en las que señalan) y pro. 
hjbición ele ]as a utoridades esta. 
clounidenses n. sus nacionales, prua 
operar en otras aguas de 1nayor 
profundidad; e:) Concesión de par. 
te de iiéxico para que en ciertos 
lug:lres cercanos a sus costas se 
fijaran fondeaderos o zo1~is de an_ 
claj e; d) Proceséuniento de inf rae_ 
tor 11ortea1nel'icano solo ante los 
Tribunales de los Estados Unidos 
de Alnérica; e) onvención para 
la co11...c;er\1ación del Can1arón de 
acuerdo a un progiama conjunto 
de investigación. 

El Embajador Roberto A. Cór_ 
doYa (8) produjo un análisis so_ 
bre ta propuesta estadounidense, 
señalando desde luego, que el ca. 
,· ·~no propuesto autorizari~ ""' lot 
pesca.dores nortea1nericanos ~l pes. 
car dentro de las 9 ntillas que Ié. 
xico sostiene que fortnan su mar 
territorial. Por otra parte la fija. 
ción de las zonas explotadas, no 
se efectuaría por medio de distan. 
ci~s ~-ino usando el método ele pro. 
funclidades, semejantes al sistema 
para fijar los lín1ites pesqueros en 
el mar cercano a nuestras costas, 

donde se localizan los grandes ban. 
cos y en cambio las "zonas de pro. 
hibiciórí" serían de nl'ayor prorun. 
didad en donde ial riqueza pesquera 
prácticamente uo existe. 8eñala 
aguda1nente el En1bajador que no 
ve cual sería la ventaja para l\lé. 
xico cuando sintetiz•,1. a la 1nínin1a 
expresión el proyecto de con ve1110 
con la f rase "yo pe;;:;co en tu n1ar 
ierrjtol'ial y tú 1ne dejas". Esta 
falta de reciprocidad resulta n1ás 
evidente cuando se analiza la ba. e 
5a. que fija que el procesan1ien to 
de i 1ú1 actores corresponde solo a 
los Estados Unidos de A1nérjca. 
Propone que mientras no se des. 
peje en el campo internacional la 
cuestión de la extensión del 1nar 
territorial, es i:xreferible bu ca1· 
oLro tipo de soluciones ctistintas. 
Por su parte, el en ese entonces 
En1bajador de México en Ei:;la.dos 
Unidos Don l\1anuel Tel10, celebra 
conversaciones en septiembre ele 
1954 con el señor Robert F. \Voo. 
dw·ard, SecreUlrio Auxiliar para 
Asuntos Interamericanos y con el 
señor ,villiam C. I-Ierrington on~ 
sejero Especial en cuestión ele Caza 
Y P esca, en l'eferencia al referido 
proyecto de convenio bilateral so~ 
bre can1arón. Con1enta, que las 
convenciones internacion·ales que 
le fueron invocadas en apoyo de la 
propuesta, co1n o eran la Convcn. 
ción Inleruaciona] para Pesquerías 
en Alla lWati.· del Océano Pacífico 

orte, así como la Convención In. 
ternacion~I para las Pesquerías clel 
Noroeste del Atlántico, lejos de fa. 
vorecer a la iniciativa estadouni. 
dens~ la cont radecía, pue to que 
al pruner documento se refiere co. 
mo áreas de la convención toda 
las _aguas que no sean aguas te1·,ri. 
to1·uiles del norte del Océano Pa. 
cífico y nada de la convención se 



puede interpretar con10 af eciando 
adversa1nente las 1·ei viudicaciones 
do cualquier parte, respecto a los 
límites de sus agua · territoriales. 
La segunda, o sea la Convención 
del Ailántico, s usienl'c:L se1nejantes 
pl'incipios y amba · tienen por ob. 
jeto de conservar las especies y 
no perniitir a lo: pescadores acu,. 
dir a las aguas territo,~iJales de los 
de1nás. 

Hizo presente duran le las conver. 
saciones, que 110 era. ni siquiera 
probable que estu ,·iese ele acuerdo 
el Poder Ejecutivo; que no lo apro. 
b·aría el Presidente de la República 
y que la Supren1a Corte de Justicia 
lo clec1nrul'ía anticonstitucional, 
máxin1e que era inac-eptable, que 
nnidade~ de la Annada de los Es. 
tados l'nidos de An1érica patrulla. 
sen aguas de los Estados Unidos 
l\!fexicanos ; que los buques pesque. 
1·0s norteamericanos que comeiie. 
sen infracciones en 11 u estras aguaR 
fuesen juzgados su· tripulantes por 
tribunales de les Estados nidos de 
América; acle1nás de que se intro_ 
duce un nutiYO (y exttafio diría. 
1nos nosotros) concepto clo profun. 
didad en el principio del 1nar te_ 
rritorial. 

A 1nayor ~1bunclamienlo, el Ge. 
neral Rodolf o Sánchez Ta boa da 
Secreta1·io ele 1\1:arina se dirige el 
31 de ago. to de 1956 a Don Luis 
Padilla N ervo ecretario de Rela. 
ciones Exterioref;. señalando que 
no hay base jurídica par·a. que fi r. 
me l\[éxico un conv~nio de pesca 
que es uni1aieral. 

Destaca el documento, que no de. 
be fijarse cotno base del convenio 
las líneas isobáticas de determina. 
clo nún1ero de brazas d0 p1·ofundL 
dad, ya que éstas pueden 'alejarse 
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o aproxin1arse a las costa·. Rechaza 
que dentro de nuestras aguas te. 
1Titorialcs ejerzan vigilancia bar. 
cos patrulla de otros países, lo que 
se opone a la sobel'anía nacioual y 
tan1bié11 se hace expl'esa oposición 
respecto al siste1na de sancione 
para infractores. 

Por últiJno el Embaj1ador Osear 
Rabasa Dil'ecior General del ServL 
cio Diplon1ático ( 9) produce un es. 
tudio en donde se opone, por inu_ 
sitado y desconocido, el sistema de 
fijar una zona n1arítin1a por su 
p1·0.funclidad y no por su extensión, 
sistema que no se Jui establecido 
por n.ingún país. Señala que res. 
pecto al invocado 1noclus vivendi 
anglosoYiético, el gobierno de la 
Unión So\'iélica se lilnita a con. 
cede,. panniso para que buques del 
Reino Unido puedan pesca1· entre 
las tres y doce 1nillas, pero con 
ello, de hecho, Inglaterra reconoce 
la . oberanía. y jurisdicción que 1,L 

'CRSS ejerce entre las tres y las 
doce nüllas. 

LJd. Secrciaxía de Relaciones Ex. 
tcriores aconseja al señor PresL 
dente de la República por 1nen10. 
rándun1 de 8 de dicic111b1·t\ de 1934, 
que la proposición in rorn1al del 
~n1bajador .l➔'rancis \iVhiLe para un 
convenio sobre pesen de ca1narón, 
no se le considere como base de dis
cusión, máxin1e que no es conve. 
niente adquirir co1nprornisos sobre 
la 1naten~1, ya que los conceptos 
tradicionale.1 acerca del régimen del 
mar, están en plena crisis y pue_ 
den sufrir t,na n1odificacjón rad i. 
cal en los ptóxh110s afios. ToclaYí& 
se advierte en el año de 1957 esta 
actitud precavid~ del gobierno n1e. 
xicano, en la~ respuestas que le da 
el delegado alterno mexjcano a 1a 
XII Reunión de la Asamblea Ge. 
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neral de las Naciones Unidas Jo1·_ 
ge Casiañed~, al Consejero Espe_ 
cial de Pesca del Departa1nento de 
Estado señor llerrington, cu a ndo 
éste le exph<:a la posibilida.d de un 
Tratado de Pesca, para eYitar las 
d etenciones de pe::;cadores nortea_ 
m el'icanos. Castañeda, insiste ante 
la proxin1idall de la Confe1·cn cia 
.sobre D erecho::; del .l\Iar que habrá 
ele celebrarse en 195~ en Ginebra 
que es convenjente espel'ar hasta 
conocer las consecuencias que se d e _ 
riven ele tal confrontación 1uundial 
(10). 

vr.-cox,·E~IO EXTRE LOS 
ESrl.ADOS UNIDOS l\IEXL 
CANOS Y LOS E~TADOS 
U);lDOS DI: Al\lERICA so_ 
BRE PESCA TRADICIQ_ 
~ .. AL EX LA~ zo~~\.S EX .. 
CLUSIYAS DE PESCA DE 
}\..:\IDOS PAJSES. 

Con elog-io~a previsjón e l Di
r ectoe en Jefe ele la Secreta1 ía de 
Itelaciones Exteriores E1nbajado1· 
Alfonso García Robles dicta el 21 
de f<:brc.ro de 1961, un n1cmoran_ 
dun1 para ucucnlo superior, acon_ 
seia.ndo que l\Iéx.i(;o extienda el 
ejercicio de su .ÍUI isclicción 111arítL 
1na p'c:1.ra. fines de J>c~ca hasta doce 
nlillas n1arítin1as. por las ventajas 
que ilnplica y consicleranclo que la 
1nedicla. esHi autol'izB.rla por el De_ 
1·ccho Internacional conten1ponL 
neo. 'I~1l exten~ión de la jui-isdic;_ 
cíóu marítima, señala, puede rea_ 
liZélrse por dos procedilniento:s ; o 
se an1p1ía el 1nur territorial n1exL 
cano de 9 a J 2 1nillas o se establece 
una zona contigua de 3 millas ma_ 
l'inas, en ]as qu e el Estado n1exL 
c,u10 posea derecho internacional 
sobre la anchura del mar terl'ito_ 

rüil creada por ir atado o con veJL 
ción de carácter general; en can1 .. 
b10, la. costumbre internacional. 
OJ.Jgin',l.<la por la práctica ele actos 
a1uuogos de un fuerte n(une1·0 de 
Lstados, autoriza al Estado nbere .. 
ño a fijar la anchun1. d e su mar 
ter!1·itorial dentro de un límite ele 
doce millas. 

Poi· razones prácticas se inclina, 
el insigne internacionalista m exL 
cano, a que se J.:ij e en 3 nlilla.s nu1_ 
1·inas ad.Icionalcs, la zona exclusiYa 
de pesca mexicana y que se es t..-L 
blezcan procedimiento::. p,u·a conce_ 
de1· perntisos periódicamente 1·eno_ 
vables, a los barcos pesqu eros de 
los Estados U nidos de ,4

1\.Jnerica. 

Por otra p'd.1:te, en los ardli vo~ 
de la Secretaria de R elaciones Ex_ 
ieriores, existen antecedeuLes de 
un anteproyecto e.le ley, el u1·ante !a 
g estión gubernan1ental del PresL 
dente Adolfo López l\lateos, en el 
q u e se fija la ju1·isdicció11 del Es_ 
tado 1nex.i~tno para fines de pes _ 
ca y explotación de los 1 ·ecu r sos 
nwtrinos en una zona contigua al 
n1ar t erritorial ele l\Iéxico cuva 

J ' anchura sea de tres 1nillas 1narL 
nas. 

En abril de 19611 el entonces Em_ 
bajador de :.\Léxico en Est..-'lclos Uni. 
dos D on Antonio Carl'illo Flores. 
inforrn.a del inter és clel Departa_ 
n1ento de Estado para efectu~tr 
conversaciones exploratorias sobre 
un p 031))1e Convenio de Pe!'-.ca q:.1c 
descle 196:1 se había planteado. 

L a negociadón quedó p endiente, 
porque e l Reino Unido y e l CanaLlá 
denunciaron Ja r egla ele las L1·es 
nlillas para fijar zonas exclusiYas 
ele pesca. en doce 1nillas mariPa~. 
respetando los <lerechos históricos 
de pescadores de otras nacionalL 



dacles, adquh·idos por hacerlo cua1L 
do 1nenos d.lez años antes. 

Esta actiin<l ratificaba las con_ 
versaciones del Presidente de los 
Estados Un.idos de América Joh.n 
F. y · ennecly y el P1·csidente Adolfo 
López l\lateos durante la Yisita del 
pr1n1ero a 1\Iéxico en junio de 1962. 

El E111baj ador Carrillo Flores 
fijo como puntos básicos; 1) El 
reconocü.nienio a favor de l\íéxico 
de un derecho exclusivo de pesca 
en una faj·a. de 9 1nillas a lo Jargo 
de nuestros litorales; 2) No implL 
caría ca1nbio de posición o aban_ 
dono de la.8 respectivas tesis que 
los dos gobiernos sostienen en cuan_ 
io a la anchura del mar territorial; 
3) Tampoco coartaríia la libertad 
de seguir defendiendo sus respec_ 
tivas tesis en foros internacionales 
y 4) En caso de que una norn1a 
Internacional reconozca al Estado 
1·ibereño, derechos exclusivos de 
pesca en una e}..1.ensión de mar su_ 
pe1·ior a las 9 1nillas, dicha r egla 
prevalece1·ía sobre las disposicio. 
nes del conyenio bilateral 

En 1965 el Embajador Alfonso 
de Rosenz,velg Díaz (11) recibió 
al onsejero Especial EstadounL 
de11se Herrington, quien manifestó 
la disposición ele su gobierno para 

celebrar un convenio formal sobre 
pesca,, mis1no que se limitaría a las 
costas del Galio de l\1éxico; a que 
se establecieran ciertos lugares de 
refugio dentro de lias 9 millas en 
que los barcos norteamericanos pu. 
dieran anclar y transferir a otro 
barco el can1arón pescado ; que las 
medidas de policía derivados del 
convenio, fueran realizadas por 
cu·alquiera de los dos países y los 
infractores juzgados por los ti·ibu_ 
nales de su nacionalidad. Ambos 
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gobiernos proveerían medidas de 
conservación conjunta. 

En el estudio de las proposicio. 
nes anles relacionadas (12) se des. 
taca que l\léxko conserva1·i-a- el 
derecho de establecer una zona ex_ 
clusi va de pesca de doce millas a 
todo lo largo de sus litorale., pero 
en el Golfo de JYiéxico regiría la 
regla de 9 millas respecto a los nor. 
teamericanos. Lo anterior no ilnpli. 
caría e-ambio de posición de las res_ 
pectivas tesis de los gobie1·nos 
sobre anchura del n1¿.u· territorial. 

El Estado lviay 01· ? a val ( 13) se 
opuso a Ja idea de conceder Jibre 
acceso a fondead ores p~1ra descenso 
de las tripulaciones e.le lo buques 
y adoptó el mismo crite1·10, en 
cuanto a las operaciones de tras. 
bordo de los product Js obtenidos 
del n1ar, ya que daria lugar a un 
sisien1a de explotación mucho más 
intenso, con la protesta Jegítüna 
por parte de los pescadores n.ado. 
nales; además, de que no serí~i 
fácil establecer un sistema de vi_ 
gilancia e inspección en los men_ 
cionados fondeaderos. Reitera la 
posición del Estado lVIayor Naval 
el propio Secretario de l\iarina AL 
mirante ázquez del 1\íercado (14) 
señabindo, que el hecho de que ha. 
yan realizado barcos estadouniden_ 
ses operaciones de pesca dentro de 
la distancia de 9 mi Has de nuestras 
costas sin autorización del g-obier_ 
no de 1\1éxico (afirmado durante 
las negoci'J.ciones) no deja de sig_ 
nificar, que ha habido una viola_ 
ción de nuestro mar territorial 
aunque no hayan sido obstaculiza.. 
dos total y sistemáticamente, ni 
1nucho menos puede deducirse que 
hayan sido consideradas como 1-í. 
citas. 
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e opone por otra partQ, tanto 
a las facilidades para el trasbordo 
del producto de pesca como a las 
faci1idades dentro del área del ma1· 
territorial mexicano. 

Del 21 al 23 de jumo de 1965, 
~e reunieron funcionarios de los 
rrobiernos 1nexiG~no y estadouni. 
dense en la ciuda<l de México para 
celebrar conversaciones sobre las 
proposiciones para un convenio de 
pesca. La Delegación 1\1:exicana, es. 
tuvo presidirla por el Embaja<lor 
Alfonso de Rosenzvvelg Díaz y re. 
nl'esenblntes ele la Secretaría de 
1\lfarina. de la Dirección de Pesca 
<le la Secreta1·ía de Industria y 
Con1ercio y del Instituto Nacional 
<le Investigaciones Biológicas P es. 
rruer~s. Fungió como Jefe de la De. 
legación norteamericana el señor 
Herrington. 

Dnrante efltas. declaró el dele$ra. 
<lo ·vicealmirante Lang Islas one 
resnecto al ::lsunto de la concesión 
de luQ'ares (le fondeo o árP::ts de 
;.1.nclaje. la Secretaría de :M:arin~ 
no estaba de acuerdo en pe11nit ir 
que cu~1lquier sección de las RQ.1.1~s 
nacion~les, quedara en situación ele 
concesión a perRonas no mexic~
nas y el Embajador Rosenz,~.rPJg 
Díaz señ::1 ló, que no era aceptable 
la idea ele 7.0n~~ de 'anrla ie pues 
presentaba l)l·nhle1nas hasta ese 
mmnento insolubles. 

A esta alt ura ele las pláticas, en. 
tre delegados mexicanos y nortea. 
n1ericanos se publicó el 20 de ene. 
ro de 1967 el decreto ya descrito, 
1'0bre la zon'a exclusiva de pesca 
dP la nación y en consecuencia su 
ob]jgatoriedad norn1ó la posición 
de los representantes del gobierno 
mexicano. Por e11o. nuestros de1e. 
gados, en la reunión que se cele. 
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bró en la ciudad de Washington 
del 15 al 25 de n1ayo de 1967 es_ 
taban instruidas sobre los siguien. 
tes criterios: 1) Zonas en l~s que 
podía permitirse que continuara la 
b·adicional actividad pesquera nor. 
teamericana; 2) Antiguedad míni. 
ma en la explotación para respe. 
tar~e co1no ·activiflad t ra<lici011al; 
3) Especies cuva pesca estaría per. 
miticla; 4) Vo1úmenes de captura 
nosibles <le cada especie pern1itida : 
5) EmbarC<1.ciones y medios de 
nesca que puclieran autorizar~e : 6) 
Imouestos o derechos eme debía11 
an1icarse. Previ~mente ( en reunión 
i nt.e,~~ecretarhtl prPRi di da no1· P 1 
En1bajador Osear Rabasa Con~nL 
tor Jurídico del Secret.ario 0~ R0. 
laciones Exteriores) se e~tahleció 
que: a) No sería negociable pl 1"e_ 

conocimiento de derechos tr::iclicio. 
nales de pesca nor 1111 neríodo m~. 
yor de D añoR; b) Rechazo ele one 
la activiclad ele policía y vj12,·ila11cia 
~n narte de los litorales contüruos 
de los dos países f ueran ejercidas 
conjuntamente; e) No aceptación 
<lel derecho de pern1anencia en de. 
tennin•ados puntos (anclajes) para 
embarcaciones pesqueras, máxime 
que sobre tal materia, podía ob. 
servar se la práctica y principio~ 
del derecho inte1,1acional. 

Las reunion es se celebraron en 
las fechas fijadas y la delegación 
mexiea.na fue presidida por el Em_ 
bajador de :N[éxico en los Estados 
Unidos de Amérjca Licenciado 
Rugo B. Margaín y aden1ás del 
Embajador Osear Rabasa, estuvie_ 
ron representantes de la ecretaría 
de Marina, ele H~cienda y Crédito 
Público, de la Dirección de Pesca 
de la Secretaría de Industria y Co. 
1nercio y del Instituto Nacional de 
Investigaciones Biológico.Pesque. 



ras. El J eíe de la Delegación nor. 
teamericana, fue el Embajador 
Donald L. :\Icl{crn~in Embajador 
Asistente E$pecia1 para Pesquerías 
del Depa.rian1ei1to ele Est:'lrlo. 

En el inforn1e r endido por dele. 
g·aclos n1exicanos se señala que las 
in~truccione~ se cu1np1icron y· que 
ambas dclegadones se reserYaron 
sus respectiYas poRieiones sobre la 
anchura del 1nal' territorial. Quedó 
definida la zona excluRiva ele pes. 
ta <le los E ~iaclos Unidos l\fexicn. 
nos con las agnns co111prencliclns 
entre 9 y 12 millas 1narinas frente 
a las costas de ti crl'a firme ) ah c. 
dedor de las islns. Sobre Ju pcsc:a 
Lraclicional se é:l<'eptó que continu',t.. 
ra. durante un plazo de 5 años con. 
tados a partir clel lo. de enel'o de 
196 . La delegación nortean1ericn. 
na, in~istió en que no se impusie. 
l'an ca.rgas especiales que hicieran 
ilusori•c:i su ex1)loiación peRquera, 
sobre las zonas ele anclaje, éstas 
no fueron aceptadas por la dele. 
gación n1exicana, n1áxüne que e] 
refugio por n1Hl iien1po e~tá clcfi. 
nido por el De1·echo Internnciona1 
y utilizar fonc.lcacleros implicaría 
establecer JY,l RC:-; de operaci611 en 
aguas territoriales mexicanas que 
implicaba una enlaja sobre nues. 
Ll'os nacionales, ade1nás de que per. 
1nitiría una explotación creciente 
de la pesca. 

Quedó, a propuesui de la delega. 
ción estadounidense, expresa1nente 
entendido, que los nacionales n1e. 
xica.110s recibirían igual tratamien. 
to en el eventual caso de que incur. 
sionaran en las zonas exclusiYas 
de pesca nor iea1nerican•a. 

El 20 de septien1bre de 1967, la 
ecret.'1 ría <le Relacio11cs Exterio. 

res informa que finalizaron las 
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pláticas iniciadas fl.Obre pc~C'n tra. 
dicional e1l la zo .. 1a exclush a co11. 
ti gua al n1ar h~r1·i torial de l\Iéxico 
r los Estados ... nidos de An1é1 ica. 
La~ nego<.:iaciones culi11inaron con 
ln. fonnuh1tiún conjunta de un pro. 
yecto de ce nvenio, aceptarlo inicinl. 
n1ente 11or an1bas deleg:i.dones, m{i 
un proyecto cle cnn.ie <le nota que 
sometería11 a coni::iderac·i6n de lo: 
1·especti, os gobierno~. El pl'oyec. 
to se h~1~ó riguro an1cnt(;' en lHs 
rlisn()c:.icion"~ ele Ja le.· 111exic~HHl. 
~oh\·e 70-1:\C! cx~ln,.:;h ... :-•c; rl0. J)ri=ic:-1 ele 
clicien1b1 e (le 1966 y en la ley que 
estableció vna zona de pesen con. 
tigua a . ·u n1n.: te1·ritorial, pro1nuL 
g·acla por el Con~Teso (le ]o$ Estn. 
dos Unidos de A1né ·iC<.1 cJ -1 1 de 
octubre de 1966. El p1·0~ ecto no ~e 
ocupó del 1na1· terl'itol'i'cll ele los cl0s 
países, cu~:-o réghnen legn1 se rige 
rec;pcctiYnn1entc por le,·cs y nor. 
n1a::: n1exicn.na~ . r estarlounide11~e~ 
que Jo establecen y lo <lefinen. 

Toclnvíc1 nntes de cntrnr en vi. 
gcnrin el ronYenio 11ron11rc;to. hn. 
bo nece5irlnd qnc la Co11,;e11ció11 
Inte1 nncion:i.l ele Lín1ite~ Y A?-"11:-t~ 
fij-i1 'c1. en el Golfo (le l\ téxico 10~ 
linrl~roc; (que se P~lnbleciPron nro. 
visjon.1.Jrnente por neta 229 firma. 
da e1 4 ele enero de 1968) de la~ 
zonas exclusivas de pesca. Curnpli. 
do e] requisito. quedaron fijada~ 
las bases en que lns en1b'c1rc.acione~ 
pesqueras n1exicanas y norteam0. 
ricanns podían ~eg·uir operanclo en 
]a zona exclusiva ele pesca del otro 
paí::; a 11artir del 1 o. de enero de 
1968. 

De acuerdo con el ap~1rtaclo 6 in. 
dso el) los representantes ele lo~ 
dos gobiernos, dcheríun reunir~e 
cada año, para rcvi sar la ejeclL 
ción del convenio. En abril rlc 1969 
el Licenciado Jorge Pa1acios Tre. 
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viño Subdirector Gen eral Adjunto 
del Servicio Diplomático, presidió 
la delegación 1nexicana p~ra efec. 
tuar la prilnera reunión en la ciu. 
dad de San Diego, Cal. La delega. 
ción e~tttclounidense expresó en 
tal ocasión su interés pou:que se 
llevaran a c'clbo planes ele coopera. 
ción conjunta entre i\Iéxico y los 
Esíaclos nidos ele A111éricn, en lo 
que respecta a In conservación del 
can1arón y otros peces de interé 
comercial. La delegación n1cxicana 
informó a u vez. de la negocia. 
ción ~1nte la F AO. ~obre un pro. 
grnn1a de cooperación respecto del 
mis1no asunto. 

En sepLiembre de 1971 se efec. 
tuó una r eunión en la capital me. 
xicana pa;ra reYümr la ejecución 
del convenio sobre pesca tradicio. 
nal. Fungió con10 Jefe de l'a Dele. 
gación l\Iexicana el Embajador 
Fernando Castro y Castro y poi· 
parte de Ja Delegación EstadounL 
dense el Directol' de Asuntos In. 
ternac'io11ales de Adn1inistración 
Oceánica y Atmosférica. Nacional 
\Villia1n I--I. Terry. A título infor. 
mativo la Delegación de México, 
reportó violaciones co111etidas por 
pescadores norteamericanos. La De. 
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legación norteamericana 'a su vez 
manifestó su interés por en1pren. 
der investigaciones científicas con. 
juntas, de Jo que se tomó nota para 
sel' trasmitido a los r es11ectiYos go. 
biernos. 

En Ja ciudad ele vVashington1 se 
celebró los días ]2 y 13 de julio 
de 1972 la última r evisión ele la 
ejecución del conYenio, l'é1 delega_ 
ción n1exicana e~tuvo integrada por 
el En1ba.iarlor Fernando Ca:::;tro y 
Castro Director en J efe de la Se. 
cretaría dP Re1ari011es T➔~xt~1·iores 
y por (lele~rarlo~ <le l:1 Secreta. 
ría de lnclustrb y C'ome1·c-io. 
Por parte del g·obierno de los Es_ 
tados Uniclos (le A111érica se acre. 
<litó co1no Jefe de la Delegación el 
Embajador Dona]d L. l\IcI{ernan. 
Al concluh· ln. r evisión, nn1baR de. 
legaciones expresaron ~ Ll opinjón 
de que el convenio había sido un 
elcn1enio positivo para las relacio. 
nes entre 1\'Iéxico y los Estados 

nidof; ele Am6ric:a. 

E l l o. de enero de 197:~ llegó a 
su tér111ino el con, enio . obre pes. 
ec1. tl'é;tdiciona] en las zonas ex:clu. 
sivas <le pesca de los Estados 1Tni. 
do l\fcxicanos y lo.· Estados 

nidos de An1ériea. 



Orto y Ocaso del Acorazado 

El imperio del acoraza<lo en lo~ 
océanos duró n1enos de un siglo. 
, .. j arranca1nos su historia a partir 
ele la aparición ele La. Gloire, en 
l e 60. y In cerramos ron el r etiro 
del Va.nouard, en 1960 ]a presencia 
activa del aco1:·azaclo duró exacta. 
111ente un siglo. Sjn e111bargo, mu. 
chos ele los trataclistas se niegan a 
considcl'ar a L(I., (;loi1·e como ·el pri-
111ero do este tipo de buques, ni 
~iquiera el Warrior (l 861) réplica. 
hriiánica al anterior. Por otra par. 
Le, son Yarios quienes no concuer. 
dan en cerrar su historia con la 
fecha <k'l retiro <le] activo del llan
guci,·d. ~ino con la fecha de su cons
trucción, quince años antes. P or el 
contrario, otros comentaristas no 
consideran finalizada U.a historia 
del acor azado, pues existen varios 
aún a flotP, aunque en situación de 
reserva. 

De los buques cuyo númeJ'"O cons
tituía el ínrlic0 del poderío n a ,·al. 
el acorazado fue el que menos vida 
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por F.J.D. 

tuvo. Lo antecedieron con10 sín11Jolo 
máxilno de la potencia naYal, l'tl 
triel'a griega y el trirren1e ron1ano 
que dominaron ]os 1na1·es desde el 
Siglo VI a. C. hasin el I\1 de nuc.:
ira era. r ies siguió, también con10 
expresjón n1áxin1a del poclerío na. 
val, el clro111on hizanth10 y la g',l• 
Jera, que alcanzó su cima en la 
ocasión de Lepanto (1G71). Sjguió
les el naYío de línea, que es el pro
tagoni ta principal en las luchns 
marítimas ele los sjglos XVII. 
.,.\1III y parte del XTX en que 
L'tunbién llega a su culminación 
(Trafalgar, 1808). Por el breve es
quema ~cñalado resulta que la vida 
del pl'incipal buque de combate ha 
venido flescencliendo confor1nc 1a 
técnica avanza, lo cua l 11uecle C011$
t ituir un len1a el() la n1~xim'a i111por
lancia pa1•a los estudiosoR navaleR. 

La idea de proteger al buque con 
una cin tura acorazado fue el resul
iad0 lógico de los prog1·esos de Ja 
artillería, consecuentes, ~ su ve7.. 
de los de] campo de la metalurgia. 
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La ncce i<lad ele la coraza e vi
clenció cuando el proyectil lanzado 
por el cañón dejó de actuar por 
¡Jer cus ión y e1npezó a hacerlo por 
explo.:ión, esto es, cuando la bala 
esférica fue sul stituida por la gra. 
nada, cuan,lo el ánima lisa de la 
arlillería fue .. ubstituicla por el 
ánima rayada )', por último, cuan
do el ~dst en1a ele r h·oc~1.rga reem
plazó al el avancarga. 

... o nos detendremos aquí a re
cordar la hi toria de lo progre. os 
de la artillería ni los antecedentes 
hi~tóric:o. que precedieron a la ins
talación de verdadcraf- corazas en 
los buques ele guer ra, antecedentes 
que daütn ele mucho años atrás. 

El nniecedenie inmediato a la 
aparición ele la ·or aza a bordo, f ue 
el combate de Sinope, durante el 
cn'al una flola ru. a que contaba con 
má de 200 cañones bo1n be?·os, ani
quiló n una escuadra turca. E to 
\·ino a de1no lrar que los buques 
ele la época eran incapace ele re
si:;;Ut· l fuego ele los cañones in
,·entaclo · por Paixhans. El m ismo 
había prof ctiz'cido que los buques 
debería protegerse con blindajes 
para anular los efeclo de sus pro
pios cañones. Para responder a lo 
de inope, el gobierno francés por 
iniciativa de Napoleón III y de 
acuerdo con planos ele] ingeniero 
naval Guieye · e, ordenó la cons
trucción de cinco baterías flotan
te:, annada .. cada una con 1 ~ 
ñone. de ánima lisa y que estaban 

protegidas por plancha: de hierro 
forjado de 120 mm. de espesor. 
Tres de dich~s hatería flotantes : 
Lo..11e. Tonna.nte y Dr tostotion, fue
ron remolcadas al Mar egro y se 
emplearon en el ataque al fuerte 
de I{inhurn, qu contaba con ca
ñones bomberos. Las tres batPría~ 
flotantes redujeron al fuerte, ~1. pe-
ar ele haber r0cibiclo entre las b·es 

más de 180 impad.oc; <le 1~ libra~, 
que 1naterialmcnte r ebotaban con
tra su bli11rlaje. 

Este r~n1t.ado \·ino a comprobar 
en Ja práctica las profecías del ge. 
ne1~11 Paixhan . El i11geniero na
val francés Dupu.v rl Lon1e p1·0. 

puso a apoleón 1 II substituir uno 
de los naYíos tipo ~ Tapol Pó11 que e 
iban a construir por un buqne aco
razado. A o e trató de u1u\ con
ver. i<5n. como señalan algunos au. 
tores; fue un buque enteramente 
nuevo, aunque aprovech-anclo der
ta especificacione~ del pri1nero. 

Del Tavolc ón. navío ele dos puen
tes, con O piezas de artillería . . e 
pasó ~ La Glo1:re, con una sola ba
lería de 36 cañones, lo que eviden
temente la despojaba ele su condi
ción de n~,·ío. El peso de la batería 
suprimida, se substituyó, <'On cr e
ces, con la coraza que se cxienclf a 
por amba. bandas en ioda su es. 
lora y hasta unos dos 1netros por 
rlebajo de la línea de flotación, con 
un espesor de cuatro pulgadas Y 
un peso total de poco 1nás <le 900 
toneladas. E1·a un buque de ma-
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Fig. l. La "Gloire". 

dm·a, p1·ovisio de una máquina que 
le proporrionaba un andar de l !3. 
nudos. Fue botada al agna el 21 de 
n0Yien1 bre de J 859, en el puerto 
de Toló11 ~ iennina<lo su armnmen
io en ago~to del siguiente año. De~-
plazabn G,620 t . (fig. 1). 

Cuatro n1eses <lElspués de la tel'
rninación ele D(I. Gloi1·f. el ~9 ele di
cien1bre ele 1860. lo. ing·lese lan
zaban al ain1a la Tr<,, 1viot. ta1nbién 
e la~ific~1<1a con10 Irag·ata acoraza
<la. Quecló h•1·1ninacl~ en octubre de 
1861. De~plazaba 9,21 O t. y estaba 
arrnada con 2, pieza~ de l < cm., lé1-R 

1nn<; poclei·o~as a flote P.ll aquella 
6p0 ca y cont ·1ba co11 eRnolón. Su 
rn;'.innina ele vapor. con potencia rle 
6.000 caballoc;, le propordonaba 
una , eJociclad el~ 1-1.5 nudos. A par
te las din1<n1siones, la TVa I rio•r pre
sentaba. con respecto ~t L" Gloi,·r,.. 
do, p;rancle. jnnoYarionec; : ser ele 
con~1.rucc1ón de hierro y qne su 
corHza sola1nente cubría nn poco 
111ás rle la n1 itad cte ~H eslora (fig. 
2). 

La c·onsttoéción de -la H!a1:rior 

pudo efectuarse a pesa1· de la gra11 
cpo~ición que a e i~ inno ación 
ofreció la opinión pública hritáni. 
ca· pero como ha ocurrido en otra, 
ocasione. , una ,·e.z ndopiacla Ja re
solución . e Jleva1·on a cabo la. cosas 
con 1navor a1nplilud. o ohsiant? 
que ht Gran Bretaña inició la con . 
trucci6n de la .. fragnla clcol'azarla. 
utilizando caf--cos <le hierro. debe 
deja1-. .. e anotado <1ue Dupuy de Lo
n1e había proyectado con~truir su 
acornzaclo, ta1nbién de hjerro, peto 
no pudo conseguir 1~ aprobación ciel 
gobierno de su país. 

l\ifientras :e construía La (;foi1'e. 
Francia ponía las quillas ele rlo 
unidade<i n1ás. l nrin1·ibl/,I y .Vor
mandie r, 1nuy poco después la de 
su prin1era fragata con ca.seo de 
hierr<', J¿.t C'<nn·onn<. con un ele pla
zamienlo de 6,-100 seguid'cl, inme
diatan1en1.e clespué por ~u gen1e]a, 
la He, oinr. 

Por su parte, en Inglaterra, se 
con truía casi sünulláneamente con 
la lVco, iu, su gen1elo, Blrt.,.k P, in
ce, y a é. ta siguió i nn1ediatamen-



ie despué$, la AchilTt's, ele las 1n is. 
mas caracterí.-licas de sus antece
~01·e<, pero con coraza a todo lo 
largo de las ban<laR. 

Cn hahtnc0 ele las dos p11m0ras 
fragat'l~ acorazadac:i., la f1·ance--a y 
la inglesa, nos lleYa a las siguien
ies concl usiones : mejor protección. 
ta Clni1 e: mnyor capaciclad of(\n. 
:ivn. lt1 H'ar, iol' que aunaba a ello 
su 1nayor Yelori<lad. Ambos buques 
e"'taban proYislos de n1áqu ina pro
pul:tra, a la VflZ que ele Yclan1en r · 

h,tbd~n d0 tranc:currir varios años, 
pan1 que lo~ clir igentes europeos ~e 
d('t1idieran a pre~cinclir ele las ,·e1·~1s. 
En este a~peclo . e anticiparon los 
1101-teamericanog que en nquello: 
años e hallaban en fraseados en 
la guerrH de Secesión. 

Al ocupar el an;enal de Norfolk 
(Abril ele 1861) los confede1~1clos 
e encontraron con Yarios buque~ 

que los unionistas no alcanzaron a 
de ·tn1 ir . Bntre estas unidades se 
hallaba la fragata n1ercanle. <le 
vapor, Me1 tinta(•. a b1 que decidie
ron conYeriir en una fragata aco
razada, con1O l ai:; que entonces se 
estaban consh·uye11do en Europa. 

Pal'a e11o, cortaron la obra 111ucrt~ 
del buq1Je c1 J)éll'ti!· ele la cuhit'l'ta 
(le sollados v sobr0 r~ln cubied.a. 
e1 igieron una sup .re.Jructura de 
hierro ele 2. io 111 . de allnr~ y ~!i 
ele lcngitucl, quC'rla,1do sus extl'e1no. 
a 13 111. clr lH ro,ln ~ del corlt/vtc. E l 
0Rpacio <'cu,nulo <.on~ti1uía una Yei·
dadera ca$anw in, dándole ~1 ~ns 
eor;t-1.do:;; una inclinación de ~fiº . E l 
bunne e ·taba arn111<lo con <lo cn
ñone~ rn ,·acl0~ dP 178 nun., uno <le 
cazcct y olro ele retirr1cla; no1· ba·Hl·1 
11evab8 3 cañones liso~ ele 22~ n11n. 
y uno, rara<ln. d0 t!'i2 : en tol~l, 
<lie'1, piez!1c:; de arti1lcrh·1. Arl1-:in1cíc;, 
en ln proa se le habín n1onlado un 
e~pnlón con un pe o de tres c·uario . .
de tonelada. ( Fig·. :~). La conver
s ión clel J1,1CJ rimoc mere,'1nle en fnt
gata acorazada 1TiJ<¡iniCT. que tal 
fue su no111b1·0 al con\Terti rse en 
buque rlc guerra, ge inició f'.\11 mayo 
ele 1861 y entró al sc1·\·icio acti\·o 
el 17 ele febrero clel año ~iguiente, 
habiendo lo1naclo su nutndo el Ca. 
pii.án de Na\'ÍO Fl'ankl in Buchnn~n. 

l\·l i en tras esto ocu rria en el ba n
do de los Co11f ederarlos. los Fedc
rale~. sabedcTes de su~ proyecto'"', 

Fig. 2. Lo "Wo.rnor", 
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F1g 3 La " Virgmia", antes · Menimac" 

decidieron contrarrestar el efecto 
que el Virgün.?°a produciría dura11te 
la guerra y, oyendo las propuestas 
clel ingeniero u eco, Ericson, se 
procedió a la construcción clel Mo
nitor-. no1nbre propuesto por el pr o
pio Ericson. La construcción de 
e~le l,nque constituyó un verdadero 
réeord, y1a que se e1npezó a cons
trui r el 25 de octubre de 1861, en 
el astillero rle Green Pojnt, en Nue
vn Y 01·k; fue lanzado al a.gua el 
80 de enero ae 1862; efectuó sus 
prl1ebas de máquinas el 19 de fe-

brero y el 6 ele marzo del m1 mo 
año, zatpó de 1 ueva Yorkt remol
cado. bajo la~ ónlcnes del Ten i e11le 
de Javio .John \Vorden, es decir , 
inició su viaj hasta el ie~tro de 
la guerra, menos <le cinco 1nesac; 
después de haber iniciado su cons
trucción. Según los historiadores 
clel buque, el 'A1ou:itor contenía en 
su bordo. no 1nenoR rl cincuenta 
innovaciones patentadas por su no
table inventor. La figura 4 n1ues
tra, de manera más cl•.1ra qne cual. 
quiera de..c:.cripción la d1sposición 
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de los elementos ofensiYos y de
fon ivos de esa histórica unjdad. 
La coraza del lVlonitor se exlendía 
un poco más afuera de popa y de 
proa, de tal manera que el saliente 
de prO'a po<lía considerar. e un ver. 
<ladero espolón. u arman1ento con. 
sistía sola1nente de dos piezas de 
2 O mn1., de ánin1a lisa, sistema 
Dahlgre11 pero que podían tirar en 
todas direccione, , ya que estaban 
n101ll.c"tclos en una torre giratoria, 
accionada por vapor. La coraza del 
1Ylon.itor era de 200 mm. en el cos
tado y de 24 O mm. en la torre. 

o es po i ble hacer una compa. 
ración entre estas dos unidades 

CORAZA 
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acorazadas norteamericanas y las 
europeas. Estas últimas estaban 
proyectadas para la navegación y 
el co1nbate en a lta mar; las dos 
unidades norteamericanas lo esla
b'c1n para la guerra en los ríos y 
en las bahías de su extensa costa. 
Por oLra parte la conversión del 
111 e rtinutc en V-it·g htia, por parte 
clo los sudistas, estuvo influenciada 
por las ideas brüánicas : coraza que 
no cubría los costados en toda su 
extensión y, muy significa.tivamen
le, el agregado del espolón. o de
be extrañar ic1.J influencia ya que, 
a lo largo de la contienda frat.rici
da, los ingles s no ocultaron su 
simpatía por la ~usa del Sur. 

TOAR ET.A. OE 
cos,eRNO 

CASCO oe HIER RO 

Flg 4 El Monitor". 



Pot lo contrario, los federales por 
1nejor decirlo, Ericson, sólo se guió 
por su propio ingenio y que con 
1nuc.ha antel'<1ción había ofrecido 
sus inventos primero a Inglate1Ta 
y después a Francia. Fue pues, el 
Manito r, una obra personal de Eric
son donde n1ontó su segundo gran 
invento; l1c:t to1Te giratoria de ar
tillería. (Su prhner gran il1Yento 
f ue la aplicación de la hélice, que 
se montó por vez p l'in1en.1. en eJ 
Princenton, norteamericano). Una 
cualidad en común poseían los <los 
buques norteamericanos ·a dif er e11-
cia de los dos europeos : Cclrecían 
de velan1cn dejando toda su capa
cidad ele acción a sus máquinas 
propulsoras. 

El choque entre el A1onito·r, que 
no desplazaba 1nás ele 1.000 t . y el 
V irginia, con 1nás <le 2,000 t ., iuvo 
lugar en I-Ia1npton Roa<1s, el 9 de 
n1arzo de 1862. El día antcriol', el 
Virginia, descendió por el 1·ío Eli
zabeth y causó estragos en los bu
ques f ede.rales qne .·e hallaban fon
deaclos al abrigo rlel fuerte Monroe. 
Se il'a.taba de buques de n1adera: 
atacó con el espolón y hundió a l 

Cunibcrlancl} aunque al embestirlo: 
el espolón resultó averiado ; inme
diatamente después hundió a ca
ñonazos a l Congress y consiguió 
que el 111 i nne.c;otc¿ se val'ase al acu
dir en soto1To de aquel. Du1•ante 
esta acción, los federales pe1·clie1·on 
iTes unidades r 1nás de 300 1nuer
to , en tanto que el 1-;, yinia l-uvo 
dos bajas a bordo, si bien RU co
mandante Buchanan resn1tó herido 
y tuvo qu e <lejar el n1ando a su 
scgnndo, el Teniente de avío Jo
ncs. Cuando al día siguiente el 
Vi,·gin'l•"t se proponía acabnr con la 
escuadra federaJ, su conianclante 
di visó a lo lejos una extraña y poco 
n1-arinel'a silueta : era el lvl on itor 
que había arribado durante la no
che. después (le la hazaña del Vi-J•_ 

El combate entre e11Ylonitor y el 
1lh·gin:ia, ha pa~a<lo ~1 la historia 
por haber sido el primero entr : 
dos buques provistos de blindaj0. 
D esde el 11u1ito de ,d~ta téctico, re
sul tó un verdadero e1npate; ningn-
110 de los buques se causó mayor 
daño, anque los críticos n1u.r n1inu
ciosos señalan que el Virginia r e-

F1g 5. El "Roll Krabs". 
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cibió n1ayor nún1ero de impactos 
que el Monito,· y que las baj'as fue
ron once heridos en el prin1ero y 
do en el buque de Ericson, siendo 
uno de ellos el Co1nandante \~T or
den. En el a ·pecto esLnilégico, s ig
nificó n1ás la presencia del pequeño 
MonJitor, cuyo objetivo real no era 
enfrentarse al Vi ruini(t . ino hacer 
que se cumpliese el bloqueo, que 
contra los Estado sudistas, había 
decretado l Presidente Lincoln. La 
1nisión del Vi1·ginia . consistente en 
destruir a Ja. flota f edcral y po te
riormenle oponerse al a,ra11ce del 
ejército cte l\Ic Clellan, 110 pu<lo ser 
cumplida : lVlcClellan continuó sus 
operaciones y al ser ocupado .,.01·

folk, el 1' h r¡inia fue huncliclo por su 
propia Lripuhtción el 11 de mayo 
de 1862, dos mese y dos días de.·
pué de ~u hisló11co con1bate. 

Por su parle. el Mo11itot sobre-

F'ig 6. Un monitor del tipo PopoHk. 
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vivió 1ncuos ele ocho 1nes a su ad
vel"·ario. El 15 ele 1na) o quedó blo
queado agua arriba del río J an1e:-, 
por obstrucciones hechas a propósi
to por los ~udisías junto con otros 
cuatro bal'cos .f ederale8, h~1bie11do 
logrado. finalmente, salYal'la. . El 
81 de. dicien1bre del n1 is1no año, 
Jlé'tYeganclo de Ffrunpton Roads a 
Beanfort, el 1llonitor se hundió clu-
1·ante un temporal a la altu1'a del 
Caho Ilaiieras, perdiendo la Yida 
diecisiete <le su~ tripulante .. 

De an1bo buques, solo el J"lfonitor 
tuvo una intensa p1·oyecdón. lnclu. 
si ve dio su no1nbre a un tipo ele 
buques que e1nplearon cn,gi todns 
las marina~, hélsla n.15 ele cincuen. 
ta años clespué~. L,, f 0:i.Te git·atorin 
rlc Eric. on, que nn1c·hos opinan que 
fue creación origin;.\J del apitán 
Cowper Coles (lP la i\Iurina Britá
nica, se ha continuado usando en 
los buque ele g·uel'l'a. aunque qui
zá. el Yercladcro in, enlor lo haya 
~ido Theodorc R. Tin1hy, quien, en 
ncro de 1843. p1·c'.·entó en ]a O fi _ 

cina de Patenie8 de ,,ra hingion 
la de:cripción del in,·enio, aún no 
pcrfccc:ionado, ele nnn torre giratt:
ria pal'a en1plearse en tierra o !1 

bo1·<10. En .el aspecLo táctico de la 

guerra 11aYal, el iilonitoi' significó 
un cambio radical : por yez prime. 
ra, el tiro de la artillería fue inde. 
pencliente del run1bo del buque. Es
to que hoy pudiera patece111os b\n 
sencillo, ocurdó varios cientos de 
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años después de haberse montado 
cañones a bordo de los buques. 

El M onito·r, como tipo de buque 
militar se ca.1·acterizó, en té1mi110s 
generales, por su poderoso arma-
1nento en una o más torres gü~to-
1·ias, su pequeño francobordo. con 
sus consecuentes n1alas condicio
nes mari11e1·as que lo hacía inca
paz de navegar y batirse en la mar 
~bierta, y su poca velocidad. Co
mo el prototipo había sido proyec
tado para co1nbatir en ríos y bahías, 
algunos autores lo cl-nsifica1~on, pos. 
teríorn1ente, como acorazados guar. 
dacostas. Con numerosas modifi
caciones. pero sin apartarse del 
modelo origin'al en su esencia, ca
si todos los países construyeron mo
nitores. Quizás el más significati
vo haya sido eJ danés Rolf I(rabs 
(fig. 5), ptoyectado por Covvper 
Coles, pero que no pudo hacer nada 
en la desigual lucha entre Prusia 
y Austria por una parte y Dina. 
marca, por l'a otra. Largo sería el 
catálogo de monitores que se cons
truyeron, pero no podemos pasar 
por alto los estrafalarios manito. 
res rusos, proyectados por Popofk: 
(fig. 6), que eran unas baterías flo
tantes circulare~, armadas con dos 
cañones de 280 nun. y ~ccionaclas 
por seis hélices. 

Los últimos monitores construi
dos por Estados Unidos fueron cua. 
tro de 3,356 t. de desplazamiento, 
con 2 piezas de 12 pulgadas y un 
andar de 12 nudos. Estos estuvie-
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ron en servicios especiales duran
te la Primera Guerra lYiunclial co-
1110 buques de entrenamiento, prin
cipalmente. El último en ser des
guazado fue el Cheyenne, en 1928. 
Con la construcción de ello~ pare
ció cerrars-e su histori'a. Sin en1-
bargo, dur.ante la guerra 1914-1 , 
Gran Bretaña construyó l 6 moni
tores del tipo E1·ebus con un des
plazamiento de 7,200 t ., arn1ado. 
con dos piezas de 304 nun. (fig. 7), 
Estos buques fueron empleados en 
el mar del Norte, en el l\1ecliterrá
neo, en el Adriático y en los Diarda. 
nelos. A lo largo de la contienda de
mostraron un gran valor militar y 
una enorme resistenci~i al castigo. 
Uno de ellos el T f1tt r o1·, operando en 
la costa belga, recibió tres torpedos 
y por sns p:ropios medios 11egó a 
Portsmouth y en pocas semanas 
volvió a ocupar su sitio. El E1·e
bus recibió el impacto de un bru
lote y blmbjén, por sus propios 
medios llegó a puerto para ser r e
parado. De los 16 construido só
lo dos fueron hundidos: el R(ingla,n 
por disparos del acorazado alemán 
Goeben, cerca de la jsla de Im
bros, en el mar Egeo, y el Gh:1,tton 
que7 pres.a de un incendi~ tuvo 
que ser hundido en Dover antes 
que hiciera explosión. Todavía. par
ticiparon en la II Guerra l\1unclial 
el E 1nebus y el T e1· ror, pero es te 
último fue hundido por un sub
marino alemán en las operaciones 
f.rente a la costa de Ljbia, en f e

brer o de 1941. El Erebus sob1'e-
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vjvió a la guel'ra y durante algu
nos año· sirvió c:on10 buque de 
entrena1nic11Lo. En 1943, Gran Bre
taficl. lern1inó dos n1onitores más: 
el Abe1·cro,nbi< y el Rob,, ts, <le 
rlc 8,000 L. <1e clesplaza1nienio, ar
n1ados de 2 piezas de 380 nun. en 
una Lorre giratoria. A1nbos sobre
vi\·ieron a la guel'ra, pero fueron 
retfa·aclos del activo h~1cia 1950. 
Fueron los dos ú1Lin10s graneles 
1noniiores, que cierran definitiva. 
mente la historia ele estos buque.~ 

.1] 

que constituyeron, según aJguno ... 
autores, '·una errálica desviación 
dol concepto del acoraz'aclo''. Sin 
en1bargo, se batieron bien y cuan
do fue1·on en1pleados en objetivos 
adecuados, sal ieron sie1npre avan. 
te. El único hundido por un buque 
de superficie fue, con10 antes se 
elijo, el Ranyla,n que no pudo : upo1·. 
lar el poderoso fuego del (;or lJ<'n . 
crucero de batalla de 23,000 t. de 
desplazantienLo y armado con diez 
piezas ele 270 111m. y GO calibres. 

Fig. 7 El ' Erebus" 



¿De quién son los Mares? 
Los virntos de cambjos. que han 

alterado tanto los conceptos r las 
actitudes lnunanas en años recicn_ 
tes1 hoy soplan ~obre 1o. acéanos 
rlel 1nunrlo. Las naciones miran al 
1nar con un nuevo interés. y algtL 
nas hasta han decidido que es justo 
y concordante con su derechos s(,_ . 
beranos exigir .. e les adjudiquen 
enor1nes porcioue. océanica. . Los 
principios que r egían el uso del 
1nar. considerados sacrosantos, hoy 
se ponen en 1..e1'ct <le duda o se jg_ 
n oran con n1uc:ha frecuencia y la 
leyes del n1ar están en peligro de 
de integración. E sta tendencia 
alannante ha impul ado a la co_ 

El presente trabajo, traducido del 
U S N. Ins t'itu te Procedings es 
obra del Cap. de Corb. R.C. 
Knott, de la Armada de los E U., 
actuc:dmen te comisionado en el 
Departamento de Estado, prec1• 
samente ¡:ara los estudios pre
liminares de la próxima Confe
rencia del Mar. Su orinión, si no 
precisamente la oficial norteame
ricana, tiene numerosas aproxi• 
mac1ones con el la Por tal razón 
hemos trariucido este trabajo, sin 
que ello signifique solidaridad 
con las ideas del autor. 

(N. de la R.) 

nnulid1,1cl inlernacionaJ a to1nar car_ 
ta. en el asunto; por lo tanto. 
pl'epara una conferencia 1nundial 
que empezará a fines de 1973 y 
tratará de resolver los principal('S 
problemHs con ·acuerdos 111ulti :ate_ 
rnles. Pero es rlu<loso que unn. ein. 
presa lan 'ambiciosa pueda ier~cr 
éxito. Los argun1entos son poHil. 
camente complejo , los ob. iá<·ulos 
para Ilegal' a un acuerdo ~on 1nu. 
c.hos y las ganancias y pérdid,ts 
contingentes .. on enorn1e.c;. in @r,i_ 
bargo, l~i ún1ca a.JLe1·nati va, es h\. 
anarquía. marítirna, que tan ólo 
servirá para agra\·ar ]a situación 
actual. 

Las leyes del n1ar evolucionaron 
con las co iumbl'es y- los h 'c:ltados. 
E s una colccdón de regla · que a 
través ele los años, ha intentado 
acomodar los distintos intereses i11-
ternacionale para crear un ordE>n 
en el ámbito marítilno. La leY del 
111a r e: única pue · afecta una· área 
de ju l'i. p1·udencic1. ÜÜ()1•nae:iuna] y 
ha gozado do una acepíncj0n cas: 
uni\·erséll con algunos can1bios n1L 
nimos durante más de il'es s iglo~. 
Su r a igan1bre básica es el pdnc·L 
pío expuesto por Hugo Grotius 
quien, en 160 t declaró: --~ ningtL 
na porción del 1nar se le puede 
considerar como una pertenencia 
del don1inio de una nación especL 
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fica'· · ergo, el mar está abierto pa. 
ra ser usado por lodos. 

No cabe duda que los arg·un1en. 
tos ele Grotius estaban hechos a ]a 
n1edida de lo intereses del co1ner_ 
cio holandés y de lo. de 1ft ompa.. 
ñía de las India.~ Orientale 1-fo. 
lande. a en particui•c1r. Por lo tanto, 
no es ~orprencll:nte que su tesis 
mole:tó a. cierta$ potencias 1naríti. 
m'as al Yer que sus posidones de 
mando eran an1enazadas. 

No ob ·tante, el concepto de los 
1nares libre. sobre,-iyjó y a la la1·. 
ga, adquirió aceptación iow-tl. Ha_ 
ciendo caso omiso de su 1n0Uva_ 
ción, la opinión de Groiius era 
~ensata y se ajustaba id&ialmente a 
las exigencias de su épocH, con10 
lo con1probó la historia sub:ecuen_ 

te. En aquel entonces, los líderes 
europeos en1peza1·on a pe1·cHtarse, 
aunque fuese en lérminos ele un 
engrandecimiento naciona], que el 
progreso de la civilización o<.:ciclen_ 
Gíl" dependeda, 1ná::; y más deJ mar 
para su con1ercio, la exploración, 
la guerra y cl intercambio de idea . 
Además. era eYidente que sobra_ 
ban océanos para cualquiera que 
poseyese los n1edios y estuviese 
dispuesto a con1peiir. Tonulnclo en 
cuenta la inn1ensitlarl del espacio 
océanico y la ineptitud del hom_ 
bre para controlar y explotar el 
1nar, a cualquie1·a nación le parec1é 
presuntuoso exigir eno1mes sec. 
dones oceánicas para su uso exclu. 
si\'e. Grotins perealóse sensata_ 
n1 enie que al ma.r 110 se le podía 
po ·eer y ocupar, y que cualquier 

Desde un buque palrulla islandés se vigilan los mov1m1entos de los pesqueros 
ingleses, para que no penetren dentro de la linea de las SO millas que Islandia 

ha fijado corno limite de su mar terntonol. 
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afi11.11ación de propiedad sería di. 
fícil de dcf ender, ) a fuese por la 
fuerza o con lógica. 

Sin en1bargo, se supone que una 
nación po.see el derecho inherente 
ele defender:c y de proteger a sus 
ciudadanos. En consecuencia, ge. 
ne t"·almente se aceptó que a un país 
co --tan ero debía ·ele otorgar eJ de. 
rcc:ho ele ejercer su soberanía so. 
bre una e trecha banda de mar ad. 
yacente a. sus costas por razones 
de seguridad nacional. Ya a prin. 
cipios deJ sig·Io X l ' se admitía 
casi universahneuie que tres 1ni lla , 
una n1edicla basad'é1. en el alcance 
de una bala cl0 cañón, era un límite 
razonable para la anchura del mar 
territorial. Esta, idea prev-aleció sin 
sin serias conLradicciones hasta 
principios del siglo XX, cuando la 
Rusia Imperial r eclamó como suya 
una zona exclusiva pesquera de 12 
nlilla .. Los oviéticos a su vez, de. 
clararon que esta zona era en rea. 
lidad un n1ar Lerri iot'ial, provocan. 
do así un'a grieta significativa en 
el concenso iniernaciona1. Esta 
grieta e en ancharía aún más d _ 
hielo a las fuerzas básicas nacidas 
en la tecnología, la explosión de_ 
mográfica y los ca111bios políticos. 

IJ¿1 Segunda Guerra l\1Iundü1..l 
aportó la catálasis para unos ajus. 
tes rnayores . Las grandes armadas 
y las flotas mercantes, ocupada en 
el conilicto mundia11 surcaron los 
m'arcs reYisando los antiguos con. 
ceptos ele seguridad y de estrategia. 
La tecnología oceánica se desarro. 
lló con una aceleración tremenda y 
se in ventaron nuevos artificios, los 
cuale · no sólo afectaron las técni. 
ca bélicas existentes, sino que sus 
implicaciones resulü1.ron también 
hnportanies para la explotación de 
los recu1·sos marítin1os. En 1945, 
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el Presidente I-Jat-ry . Truman, 
percatándo. e de la in1porla11cia de 
estos desarrollos tecnológicos, ya 
que podían aplicar e a los depósitos 
sub1narinos de petróleo y de n1i ne. 
1~<1,lcs, declaró que los recursos natu. 
rales ele la plataforn1a conLlnenlal 
se considerarían de ahí en acle. 
lanle co1no ·'pertenencias de los E._ 
tactos l·niclo 1 sujetos a s u juris. 
dicción y control". En1pero, pe ·c a 
que se di rerenció con sumo cuida. 
do Ja plataforma conlineni'<il y la 
columna de agua enciina ele ella. 
mucho paíse prefirieron pasar 
por alto esta importante distinl'ión 
y alegaron que los E$W:1<los ni<los 
habían e i'ablecido un prececleutc 
para leis reclamacio11es unilaieraJe ~ 
en lo ref rente a todo o a una par. 
te cualquiera del án1biLo marítin10. 

Qufaá h-t consecuencia 1nás signi. 
ficat.iva de l•a guerr,i fueron lo:-; 
cambio políticos que originó. El 
equilibrio de los poderes varió y 
los in1perios coloniales se desintc. 
graron. Las e.,x.colonia · . e aproye_ 
charon de las oportunidades que se 
les pre: cntaban. Pero las nacione. 
que surgían, pronto descubriel'on 
que la independencia era un~ pala. 
bra vacía si no contaba con una 
economía yjable. Los grande paL 
ses indusLl'ialn1ente desarroUados 
aún controlaban la riquez•ci del mun. 
do y, al parecer, el intercan1bio nor. 
n1al de la competencia econónúca 
internacional ensancharían aún 
1nás l'a. brecha del de arrollo en Yez 
de disminuírln.. Los países en de a. 
rrollo se enfrentaron a un aun1en. 
to acelerado de pobladón y a una 
capacidad menguante para satis. 
facer sus esperanz'as y aun sus ne. 
cesidades básicas. A muchos de 
ellos1 la posibilidad de encontrar ri. 
cos depósitos de petróleo y de mi. 
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nerale~ o ele e tablecer pesquería. 
lucra th·a · ('ere a de ·us CO!=;la , le. 
re"' ult~iba n1uy atractivo. Estas 
ideas e111pujc1ron a nuevo can1bio 
~#. a ]a vez. a una nueva an,enaia 
para la ]jbertacl del mar. 

En 1952. tres pa1ses Latinoame. 
1·ic~nos, Chile, Rcuador y Perú, die. 
ron un pa.~o alreviclo. Remo. de 
anoln1· que e. io paí~e virluahnen. 
le. carec·en de una plataforn1a con. 
tienenlal. no tenían cerca de us 
co~t:1 unos recursos 1ninerales que 
pudiesen explotal' econó111ican1ente. 
Para ellos. la ga.nanda potencial 
del 111ar tenían que apo1·tarla los 
peces . IIacienclo una nnalo~ía de 
la proclamación ele los Estados 
l Tnidos con re~pecto a la plab1for. 
r1a continental en el año ele 1945, 
e. to. tre$ paí. e: , en la Declaradón 
ele Santiago. reclan1a1·on su juris. 
r'iicción y su sobel'anía sobre un 
área que se e rlencHa desde us cos_ 
ta .. hash1 n,ar aclcnir o. en no m e_ 
nos ele 200 n1illas n áuticas. 

La ana]og-ía con la Declaración 
Tnnnan no es válirla . Log E tado~ 
tTnidos habían claclo explicaciones 
eq,111eraclas p•ara . eñalnr oue u re. 
clatnación tan ~ólo ~P r efería :;i los 
i-eru1-. .. os de la p lalHf orrna con ti nen. 
tal, la cual es realmente una exten. 
r.ión ·un1erg·icla el la lierra baj-a 
contjnentnl. La preien:i6n de lec; 
E:iarlos nielo~ no aba 1·caba la co. 
lun111c1, ele agua encin1n de la pla . 
taf orn1a. ni t~n1poco interfería en 
1'01·m::i alguna ,·on el concepto tra. 
rlicional de la liberla,1 en lo~ mare$. 
Po1· lo contrario, hile, Ecuador 
r Pdrú reclan1aron ~u soberanía 
~obre el fünbito n1aritüno g1obar¿¡,a_ 
yacente a sus costas, con un míni. 
mo rle ~00 111illas, dando a e11ten_ 
rlc,· que tenían de1·echo ele 0xtender 
su jurisdicción aún más lejos si las 
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circunstancias lo exigían. Pero cs. 
tos países oph1aban que s ns actos 
eran lógicos y .iusios. S g-ún el lo~. 
los Estados ni dos habían estable. 
ciclo un precedcnt0, crue le otorga_ 
ha el derecho n un rmfa de extenrler 
~u iurisdicción sobre el ámbito 
marino adyacente. ~i a:i lo exürían 
·us iniere es nacional<'~. Los inte_ 
re es de los E. iado~ 1Tniclm;, dije. 
ron, e tán en el Jecho 1narino: nues. 
tros intereses son los pesqueros. 

Aún antes de esa época, la ne. 
cesidad de una confe1·encia inter. 
nacional era evülen te. La Con1isión 
<lr l~1s Leyes Internacionale~ ) a ha. 
hía en1pezaclo a n10Ye1·:<1 en e~a 
dirección y . por el afio ele 19:>8. 1<1 
nacione del n1undo ~P reunieron 
n Ginebra. . e ce]ebra,.on 5 con. 

Ycnciones · cn1pero, ni nsru na resol. 
vió el n1eollo ele] p1·ohlcma ace1·c~ 
de la a nchura del 1nc11· lel'riioric'l 1. 
En 1960, se hizo otro inirnlo narn 
ll e~n· a un acuerdo ron re. pecto n 
P~te a. unlo crítico. el cual lnmbié·1 
fracasó. 

De ele entonce .. , exi~te una ten. 
dencia n1arcacla, má~ bien por pnr. 
te dr los paí. es en desarrollo. ha. 
cü\ las reclan1aciones unilaicl'ale~ 
sobre áre'As en alta n1cu· q11 e va. 
rían de ta1naño y cura ju t'i:dic'ción 
Liene di.tintas naturaleza:. Algu. 
nos han exLenclido ~,t jul'isdicción, 
nlieniras oLros tan sólo han f onnu_ 
lado su cleseo de hacerlo. niuC'ho~ 
de estos últhnos e tán n1en11ncntc 
aguardando que la Conf eren da rle 
1'c.ls Le~·e clcl }far pron1t1lgue ~us 
cláusulas antes ele actuar unilatC'. 
raln1ente. !\Iicniras tanto. la geo_ 
grafía costanera ya empieza a 
aseinejarse a una cobija n1al reinen. 
dada, en la cuaJ ca.da país di~eñ:1 
sus l"eclainadone para atisf acer 
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sus propio. requerimientos peculi~L 
r es. 

En el mes de n1ayo rlr 1970, el 
Presidente de los E8ta<los nidos 
hizo un'a declaración política accr_ 
ca del p1·oble1na. "EJ punto más 
imporlanic'', dijo él, ''e· que las 
Leye: del irar son inadecuadas pa_ 
ra sntisfHce1· la. necesidades de la 
tecnología n1oderna y Yelar por los 
intere¡;;es de la comunid~d iJlierna_ 
cional' . ·•Si no ~e modernizan rnuL 
ti lateraln1ent0. IH acción unilateral 
~- el conílicto internacional serán 
inevitabl(>s". En élicien,hre de ese 
mis1no nño, la Asc1n1blea General 
de las ncione · t nid•a .. convino e11 
eonvoc:ar para 1973 una Conf eren. 
c:ia general de Ja Leye del 1v!ar. 

n comité pl'eparalorio se ha 
renni(lo cinco vcceR pal'a nreprn·a,· 
egta C0n f e1·encia. n mi. ión e huf;_ 
car })roposiciones de acnerdoR bá_ 
~icos, <lefinir la. ponencia.-- ,. pre_ 
parar un borradol' ele lo: artícul0!'-i 
clel tratado parn ~on1Pte1 lo~ a la 
ron. idcnldón ele 1~ Crnf eren cía. 
Sin e1nbargo la A "'a1nblea Gene_ 
l'a l reconoció que aún lo. acuerrlo~ 
há.:icos quizá no se lograrían, y io. 

t 
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n1ó proYidencias para posponc1· la 
C'onfcr nC'ia en ca ·o neee~ario. Al 
parecm· los esfuerzos h1icialc;~ del 
co1nité p1·C:1pa1~1torio tC'nfinnaban 
los ternore8 de los peHi1nistas; pero 
al finHlizar la e;n~1 ta c~ión n~ ha. 
bía progre~ado su ricienten1ente p,1 _ 
ra. que la AJ n1nblea Genera] de<:· . 
rliora inaugurar l'c1 confere11Cia a 
fin.es el<' 1978. 

P or lo general, lodo~ concnc1·cléu1 
en qufl exic;ten sei~ punto~ bá~ico:-.. 
la anch tu·a clel n1Hr terri lori a l. los 
1>asajes a tn1 Yés dP ]oR P. trechos. 
las pe. quPrías, eJ lecho 1n:n i 110. ta 
contanunación m•arílin1a v las in_ 
\·estigadones rientífic,1~ . Todo" ~~ 
tos a ·untos e, tán n,á~ o menos inie_ 
tTela<·io11a<lo.:. Lo~ E:':ulcs tlnid< ~ 
~Pt11elie1·0n al con1it~ prenaratodo 
<l< la Conferencia de las Le, Cf; rlel 
~Ta1-, un b01Taclor l);11·a un tratarlo 
~obre el lecho n1'é1rino ~p 1 res Hrtícu. 
lo · aC'erca. clC'l n1ar territorial; lo" 
J)a~os en v sobr e Jo: estrcicho~ v la , 
1)~(1tlet'Ít1 . Estos SC'11 lo~ inienlos 
iniciale~ ,~ara. <lefinil' los interese 
de lo~ E$U-Hlos l Tnülo. y c1c01norlar. 
ln., con los ele comunidad interna. 
c-ional. 

Un guardapeces de Islandia se dirige a inlcrcei:-lar a un pesquero inglés pare 
que no entre a las aguas erntonales. El litigio por la disposición islnndesa acerca 
de su ma.r lerntonal continua en pte y ha dado lugar a diversos incidentes on la 

llamada "guerra del bacalao". 



A los Estados Unidos, , ienclo una 
de las princip•ales potendas n1éu·L 
li111as, les inter esan muy en parti. 
cu lar los problernas de la na vega. 
ción. Por . upuesto. esto concierne 
al con,ci·rio internacional y a las 
co1nunicaciones 1nnrítimaR en ge. 
ncral. Ca ·i to(las Jeas naciones re. 
ccnocen que la libertad de navegar 
en ese contexto concuerda con los 
intereses de todas. P ero, para los 
Estado· 1Jnidos y otras potencia· 
marílin1a.. . la 1iberb-1cl clP na veg<1. 
ción l~imbién • ignifica libcrta(l de 
n10Yi1izal' (uc,1·zas n1ilitares sj !=!<' ne. 
cesitan para cubrir los requerimien. 
Los de s u defensa. Además , la li. 
be1iad en alta rnar es in1portanie 
pnra los paí. es cuya supervivencia 
depende ele las potencias 1n•ayores 
,v, en un coniexlo aún mayor, es un 
faclol' pr imordial para mantener la 
e. tabilidad política a través del 
mundo. 

Es evidente que lo~ intereRe. de 
la na \7egaci6n ele los Estados rni. 
d0s se beneficiarí•an con un acuel'. 
do internacional en lo refer ente a 
un 1nar territorial lo más angosto 
po~ible. Treinta ~1 un cslado, cos. 
laner os todaYía <=e c1clhiere11 a las 
tres millas ele 1nar t errilorial; n1_ 
pero la tendencia hacia la expa11-
. ión es patente. Con r epugnancia, 
los Estados nidos han acabado 
por aceptar la proposición de que 
12 rnillas es lo mínirno que la nut_ 
yoría de las naciones est~.r··t <lis_ 
puestas a aceptar. Aún In. ·unión 
So\'iética, cu vos intereses de na. 
vegación son se1nejantes, se r:!()Stra. 
ría renuente para aceptar un 1nar 
lerritori•al que no 1nidiese l '2 mi. 
Uas. En conse~uencia, en el :JOlTcL 
dor de un artículo los E stados ni. 
dos pi-opusier on que cada estaclo, 
según su propio criterio, tendl'á el 
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derecho de reclainar un n1ar terri. 
lorial hasta de 12 n1illas náuticas. 
Existen indicacione · ele que mu. 
c:hos países estarían en 1'c1vor de 
e ta propuesta, y . i este problema. 
pnede cliscuiirse por separado. es 
probable que la muroría ck rllos se 
pusiera de acuerdo sin pérdida de 
tien1po. 

Sin embaro:o, l or; Estarlos ·(T11i<los 
luin asevera(lo. de una 1nanera one 
no arh11ite <ludas que e1 aceJ11'"1r las 
12 millas debe comnrenrler el ac11e,·_ 
rlo sobr el derecho <le i1·ans jüu· 
lib1·emente n travé <le Y Yolar sobre 
los estrechos internadonale~ como 
lo asentaron en el borrador <le) 
:;;egundo ~r tículo. Este es un a~un. 
io n1uy rlelicaclo par~L las naciones 
marítimas . Si el límite territorial es 
rle 12 millas. más de los 100 0.1tre. 
chos na\·egables que se consideran 
hoy día con10 "alta mar" se YOIYe. 
1·ían n1ares tenitoriales <le ]os e . . 
tnclos ribereños: lo cu'ctl incluiría a 
Gibraltar, :\falaca y olros estrecho~ 
con nna importancia estraté~ica 
conside1·able. Los E stado~ niño::; 
opinan que Pl derecho ele tran~i tar 
por esos estrechos rlr>br> r·on.siderar. 
-~P- romo nna. l ('u, yo oue lo es d f 
her·ho : 11.n . ai1·iln<to i,2 !1 n·,mte P i-n. 
sf-J)(O'<tb l<' d(' l<tR lib, 1·tad<>.~ (IP- la 
n<t rPgación, mcn itim,:, y aérea, en 
~lta meo·. 

España, iWalasiaJ Indonesia y 
otros p-aíses no concuerdan con esta 
op:nión. Creen que tienen el dere. 
cho indisputable ele ejercer su so. 
be1·anía sobre ]os estrechos en cue~. 
iión y señalan los problemas de 
conJ·aminación y de seguridad de 
íráfic<.,, lo n1is 1110 que los peligros 
que c;orrería su seguridad nacional. 
para juf tifícar su punto de vi. ·i a. 
L :.'..~ n~'..cicues n1aríiim',l$. arguyen. 
no tienen una causa real para alar. 
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n1ar, e porque sus usuarios estarían 
protegicloR por su derecho de pasa 
.ie inocente. 

El derecho <le nasa.ie "inocente" 
no . olucionarí'a el nroblenu1 ele los 
E~ta<lo. · l nidos y <le otra.· 1u1.cionei; 
1narítinu1 . . porque el estarlo po eP.. 
doe clel csi.t·echo es, en 1·ea li<lacl . P} 
oue cte ·i<le qué es inocente o n<. 
Alg:unos oninan que el pa~aie de 
nn barco cie gu01Ta no pnede Sei' 
inocente dada la naturalPza del 
buque. Otroq opiwan que el 1·egi. ·
f ro el de. tino o la carf!a de un 
ha1.'c-o SC'n 1n·ueh::i. p;u•::i rlPtcrmina1 
~u inocen<'ia. in rlurln. la:::t naYPc; 
:161·eas y· log ~nhnuirino~ ~nmerpi_ 
clos no· ohten<lrfa.11 el rlercc·ho de 
pasar inocente1nenle si se anlican 
lo: tér1n i nos <le h1 conYención ~el 
n1ar territorial del año de 1958. Es 
evidente que la movi lizaci611 <le las 
fuerzas e8ladounide11ses no pneden 
. uielarse a lo caprichos ele los es_ 
taclos que poseen e~trechos. Emne_ 
ro. k'1.mbién es eviclente oue tales 
estado~ tienen le$?:ítimo intrreses 
one rleben tomar P en con. frlera. 
(·ión. Perr·nlándo~e <le lo nicho, los 
'Rst<1clo8 TJnido~ han inclic~<lo qne 
, 610 de<;:Pan un rlerPcho limitado ele 
p:u:.nje }jbr<': rl df' zín;crrm.e11t, f1vr;1_ 

8itar 7Jo;• ln~ f'td·rrf'hns. nn el dP. 
trol i2(n' cu<1 lr¡nier otni acU1·idacl. 
A<lcrnás. según la proposic1ón de 
1os Fstado. l Tnirlo, , el país posee. 
dor ele un estrecho somctel'ia a un-a 
acción aprol)ictda a lo~ navío~ que 
ahusasen del derecho de pasaJe. 

T ,o. Lhnite. del mar territorial y 
1~ libertad ele pasar por o encüna 
de loR esii:echos internacion~les, tal 
y con10 Jo expresaron los borradores 
ju·cCjentados por los E. tados l Tnicl?s, 
~on elementos básicos Y correlac10. 
na.dos de su política. El Presi~lentc 
de 1~1, delegación norteamericana 
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recalcó la importancia ele r. tos te. 
n1as c-uanclo a::;e, eró, que ]o. E ü1. 
dos l nidos se, ían in<:apacrs de Í'M-Ct 
oin,,1 r 11 nct Con/ e, enria de las Le1.J<',\' 
~lel Atl (u· <';ritosn, si ésta no .<;e oc1tpa 
tlr- lo.~ ol,if'ti,·os dr esos <ntir-ulo.1. 
Tal oninión no es ~orprendente. yn 
que los Estados nidos ~ie1npre 
han confi'cHlo en su colocación en. 
t re los do .. grandec; océano~ clcl n1tn1. 
<lo nara su seguriclad y su capari. 
rla(l para proYectal' . n H1fluencia 
con10 nn poner n1undi!.1l. Los Pst,q_ 
rlotnlirlen~P. con1nre11Clieron ele el l 

ien1nrana hora que los océanos no 
~ó]o le~ rl:1n nn~ enorrnP prof errjón. 
sino 1.amhién loe. l'Yl~ni"~ rlp harer 
c·an8a c01nún c0n of 1·0<.; hnrnhrf'c:i c-on 
i~üere~cs similar , 1 aunque ,·h·;1r 
en tierra~ lejana~. Por otro lado, 
quienes de~car8n a1nen:1zar nues_ 
tros intcrC'Se!=:, se desan1mé111 pron. 
to. porque. aben oue el norlerío eco. 
nómico, industrial y milit~r de lo 
Estado. t Jni<los p110cle entl'ar· en ar. 
ción inn1cdi:1.tamcnlP en cnalquier 
])éll1e del n111nclo. Esta ventaja P:~·~· 
gráfica, nnicla 'a ·u fuerza n1nrrl1. 
ma y aérea. Je cla a los E:tados 
l Tniclos lr1 facultad ele moYiliz, r. rá. 
piclamente ,. a ~randes dishu1cia~ 
<1 hornbre y ec1t11nos en y nor en_"> 
ma clel 1nn r. lo n1i. mo que ]t,1 fnc11,_ 
fh\cl <le nroveer nn ano1,.o rle logí~. 
tica continuo para las operacione"' 
nlilitare. prolongadas ele cua]quier 
cln. e . - de cualquier tamaño. Po!' 
lo tanto e: de e:pera i-:e que la pos1. 
ci6n ele los E ·tado ll nidos con re . 
pecto a loda: la. 1Pye n1arít~ 111a 
se ,·erá inf'Iuenciacla, hasta c1ertc 
punto, por lo perentorio de seme. 
ja,nics consideraciones. 

Lo te1nas de las pesquerías r de 
la e ·plotación del lecho marino, son 
ele ~urna importancia p'ara la ma 
yoría de los estados costaneros. En 
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los I~stados l Tnidos Jas pre~jo11e~ 
c101né~ticas con1plican el prob](l1na 
de la8 pesquerías, 1n1es lo interese.~ 
11e~ queros co~hlneros pr<'~ionan re. 
clan,ando una zona pe$quera ex. 
clusi\a de 200 1nillas, denb·o ele la 
cual los pesquel'oF: extran ie1 os PU'..'. 
den excluirse. Sin embargo, se1nP
,iante proceclin1 i en to pcrjuclica1·ía 
en sun10 ~:rac1o los interc~es de los 
E~tados Unictos para pescar en 
aguas di~tante~. e~peciahnente a aL 
gt1na de ~n~ flot¿iR (llle ~e ded ican 
a.I ~tún. y daría pie a re<·onocer 
tácita,nente el cle1·ec-l10 <lP ou·os 
pa íse~ a hacer lo propio. Sin dudh, 
estos pa Í8es se opondrían a cual. 
quier intento por parte ele lo~ E .. 
ta<los U nid< s para dictar unas 
lilnit,1c:.ione. acerca de tales recla. 
n1nciones J , aunque ~e llcga~e a un 
ac•1prdo an1plio 111ultitateral, q•¡o li. 
n1ilf:11 ía c1 control ele los p:1 ísc~ 
en lo refer()nt() a lo. recur. "· , i. 
\'iente~. ~~ le abriría un-a p:t<'r·ta 
a lo i,n i:-:rlfrcián. fortuo~a. es rL~1·i r; 
la tendencia <le un paí~ a extender 
tn1~1 for1na rle conti <'1 para abar. 
Céll' otra. 

Lr1 Esta<los 1Tnidos se enfre11. 
lnn a un probkn1'a quG (\Xige l,t 
protección ele sus pescadores co,·. 
lanero~ Y In dr los que pescan en 
aglU·t~ k·,ian',l~. : jn con1pt'0111et<'r 
la nnYe1,!ac i6n o los intereses ele se. 
gul'i<l•1d <le }¿1s 1u1ci0Hct maríiin1a~. 
Se hi7,, un i11tenio para solucin. 
nar c-;te pl'obleina en una propr _ 
. ición pal~t la pe<;;ca <le los E,:;t 1cl, ~ 
l lniclos. DúsiC',!n1cntc. io.~ F -=- ladn: 

nido.3 opinnn que se, in n na 
cuc · L ión de oGp, e: e~; lo~ e:--tado .. ~ li 
to rales ejerceda·1 un conLrot f>n. 
hre las e. pecic · c·o~lanl!ras ckn i J , 

<le su ..... ag-tuts t ,Tiloriale~. n1iH1. 
11·a:-; que a la.' especie$ migTa. 
torias océanica 1 tale:· como el 
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atún, h1 ~ con trola.rían unas 01 ga. 
nizndr,ner; internacionales. Aunque 
<.'•de tOll(·cpto inlC'1l1a ,)ati. f<1cer lo 
n1~s posible a los gr',1.ncles ~e.rn1 ·•n_ 
to · de la indu. 1 ria 11~ qL1<Jré\ esta. 
rlc111iidr n~c ) . n ln Yez. a lo~ <le 
muchos pri~e~ co~h1ne;·os en (lesa_ 
rrollo, ~11 in1po1·trt1lf'ia primordial 
rlec;<le 1111 punto ele Yh,b, militar, es 
CJUE> no Re np<)ya en Jrn~ fl·on tera 
u-cogl'á fíen~. lo cual l)odría of1·ece1 
ln teni nción de 0,dcl1<ler la soher a . 
nía c::oh1•0 ob o~ a~pcctos. co1no la 
na vcgar.i6ri. 

OLro pl'oblen1n algo difer ente 
existe en lo quP r() ·pec·ta al lecho 
nu1rino, para el cual los E stados 
llniclo~ propusieron una j ul'isdic_ 
ción estatal co tanora exclu~jya so. 
hrc los recursos dentro la isobata 
de 200 rn et tos. h1 cual coincicl e, 1nás 
o 1neno~. con el borde de ]a plata. 
forn1a coutinent~l. Allende esta 
área ~e extendería u.na zona ~1dn1L 
nisíl'ada int0 1·nacionaln1en te, en la 
c·ual el naí~. co~b1110ro ejercería unn 
a u1oricla<l con~iderHblc, pero esta. 
ría c:::01neiida tan1hién. hasta cier to 
g rado, al control intcl'narional. 
Aclenll'áncloF-c n,ás allá en e1 n1a r y 
c1b:irca11<10 a todo el fonclo del océa. 
no profundo. qne<iaría una zona 
to1.ah11enle bajo jurisd icción inier . 
nat ion',11. Es in1 pori.a11 le notar que 
alh nde el n1ar territorial. la j uris. 
dicción :obre e~la~ zonas se aplica. 
ría nada n1á~ al lecho n1al'i110 y no 
a la cohnnna de ngua cncitn a <le 
éste . 

Los ternas re:'U:1.ntes princ ipales 
se refieren n la contaminación n1a_ 
rina r a la libe ·t~d que debe dar~e 
a lns in ve~.;t igaciones científicas. Ta. 
]es inve~tig:v·io11e. 110 an1eu~1za11 se. 
rüunente los intcret.;es d la les de la 
1un·egación <le los ERütclos Unidos, 
pel'o co1no es con1prensible, :pr eo. 
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cupa en sun10 grado a la c01nuniclad 
<'ie11ií fica. Por oLi·a parla, el pro. 
blema de la contarninación marina 
rebosa de di fic-u ltades potencia le., 
relacionadas con la navegaci6n. 
j\{ienlnu·. la. naciones del denomi. 
nado Tercer Iundo parcecn jni.c. 
resar~c princjpalrnenie en los re. 
cursos oc&c1,ni<'o~. quizá algunas 
creE111 que la preocupación ace1 ~a 
de la t'ontaminación n1arina pu<l1e. 
ra ser un medio clel cual puclierc1n 
Yalersc para ejel'cer un cierto con. 
troJ sobre la 1novili<lad e:lralégic-~t 
ele Jo.· grande: poclere~; en con_s,e. 
cuenci~,, quizá sientan la t, ~1tac:1nn 
de aprovecharse ne ~ ta pre?cupa. 
dón 1nnndial para ob taculizar o 
neO'ar el tránsito de> los barcos ele 
o-u:rrn en alta n1ar a la vbta de o 
~ns <:o~las con el p1·etexio de con. 
Lrola.r l',~ conh1n1inación. 

Los Estados ·nidos han hecho 
gra11des intentos paru sali~racer 
lo ... iniel'e~a~ legítilnos ele los e._in. 
<lo costaneros en desarrollo. No 
obstante. tal parece que existe una 
a1nplia brecha entre e::;.to~ e~tarlo: 
y lo .. pa.í. e· 1n'al'ítilno. , que le dan 
g-ran ilnportancia a l~t libertad tra. 
dicional de los n1are .. SignificatL 
cativa1ncnte, la últi111a categoría in. 
el uve 110 sólo a lo E. hvlos Un idos, 
sino a otros poderes influyentes la. 
le con10 el Reino lTnido Japón r 
la l Tnión Sovjélica. 1.'oclos ellos es. 
üí.n indu. triaJn1enie clcsarrollado · 
y tienen inver~io1uy· enonnc~ en 
pe. querías lejanas. Todo sienten 
un profundo interés en los aspectos 
rnarítimo del comercio y la def en. 
sa. "\"arios otros paL es, ca i todo. 
()ttropeos, se inclinan 'a c01npartir 
lo interc e ele este grupo. 

Otras naciones que no tienen nin. 
guna .razón para asociarse con las 
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que poseen lín1i le angostos, for. 
n1an el grupo encerrado (1). 

A estas nadone. las perjudica la 
proliferación de las recl~maciones 
eslr lnle cosianera que desean ex. 
tender unas nacione con n1ayores 
v niaja. p;eográficas. Entonces, no 
e~ ~o·rprenrlente que según ellas, 
e 'ta~ recl:1nu1cioncs unilaterales s. 
tán dcvor·anclo " la herencia común 
ele la lnunanidad" cuyos beneficios, 
ele acuerdo con su punto de vi ta, 
les pertenece a lodos los hombres 
para explotarla y cosecha1·la. Ellos 
0ninan que e.·tos beneficios podrían 
obtener. e a lravé de un control in. 
ternacional ele los recur ~os oceáni. 
co~ v ele u1,:,t repartición equitativa 
de ;u. ganancias entre los mien1. 

(l) Los naíses 'encerrados'' son de 
dos tipos: aquellos que carecen 
de acceso al mar como Aus
tria, Sui2a y Hungría, en Euro
pa y Bohvia y Paraguay, en 
América del Sur, y otros que 
están parcialmente encerrados, 
es decir que poseen costas pe
ro cuyos vecinos se encuentran 
tan próx'imos, que su platafor. 
ma continental no termina sin 
antes encontrarse con la de 
otro u o1ros, como en el caso 
ciel Mar Báltico, en el que tie
nen costa Alemania Federal, la 
República Democrática A1ema
na, la URSS, Finlandia, Suecia 
y Dinamarca; en el Adriático, 
Italia, Albania, Yugoslavia; en 
!1uestro m·1smo Golfo de Méxi
co es dificil señalar, en ciertas 
zonas los limites de la plata. 
forma continental de Estados 
Ur.1dos, México y Cuba y ello 
se agudiza en el mar Caribe, 
y en otras regiones del Plane
ta (N. de la R.) 
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l>ros <le la con1unidad n1undial. 
Pueslo que ca i todos los recu1--o: 
explotable,· del mar, anilnales, n1L 
ne1·alc.s. ·e encuentran. por lo gene. 
ral. .·0b1·e la platafol'n1'él continen. 
tal, o en . u 111argen, o cle11tro ele 
las dosC'i en las o lrescien la$ 111il1aR 
rle~de li01Ta, es natural ~uponer que 
los pa í~e~ encerrado. se opondrán 
a que los paí-es e;o:tane1·0~ exticn. 
dan :u juri.·dicción. pue. así se 
ap <lernrínn de e~tos recursos. Por 
lo tanto. si un país se ha desa1-ro. 
llado encerrndo co1110 Austria, por 
ejen1plo. o si un paf: ··e1neianle . e 
c~tá d(:\sa1Tollando, como Bolh·ja es 

' factible que e tarínn a favor ele 
una jurjs<licción nacional con HmL 
tes 'étngostos. P or esta rnzón, las 
nad011eg encrrraclas ron1parlen los 
inlcre es de la potencia~ 1naríii. 
mas. aunque por razones distinta~. 

En el otro ~"<tremo. existe un 
nún1ero crecienLe de nacio110s cos_ 
tanera: en e;btclo de clesa1To1lo que 
ahogan pol' una jurisdicción nado. 
1r,1.J nuís exlcn. a, en Yar ias .forma . 
Alguno .. países ra han dedaraclo su 
~oheranfa obl'c 200 1nilla océani. 
ca. \. aún 1nfrn, allende su. co tas. 
Otro. han declarado una jurisdic. 
ción n1ás 1in1ib,cla, ta.1 con10 su 
derechoP- exclusivos sobre ciertos re. 
cursos. in en1bargo. por lo gene. 
ral, estos par es creen que cada 
estado ce. tanero tiene el <lei·echo, 
r el rleber. de extender su jnri. dic. 
ción hacia alta n1ar si así Jo jnzg-a 
pe1tinentc pa1·a aiisfacer sus ne_ 
cesidacle econó111icas. j.\Iuchos opL 
nan que el de~arrollo de unas pes. 
querías co tanera. olucionaría sus 
p1·oble1na.., i111nediato. ya que la 
pc:ca no exige tecnología ni el enor. 
rne capital n ec:e!->'éll'Ío para la n1inc. 
l'Ía o explotación del pet róleo. Olras 
nnciones que se están desarrollando 
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esperan pcr, uadir a las compañia 
"Xtranjcras que po:een capital, 
equipos r experiencia a que explo. 
ren y exploten el lecho 111'rtrino para 
con1pcu·lir f:U8 ganancia~. Otro. paí. 
se~ no poseen ning-nna capacidad 
para cosed1Ht' ciertoR r ccul'so. oceá. 
nic:c.. pero pien::nn reclan1ai· una 
juri "dicción .:obre ellos y permitir 
a otl'a ~ nacione: explotarlos }l cam. 
l>io de percihi r fuerte. caniiclacle: 
por otorgarles esos pern1isos. Con. 
~iclei·an que la anexión del espacio 
oceánico e, un n1ecl io legítin10 de 
c:on1 pcn ar la dh-tl'ihución clesip:ual 
de la riqueza n1unclial. Por supue _ 
to, e~te pun lo ele vista ig-nol'a las 
inju8tich1s geográficas, v.gr .. Chi. 
le tiene más de l.000 millas costa. 
ne ra~ 1nienh·as IloliYia no tiene ni 
una. 

Tiablando de gene1~lidades, los 
punto. de confrontación son cla_ 
ros. Por un Jaclo e:tán las poten_ 
cías 1naríiin1n~. Ja · lejanas áreas 
pe. quet'U8 y los paí~es encerrados. 
Y por otro, un gL·an grupo de e . 
utdos costaneros o con e~trerho . 
en pleno <lesan 0110, que tienden 'c1 
gravitar juntos. Entonces, ¿qué 
oportunidad tiene la Confere11cia 
ele Lns Leyes del l\Iar de obtener 
éxito? 

Para llegar a un acuerdo en la 
Conf crencia ele la Leres del nlar, 
.. e necesitará que estén presentes 
do. tercios de los n1iembros de las 

aciones Unidas y que su votación 
obtenga un n1nyorín. Obviamente, 
un let·cio de los 1niembros n1á olro, 
puede construír un "tercio bloquea. 
dor''. Esto e ,·uelve su1nan1cnte 
in1portante si uno c-onsiclcra que 
existen estados, en especial los pro_ 

onenlc: ult,·c,s laUnoamericarlt<, 
para la extensión de la jurL·clic. 
dón. los cuales quizá piensen que 



el éxito de unta conferencia va en 
contra de sus intereses. A dcci ,. 
verdad, si hemos de alca11za1· un 
éxito en 1973, se tendrán que hacer 
alg1.1na transacciones. Las tácticas 
dilatorias que emplearon algunos 
países en las sesiones del cmnité 
preparatorjo, dur~nte los mEl~e~ el") 
Jnnrzo, julio y a12·osto ele 1972. con_ 
firman la sogpecha rle eme cierlas 
n~riones tratarán (le e~.ttonea1· ln!=! 
cleliheradone.~ lo más po~iblP. Aun. 
one }1ov clf a, ui] n:-n·Pre nne ]oc. nl'(>_ 
n:.ir;:itiv0~ 1>nr~1 la C:on Fel'enf'ia <::P 
te,·n1in::irt111 n buen tiemno. lo~ e._ 
t:-1 noc: ro«:d tin~ros Eln ilP~;:irrnlln. crm1_ 

prendiendo qne e] tiempo los fa_ 
vore<'e. son reahnent.e cap:icr~ de 
reunir un "tercio hloauearlnr" si 
dec:.ean onc sus exigencias lleguen 
a 1:'l.l extren10. 

Existen L1.mbié11 otros neligros 
co~pletamente opuestos a los ele .. 
criios. . upongamos ({Ue un gran 
número de e~tacl~ eRtán de acuerdo 
en conferh· una jul'i. dicci6n toial 
, obre los recursos costanero~ a los 
e~tadoR lito1·ales. aún ah::u·canrlo 
200 1ni1Ja . Las importanlE>. nacio. 
n_es one pegcan e11 ap:uas rlistintas, 
s1n .aud~ alguna. se Ol)Ol1(1rían a se_ 
Jne.1anLe solllción. Quizá de acner. 
d? ~~n los paí ·es encerrado~ ~e de_ 
cléhnan a fo11nar su propio ··t ercio 
bloqueador". 

Existe aún otra po ·ibiliclad, la 
ele que dos tercio ele lo miembros 
º. ,n1ás, concuerden con una ~olu. 
c1on, la cual atisf'acería a la ma-ro 
ría·. pero que daña1·ía g-ra \'e111ent; 
l~s 111tc1·eses de unas cuanta8 na_ 
c1ones. Estas c11ant~~ quizá r chu. 
sen , .. el'se at:1-<las por la convención 
Y, s~ ?,Caso son grandes potencias 
1nar1tJn1as. la eficacia ele ese acuer. 
do. sería rlurlosa, :va que . ie1npre 
rx1ste un aspecto cuaHtati vo y un 
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a~pecto cuanf Hath·o. en tonos los 
'c"lcnerdos n1nltilatcrales. 

El co1ocn1· a los países en una: 
categor1as concreta~ es. por supue~. 
to, una supel'.;i1nplincació11 de un 
prob1en1a muy cmnnleio. Algunos 
es1 ~<los son e qniznfrénicos en lo 
1·~f0l'ente a RUs interese. . orno ya 
lo 1nPncio11an10s, los pronio~ Esta. 
dos Uniclos ~on tn1a nación costa. 
nrn, Y una n~ción ne que1 ia en 
;1o·t1é1!=: di~f'anl r.s. r ,lebe11 (•:-1mi11a1· 
con ni0~ de r,101110 cuando cli~cntf>n 
pc::t<' nnnto. J-T :-n· rd ,-.,1~ 11ac·ione~ on!' 
mín no h~11 irlcntific,,clo rhu·~n,Pni.e 
su~ intere~P~ o que loF{ han provee. 
l.aclo a un f11hn·o n1uv lei-ano. Ec::to~ 
pní~Pc;; fie11<1en a obl'rt1· con ta1·nan. 
za, bfl~ñnrlo~e en l;:i. leo1·ía que es 
mei01~ no luv·e,· na(la. crue con1etcr 
unn gTaYe equivocDci6n. 

Algunos estado actuarán h'asán. 
dos~ sobre consideraciones que po. 
co tienen que Yer ron las leves del 
n1ar. Por cien1plo. los proRpecto., 
ele .1~ rninería suhmnrhuL proíu nc1a 
cnnza p1·eocu pen a los pafr,es que 
nece1'it~tn. en distintos grados. de 
la exportación de ciertos n,inerales 
para ~u biene~i',lt' ec011ón1ico. como 
pol' ejcn1p1o. Chile del cobre, y Ca. 
nadá rlel 1úquel. La n1ine1·f a de lo 
nódulos ele n1anga11cso en la. ho. 
,vas profnncla~ oceánicas e, lé~ni. 
came11l<' factible. y quizA denti-o <le 
uno~ cuantos afio aporte grnnrle$ 
u-11lt1clades <le estos n1inerales a ]o~ 
1~ercados inte111r1cionales a uredo; 
n~tn~ redt~eiclos. P01· oLTo lado, qui. 
~:l los paises clel J\f eclio Oricn le se 
1nte1·c~en en Jn explolé1rió11 ele lo 
cl()nósitos peírolt'ros ce1·<·anos a gu. 
tosúts, la cual rcaliz~1rían los 1,aL 
~e~ que antes clep@n(1í1,u1 de cslos 
n'l1Rmo~ recurso .. E lo nreocupó a 
T~~nvait que pronuso una resoln. 
c1on que deienclrfa .. la explotación 



exc:esiYa del lecho n1arino. hasta 
que . e hubie e aceptado por un tra. 
t.ado internacional. 

Exi ten otros cje111plo5 de co1no 
unos asuntos desc:oneclados pueden 
afec~r la,· deliberaciones sobre las 
leyes del n1ar. La República Popu. 
lar China. asistiendo por \CZ pl'i. 
n1era a la ·esión del Comité prepa. 
ralorio, en el n1es de n1arzo de 19 i-.!., 
apoyó a ]os propon 11lles pHra ex. 
lencler la jurisdicción. Aunque e:;ta 
ac;tiiud quizá • e deb·c:i, en parte, al 
interés que hina tiene en los ele. 
pó itos pelroleros que yacen en el 
fondo del 1\Iar Oriental Chino, $e_ 
mejante conducta indi<:a ciue está 
aún más interesada en c~lablecer 
una posición de liderazgo dentro del 
Tercer l\[undo. 

Iloy día, nadie puede predecir 
el re ullado ele la Conferencia. Pe. 
ro p'arece razonable l-:iuponcr que si 
no se 11ega a un acuerdo s~liisfac. 
torio ello ele ·encadenará. ~in duda 
alguna.. un cliluvio de l)et.icioncs 
dcsn1esurada. . Las naciones que 
han aguardado para ,~er cuáles se. 
rán los beneficios r0sulüinles de la 
Conferencia ele las Leyes del l\Inr, 
se sentirán co1npelidas a r cuperar 
el tiempo perdido. Segura1nente, Jos 
c. taclos competirán uno con ira otro 
al re ·pecto, y aquellos que ya ha. 
bían extendido su ju1•jsdicdón qui. 
zú decidan voh·erla a extender, aún 
más allá de cuales<1nie1~ necesidn. 
eles concebible$ con res1)ecto a su 
posición o en lo referente a las exL 
gencias de los esiaclos vecinos. Ba. 
jo se1nejantes condiciones aumenta. 
rán las posibilidades de conflici.os. 
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... !\Jgunos estados podrían aprove. 
cln1rse de la conJusión para adelan. 
tar objetivos fuera de propósito. Si 
la iiuación llega a deteriorarse 
ufitient.e1nente, las naciones 111arL 

t1111as, al Ye1· an1cnazaclos sus inte. 
re es econónúcos y de seguridad, se 
Yenan en un aprieto pa1~ Yi1.ar 
ion1ar parte en Ja clispu la. 

La~ posibi1idacles de lograr un 
acue1·do séilisfactol'io en lo referen. 
te a los problcn1as prindpalcs de 
las Jeyes ctcl mar, no son de111asiado 
alenlacloras. 1 o obstante, la siluu. 
cjún está lejos de ser desesperada. 
Lo conflictos pueden allanarse; 
en1pero ..,;uaJquier conciliación, pa. 
ra. ser dable, debe reconocer los 
inlere e básicos de todos lo.· paí. 
ses sin amenazar los intereses vi. 
tales de ning·uno. Los Estados UnL 
dos, como un líder n1unclial, ha 
propuesto soluciones (Jlle tiatau de 
cr ear un equilibrio enlre sus pro_ 
pios intereses nacionales y Jos de 
la c01nunidacl internncional. Las 
propuestas l'eSlan n1ucho de ser 
perfecta , pero constituyen una bu. 
se, un esquen1a para progresos fu_ 
lu ros. Sin cn1bargo, otras naciones 
tendrán que contl·jbuir exponiendo 
sus propias soluciones 1 azonables 
si desean sinceramente Jogi:ar la 
arn1onía. El éxito dependerá, en 
gran parle, de si los participante: 
realn1entc quieren llegar a un 
acuerdo o tc'ln sólo les intere.·a pre. 
sentar una fachada de buena vo. 
Juntad. Cualquiera que ea el C<.'lso, 
lodos iienen que percatarse de que 
esta será qufaá la últhna oportuni. 
chtcl de obtener un régimen estable 
para los océanos y de asegurar su 
explotación adecuada. 



XIV Asamblea .4.niial de la Asociacióri 
de la Heroica Escuela Naval Militar 

Y a en prensa este cuarto número 
de MARES y NA VES se llevó a cabo 
la décima cuarta Asamblea de la 
Asociación cie la Heroica Escuela 
Naval Militar, en la ciudad y puerto 
de La Paz, capital del Territorio de 
Baja California Sur, del 18 al 21 de 
octubre actual. 

La Asociación agrupa en su seno 
tanto a los egresctdos de la H . .Es
cuela Naval como a las personas 
que en alguna época fueron alum
nos de la misma 

El bello frente del mar del v1e10 
puerto, con tedas las novedades que 
a hora ofrece (malecón, muelles, ins
talaciones diversas, yates, hoteles 
de turismo, etc.) junto con tres uni-
dades de la Armada de México 
atracados en los muelles, ¡::roveyó 
la imaqen marítima que sirvió de 
fondo a la escena de la Asamblea, 
donde se reunieron entre asociados 
y sus familiares más ds cuatrocien
tas personas. La Fuerza Aérea Me
xicana, Petróleos 1'Aex1canos, la Se
ere taría de Recursos Hidráulicos y 
alguna dependencia más proporcio
naron aviones para el transporte de 
los asambleístas, quienes contaron, 
además, con el muy valioso concur
so de la Secretaría de Maóna la 
que, entre otros elementos de ayu
da, facilitó la Banda de Marina, 
compuesta por 90 miembros, que 

fueron transportados a La Paz, a 
bordo del Guanai u ato. 

Durante la Asamblea, y como 
parte de las actividades, se procedió 
a elegir la Mesa Di1ectiva que que
dó constttuida en la forma siguien
te: Presidente Honorario, Alr:lirante 
Luis M Bravo Carrera; Presidente, 
Vicealmirante Ricardo Cházaro Lo
ra; Vicepresidente, Contralmirante 
Mario Artigas Fernóndez Secreta
rio, Ing. Jorge Lezama Urdanivia; 
Tesorero, Ing. Jesús Barrera Segura; 
Vocal Secretario, Contralm1rante 
Héctor Elías Robles; Vocal Tesore
ro, Cap de Corb. Agustín Flores 
González; Director de Acción Cultu
ral, Vicealmirante Miguel A. Gómez 
Ortega; Vocal Contralmirante Do
roleo Silva López; Director de Ac
ción Social, Cap. P.A Adolfo Argu
dín Alcaráz; Vocal, Cap. Armando 
Ccntreras Flores; Director de Acción 
Recreativa, Cap. de Nauío Rodrigo 
del Peón Al varez; Comisión de Ho
nor y Justicia Presidente, Almirante 
Antonio J. Aznar Zetina; secretario, 
lng. Aurelio Rodal Rojas; vocal, Cap. 
de Fgta. Gandhy Zilli Viveros 

Dejamos para nuestro próximo 
número la reseña y comentarios que 
requiere esla XIV Asamblea a la 
que, por varios mofivos, debe con
siderarse una de las más importan
tes de la Asociación de la Heroica 
Escuela Naval Militar. 
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K Visto aérea del gran depósito de petróleo que se está 

instalando en Ekoiisk, con capac1dod para un millón de 
barrik s El muro c1rcul.r con perioracione~ es el dique 
pro:Pctor de los nueve tanques cilindricos de al:naccno-

Ekofisk es el nombre dado a u n'a 
zona del sector noruego en el 1nar 
del N orle donde, desde hace tres 
años se ha 1oca1izado petróleo y ga. 
natural. que en la actualidad ya se 
está explotando. Ekofisk no es uno 
o varios pozos petroleros /1te1 a. 
cosUL, de los cuales operan n1ás de 

00 en litorales de diverso. paí-

• 1 rn1en.o. 

ses. Ekofisk e o pronto lo será 
un verdadero campo petrolero, con 
las instalacione propia, de é~ to . . 
Aciualn1ente se encuentra en la se
gunda etapa. Al quedar tenninado. 
Ekofi:k constituirá, sin lug'ar a 
ductas una ele las obras de ingenie
ría 1nás notables del 111undo 1110-

clerno. 
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Al lernúnar la segunda etapa. 
E kofisk contar á (véase c1 oquis) 
con tres platafonna!::> A, B r C de 
perfol'ación ( las dos prhneras ya en 
servicio) ; la p lutafor1na Q de alo
janlicnios ; la plah1fonna tcrn1inal 
del ca111po. el depó<;i to de aln1acena. 
miento D que está colocánclo~c y dos 
boyas p,u ~t anuu 1 e r carga de los 
petroleros. 

El depósito ele ah11acenan1iento. 
con capacidad para un 111illón ele 
barriles, es una cou~trncción cilín
drica de 80 n1. de allura (2H5 pies ) 
y un dián1et.ro de ~ ro. (303 pies) . 
El contor110 exter ior está consl.itui-

do por un n1uro ron perfo1·acione 
circulares que sirve de 1·on1pcolét · 
a los nue\ e tanques cilíndricos que 
... e -agrupHn en f01n1a de ~ilos. Las 
par edes de cr los tanques tienen un 
espesor de un 1netro y 1:.iu ede11 1·e. 
si~tir presiones hasta. de 60 ts. por 
111etro cuach·ado. La base, que <les. 
c:an~a en el lecho de1 1nai', t iene un 
esper.;or <l<' 8eis n1clro.:;. En total. en 
la con ·trucci6n ele los tanques ~e 
einplearon n1ás de 8:J 000 nu~tro ... 
cúbicos <le concreto v alrcdeclor de . 
9,000 ts . de acero r efo, zado. l :,l 
<'ttbiert:l de la constr·ucción queda. 
1·á ,·ein1.t! n1ctt·o~ arrihn del nin.d 
del nun·. 

Aspecto de los trabajos. En primor térr.,ino, a lo izquierda, lo plataforma donde 
se estó i nstalando la ll"rminol. Entre ésta y l a barcaza grúa aparece la piata
forma Q del d1agroma, durante su instalación. A popa de la barcaza, lista pera 
su emp!av:rmiento .inal. la piatalorma C de perforación. Todos estos instalaciones 

estará n urudcs por puentes, con u:10 iongllud de :nás do r:1edia milla. 



Tal como aparece en 
el diagramo quedar6 el 
'ccmmo'· de f.kofisk o] 
terminCTr la secmndc1 eL:
po de su coñstn.:cciór 
A, R y C son platnt . .,1-
:nas de perforación; D, 
el depósHo de pctrók·o. 
Q, la plota1orma para 
olo1amientos; FTP, la ter
minal. 1, 2, 3 y 4 son 
pozos actualmente en 
e ;{plotación. P.. la dere
Cí!Cl', aparecen dos bo
yas para la c~rga del 

petróleo. 

L 

1,a opentcióu de trasladar esta 
eno1·n1e e~íructura <lesde el luga1 
de su (;onstl'uccit5n, en Stayang-el' 
• rorueg•,1, hasta donde ha quedaclo 
instalada, unas 270 millas ele dis
t.nnc ia, ha sido de las nutniobras 
n1á.· notables realiza.das hasta la 
feclrn. Se nec\: .. ~itaron 5ei~ podcro
~os ren1ok',tdores de allamar, co11 
una potencia total de 50,000 cnba-
110s. El tra~lado se efectuó a una 
velocidad ele 1.8 nudos (aproxima. 
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da1neule 3,300 111. por hora) ha
biendo tardado 1nás de nuc, e día~ 
para. lleg·al' al lug·a1· e1cgiclo. Du
rante la naYegación, la obra 1nan
luYo un calado ele 66 metro~, lo 
que se consiguió lasti·ando adecua
clamcnie los tanques . En el lugar 
donde quedó fijada la oh1·a exi~tc 
una profundidad de 70 m. (2:30 
pies ) por lo que sobresaldrá unos 
22 m. del nivel del n1ar. Los tan
ques deberán estar permanente-



n1ente llenos, ya . ea de agua o de 
peiróJeo para evitar cua lquier des
plazan1iento del depó ·iio por su 
flotabilidacl o por la acC'ión de las 
corrientes. 

El Lrasla<lo del depósito Jue cui
clado~an1enle e."iucliado pol' la finna 
france a C.G Doris, proyectistas de 
la obra, la Dirección nfaríli1na de 
1 onH.'g-a. pilolos de SlélYanger y 
por .L 

1 oble. ])c,nt011 As., r epresen. 
tantes rle h\ c;on1pañía a~eguradorn. 
r\ n les ~- clur,ultc el recorrido, la 
l'u la fue lilt\ralmcnte ),arrida po¡· 
()Coc;ondas ~ sonares. 

Do· son lo~ n10ti vo~ de esta cons. 
Lrucción. P1 in1er0, eYitar la parali. 
zación de Jn extracción, debido a 

que los 111a lo tiempos itnpjdan 1a 
carga de los petrolel'os desde las 
boyas y, segundo, tener en el lugar 
mis1110 el equipo necesario pa1 a la 
obtención ele diferentes derivados. 
E~te equipo se e,lá in ~talando en 
los dos pisos superiol'es de la obra. 

En la actualidad, los cuatro po
zo· en operación producen 15.000 
barriles <linl'ios p ro con lo: 30 
t✓t)zo~ lH'o.vecu,dos se rspera <¡ue, 
para 1970. la producción se clecnpli
que: tlfi0.000 ban 1!e. cliarh o 
s~an, ap1 r xilnndarncn1c, 22 n1illo
ncs r 1nccl io de toncladn•;; anuales, 
lo qne 110 solan1Pt1l P Ratisface h1s 
nece..,irladcs petrolí fet·a. de r .. o rue
ga. sino que quc<ln un "upel'á,·it 
para la exportación. 



El Transporte Marítimo 
de Petróleo 

(;<Jncsi del T·1 an.~po, le 111a1 íti,no 
d.e Pel ,·óleo 

La actividad co111ercial del lrans. 
porte 111arítiino de petróleo, . e ini. 
cia paralclan1ente con el desarro. 
Jlo de la industria ¡)etrolera, en los 
primero afios de la década del 60 
del s iglo pa~aclo .. ·e 'clbe que los 
prüncros embarques de petróleo, 
se efectuaron en barcos ele carga 
g·eneral, que en sus bodegas 1le·va. 
han conjuniam(lnte con mercancías 
de diversa índole, peil'óleo en ba. 
rriles de n1aclera. Co1no era de es. 
perarse, c1'aclo la baja utilización 
del e. pacio y la naturaleza de la 
carga, no pa. ó n1ucho lie1npo antes 
que \'\ '. A. Riecln1an en un cxpe. 
rin,en1o que luYo éxito, utilizara el 
tanque el e agu~ deJ CJiper And1•6. 
nucla de 3.000 toneladas, con10 tan. 
que para cargar petróleo. El 1nisn10 
Riedman diseñó y construyó en 
• e"v Castle Upon Tyne, Inglate. 

por el Cap. de 1 r aYío, 
Edgat Se·nio1· Díaz 

(Venezuela) 

rra el prin1er petrolero a \'apor, que 
llamó Gl'Uka'U,f, Despué~. en 1 
la Sitctndar Oíl Co., construyó el 
primer petrolero nortea.mericano y 
en 1892 la 1\1. Samuel Co., prede. 
cesora de la Shel I Transport and 
Trading Co. , constr uyó el M1,1,re~r 
de 5.000 toneladas, que rue el pri. 
mer petrolero en atravesar el Ca. 
na] de Suéz. Así e inicia esta 
actividad tan iln port.ante del trans. 
porte n1arítilno de petróleo, que 
hoy día n10Yiliza entre los princi. 
pales puertos del n1undo y en bu 
ques 40 veces n1ás grandes la enor. 
n1e cantidad de 24 rnillones de 
barriles diarios. 

Coi,iercio Mundial de P etróleo 

La exti,iordinaria de1nanda de 
petróleo citada anter iorn1ente y los 
precios, así con10 la ubicación 
geog1:áfica de los paí es producto. 
res y consumidor es, hacen del 
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transporte marítin10 de petróleo 
una actividad relevante de de todo 
punto de vist~1 en el con1ercio en. 
tre las nacione del mundo. A este 
respecto se ·cfiala que, en 1971 el 
transporte rnariUmo de petróleo 
con tituyó más de la n1i t.ad ele to. 
do el comercio n1arítimo 1nundial. 

omo es ele todos conocido los 
paí.. e~ y regiones i111portadore. ele 
petróleo n1ás in1 portantes clcl rnun. 
do son Europn, .Japón y los E~i'<1do 
Uuiclos y los expo1{adores que 1nás 
u Lil izan el medio n1arítin10 con10 
YÍD. de t1an. porte son el 1\Ieclio 
Oriente, Afríca. eJ Caribe y el . u. 

:\fARms y • AVES 

<leste de A:-ia. J el total del tráfi. 
co n1encionado anlcrionnente cmü 
el 50~ó o sea 11,329 millones de 
barriles diarios . on enYütclos a Eu. 
ropa desde los campos petTolero 
del :\Iedio Oriente, Afric:a r el a. 
ribc en la proporción J;3 :9 :l. El 
Japón obtiene el 17,5~ó del total, o 
sea ,1,320 mi11ones de ba1Tiles que 
proceden del 1\Ieclio Oriente funda_ 
1nentalmenlc, del Sudeste de Asia 
en n1e11or cuantía y el re.,to de 
otras fuentes. Por otrn parle lo 
Estados Unido$ itnportan ~.990 
nlilloncs de bé11Tile$ diario .. de cru. 
dos y productos del área del Ca. 
ribc principal1ncnte, flujos qu~ 

CUADRO . l 
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pueden oh. er,·arse en mayor detalle 
en e] Cuadro ~~o. 1. Estos n10-

vhnientos dan una iclea de la im. 
portancia. actual del b·ansporte 1na. 
rítüno en la Yicla ele las nacione~. 
in1portancia que se h1cre1nentará 
en el futuro dano lo~ pronósticos 
ele crechnierito de la de1nand~1 n1u11. 

dial. Arnplianclo e~te punto ~e re. 
coge información al r cs1)ecto del 
Con~eio acional dP P etr óleo de 
lo~ F.~üHlo~ t·nicfoc;; que inrlica ]a 
clemancla de P"tró1eo y proclu(;to~ 
en cc:::e p,1i<~ í'l'ecerá ele catorce mi. 
llo11es rn 1970 a vciniitré~ 1ni1lone~ 
en 1980. En Etn·opa Occid~1ltal el 
creciJniento será de diez 1nillones 
y en el Japón ele nueve n1il1ones de 
barril~~ rli~rio~ durante el mis1no 
período, es decir que en el lap<::o 
de diez afios se habrá dnplkado la 
den1flnrla, Jo que ohYian,enle len. 
clrá una influencia nun·cnd~ cr t..1 
tonelaje n1unclial dP petroleros. 

Flof(t J1nndirtf de P et,rolero.~ 

Ln flota mundial de petrolero. 
par·a el final clel año de 1971 era 
de 169 n,illones de t.11.m. para un 
total <le 3.207 barcos n1ayores clt. 
10.000 tone!,1das. LoR prinC'ipaks 
pnises de regisü·o <le estot, buque~ 
~on : J }bJria, Inglaterra, ... oruega 
r .Japó:1, con ,131160; 25,031; ... 
1 .~~·12 y 18,~22 millones de t 0ne. 
ladas de pc:o 1nuerto respectiYa. 
n1ente. El tan1c1ño ele loe; barcos ha 
Yeniclo cre'"·ienrlo . osteniclétn1ente 
<le. ele la dé(:3.da del 60 con10 lo 
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muestra la n1edia del t.p.m., que 
en 1962 era de 24.,370 toneladas y 
en 1971 de 52.6:39. Es1o represent.!.-l. 
en Lérn1inos de barcos un crecin1ien. 
io clul'ante el período considerado 
clel 21 q¡ ; en can1bio e1 crecinüenlo , 

en 1.érn1inos <le tonelaje para es0 
1nismo pel'íoclo ec; clel 159<'(1. 

CabP señalar, como referencia. 
que más <le In n1itacl ele los buque~ 
aciuale. c1e~p1azan más ele 80.000 
t.n.m. concentrnndo e éslos en la 
r.;nma c0111pren<lida entre las .... 
?.00 000 y 250.000 toneladas. 

Esta tendencia e<; una obvia res. 
puesta que los armadores y astjlJe. 
ros han clado a las economías que 
pueden lograrse en el c·ampo clel 
ti·ansporte marítin10, a1 increnu.\n. 
ü.lr~e el ta1nnño de l o<; petroleros. 
Este ::tserto puede ob~e1·val'se con 
mayor detalle en el cuadro No. 2 
que se refiere al co~to dr construc. 
ción por tonPl.a<la pn,.a diferentes 
tan1años de bar"o~. P~u·,1 junio de 
1972 la~ ó1·clenes dP nue,·os barco~ 
r "'endian a 96 n11ll0,,e~ ele tone. 
ladas, de las cunle. (._ O millones co. 
rrespondcn a buques 1na~·orcs de 
200.000 t.p.rn., con lo cunl el ta. 
1'l1a110 del buque prc-n1t'dio pasará 
a ser ele 80.000 t.p.111. ·aproxin1c:1. 
dame:-:'" para denlro de tres o 
cuatro años. Es, ~~in ernbargo, con. 
vcnicnte aclarar que C'l e1npleo ele 
los de rnás ele 160.000 t.p.n1. se Ye 
afectado por las limitaciones íísi. 
c~s de la ru~-is oreánie;as y de 
las terminales, can'a.les y áreas de 
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1naniobra ele los puertos y por el 
congestiona1Ttiento cte t ráfico en 
pasos obligados ; pot lünitaciones 
ele orden 1ega] como Jeyes de antL 
conta1ninac-ión r de otro lipo; a~í 
como por el rcndilnienio económico 
que depende ele la utilización erccti. 
"ª de ]as nnirlade. en ruta · lHrg'cts. 
Ha ·ta el prel"-ente lo.: VLCC ( 1) . e 
cinplean fu11<lamentaJmente en las 
ruta: Gol ro Pér ico.Enropa y Gol. 
fo Pél'sico .. Japón . <loncle las 1inliüt. 
ciones expuestas no exi ten o han 
sido re. ueltas satisf~1ctorian1enle. 
La Yelocidacl pro1neclio de lo· pelro. 
leros r-;e nutntn vo en 15,8 nudos, 

( 1) Siglas de \ rery La r ge Crude 
Carrier, J\1uy Grandes Pciro. 
leros. 

1vJ ARE. Y .. A VB.' 

aumentando en lo últitnos 10 año. 
siete décin"Hl · de nudo, en can1bio 
la edad promedio <le la flota ha 
fluctuado en ese rniRmo lapso en. 
tre una n1áxilna de 7 años r n n1e. • 
ses en 196:3 y un'<i 1nínitna de í 
años y :~ meses en l !),.,.0. En cuanto 
a 1:1. propiedad <le los buques así 
co1no el tonelaje ~on los propicia. 
rio hulepenclicnie. quienes poi.: ecn 
la 1na~·or cantidad, 1 U60 unidad<'~ 
que representan 1 0ü.09 .87~\ de 
t .p.n1., por otra parle las con1pañía: 
petrole-ras po een 1.~ 17 buques p'ct. 
ra un total de :59.716.0 9 ele' tone~ 
ladas r lo. Gobierno. 115 b .trcos 
que hac:en un total de 2.193.98 to. 
nelaclas. 

Sin en1bargo en cuanto 'c:1 la for. 
n1a de operación se debe hacer e1 
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. iguien te con1e11ta l'io: del t.onel:.tje 
total rle la flota 01 ROr,, ap,·o'Cin,a. 
dtunEtltc esi A con1pr0n1eticlo pf>r 
período (Un,e ehnrtf1) y c1 l'e~f o 

queda para Yia ics oca~ionales. El 
lone1aje con1n1·omctülo J>or l)el'ío,10 

Psh\ co1u-,Uluíclo por los buqn?s pro. 
piedad <le lns c<·111paiiía:;; pt1.l·olerHs 
explot.a<los por clh1s 1ni~li'W~ ouc ya 
f:.e ha el ic h rJ q u ~ e.~~ el e l' n :13 r é r e 1 
ele las en1r>n?~as 11adPr,18 pl'i\'aela~. 
alcm i1Hc1os a l f1: c0n1 p~ ñf a~ ll"h·o. 
1crn. por lnl'go pEríoclo (70 a 80',-). 

El tonc1c1,ip para Yia fog ocasiona. 
le~. r.;01Te.c::no1Hl~ n loe:; b._1que•~ pro. 
piedad d0 en1.prc,·é'\S 1,~rvim·~ pri. 
vaclas. explot:i<loc; pol' los 111i~n1cc::t 
indep('lHlienü-~ o arrnnel<'l'C~. ~n el 
n1ercaclo a la visln 1)'.1.l'a Yiajcs 8en. 
cillos o consecuetivo" o t:i.mhién 
fleladoi:. por lag ron111~ ñ ías 11etro_ 
lcrn~ p::tYa períodos corto~. L· .. 1 ca_ 
p,Kid¿1cl de i.ran~norle propiedad ele 
c0mpc1 ñías petroleras 1::p considera 
CC'lTIO tonelaje CCl11 l)l'ClnE.'ti(lO en ~us 

p1·opias operac:i01u:s ele abasleci. 
miento )- por tanto ~e pu@cl .-i d'-'cir 
que. rlel tonelaje lotnl ntiliz•,1do en 
el co1nercio n1tnHli~l eh-> petróleo. 
en ~ituaci0nes n0rmnle". rntre un 
80 , ... 90r r csbí. cc1nprnn1~ticlo 1ne_ 
<liante ce 1111 alos d<' flr•Lr~ a ténnino 
n1edio O a la1 go plazo ~r S<>lO puecle 
rlif=-poner<:.e ('llti-e tin 10 ó 201

~ pa. 
rü fleb1.rnenlo~ a corto plazo o sobre 
la ba~e ele flete por viH,ie ~cncillo. 

Fletas 

Un aspecto que estú 1nur ,·incu. 
h1 elo a este punto e: el íle los flet-- ·. 
En general sC:' dt fine eJ fle.te co111" 
el precio que ~e paga l)Ol' t>l i'ran~ 
porte ele un•,1 mercancía; si11 cn1. 
burgo, en cuanto a los fletes p~ga. 
d0s por el tran-,porte petrolcl'O (l::,be 
hacer~e notar que é~to~ varían 
ele' acuerdo C( n <.ll contr:1to v h,1._\' 

d1:;tinción entre los flelf'c:: pag,;-id13 
en el mercado a la ,•ista y lo--; (·C?n. 
ccrtados ~1 1nceliano r lnrgo p~azü. 

PROPIEDAD DE Lr\ FLOTA PETROLERA i\I"G1 -DIAL 
31 ele Dic:ien1bre ele 1971 

C'01npañíns Indepen. 
dientes 

Cmnpafiias Petroleras 
Gcbiernos 
Otros 
Totnl 

1.960 
1.217 

115 
9 

:3 .331 

Ton elaje 

109.0~)8 97:1 
f50.71 6.O89 

~.1 fl0.988 
30f581O 

J 71.366.:360 

Fuente: Jacobs ,vorld Tanker Fl.eei Revicw·, 1971. 

63.66 
:3-1.8ñ 

1.20 
O :21 

99.92 
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lVIill. Ton. % 

35.5 
14.3 
20.1 
99.9 

Propio (1) 
A1Tenclaclo (2) 
"Viajes Sencillos 
Total Ton. (3) 

60 
75 
34 
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( 1) Con1p',Lfiías pettoleras. (2) Independientes. ( 3) Excluye 3 
nli11oncs de t.p.m. de los Go bierno8. 

ronlratos te [a vü::ta, 

En e] n1ere:ado a la vista sólo 
participa una pequeña pr1Tie ele la 
flota munclbl de petroleros (el 
resto con10 ya se ha did10 c5tá con_ 
trolado 1>or 1as c-01npañías 1wti·o. 
leras por propiedad o por arren_ 
dan1iento y no es normal que se 

flete a col'to plazo) y el tonela lP 

disponible rle unn fonna inn1eclia. 
ta para cslos Yi~tje:, que puede11 va_ 
11.ar ent1:c un 10 6 ~O~r. d~ la flota 
1nnndial con10 ya se dijo anterior. 
n1ente. La~ tarifas de contrntación 
bajo e::,la forn1a ei::tán Inny afe\;. 
tadas por la~ variaciones que t e 
puedan pl'e~cntar en c1 1nerc~clo, 

Petrolero español Málaga, de 240,000 ts. 



oferta, den1anda. cambio. políticos. 
variacione.., e tacionale . etr., por lo 
cual sus fluctuaciones son nota. 
b]es. Los buques tanques de gran 
tamaño <l~do u elevado costo, ra_ 
ra ,·ez entran en dicho mercado 
y u. arm:-idores prefieren fletar. 
los a 1'argo plazo con lo cual re. 
ducen la incertidun1bre en cuanto 
a su ui.ilizadón y u ingresos. 

rontratu por Pe-rfodo. 

El contrato por pe1·ío<lo se hace 
funda.meni'<t.lmentc bajo dos mo<la. 
liclades: ar1·enrla1niento del buque 
tripulado por un período superior 
n un año, e tando a cargo del 
arrendatario o fletador los dere. 
chos de puerto y gastos de com. 
bu ·Liblc, a í como los arreglos co11-
·crniéntcs a carga para el período 
que el barco se ha fleiado. El pro. 
pict:al'io debe hacer frente a los 
restantes gasto a í como repara. 
ciones 1nayore.c; del buque. Este 
C'ontrato e conociclo como «umc 
r.harier". Rl alquiler se contrat~ en 
dólares por to11elada mes y en su 
fijación influye la edad rlel buque. 
su tamaño, el período por el cual 
. contrata y el producto a trans. 
portar, bien , ca crudo y corobus. 
Lible pe ado ( dirty) o productos 
li\•ütnos ( cl~an). Debido a que és. 
to. últin1os son más co1Tosivos y 
deterioran las in, talaciones ~e ele. 
he pagar por . u tran~porte tarifas 
má. altas. 

La otra f 011na es el contrato de 
f1 ü n1,enlo (1afreightment con. 
lract) mediante el cual el contra. 
Li~ta ( que puede o no . cr propie. 
lario <lel buque) convicn~ con el 
usuario prestarle el setvicio de 
LTa11 porte por un período conveni. 
do para tra. ladar un , olun1en d . 
tenninado de carga, debiendo pa. 
g-ar un flete por e ·te servicio; 
pat~ la cleterrninución de la, tarifas 
en este tipo ele conb·ai..o influye el 
volumen a contratar, el tieinpo, y 
el tipo de producto a transportar. 

En la práctica las tarifas de fle_ 
les usañ~s ti(\nen como n1arco cf p 

referencia 1a~ tatrif as hásic.as fi. 
jadas entre los puertos, las cna1e~ 
han variado a través de] tiempo. 
Durante ]a segunda guerra mun. 
dial la Comisión 1\f arítima Norte. 
americana (tJSI\'1'C) y el I\1tinisterio 
del Transporte Drii ánico (MOT) 
requisaron los petroleros y contro. 
laron su utilización mediante el 
estahlecin1iento de tarifas de fletes 
calculadas en f orrna tal que se pu_ 
diera obiener un ingreso equiva. 
lente en toda hu~ rutas. 

Despnés de la guel'ra, se dE1~arro. 
lló en los mercados la práctica de 
expresar la tarifas de fletes co. 
1no una variación en el porcentaje 
de la tarifa bá, ica, 1stablecid~t por 
la Comi. ión !daríiin1a Nor'lemne. 
l'icana ( S r C) o por la escala de 
t.arifas clel ~Unistel'io dei Trans. 
porte Británico (l\10T). Posterior. 
mente los corredores n1arítimoo del 



Reino Unido publicaron escal~s de 
flete.. revisadas. una de las cuale .. 
fue la e. cala de Flete Londinen. 
ses ( caJe), la cual se utilizó en 
el me1·caclo de Londres. En Esta. 
dos Unidos en 1956 se publicó la 
Escala An1ericana de Fletes -p~ra 
P etrolero... para 1·eemplazar la de 
la omisión l\farítüna N orteameri. 
ca.na. 

En 1962 fue introducida una 
nuevn Yaloración de fletes nomin~. 
les denominada Inta~cale (Inter. 
national Tanker Nominal Freight 
Sca1e) y finalmente en septiembre 
ne 1969 se introdujo la e.c:cala ac. 
tuR.lmenle en vigencia., "Worl<lsca. 
le'', l'a cual se expresa en dólares 
por ioneJada y e.e; usada en todo 
el mnnclo habienrlo basado los cál. 
cnloR ele valoración en la onera. 
ción de un petrolero de 19.500 
t.p.n1. de 14 nudos de velocidad y 
oue proporciona al usuario una 
1:entabilidad normal del capibll en 
cualquier ruta que sea utiljzado. 

Pnf/rtos. 

El dramático crecimiento del hl. 
maño de los petroleros de los úL 
timos años ha impuesto tanto a los 
países productores como a los con. 
sumidores la costosa tarea de cons. 
lruir nueYos terminales de petró
leo o dragar los existentes. Para 
resolver el problema de atraque o 
a.marte, carga o descarga presenta. 
do a las autoridades portuarias 
han recur1;ido a soluciones de di. 

ver a índo]e como son: el esquema 
de Bantry B--ay en Irlanda, con 
capacidad para 6 petrolero de . . . 
312.000 toneladas que funciona co. 
mo terminal receptor Y' distr ibuí. 
dor a otra.<; te1minale~ por n1 ecUo 
efe petroleros clase AFRA Graneles 
II (80,000 . 100,000 t .p.m.) : lo 
grandes puertos de Rotierda1n, 
Foss y Le Ha vre en Europa y Y o. 
kohama en J~pón, con capacidad 
para petroleros de más de 250,000 
ts.; las islas -artificiales y plata. 
formas fuera de costa como el de 
Génova (Ii:alia) con capacidad pa14a 
500.000 toneladas, conectadas a ne. 
rra por meclio de tuberías y finaL 
mente las boyas de amarre senci. 
llo que en la versión de 500.000 
toneladas están siendo experimen. 
tadas en las afueras ele la isla Halul 
en el Golfo Pérsico. Las diversas 
soluciones adoptadas dependen de1 
costo y dificult.ad <lel dragado de 
las zonru costeras cerca de lo. 
complejos de refinerías, de 1~ ac. 
tividad de los gobiernos e institu. 
ciones locales ante el problema de 
la contaminación ambiental y eles. 
trucción del paisaje y del costo 
global de las soluciones a1ternati. 
vas. En la Costa Este de los Esta. 
dos Unidos, 1~ configuración de la 
plataforma continental y la actL 
vidad de sociedades pro.resguardo 
del an1biente han impedido ha ·ta 
el presente la construcción de puer. 
tos de aguas profundas; sin en1. 
bargo existen proyectos a tal res. 
pecto para Machias Port en Maine, 



~· la Bahía del Dela,vare en la cos. 
ta oriental y en el Delta del l\fissi. 
ssi ppi y· co ta. de Texas en el área 
del Golfo de iiéxico. Además, e 
estnclía la factíbili<l•ttd ele desa1To. 
llar instalaciones de transbordo 
tanto en Bahamas , como en la 
Costa Oriental del Canadá para 
alimentar l~s refine1·ías de] Golf o 
de :::\Iéxico y de la osta Este de 
los E~lados Unidos respectivamen_ 
te. 

( Reproducido de Revista de la 
JI arina, Caracas) . 

l1 de la R A continuación y como com

plemento de este articulo, se incluyen 

la$ ci!ras más recientes relacionadas con 

r->J transporte marítimo del petróleo du

rante el año de l 972 según dalos del 
I 

Consejo Nacional del Petr6leo, de los 

Estados Unidos, en barriles por dia: 

Exportaciones del l\lledio Oriente 
hacia Europa: 8,115,000. 

E ~portaciones del l\l!edio Oriente 
hacia J aj6n y otros países del He
misf ei-io Oriental: 6 079,000. 

Exportaciones de la región del 
Caribe a E. . : 2,041,000. 

Exportaciones del Africa Occi
dental a Europa: 1,284,000. 

Exportaciones del Caribe hacia 
Eul'opa y otros países del Hemis
ferio Occident:c"tl: 1,275.000. 

Exportaciones del l\Iedio Oriente 
hacia los E.U. : 1,077,000. 

l\Tovilnientos entre otros puertos: 
6,0 8,000, lo cual significa que en 
1972, el transporte diario marí. 
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timo de petróleo se ele,~ó a la cifra 
de 29 mil1ones de barri]es o, en 
otros tér1ninos, la flota perolera 
mundial tran portó, durante 1972, 
un tola] de 1,450 millones de to
neladas. 

Este inmenso acarreo de petró
leo fue reaHzado por 3,240 buques 
tanques, con un peso muerto total 
ele 189,733,000 t. que,. ele acuerdo 
con su bandera. se clasifican co
mo sigue: 

Ljberi'a . . ......... . 
Reino Unido .. . ..... . 
.Japón ......... .... . 
roruega ........... . 

Gl'ecia ............ . 
Estados nido. . ... . 
Francia ...... . .... . 
Panamá ........... . 
Italia ............. . 
Unión Soviética . .. . 
Suecia ..... ........ . 
Djnamarca ... ..... . 
Alemania Federal ... . 
Españ~ . . .. .... . .. . 
Holanda . . . ........ . 
Finlandia ... . ...... . 
Resto del mundo .... . 

t.p.m. 

50,114,000 
25,153.000 
21,831,000 
l 9,6t19,000 
10,457,000 

9,565,000 
8,226,000 
7,491,000 
5,022,000 
4,383,000 
3,592 000 
3,562,000 
3,236,000 
3,020,000 
l,701,000 
1,228,000 

10,030,000 

Total Mundial . . . . . . 189,733,000 

En en ero de l 973 se hallaban en 
construcción o ya estaba ordenada 
su construcción .. 748 petroleros, con 
un total de 120,181,000 t. de peso 
n1uerto que, por grupos, se descom
ponen de la siguiente manera: 
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t.p.m. nurn. 

de 10,000 a 19,9~9 • • • • 1 • • • • • 199 • • • 11 • • • • • • • • • • 5,489,000 
d 50,000 a 99,999 . . . . . . . . . . 105 • • • • • • ♦ • • • • • • • ,695,000 
ele 100,000 R 149 999 . . . . . . . . . . 7 • • • • • • 1 • • • • • • • 11J 5,000 
ele 150,000 a 199.999 . . . . . . " . . . 12 . . . . . . . . . . . . . . 2,019,000 
tle 200 000 a 249,999 . . . . . . . . . . 9 . . . . . . . . . . . . . . 22,671 Jooo 
ele 250,000 a 299,999 . . . . . . . . . . 1 . . . . . . . . . . . . . . J9, 779 ººº 
de 300 000 a 349 999 . . . . . . . . . . 37 . . . . . . . . . ' . . . . 11,65 ,000 
ele 350,000 a 399 999 . . . . . . . . . . 16 • • • • • • • • ♦ • • • • • 5,781,000 

ele má. de 100,000 • • • • • • • t • • 6 . . . . . . . . . . . . . . 2,904,000 
Total . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 74 . . . . . " . . . . . . . . 120,1 1,000 



Islas Artificiales para usos Múltiples 
La tlcusa población 

indu lrial en cremento 

hord&11t 

y ~l rápiJo m
la~ coslas quc 

,'lar del la porcióu ur del 
orle han creado problemat-. Lalcs, co-

mo la necesidad de enormes buques pe-

lrolcros y c-argu~ros en general. demnnda 

de más energía e-léctrica. uumenlo en 

,so"" ' ..... -_.,. , ..... ,_.,.._ --

o 

ºº 
o o 

el lrilfieo aéreo, rou su ronsiguiente pro
blema de ruido , y la eliminación de 
de pcrdicio que cxced~n cualquier r,a. 

pacidud de almacenarnit~nto. 

Pero Ja pro pcridad <le esas nacionru 
no purde mnnlencrc con el simple tx
pedicnte clr aun1c11La r la exlcn.--ión dr 

, ::c:r::r:::-., ::: # # j '1 

M ¡,.. R N O R 

fig. l, Región del mar del Norte a que se refiere el trabajo_ 
en alta mar 2, islo de Heliqoland, 3, Maasvlakte 4, Goere; 

Banco Thomton; 7, Maphn Sands. 

l, Zona cie proyectos 
5, Ronco Akkaert., 6, 
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~ SUS.SUELO DE A RfNA Y ARCiLLA. 

fig. 2. Perfil geol6gico caracterfshca de la región considerada. 

los aeropuertos, o dragar más los puer
tos, ele. na de las n:'3jores sol ucioncs 
parece s r la construcción de ialas ar
tificiales en aguas relatframcnte bajas 
frente a lns costas, apartadas discreta• 
mente de las grandes poblaciones. 

En el Mar d~l i orte, la exigencia d • 
tier ras para usos industriales no es nue
va; Holanda está realizando tres gran. 
dos proyiectos que extenderán su actual 
costa. Otros cinco proyectos están siendo 
estudiados en el mismo mar: un a~ro
puerto inten1acional y un puerto pro
fundo en Maplin SandG: al noreste de 
Londres; la llamada Ciudad del lV[ar 
(Sea City) en el Haisborough Tail · el 
proyecto Zeestad. en las proximidarl\'!s 

de Zeehrugge. Bélgica. que incluye una 
terminal para superpetrolero~ en el ban-

co Thornlon) y un ~uperpuerto cerca de 
la isla ah::mana de Heligoland. 

La compañía holancle. a Dos l' a.lis 
Westmin ter Dredging Group, l .V .. et! 

un estudio recü~nle ha clasificado los 
planos en tres grupos: 

Pequeñas islas (50 hcctareas) para 
utilizarse en trabajos altamente !> pecia
lizado ; medianas (300 hectáreas). pa
ra lcrn1inales petroleras y reparación 
de buques. e i..las ma) ores (1.000 hectá. 
reas o más) para el \•~ta hl "cimiento de 
induslriss, inclusive un aeropuerto. 

Pa1'a formar el cuerpo propiamente 
dicho de la isla, el maleTial a emplear 
sería la arena, prote~iendo ~se núcleo 
con muros o escollerus. Lo!- e tuclios rea• 
lizados hasta la fecha <lcmuestran que 
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para la construcción de isJas menores 
ele 250 hs., la canlidad de a rena por 
metro cuadrado awnenta rápidaurente 
debido a los volúmenes requeridos por 
los taludes; además, en islas pequeñas 
la desfavorable relación entre su super
ficie y la longiLud de los ro~olas o 
malecones aíecta co11ciderablemcnte lo 
costos. 

La localización es resultado de nume
rosos !actores, que pueden dividirse en 
dos grupos: los propósitos de su COU6-

trucci ón y los probl~mas de ingenieria 
que enlrana la propja construcción. En 
el primer grupo deben considerarse los 
igujenles factores : consecuencias en el 

med io ambiente; proximidad a puert06 
y centros ind ustrial\.--s; proI undidad del 
mar y la clisponjbilidad de energía. Los 
aspectos que deben considerarse en el 
egundo grupo son: influencia rle la

mareas y corrientes: sedimentación y 
azoh~s a lo largo ele la costa más pró-

'il 

xima y la localización de las fuentes de 
materiales. En tanto no se haga una 
localización definili,,a dentro del marco 
de los requer.imic11los señalados, puede 
seleccionarse, \!n primera instanciu, una 
zona dentro de la cual es po ible ase
guraroo la satisfacción de los factores 
antes señalados. En Lérminos generares 
la arena, principal elemento die la cons• 
Lrucción y que será utilizada en volú
menes muy grandes, se encuentra prác
ticamente en la mayor parte del lar 
del 1orte. 

Es m~ccsado estudiar la eslruclura 
geológica del fondo del mar, a í como 
la posibilidad <le que las coudicionos 
hidráulicas existenles puedan alterar e 
por la construcción de la i la. Es indis
pensable el conocimiento exacto de la 
composición de los más bajos ~lralos 
del fondo así como la estabilidad de los 
bancos. A Jo largo de la co la holandesa 
existan numeroso médanos que rchruan 
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Flg. 3. Perfil de un dique de playa de arena, con espigón y coronamiento, 



los cinco metro~ de altura: gcncrnhncnte 
con sus pendic11Le 1nás pronunciadas 

ori~ntadas al norte y a l noreste y Ec cree 
q ue se despla:tan lenlruucnle en esa di
rección. lo que .:;ería mm e; plicación 
lógica del acarreo de la arena. 

Al p1 O) celar lo muro::, de protección 
delY~n el ·Lermina1sc pie, iamcnle los al
turas del oleaje en diver~~ direcciones, 
y muy principalmente J .. JJ ... con ·iclerarse 
el rompimjenlo de la:, oluti en los 1 um
bos norte y ocsl~, así como la Ílccucn
cia de ellas y de su altura. 

Debe tomarse en cuenta. nclemá , la 
a1nplilucl de las marea .. En la zoua ~c
fialada en la fig. 1, la amplitud de la~ 
marea e·, gro:::~o moclo, un 25% menor 

ele la d'c lo lugarei, costanero a igual 
latitud. 

La arena es un n1iatc:rial con baja 
r istencin a la erosión cau ada por el 
oleaje y las corl'ienl ; po1 lo tanto u11n 

I ¡ 
1 

3 
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í,-la de ar 11a se deformará ) e apla. -
laní hujo lo influencia de aquello::- ' 
a un podría camLiar d~ posición, tal' 
<-orno ocurre en Ja::, j las Fri ia-s. Paro 
e, itar Lodo ello, d •lJrn con Ln.tirse mu
ros de proLccción n la ve1. que del,,.. 
proLcgcn-e a la isla de po,ihlc~ inuu
daciones durante lo íu~rlcs tcm1)oralc-. 
0 1 ros Iaclor que influyen en el pro
} celo de muros protectores ,on: a), la 
forma de la i la; b). los elemento- 1a,r
luarios; e), el método de con 'truccióu 
empleado y, d): los futuros plan'es tl · 
e>..pan~ión. 

El estudio al que oquí nos ref:. dmos 
~ upo11c una i la de forma elíptica, cuyo 
eje lougitudinal es paralelo a la corrien
te principal. La frecuencia de lo ot'
rrame de ]aa alta· mareas impl ica un 
nivel medio de proyrr.to de nproxirr.a
damcnlc 4,m. sobre el nh el medio dr
mar ~ la zona considerada. El efecto 
ele las rá!aga.:. de , i ·nlo no e ha Lo-

~= CONCRETO 1,.SFMllCO 

·:· / NI VEl PEL SUELO 
• ..,..5m 

."" ··:· .. . ' 

~ si 

Fig. 4 Muro de protecci6n con gab1ones. l, protección de la punta; 2, grava y ro
cas de menos de t.na tonelada, 3, en rocommento de una tonelada; 4, rocas de una 

a seis tonoladas; S, .~ah1ón, -
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F1q ~. Etapas sucesivas de la ampliación. 
En negro, la .isla inicial de unas SO ha 
aproxnnadamente. En puntoado la am. 
pliacJ6n hablo una superficie de 300 hs. 
ap Con rayas se iba indicado la .Jmpha
ci6n final para llegar a una superhcie-

de 1,200 hs. 

mado en cucula; por (!::)la rozón y por
que •l co to de] relleno e 1clntivamcnle 
bajo, el emp1azamienlo ha ~ido proy~c
tado un metro más alto, cst.o es, 5m. 
arriba del nivel medio de marea. 

Parn detc-rmiuar lo a)Luru del muro 
de protección rs preciso conoc'cr, a), el 
tipo <le protrec;i ón a empleo r: b), el ni
vel de marra con ... idcrado ; ·), altura 
del oleaje. y d ), cantidad de agua por 
el rebo. amiento ele In, ola . En la zona 
cons1dl"rada. los vientos del 1° y 4,1? 

•·uaclrantes producen un aumento 1lel 

73 

nivel crel agua, Cll tanto que lo~ del 
2Q y 3er. cuadrantes lo dismiuuyen . 
En consecuencia, lanlo la profundidad 
de la protección en la punta como la 
altura del coronamiento tendrán , alt,
re_, ariabl . 

En concreto, son cuatro los si lemz. 
de protección que pue~n seleccionarse. 

a) n muro de protección del tipo 
de play a de arena con una corona <le 
3 a 4,m, sobre el nivel de proyecto se 
considera suficiente, ya qu\! cuando la 
olas llegan al coronamiento han pel <.H
<lo prácLicamenle toda su energía. 

b) Ülro sistema de protccdón con
~iste en la misma playa de arena, pero 
con e:5pigón y con coronamie.nlo (Iig. 3). 

e) El ~rcer sis lema es el Lí pico de 
roniipeolas, consistente en una doble ca
pa de bloques de concreto, ele unas 50 
toneladas cada uno, descansando sohr<' 
una capa de enrocamicntos de meno · 
de una tonelada, apoyada a su ,~ so
bre olra capa de rocas de una a i~ 
toneladas, con una pendiente el conjun~ 
to, de 1 :1.5 que resulta ser la más 
económica. El pie de protección de ~le 

rompeolas debe pro} cctame unos dici 
metros mnr adentro y consi tirá, tam
bién de enrocamiento con peso enlrn 
una y seis ton~adas. Este islema ele 

rompeo]a::, parece el más adecuado pnni 
proteger el litoral de la isla que reciba 
los oleajes y vientos más vio1enl0",. 

d) Por último, la Hg. 4, mucslra la 
se ·ción transversal del sisl'cma de pro
tPc"tión empleando gabionc Je concreto, 



que pueden descansar directamente so
bre el lecho del mar o hi\m sobre una 
cimentación de piedra y grava. El cos

tado exterior de los gabiones debe pro
porcionar la suficiente protección para 
preYcnir la erosión de la proltecdón en 
la punln, In con,trurción de la cual 
Jebe rcalinu:- , inmcdiatrnnenle que se 

coloque el gahión. ya que el punto no
tla1 ele la olu ( ,it uado a la cuarla parte 
d•ú su longitucJ. frcnle al gabión) pro
cluc:irú fuertes corriente.~ orbitales. Estas 
fuerzas ]Hu .... dcn .::cr anuladas, (o dismi
nuidas) <lcpo~i tondo rocas pesadas so
b rc la protección de la punta y frente 
al propio gabión. 

Puede. n<lcmás. combinarse t!l u~o 
de rompeolas tle roe-ns nll "'rnando con 
playa ele arena. ·emcjando entonce;- la 
r-on~litución <l\'.! los tómbolos. 

l •n r,nmen de los c-o ... to de con~
trucc-ión ~cíhla una gron economía para 
rl ~i:: lema dr playa~ dc arr.na; pero el 
f'Xamcu conjunto Je co tos ele consl1 uc
~t,,n : ele munlcni mi en Lo Iavor'-!CC el 
..,¡~tema Je rompeola-, con bloque, de 
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concreto y enrocamiento. in embargo, 
para posibles aumentos de la e.,lensión 
de la isla el rompeola,• cl~ roca y blo
ques resulta antieconómico, ya que para 
prolongai la i,la tcndrfo r¡uc inutiHzurse 
esa protección; pero a su vez vuelve a 
se1 el má económieo ruando se trata 
dte i ·las pequeñas ( unas 40-50 hcrtú rN1. ) 

ya que en este tamaño, el ga~ lo de arena 
e; muy grande, comparativamente. Por 
otra parte, el costo del metro cuachado 
dt> construcción de superficie de las is
las varía d~ acuerdo con el tamaño y 
la prof unclidad. En una isla de '1,0 h -
tárca con una prof unclidad de con .· 
trucción de 20 metros. el co. to del n . .cl ro 
cuadrado de superficie es clrl orden ele 
•1-5-50 libras esterlinas. En las de 325 
hectá1~aG. el costo se reduce a 18-20 li-
bras por metro ruadrado, y en las de 

1.200 hectáreas el costo unilario baja a 

12-15 libras. 

N. de la R. Este lrabaJo ha sido traducido 
y extractado del aparecido en la Re

•.rista "Ocean Industry ·. Las ilustraciones 

uenen el mismo origen. 



Estudio de las Características del Mar 
Mediante Computador 

Se han iniciado unos estudios 
por computador del l\1ar del Norte 
y las costas del. Reino Unido. 

Con ayuda de un "modelo nu. 
n1érico", los científicos se encuen
tran en víils de poder pronosticar 
las olas ciclónicas, que ocasionan el 
ascenso o descenso del nivel del 
n1ar y pueden provocar grandes 
inundaciones, daños materiales y 
pérdidas de vidas. En 1953, un fe
nómeno de este tipo dio lugar a la 
inund'ación de ]a región sudorienta! 
de Inglaterra y de Iiolanda cau
san do 1nuertes entre los habitantes 

' y su1nergiendo bajo el agua tierras 
y propiedades. Y en vista de que 
hoy día los superpetroleros suelen 
navegar a veces con solan1ente un 
1net ro de agua por debajo de la 
quilla, los nüsn10s se encuenb:·an en 
peligro de encallar en presencia de 
las olas ciclónicas, con posibles 
consecuenci~s catastróficas. 

La advertencia con antelación 
acerca de la inminencia de las olas 

Por Roy Herbert. 

ciclónicas podría con tribuir a re. 
ducir sus 1·epercusiones más drás-
,ti~a~. Al explicar el método de pro. 
nost1co por computador ante una 
1·eunión de la Asociación Británi
ca celebrada en CanterburrY, los 
doctores R.A. Flatcher y AJ\[. Da. 
vies, del Instituto de Ciencias Oce'a
nográficns de Birkenhead, en la 
~,.egión no1·occidental de Inglaterra, 
informaron que dicho método gira
ba en torno a una 1·ed de observa. 
ción que abarcaba el 1\1:ar del N ortc 
Y las_ agu~s costeras hasta un.a pro
fundidad de 180 metros con incJu. • , > 
s1011 del Canal de la 1\fancha y el 
lV[ar de Irlanda. Cada sector de 
subdivisión de la r ed o rejilla tiene 
aproximadamente 32 kilómetros de 
lado, calculándose el ascenso y des. 
censo del mar en cada recuadro. 

Los movimientos oceánicos dP 
penden del viento y la presión 
atmosfé1·ica, y los valores corres
pondientes a estos parámetros se 
derivan de otro modelo numérico 

I 
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utilizado por l'a. Oficina JYT etereo. 
lógica, que se actualiza <los veces 
al día a los efectos de los pronós. 
ticos del iien1po . ... in embargo, di. 
cho n1odelo resulta inexacto a nivel 
de mar, por lo que se recurre a un 
cálculo con1plejo para con-,pensat· 
tanto dicha discrcpanci~1. como los 
efectos clel rozan1icnto entre el n1ar 
y el lecho marino. En espacio ele 
dos minuto"", el con1putador puede 
prono. licar ]os altibajos del nivel 
del n1ar co11:e. pondientcs; a las 12 
horas snb:igui entes. 

Los re ultados se verificaron con 
ay-uda de los datos correspondien. 
1.es 'a un período de cuatro días en 
1972. El n1ode)o nun1érico propor. 
cionó, cada hora Yalores rep1·esen. 
tativos del niYel del 1nar en cacla 
punto ele ]a rejj]]a, y la illf ormación 

así obtenida se comparó, a conii
nuacióJ1. con ]o. nh·eles observado. 
directamente en diYersos puerto 
hl'iiánicos y de la Europ~1 Conti
neulal. An1bas comprobacion. · 
coincidieron con un razonable gra. 
do de precisión) e indiscutiblemente 
con ~uficiente n1edida ele exactitud 
para justificar la ado1,ci611 por par. 
te de lo. inve. tigadores oceanográ
fico~, de u1wi actitud optimista acer. 
ca de las futuras po:ibilidades. 

Ila~t.1. ahora, el 1nodelo no ha 
tenido en cuenta la. consecuencias 
de la interacción entre las 1nareas 
)~ la~ olas ciclónica,.., pe1·0 los in. 
vestig•cldores se vienen dedicando 
ahora a la rectificación ele esta de
ficiencia, con lo que las reacciones 
del mar se pocll'án pronosticar in. 
cluso con 1nayor vrerisjón. 



Sistema de Buques 
Porta gabarras 

Por el Dr Ing. aval Juan José Chico Gárate. 

Lo puertos pequeños y los pncrtoo íl11. 
vialf"' . ti l'ncn la n·nta ia de que ~on nu
mero-oc; ~ pu~den e Lnr silu~clos lo más 
próximos posibl~ a lo lugare-; dt· orígcn 
v tlc..~tino ele fo.~ n1crcn11r.ín • Ycntaja <]Ue 
t' t• pC'rialm nte importnnte cm la~ zont1s 
pot•o ,lntttcla.- de \'Ja el(' tran~pm Ir tf'

rrí'":>lre. hicn ~ea por di firultad•,•~ nnt 11-

ralc - 1 rlirn"' pri,wipnlm<"nle-- o por 
c;;u e-graso dc<-n, rollo e<'nnóni ir·o 

. in emhargo. <''-l<>:~ puertos con frr.. 
,·np1,ria tÍt"nen ~1 i nr.om "'n irnte de un 
ralarlo peryneño. hirn t>ll r.1 puerto en c::í 
o en ln" YÍn ele orc-rso y gr.nernlmenl<• . .... 

f" caso mrdio~ rlr carga. 

Lo" bar<'OE- e:ranck~ ti~ncn h ~ vcntn-
1:1 conorida~ ele rrcmnmío en ¡ ,•.::o ,l,.. 

•·n en. potrnria º" máquinn ~. "ºnc::ur1n 

rlr cnmhu ... l iblc v tripufac-ión ne ·t•: •. ; ·•. 

Por otra parte. r l ti~n,pn rh~ , ,c-aln 
rlrbe reducir~ al mínimo. p11t'~ inílnyr 
mny ,lc~fo, (')rahlf"mf'nte ~n la PN'lnnmfo 

de e>.1)1otoción de un buque. 

Expuec:;tas de la mnnera más breve 
po~ihle. ~ las son la~ razones Jundamen
lulcs que han clndo origen al concepto 
de burco1 portngahnrra,. Con estos bar
cos se hn prelendido <:ompn~n11· fo 
, cnta jas de la 11Lili,nciñn de num<:'rO$O 

puC'rfos pc<yuróo~ y flu, ialcs. con 1n~ 
·on·pfpondic-nl',"S a loe. huqu<> f!ntn,Jc ... 
rc>dnc1rnclo al má•dmo. ndcmá$. lo~ tirm. 
po-3 ele C."><-'nla. 

Lo-; pníc:r poro '1t>~arrollaclo5 ,li po
n~n rnramcntc ele puertos clotaclos clr• 
adccunclos medio~ el(• carga. 5'-trnclo \"n 
cnmhio más fre<'11cnlp hallar rucrtoi-- rc·
lnLi·n1m.ente numero~oc:. y purrtos fin. 
, iale.c:. o. al meno,. lmrarcc; aclcc11arlo 
par1 .su l'onc;trucción a un ro~to rela. 
ti, amente 1\--ducido. 

FJ comPrr.io r.ntrr>- ~Ln, pn1--rc; y lo~ 
mí i11 1•1c.trbhznclo rstá ltnmarlo a le• 
ner un ~rnn <lf"c;arrnllo Y pnNle tener 
nnn , n«.ta. inílucncia. favornh1r para t"• 
do-. r~1(lJmp1e qu" c::p plantre ;;;ohu• h:i 
c::pc; ele justicia y equidad. y no como 
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medio ele P-xplotación del país menos 
desarrollado) . 

Por ello, lo~ j stPma _ de huqut · por-
1a;rnharrns cn·emo, que están llnma,l,l"
n <lcsempefün un impnflanlc· pnpe] Pn 
d tran~porte miarítimo rlcl ÍUluro. Pc1ra 
no otro~ lienr n e~pecinl ..ianificación ,i 
penf.nntos en el porvenir drl romerrio 
con TTi panoamérira. en \:!l qur nue~I ro 
paÍg, y nucstrn marina mercante dchcn 
lomar parle rada YCZ más acth a 

Los buques portagabarras nctualnlC'nte 
en uso, o en proyecto. qur conoremoc.. 
ut ili1.an si8l <"mas de elevación y tr~.r1~
po1 te. a honlo (y3 e n ~ero. no ílntm1do) 

dP fos gubarrru . o hic-n pon'en a é5t 1~ 

<'n c:€'.'co me,liant<" Yariariones ele cab<fo 
tlrl ba rro quc- funciona de e1 l~ aspec
to rorno un <lique flotnnte. 

En el primer caso tenemos necesidad 
de utilizar un aparato de elevación de 
grnn rapacjdad y co.:;lo, de manejo no 
•,ic.>mpre enrilJo. ~sperialmente con ma 
rejada, que produce esfuerzos graneles 
ohrc <'1 casco del buque y también so

bre el <le la ~abarra, y que. no obstante 
u gran ca pacidad, limita el pe o total 

ck• la g:-i hn rra cargada. 

En el sr~undo. no se utiliza. en a]. 

lura, más que una sola hilera de gaba
rras, con Jo cual no 6e aprovecha la ven
tr1 ju 'JUC ofrece la posibilidad de utilizar 
un calado grande, prácticamente ilimi
tado. para el barco J)Ortagabarras, que 
queda Juera del puerto, en aguas pro
fundas. 

Para :ipro,·echar al máximo la ven
tajas potenciales que ofrece el principio 

tlc hw1 ue portagaharras ~erín deseable 
pod~r upilnr ttnns gaborrns sobre otrn~ 
r 'JUt' c,t¿l~ pudiPrun con::truir~c cld ta
maño máximo rompntihle con el rnladu 
Y di~posirjón rl"' lo puerto a uliliznr. 
:--in ot1 a<: 1i111ilncion~'-. lo qu~ ~e ronc:,--.. 

~11 iría c;i pudiéramo prrsdnclir del npn
rato dr rJ1•,·af'.itrn y lrun~porl•,. en <=e c-n 
, ,~ !!O hn rras. 

Para lograr •<:ta finalidad, se ha 1~-

1 udiaclc.., t l :s.i~tcma fJUf• vnmo~ a <lcsr,ri
hir hre, t•m(•nt' a c·n11Li1111t1ció11. 

El huquc tirme c-1 i·~par·io dP5li11ndo 
n la carga (H la~ gabarras cargada-;) 
inunclnhle. y clura111~ ln.::. operaciones Ó! 

cargn y dc~c~nga. e--lá Pn comuni,·ación 
con b mar. 11 prnyecto ~~tá herho dr 
tal forma que en esta ron<lición tiene 
t;uíirientr e~t 1hHida,I y flotahilidncl. La~ 
gahai-ras ílotan: cnr!:!acln~ o ]a~lrarla-s 

ha~ta una línN1 dt: máxima cnrgn! en. 

lranclo en Pl bw1 uc por una o 111{1s porta<= 
laterales. l. L,1s gahnrras se , .. rn hun• 
,lien<lo. 1 c·po .. .1ndo ~obre el Ion do clel 
buque. unas sohrc otra" hn~la akummr 
~1 núm ·ro de allura,-:: o de hilera~ :-up ·r
pu~"slas. que ~e con~itlerc· c01w~niente 

( figs. 1 a 5). Para la cle ... carga. las ga
barras --e hac\::n flotar. v ~l" exlrtH''n. ~11 -, 

cc.sjvamente. P.n orden inverso nl ele ~u 
enlrada. 

• 
j)j 
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FI, 1 

Los ¡,roce o· de jnmer'->ión y ílotació 1. 

~e realizan de la fornrn sig:ui~ntc (fig•L 

6 y 7) . La gabarra flota, t.argada, has-



ta wta línea de flotación detcrminndn, 
con un francobordo normalmente peque
ño. Lo · tanques de inmersión 2 tienen 
un volumen exaclamenl~ adC'cuado (con 
un pequeño margen adiciona)) para pro. 
<lucir el huncHmic-nto ele la gabarra, cuan. 
do ~e ahr<'n su~ , á!Yulas de fondo 6 
v su váh ulas e.le cnlilación 7. 

-; 

1 - 1 

' 
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La gabarra, ademó~. está suhdividida 

l'''Tl los tanques de compensación 3 y ~1 
e~pacio de carga 4,, cerrado por una 
escotilla estanca S. El voh1men rclatjvo 

de uno y otros, es el adecuado para 
permitir que la gabarra alcance cxacta

mc-nl~ Ja ílotnción deseada, y estarán 
dimensionados de acuerdo con ]as dcn-

idades de las cargas que la gnbarrn 
í"-'-tá destinada a tran~portar. 

Los tanques de compensación están 
dotados de unas Yáh·ulas de fondo 8, y 
dr unas ventilaciones 9, siempn~ uhier
tac; ( in vólvulo ) que- ponen en comu
nicación su parte alta con la parle 
.;;uprrior del e?,pacio de carga 4,. Al hun
dir la gabana, es decir, cuanc.l. l !--C han 
abierto las válvulas 6 y 7, se abrc,n 
tambi én la , ólvula 8. Cuando 1~ f?nl,a. 
rra llc.gu~ al Iondo - , amos a suponr r 

primeramente que la gabarra que- con
sideramos es la que descansa sobre el 
fondo del buque-- habrá entrado por 
las álvulas 8 una cantidad de agua 

íf) 

sufi cit·nle para c11nipr11ni1 d aire con
l~nido en los tanriues de compen~ación 
y ec:.pncio de ranrn hasta la prr .. ión r0• 

rrespondicntc dí' C'lfnilibrin. Dr esta m:1-

nera no 'lllcdan ~omr tidoc. a la pre ión 
Pxterior ni -el t· pacio de c·nre-a ni 1 ~ 
tanqur•c;. e.le· compcm~ación. Ln altura c1,,1 
agua 11 0 deberá llegar ha~la loe_ ori firio<
dc ventilación pucc_ en ca o conlrorio pe
netraría en el e pacio de carga. Esto 
depcnck·rá. naturalmente. ele ]a profun
didad ele inmcrc:iiln. de los volúmcn . ._ 
rPlati,·os de los tanques de compensa
ción y (\,pacio d(» rarea y clcl volumen 
y pcrmcahi1idacl ,le la cnrgn. Para la~ 
prof unclirlndc~ qu~' pncden prc-~cntarsc en 
lo prá,.t ira. · con un pro) erto atlrcua
rlo. pocln, c-onseguir, c en n·11thos cn~n~ 
que la altura ele arrua no alranc~ a In, 
orificios dl" , t'ntilnr ión. En ca.:o cantrn
rio, habría fJllC cerrarlos. y hacer Tf!· 

si tente el espacio de carga. con ::.u 
tapa, a la prr. ión exlc.•rior. o lomar otra~ 

medidas para edtar 1n entrada ele agua 

1 

de mar. Puede. por ejemplo, en ca~o 
de cargas que no se estropeen con agua 
dulrc (muchos minernles -carbón en

l1'c! ellos--, madera en rollos para pasta 
de papel~ pul¡ia de maclcra, ele.), clismi-



nuir la permeabilidad {al aire) de la 
rarga añadiendo agua dulce> hasta la 
allu1·a suficiente para evitar la entrada 
de agua salada. En el caso de carg1.t 
([Lm no admitan el agua ni la humedad, 
pero que no se estropeen con una pre. 

1 
~ 
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~ión exterior (como puede ser el caso 
del azúcar, por ejemplo) pueden cerrar
~e los orificios d~ ventilación para ev, 
tarse la necesidad de hacer el e paci.> 
de carga resi tente a la presión hacien
do el fondo de dicho espacio ele ur 
material r tanco, ~ro flexible, que man
lC"nga a la carga a la misma pre .ión ex 
lf'r ior. prro impida la c-ntrada de ngua. 

El c,~pacio de car ga puede subdivi
dir e de di,·crsas formas para adaptar
lo lo mejor posible a diver os género d 
mcrcancfoc:.. y combinacionc entre ello 
( mineral/petróleo. mineral/petrólro/ gra. 
no. mc-rcanda p adas, como productos 
,idcr(r r~icos. r grano u otra carga li
~era, ele.). Pu~de pen~ar~e también en 
ha er móYile o ajustables los mampa, 
ros de srparación ent re tanques de COYf'· 

pcnsación y espacio de carga, o los q11e 
f ormien las subdivisiones del espacio ne 

car~a. ~te. La combinacione , natur~'
mcnte. son infinilas Unn ventaja del 
lio reo portntrnbarra. es crue, cambiando 
o adaplnndo la gabarra~. el ba1co que
da t' pN·ialmcnte cJigpuc~lo para un de
ten11inaclo género <le carga, o combina 
cione,-c; ele ella .. i no * enrneutra uw1 

carg-a, o una combinación de carga$ 
qu ... proporcionen la den idad suficie11tc 
pura que la gaba11a -.:p huncla (aun con 
tanque. de compcn~ación reducido~ a 
11n mínimo. o suprimido:; totalmente) 
puede ser n~cesario admitir una cierta 
rantidad ..:le la tre sólido 

Volviendo a la figura 7. ]a gabarrJ 
de ca'ftsará ohre el fon<1o gravitando 
~obre él con el peso de agua que hay:1 
r>11lrado. adiriona1mentc. t'"n lo tanqu~ 
d<" com~nsación por lns, álvulas 8 {ma~ 
t>l pequeño margen qur se haya tomad , 
en el rHmcnsionamiento de lo~ tanqm·~ 
ele inmerión. para que Ja gabarra ~r 
hunda <'On . Pp,urirlntl). Poclrmos rvitar 
\' te exre5o rlr pr o. innecesario. rp,r. 

1 -
t' - --

~ 

Flg. 5. 

tratándo e ele mucl1as gabarras llegarí-1 
a alcanzar cifra con iderahles, achican
do los tanques 3 con aire comprimido. 
EJIÍ rente de las aherturaa de las válvu. 



las 8, en C'l f 011c.lo del barcn. descmlJocan 
unos tuho, 10 d · aire compdmido. que 
fot nt,111 hurlmjn:-- yu'' ~e inlroclurcn en 
d i11ll·rio1 dP lo.., Lanq11r . . pudiendo ach1. 
ca du por con1p1elo. 

twndo se t.lt• ce vol\'('f a poner a 
flolr la ~abarra. se cierran las Yálvulas 
7; ) r·on lo. tuhos ele aire TJ, c::-iluados 
frente a h1s ab~1turtt dte la. ,•áh ulas 6, 
¡,ued1·11 ac·hica rsc en análoga forma los 
tancptt• ch: inmcr.ión 2, y la gaharra 
a c<'rHlf'ní uuevame11Lc ha5la su flola
,·ión primiti,a. 

Lo- lanq uc·.::. de la <;.Uce, ... i vas hilera e; 

rl<' g-aharra 11odrá11 achicare:" rn análo2:a ... . 
forma. :::olamenl\• <Jllf' lo corrPspon-
diPnt ,.. tubos dC'l rondo ,lrl h11q11f'. d~-

2 3 
s._ \ 
r ",. 1 I 

1- . . ~ / 

X 
~-

1 • 

/ •\ 
1 ·, 

Fti fi 

ht~rán prolon~ar~c mediunlc Lubo, . abicr. 
l(.) por a mho:- lado,. qw· alnl\ iesert los 
l:IIH(llrs (h.• lih gul1t1rra~ inlc-1medins. en 

In fo1m11 rr1ue--1'11tada ·11 la íigura 8. 
que es una .. ccción A.-A <le la gabarra 
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dr la figura 7: en la que han aña-
rliclo la:- gnhnrrns ~upcrpuestas a ella. 

Laol:i níh u la~ de Yent ilación 7. dP ]OQ 

tnnqur. d~ inmen,ión. clcbrrétn abrirse 
para ,umer2ir la gaharra . . p<-ro debe-

A 
<J-·-·1 

~ L 
', ...'9~',_..:;;._.., __ ~----r--1--~~ 

2 

8 

1--:..: ~: .. .. ~=1 ~ 
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Kl ~ Jíl~ 
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rán e. lar cerradas cuando se proceda a 
aehicar C'! tanr¡ue mNlian te la. burbuja 
ru rcndenlr . Cna solución cncilla, atJ 
lomática, para cumplir esta condidór.} 
puede ·r una válvula clt" flotador 12 
( figura 9) con superficies de a~ienlo 
1:1. 1~1,) adherida magnéticamente, y 

que _e drslicr a lo largo de una guías 
, crticalf'~. lnicialmrnte e abre~ actuan
do di 1'ectamenlr ~oh re ella. y rae hasta 
r l tope inferior de las guíus. uando el 
tanrrue r Ílrn nda, el nivel dP agua a.l 
c.uhir. la , a le, anlanclo, hac::Ln que. cuan. 
do termina de inundar e, v uelve a ce. 
rrarse pnniéndo~e \~n contacto lao u
períicies 13 y 11. quedando di puesta-: 
para el achique> uhjgujrnle. 

La hilrra ~u¡wrior Lle gabarras no es 
ncc·r nrio que "e lnmda. F:~to permjtc 
qu'(" rl volumen ele -.u e paC'io <le carga 
put'>da E "r mu_ gtandt·. hac-if·nclolas e-s
pecialment {lpta. para cargas lige1u~. 



') .... 

También JH.>rmite , npnmir naturulmr11-
lt>. lo~ lc1 1HJL1 t' ele inmcr~ión y rom¡>f'11-

atión. eo11 :-ll'> ,·i h ula . . Pnc·cltm rr rw
c:esar i(r, no ob~taute. t.inquc de ln. lrr
para JI,., .. 11 la, a l t.ulado ncecsuno en 
nmlqu it•r cir ·unstancin. 
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l no _e achic-a el ('~pncio ele car~a 
del barco portnguharral'. ésla no gra
' ila.r.án una.e; .. o}JJ"f" otra:- (:-ah o e! cita
do ma r~en de lo tnnqtre ~ de innwrsión' 
~ no m·cc itarán por ello construi rsc con 
la n ·,i< .. tr 11cia ncce a ria para soportar el 
¡ p¡;o el-. la~ que 1p1eden enci nu1 de ellas. 
1:-..1n obligaría. rn ra mbio. a trnn~port~r 
•,·, C'ada, iajc ~1 pe. o ele agua corre pot· 
diente a todo los tnnque. de inmersión, 
má la co11Lenida en lo .. e pacio entrn 
f[abarnn. y en l re ' tas y la uperficit 
intP-rior del espacio de carga del barco. 
En caso d~ llevar gabarras en lastr<'. 
también habría que añadir el peso d ~I 
lá lrt' necesario para 11evarla, al calad , 
rorrcspcndienlc a u flotación en ca rga 

l?uede result ar conveniente librar de 
todo csl~ p~ o al barco portagabarra , 

<'errando con una ('onipu<'rta o•lam·tt 

--o con un barco-puc-rta. también coa 
ciern• e:-:la'nco-- la porla o porlac: 1 
(figura, ... l a 5) v nc-hkauclo u i11lC'l' io r. 

En e:)lr- c-a:--o st•ní irwYi table dota1 ..1. 

la e~truclura 1.le In.; µ.abarra~ de In re
istencia .. uficienlt· pnru . oporlar a l:ts 

que quedan apilalfos sohrr rlla . . 

Entone·~ el proC'<.'wO de ,•ac;iauo )' lle
nado de lo tanquo3 se cornplira lie~
rame11Ll•. Cuando el barco achic-a. 
c-om irnt' que la!; vill\'ulas 7 eslén abirr
tn . . para que ]n. tanr¡u~ de inmc~ión 
se Yací<·n de manera mác; rápida fá
c-il. Tamhi~n ·cotl\' Í~lH" que que cl<>n ahier
las al i11undar ,lr nurH, el harc·o. al fin 
de ,•iaj<.'. par~ ~ac:ar la. gi:l httrra~. E~·o 
~ pu<'de conseguí r fácilmente clotiindn
ln ele un , éLlago. indicado de puntoc;. 

14 
13 

~~ 
-

15 

Fig. 9. 

:: : 

1 ó (fig. 9) que impida qu<> la \·áh ula 
e cierre cuando existe una gabarra co 

loc-ada encima de el1a. A ~í_ no podrán 
hacerse flotar más que ln gabarras que 



qurden. r•n ca<ln momento. \·n la hilera 
snpcnor. 

Los lm,qucs tlr <·on1pe11sarión 3. fi
gura 7. al achicnr ~ , oh-cr a 1lenm de 
agua c·I l1m co. ul co,11 iL·n7.o y fin de 
vinj<'. r".2-]H'cti, amrnle. perr.k·rían JH"f':-ión 
de u i re. ~ , oh c·rhln ,lc,~pu~s a llenar e 
parcialrrcute de n~rua( como en el rae-o 
anterior. al hundirse las gal,arra~. Fi
¾?U nl í) .. ·¡ no ~e qui\·re q11~ esto .:u. 
,·eda. :-e clc-hcní. mientras ~P i11uncl.t r.l 
har<"o. hatlT hurl1uj1 .. ar aire por )ns 111-

ho, 1 U. ele rr0dn qur- ~ munk11p.a11 
sien w·,. ad1i,·ado::- lo::- t :-inqnr-; <le c-nin
¡ien, ~,·itrn. \o of1~,·r· clificultnd nl!rn11n. 

Cuando fo~ gabarra-. hayan de- h:wrr 
•·l , iaje sin rargR. scrii necc:--n1 io h~-
1 rarfo..__ nonnJ]mrnlr rou a~ua. ha~ta que 
alran<'<-n su flotación en curga, para 
que puPdan hundir:-L' al inundar los lan
queg ch• inmt'•r~ión. Para esto ~itrá ne
c.:c~ario llennr. parcial o tolalmentr. con 
ngua. ,,J c-spncio ele curgn, y en alguno5 
rn~o<:., tam}Jién parle de- lo~ lanque~ ele 
"rmprn,~rión. i c>I <':--pario de rnrga ~s 
pt"'!']Ul"ño (si e~tá prflyertailo para rar

qn, r!en..::a-=). i no CfUl"rrmos trnn~porlnr 
c':;lt" f' f'-o clm nnlc- In fülYí"!!arión. :=erá 
nac>r>c:i rio el i ~:,onPr medio-:. pnrn Yarinr 
"1 ln~trc> cuando ~I' achiqu<' d f'spnrio 
de carga del barro. y que pueda Yoh c·r 
a llcnar::.e de agua cuando re inunde. con 
objeto <lP que no c:e produzra 1111a fuer 
7.a ac-c"n"ional Pn la Ra lmr:·n antes rlt" 
tiempo I anl1

,•. flp _arar la-= g:iharrns qu(" 

o tán r·nlo<:acl.i, P.ncima rlt> dla) lo cual 

podría pn'zenlnr inco11\enientcs i'pérdidu 

de e¡tabilidad). 

f,.'jlo ~e pued,· con~1·guir fácilmr111e 
dotanclo a lo-. tm1quec:. ,1 • con-1~nsación 
Je una , áh ula de , Pnl ilación, de flo
tador. con nhLago, como la cl<·scrita pa
ra lo~ tanques de ínmerúún ( íig. 9). y 
de utta Yáh ula de fontlo en .. 1 P.:.:pario 
de carga. Pnra hundir la g-nhnrru: nch•
mfü:; de las , álvulas ele fonclo , ck- vrn
tilación de }05 lanqut•i-. rle inmer~iñn. 

-;e abrfl'n las de rondo de los lanqtu·s 

d~ compen~ación y rlel r.!-porio ele c-ar
µn. y 11•-- ,Je, H.·n!1lacié>11 dr lo~ lanqm·.: de 

<'ornprnc-acibn. La gal,arra re irá n fnncl) 
immdiinclo-c loclns :::-1.IS f'$}'Hrio" ( f!rm i
tará ~ohrc t>I fondo con \•1 pr<:o propi11 
clt· fo gaharra vacía. ch•cconlnnclo 1•! 
<'mpu jP). 1 fin ni ele• la imt n1fo< ión ,,. 
r.t•1-rn1án Jn .. \áh-ulnc:: 1lr Hn~ilt1<"'ión. 111•
ro si <=r• rolora otra n-nJl"na ~,wima de 

ella. Yolvcr.ín tt ahr: rc:p por medio ,\; 
lo~ vást.tgos 16. f 11ancfo H: nc'1ic1ut' el 
lia reo. :.e nu·ia 1 .í n h>llos lo.:. cc:p.wio:- lh• 
la .!!aharra Y , oh ••rñn a inun,lar<:{' rlc .. . 
nu<', o, cuando. al final del , iajc-. el 1m-
<fllt· ~C' inunclr! parn la. o¡,\•nwió11 ele flo. 
lnr r ~'Xtracr la gabarras. ru:mrfo 
m::cienclnn Jai,; ga.harr:is 5-itun,lac; por rn
cima. de la que eslamo~ ronc:irlPranrlo. 
la~ Yálvufo~ de ,·cntilación .::p rrrr:1r~n. 

r podrá procrdrrse al achique r~t• torl"s 
los r~pario~. m, dinnh: élirr rnmnrimido. 
en la fo1 ma clc-:r.rita. ha::ta <{U<! la 0 n
bnrra flote. 

"\ áh ulas adicionales de inyectión de 
airr. Pon ría fU<'('dPr que la~ gah'l ITU~ t'c 

r.11.:, n~en df'c.cli> el fondo. ...¡n haf 11 ~e 
arhi, aclo por c·omplc:lo c;11::- tanque~ d.:. 

inmersión. '1 ,u-,hutlu c·on una flola'.:iórt 

de ruayur calado que la conespondi~;itc 



a mn\.ima ·arga, e,;; dl·l·ir, cou un fnrn
tnhordo in uficienle. La cli•~la11da <lc~~cl(• 
el foncio del hnquc podría harcr difíril 
<JllC lns b11 rhu ja,.. clr aire qu«" ~a len rl,· 
lo:-. tubo TI. •'mpleodo, p3.ra rl arhiqm·. 
·e: jntrodujcnm por la ,áh-ula~ ele fonclo. 
6. ahicrlas pura concluir el achique tlr 
In!, l ,llHJL11•:-- l·.n e I<' <'t1so. pod rínn tcnni

imr fúdlnwnl<' de n"hi1 ar e con man~uC"
rn~ lle nirc romprimido a hnjn prooiñn, 

a lHt\'és <l'i' , áh-ula de rctenríón colo. 
r.acla · en ln parte alta clr los tanqucc:.. 
Cuando tPnnina. e <>l achiqtw ~e- r.rrn
rían 1ac:. válvula ele f011do. para que 
no p<"net,nc:.e agua cuando se cargasf> 
mtn nmr ni,. b galrnrra. ,~~·:--p11é" dr ha-
111•rla ,lt!.::rn nrnclo. 

\fan1ol1rn rfo Pnlrn<la y .~a lida dr ~A
harrac:. Pa rn lo. movimi.-•nln de' IH~ 
~aharra,. ,·n ,lin·<'dón lonµituclinal n· . 

¡,c:cto nl lw rro porta~ahu rro . parn ~i

l wn1a. c·11ÍH•11lr J l, las porlu~ ele ~alida. 
, e 11 di1 •cr·itrn lrau,, pr,al. parn C''..ln1e1 

la-. e inlroducirln" t'H el barro. pucJc 
~' r mu~ í1ti l tli~pmwr de un <'urropucnle 
rp1c co1 ru por dt hajo de 1u c-ubierln dr: 1 
harco. a lo largo del e ptil'io de carg:"' 
lit·, andn é. L~ a ~11 , ez olro carro con 

n n, imi~nlo tran·w1.. r~al. F ... ,f<' úhimo e . 
laría <'OJH'r.larlo a lJ~ gabarra para re

molca ria <"n ln di rrcción .acle.cm1el.i. La 
op1•ra<:ii'111 poch ía reali1.nr-,.;e con j!rrtn 
rnpidi·1.. ) ~~ ttcl·pt i bl~ ,i•,• n11tomati1,ar

'-l' ·n _!I ra11 medida. 

Gui.iclo d(' la gabarras. Para . u nde
,·11nclu r,,lor·a,·ión ) o-:prcialmenlr paN 
la l11h•t1a c·oinr·i<1encia ele lo~ ,1rifit;os, 
Hl) 11 rlr ai1p rcm}primi,lo d~ or hiqm· 
con, ir·nc que lac:. gaharrn$ e.an guiada~ 

e-n II d~~ cene.o f<:11 la fi ~ u ra 1 O ..::? 1 r-
p rr ~e11 ta una Yista en planta di' un i: '

tremo de una ~a barra. f I rnl1• al r•o-..L:ido 

inlr-1 inr d -..) c-,pacio de l'nrg:u d •l b,1-
que, , una Sf'{:C-ión vertical. q ttt• llv ri •• 

qui~rcn ma)OJ e'7plicadón. 

w 
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Forma ) rli~po·-.ic-ión de los gabtt r rnF-. 
La forma más a,1Pruada de la gaharra, 
. u mer~ida · será prnbahlcml'nle pa, a)p. 

lcpipédi ·a. con e~c-rpción. quizá. de- ln::
c·aras que quedan frenl~ a lo~ co~1.1do~ 
dl·l e ·p:H·io de carga. a las que puede 
dttr:,c una <'ierta curvat ura ,·on oLjf'to de 
(f llC no ruedan qur,Iar ntn-.radas ei du
íílllle ·• u de:::cc11=-o o as:c ·n~o adqu~ .. n:n 



. [ARE .. • Y I AVE' 

,·iar::-L' c·on e, acta -;i11111lta11r.idad los Lan

<.;t,'rla irn.:li11:1c:it'> 11 p or no IIPnar.:e o \ ll · 
•1 ue · de an,bu~ e>. tremos. 

l P11ede cun\ CJIÍf rpte Jc'>b la1HJUU8 de 
i1111.~r,ióu ,nyn11 tomunica<lru cnlre ~í ~ 

por b ll parte upcrior, mediante luhos 
, 1,, ain·, para equjlibra r la~ , dul!idadl· 

dl· achi11u y e, üar o di miuuir posiblt~:; 
i,wliniwionC.:,. Lol) tanque:, de c01np,·11-
:-5ac·ióu ya c·sl~n r·omunirn<los entre sí, a 
Lrn \·és J t: lo., orificio· 11ue comunican a 
ambo.- con el e pac-io c·cnlral, de c-arga). 

Lus p.ahnrras ele la liil<·rn ·upcrior. 
que no se .. m1wrgc11, pueden lcner for
mas d<' pron. una . ) de pupa, otra_ (o 
c:-,l ar :;uhdi\'ididns <'n dos miLadc. , con 
formas <h! proa ) popa.. n.Hpccli\·amen
lc) con objc-to de pod1·r formar lrew' 
de ga ha rras. ,. IHcialm<'nlc adcc·ua<l o::, 
pasa rcc-orrido flu,ial c·. Ln· gabarras 
con fo1 ma 1lr• popa pueden ~ ~r uulopro
pulsada~. y Lener 11n pu~nl • rle 11,1vega
cir';n izable. para funcionar empujando 
lo ... tre-rws fl 11, jah~ . on pc>,i hles, natu
raln1L•111 ,•. iníinidnd de" comLinacione . 
pura olit1·11er ...,oJuciiin mú adecuada en 
cuela ra~o. 

J•::-.tnnqueidad ch: la tapa. d1c esco
tilla. L,t:- t.1¡H1s de cseolilla ele las 
f!a ha rra 1mwrgi duQ deh ·rán ..:. "r perf~c
La.Jnt'nte estanca~. para lo cual es necf>
:-.Hrio adopta r ci<"rla~ prC'1·auc·fones, ~:::pr 
r-1alme11lf' en d ra.o rlc r . paí'io:. de 
1·ur2a que c ' téu sometido~ :.1 la prr ·ión 
1',LPrior. Esli n,amo~. no ob~tnntc. qu~ 
110 n•prc-:''nui un ptob1ema r~pccialmcn
tc di fídJ ohl<''ll('I' u11a e. tonquc>idad ah
olula Pnt a f"::-lo c;o1ffiC'n c rruc la tt1pa 

1 ~ 

O' Í d(~ pe o rcluli\ am\'nl.e ~rau<l . no ·crá 
ca d1, uua ~nla ¡,Íl'la; au111¡uc rc ultr 

clifídl di~po1wr tlll ~i.:.lema dl' galu:; hi
drá ulico::- y carril,,, para Jc\a nlarl a ) 
hace rla dr·~Hznr lalcri.llnwnl<' clrjnndo al 
dt:n,hierln la t';:.r-otilla. Cuaudo e l1c.1le 

ele t~pac-io ~ de carga mu) g rande ' . po
dní11 dLpon rse dos :.colill as ccnlrulc , 
gemelas. con la, lapns rclirárnclo~e h:1 ·ia 
los Indos. 
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En 1u fig11ra 11 e rf'p rcsc11ln, tt modo 
de ejemplo, un cj~rre c1ue c.It'emns Cflli.! 

cumple con todas los gara ntías dt> e tan
q11(>1dad que puc-dan exigirse. 17 ..,1111 

una. Iri as de, nia Lcrial rlú"t iro e imprr
ml'lllil ,_ dondt· apoya el <lolilc , cbonlc 
de~ la tapa ele escotilla. l 8 son una!', 



p1tza dl! guíu para fac-ilitar la e u~ot·a• 
1)1on ) ceulrudo de la tapa. cun amplio:
hueco· para f uL:ililar la upt·ración. 19 e~:. 
una ciunara ele goma o material s1m1-
lar que se infla con una prc.-.ióu m ta

mcnlP ~upcrior a la qu\! l'orresponde c1 

la profunJi<lad de innwr:-iún <le lu lapu; 

20 es u11 malcría ! pura calafateo, ,¡uc 

puede ~,· r el clú5Í<;u e.Ir ulquitrirn ) C."· 

topa. o una su.,lancia plit:.,Ljl.,L .:1clh ·n ntc 

u im1,trir- .. uhlc. 21 t· · un tuLo que ron

duce a la sentina <le la gu lmna cualq ui r 
fillracion que h11bil'lé.l pocli<lo suh n1 la.-, 
ban1•nb itttc1pue:ila-:,. 'J 1.Hl.1, ía j11Jdrín
mos imaginar. :,obre la candi rellena rlc•l 
matm·ial d' calafatcu 20. un l.ml>rcju11las 

de hoja tlc lala: ')oldaclu r·n amhu.._ Lo1 · 

dl·· ,·011 i.::uldudur:1 dl' e:;tuiio-plrnno, o 
..111:'iloga. Las 1:~qui11~.i-- ele la e::;c;oli lL1 po
clr:-::111 r ·clondea rsc para facilitar la <•j,·
cución rl ·l cien c. 

Pa, u •l l\arco puerta. o la cvmp11crlQ 

- Q ce>rnpncrla~ - pum \·1111ada ) ~.ilida 
dt• gahurra .... ¡im·den imaginttr. e o pro
> cela r~c cil·t rf'-, rlc análoga cfkac-iu~ te
nicwlo 1·11 r·ur•nla: 110 ohstanle, cp1r.- aquí 
110 c's ,w,:e,a.ria una ~stanqueidac.l abso• 

lutu como en 1•l cu, o anterior. ya que 
' poi· una parte la~ bombas de achique 

del t..'..,pario clr. c·arga srríun más <¡ue su
ficiente::; pc1ra ma11h'11er é:-lt' •.·n ~cl'o. au11 
cou ernn<lc-; filtr:wio11,•::. ) . aunque no .... 
fuera así. a la~ f!ahana~ no },,.., ufccl:.t 
pu rn na,la la c11l ra<la de ngun ,·n el 
cspnc-io ele ca rgtt. 

El e*pacio de c·araa ~e pu•,:tlc '-t1bdiYi
dir en do, o mfü:, parte::. c·on ~us co
rn•"ronclienle--- portac:;, sPp:trndas por 

mamparos cstaucos, i ~e quh rrn acelerar 

las opcnll'iom:., de in undación y achique 
<·u ando htt)'un Je \!ni nu o salir 501:i

mcnlc uua ¡,arte de lai gubarras. Tam
bién, ) c·un oh jeto el~ ref 01 zar lu c~lruc
Lura. p11.-dw1 di:;poncrsc mamparos Lran~ 

\l.rsal,•s no <'->lé.lncos. E to · mamparos 

purclcn uo llegar hü ta la cu uicrtu. d\!
jando t'..,pario para <¡lll' pucchm pm-a r 
por c,wi ma de su borde superior la 
gal,arr,1, a flolr. En c~tt• ca::o pndríun 
:-r.r 11t;< l·:-arin::- nw110-.. purlas cl' cnl rada 
~- :-alicla e!\_, gabarra,. 1 Poc1rfo 11.:.ar,,· 
u ld olnnwnl(' _). ~¡ l' ,to-. m 1111¡ uuo:-. o 
al 111,·no<: alguno de r llos, se l,i ,·i1•1un 
c:;tauro . podní11 u~n.1,• pitra fo, mnr 

pozo.; parc-iales. nlguuo~ Je lo~ cualf' 
podr-ían quedctr inundU<los .. con objrto 
tlc- rli~minuir c-1 ¡,r::-o 1111c grn, itaría so
bre! 1.1:-- ~aharnh i11 f\:riorr~ cmilt•njdu~ l'n 
ell og. 

Con ~le si,ll!ma podrían --uprrar,e 

las limilatiOIH''S 1•11 tnmnfío ele- {?n li..uras 
v de barco-:. y 1·onstruir~t: harc·o:-- , a:n-

; ♦ ., ...,... 

h~111:1s mll\ '-C'll illo.°' , c-c<>númic.·<..•~. T.tt 
• ✓ 

g·1burras podrí,tn al, anzar c.lc•l or<lcn 1le 
] .000 a 6.000 Lon(•lada. ch" c.lc-.plaln
n1it·ntu r.n carga, con rulado') dr 3 a 6 
mc:tro ·• y Irancoh01 dos de 20 a 50 cm .. 
!)ah o la ele la hilera !--Ufll'l'ior. qul'. 
norm1lmenlt•: tcnrlrfan ma} or puntal ~ 

frnncobonlo Lo . .; horcos porta~o harrn-. 
la111poco le11clrí:m limitac:ic'm dt" l·nraiio, 
, podrían ulc:111zar los d(• lo=-> l,uqur, más 
grnndC'~ ha-tn hoy construido, o pre~ t"r

laclos. La· 300.000 a 500.000 tonelada . 
ele pr~o muerto serían cifras que podrían 
co 11 irlcrarsc d~nu o de ]() norma1. 

1 De lngP1Úería .\ a,.,a/. \laddd). 



"Hans Christian Andersen" 

~o. no ~e trata ,t ]a Íolografía 
dC' algún \'iejo v 1 ~ro rem za<lo. E 
]a má modrrna goleta a flote en 
la aclualidad. La 11 ans Chistian A,~ 
dcrsen c.~ una goleta, con motor au
\.il iar, la úllima en u género, bo
tada al O.brtla l año pró ilno pa .. ado 
y qu 11 Ya no má ~ de ~i. m . e 
d · andar cruzando lo mar . Y no 
se trala de un velero para carga 
barata· e~tá de tinada cxclu iva
,n nle para e] transporte de pa aje, 
µa. aje qu 110 tj ne pri a ( n e to::, 
lo tiempos de lo reactor s), pa-

~aje capaz dr disfrutar de u Liem
po d \iacatione-, ~in apuro~, ~in 
lo aJ relu jam iento... caractcrísli or; 
<le lo. t.ours. más o mc110.~ or~an i
n izados con cicerone· aourrido~i 
e~tereolipada u n1ente con la de -
cr ipción de tal o cual cua<lro o con 
la narratiYa <le equi. aconfecimien
to .. . 

El lían · Christian Arulersen 
una golrta dina1narquesa c~tá de~~ 
tiuada a lo , iaje de recreo eñ la 
agua de aquel1a co tas y la d 1 



mar arih . cruzando do.. vec · · al 
ano 1 tlánlico. 

La goleta e propi dad de la ·a
:>a armadora can Cari b Cru i. · 1. 

de 'op nhague . íue con~tru ida <' ll 

1 a: tillero de ~ppingedan1. en IJo
lan<la. Lo~ plano~ fu ruu elabora
<lo~ por lo- a.,,Lill ro holande .... ,~ ~ 

on la colaboración de Knucl~ n: 
\V olí ardy n \ Ve ~ .. ls, con uJtorcs 
danese , así cotno la <le 1 ing •uicro 
JI. Lulher , arquite ·to naval de 70 
aiio de edad especial izado r n , cle
ro~. Los interior f uerun proycda
do por el arquilc lo dinunHtn¡u<~s 
J. Fihieger Gótzche · lo cálculo. de 
ca co y su prueba Iu ron hecha: 
en Wegeningen, Holanda y los ele 
e .. tabilidad, incluído lo d V cla
men por el In ~ti Lulo Dané~ de In
ve tigación. 

difer ncia d ~ otro · velero : el 
Han Christian Anderscn "' ~ un au
téntico buque de pa aj ro y fue 
construí do para ali ~ [ acer todo lo ~ 
requi üo. exigido.~ tanto por 1 
Lloyd Regi I r of hippiug como 
por el taten. : kipstilsy (Buques de 
pa. aje para 1aJ inl rna ionales) , 
lo reglam nlo.. el e L 1960, 
y lo del r icio d Cuardaco l as 
de lo E. tado l nielo . 

u caracterí. tica ~ prinripa] ::-
son: 

'E5lora rnáxima 56.50 m. 

Tanga . . . . . . . . . . . . . 8.60 m. 

)L\RES Y .1. A \ '1:.; 

Mascarón de proa del Hans Christian Ab
dersen. Representa la f gu1 1 d, la famoso 

sirena de los cuantos de Ande.rson. 

Puntal 

.alado 

4.J 6 m. 

.3.00 rtl. 

De-plazamiento . . . . . . 630 ton . . 

T.R.B. 198 ton~. 

El ca ... c·o de ac: "'ro. ~tú total
n1cnt .. lclado, a í co1no la roela ) 
el coda Le: la cateta d d >rrola e~
tá hecha el~ acero inoxiclnble. El 
ca co e· Lá pro i. to de pro lec ión 
cató<li a. 

◄ 1 , elnrncn comprende si te ve
la que ~·on de proa a popa, 1a 
petiioquc\ con una uperficie de 80 
metro cuadrado~: foque.. on 54 
mz.~ fotoqur. con 31: una , el a de 
juan le que- no ,e aprrria en la fo
tografía por e~ta1 aferrada a u 
, erga obr~ 1 palo trinquete ( p "'ro 



cuya "ombra e lU cr\'a obr la 
,cl a trinquet) con 110 n1:!.; la 
trinqu1 te. con ] 10 m ·. · la 1nayor, 
ron J 10 y la mesana con l l3 n1:? . ~ 
en total, una .~u p<· rfi<'j , él ica dl' 
698 metro ~ cuad rae.lo~. La altura del 
trinqut'l t'.: dl\ J I metro~; PI 1nayor, 
:~3 y el pal J Ill . ,ana. :~o 1n. Como 

v por la (oLograiía ~., Lrala el 
una goleta de aparejo bermudiano, 
·on el adi tamento de un jpa11e'lt~ en 
el l rinqucte. 

9 

t>rv1c1os ·anitario: cada uno. Lo~ 
nueve camarote. por Landa " aLr<:.n 
hacia un pa:illo que a a d , f.>m
Locar al ve tíbulo principal, doud · 
!..C halla la e calera que t;Onduct\ a 
la cubierta up rior n la qur. ' C' 

encuentran l bar, con pj ~ta pura 
bailar e] alón y el con1edor con 
sci n1e a para ~eis com nsa lcs ca
da una. En el \ie tíbulo <le la cu
bi rta . upcrjor ·i ten er 1c10 a
nitario. una boutique marítilna con 

De izq. a der.: Visla parcial del comedor; interior de uno de los ccunarotes: un 
{ISpeclo del bar 

Lo palo , , rga y baupré~ son <le 
pino <l(' Oregon . La cabullería e 
de T r1lene <le 18 1nm. y el mate
riaJ 'lnplcaclo n la vela es un 
I racón re! orzado. 

El buque cu nta con un n1otor 
Cat<'rpillar de 380 caballos, capaz 
de- propurcionarl una velocidad de 
11.S nudo . 

Lo a lojamienltl para pa ajeros 
r- ·Lán uhicaclo - en la cubierta prin
·i pal. on en total clieriocho cama
rote ~ con do. li leras, provi Lo de 
baño, con agua caliente . fría y 

art . anía. dinamarque a. . e-crito
rio. , e tc. La comunicación de ·de 
e ... lc \'e tíbulo al salón y al bar e 
hace por una puerta corrrdiza au
tornáli ·a. La comunicación en tre el 
comedor y la cocina . e hace por 
una puetla automática a pru bn dP 
ruego. 

Los alojamiento para la tripu
lación . e ucu ntran a popa, en la 
cubierta uperior. En la misma ('u
bierla, pero a proa de la co ina . e 
halla el comedor de lo tripulan
t . 
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El barco está diYiclido, crtical-
mente, en lr&> zona~, parada en
tre í por n1amparo a pru ba de 
fu ego de la cla e A-60. Dentro de 
cada una ele esa ... zona_, los e-pa
cio público~ slán separado ele lo 
habitacionale · por 1n dio de marn
paro. de ln ·Jase \-30 . A-1 - . El 
buque c:lá provisto de una insta
] ación prink lcr auLornát ica conlra 
in ndios con 11 O ro i adore:::. dis~ 
Lrj buidos n el buque, con una alar
ma automá Lica in ·tala<la en el puen
te. 

uenta c~L buque con un aulo
piJoto Rob r. on. radar y una in ... -
talación de tele, i::i ión <.lr alta fre-

\. 

' 

cuencja (Vll.F') telefonía y tele
grafía. de111á exi ,. lc a bordo un 
quitóíano con 1o<l el instrumental 
n ce ano. 

El equipo salvavicla ~ co1npr ·nclc 
los bole a motor con capacidad 

para 41 per ·ona y cuatro bal-.a 
autoin flab le-, on capacidad parn 
igual núrnero ele persona~~ o~í co
n10 lo. correspondi nle-; d1alf•c;o~ 
. ah av ida . rqu ipo Jan.1arnbn. , b,,. 
ya · al a ida, etc. 

e trata pue , de un buqur-, t~,1ui
pado c~crlenlrmC'ntc de-de el pun
to de vi la marinero y ,·011 Lodas 
la comodiclade · y <'l co!1Íorl que 
purda desear el nuí~ cxig"nte. 

A lo izquierda, cas• •ta de con.umcoc1or.es. A lo derecho, •:ista aérea d,::?l buq•.~ 
atracado e n su muelle. 



La Minería Submarina 
La explotación ntincra de los 

f onclos subn1arinos es ya prácti
<:amenle, una. realidad. Los einprc
sas nüneras nortearnct icatl'é!S, la 
I(ennecott-Cooper Corp. y la Deep
sea Y entures, a ·í con10 la can.Hdcnse 
Iniernational iclcel Ltd., han in
vertido alrededor de unos e:uc1renta 
millones de dólares en la tecnolo
gía adecuaá•a. A esias en1pl'esas ha 
venido a su1na1sc el legendario n1ul
timillonario Howard Iluglles que 
ha fo1nutdo . u propia con1paüía y 
ha construido ya su priJner buque, 
el Glonuir Explo,·e·r proyectado es
peciahnenie para la acti\·idad mine
ra en el 1nar. A 1nediado de agoslo, 
el Glo·m,a r E.rplorer se deslizó aguas 
~bajo del río Dela,yare, en uno ele 
cuyos asli lleros fue construido, 
rumbo a una zona no reYclada rlel 
Pacífico. Se desconocen sus carac
terísticas y los clernentos specia,. 
les con que está dotado, r sus ope
raciones se n1antienen en el mayor 
secreto. in e:inbargo, se sabe que 
el Sr. Hughes ha gastado en el bu
que y en la tecnología por aplicarse, 
casi el doble de las erogaciones he. 
chas por la tres compafiías juntas. 

IJa minería mat·ítima, en su pri-

111.era etapa, se propone explotar 
los nódulos, cuyos depósitos prü1. 
cipales se cncuenlran en la zona 
eentro-oriental del Pacífico donde 
se considera que cubren más oe la 
nlitad ele la s uperficie de] lecho 
1narino. Los 11ódulos que interesan 
contienen un 2!5 % de 1nanganeso, 
1.25% de níquel, 1% de cobre, y 
o.22nk> rle cob'alto. En 1970, los Es
tados Unidos tuvieron que impor 
tar unos 600 1nillones de dólnres de 
esos cuatro n1inera1es r 5'U den1anda 
continúa aun1enta.ndo. El Director 
ele Recursos Oceánicos del Dcpar
tan1ento del Interior con irlcra que 
. i llegan a recolectar ,1 n1illones de 
toneladas ele nódulos en 1970, fe 
obtendrú el 4, % de la denuu1d''l. 
p1·evjsta. de niquel, el 12 9n de la 
de 1nanganeso. el 31, de la <le cobre 
(que equivaldría al 4l~·t de hl · 
probables imporlacionei:.) y que el 
cobalto obtenido sería más del do
ble ele la demanda en et mel'cado. 

Hasla ahora, la Deepsea Ventu
res ha rcco1ed.ado una~ 150 tonela
rlas de nódulos; La l{ennecott, ~50 
ts. y h•a obtenido n1ucsb·as de más 
de 3,000 lugares, y un poco menos 
que las anteriores, la Internacional 
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Nickel. e calcula, sin embargo, que 
con el equipo con que está provisto. 
el Glo1na1r E:cp/ore1"', . i 1as cosas 
n1a't'chan bien, podrá recolectar 
un·as 5,000 toneladas por día. Pe
ro la recolección de los 11ódulos e , 
tan solo, la prin1era parle de iodo 
un proceso quiz,1s la más sencilla . 
La parte principal es el tratan1ien
to de los n ódulos, ya sea en tierra 
en una planta e pecial o quizás a 
bordo ele ull'ci plan la flotante. 

La ieconologí.a está lista, asegu. 
r an las diver as ernpi-e as, que 
calcula n en 250 n1illones de dóla
r es el co:lo de una in .. lalación en 
tierra. Las dos empresas prin1era
n1ente citadas están ope1·ando plan
ta -pilotos, pero aseguran qu0, 
además del allo costo de ]as insta
laciones se uecc itan de dos a dos 
y m edio años para construirlas y 
~e duda que la empresa de Hughes 
di pong~a. ya ele la tecnología Y de 
los elc111e11ios necesarios para lle
varla a la práctica en una escala 
comercial, con Loda sus in1plica-
ciones. 

Existe, por otra parte. el factor 
de tipo legal que puede ace]e1ar o 
reiarrlar l~ explotación 1ni11era del 
fondo del océano. En efecto, a quién 
pertenecen los n6du los que yacen 
en el lecho subn1arino? Quizás sea 
é te uno de los aspectos a iralar 
en la próxima onf erencia del J\iiar. 
Algunos e1nprcsarios presionan al 

ongreso de E .U. para que aprue
be u na ley que les dé Yía libre para 

JI A RE.' Y .... A VE.· 

sus explotaciones. P ero se conside
ra que una acción unilateral nor
i ean1ericana en ese scntidot ca víf;. 
peJ.'as ele la ConJerencia rlel l\Iar , 
seri'a pl'áclic·a1nente un :abotaje n 
la 1n·opia Conferencia. En 19í0, Ja 
Asamblea General ele las acionc-:-; 

nielas aprobó por unanin1idad. 
excepto los paí.:es socialistas. un·t 
declaración en el sentido de que el 
lecho n1arino. 1nás ~1.llá de la ju. 
risdicción nacional es "una heren
cia común de la htnnani<lad", lo 
que signi rica que la explotac:ión 
ubn1arina a 1nás ele 200 1netro.._ el, 

profundidad deberá hac"rse ba.i·
una reglamentación intern'ational, 
que coincide con la po ·ic;<>n adop. 
tada por el Pre. idcnte 'ixon. 

La inve1·sió11 en la 1ninerín ma 
rítin1n. es cuantiosa. Los iin er io. 
nislas no están muv con, encielo. • 
de que sus capitale no ~ufrirán si 
antes la onferencia del 1\l'cll' no 
ha e. tablecido 1e,·es concreta:- , . . 
pcrn1anenles .·obre el particular. 
Por consiguiente el n1ercado de ca
pitales no está 1nuy dispuesto a 
en1barcars0 en una aventura que 
no ofrece las condiciones de ·egu. 
rielad necesarias. Esto, naturalmen
te, r etrasa el e .... t.ablecilniento de la 
industria y se pien~a que la Con
ferencia del :\far, que ha venido 
posponiénclose, no obtendrá ningún 
resulLado práctico, ni en e los 111 . 

nesteres de la. explotación ele lo~ 
nódulos ni, qué decir, en lo que . r 
refiere a la p ·ca. 



Se Construyen 
Grandes 
Pesqueros 

Se ob erva en el mundo una inu
sitada 1ctCtiYiclad en la construcción 
de graneles buques pcsqu ~1·os:. con
u·cü1mcn le, en lo que se refiere a 
buques factorías y congelaclores. A 
conlinnacirín señahuno. algunos 
ca~o.· de e; a actiYiclacl que ocupa 
P ' )1• ignal a países dr ·,u-rolla<los, 
a pai~e.◄ ~ociali.stas y clel llamado 
11 r l\Tun<lo, o <le países en desarro
llo. 

ALEj\f A ~IA FEDERAL 

Reci~nte1nenle se ha pue to en 
serYicio el .·u¡,rr arrasb·ero congc. 
lador y buque fábrica 11lain;. . cons
tntido p (H' lo:-; n .. tillero Rick1ners 
de Bl'e111cn, para l~l Torcl ee Deui 
sche, ele Cuxhaven. Es una de lar, 
ca.torce unicln<les Ol'denadas poe 
varias e111presas ale1nan.2s dentro 
de un p1·ognunn <le 33 millones de 
libras, con ayuda deJ gobierno, ~ l:::...;t:e . ..ibnca-congolado:- a)cm6:! 

'W eserm unde". 
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ra incrcment.ar la pe~ca ele gran 
allu ¡·a en affuns l cjannc;. 

Las prindpale~ cal'ncterí~ticns 
del .1loin:: on las. igujentes: eslora 
en Lrc J)p. 83.2 1n. ; n1anga 1nñxü"1a, 
15 n1.; puntal a la cubierta prin
cipal. 9.55 111. ; calado 1náxin10, 6.1 
n1. La capncid:lcl ele pescado con
gcl~do e de 850 ionclarla .. en una 
cán1<tra ele 1,201 n1ª.; :150 t. de hn. 
rin1. ele pe~cndo en una bodega <le 
0GO r1· . y 7G t. . de aceite ele p~<-ca. 
clo en un tanque de 1 m.,. u n1a
lHti 1181 i;t propulsot·a consta de doc; 
P1 -tcr0s clicsel l\IaR de 2,.100 cn
lr~IJn~ cada uno, pn1·a una \'eloci. 
(',1d <le 14.6 nudo~. 

Por·c, dí· tf> cl.:spué, ele la entrada 
en ~el'vicio del Maini . hicieron lo 
T;t·opio ob o dos. el lVef;s~, munde 
y el J oh<nl-11 Di< trich B1·ople·ma nn 
que. en unión del l(a rlsb1n g y el 
G<'(1.c;f e . con1pleictn una serie ele 
rtrn.ti-o unirladc. . las mayores ele 

fluüt pe ... qucra alen1a na de gl'an 
allul'a. Las caracleristicas princi-
1 ales del n·c~·<?r1 mu,uJr son : eslora 
111él.Xlr.1a, 90 1n.; 1.1a11ga, lf>.8; ptP1· 
tal ·l lk~ c-ubi2:1la ~upcrior. 10.2; 
puntal a la cubierta inferiorJ 7.115; 
catado 1núxi1no H pepa, 7 .3 m. L-:i. 
pl'opu lsió11 la proporcionan dos 
m◊tores IClockner-Humboldt, de 
?, G00 caballos rnda uno, para una 
, ckc·;ch1d ele 1 f5.~ nudos. 

L1. c·,tp·~cicla<l rle la bodega refri
gPrada, Flé111lcn i<~~t a una temp0ra. 
tura <le -:~2 C., e. de 1,200 m3

• 

De pués de lin1piado y stlecciona
do el pe~.cndo. y separado8 }os tro
zo. con o :dn piel. ya que de an1has 
rnan .a.·as ~e rolicita11 <.>n el mercado, 
se preparan C!l bloque d 7.5. 11.4 
y 22 kgs. Por sn parte, los filete. 
son rcpa1aclos en paqueles de di 
' er$OS pc-30::; ) ng'l'u pac.los en blo. 
que:" ele 5 kiloc:, cuatro de los cuale · 
con~tituycn un cartón. Las cabeza. 

El · Mar Océcmo , uno de los buqucs-fcctorfas de la ílo!a cubana de pesca cie 
gran a.llura. 



El ~•L~ninskiy Luch", b uque-factorta congelador y, a la vez, nodriza. de naciona
lidad soviética, posibl~memte el mayor de su especie a llote. 

y entn.u1as así como el pescado no 
comestible, se tratan en una planta 
de reducción Schlotte1·, para con
,·ertir1os en harü1a ele pe ca.do, que 
e guarda en una bodega con ca

pacida<l ele 690 1n3
. ; aproxünacla

mente unos 8,500 costales. 

CUBA 

Ln e1upl'esa estatal cubana C --
BAPESCA ha firm~do CC!itl·~to 
con astilleros Construcciones, [LA., 
de Yigo, E spaña, para la con ~ruc
ción de diez grandes factorías co:1. 
gela.cloras de arrastre por popa pa
ra :'FJota Cubana de Alutmar" qu~ 

es la operadora de la Ilota de bu
ques-factorías de alla mar con 
base en La Habana. 

El contrato es el n1·aror finnacto 
por Cuba de-sel e que ~a pes~a r uc 
nacionalizada y es igt1aln1cnü\ el 
mayor r e:.-cibido por la empresa e..~
pañcla n1encionada, una de las Yn
rias espec;~il izadas en l.1 consb:nc. 
ción de este tipo de unid1.dc _; 
pesqueras. Es eviclen I e que Cu b'1 
se dirigi6 a las empr rsa~ c~p.1ñol2:
para JoJ construcción rh-" esos bu
ques, ya que la flota español~ e~. 
por su capacidad, la tercera del 
mundo y aden1ás .ha construido nu-



D6 

merosas unicladeR pa1·a otra:; val"ia~ 
nacione . 

Lo. buques e11cargaclos por Cuba 
~Oll de la "erie T1CS.A. -9!) que es 
e1 tipo má perfeccionado de ]os 
A tilleros citados. :e b:ah.l. de bu. 
ques arra treros de popa, con eslo
ra de 95 m. (aunque la e lora má
xima es ele J 06.5 m .) 1nanga, 14.ñ; 
puntal a la cubjerta uper1or .fi; 

rnntal a la cubierta inferior, 6 y 
<:'alacio 5.5 tn. u tonelaje de peso 
1nucrlo, en calado de proyecto e. 
~ 9 -0 t 
f '_:, • 

Están pro isto~ con una plan ta 
de congelación, con capaddad de 
3,425 m3 

•• manteniéndose la bodega 
r efrigerada a una temperatura n,í. 
nima de -25° C.; unn planta de 
reducción con bodega rle cnpaciclad 
de 400 mª. para harinn r una plan
ta para aceite de pescado, con tan
que ele :30 t. u capacicla<l de opera.. 
e i ón máxima es el e 50 t. de pescado 
de cabezado v de Yiscerado y 20 t. .. . 
de filetes, por día. Su p1·opu 1 ión 
se consigue con un n1otor di e: el de 
-l.000 e.aballo . para una velociclacl 
ele 14 nudos. 

l i.R.S .. 

Aunque la nion Soviética ha 
sido de la últitmts grandes poten
cias que se intere .. aron en la pesca 
ele gran altura. los progresos lo
grado por u flota pesquel'a han 
sido espectaculares. Una de la 
especies fa ori tas han sido los tú. 

nidos, l'anlo por ~·u demanda en 
Loda~ las f ornHt ele presentación : 
fresco, congelado o enlatacto1 con,o 
por su mnplia distribución en una 
r ranja (le ;)on a l norlc y al sur <le 
la línea ecualol'ial en el Ailáulic:o. 
en el Pa,eífico .v en el Océ>ano ln. 
dico. 

La base de esta flota eslá consti
tuida por \'arias uniclades ele la 
cla~e Den i n.~kiy L11 1·h. que son bu
ques fadorf a y a la ,·ez nodrizas 
ya que cada un~1 ele el1as lleva a 
horno seis pf..squero~, como se apre. 
cia en la fotogTafí:1 que acon1paiin 
a e ·ta nota 

El L<'-ni?u~kiy Lu,.h y ..,us • imila
res sen buque ·· de 5.270 t.r.b. uen. 
ian con planta ele en h1laclo; phtnta 
de cong·eJación r planta ele reduc. 
ción para harina ele pe~cad<\ afi 
como h\ •; c·otTC!--ponclicnter bodega.-; 
para car~'<1 uno de lo, <li f 0re·üe~ 
r;-·oclu(·los elctboraclo . Aunque ~e 
cleRr;11occn las capaei<hl(lE:s d0 cnrla 
uno ele los prcce~os de elaboración 
.v ele rerlucción .. e u11one que ~('n 
maycre~ que los de cualqui<'r o ro 
tipo de en1bnrcaciones, tomando en 
consideración l~ magnitud de su 
tonelaje, bastante uperior a otro~ 
conocidos. 

Por otra parte, e sabe que los 
rusos e tán desarrollando dh·er. O$ 

tipo ele cerqueros ( purse- ·einer) 
del tipo uoi-teamericano. autóno, 
1no , pero bastante mayore .. Igual. 
1ncnt se abe que están con~tru-

( "iguc en Ja pág. 123) 



LIBRO S 
Fl'ft:(;Q A BORDO! Traducido 

del ctig·inal jnglés Fi1 < aboa,·rl ! por 
Frank nushbrook. 

Traducido por el Capil~n ele Al. 
tura ele la :\farina l\Icl'<:'¿'\nte Ta<:io. 
nal Enrique A. Lorenzo Barroso, 
la Gerencia de l\larina ele Pelr6. 
lees Jcxic;.1.nos ha edilaclo esta 
excelente obra que Yie-ne a ~atisfa. 
cer una urgenle necesidad en nues
tro n1eclio. En efecto, clentro de las 
carendaf,:; técnicas en nuestro idio
n1a deben señalarse lo.~ ternas re
lacionados con e1 mar r n1~1s <lentro 
de las limilnciones de lil especia
lidacl, e te lema de los incendios 
tanto a bordo, como en los muelles, 
que en ocasiones se lntnsn1ilen en 
an1ba direcciones. En erecto, en 
i<lio1na español no conocemos obra 
alguna que se equipare a la que 
ahora publica la Gerencia de r.Ta
rina de Petróleos Ivlexicanos, salvo 
uno que otro pequeño n1'cu1ual así 
cmno las di. posiciones legales, no 
siempre n1u~ apegada. a la reali
dad. 

FrEGO A BORDO.' pncclc pa-
1·ecer, por el tít.ulo, una obra ~-

trictamente técnica: sin dejar ele 
serlo en . u parte corre~ pondienle 
e . igualmente, una obra ali ~1ctiva 
p~ra cualquier lector, pues el au
tor se ha, esn1craclo en reunir un 
excelente acopio ele dato::; hist6ricos 
r(>laci na dos con lo.. incendio: a 
bm·do en todas lag éuoca~. a~í como 
de l'as n1Hnen1;-; con10 se con1batian 
gcnera1I11cn1.e ~in éxito. 

·varios capítulos dedica el autor 
a na1¡!·ar sinieslr0s de rele, mlie 
ünporlancia. no :olo por las pé1·. 
elidas hmnanas ? n1ateria)c<;; , sino 
pcr las circ11n::;landns en que ocu
rrieron; pel'o no es n~cta 1nás la 
narración ele los incendios, las cau
sa que les origilu1ron y los ele
mentos que se utilizaron para con1-
hat.irlo,.. sino t.mnbién la crítica 
objetiva '-le los proc:cclilnientos cm.
pleados que, si bien en ~llgnnos 
casos controlan el h1cendio proclu. 
ce:n, a su Yez, a\'erias de n1ás con
sideración que 1~1 que aquél pl'O

clujo. 

Los incendios en los buque:- ocu -
1Te11, indjstintamente, dnra11te la 
nav g'1ción. en cuyo C'.2..SO ha de 
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atenerse a u · propio. medio .. úni 
camente, pue el auxilio puede lle. 
gar tarde o no llega.r ; ocu 1Ten, 
igualn1cnte, en puerto ya sea e .. 
lando al ancla o atracados; en ést.e 
úliin10 ca o, el fuego puede origi
narse a bordo y extenderse 'a.l 1nue
l1e o , licever a; en amba circun .. 
tancias, el buque está generahne11te 
e caso de tripulación, pues sólo 
cuenut con su guardia. El auxilio 
de tierra es indispensable ttlnio 
para l'a egur1dad del buque con10 
para la de la población. El au
tor considera ampliamente esta 
circunstancia y, c01no bo1nbero pro. 
f esional, e..xpone sus punios de vista 
que son de la mayor importanci•a. 

En el Capítulo X"\' concreta sus 
idea~ con respecto a las circun • 
lancias cti ersas que concurren en 
un incenctio a bordo de un buque 
atracado a un muelle, como con
~ec:u encia de la diYersidact de clis
positi \ 'OS para atacar nn incendio. 
existentes a bordo y en tierra. Dice 
así el autor: qué bien resu./.taria. 
qu.e el bonibero ho/a.ndés e11 Rotter
dam. et chifono r-n Valpa1•a,íso, el 
Javonés en Yokohamct, l brasileño 
Pn (lnfos f / grifgo en et Pireo y 
el e coeés e ,z L eith, p·udfr,.,·coi abo 1·. 

rlar un b,~t ,•(•o que se incendi(l),·a en 
su 1n·ovia. zona portiwria, cualr¡nie
ra. que- f ue1·<1 su nacionalidad. lle
ra.ndo ta.n solo r;onsir¡o U SOLO 

TIPO DE ADAPTADOa nfctsa1·io 
rxi,.n conec-tci1· su p,·o¡Jio equipo. 
a.p,·oveclw nclo nieclidas y sistenw,<
internacionalc · co,ii-cnirlos. E lo e . 
el autor propugna por la unif ormi 
dad en 1nedios y n1eclidas1 in que 
ello pre. uponga limitación a la in. 
Yentiva en la lucha contra el fuego, 
'al cual cle<lica el anlor .. n obra: 
A m.i odindo, vr, o honda,·m.rJ1t(' 1 rs. 
petado enemigo.- el Jnrgo , o C'llya 
p1'<'l'e r1 1·ión. r/P-l cec·ión y , ápida p_r. 

ti11ció·n he cled icado buena pcu·te 
d(' mi i-ida. 

FL.EGO A flORDO ! e una obra 
que no debe faltar n un buque. 
cualquiera qur sea . u lamafio y 
~ u tráfico; 110 pcua r conservarlo 
en la biblioteca con10 un título má. 
que ahí descanse sino para ser cs
l udiaclo por todos con el deteni-
1niento que el ien1a exige. Igual
mente lo recomenchunos a todo 
aquello· que tienen algo qué hacer 
en 1nuelles y bodegas portuarias y . 
ni qué decirlo. a los bomberos ele 
los puertos. 

o sería hone ·Lo lerrnin•a.r e ta 
breví:ima mendón sin n1a11if est.ar 
nuesb·a con1placencia pol' la apa,.. 
rición de este volumen y sin enviar 
nue tra felicitadón al Capitán En. 
rique A. Lorenzo, por ~u traduc
ción, y a la Gerencia de l\Iarina ele 
Petróleos :i\Iexicano por haber he
cho posible su e,lición. 



Aportación 
Cronología 

JUNIO 

1 de 1794. La batalla, llamada por 
los ingleses, del Glorioso Primero 
de Junio, entre fuerzas británicas al 
mando de Lord Howe, contra las 
francesas mandadas por el Con
tralmirante Villaret-Joyeuse quien, 
arbolando su insignia en el navío 
La Montagne, de 120 cañones, el 
mayor de los que tomaron parte en 
el combate, llevaba, como Comisario 
Político de la Convención a Jean
Bon Saint-André. quien fue el reor
ganizador de la Marina en la Re
volución Francesa. 

El combate se inició el 28 de ma
yo y terminó el 1 º de Junio. En la 
acción decisiva, el J r. de Jumo, la 
flota francesa se componía de 26 
navíos, de los cuales, 1 de 120 ca
ñones, 2 de 11 O, 4 de 80 y el resto 
de 74 piezas. Por su parte, Lord 
Howe contaba con 26 navíos, de los 
cuales, el insignia, Queen Charlotte 
y dos más, montaban 100 piezas 
cada uno; 3 de 98; 1 de 90; 2 de 
80 y l 7 navíos co:íl. 7 4 cañones cada 

para una 
Marítima 

uno En tolal, la escuadra francesa 
contaba con 2,066 piezas de arti
llería contra 2,102 de los ingleses, 
pero la mayor ventaja de éstos 
radicaba en la caracidad manio
brera de sus buques y más espe
cial mente en la habihdad de las 
1ripulaciones. El resultado de la 
batalla fue desastroso para los fran
ceses: se1s l'lavios apresados y uno 
hundido, con alrededor de 5,000 en
tre muertos y heridos. Los ingleses 
no perdieron ninaún buque aunque 
varios resultaron con averías de 
consideración, 285 muertos y 700 he
ridos 

* * * 

2 de 1676. Batalla naval en las 
proximidades de] puerto de Paler
mo entre una flota hispano-holan
desa al mando del Almirante Jean 
de Haen y otra francesa comandada 
por el Duque de Vivonne, llevando 
como segundo a Duquesne, que 
mondaba la vanguardia. La flota 
combinada, de 27 navíos y 19 ga
leras Los aliados perdi~ron siete 
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navíos y dos galeras, habiendo 
muerto unos 1,500 hombres y 500 
heridos. Los franceses su frieron pér
didas insignificantes. 

* * * 

3 de 1621. Se establece en Ams
terdarn la Compañía Holandesa de 
las Indias Occidentales, bajo bases 
similares a la de las Indias Orien
tales, si bien desde el principio se 
le dieron más l'lbertades en la gue
rra ofensiva contra España. 

* * * 

3 de 1665. Combate naval de Lo. 
westof, entre una escuadra holande
sa al mando del Almirante Barón 
Opdam de W assenaer y la británica 
al mando del Duque de York. 109 
navíos ingleses con 28 bruloles se 
enfrentaron a 11 O holandeses, que
dando derrotados estos últimos que 
perdieron 27 naví.os, y hubiesen per
dido más s1 el Duque de York hu
biera seguido los consejos de sus 
comandantes que le pedían conti
nuar la persecusión. La caracteds
tica priPcipal de esta batalla fue el 
magnífico resultado que a los in
gleses dió el e1npleo de los brulotes, 
principales causantes de las nume
rosas pérdidas holandesas 

* * * 

4 de 1741. Vitus Behring, marino 
dinamarqués al servicio de Rusia, 

nTARE Y X A VE. 

zarpa de Petrooovlovsk, con dos 
naves· San Pedro y San Pablo, para 
hacer su descubrimiento d~ Alas~a 

* * 

4 de 1742. El Canadá, prime!" b u
que de guerra construido en ese 
país es lanzado al agua en Q ue
bec, incorporándose inmediatamen
te a la flota francesa. 

* * 

5 de 1284. Victoria naval de Rooer de 
Lauria al mando de 36 caleras ara
gonesas y sic1lionas, sobre la flota 
del Príncipe Carlos de njou, com
puesta de 30 qaleras napolitanas y 
anqevinas El hecho ocurrió fre:11e 
a Sorrenlo. Roger capturó nueve ga
leras y hundió cinco. apresó a nás 
de 2,000 hombres, entre ellos al pro
pio Príncipe Carlos. 

* * 

5-6 de 1942. Batalla aeronaval de 
Midwoy, primero derrota naval Ja
ponesa en su historia militar Esta 
acción señaló lo aetención dehn1-
tiva de la expansión Japonesa Las 
pérdidas r,1ponas iueron: cuatro por
taaviones y un crucero pesado hun
dido, 253 aviones perdidos y 3 SOG 
bajas entre muertos, heridos y desa
parecidos las norteamericanas íue
ron un portaaviones y un destruc
tor hundidos; 150 aviones perdidos 



y 307 ba1as, entre muertos, heridos 
y desaparecidos 

* * * 

6 de 1944. Desembarco aliado en 
Normandía, techa conocida con el 
nombre de Día D. Ha sido la mayor 
ope:ac1on <.:omb1nada hasta la fe
cha, habiendo partici.t:ado buques 
de todas clases, incluyendo las na
ves especiales para desembarco y 
fuerzas aerotransportadas. Desde el 
primer día de la operación los alia
dos establecieron sólidas cabezas de 
playa. 

* * 

7 de 1585. John Dav·1s manno in
glés, zarpó de Darmouth, con dos 
naves Sunshine, de 55 toneladas y 
Moonshine, de 35, iniciando su pri
mer viO)e ~, la búsqueda del paso 
del Noroeste 

* * * 

7 de 1576. :tviartin Frobisher, quien 
mas tarde sería uno de los Almi
rantes ingleses cuando lo de la Ar
mada Invencible, zm,::;a de Ratcliffe 
al mando de dos barcas Gabriel y 
l\.fichael y una p1na1.a, en su primer 
viQJe para descubrir el paso del No
roeste. 

* * * 
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Episodio de la guerra entre Holan
da, por una parle y Francia e ln
gla10rra por la otra. La escuadra 
anclo-francesa al mando del Duque 
de York -quien después re1nana 
con el nombre de Jacobo 11 cons
taba de 97 novios de línea, entre 
ellos varios de tres puentes, de 100 
cañones cada uno, 20 fragatas y 30 
bruloles, con un total de 6, l SO 
cañones y 40,000 hombres A esta po
derosa fuerza se enfrentó el Almi
rante De Ruyter con 71 navíos, nin. 
guno de tres puentes y 50 brulotes. 
Aunque indecisa en el aspecto es
tratégico, Solebay constituyó un ver
dadero triunfo para De Ruyter, que 
sólo perd10 tres navíos, [rente a 
nueve de los aliados y pudo alean. 
zar las costas de su patria sin ma
yores dificultades. 

* * * 

8 de 1755. Una escuadra británi
ca, a las órdenes de Boscawen, a ta
ca a una fracción de la francesa al 
mando de De la Motle, que se ha
bía separado del qrueso durante 
una tormenta Boscawen consiguó 
apresar dos novios franceses. Esta 
acción dio pnncip10 a la Guerra de 
los Siete Años y ocurrió en las pro
ximidades de la entrada al Golfo 
de San Lorenzo Í en Canadá. 

* * 

7 de 1672. Batalla naval de Sole- 9 de 1359. Batalla naval llamada 
bay, también llamada de Soutnwold. del Port que se efectuó en el puerto 
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de Barcelona entre la flota castella
na del rey Pedro I 'El Cruel" y la 
aranesa al mando del rey Pedro lV 
'El Ceremonioso". El combate duró 
hasta el día l l inclusjve, habiéndose 
retirado las naves castellanas. 

* * 

10 de 1527. Zarpa de Plymouth la 
nave Mary of Guildford, al mando 
de John Rut (o Rotz) para descu
brir el paso del Noroeste. Cruz6 el 
Atlántico y navegó a lo largo de la 
costa de lo que hoy es la Nueva 
Inglaterra (E U.). 

* * * 

10 de 1691. Durante la llamada 
Guerra de la Liga de Ausburgo, 
Barcelona Iue bombardeada, este 
día y el siguiente, por una escua
dra francesa que se retiró después 
de causar graves daños a la ciu
dad 

* * * 

10 de 1770. Una fuerza naval es
pañola expulsa a los ingleses de 
Port Egmont, en las islas Malvinas, 
llamadas por los ingleses Falkland 

* * * 
11 de 1496. Regresa Cristóbal Co-

lón a Cádiz al terminar su segundo 
viaje de descubrimientos 

* * * 

:.\!ARES Y • AVES 

11 de 1676. Una flota combina
da holanda-danesa, al mando de 
Tromp, derrota a la sueca, al mando 
del Almirante Creu1z en las inme

dJaciones de Oeland. La ilota sue
ca que se componía de 26 navíos, 
12 fragatas y 7 brulotes, perdió 3 
navíos, entre ellos el Krona (Almi
rante) de 126 cañones, 4 fragatas 
y un brulote. Las pérdidas aliadas 
fueron insignificantes y, como con
secuencia de su victoria, el dominio 
del mar Bál tico quedó en su po
der. 

* * * 

11 de 1774. Juan Pérez, alférez de 
fragata de la Marina Española, zar
pa de Monterrey, Calif. hacia el 
norte en su viaje de descubrimientos. 
Al mando de la fragata Santiago, 
había iniciado viaJ e en San Blas de 
Nayarit 

* * * 

11 de 1847. Muere el [amoso na
vegante y explorador británico John 
Franklin, verdadero descubridor del 
paso del Noroeste, aunque no llegó 
a cruzarlo. Comandando una exi:e
dición formada por el Erebus y el 
Terror había zarpado en mayo de 
1845. El último buque que avlstó 
la expedición fue el Prince of W ales, 
en los 77° de lat'itud N y 60 ""40' de 
L.W. Después no se volvió a saber 
nada de Franklin y sus hombres 
Numerosas exped1c1ones se envio-



ron en su búsqueda, debido, prin
cipalmente, a la insistencia de su 
viuda Lady Franklin. Se descubrió el 
enigma cuando en 1859, el capitán 
MacClinton encontró en la Tierra del 
Emperador Guillermo una carta de 
los Capitanes Crozier y James, del 
Erehus y Terror en la que narraban 
los acontecimientos: Franklin hab1a 
muerto en la fecha que encabeza 
esta nota. Sus buques quedaron 
destruidos i:or los hielos el 22 de 
abril de 1848 

* * * 

11 de 1865. Combate del Ria
chuelo. Episodio de la guerra que 
sostuvo Paraguay, ba10 su dictador 
Rosas, contra Brasil, Argentina y 

Uruguay. Las acciones navales tu
vieron lugar en los ríos Paraguay y 
Paraná. En el combate del Riachue
lo se enfrentaron una Botilla para
..:ruaya al mando del Comandante 
Mesa y otra brasileña, al mando del 
pos teri ormen le Al mi ron te Francisco 
Manuel Barroso. La superioridad 
brasileña era mayor de lo que puede 
mostrar el cotejo de ambas Ilotas: 
nueve vapores para~uayos con un 
to tal de 34 cañones lisos, de ava n
ca rga, de 14 a 32 libras, en tanto 
que los brasileños contaban también 
con nueve vapores, muy superiores 
a sus adversarios y con un total 
de 59 cañones, de 30 a 77 libras, 
varios de ellos rayados Esta divi
sión -la brasileña era muy su. 
perior a la adversaria en todo, me-
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nos en ardor, apunta el historiador 
argentino Caillet-Bois, y agrega: su 

poder ofensivo y defensivo - dice 
un escritor brasileño, el Almiranie 
J acegua.y- guardaba con el de la 
división paraguaya la misma rela
ción que la que había en otro tiem
po entre un navío de línea y una 
fraga.ta o corbeta. E! encuenlro se 
resolvió en una amplia victoria bra
sileña: sus pérdidas fu e ron un bu
que y alrededor de 300 bajas, con
tra tres buques, cua tro menores y 
un millar de bajos. 

* * * 

11-14 de 1666. Batalla naval de 
Los Cuatro Días, entre una flota ho
landesa al mando de De Ruyter y 
otra inglesa al mando de Monk. Es
ta última inferior en número (60 uni
dacles entre nav1os y fragatas) que. 
daron desrrotadas por la holandesa 
(70 navíos y 12 fragatas) Los in
gleses perdieron 17 navíos, de los 
cuales, De Ruyte r apresó nueve. 1 as 
pérdidas holandesas fueron sólo 6 
navíos. La batalla se efectuó en 
aguas del Paso de Cala is, nombre 
con el cual también es conocida 

* * * 

11 de 1723. Después de 683 días 
de haber salido de Holanda (habla 
zarpado del Texel el J.VllJ-21 con tres 
buques) Jacobo Roggeveen regresa 
al puerto antes mencionado. A Rog
geveen se le ac redita la décima 
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c1rcumnavegac1ón ol globo, au11que 
no la terminó en los buques co.11 que 
la iniciara En efecto, después de 
haber descubierto la isla de Pascua 
y otras más en el Pacífico del Sur 
recaló en Batavia, donde fueron con
Iisccxdos sus buques por la Compa
ñía de las Islas Orientales (holan
desa) Posteriormente íue enviado a 
Holanda con SL,s compañeros de v1a

Jes, hah1endo entablado pleito con. 
tra la Compañia, que lo tuvo que 
indemnizar 

* * * 

12 de 177 l. Poco después del ne
dio día fondea James Cook en Las 
Dunas, terminando así su primer via. 
Je de circumnavegación al globo. 

* * * 

12 de 1775. Primer combate ma
rítimo de la Guerra de Independen
cia de los Estados Unidos. Un gru
p:) de voluntarios, encabezados por 
Teren1ias O'Brien capturaron al mer. 
cante Unity y a bordo de éste, persi
guieron y capturaron al cúter de 
guerra inglés Margaretta. 

* * * 

13 de 1494. Cristóbal Colón des. 
cubre la isla que 11am6 Evangelista 
y que es la actual isla de Pinos, en 
Cuba 

* * 

.JlARES Y KAVES 

14 de 1615. Jacobo Lemar-ie y Cor
nelio Scho uten, holandeses, zarpan 
del Texel con dos buques Unity (o 
Concorde, según algunos autores) y 
Hom, 1n1ciando la sex ta vuelta al 
mundo. 

* * * 

14 de 1808. La división navaJ france
sa que, al mando del Vicealmirante 
Rosily-Mesros se hallaba en Cá
d12, se rinde a la quamición espa
ñola a l mando de D. Juan Ruiz de 
Apoclaca, q ue posteriormente habrla 
de ser clesignado Virrey de la Nue
va España. 

15 de 1502. Cristóbal Colón des. 
cubre la isla de Santa Luda, en los 
Antillas menores, durante su c 1ar

to año v úl timo viaje de descubn
m1ento 

* * * 

17 de 1543. Ensayo de Blasco de 
Caray para mover un buque sin 
remos ni velas, i.,.ero no utilizando el 
vapor como lct leyenda pretende, 
sino accionando ruedas de pale tas, 
laterales, como las que posterior
mente se usaron, y aún se utilizan 
en buques fluviales. Garay movía 
las ruedas con SO hombres. 

* * * 
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18 de 1812. Inicia sus viajes en el 
río Olyde, el Comet que fue el pri
mer barco movido a vapor, para 
pasajeros, en aguas europeas No 
fue el primer buque movido por va
por, sino el pnmero en la Gran Bre
taña, dedicado al transporte de pa
saje. Su constructor fue Henry Bell. 

* k 

19 de 1864. El famoso buque Ala
bama, perteneciente a los estados 
sudistas y que durante sus diversas 
misiones había capturado 55 bu
ques, fue hundido por el Kearsarge, 

de los Unionistas. Episodio de la 
Guerra de Secesión norteamer·1ca
na. 

* * * 

?.O de 1778. Claude Jouffroy d'An
bans prueba en el río Doubs su pri
mer buque de vapor, sin conseguir 
éxito. 

* * * 

20 de 1783. Batalla naval de Cud
dalore, en aguas de ]a India, entre 
una flota francesa al mando de 
Suffren y la británica, comandada 
por Hughes. Fue el último de los va_ 
rios combates que librcrron ambos 
Almirantes. Como resultado de esta 
batalla, Suffren consiguió levantar 
el bloqueo britaruco sobre Cudda
lore. Le.es pérdidas de ambos bandos 

fueron similares, pero H ughes no 
volvió a a tacar a Suffren. 

* * * 

21 de 1742. Una flota española 
a taca y fracasa en su intento de 
apoderarse de la isla Amelia, en la 
costa de Georgia, E.U. 

* * * 

21 de 1764. El comodoro inglés 
John Byron zarpa de Las Dunas, ini

ciando su viaje alrededor del mun
do, que fue el duodée1mo de los de 
su clase, regresando al cabo de 686 
días 

* * * 

21 de 1843. El Napoleón, pnmer 
buque francés provisto de hélices 
realiza, satisfactoriamente, su pri
mer viaje entre Cherburgo y Le 
Havre. 

* * * 

21 de 1898. El Charles1on, buque 
de guerra norteamericano, ocupa la 
isla de Guam, en tonces posesión es
pañola Episodio de la guerra his
pano-norteamericana. 

* * * 

22 de 1372. Combate naval de la 
Rochela, Francia, entre una escuadra 
castellana al mando de Ambrosio 



106 

Bocanegra y otra británica coman
dada por Pembroke, que cayó pri
sionero. La derrota i n g l e s a fue 
absoluta, pues según las crónicas 
perdieron más de 5,000 hombres, nu
merosos buques y el tesoro real, 
parte del cual se destinaba al pago 
de las tropas inglesas. 

* * * 

22 de 1611. El famoso navegante 
inglés Henry H udson, descubridor 
de la bahía que lleva su nombre, 
en el Canadá, fue abandonado en 
un bote con su hijo y siete hombres 
fieles, por los tripulantes amotina
dos. A partir de entonces, jamás se 
volvió a saber de él. 

* * * 

22 de 17 46. Zarpa de la Rochela 
una expedidón al mando del Duque 
de Anville, con el propósito de re
cuperar Louisburg. 

* * * 

23 de 1767. El navegante inglés 
Samuel Wallis redescubre Tahiti, 
llamándola Isla del Rey Jorge. Ha
bía sido reconocida, anteriormente, 
por el navegante español Pedro Fer
nández de Quiróz, que la bautizó 
con el nombre de Coversión de San 
Pedro. 

* * * 

MARES Y NA VES 

19 de 1895. Se inaugura oficial
mente el canal de Kiel, que enlaza 
el rio Elba con el mar Báltico Su 
longitud es de 53 millas náuticas. 

* * * 

21 de 1919. Hundimiento de la es
cuadra alemana cautiva en Scapa 
Flow. Como consecuencia de la 
derrota alemana en 1918, lo que 
quedaba de la Flota, quedó inter
nada en Scapa Flow, a las órdenes 
del Vicealmirante Ludwing von Reu
ter, desde el 25-XI-1918. El dia 
mencionado en el epígrafe, Ruter, 
después de consultas con los diver
sos comandantes, ordenó el auto
hundimiento de la flota, se fueron 
a pique, sin que la vigilancia bri
tánica lograse impedirlo, diez aco
razados, cinco cruceros de batalla 
y m6s de cincuenta urúdades di
versas. 

* * * 

24 de 1340. Batalla naval de la 
Esclusa entre una escuadra france
sa al mando del Almirante Hue de 
Quiéret y otra inglesa a las órde
nes del rey Eduardo III, quien ob
tuvo una brillante victoria, ya que 
los franceses perd'ieron m6s de 150 
naves de las 200 que componían su 
fuerza. La derrota de Huet de Quié
ret se debió principalmente a su 
falta de capacidad marinera y a no 
haber escuchado los consejos del 
Almirante genovés Barbareva, que 
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participó en el combate con sus ga
leras y pudo escapar sin pérdida 
alauna Los ingleses llaman a esta 
acción, la batalla de Sluys. 

* * 

24 de 1497. Cabot descubre la Is
la de San Juan, que ha sido indcn
tificada, como Laoracior, por alqunos 
autores y como Terranova, ror otros. 

* * * 

25 de 1776. Zarpa de Plymouth al 
mando del Resolut.ion, (con el Dis
covery al mando de Clerke) e! capi
tán James Cook para su tercero y 
último viaje de de'\scubrimientos du
rante el cual pereció 

* * * 
\"'~o'dt •: .. 

26-27 de 1683. Por segunda oca
sión, la flota francesa al mando de 
Duquesne, bombardea Argel. 

* * * 

27-28 de 1693. Una de los más 
grandes victorias de Tourville con
seguida, esta vez sobre una flota 
anglo-holandesa al mando de sir 
George Rooke, que proteaía un 
convoy de unos cuatrocientos bu
ques La acción ocurrió frente a 
Lagos, en la costa portuguesa. 4 
navíos ele auerra y más de 50 mer
cantes, fueron las ohrdidas de los 
anglo-holandeses. 
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27 de 1542 Juan Rodríguez Ca
orillo zarpa del puerto de La Navi
dad para explorar la costa occiden
tal de la península de California y 
la costa de lo que hoy es la Cali
fornia norteamericana. 

* * * 

27 de 1806. Los ingleses desem
barcan y ocupan "La Gran Aldea", 
(Buenos Aires). El virrey no supo 
oponer resistencia algu,a y huyó, 
dejando en poder de los invasores 
un inmenso botín 

* * * 

28 de 1859. En Barcelona es lan
zado al agua el Icüneo, primer sub
marino construido por Narciso Mon
luriol 

* * * 

29 de 1508. Vicente Yáñez Pinzón 
y Juan Díaz de Solís zarpan de Palos 
para su viaje de descubrimiento en 
el Hemisíerio occidental Fue el 
cuarto viaje de Yáñez. 

* * * 

30 de 1690. Gran victoria de Tour
ville sobre una flota anglo-holande
sa al mando del Almirante Herbert 
en Beachy Head, Tourville que no 
perdió una sola embarcación logro 
hundir, capturar e incendiar ca torce 
navíos entre ingleses y holande
ses. 



.Noticie1·0 
E struf o. [;nido.·. 

¿ Reroiur·ión c ·n el tran porte del 
¡u:t, ó/ro ! L·,t Esso Re. earc:h 'o., 
ira· clie5<.:i ·iele meses ele in\·e liga. 
ción, ha ler1ninado u: experimen. 
lo para solidificar (gclatinizar) el 
1>etróleo crudo, eon ,1 objeto ele 
ilnpedir u derrame en el n1ar, en 
ocasión de averías en los buques 
petrolero. , principaln,ente en el 
caso de e1nhnrcacioner pequeñas o 
ch~lane. que lo tran:portan clcn
lro ele lo. puertos. Se recuerda. el 
caso del To>, ry Cru17¡on que al hun
dirse con ~u cargmnenio de pd.rMco 
crudo <:Hu, ó gntY<" · dn ño ... a la 1>la
ra. p1·6'<in1a~ al lugar del sinic~tro. 
Aunque por ahora, s6lo se piensa 
uliliz1c1rlo en en,barcacione, cle~ti
naclas al tráfico ·o. lanero, po$ihle
n1ente puecla extenderse su u .. o 
ha~ta lo~ grande" petrolero.~ ya que 
los chu1o que oca ionaría el ele. 
1Tnrne <le Yarios den tos ele miles 
rlo toneladas del producto, aunque 
e11o ocu1Tie~e en alta m'cU~ serían 
incalculables, aunque no fueran 
perceptibles de in1n diato. El ex
perimenlo final Re r caliz6 en un 
tanque con capacidad para 500 ha-

./JtaJ'Íf Ífff U 

rril · de petróleo. agregánclo:c al 
producto clivee os agentes t¡ními
cos. Al final <le la prueba, e abr10 
la puerta inferior del tanque, con1. 
probándose que no escapaba una 
, ola gota de liquido. Se calcula que, 
en un buque-tanque, el tie1npo d 
<lisoluci6n de los agregados gela. 
tinizanies ería aproxin1adamente 
tl'es hol'as y el tiempo para que el 
contenido adquiriese el e taclo de 
gel, sería de unas diez hora ·. Para 
,·olverlo a .~u e,. ta,lo natural, de
berá cale11tarse 'a una Letnperaiura 
de :3:5 grado. centígrados ( a p1·ox. 
1~0 F). Las pl'ueba: tomadas del 
tanque <le experimentación con tu 
bo}:; ci e ensayos conscrYn ron la fo 1·. 

ma de é:to~ · pudieron ~er fácil-
11'H'nie corladas c:on una espátula, 
pero no se <l isolvie1·on en e] agti-,t. 

Con.·10120 rf< pc.·Ntdo.-En n0Yie1n. 
bre ele 1966. <.:uando los ohi. pos 
católicos norlemnericanos le\'anta. 
ron la absLinentin ele carne <lP k..; 
viernes se p1·eclijo una sensible 
di n1inución en el consu1no de pes. 
cados y 1na riscos en e~e paí. . Sin 
cn1bargo, la realid·arl ha ido cli-
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f er enie. ~n efeclo, en 1966, el con 
sun1< /Jl, cáplta fue l 0.9 libras. En 
1967, di8n1inuyó en aproxi1nada. 
111e11te 0.3 libra~ pero a plniir de 
196 ( en que el consumo indivi
dual fue de 11 lib1·a ) ha venido 
en <:on tanle aumcni< , habiendo 
11egaclo a su 1náxin10, en 1 H70, en 
que el consumo fue 11.8 libra· 
(aprox. !:;.~1!50 kgs.), o sPa en au
mento ele 1.9 libra. por p€rsona 
( e 60 gran10~). En general. los in
<lusiriales de la pesca opinan que 
si bien e:-; cierto que la: Yentas au
n1entan en la época ele la c:uarc~n,a. 
(del n1iórcole:s de Ceniza al don1in-
go ele Pastua) el au111ento ha sido 
general en todas )as épocas, pues 
el público hn re pondido a la cam
pañas <le promoción r ealizadas al 
efecto. 

P .:\l. Ro€de. de la Ofi<.:ina ele 
Pe$C'c1. ::\larítin1a ha declarado que 
los clcse1nharcos de la flota pesque
ra nortemnericana no alcanzan a 

cubrü· las nece~i<la<les de la po
blación r que, en 1972, el 64. 1' r 

del con. umo de pe8caclos y n1nri ··. 
co. en los Estados nido., fnc de 
productos de ilnporlación. 

Pozos ¡,el 1·0/( ros m<o ítirnos. 

De acuerdo c:on Jo~ chtlo.· pro11ot
ciona<los en el u ,n mo; 11 Pe f, olrum 
nucl Sr{r('ted .lfin,,al.c; Stc1tistirs, 
In l'l·lldiny Off.~/,()f'l A; cu~. publica. 
do por hl. Superint ncle11cia de Do. 
curnento. clel Gobi rno de los Es. 
laclos 1 nido:--. al terminar el año 
de 1971 se hall•ahan en producción 
799 pozo~ petrolero: en las zonas 
1narítimas aledañas a ]o díf eren. 
les paí es del n1undo. 6 8 se halla. 
ban en la fase de explorélción y ele 
ellos, 1 O a 111á. ele ioo m. de 11ro. 
f undiclacl. 

Por paíseH, la situ~ción ()nt la 
$iguientc : 

País : En producción 

En exploración, 
a menos de 200 

m. de profundidad 

Arabia audita . . . . . . . . . . . . 6 
Argentina . . . . . . . . . . . . . . . O 
Ansil'alia . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 
Baharnas . . . . . . . . . . . . . . . . . . O 
Bra il ................... . 
Canadá . . . . . . . . . . . . . . . . . . O 
Colon1bia . . . . . . . . . . . . . . . . . O 
Dinan1art"a . . . . . . . . . . . . . . . 2 
Ecuador . . . . . . . . . . . . . . . . O 
En1irato. Arabes Unidos . . . 12 

o 
~ 

19 
1 
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E paña 
Estado 
Filipinas 
Grecia 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Unido 

. . . . . . . . . . . . . . . . . 
• • • • • • • • ♦ • • • • • • • • • 

Guyana ............ . . , .. . 
Hoh,nda ................. . 
flcndnrr1s . . . ' . . . . . . . . . . . . 
Inclüt • • • • • • • • • • • • • • • t • • • ' 

I ndon e.· ia ................ . 
Irán . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Ir landn . . . . . . . .. . . . . . . . . . 
Israel 
! tal h.t . . . . . . ............. . 
. Japón ......... . ..... . .. . 
l\lfa lasia ... . ...... .. ..... . 

Ia l la . . . . . ..... . ..... . .. . 
lVIéxico . . ................ . 

1car agua ..... .. .. . . . .. . 
• Torueg·a .. . ..... . . ... .. . . 
Pe1·ú . .... . .... . ..... . . . . 
Qata1· ..... . ..... . . . ..... . 
Qu,yajt ....... . ....... . .. . 
Reino l Jn ido ............. . 
Ta ilandia ......... . ..... . 
Trinidad-T oba go . . ...... . .. . 
Turquía ....... . ........ . 
Yugosravia .............. . 

() 

t1 

ñ96 
o 
o 
o 
5 
o 
(l 

( 

H 
o 
o 

')") _..., 

o 
o 
o 
o 
o 
1 

2~ 
o 
6 

41 
o 
7 
o 
o 

De lo~ diez pozos a m á de 200 n,. 
de p rofundida cl. 9 co1Tesponrlen a 
los E taclo. nidos y uno a Aus
tr alia. No se Li enen datos de la 

n ión , oviética ni de la R epública 
<le China. 

FR ... ~ TCIA 

. if arina de Guc1-r'a.-Próxima
m nie. E1nt r ará ~n . er,icio opera
tivo la fl'agata ant jsubmarina 
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. . . . . . . 2 
. . . . ~1 1 

. . . . . . . •) _, 

. . . . 1 
. . . . . 1 

. . . . . . 1!5 
. . . . ] 

. . 1 
. . . 7~$ 

. 4 
. . ~1 

· ) . . . . 

. 16 

. . . . 4 

. . . . . 12 
. . . . 1 
. . . . . 1 

. . . . ;~ 
. . . 13 

. . . . o 
. . . 4 

. . . . o 
. . . 2i 
. . . . . 1 

. . ( ~ 

. . 2 
. 1 

Aconit . cuyé:\ fotografía ofrecen1os 
a 11 u estr os lec lores e11 esta. pági
nas durante unas prn€bas d<' na
vegación. 

Y' a arn1u<la con un sislen1a ASl\f 
cuádruple, catapulta para torpe
dos de ca beza huRcado1·a y dos l o. 
1Tcs antiaéreos de 100 1n1n . Tan1-
bién monta un sisten1a SE IT para 
la e~plolación naval de las infor . 
n1aciones táctic:-1, 



~,f ARE:-- V A VES 111 

Fraga la onllsubmorina ·• Aconi1". 

Gran B,etcoía 

Dcl r,cior dr Obstáe1llos Subnuu i
nos 

Se ha creaclo un dispositiYo clec 
trónico prea\·isador, p',lra en1plco 
~n e1nbarcacioncs privadas y co
n1erciales, que detecta la proxirni
dad de obstáculos submarinos. At
lúa pcr n1edio de dos trarn"dudore; 
de haz estrecho, uno ele (lllos orien
tarlo hacia proa. que pcr1nile11 ,•i. 
gilar contínuamente el fondo cl~l 
n1'ctr pol' delanle r por ciebajo ele 
la en1barcación. Un con1pulachr 
del 1 n1ina el régimen (lp variaci6n 
a los posibles obRláculos. En caso 
neec~arir\ el equ ipo emite una ~e
ñal acú:tica y ,·isual. con tiempo 
.. u f'idcnte para poder ion1ar lr1s 
1nedidas oporiun·ds. 

nos pul adores pern1iten regn. 
lar el intervalo de antelación de 
la aclYer1.encia, PS decir, 6, 1 ó 36 

, cgundos. ~avegauclo a una \'Cloci
clnd de 1 O nuclos, 6 segundos de 
nnlelación 1 cpl'e~enlan nna distan
c:ia ele 30,4 n1etros, 18 segundos 
equh'alen a 91,4 111.# ~- 36 segundos 
representan 18~ m. Se puede ele
g·ir entre de~ escalas de profundi 
datl: de O :l 100 pie"' ( unC'!-; 30, l m.) 
o ck O :t 100 braza .. 

Seleccionando las posiciones de 
1ncmoria corla. mediana o larga, 
se puede regular la velocidad de 
adopción de decisiones del equipo. 
La posición de n1en1oria c:orta per-
1ni le al equipo ion1ar <lecisiones rá. 
pidas en ituaciones de peligro· 
la larga le permjte efectuar un 
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nu1estl'eo má amplio del fondo deJ 
m a r Hnies de en1itir la señal de avi. 
·o, evilándose a ·í alarma innece. 
aria en los c~iso en que e su. 

pi . l'a qu el fondo es ondulado pero 
no peligTOSO. 

La. profundidad o disLancia clel 
cb láculo umergido má próxin10 
queda indicada en forma de indjca
ción irnprcsa de dos dígito., corr es. 
r·~11eli en tes a la escala de O a 99 
pie o braza. , egún la se lecciona.. 
da. Las cifras ilun1inada ' t ienen 
19 mm. de altura, >r 1a. n1irillas 
e tán provistas de uno: filtro po
larizantcs para elüninar la ]uz re
flejad~ y aumentar ]a luminosidad 
relath·a rle la presentación visual. 
Cuando la profundida d selecciona
da ha sido r eba ·ada, una luz de 
extraJhnilarión pre enta una indi
cación elevada. na jnd1cación ba
ja eñala la a ugencia <le recepción 
de eco~. 

J ndependi cnten1ente ele la adver
tencia con anteladón, el equipo pue
de ser progran1ado para señalar 
que la embarcación n~vegn por 
aguas de rnenor profundidad q ue 
la seleccionada en una u oira de 
las dos escala.-- de O a 99. l Tna vez 
rcg·ulado el equipo para una deter 
minada p r ofunclidad, el 111i 1no e1ni. 
lirá una , eñales acústica y visua
lc ~, disbntas ele las de a viso de 
peligTo de e11calla1niento cu an do la 
profundidad del agua fue~ e in re
rior a la eleccionada. 
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El conjunLo, fo1·n1ado por lo do, 
t1 ·ansducto1·e;, se coloca debajo del 
casco ele la crnbarcación, ~- va 1non. 
taclo en un carenado de 23 x · ,5 
cm. reves tido ele material l'esj ~. 
lente a la corros ión, que solamente 
requier e una li1npieza periódica pé\. 
l'cl quitar la. incn1stacione .. rnnri-
11a.·. El transductor Ya conecü1do 
111 rlianle un pay de e:ables coa · ia
le a una caja d0 e1npalme, y é~ia 
va m1icla al equipo pril1cipal por 
un solo cable n1ulti filar. 

Tol'luf}as p((lnt ali1,fr11· la. esca.'>ez de 
}'1 Of<'Í•nJ:tS. 

Es posible que " un adelanto de 
e í npendo interés biológico" pro
vea en el po1·Yeni 1· es nciales pro
teína~ a la gente subalin1entada ele 
los Tl'ópico . T al adelanto ha sido 
logrado r eciente1n0nie por una em
pr ~a anglo-e tadounidcnse basacla 
en la 1. la del Gran Caimán, en el 
Caribe, tonsi tienclo en la incuba. 
ción de las priinera tortugas ver. 
de· que se han crüulo en cautividad 
las cuáJes son pa1·ie ele las 150,000 
que U ene la :Vlaricul tu re, Ltd. 

Etta e1npre a, que en gran n1e
<lida es ele propiedad británic~\ 
pues s u 1naror accionista es l'a 
Con1n1on,:vealth Devo1op1nent Fi
nance Con1pany, de Lon<lres, fue 
forn1é1Cla hace cinco año: para pro. 
bar que la <.'omercializació11 debí. 
rlan1~nte controlada podda ilnpedir 
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que se exting·uier',t la tortuga ver<le 
en I i be1·t:1.d. i 1Iucho tic111po ha pa
sarlo incubando hue\·os de tortu
ga recogidos en las co:ta: ele Costa 
Rica, Suri11an1 y la Isla de la As. 
censión, rloncle h:ts n1areas y el 
con ten ido Yo1cánico de 1a arena 
pue<len i1npedil· 1'd. incubación na
tura] y la snpe1·vivencin ele las 
críag. 

La afm·tu11cHla fertilización de 
he1nbras cautivas es ahora el pri
mer paso hacia la conirolad•a l'c>

proclucción ele la especie. Los cien. 
tíficos dicen que esto e, nn logro 
biológico con1pa1·able al ele la do. 
n1estien.ción <lel cerdo, ele la OYeja 
~- ele la \'aca hace n1uchos n1iles de 
años. r, ahora que se ha_ conseguido 
asegurar el ciclo reproductor entre 
tortugas l'autiYa~, la :i.\ilaricullure 
. e propone leYantai- L.E ... . .. . .. . 
:..:t000,000 = (5,000,000 de clóla
l'es) pcu·a cuadruplicar la exten
sión de ·u presente e"i',tblecirnien. 
Lo de crí<1. 

rn nueYo sistcn1a británico de 
anna1nc,nto montado en el puente 
ele un s ubmarino. que pucUera re. 
vclucionar las tácticas cuando di
chos submarinos se ven a111ena2.a. 
de..; por helicópteros y buques lige-
1 os de superficie enen1igos, eslá clis. 
ponible ahora para 11 

.. t Rcl Arrnada 
Br itánica y las de otros países. El 
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sistema, llan1a<10 SLA.i.\l (sistema 
de 1nis iles Ja11zac1os desde subn1i\. 
rino~), puede destruir al enemigo 
con proyectile. n1icntras el subma
rino se encuentra s un1erg-iclo a una 
profundidad en que sólo usoma el 
periscopio. Pro, ce a lo~ .. ubmarino~ 
con un n1edio rúpicto de a.taque en 
la sup,erficie y n. corta distancia, 
con el 1nínimo costo, en circunsi1an. 
cías en que ya no pueden einplearse 
torpedos. Sustituye al cañón y no 
1·esta velocidad y 1nani obrabilidacl 

< 

;ti sub1narino sumc1·gido. pues su 
lanza1nis iles es retn1ctíL El lanza. 
proyecti les lleva seis n1isiles "Blow. 
pipe' agruparlo~ alrededor de un 
alojan1iento estanco, con una cá. 
1nara de teleYisión, equipo para el 
control rlc dichos misiles y un par 
de giroscopios para est1.bilización 
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del 1novüniento de balanceo del 
sub111ari no duran le el h-lnza1niento. 
La empresa es obra de <lo firmas 
británica:, el Vickers. Ltd. Ship
builrling G1·oup. del noroe.·ie ele 
InglaterrR en colaboración con ln 
Shod, Bro:. ancl fiarlanrl Ltcl., de 
B~lfa~ t, que de~arronó el misjJ 
"Blo,vpipe" ernpleaclo en e te sis
len1a. 

.Japón 

Cont,·<i la, controninación.-De . . 
pués de la Conferencia de las a. 
ciones Unidas sobre la contan1ina. 
ción, celebrada en Estocolmo, en 
mayo próxin10 pasaclo, se llegó al 
conocimiento de que una de Jas zo
nas más contaminadas es el J1ctpón, 
p~ro a la ,·ez se co1nprobó que en 
aquel país se asfr.;tía a una toma de 
concicn~ia tanto individua l c01no 
nacional acerca de este g, 'tt ,·e pro. 
hlema, ya que los productos df' la 
pesca con~tiiuyen la alin1enl~ci.'n 
básica ele la población. El total de 
Jrg cle~ccho~ clo1né ·tico~ en In tit1. 

dad <le Tokio ha aun1cntaclo de 
5,000 a 10,000 toneladas djarias en 
]os úllhnos diez años. El 30% de 
estos cle~echos son incinerados y e1 
r esto se está utilizando en la re
ccnsii lución del s uelo de la i~la 
Shin Turnenoshima, en la bahía ele 
Tokio, labor que se te1·n1in[trá 1 
a ño próximo. l\1'ientras tanto, ~e 
construye con toda rapidez una 
planta paTa el tratamiento de di-
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cha basura, con <:apRcidnd ele ... 
16,000 toneladas diarias, que c~ta. 
rá ienninacla en 1975. El JH'inci
pal proble1na, sin en1bargo, raclica 
en los desecho. inclnsll'iales. rara 
atac;:n·lo, r~cienten,ente se ha CYef\. 

do en Yokohnn13, 1a p1•in1era er.;cue
la de] inundo pura pro,·eer et.::pe. 
ciali.-tas en esta materia. Actual. 
mente, la . cuela cuenta con 23 
alumnos. pero se 0spera que lle
guen a 100, antes de i,,rn1inar el 
año actual . 

ORUEGA 

A n1ediados del Hño la compaüía 
r o,,.uega-An1éricé1

1 
1nás c0nocirla 

por la r AL, (siglas de -orwegian 
An1erica Line) puso e11 ~(>r\"icio l.\] 

buque de pasnje, t·¡,..,taf.io, rl. co11 •. 
truide por Swan II unte1· Shipl:>Uil. 
der ·. 

El 1' i.r.;f('f io, d Ps t1n b11que c-on 
una cgkra n1úxii11a de 191 111.; n1'~1n. 

ga, 23; punüt 1 a la cubierta ♦JllP"· 
1·ior, 2:i; calado rn ,·er:1 no, 8. ?:-,. 
Su tonelaje ele r egistl·o bruto e8 de 
24.292 L. fia s1do consieuiclo bc1jo 
Jas espec:ificationes del N orske \ T c. 
l'iias y del Directorio lvi al'ítin10 de 
:\Toruega, asi con10 p'a.ra atisfacer 
los r equisitos exigjdos por el SerYi 
cio de Gnardacost.as ele los Estado~ 

Tniclo~. en lo que respecta a ai. -
!amientos y m edidas conira-incen. 
dios. Tiene un doble fondo continuo 
y diez cu bj ~rías, así con10 diez 



man1paro: esl'<tnco:. Io tiene e c:o
till,W:i, pel'o sí portas estancas pa
l'a pern1ilir el paso de equipaje y 
víve1·es, que se hace por sisten1a 
continuo , le bnnclas. La excelente 
<.;stabilidad de s u gen1elo prede
cesor. el aya,.fJo·rd, e ha 1nejo1~clo 
en e. ta nueva unidad con un par 
<le aletas estabilizadora .. · Denny. 
Bro,v y con un si ten1a de control 
giro. cópko l\íuirhea<l lVIultra. 

El buque cuenta con camarotes 
ele dh·ersas clase .. y tipo>.; p'<n·a aco
modar 5f)Q pét~a.ieros. ~ u trjpuJa. 
rión e~ muy ele\·acla, 390 per~onas, 
de lnR cuales cuatro quintas parles 
pe11:eneccn al S(.)rvicio de cámara~. 
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El comedor tiene capacidad p>a ra 
atenclo.r a la totalidad ele los pasa
jeros, a la \'ez. Un auditorio, que 
sirve iguahnente con10 sa lón ele 
cine, ti~ne c:apacidad para 225 pa
sajeros. Una piscina al aire libre, 
en la cubierta superior y olra in
terior, con un gimna io, una bi
bliotecH, un gran salón ele estar, el 
Club Vicking y el bar, permiten ~ 
los pa~ajeros ocupar su tiempo en 

la aclividad favorita. 

Dos n1otores . u lzcr 9RD68, de 
12 000 cab'Jllos cada un<\ le propor-

' cionan una veloci<lad ele crucero de 
20 nudo!;, siendo la máxima 22.5 

El " V1stofiord", buque noruego de pasaje 



El Viejo Puerto de Buenos Aires 
US ANTECEDE'i'-lTES 

HZSTORICO 

Por E1nilio Biggeri* 

Frecnen1en1ente se encuentran 
•Jn las obras escritos de viajeros 
de principios del siglo XIX rcfe
l'en ia~ a1 "puerto, ele Bs. As. y 
c11 otras nl "n1uel]e". 

D<:~rlc luerro que al en1J)ezal' a 
1'0rmarsc la. ri urlacl de Bueno~ A fres 
debi01·on exi. ii t· algunos pequeños 
n1ue1lc .... o cmb"trc;i<lercs ron~titui
rlos qnizá por algunos pilotes y 
,·i,>"a~ rle n1:l<lern one facilitarían, 
en distinlos lugares, operaciones de 
emb.ét n1ue y clese1nharque ele per
trechos Y 1uercarlerías. Pet·o estas 
"Onsirucciones 1·udimentarias Y cir
cunstancia les, situadas quizá en el 
Riachuelo o frente al Puerto no 
n1erecen el nombre de puerto o 
1nuelle que 1nencionan algunos via
je1·os ; por otra parte el escaso co-
1nercio e indu~t.rias del país en 
1a época colonial no exigían 1na. 
vorcs obrrus. · 

~e debe aclarar que e] "puerto" 

::~ Capiión de Ultramar Pintor Marmistc 

de la AR A (H), Adscnpto al Dep. Est 

Hisl. l;avales Asesor técnico de Museos 
Navales. 

de Bs. As. e~laba con" tHuí<lo por 
u na '•rarla. exterior" y 01.r,1 "rada 
interior11

, que n1uchas , ecc~ ernn 
clcnominaclas balizas cxl eri01·es e 
interiores inclicnnclo así la. C'XiRte11-
cia. de algún balizado: la n,dn ex
terior SE' den0111inó n1uchns vece~ 
"Gran Ra<la·' Quizú teniendo en 
cuenta su an1plitud Y nlé!) or pro
fundi<lad (ver rroquis). 

Los buques n1a) ore~ el(.) tres na
los, con ~u mayo,· calarlo ( una fra. 
gata calaba de 1 ·~ ~ 16 niec,) p0r
mé'lnecían v eRT)eraban en Ir. racla 
exterio1· alijando por n1edio clr 
hnlandr;:is o golet:u~ one conc1ud:m 
la cargn ha~tn el Riachuelo o a 
Yece.~ tr:1nsb0i•clnbaa los pwm iero. 
a carros que los entrein'bnn en !a 
playa un poco ni nort.0 del Fuerte: 
est:1. ra,la ex{ eriol' situada "a tiro 
<le cnñón" del fuC'rte s<:'ftún a1~u
no. y una 6 rnilla~ hacia el r: 
según otros, se hallarín. sitlmcla 
a nroxhnadament~ en lo qne es ho~ 
I{1n. 12 del Canal de acceso ni 
puerto con calndos que oscilabc1 n 
entre 3 y 3 1 12 brazas (uno~ 18 a 
20 pies). 

Generahncnte Re Rnele confun<lfr 
esta rarla por "Lo~ Pozos". una bo
ya máR profunda. en forn1a de obl 
que aún se puede notar hacia el .JF, 
rlel Puerto Tnevo: rn es<:> fondea
dero de los Pozos se llevó a cabo el 



co1nbalo Naval del 1nis1no no111brc 
en 18~6 durante la guerra con el 
In1perio del Bl'asil. 

La •·l'¡_tda interior" o "balizas in
teriores'' tenía un calado n1edio o .. 
cilante entre 2 y 2 J / 2 brazas (12 
a 15 pies) pe11nitienclo el acceso y 
fondeo de balandras, goletas, su1na. 
cas, bergantines y, en grandes cre
cientes, en1barcaciones 1nayores de 
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cia el ,r hasta Lener la residencia 
del Retiro por el través, poniéndole 
lttego la proa aproxin1adamenle a: 
S\1/ cayendo de pués hacia el SSE 
según indicación ele Hlguna bo}a o 
baliza, colocada posiblen1ente en el 
extremo de "Los Pozo ", en la rada 
interior, del Banco de la Ciudad, 
para fondear o proseguir ha::; t,a el 
Riachuelo, en cuyo caso se toinaba 

Muelle de pasajeros y Capitanía de Puerto en la época a que se refiere el articulo. 

tres palos como fragatas; esta l'ada 
corría a lo largo de la costa, entre 
ést a y el Banco de la Ciudad coin
cidiendo con los actuales diques del 
Puerto 1\f adero. 

Los barcos eran ton1ados por los 
Prácticos o Piloios del puerto en 
balizas exteriores y llevados a la 
ruda interior por la derrota indi
cada en el croquis con líneas pun
teadas, es decir haciendo rumbo ha-

"la Sirga" que conducían alguno. 
sirgadores a caballo estacionados 
en lo que se denominaba "Sirga
dero" situado aproximadamente 
en el actual Destaca111ento Boca 
de la Pref ectul'a Marítima o en la 
ribera derecha entre los juncales. 

Desde los primeros años del si
glo XIX existieron pequeños mue
lles a lo largo del Riachuelo, tales 
c01no los de la l\1aestranza o Pner-
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RBFERHNCIAS 

S: Sirgad1.•ros. 

J · Peque,ío mul'lle primiih•o ele piedra. 

2: Muelle de las Cat11li11as (1872). 

3: Posibles bovas o balizas. 

4 : Boca del Traji11ista (descubierta poste
riorm ente) . 

to de los Tachos (actual vuelt.a de 
Rocha) donde e aparejaron los 
primeros buques de Azopardo y 
luego los del Almte. G. Bl'O'-vn que 
aseguraron la soberanía argentina 
del Río de la Plata al derrotar, en 
Martín García r l\Ionlevfrleo, a la 
Escuadra Española. 

En 1755 durante la Gobernación 
de don Juan de Echeverría se dis-

5: Rumbo (t Puerto y R fo l as Conchas y 

San Isidro. 
6: Pont6n de vigila11d a o cc111ral. 

7: Puerto de Los Tachos o M<,cstra11za.1 
8: Muelle de pasf1jeros. (1855). 

9: Muelle de la Adua11c, hasta 1894. 

puso y lleYó a cabo el primer mue 
lle o murallón de atraque construí. 
do en pi edra asen lada ·· en seco". 
Tenita este 1nura11ón o 1nuelle uno~ 
200 n1ts. de longi lud por 10 ntts. 
ele ancho, co11struído en dirección 
longitudinal desde el bajo de las 
Catalinas hacia el Sur r ecibiendo 
así el nombre del Convento de las 
Catalinas próximo el cual se halla
ba. u altura sobre la playa era 



de unos 4 metros y su utilidad es
taba limitada por las condiciones 
del iien1po pern1itie11clo el atraque 
de balleneras, goletas y smnacas 
<le poco calado. 

o podía e capar al progresista 
virrey Vertiz la urgencia y utilidad 
del problen1a portuario y, hacia 
1771, encomienda al lngeuieto 
1➔,ranci. co Pod1·íguez y Cardozo el 
estudio del probleina que cuajó en 
un proyecto de dársena re<:L."lngu
lar de 330 n1ts. de largo por 100 
mts. ele ancho y una profundidad 
de G picb de Burgos de c:alaclo, en 
1narea baja. Se proponía la cons
i1 uc.:ción. de los muros y cierres de 
los exLren1os pata aclu~u·, y dra
gar luego su interior, trabajo que 
se calculo en 72.628 pesos ruerlt,)S 
con un afio de duración; aprobado 
el pl'oyecto por el Cabildo se ve de
tenido J)Or la falta de fondos por 
lo que se considera necc::5aria lu 
ilnplanlación ele un ünpuesto, o en 
' ll clefeclo ·'una rjfa ele n1ueble~ y 
objetos de l)ctrticulares de cuyo re
sultado ~ ion1aría un porcentaje 
para la obra". Con todo la obr a no 
e lle"·ó a cabo, perdiéndose el pl·o

yecto. 

En 1781 se presentó otro proyec
to sein ejanie por el poblador Dn. 
Ped1·0 Pallares, s in que tuviera me
jor s nerLe. 

Don l\Ianucl Belgrano, secreta. 
rio del Consulado defiende conjun
tamente con el comercio libre la 
necesid~d de un puerto, hasta que 
por disposición de este cuerpo, el 
27 de dicien1bre <le 1794, se designa 
el piloto y agTin1ensor Cerviño y al 
ingeniero n1ililar Joaquín Gundin 
para sondar y esluclia:r la costa del 
río proyectando las obras adecua
das. Estos in ronnan que e] lugar 

lH) 

más adecuado es la ribera norte de 
la ciu<lad el lugar situado fl'enle a 
la Iglesia de ta .Merced desde las 
tocas conocidas por los n1al'i11c
ros co1no ··Los l'aLones" frente 
a las ca,La.lina.s. E I jugar es 1nás 
profundo y cercano a balizas. 

Aprobado el proyecLo por el Vi. 
1Tey del Pino se dispuso su inme
diata ejecución corriendo el afio 
1802, consistiendo en un muelle de 
atraque y canal dragado paralela
m ente hacia el Riachuelo. Sin em
bargo a poco de iniciado los h·a
bajos Hegó la desaprobación del 
Gobierno Español. 

Pese a esas dificultades, hacia 
1805 se construyó un muelle de pie_ 
di♦a. de unos 100 mts. de longitud 
por 10 mts. de ancho en cuyo ex
tremo, que era un poco más eleva
do, había una batería de tres caño
nes con un cuerpo de guardia para 
control ele pasajeros y evitar el 
contrabando. Este n1uelle que sólo 
servía para el atraque de botes y 
carros se hallaba situado hacia el 

orte del Fuerte, aproximadamen
te en la prolongación de la eci.lle 
Cangallo, llegando su exti·e1no exte-
rior o "cabeza" donde se halla el 
edificio del actual Comando en Je
fe de la Armada. 

En 1822 Rivadavia, n1inish·o de 
Gobierno de l\Iartín Rodl'íguez, 
puso todo su entusia .. 1no progresis
ta al servicio de la idea de la cons
trucción de un puerto adecuado 
para el adelanto futuro del país. 
Concertó un empréstito de 500.000 
libras con la casa Baring Brothets 
de Londres y contrató al ingeniero 
hidráulico Santiago Bevans y su 
ayudante ingeniero Carlos J. Ran1i. 
Bevans inició su labor co1no jefe 
de hidráulica con sueldo y graiifi-
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cación por ri.a.jc, elevando, luego de 
largos estudios, tres proyect.os que 
conten1plan las conc.licJoues del fu
turo puerto de Buenos .Aires, así 
co1no 1nejo1·a111je111..o del ele la .B;nse
nada. Estos proyectos no llegaron 
a ser ejecutados debido a la anar
quía ü11peranLe en el país, así con10 
pol' el coniliclo originado en la de
dsión del Congreso Cisplatino de 
mantener la Banda Oriental ane
xada al Imperio del Brasil que dio 
origen a la guerra . 

• 

no1nbránctose1o encargado el Bo
yas del Río de la Plata, siendo 'a
pilán del puerto el oronel de l\la
rina J. B. Azopardo. 

B. Aizpu1·úa, que fuera piloto 
1na)ror del Aln1irante B nnvn negán
dose a percibir sueldos, publicó en 
1826, !:>U ··Ca1·1a e:I érica del Rio de 
Ja Plata" que juntan1ente <'011 un 
derrotero del rf o podían :::;e1· adqui
ridos en la "ofieina de Pilotos Le
n1anes, siütHda fren Le al n1uelle}J. 

• 

Aspecto de l Riachuelo en 1895. A caballo, los sirgadores en la Ribera Sur 

Entre tanlo el puerto fue desa. 
rrollándose en las riberas del Ria
chuelo con sus esca:;;~lS instalacio
nes y aún 1nás escaso calado. 

En l 823 el Gobierno es autori
zado a inveriil' 11.000 pesos para 
la construcción y colocación ade
cuada de boyas en los bancos del 
Río de la Plata rleeignándose al pi
loto práctico Dn. Benito Aizpurúa 

A.izpurúa organizó una e cuela 
particu1al.' de Pilotos o Prácticos 
del Río de la Plata y en poder del 
autor obra una copia de las ins
trucciones que de su puño y letra 
daba a los Prácticos para la na
vegación entre Buenos Aires y l\1on
tevjdeo, la que daremos a luz en 
otra oportunidad. 

A la caída del P1·esidente RiYa-
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davia sigue la caída y nu1ertc de 
Dorrego y el advenimiento, lueg·o 
de Via111onte, de la prime1·a t iranía . 
Este ambiente conYuls ionado no 
era apto para la realización de 
obras pública . 

En 1 52. caída la i i 1·anía, de·
pués de Caseros comienza el des
pel'taT del movünien to co1n(~r cial. 
El gobierno de Urquiza encarando 
el problema portuario, llan1a a con
curso para la presentación de pro
yectos los que fueron numerosos y 
d€ diversa índole siendo rechazados 
por el Consejo de Obr~c: Públicas. 
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Capitanía ele Puerto coronado por 
una tol'rc:lé; o_guarclilla rectanguJur 
con un 1nast1] de señales edifido 
que subsistió ha. ta 1920 ~proxima. 
dan1ente con una recol)a típica de 
esa avenida. 

Este 111uelle de pasajeros comen
zó ~ de1nolerse en 18:~o. La Capi
tan1a de Puertos, para e,·itar los 
abusos de carreros .r lancheros en 
el tráfico de pasajeros estable~ió 
una tai'ifa única, sin dL crilnina
ción de distancia que rcproducin10s 
tomada de A. Ta u llanJ. 

Uno de los más complejos e intere- Precio Fijo de F'lcte tle Ealleneras 
sante f ue el presentado sin éxito 
por el ingeniero Carlos E. Pe11e
grini en 1853. Por e1nbarque y desc111barque de 

pasajeros por la Capitanía de 
Puerto. · Recién el 19 de febrero de 1855 

. e co1nenzó la costrucción de un ver
cladero n,uelle que luego fu e pro
longado. Este 1n uelle penetraba en 
e] río partiendo ele un n1tu·o ele con
tención al borde del Paseo de .J uHo 
o Alan1erla entre Cangalla y Barto
lon1é lVIi tre, con una longitud de 
210 mts . Este muelle qne dió en 
llan1arse l\tuelle de Pasajeros, cons
lrufrlo en Lirantería de hierro y 
madera no solucionaba sü1 en1ba1·
go eJ atraque de buques y desem
barque de pasajeros s jno por 1ne
dio de carros y balleneras ya que 
los buques de algún calado queda
ban fondeados a una legua de sn ex
tremo o cabezo, aproximándose so-

Balizas 

-Por una ballenera 
fle1.ada por una ~ola 
persona, con un 
baúl y cole hón ... 

-Pol' una baJlenera 
fld,Dda por una sola 
per:ona, con carga 
p¿,u·a un carro .. . 

-Por una ballenera 
f] eta da por u na so la 
persona, con carga 
para tres carros . . 

lamente go1etas y zumacas. -Por flete de cada 

A la entrada de este muelle hn- persona, con baúl Y 
bían dos casillajcs o construcdones colchón sjendo va-

50 $ m.c. 

60 $ 111.C. 

100 $ 111.c. 

de maderas para oficinas del Res- rias en una ballene-
guardo o Aduana y f1·ente a él1 en ra . . . . . . . . . . . . . . 20 $ in.e 
la calle Leandro N. Alem entre _ · . 
Cangallo y arn1iento, se enconh·a- . -Por J lete de una 
ba e] edjficio de ir cs pJan~as dela _. P.ersona sola .. • . • 10 $ m.c:.. 
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Canal 

-Por flete con equi
paje el todo de una 
ballenera . . . . . . . 150 $ m.c. 

-Por flete con equi
paje, cada pasaje1·0, 
con un baúl y col
chón siendo la balle
nel'a fletada por 
varios e/ u. . . . . . . 30 $ m.c. 

"Cuando siendo el tiempo malo 
que las ballene1·as necesitan más 
gente, los interesados harán sus 
convenios, ta.mando en considera
ción los anteriores precios, a fin ele 
que el au1nento, atendiendo al mal 
tiempo sea módico y admisible por 
los pasajeros". Asimismo dictó la 
Capitanía tarifas para los carros y 
peones. 

En 1872 don Francisco Seeber 
obtubo la concesión para la cons
trucción de un muelle y depósitos 
particulares de Aduana, situados en 
Paraguay y Paseo de Julio deno
minándose 'Las Catalinas" por la 
proximidad a dicho templo. Este 
mueUe se internaba en el 1·ío facili
tando las operaciones con grúas. 

La bajada de la calle Maipú con 
su desplayado terminando en un 
n.ntig·uo "Hotel de Inmigrantes'' 
recibía e1 nombre de Puerto San 
lVIartín, quizás a raíz de la inaugu. 
·ración ele la estatua del prócer ha. 
cia 1868, y era un lugar de gran ti·á
fico especialmente de embarcacio
nes fluviales y fruteras. 

En 1853 la Cámara de Represen
tantes de la Provincia de Bs. As. 
dispuso la demolición del antiguo 
fuerte y la construcción de un nue-
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vo y espacioso edificio para la 
Aduana con su muelle. La aduana 
vieja había funcionado hasta en
tonces en la casa de los Basabi !baso 
construida en 1782 (fig. 1) luego 
propiedad de los Azcuénaga situa
da en la bajada de la calle Belg-rnno 
entre paseo Colón y Balcaree. Las 
obras de la nueva Aduana y mue
lle empezaron en 1855, dcn1oliendo 
parcialmente el fueite y habilitan. 
do el resto, mejorado para asa 
de Gobierno. El edificio de la Adua
na de forma semicircular, con su 
parte curva hacia el río estaba 
constituido poi· tres plantas: las 
dos superiores con arquería y un:1 
gran portada al muelle, coronada 
por una to1·re de estilo neoclásico. 
donde funcionaba u11 faro J larnado 
'"de Buenos Aires"; el largo n1uelle 
era de madera 1nás largo y mnplio 
que el de pasajeros con grúas fiJas 
y permitiendo por su calado el atrn
que de algunas embarcaciones ele 
mediano tonelaje. Este edificio esta_ 
ba situado exactamente en lo que es 
hoy la Plaza Colón, cuya planta se 
conserva detrás de la casa de Go
bierno, es decir entre Victoria y Ri
vadavia. 

Entre este muelle de }ta A<luan~ 
Nueva y el muelle de pa ·ajeros, 
existía una rampa o bajada que 
permitía el bajar o subir de carro.· 
desde el río hasta el lugar en que 
hoy se ene u entra el n1onumento al 
Almte. B l'O\Vll. 

El muelle de la Aduana y tl edi 
ficio de la misma fueron da1nolidos . 
a raíz de los trabajos del puerto 
l\Iadero con sus diques actuales; 
primeramente lo fue el muelle r 
pocos años despué , en 1894 desa
pareció el edificio simicircular de
jando ]os cilnientos para la actual 
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plaza en que se levanta el monu
n,enio a Cristóbal clón. 

Esta es a grandes rasgos la his
toria de los prüneros n1uelles de 
la Ciurlad de Buenos Aires. 

NOTA 1: El nombre de '·Puerto 
de los tachos1

' se originó 

Se construyen . .. 

(Viene de la pág. 96) 

yendo nu1ueroso. atuneros de líne'c1., 
también autónomo~, con capacidad 
hasta de 150-170 t. de pescado. 

Una novedad üitroducicla por la 
industria pesquera so, ·iétie,t cons
sisiente en la introducciót1 de pasta. 
de h ígado de ~tún, "caviar" de atún 
y sopa de atún enlatada, uUJizanclo 
la carne no empleada para enlatar
se. 

La idea general que prcs jde la 
con. trucción de la ... graneles facto-

posiblemente en los nu. 
merosos calderos u liliza
clos para derretir cebo 
de establecin1ienlos exi . 
tentes anlerim-·mente en 
el lugar, E. B. 

(1'01nado de "Gual'<lacosta ·". Bue
nos Aires) . 

rías pe. queras es evidrnie : apr o
vechar absolutan1enie todo 1o que 
se capture : lo comestible : enlutar
lo o cong·elarlo; las partes no comes
tibles y los peces tan1poco utiliza
bles en la m~ a, transfonnarlos en 
aceite y en harina de pescado, cu
ya clen1anda ha au1nenta<lo consicle-
1'-:1.blemente y se ha agudizado poi· 
la inusitada baja de la p1·od ucción 
peruana, que de:afort unadamentc, 
l1eva tecla lc1 traza ele con,·(lrtir~e 
en crónica. 

~ 

Este número incl11ye el mes de diciembre 
de 1973. 



Día de la Baza 

I 

El J 2 de octubre e celebra en 
todo el Conti11e11ic An1ericano el 
'Día de la Raza'·. E. ·la celebración 
presE>nla <li\·er. o~· grados de entu
sias1n1> pol' p~u'ic de las auiorida. 
de y del pueb1o en C:ctcla país, se
gún las circunstancias. En los 
Estados Unidos, por ejemplo, se 
le l1arna el ·Col umbus Day" y re. 
men1ora el hecho del <lescubrimien
to de A1nérita por olón, en 1492. 

N" aturaln1ente, en ese paí no 
puede entenderse con10 un "Día de 
la Raza", expresión que no tiene 
ahí ~ig-nificado co1no síinbolo del 
Ol'igen de la población. En ec1mbio 
en los paíse~ latinoamericanos sí 
tiene e. e ~ín1bolo, aunque de una 
manrra hasianie convencional en 
algunos casog_ 

:i\1 éxi co es, en ese aspecto, un 
paí.. que puerle considerar tal fe
cha con10 el n1on1ento en que in
ciden dos 1•c1zas cuya mezcla ha 
dado lugar, con el transcurso del 
tiempo, a la crrodón ele un nuevo 

por Antonio .J. Azn•ar Z. 

tipo de pobladores que en su ma. 
yoría derivan de antecesores euro
peos y antecesores aborígenes ele 
An1ética. Por supuesto el que este 
fenón1eno sea el cruce de dos raia.s 
es derto ún ican1ent.e si e torna en 
un sentido muy general. 

Es c1'aro que en el comienzo de 
~1.1 fenómeno hubo el contacto de 
ibéricos pol' un lado y de indoan1 
ricanos por el otro· pero la ver 
dad es que los ibéricos de enlonce, 
y aún los de ahora, constituyen un 
conjunto rle pueblo de variacla pro
cedencia. 

En efecto, España vino siendo 
en el Viejo ~fundo el 1·incón gco. 
g1·áfico donde recalaron pobladores 
de muy diversos orígenes: griegos, 
car1.~gineses, romanos, cellas, nor
mandos; y aún algunos de proe;c
rle11cia no definida como judíos. 
gitanos y los misteriosos anteceso 
res de los vascos. Además, por la 
vecindad de ese país con et A Crica, 
s bjen conocida la aportación ra- ... 

cial que le invadió con pohladol'c~ 
del Africa del Norte, procedente::; .. 



é. to<; , a su \·ez, <le antecesore. del 
~Iedio Oriente y quizá de más le
janos pueblo . 

D e ial 1nodo que lo hispánico o 
lo ibél'ico abarca un concepto muy 
a111pl io de procedencias. 

Po1· otra parte, co1.no e. sabülo. 
el inclio an1ericano no constituía 
0ntonecs un pueblo de anteccdentf>~ 
bien clc finidos . Se acepta en lo gp 

n(;rnl que el ierri torio fue poblaclo 
pc'r di versas incursiones, hecha~ a 
Jo la1·go ele muchos siglos de tri 
bus <' expediciones qne pasaron poi· 
el Estrceho de Behl'ing. todas ella~ 
de anlccedeneia mongólica. 

Si puede definirse que en es Los 
gTupo~ no vinieron pobladores del 
.Asia cntral o 1Vferic1ional - que 
por cic1:to t enían civilizaciones 1ná 
dcs·a.1To11a<las-. sino de la r or
orienia.1, e rlccir t1·ibus nó1nada~ 
ele guerrer os y cazadores que en el 
nucYo país vü1ieron a adoptar cos. 
ltnnbres sedentarias, y con estas 
bases de arrollaron las naciones 
que mns tarde habrían de cncon
t 1 ar l oB coloniz<tdores europeo~. 

E . ta r ~za, que pa. ó a ser la au
tóctona, tiene como se VP proce
dencia tan1bién variada, lo c·ual 
puc1de ohs 1'1arse en ]os diversos 
gTupos indígena· que aquí se e. ta
blecieron ; pero en 1nanera •alguna 
puede conshlerarGe en ésto~ una 
unidad racial, como no sea Ja ge
néi"ica d nominada mongólica. 
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Con10 s sabe, h:1~ lan1b ién dü~
cu ~ión 'acerca d ob·as in1nigracio
nes. como la que pudo pro,~en ir de 
Eu1·opa, egún la leyenda de la 
A ilá11tida, o la qu algunos supo
nen proccdent de isl:1~ del Pací
fico. -o también ele htwlla8- que 
no de.iartHl pre~entaci{,n hur1au a 
de las in<:ursionef; de no1·1na11<lo~ o 
vikingos por la r egión norrle}\t e, 
que inve.::iigacione~ r ar ienie:· h~1n 
c-0n firmado. 

II 

De todos modo,·, si .:e c.:on~idcrn 
que a partir del dese 1brin1ic11to se 
inició el cruce de pobla.clore5 l lU º 

yenían de Europa por un 1~.rlo, ~ ele 
pobladores qne habían Yeniclo ele 
la regjón JJordeste asiática por el 
otro· y que rle i.al mezcla ha pro
cedido una gran p•ar te rle nuestra 
población actual. r esulta legítin10 
estimar el 12 <le ortnhre- d" 
1492- com o la fecha de nacünicn
to o de injciación ele la nueva rnz,l 
iber onn1ericana. 

Pero aún e te concepto es r ela
tivo, puesto que . i n l\'1éxico en 
Centro',tmérica y en algunos países 
del Sur viene siendo cierto. en otro'-l 
países del mis1no Coniincn te, en 
que la inmigración po~terio1· euro
pea ha traído contingentes de n , 
ibéricos basu•nie considerables, J 
asunto deriva a términos de pe 
numbTa. En otros la inn1igración 
que hubo también de raza africaru.\, 
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contribuye a esfun1ar más a ún la 
co1nbinación odgina] indo H>éJ·ica. 

Pcr las razones anteriores, de~
de ccnsiderarlo " Columbus Da:r" 
hast-'1. suponerlo el orjgen de los po
bla<lore~ ~~ctua les de América, el 
12 de octul)l e n1arca una fecha de
finida y de gran tras'2e11c1encia para 
los "americanos". y 1nás en parti
cular para Jos mexicanos según 
antes querla dicho. Pues si en al
guna región puede decil'se el "que 
~01nos indios por la ~ábana ele aba
jo", es en nuestro pHí. ; pero e~o 
sf, conscientes nosotros de la rele
vancia que en lustoria, cultura >
clig11os antecesores r epresenta di
cha sábana infcriol'. 

Una <lip;resión cabe aquí pa;·a 
infon11r.r q 1e c-ie1·tas invef;tigacio
n~ .. i pr:zte1111e!l aclarar últiman1e--·1i.c 
que e l de~cubrhniento <le Amérjc•1 
por Colén, es clecir , la fecha en qu,\ 
éste r ecaló a la Isla de Guanahau í, 
no fue el vierne 12 <le octubre d0 

l 492 sino e] día sigujeute. debién
dose esta confusión ~ oue el r epu
tado diario de Colón sobre su viaj e 
no es el origina] sj no u na irans
cri pd ón hecha por persona que, a 
causa de prejujdos y otras preo
cupacjones, n1odificó la fecha a su 
n1ejor conveniencia . 

Esta dispai-id~d viene siendo pa
r ecida a las otras cliscusiones aún 
vivas acerca de la procedenda .de 
Colón, la originalidad de su- idea, 
el lugar en que se hallan. sus r e~tos, 
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etc. ; cosas en las que nunca quizá 
e llegue a verdadero acuerdo. lVIás 

para la trascendencja del hecho que 
aquí esi.a2no · exm11inanclo, estas 
cosas no tienen mayo1· importan
cia, y el 12 de octubre seguirá sien
<1o la fecha cons~gracl'\ del ctescu
brin1iento; aunque tiunbjén es 
cierto, por otra pal'te, que desde 
la 11oche del 1 J se haya visto des
de la n ave almil·ante aquella lnz 
que "era con10 una canclclil1·a. <le 
acero que se alznba ~r levantaba". 
seg-ún reza el (Uari" del propio Al
mirante de la i\!Iar Océana. 

III 

Por lo que respecta a l interéR 
en celebrar anualn1ente la fecha 
que 111encionmnos, hay descle el que 
p,onen los que pretenden con.jderal' 
a lbercamérica como obra ele la 
.. hü:panidad", lYJ~ta el de q_ujenes 
..:ólo ven en el de~cubrin1iento una 
aventura extracrclinaria y de fr uc
tíferas consecuencias para el mun
do. Para 11osotros1 aclemái:; de este 
n1inil110 de interér-, no hé:1.,y duda 
de que el hecho intervino en la raíz 
1nisn1a de nuesti •.:1, actua l cultura 
indoespa.ñola cualquiera que sea la 
caniidacl de in fluencia que de am
bos lados . e acepte haber recibido, 
en Jo que atañe 'a progenie o estir -
pe. En tal virtud es justificada la 
importancia con que se le conside
ra, con10 hecho histórico y con el 
atributo g·enérico de "Día de la 
Raza?!. 



l\1ARES Y NA VE 

·vistos todos los antecedentes eu
ropeos Lan rl i versm:;, y los mongóli
cos que debe suponerse otro tanto 
¿. cuál es en el caso l·a gema de ca
lirlarl étnica que abar ca a todos los 
pobladores de una r egión, o al in 
dividuo n1edio de ella. No e fá
cil defin11·lo pues a lo que se llegó 
ccn10 resultado fue a una nueva 
creación que con denominaciones 
concéntricas de li1tinoamericano. 
hisnanoa1nericano, m exicano, y aún 
entidades meno!1·es identifican al 
grupo re"'iclente en i-azón de con
ecl'dancias que no son precisan1en
te étnicas sino cult urales, efectivas, 
patrióticas -hacia 1~ patria gTan
de y hacia una patria chica-, 
todas las cuales constituyen el ver . 
ctadero vínculo que caracteriza a 
la con1uniclad. 

Las diferencias en este aspecto 
no ~on, ni pueden ser muy grandes 
en lo general. Mucho mayor son, 
en ~~1nbio, ctrcts que han resultado 
de preeminenciac:, sociales por cau
sa de relevan cia~ políticas, y sobr e 
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todo económicas, lo cual ofrece 
otros aspectos. Estas son innega. 
bles puesto que han existido, y exis
ten, pero no tienen la importancia 
que comunmente se les ~1tribuye, 
ya que desde hace 1nuchos años las 
posibilidades ele llegar a e11R,. ~e 
han hecho más generales y ·accesi
bles para todos. 

La fecha (le] descub1·in1iento ele 
América, el "Día de la Rar.a'' con10 
desde hace tiempo se la llama es, 
pues, una fecha rnemorable que no 
debe pasar inadvertida. Que su ce
lebración esté sujeta a circunstan
cias políticas y a controversias res
pecto al alcance que se le debe dar, 
es asunto que no 'altera su f~ igni. 
fi carlo y trascendencia hltin10s. 

1\1erece, pues ser recor dada y 
aquilatada con el verdadero valo1· 
que e11a en~ierr a, es decir, como un 
pivote que fue de la hjstoria de la 
Jnnr1aniclad, a p'artir del cual irra
rlió la cult ura actual del Continente. 
de nuestro país, y (1e carla una ele 
la~ regiones de éste. 

SUS SERVICIOS LLEGARAN MAS 
RAPIDO UTILIZANDO EL 

SERVICIO POSTAL AEREO 
... 



Piscicultura· en Indonesia 
La indu. t1·ia ele la pü,c·iculturn en aguas .. alobl'es en Indonesia cuen

ta. con una hll'ga iraclición. La s uperficie lotal de ~ianque. actualment 
existente supera la~ 165.000 b ectArea. y· la producción anual se calcu
la que es ele unas 36.000 lone]arla. , , alorada8 en 11 n1il1011e. de ctó
lures. 1'Ieclio n1illón de pcl·sonas obtienen .. ns medios ele vida, directa o 
inrlired.an1ente, de la pi~cicultura en aguas f,;alobl'es. E1 Gobierno ha 
reconocido la necesidad de atnneHlar los rencli111ientos de los cRtanques 
actuales que han padecido los efectos dp.1 abandono ~ de la falta. de 
~poro científico. Los Gobiernos p rovinciales y centrales están haciendo 
lo posible p',u·a rehahiliiar los ec;tanques y los sistcnuts de abastcci-
1niento ele aguas 1nediante la concesión <le pr~c::.tamos y sub. iclios. Se 
está tratando ele obtener asfatencia téc·nica del Progtan1a ele las N~
ciones Unidas 11a1·n el Desa1Tollo (PNUD) con obj eto ele n1ejora.r las 
léc:nic~1s de cultivo. Indonr~ia di:=-pone al n1enoc; de ~00.000 hectár eas 
de nue~:as tierra~ apropiacla~ par;l ~u ronyer:.;i6n en ec:.tanqucs piscícolas. 
La J)l'oclucción de alevineH ele snhalote ( rha,10.~ C'hcr 110R) t iene que ser 
au1nentada considei-abl01nente ~i e~b s cxt.en~ioneR h~u1 ele ser puc:tas 
a. di:-;po-.:,1 ·ión pal'a la pi:-;cicultun . Lo~ cmnaroncs, aunque ,ttlualmente 
ccnbtiLuJ 011 solan1ente una coscch41. act·cv>l'ia en 1os es t'ttnque1' piscícolas, 
propc,rcionan una renta e1eYada a los p1scicu1tores en el 1nercado de 
expo1 tación. Por es~1. causa, el Gobicn10 está declic-c111<lo n1ás ate11ción 
a l inc1·em0nto del culti, o de cam·..1rones. Se considera que las e pecies 
n1c'i:-; adcc:ua,da,_ p;1ra el c:u lli "o ·01ne1 ci,ll ~on: Pcua, us ::,;e•~ni,r..,,u,catu.i;, P. 
monodo,, ~ P. mr tr¡u.:ou· ·s. Lo~ pi.~cict¡ltorcs particulnres que han Ycnido 
trHü11H1\' ele in ten ifie,d la 1. roduc<:ión ck c:an1nr01H:\~ en cnlti vo com
bi tw clo ron el &'é"tb·\lnte 1H'">1 lot~ra<lo uno.· renrlin1iento~ anualc. de ha. ta 
1.GOO ki lúg1 a1nos por hectárea en clo~ c•o ·echas. 

Pal'a incrementar la produc.:ción ele larva~ de cnn1arones se ha es
tablecido en 1\f akassar un crütd.cro con. disposiiiYos para l'tt cría de lar
\"ct$ . Se han <'btcnido re$nltados satisf'actorio~ en la cría de postla rva 
de F. ,uerunifnsi~ y l ·. monoclo'ii p~~a repoblación de estanques. Actual
n1ente se tiene el pr_orc.clo de e)C~enc~· la cria _1:egvlada de can1arones 
a otros centros aprop1<1dos, tales con\o Dgepara en Java Oriental. 
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