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JEFE DEL DEPARTAMENTO CENTRAL DE MARINA
DE LA SECRETARIA DE GUERRA.

T

Pertenece 4 la nueva generacion y siendo, tal vez, ¢l mas joven
de nuestros Generales, la Repiiblica ain no cosecha todos los frutos
que deben esperarse de su patriotisimo, talento ¢é ilustracion.  Sin
embargo, 4 otros con menos importantes servicios que los que ¢l ya
tiene prestados, la Historia contemporinea no ha vacilado en con-
tarlos entre sus hombres mas notables.

C‘uando un periodico, de la indole del npuestro, honra sus colum-
nas con la publicacion del retrato del distinguido marino que en Ia
actualidad es Jefe nato del Cuerpo y Consultor del Secretario del
ramo, asi como con los principales rasgos de su vida, debe dar paso
4 la verdad desnuda, 4 fin de no falsear, ni en lo mas minimo, la
opinion que en ¢l porvenir puedan formarse de su personalidad los
oficiales modernos de la Armada, quienes aiin no conocen los mdéri-
tos que lo hicieran acreedor al elevado puesto que hoy ocapa.

Mas tarde, alguno de nuestros compafieros con mayor capacidad y
erudieién, y con la galanura de estilo que el asunto merece, sabri
desarrollar los presentes apuntes biogrificos del Sr. Gral. Vega, pero
4 nosotros nos cabra siempre la satisfaccion de haber sido los pri-
meros en publicarlos, con entera imparcialidad, tomdndolos de
indiscutibles datos y de hechos que presenciamos durante el tiempo
que fuimos sus (:omp.ngvrus y después sus subalternos en distintas

comisiones.
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Nacid en Oaxaca, Capital del Estado del mismo nombre, ¢l dia 19
de Junio de 1856, sicndo sus padres el Sefior José M. de la Vega
y la Sefiora Teodora Gonzilez Meza. Alll se deslizaron los primeros
afios de su vida y en los principales establecithientos de  educacion,
adquirio la instruceion primaria elemental, pasando 4 México para
perfeccionarla y preparar su ingreso al Colegio Militar, el que con-
sigrnio el 3 de Enero de 1871, fecha en que sentd plaza como alumno,
y desde la que; conforme 4 la ley, comienza 4 contdisele su antigiie-
dad en la Armada.  Apenas habia pasado un aio, cuando ya des-
collaba entre los alumnos de mayor capacidad y aplicacion y antes
de concluir ¢l segundo obtenia, en 30 de Noviembre de 1872, como
premio & sus afanes, el Despacho de Subteniente alumno que enton-
ces se miraba como una gran distineion concedida a los primeros en
las clases.  Duarante el periodo de casi tres afios que transcurrieron,
hasta el 17 de Noviembre de 1875, quesalio 4 la Armada con el
cmpleo de Aspirante de 1. ® clase, eursé con gran aprovechamiento
todas las materias que se exijian para los Ingenieros militares, dispu-
tando siempre 4 sus compaiieros los premios y mejores calificaciones,
1o que en aguella ¢poea era muy difieil; pues en  las anlas se encon-
traban estudiantes, de graz valer, & quienes no era posible, sin dotes
excepeionales, arrebatar la palma del saber, por enyas razones al dir-
sele entrada 4 la Marvina de Guerra fué con retencion de su empleo
en la Plana Mayor del Ejéreito.

Embared, por primera vez, en el cafionero “ Libertad’ como en-
cargado de la Artilleria.  Trasbordd al “Independencia’ en Enero de
1576 y alli fué¢ donde tavo ocasiéon de demostrar su serenidad y arro-
jo Bnoun acto, que segiin recordamos, no consta en su brillante Hoja
de servieios y fué el siguiente:

51 5 de IPebrero 4 medio dia se hacian & bordo del “Independen-
ci y Y Libertad” Jas salvas de ordenanza y al cuarto 6 quinto ca-
nonazo cesaron los disparos en el primer buque, en el gque se iz6 la
senal pidiendo nuestro médico.  Soplaba un norte fuertisimo, pero
como el “Libertad” estaba fondeado @ barlovento, no fué dificil lle-
gar al “Independencia’ con el Doctor Diddoro Contreras quien se
enterd de que al Cabo de Canon Shelly le habia volado la mano de-
recha la explosion de un saquete, verificada autes de cerrar ¢l obtu-
rador, y como no fuese posible hacer la amputacion @ bordo, se
dispuso conducirlo al Hospital en tierra, corriéndose ¢l riesgo de
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qnue se perdiera Ia embareacion que lo llevara, antes de ver morir al
artillero sin ningan auxilio. Hechos todos los preparativos desatracod
del buque el bote al mando del Aspirante Vega y comenzd la lucha
desigual entre la perieia del hombre y los desencadenados elementos.
Imponente era el espectiicnlo que en aquellos momentos se presen-
ciaba en Veracruz y en los buques surtos en 1a rada, solo se ofa el
ruido producido por el viento y la mar embraveeida, esperindose
que instantineamente desapareciera Ia fragil embarcaeion que al fin
pudo legar al muelle, en medio de las aclamaciones de la multitud
y no sin haber dejado de embarear gran eantidad de agna. Entonces
¢l y los que lo acompafinbhan recibieron las enfusiastas felicitaciones
de todos y un abrazo del nunea bien sentido y honorable General
Juan E. de Foster, Comandante de Marina del Golfo.

Fin esos dias prineipid la revolueion de Tuxtepee que puso 4 los bu-
ques de guerra en activa campafia por la Costa del Golfo, batiéndose
en Minatitlin en donde por su comportamiento se le did el Despacho
de Subteniente de Ta Armada con el eargo de Derrota en su buque
en el que signio hasta que faé derroeado el Gobierno del Sr. Lerdo,
y después de la rendicion de Veracrnz se le interndé & México en
Diciembre del mismo afio, como prisionero, permaneeiendo alli,
bajo su palabra de honor, hasta Abril de 1877, en que con el cardcter
de 2.= Teniente marchd al Departamento de Marina del Pacifico,
embareando en el “Mérico”” como Jefe del Detall, y encontrindose
en el bombardeo de Aecapnleo, enando ese puerto fué asediado por
las fuerzas del General Diego Alvarez.

En 1878 al estallar el pronnnciamiento de MiArgnez de Teén en Ia
Baja California, teniendo que comunicarse importantes noficiag é
instruceiones al Jefe de la 1. © Zona, que se hallaba en La Paz, fué
nombrado porel General Loaeza para condueirlas en pliegos secretos,
v no teniendo bugue de buen porte en el que hacer la travesia del
Golfo de Cortés, 1a llevd & eabo en la pequefia embareacion de vapor
del ““Resquardo’ maritimo de este puerto, demostrando, nna vez
mas, su temeridad y valor marinero, pues gracias 4 ellos el movi-
miento no toma Ias dimensiones que debiera y en eorto tiempo fué
sofoeado. Al declararse & fin de dicho afio el estado de sitio en
Sinaloa favo & sn eargo la defensa de la bateria de Mazatlin, con
solo 50 hombres y 2 eafiones de desembareo.

Trasbordado al “Demberata’ tomd parte activa en la earena que
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se hizo & este buque en ¢l pozo de Mazatlin y 4 mediados de 1879,
fué & México comisionado por el Jete de la Escuadrilla del Pacilico
para informar & la Scevetavia sobre las reparaciones de los bugues
de guerra del litoral, y concluida su mision, asceudio & 1.°F Tenien-
te, nombriandosele Comandante del ** Independencia’’ en el que hizo
varias navegaciones y en una de ellas al condueir para el Norte ves-
tuario de la Divisién Canales, corrié un violento huracdn del que
salié avante sin la menor pérdida ni averia, por cuyo comportamien-
to se hizo acreedor, 4 que el Jele de la Ksenadrilla, en el parte res-
pectivo, calificara como heroica su conducta,

Despues condujo al Sr. General de Division Porfirio Diaz quien
iba 4 Matamoros 4 distribuir los fondos recaudados para auxiliar las
vietimas de la inundacion de 1880,

Durante ese afio desempeiid interinamente la Jefatura del Depar-
tamento de Marina de la Secrctaria de Guerra, de donde salio para
el extranjero en una eomision reservadiy, la que desempefié cumpli-
damente. En virtud de la cireular respectiva cambio su denomina-
cién por la de Capitdn de Corbetia, y con sn nuevo titulo tuvo & su
cargo simultineamente, y por mis de ocho meses, las comisiones de
Comandante Principal de Marina del Golto, Jefe de la Escuadrilla y

fapitin de Puerto de Veracruz., En esta altima Olicina se le presen-
t6, una vez mds, ocasion de desplegar sus sentimientos humanitarios
en bien de sus semejantes y salvo, con riesgo de sn vida, la de siete
naufragos que sin su auxilio hubteran perceido.  El Congreso de la
Unidn le decretd por ese acto valeroso una medalla de plata con  la
inscripeion en el anverso de “Premio al Valor’ y en el reverso la
deseripeion del hecho y la fecha conmemorativie. Con anterioridad &
este suceso, digno de imitacion, cuando se hallaba en Mazatlin con-
currio al salvamento de dos barcas alemanas “Patagonia’ y “Apoll”
que sin su oportuna ayuda y la de otros companeros se hubieran
perdido, obteniendo por eso el recouocimiento de aquel Gobierno,
quicn lo comunicd al nuestro en un oficio en ¢l que se ley daba un
Hooto de gracias.’’

Hallindose fondeado en Veracraz ¢l caionero **Libertad’ 4 fines
del afio de 1884, bajo un norte fuertisimo rompid sus anuirras em—
barrancando entre los arrvecifes de los Hornos, y despucs de sicte dias
de constantes y penosas faenas que persovalmente dirigia, como
Jele de la Escuadrilla, consiguid salvarlo valiéndole la cousecion de
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una medalla de oro, de cuya deseripeidon ya tienen conocimiento
nuestros lectores, pues en su oportunidad publicamos ¢l Deereto
respectivo.

A prineipios del afio de 18585 lo designd ¢l Seiior Presidente de la
Republica para asistiv & la Exposicion de New Orvleans, 4 donde fué
conducido en el catonero *‘Independencia.”  Aprovechando el Su-
premo Gobierno su estadia alli; le ordend dirijiera la carena de dicho
buqgue y del ““Labertad,” como Sub lnspector general de la Armada
que ya era, llevindose las obras al cabo, con tun feliz resultado que
desde entonces no se han hecho indispensables en ellos, reparaciones
radicales de igual importancia.  Concluidas aquellas en Noviembre
de 1886 se presento a la Secretaria de Guerra y fueé nombrado Jefe
del Departamento Central de Marina.

"Sus trabajos en este 1mportante puesto, son muy recientes y por
lo tanto solo relataremos, los mds notables y aun cuando hubieran
debido ser los meramente administrativos y de 6rden, ha salido
varias veces 4 dirigir obras de verdadera entidad tales como: el
salvamento y conduccion del Dique tlotante “* Pedro Saenz de Ba-
randa,” que puso por segunda vez & Hlote, despuds de haberse 1do &
pique en Coatzacoaleos por efeeto de una corrientada.

Ha redactado y i propuesta suya estin en vigor los Reglamentos
de Situaciones de buques, Velocidades y Consumos, Aprovisiona-
micnto y Pinturas, Cuadernos de biticora, Hojus de servicios y
couceptos; y otros mds que por lo pronto no recordamos, teniendo
en estudio y ya terminados el Codigo Naval Mercante, el de Justicia
Naval y el Reglamento de Escuclas Nduticas,

Existe aprobado por el Ejeculivo su programa para el desarrollo y
fomento de nuestra Marina de Guerra y si no se lleva al cabo con la
violencia que deseara, es solo por causas que no pueden vencer ni
su continuo trabajo, ni sus vehementes deseos de verlo realizado.

A su iniciativa fecunda y notable perseverancia se deben el **Zu.
ragoza,”’ el nuevo Dique y el Arsenal de Veracruz que son el prelu-
dio de lo que debemos esperar de sus grandes dotes y asiduidad,

[utencionalmente y ya para terminar hemos dejado el OCUPArIoS
de lo que en nuestro coneepto es su prineipal obra: ¢l Decreto Orgd-
nico de 15 de Diciembwe de 1856 y su complemento que es la Orde-
nanza General de la Armada.
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Mucho se ha hablado d cerea de ellos, pero los que tal han hecho no
recuerdan que antes de sn pablieacidn, 1os marinos que servimos &
la Naeion easi no sabiamos & que atenernos, y, bien visto ni nnes-
tras eategorias eran estables; porque las simples disposiciones inte-
riores que las designaban, nunea tenian la fuerza de ley.  El pri-
mero vino & definir perfectamente nuestro papel, regularizé nuestros
sueldos, y nos devolvid nna asignacion de la gue haeia mucho tiem-
po no disfrutabamos, evitindonos los onerosos gastos que tenfamos
que haecer al cambiar de comisiones, que confundiéndose con los
empleos, nos hacian nceesitar tantos Despachos enantos eran los
ambios. La segunda, donde recopild enidadosamente los principios
generales establecidos en las Ordenanzas de las demds Naciones,
desechando los incompatibles con nuestralegislacion y agregando log
que su experiencia le habin ensefindo como propfos para el buen
serviein, nos es no solo de gran utilidad si no favorable por que nos
concede, retiros, pensiones, licencias y premios, mareindonos la
pauta porque debemos guiarnos, en los distintos enrgos (que fenga-
mos que desempefiar, evitindonos ineurrir en faltas, aun euando sea
involuntariamente.

Como obra de un hombre pnede tener defectos, ¢1 ha sido el pri-
mero en comprenderlo y por eso al eircularla, con modestia digna
de encomio, pidid & la Secretaria de Guerra previniese 4 los enearga-
dos de cumplirla, le presentasen las obzervaciones de los inconve.
nientes que resulten en la prietiea, para remediarlos v yaque de esta
cualidad hablamos no estd por demds que nuestros lectores conozean
otro de sns rasgos que mucho le honran.

Al proponer el Deereto de organizacion de 1a Armada puso en ¢1
tres Jefes de Departamentos con el empleo de Capitanes de Navio,
para que n.nnf_':z se ereyera que ereaba uno solo para si.  Ya eserito
el ﬂ“‘f’lﬂ“—'" ¢l 3r. Presidente en persona borrd dos, manifestando
que: fiel & sus deberes militares no podia consentir se dividiese
el mando, Sl(‘.llj]() Justo que el de mds responsabilidad fuese ol de
mayor categoria, y cuanido el Cuerpo tuvo necesidad de varios de
aquel rango, le concedid la banda de General. distineion recibida
por todos con beneplicito, pues Ia eonsideran como una honra y

distincion conferidas & sn representante y defensor en las altas osfe-
ras del Gobierno. )

Usa la Cruz de Coustancia de 3, =

7 (e Cous clase, por haber cumplido veinte
afios de servieios sin interrupeion,
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Sus tendencias todas han sido siempre encaminadas 4 crear el es
piritu de Cuerpo, indispensable en toda institucion, porque solo con
¢l estd seguro de poder conseguir la fraternidad entre compafieros, y
el respeto debido 4 los superiores, tratando de alejar cuanbos elemen-
tos de discordia y resistencia haya a proposito para ocasionar con-
flictos entre nosotros.

A su honradez y lealtad esti encomendada la preparacion de lo
que en lo futuro debe ser v Armada Nacional.  Los ojos de todos
estin fijos en ¢l y de sus excelentes cualidades esperan el orden y
camplimiento de las promesas de la ley, pudiendo estar seguro de
que 81 llega 4 conseguir que sean efectivos los beneficios que ella
concede 4 los que cumplen ¢on su deber, tendrd como recompensi
un monumento que levantard la gratitud en el pecho de eadauno de
sus subordinados.

M. E. Y.

- < A~ —aEe—

INFORME OFICIAL

SODBRE LAS PRIUUEBAS VERIFICADAS EN NEWPORT (R. 1) EN LOS AROS DE 18% Y
1847 CON EL CARON PNEUMATICO DINAMITERO.

TRADUCIDO POR EL CAPITAN DE FRAGATA A. CERISOLA.

- - s ———
(CONCLUYE.)
EXPERIMENTOS SOBRE RAPIDEZ Y EXACTITUD EN LOS TIROS,

La Junta se reunid de drden de Ud. el 29 de Septiembre de 1887
en New York para presenciar algunos experimentos que iba 4 veri-
ficar la Compafiia en obsequio de una Comision Inglesa compuesta
del Mayor Bainbridge del ejéreito y del Teniente Williams de la
Armada Real. El objeto de estas pruebas era el de hacer caer tan
cerea como fuera posible diez proyectiles disparados en el menor
tiempo.

Nos dirigimos al Fuerte Lafayette, pero ¢l estado del tiempo era
muy neblinoso para que se efeetuase el experimento.  Sin embargo
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ge dispararon tres tarngos de madera para determinar el tiempo em-
pleado en recorrer el finima del Cafion. Al principio se enconlrd
que era de (0.9 7) siete décimos de segundo pero la Empresa asegurd
que se habia reducido.  Los medios que se tuvieron 4 la mano para
determinarlo no fueron muy exactos, y por lo tanto no se puede
depender del resultado.  Los tres tiros indicaron sin embargo, que
se redujo 4 (0% 5) cinco déeimos de segundo.

Al dia siguiente, Septiembre 30, se efectuaron las pruebas. El
blanco compuesto de una boya con un bote se fonded 4 1868 yardas
del Cafion.

Se dispararon diez tiros como pruebas de exaetitud y rapidez:
todos los proyectiles se escojieron enidadosamente y se cargaron con
arena, siete de ellos pesaban 140 libras eada uno, y de los restantes,
solo uno peso 142 y los otros dos 1413 sus dimensiones eran las de
las granadas de 60 libras.

El centro de gravedad variaba entre 16” y 16 %" pulgadas de la
ojiva. Todos los tiros se dispararon con 610 libras de presion y una
elevacion de 14° 56,

Cerea de 90 libras de presioo de aive se gastaron en eada disparo;
la duracion media de la trayectoria fué como de once segundos; no
8¢ pusieron boyas para poder apreciar 4 ojo la distancia & que calan
los proyectiles del blanco; y al comenzar los disparos, los miembros
de la Junta fijavon puntos de comparacion parva determinarla.  Una
vez instalados el bote garre6, dando ocasidon con esto 4 que las obser-
vaciones de los tiros fuesen ménos exactas que en las prucbas ante-
riores. El viento sopld con una fuerza de 3 & 4 durante las pruebas,
ausando la derivacion de los proyectiles haeia la izquierda del
blanco.

El agua estaba algo turbia.

El resiimen de los disparos es como sigue:

Niam. 1.— 6 yardas corto en alcance; 22 yardas 4 la derecha.

Nam. 2— 8 ,, largo ,, w 1T ’y "

Niam. 3.—40 &y corto ,, T 11 ) ’ v

Nim. 4.—50 ' ooy 11 Y ) 1 yy €l pro-
yectil e rompid y rebotaron los pedazos.

Nim. b.— 6 yardas corto en alcance 9 yardas A la derecha se
rompié y rebotaron los pedazos como ¢l anterior,
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Nim. 6.— 8 yardas corto en aleanee, 15 yardas & la derecha.
Nim. 7.— 8

7 ” b " 7 1 " LR
Nim. 8.—156 ,, ia . . 17 5 o5 ,, Trebotd.
Nam. 9.--5 ,, largo ,, TR - o '8
Nim. 10.—10  , corto ,, s 13 " sy 1ebotd.

Todos esbos proyectiles iban fijos y se vefan con dificultad en el
aire 4 menos que se signieran con la vista desde que salian del Ca-
fion. Sobre este punto difirieron considerablemente de los que se
usaron al principio, puesto que se vefan claramente y aun se les
notaban algunos movimientos. Los diez tiros se dispararon en diez
minutos y cuarenta y cinco segundos. Es de notar que todos caye-
ron § la derecha y nada se hizo en la punteria para corregir esta
derivacion achacada, dudosamente, al cfocto del viento. Conviene
hacer presente que cuatro de los diez proyectiles 3¢ rompieron 6 re-
botaron; ambas cosas son de fatales consecunencias para su aceién

torpedera. Los dos que se rompieron indican que air es muy dé-
bil su construceion.

Determinado el punto de caida con respecto al aleance y  la deriva-

cién, y examinando los tiros como anteriormente, presentan el cua-
dro siguiente:

Nam. 1.— 7 yardas largo en aleance, 9 yardas 4 1a derecha.
Nim. 2.—21

" ” 3] " 4 " ” 1
Nam. 3.—27 ,, corto ,, o 2 sy lzquierda.
Nim. 4.-37 N " + 3 )
Nim, 5.— 7 ,, largo ,, . " . . i
Nim. 6.— 5 Al 15y . & = s,y derecha.
Nim. 7.—6 ,, iy - . s yy dzquierda.
Niam., 8.—2 |, corto ,, . 5 y, derecha.
Nim. 9.—18 ,, largo ,, s en linea.
Nim. 10.— 3 ,, ~ . s

Tales resultados se pueden apreciar como muy buenos con respeeto
a la exactitud. La compafiia es de opinion que los disparos habrian
sido mds exactos si se hubiesen hocho mis despacio porque el tubo
que comunica los recepticulos del montage con el de la Casa Mata,
es demasiado chico para un fuego tan ripido é impedia que el indi-
cador funcionase con regularidad.
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Dicha dificultad, si existe, puede ser remediada con facilidad
sustituyendo el referido tubo de comunicacion por otro de mayor

didmetro. \
4
Después se disparé un proyectil cargado con arena pesando 140

libras para probar el alcance. Kl dngulo de tiro fué de 32° 42. La
presion para el tiro: 975 libras; id. remanente 825 libras. Duracion
de la trayectoria 244 (veinticuatro y medio) segundos. Aleance
estimado 4,000 yardas proximamente.

Dos granadas del tipo de 100 libras eargadas con arena, se dispa-
raron 4 continuacion. Pesaban 203 y 204 libras respectivamente.
Angulo de tiro 15.° Presion de aire 750 libras; id. remanente 625
y 615 libras.  Duraciéon de la trayectoria 10 segundos. Se tomd
en cuenta la derivacion al apuntar la pieza. No habia bote
alguno (ue sirviera de punto de comparacion para apreciar la caida
de estos proyectiles, asi es que dicho punto solo se estimé d ojo.
Parecid que cayeron 4 cien yardas cortos en alcance y un poco hicia
la izquierda. Cuando se dispararon estos tiros, el agua estaba muy
turbia y el viento soplaba con una fuerza de 4 4 5. Ninguno de
estos proyectiles iba tan quieto en el aire como las granadas de 60
libras. Al chocar con el agua las gufas 6 rabos de ambos proyectiles
se rompieron dando éstos un gran rebote, €l primero como 20° 4 la
izquierda y el segundo como 10° & la derecha deseribiendo trayecto-
rias muy altas. s probable que lo turbio de la agua haya influido
en los diversos rebotes de los proyectiles disparados en el dia; 1a
granada de 100 libras tiene su centro de gravedad como & un pio
mds atrds que la de 60 libras sin que las aletas tengan mayor super-
ficie no obstante estar colocadas en una guia mas larga.

Estos son todos los experimentos 6 pruebas que se verificaron en
nuestra presencia,

EXAMEN.

La Junta no conceptiia haber ensayado completamente el Cafion
Pneumitico Dinamitero, solo ha presenciado algunas de sus aplica-
ciones que la Compafiia ha ereido conveniente exponer y las que se
clasificaron, en términos generales, como de servicio de morteros.
Los pocos experimentos llevados 4 cabo para patentizar la impor-
tancia del Candn como elemento eficaz para lanzar grandes cantida-
des de explosivos de alta potencia, dindoles nn alcance conveniente
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y hacerlas estallar en el fondo del mar como lo requiere la aceion
torpedera, no tovieron éxito.

[+ mayor parte de las pruebas se efectnaron con bqen tiempo y
en calma, y por lo tanto la Junta no tuvo ocasion de comprobar el
efecto que hard el viento en el proyectil al recorrer la trayectoria.

Muy pocos de los ecargados con explosivos se dispararon en
su presencia, debido principalmente al costo que alcanzan tales
pruebas. Los que se hicieron lo fueron uniformemente, ya eon gelatina
explosiva, 6 con dinamita, 6 con ambas sustanecias, llevando expoletas
de Mmlminato de mereurio. Para el servicio de abordo convendria
usar el algodon polvora mojado. La Junta tuvo deseos de ver
experimentar este explosivo y al efecto la Compafifa hizo algunas
gestiones infruetnosas para obtener alguna eantidad.  Es indudable
que se pueden disparar en general explosivos de alto poder destrue-
tor sin riesgo, con el Caiion de 8 pulgadas que se ha usado ahora,
siempre que la velocidad inicial sea igual 4 la que se empled duraute
las pruebas efectuadas.

Ia Comisidn que suseribe no estd convencida ailn de la exactitud
de 1a teoria: que el lanzar grandes masas de explosivos poderogos
sin riesgo, se debe 4 la aceion suave 6 uniforme del aire comprimido
al impulsado inicialmente la granada, 6 que el limite de seguridad
no puede pasar, cuando se nse aire comprimido en lugar de gases
de pilvora, de una velocidad inicial moderada.

La Junta tiene entendido que la Compafiia pretende construir
Cafiones mds cortos y de mayor calibre en proporeion y cree tengan
el mismo aleance. Opinamos por que los experimentos que se hagan
en este sentido deben alentarse.

Iznalmente somos de parecer que nn Cafion morifieado como que-
da dicho é instalado & bordo de una manera semejante 4 los tubos
lanza-torpedos, serd de mucha utilidad para disparar grandes masas
de explosivos contra buques enemigos, 4 corta distancia, en que
baste al objeto, una trayectoria un tanto rasante. Convendria fo-
mentar 1as pruebas que se hagan sobre este particular.

La Junta es de opinion, que eon motivo de la magoitud del dngu-
1o de tiro y de lo eorto de la zona peligrosa, serd muy dificil darle 4
un hlaneo eon este Cafidon enando esté montado en una plataforma
movible 4 la distancia en gque los buques empefian combate.
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Se concede 4 los proyectiles del Canon I’ncum;ju ico Dinamitero una
accion muy destructora siempre que estallen l{:lJU del agua y muy
cerca de un buque, como sucedio en los cxpcnuwul.usv hechos con el
“Silliman;”’ 6 en la cubierta de un barco 6 en cualquier otro hlg;xr
de su parte interior; pero sus electos al chocar con planchas de
blindaje en posicion vertical, es problensitica.

La Compaiiia no ha experimentado :illﬁcit:lll.clllcul&.: su Cafidon dli,‘ 8
pulgadas, para construir una tabla de tiro con las diferentes presio-
nes de aire y dngulos de tiro combinados entre sf, y por lo mismo
no estd preparada para disparar proyectiles sobre blancos cuya dis-
tancia varie 6 no sea conocida. Euo general la exactitud del Caiidn
se ha juzgada por la precision con que caen sus granadas en un mis-
mo punto.

Se observé que dejaba mucha humedad el aire comprimido que se
usé en los disparos del Cafién, afectaudo un aspecto como de humo
y seria una mejora si se le pudiese elimiuar.

La Junta no ha tenido oportunidad de observar los efectos del
tiempo sobre las cualidades del Caiibn, 4 carga de aire comprimido.

REsSuULTADO.

Después de cnidadosas deliberaciones sobre los ex perimentos pre-
senciados con el Cafidn Pneuwmdtico Dinamitero de 8 pulgadas, la
Junta encontro:

1.2 Que s un nuevo instrumento de combate que tiene funciones
peculiares en tiempo de Guerra. No puede reemplazar ninguoa arma
en uso, ni tampoco puede ser sustituido 4 su ves por otra.

2.2 la eficacia del aire comprimido, como elemento para dispa-
rar proyectiles, se debe principalmente 4 la habilidad del Cabo de
Cafién para dar el mismo alcance 4 108 Liros 6 aumentarlo 6 dismi-
nuirlo con exactitud segiin se desee; 6 bien para graduar la precision
de los tiros con pequefias velocidades,

3. La maquinaria empleada por

la Compafiia para almacenar
aire & uua gran presion, ha Hegado 4 ni

1 alto grado de perfeccion.
1.= La exactitud del Cafién es notable.
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5.2 El mayor aleance es probablemente de dos millas, Ll que
tuvieron los proyectiles en lus pruebas que presencio la Junta tué de
1477 4 1868 yardas.

6.= La potencia destructora del proyectil ha sido determinada
muy ligerameunte.

7.< Kl Caiiéon representa estar aonstruido perfeclamente para ins-
pirvar confianza en su manejo.

8.< Kl sistema no es sencillo. Kl Caiidn no requicre un material
€osLoso para su coustruecion y su precio es moderado.  Los Caiiones
de este sistemn pueden hacerse en cualquicra ciudad populosa del
puais donde haya talleres de maquinaria y fundicion.

9.2 Ks un arma importante para defensa de puertos.

- 10.= Se puede adoptar para los combates navales en donde se
utilice con ventaja, el fuego de morteros.

1L.= Beria de gran importancia hacerle upa modificacion para
disparar torpedos desde los barcos, 4 corta distaucia,

12.2 No convendria adoptarlo desde luego para armar los buques
de guerra, hasta que se conozea mejor la eficacia de los Cafiones de
su especie instalados abordo del crucero dinamitero que estd eu
construceion, y se observen sus condiciones en la mar.

De Ud. muy obedigates servidores.

J. A. HorVELL
Capitan U, 5 Navy.
. F.GOODRICH.
Comandante U. 8. Navy.

. B. Branrogp.
Tenfente Comandante U, 5. Navy.

Al Becretario de Marina, —Departamento de Marina. — Washing -
toun, D. G

PP EHITen
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Deducciones de la Guerra Maritima

EN LOS ULTIMOS TREINTA ANOS.

— . - e ——

(CONCLUYE.)

El Capitin Grau, del “Hudsear” dijo después que la *“Esmeralda’
habia nsado ametralladoras. Desgraciadamente para dicho bnque, no
las tenia de ninguna elase. La intensidad de su fuego de fusil, fué la
que engafio al herdico Gran, quien confesd después que su tripulacion
ge hallaba tan desmoralizada, que si el Comandante de la “ Fsmeralda
le hubiese abordado eon un pufiado de hombres en vez de con un
marinero solo, el “‘Hudsear’ hubiese sido probablemente apresado.
En la aceion entre el “‘Shak” y el *Hudscar,” un cafién Gatling en
la cofa de trinquete del primero, hizo abandonar Ias dos piezas de
40 y de 12 del aledzar del segundo. Con esto presente, Grau, en el
verano de 1879, hizo eolocar un Gatling protegido con un mantelete
en la cola mayor del “Hudscar,” pero en el combate de Augamos los
sirvientes de este cafion fueron muertos 1t obligados 4 abandonarle
por el fuego de fusil del “Cochrane,”” y, como en la aceidn antes ei-
tada, los eafiones del aledzar sufrieron un fuego tan certero, que no
pudieron ser manejados. 1os ehilenos en esta oeasion, tenfan 12 ti-
radores escogidos en las cofias mayor y trinquete del ““Cochrane” y
“Blanco Fnealada,” usando adem:is ametiralladoras Nordenfeldt., Bl
resuliado fué que todo aquel que se mostréo 4 descubierto 4 bordo
del “Indscar,” fut puesto fuera de combate. De una tripulacion de
200 hombres tnvo 80 bajas entre muertos y heridos.  Segiin la opi-
nion de un oficial chileno que se hallaba presente, la victoria de
Angamos debe atribuirse prineipalmente 4 la superioridad de la ar-
tilleria ligera obtenida desde un prineipio por los chilenos, y conser-
vada dorante toda Ja accion.  Esto es decir mucho, =i se tiene en
cuenta que en esa aceion los pernanos eran dos contra seis 6 refirién-
donos 4 loz buqgues empefiados uno contra dos. Es digno de notarse,
diee el Teniente Mason, “que mientras los buques chilenos podian
riempre dirigir algunas de las piezas sobre el “Hudsear,” éste se en-
contrd en muchas oeasiones en las que iinieamente variando de
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posicion podia dirigir el fuego de las suyay contra aquellos.” Esto
era debido 4 que habiendo perdido el “Hudscar’ la superioridad en
la artillerfa de pequeilo calibre, cuyo manejo tuvo que abandonar
desde los primeros momentos, solo pudo tener en uso los cafiones de
10 y 124" de la torre. Por el contrario, el “Cochrane’ y el ‘‘Blanco
Fhealada,”’ una vez apagado el fuego de las piezas ligeras del *‘ Huds-
car,”” pudieron poner todo su armamento en juego. Hste se au-
mentd en ambos buques con cafiones revolvers Hotehkiss, inme-
diatamente después de la aceién. Igualmente importante fué el fuego
de la artillerfa ligera en China y Alejandria.  En Chioa, impidié al
:memigo, tanto en tierra como A& bordo, de usar sus cafiones con ven-
taja; en Alegjandria arrojo 4 los egipeios de las Casa-matas, 6 puso
fuera de combate 4 aquellos que permanecieron en sus puestos.  En
una palabra, hay buenas razones para suponer que entre dos fuerzas
completamente iguales, aquella que obtenga en un principio y con-
serve después la superioridad de la artilleria ligera, serd el vencedor
al final, y siendo esto asi, y aparte de otros argumentos & su favor,
es de desear de todas veras, que se aumentase ¢l artillado de los bu-
ques ingleses con mayor nimero de cafiones de fuego ridpido y ame-
tralladoras.

No debe considerarse, sin embargo, al eafién de tiro rdpido, inica-
mente como arma preventiva y mortifera. Debe también figurar
entre la artillerfa gruesa y entre las piezas cuyo objeto sea la des-
truccion del material; y esto debe aplicarse <o mismo 4 los de b y 6
que 4 los de 14 libras y 4.72 y 6”. Segin un informe del eapitdn
de artillerfa 8. G. Stone, sobre “‘cafiones de tiro ripido para la de-
fensa de los fuertes, en Eastbourne un proyectil de un Hotehkiss de
4 6 libras chocd en la cafia de un cafion de 10.4” de retro—carga y
penetro en el dnima’ y “‘en Shoeburyness una pieza de 9.2" fué
inutilizada por un proyectil que, choeando en la cafia, le levantd en
el interior del 4nima una protuberancia de ecerca de media pulgada,”
no todo el mundo sabe quizis lo que son estas piezas tan facilmente
inutilizadas y su importancia en el armamento de los buques. 1l
cafion de 10.4” pesa 29 t. y es 26" 8”7 de largo; el de 9.2” pesa 22 t. y
tiene una longitud de mis de 24”.  Ambos forman parte del princi-
pal armamento de varios buques de combate de la armada Inglesa,
y su peso no permite mids que dos 6 cuatro de ellos & bordo de cada
uano. Montados en barbelie estdn completamente al descubierto; en
torres, cerca de un tercio de su lougitud esta sin proteceion, y aque-
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Ha pricticamente impide el ocultarlos por completo, exeepto en
buques construidos especialmmente para ellos: asi es que estas piezas
son necesariamente muy vulnerables, y fteniendo en enenta qne son
muchos los barcos eapaces de poder disparar de 100 4 200 proyeo-
tiles por minuto con sus caflones de tiro rdpido, y que éstos son sin-
gularmente preeisos, es razonable el suponer que en el primer gran
combate naval que se libre, cierto mimero de piezas de gran calibre,
serdn inutilizadas tanto por el efecto destructivo como mortifero de
los cafiones de tiro rdpido.

La adopeion de estos eafiones en ealibres mayores, es demasiado
reciente para haber podido juzgarlos prieticamente en grande esca-
la; pero, en sus comentarios sobre el combate de Angamos, el Te-
niente Mason, refiriéndose 4 los eafiones de pequeiio calibre, tipo
Hotehkiss y Nordenfelt, manifiesta su eficacia, no solamente contra
el personal, sino también contra el material.  El distingnido espe-
cialista italiano, Almirante Albini, ha reconocido la importancia
del caiion de tiro riapido y ametralladora en la preparacion de sus
iltimos planos para buques de combate y eruceros; dotando los pri-
meros de 4 eafiones de groueso calibre, 18 de 6", y nada menos que
28 de tiro rdpido y 50 ametraliadoras, y 4 los segundos con 30 de
6" y 20 de tiro rdpido. Un buque de combate como el ideado por
el Almirante Albini; no tendrd dificultad en obtener y eonservar
una superioridad en el fuego de la artilleria ligera sobre cualgnicra
de los buques existentes, y establecida ésta podria mny d su sabo
destruir 4 su enemigo por completo.

Respecto 4 las piezas de gran calibre, esto es, cafiones de mas de
6", las dedueciones de los ltimos treinta afios parecen coineidir en
un todo econ los principios emitidos por el Comité sobre construecio-
nes navales, y en términos menos pomposos por el contra Almirante
R. A. E. Scot. El expresado Comité dijo que el cafibn ideal de
grueso calibre para buques de combate, deberia ser de ‘‘unas 50 t.,”?
viniéndose & esta conclusion & cansa de las importantes condiciones
de peso, facilidad en el manejo, duracion, rapidez de fabrieacibn y
relativa baratura. El Almirante Scot va mas alli, pensando que no
a8 necesario abordo un cafién de mas de 30 t.  Coando consideramos
108 pocos cafiones de gran ealibre que pueden montarse en un buque,
lo desastroso, y sin embargo ficil, que serfa el inntilizar cualquiera
de ellos, lo imposible que es su manejo sin la ayuda de maquinaria,



REVISTA MA RITIMA. 07

sn corta vida, el coste grande del caion y la earga, el sinmimero de
proyectiles que necesariamente han de desperdiciarse disparando en
una plataforma tan poeo estable como un buque en la mar; lo que
¢stos padecen por los disparos de esa artilleria y lo importante que
€s el lener muchos cafiones en lugar de pocos; cuando, repito, con-
sideramos todas estas cosas, es dificil no dar ¥ razon al Almirante
Scot.  Teoricamente;, un cafion de 10”7 (30 t.), debe atravesar una
coraza de 23" en la boea de la pieza y una de 21 & 1,000 yardas de
distancia.  No parece necesitarse mids. Moy pocos son los buques
cuyo blindaje excede de 18" de espesor, y aun éstos la tienen en
drveas muy limitadas.  Todos ellos podrian, sin duda alguna, ser
puestos fuera de combate, y auv echados 4 pique, sin tocar 4 su
blindaje.

Una penetracion-de 18”7 4 2,000 yardas parece ser, por consiguien-
te, todo lo gque se puede desear. Kl eaiion inglés de 107 (29t.), puede
atravesar i esa distancia 19”4 con la midxima carga, poseyendo la
inmensa ventaja de ser manejable a4 brazo en caso necesario.  Ade-
mias de esto, es relativamente barato, duradero, y rapidamente fa-
bricado, y en bugues construidos especialmente para ello, podria
montirsele enteramente 4 cubierto.  En su relacion oficial sobre el
bombardeo de Alejandria, el Capitin norte-americano Goodrich,
dice “que los eafiones & barbeta en montajes gue pueden desapare-
cer son muy eficaces;” y fieil es comprender la razon, pues hallin-
dose sus sirviente 1 ohierto, es posible su manejo aunque se esté
dominado por ¢l fuego de la artilleria enemiga de pequeiio calibre.

Pero la experiencia demuestra que mucho puede saerificarse en
favor de la artilleria gruesa aunque ésta no sea del mayor ecalibre.
Tomemos, por ejemplo, el caso del “‘Shak’ tal como se hallaba en
su combate con el *Hudscar” en 1877. Kl mayor blindaje de éste
era de 74”7 en algunas partes de la torre, b} en otras y 44 en el cos-
tado. La artilleria gruesa del ‘‘Shak” consistia de dos piezas de
9 (12 t.), 16 de 77 (64 t.) y ocho de 64 libras, todas rayadas y de
cargar por la boea. A 3,000 yardas, cualquiera de las 18 primeras,
deberia, teéricamente, haber podido perforar el costado del ** Huds-
car.” La aceién tuvo lugar, en su mayor parte, & distancias que
variaron, segiin el ingeniero King, de 1,500 4 2,500 yardas y aunque
70 1 80 proyectiles choearon contra el monitor peruano, su blindaje
no fué perforado mds qug una vez. Debe tenerse esto presente, tini-
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camente por que tiende & probar lo incierto del fuego de la artilleria
gruesa en L mar, ain contando con los mejores arlilleros, dependien-
do en gran parte del estado de aquella y las condiciones generales de
Jivaeeion.  in el combate de Angamos, degnueha menos duracion,
el ““THudasear” tuvo que suflrir ¢l fuego de 12 cafiones de 97 exacta-
mente semejantes 4 los dos mayores del “*'Shah.”  Pnede decirse,
por consecnencia, que los caftones empeiiados en Ia aceion fueron,
con corta diferencia, del mismo poder en ambas ocasiones, y sin
embargo, en Angamos el resultado por parte del “Hudsear,” fué
muy diferente. Segin Mr. 1L D. Peader que lo visito después del
combate, de mas de 20 proyectiles que recibio, lo menos nna docena
perforaron su coraza, algunos por la parte mas gruesa, reventando
dentro del buque.  Por ¢jemplo, una granada penelrd en la torre 4
la izquierda de la porta del eafion de la derecha, doode era mayor
el blindaje, matando y poniendo fuera de combate L mayor parte
de los sirvientes de ambas piezas: otra chocd en la parte alta de Ta
torre, reventd dentro matando 6 hiviendo mortalmente cuantos se
hallaban en ella; una tercera perford el blindaje & Ia altura de la
mAquina, eubrio ésta de astillas, y matdé 6 hirid varias de las perso-
nas que estaban en ella. En esta ocasion la artilleria groesa respon-
dia 4 lo que razonablemente debe esperanse de ella, aunque proba
blemente los artilleros eran mny inferiores i los del “Shak.”' ™Y Todo
es cuestion de cirennstancias.  Volviendo 4 citar al eapitin Groo-
dich, ¢éste diece: “la marejada influye contra el fuego de artilleria,
sobre todo el de andanada”  Las condiciones de luz y viento influ-
yen también considerablemente en el resultado y la experiencia, no
solamente en el Pacifico, Alejandria, sino también en el Norte de
Amdérica, Lissa y China demuestra que la artilleria muy griaesa no
responde practicamente 4 lo que teoricamente debe esperarse de
ella.  Cafiones de menor calibre, ademas de poderse apuntar mas
riapidamente producen menos hamo y economia en municiones y
fuerzas.

De todo lo expuesto se dedueen elaras y explicifas eonclusiones,
Resumiéndolas, dimos 4 continnacion 1as mas importantes para el
gobierno del Oficial de Marina que éntre en combate eon sn bugue:

(1] Precismmente prueba lo contrario, es decir, que los artilleros del “CocHraNe” eran
muy superiores i los del “Suan”  No puede alegarse tempoco circunstancias distiutas de
uar, pues sienm pre es I misma en esad coslas.
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1.= Estableeer desde un prineipio y manfener durante la aceidn
una superioridad en el fuezo de La artillerin ligera rompiendo Gste
con anticipacion con los caiiones de tiro ripido y ametralladoras so-
bre todas las partes débiles del bugque, enbierta y cofas, asi como
sobre las inmediaciones de las portas, chimeneas y portillas de mira
de Ias torres,

2.2 Al disminuir la distancia, digamos 4 2,000 yardas, romper
el fuego con la artilleria de mediano ealibre, esto es, la de 67, espe-
cialmente sobre los extremos no protegidos, ¢ inmediaciones de la
rueda del timdn; manteniendo sin intermision, el de Ia artilleria pe-
quefia.

3.2 Disminuir la distaneia & 1,200 yardas, esto es, 4 la que se
pnede llamar aleanee de punfo en blanco, antes de romper el fuego

con ninguna pieza de mids de 67 sin Hegar nunea & menos de 600 por
temor de los torpedos,

4.= No intentar nunca Ia embestida con el espolon. Si se intenta
antes de inutilizar al enemigo, hay eien probahilidades contra nna -
que lograrid evadirla y quizas disparar un torpedo al paso.  Si se in-
tenta despues de inutillzado, podri conseguirse el objeto, pero, in-
faliblemente, el bugue que sivva de ariete sufrird en la eolision y
mientras se renuncia & toda probabilidad de apresarlo, se esliy ex-
puesto & sus torpedos. Una vez desmoralizado el enemigo, acabar
con ¢l por medio de la artilleria groesa, dominando siempre el de sun
artilleria pequefia.

H.= No recoger nunea bote ni objeto flotante alguno pertenccien-
te al enemigo,

6.=  Estar siempre listo para remediar en el acto enalquier averia
en el aparato de gobierno. Lo eansa inmaediata de la pérdida del “In-
dependencia,” “Hudsear,” “RE Q@ Italia’® v otros muchos buques ha
sido Ia inutilizacion y tardia reparacion de agnel.

P’ara los constructores navales y las personas responsables del ar-
mamento de los bugques de gnerra, estas deduceiones son mis elaras
todavia; ya las hemos indicado suficientemente.  In poeas palabras
son: proteccidn de las partes vitales de los bugnes, dotar & éstos de
un armamento secundario, evitar los eafiones de demasiado ealibre v
procurar que los que se nsen estén montados completamente a cn-
bierfo y puedan manejarse & brazo en easo neeesario,

Az A Y.
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SOCIABILIDAD ENTRE LAS NACIONES.

s o 4 * e

No siendo lag Naciones sino aglomeraciones o asociaciones de indi-
viduos con deberes reciprocos, estin sometidos, entre ellas 4 las
mismas obligaciones que los individuos. Asi es que tanto & las rela-
ciones de pueblo & pueblo, como a los de hombre & hombre son apli-
cables los preceptos esenciales de la sociabilidad.  **La justicia, dice
Vattel, es mds necesaria todavia entre las Nuciones que enlre los
particulares; porque la injusticia tiene mds terribles consecuencias
en las cuestiones de esos poderosos cuerpos politicos.  Cada Nacion
debe dar & las demds lo que les pertencee, respetar sus dervechos y
dejarlus en pacifica posesion de ellos.”

Un Estado lo mismo que un hombre, dice Pradier Foderé no puede
bastarse 4 si mismo. 151 poder individual abandonado 4 sus propios
recursos, no produciria nada grande y dtil wds alli de Ta satisfaceion
de las necesidades ordinarias de la vida. De la union de las tuerzas,
del choque de las ideas, de la coordinacion de los esfuerzos salta ese
poder que desarrolla incesantemente la fuerza social, engrandece y
fecundiza las ideas, y hace que el hombre no pueda aleanzar su com-
pleto desarrollo sino en el estado de sociedad. Lo wismo  pusa con
los pueblos. Las Naciones no pueden vivir aisladas sin daiio de su
desarrollo material 6 moral. Si se encerraran en el pedazo de tierra
que ocupan, se privarian de todos los recursos que el comercio les
proporciona para el bienestar de la vida fisica.  No Inictindose en
lus costumbres, en las pasiones, en las riquezas y en la listoria de
lus Naciones veeinas 6 lejanas se condenarian & una vida sin expe-
riencia, sin inteligencia y sin porvenir. Pero los pueblos se buscan
desde luego, Linzados por sus necesidades y no tardan en estrecharse
por Bus pensamientos y por sus afecciones morales.  Bien prouto la
experiencia les demuestra que el egofsmo nacional es una falta peli-
grosa que no engendra sino un antagonismo nacional; que Ly accion
de las Naciones entre si no es moral y legipima si no se conforma 4
los intereses generales de la humanidad; que una Nacion no tiene ¢l
derecho de hacer, so pretexto de independencia nacional, lo que pue-
de dafiar § otra Nacion, y que los pueblos & quienes una nacionali-



REVISTA MARITIMA. 101,

dad generosa no hace sordos & la voz, mucho mis generosa de la
humanidad, encuentran en sus mismas rvivalidades un elemento de
mejora (ue se hace provechoso para todos,

Hay sin embargo una diferencia profunda entbre L sociabilidad en
un Estado y la seciabilidud entre Naciones; pues, en el primer
caso hay un poder encargado de hacer respetar los derechos de
cada uno y de no permitir & persona alguna que se haga justicia por
si mismo, al paso que entre Naciones cada una se hace justicia, 4 caasa
de no existir un poder internacional que pudiese compeler 4 otra al
cumplimiento de sus deberes. Por manera que, si ese poder exastiera
0 se estableciese en el mundo, no habria en verdad diferencias entre
Naciones que pudiesen producir los treraendos resultados que hoy
presenciamos & menudo.

Desde luego, no es imposible que en un territorio pequeio pero
mdependiente, se estableciera, con representantes de todas la Nacio-
nes, en la proporcion que se determinase, an I'ribunal permancente
cuyo objeto fuera arrveglar las cuestiones internacionales.  Dispo-
niendo ese T'ribunal del poder de todas las Nuaclones reunidas, sus
resoluciones tendrian toda facilidad para camplirse, coma las inserio-
res de un Bstaao, y garantizada de esa manera la sociabilidad de las
Naciones, seria en la prdctica tan benéfica como es la de los indivi-
duos.  Esta idea lanzada ha mas de un siglo fué considerada como
una utopia, y sin embargo, en nuestro concepto y el de muehisimos
grandes politicos y estadistas, la creemos no de dificil realizacion. Que
con ¢lla sufriria la independencia de las Naciones, se ha dichio; pero
esto es un error, pues asi como el poder social bien ¢jercitado res-
pecto de los individuos, en nada mengua su libertad natuval y, por
el contrario, la fortalece, ast entre las Naciones la independencia de
cada una encontraria en el altisimo Tribunal una garantia solida.
Bl Istmo de Panamd seria, 4 no dudarlo, el territorio del mundo mds
aparente puara que alli se estableciera el Congreso icternacional.
Antes de ahora ya se ha escerito sobre este asunto obras interesantes
que podrian consultarse en ¢iso necesario.

Pero, mientras ese Tribunal se establece, hay otros medios para
asegurar la sociabilidad y la paz counsigniente entre las Nuaciones,
Esos medios son la mediacion y el arbitrage.  El primero consiste ¢n
la interposicion de un amigo comin que, con sus buenos oficios, pro-
cure facilitar 4 las parts la manera de arveglay sus diferencias, Bl
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deber del mediador, dice Vatlel, es guardar una estrieta impareiali-
dad; debe snavizar los reproches; ealimar los resentimientos y aproxi-
mar los espiritus ;i una inteligeneia. Sa deber es también favoreecer
el derecho, hacer que se dé 4 cada uno lo qua 18 pertenece; pero no
debe insistir esernpulosamente en una justicia rignrosa. 153 concilia-
dor y no juez, su objeto es procurar la paz y debe por lo mismo in-
fluir sobre el que de su parte tiene el derecho para que algo eeda, si
08 necesario, en eonsideraeion al gran bien que trata de aleanzar.

El arbitraje consiste en someter 4 tereeras personas la decisidon de
las diferencias. En tal easo las Naciones deben aceptar la sentencia
(que los arbitros pronnneien, & menos que estos hayan emitido juicios
manifiestamente injustos y confrarios 4 la razén.,  Pero, dice muy
juiciosamente Vattel, sila injusticia es de poea importaneia 6 8i no
es evidente, se la debe tolerar como un mal al que se tuvo voluntad
de exponerse.

Los Estados civilizados son, pues, unidades colectivas que vienen
conservando relaciones reciproeas mas 6 ménos frecuentes pero ne-
cesarias,  Tienen el derecho de asegurar su existeneia, su  ignaldad
v suindependencia; de defender su propiedad y de protejer sn co-
mercio, contralan enbre si y se obligan unos hdeia otros, de donde
resultan que tienen numerosos derechos y deberes reciprocos. (Pra-
dier FFoderd).

Las relaciones entre 1as naciones estdin sometidas 4 reglas; las unas
que tienen su fuente en la razén universal y que son las mismas que
en un Bstado determinan las relaciones entre los individuos, y las
otras (que proceden de la voluntad de las Naciones manifestadis ya
por los usos, ya por la letra de los tratados.

Conforme & la anterior divisidn, el principio general en que des.
cansan las primeras reglas, segiin Montesquien, es el siguiente: “Tas
Naciones deben hacerse en tiempo de paz el mayor bien y durante la
guerra el menor mal posible, sin dafiar sus verdaderos inlereses. ' A
proposito de este principio, debe observarse que, asi como todo hom-
bre al busear y persegnir su felicidad debe abstenerse de dafiar 4 su
semejante; asi las Naciones, cediendo 4 la ley de su sociabilidad,
deben  propender & su progreso y 4 su felieidad general, sin herir
deliberadamente los intereses de otras.  *or ol contrario, eada una
debe contribuir & la felicidad y  perfeccionamiento de las otras, en



REVISTA MARITIMA. 103,

-

cuanto de ella dependa, convencida de que la prosperidad agena,
I¢jos de serle desfavorable, le es ventajosa; porque es de esencia de
toda eivilizacion el difandirse y toda produceion el busear salida.
Solo debe exceptuarse el caso de que; al conteibuir & la felicidad de
otra Nacion, le resulte perjuicios.

Por estas reglas 6 leyes de razdén universal, 1as Naciones son entre
si iguales, entendiéndose por esto que los derechos de una deben ser
respetados tanto como los de cualquiera obra, sin distineion de las
que sean mis poderosas o de las que no ocupen sino un rango secan-
dario. La independencia reciproca exige que ninguna haga nada
para destrair & otria ni pari despojarla de su territorio. Cada Nacion
s Arbitro para juzgar lo que le conviene o no le conviene hacer.
El derecho de compeler no puede resultar sino de una obligaeidn
libremente contraida. Ningiin Listado puede, pues, intervenir en los
negocios interiores de otro. PPor muay afrasicla que una Nacion sea,
ella es la inica competente para arreglar su organizacion politiea 6
civil.  Sobre otros pueblos puede influirse por medio de la propa-
ganda y del convencimiento, no de otra manera. Se debe dejar, en
suma, a todas las Naciones el libre y expedito ejercicio de sus dere-
chos en el interior, salvo que sa acciou se extienda mis alli de sos
fronteras, que entdonees las Naciones veeinas, en guarda de su propia
independeneia, podreian evitar 1as ¢consecuencias de una accion  ex-
tralimitada, |

D. A. U,
(Continvard.)

> Do H._ nj Gt
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CRONICA NACIONAL.

—— - v —

Kl Sr. Gral. Franciseo Cafiedo Gobernador del Estado 11eg6 4 este Puerto
el sibado 3 del pasado, habiendo salido & recibirlo hasta ¢l Vena-
dillo sus numerosos amigos quicnes organizaron con anticipacion
Ia lncida comitiva con que hizo su entrada 4 la poblacion. Forma-
ban parte de ella los empleados federales y Joeales, Jefes y Oficia.
les francos de la Armada y lj¢reito y los prineipales comerciantes
de la plaza. Todos lo acompafiaron hasta la casa del Sr. Joaquin

Redo en la que se ha hospedado nuestro honorable eonsocio y popu-
lar gobernante,

El Centro Naval cumple con su deber diindole la mas cordial
bienvenida.

Codigo Naval Mercanfe.—I1Temos sabido que el Sr. Gral. José M. de
la Vega presento ya, en Junta de Ministros, este importante trabajo
que se le habfa encomendado y no dudamos que después de discu-
tido sea aprobado por el Gabinete y se publique enanto antes pues
llenard un vacio que existe en la actualidad en nuestra Marina
Mercante y serd beneficioso para ¢l gremio,

El Faro de Ia Isla de Saerificios.—El “Diario Oficial’’ ha publicado,
procedente de la Seeretaria de Comunicaciones y Obras Publicas el
sliguiente aviso:

I, 'aAro DE LA ISLA DE SACRIFICIOS.

La Secrefaria de Comunicaciones y Obras Piblicas ha expedido
el siguiente aviso que interesa 4 los marinos:

“Jasta Seeretaria ha acordado se haga la inanguracion del faro de
“Saerificios,”” y de la luz sobre la puerta del muelle fiseal la noche
del dfa 2 de Abril proximo, quedando por lo tanto desde esa fecha
¢l alumbrado maritimo en las cercanias del puerto de Veracruz como
sigue:
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A.—Faro “Benito Juirez.”
La situacion geogrifica es 96°—-8—19" longitud W. de Greenwich
y 19°—12—6" latitud Ne

sl aparato es catadioptrico de 4.= orden, y ¢l cavicler distintivo
de la luz es un destello eada minuto.

El foco lnminoso estd & 31 m. 50 sobre el nivel del mar.,

Kl aleance geogrifico es de 15 millas para un observador colocado
4 6. sobre la linea de flotacion.,

Kl fanal estd instalado sobre la torre del antiguo Convento de San
Francisco (cindad de Veracruz), que esti pintada de aznl con co-
lumnas blancas, la eiipula estd pintada de verde.

D.—1Inz de la “Puerta del Mucelle?

El aparato es dioptrico de 6. = ovden. L luz s blaneay fija con tres
sectores rojos.  1.= Desde 8, 42° AV resguardando ““La Blanqgui-
1a,”” hasta “Punta Gorda.” 2.2 Entre *“La Gallega,” vy “‘Lavan-
dera,” y 3.= Sobre el arrecife de Hornos.

el

El aleance geogrifico es de 7 millas para un observador coloeado
4 b m. sobre la linea de Hotacion.
C.—Faro de la “Isla de Sacerificios.”’

La situacion geogrifica es: 96°—=5"—27" longitud W, de Greenwich
y 19°—10"—24 latitud N.

Il aparato es catadioptrico de 4.= orden.  Luz es blanca y fija y
tiene los sectores siguientes. Sector rojo sobre “La Gallega.”” Seetor
blanco reforzado, de seis grados de amplitud entre **La Gallega” y
“La Blanguilla.”  Sector blanco de ocho grados de wmplitud entre
“La Blanquilla” y “La Ancgada de Adentro.”  Sector rojo sobre
“La Anegada de Adentro” ¢ “Isla Verde,”  Sector de cien jgrados
de lnz blanca intermitente de 6s. en 6s., y luz blanea fija para iudi-
car ¢l fondeadero,

11 foco lnminoso estd colocado 4 9 m. de altura sobre el nivel del
mar.

El Aleanece geogrifico es de 8 millas para un observador colocado

a5 sobre la linea de flotacion,

El fanal estd instalafo sobre una torre que tiene color rojo.
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NorAs.—Para llegar al fondeadero de Veracruz por los eanales
adyacentes & “La Blanquilla,”” debe segnirse sobre la luz roja del
muelle limitado, al Sur 42° W. hasta encontrar alguno de los secto-
res blancos de “‘Sacrificios,” por ¢l S. 10° W. 6 por el S. 18° B, y
seguir sobre Gstos para tomar el otro sector rojo de “Poerta del
Muelle,” que conduce libre de “‘La Gallega’” vy “Ia Lavandera’”
hasta los buques surtos en puerto; las embarcaciones que tengan
mas de seis métros de calado deben enfilar esta luz eon el faro “‘Be-
nito Judrez.”

Para llegar al fondeadero de “Sacrificios’” por el eanal entre la
“Blanquilla” y “Gallegnita,”” se signe el sector blanco que lo ilu-
mina hasta eucontrar la luz roja del muelle, se hace rumbo al Sar,
y después de cortar el sector rojo de “Sucrificios,"” la luz blanea fija
de este faro, es la que di la direceion.

Debe seguirse la Iuz blanea de ese faro que es intermitente de 6s.
en Gs. hasta (ue permanezea fija para llegar por el E. al fondeadero
de “‘Sacrificios.”

Deberiin cesar de funcionar 1as Inees verde y roja del extremo del

muelle fiseal de Veracruz, tan luego como se inaugure la luz de la
“Puerta del Muelle.”

Y lo comunicod Ud. i fin de que se sirva ponerlo en conocimiento
de los marinos.

Libertad y Constitucion, México, Enero 23 de 1894, —G. Cosio.”’

—_—

Poligono de Tire.—131 5 de Febrero proximo pasado eelebré el Centro
Naval el primer aniversario de la apertura de su campo de Tiro,
celebrando un Coneurso formado por cuatro grupos de tiradores en
esta forma:

Lo Parrioo.—Gral. Franciseo Canedo, I, Thomiillen, Lie. Va-
leneia, O. Moreno.

2.2 PARrTIDO.—M. E. Yzaguirre, José H. Rico, B. Huthoff, I.
Hijar.

3.%* PArripo. -C. Escovar, A. Ybifiez, P. Echeguren, R. Carea-
ga.
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4.2 Partipo.—B. Viizquez, N. Gonzilez, L. Sierra, J. C. Caste-
6.

Gand el 3.°7 partido eon 95 puntos. THicieron lo§ mejores tiros
los Seiores P. Echeguren y A, Yhifiez.

La segnnda serie fué forma:la ecomo sigue:

LY PARTIDO.—Sr. Oropeza, Dr. Noris, (. Volquardsen, M. J.
T.amadrid, €abeznd.

2.2 PARTIDO, —O'Ryan, A. €. Nufio, A. Nervo, Lic. Choza, Lic.
Labastida.

Gand el 2.2 por 19 puntos contra 16 del primero.

Los mejores tiros fueron hechos por los Seiiores A. C. Nuofio y A.
O Ryan.

Asistio al acto nnmerosa conearvencia, en la que predomind la
mas cordial alegria, siendo amenizado econ un variado eoncierto, en
el que Ia Orquesta de Navarro lueid sus habilidades. Se sirvio 4
los invitados un lijero lunch v & Ia una del dia termind la fiesta en
medio  del mayor entusiasmo.

— —

Medallas para el Conearso.—1n sesion ordinaria del mes anterior se
aprobaron dos de los enatro disefios presentados por el socio A. A.
Ybifiez, que deben servir de modelo para el primero y segundo pre-
mios que han de entregarse 4 los autores de los mejores trabajos qune
se presenten conforme § la Convoceatoria ya publicada para el Con-
curso de 1804,  Oportunamente los publicaremos para conocimiento
de nuestros lectores.

>3 @1]&1*;;.{.\{_,}.
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Pesca de Perlas en las Costas de California.

— - s ——

De un libro publicado en Paris hace mas de cuarenta anios, saca-
mos los signientes datos que se refieren 4 la pesca de perla de la
Baja California.

“En 1825 se formd en Londres una asociacion para la pesea de
perla y de coral.  El Sr. Hardy, teniente de navio de la Marvina real
inglesa, fué nombrido comisario de esta Sociedad y salid para Mé-
xico hicia fines del mismo afio.  De regreso 4 su patria, publicéd en
1829 el resultado de sus exploraciones en la costa de California. *“‘Se
sabe, dice Mr. de Humboldt, que de todas las producciones de este
territorio, las perlas soun las que, desde el Siglo XV, mds han obli-
gado 4 las navegantes 4 visitar luas costas de este pais desierlo,
Abuudan principalmente en la parte meridional de la peninsula.”

El Sr. Hardy a su legada a México, se ocupd de solicitar en favor
de sus comitentes, un privilegio exclusivo para la pesca de la perla;
pero ya se le habian anticipado; solo obtuvo un permiso para hacer
la pesca y disminucion en los derechos que debia pagar al Gobierno.

El 6 de Julio de 1826 legd ¢l Sr. Hardy al puerto de Guayucas
donde encontrd dos buques, ¢l “Wolf” y “La Briyj@’ que despuds
de haber hecho una expedicion indtil; ¢l uno a Loreto y el otro al
Tiburén, lo esperaban hacia varios dins. Las perlus que traian
eran muy pequenas deformes y en corto mimero.  El capitin y so-
brecargo del ** Wolf?? atribuian el poco éxito de su exeursion 4 fulta
de eficacia de I eseafandra.  Las dragas eran igualmente defectuo-
sas no habiendo recojido con ellas mas que algunas conchas: trato
de conseguir algunas indios buzos pero no puedo encontrar mas que
cuatro.

El 19 de Julio Ilegd 4 Nuestra Seiiora de Loreto, eapital de la An-
tigua California.  Los bancos de conchas perliferas de la vecindad
se hallan unos al Sur y otros al Norte de Loreto, donde la Santisi-
ma Virgen y la Aduana recibian cada nna su parte enla pesca, que
desde treinta afios hd no habia excedido de setenta mil pesos al ano.
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Dieziseis 6 dieziocho embarcaciones se ocupaban anualmente de
esta pesca,  Con tiempo bonaneible y eon buena suerte de parte do
los buzos cada embarcacion obtenia un valor de quinientos y 4 veeces
hasta de mil pesos en perlas.  Pero tomando en cuenta los gastos de
apertrechamicnto, las malas estaciones y otros incidentes, el producto
neto que correspondia 4 cada uno se reducia considerablemente y si
el precio de las perlas en Guayucas y en Loreto no era inferior al
que tenfan en Guadalajara y México, pocas personas emprendian la
pesca en las costas de California. Ll Gobierno de la **Seiora’’ estaba
tan plenamente persnadido de la importancia pecuniaria de esta
pesca que para aleotar 4 los indigenas para dedicarse & ella, espidié
un decreto por el cual suspendia el pago del diezmo con la esperan-
za de que asi podria aumentar el ndwero de espediciones que con-
dujeran & nuevos deseubrimientos,

Esta clase de negocios se hacia en forma de fraude y de disimulo,
consistiendo en la compra y venta de perlas entre los pescadores.
Un habitante del rancho de Guayueas, que hacia este NeLocio, mani-
festd al Sr. Hardy que el dnico medio que podia dar algin resultado
en el comercio de perlas, era el de vender licores 6 higos seeos 4 los
tripulantes de lus embarcaciones.  13stos géneros los eambiaban por
conchas sin abrir, y algunas veces, aunque no con frecuencia, por
perlas.

Estas embarcaciones se despachaban 4 la pesea todos los  aiios y
como tomaban todas las couchas que encontraban, sin fijarse en su
tamano ni edad, esta pesca naturalmente se debilitaba mucho.

El 21 de Julio, se trasbordd el Se. Hardy del * Wolf? & “*La Bru-
Ja,” goleta pequeiia, y la mafiana siguiente entré en la bahia de
Mulexé donde le habian dicho que existia un bauco de conchas (que
desde su descubrimiento habia producido una inmensa cantidad de
perlas, pero que no habia sido encontrado después. Largaron el an-
cla en la ensenada, cerea de las islas que hiay en esa bahia; las dra-
gas nada anuneciaron.  Esta circunstancia obligé al Sr. Hardy 4
bucear él mismo 4 fin de poder examinar la causa del mal éxito;
por entonces no tenia mas que un solo buzo y éste muy wmediocre,

Despuds de varios ensayos el Sr. Hdy logré bueear Yy mantener-
8€ bijo el agua 4 una profundidad de mas de siete brazas; desgra-
ciadamente no encontr®ni una sola concha para  recompensar su
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perseverancia.  Apuorado por falta de aire, tomo una piedra i fin de
probar que habia legado hasta una profundidad de ocho brazas y
volvid 4 la superficie tan ufano como si cmullumv un tesoro.

“No ful muy feliz que digamos,”” dice el Fh. Hardy, “‘cuando re-
conoei que por los ojos, orejas y boea derramaba sangre, lo que me
explied el dolor exeesivo que habia sentido en esas partes & medida
que me snmergin mas a fondo. Yo no habia notado que derramaba
sangre; pero me e confraba en la sitnacion mas peligrosa para el
buzo, puesto que los tibnrones, las mantas y las tintoreras tienen
una sagacidad admirable para desenbrir donde hay sangre. No obs-
tante. yo me consideraba muy orgnlloso de mi éxito, por haber se-
guido las indieaciones del indio buzo y continué deseendiendo en el
agua hasta que hube recogido gran cantidad de conchas de la enal
esperaba un provecho pingiie. jPero nada! La constancia no bastd
para aleanzar ¢éxito: solo seis pequeiias perlas fué todo lo que pude
sacar de las numerosas conchas que habia arrancado & las roeas, A
pesar de que habia algunas muy grandes qus parecian de bastante
edad.

La concha ze adhiere de tal manera 4 los arrecifes por sns fila-
mentos, que es preeiso el empleo de mucha fuerza para arranecarlas
y como su superficie exterior estd lena de piias, Ias manos se lasli-
man de manera insoportable.  El efeeto de la tendencia del agna
para hacer flotar los enerpos es también muy earioso: 4 la profun-
didad de sicte 11 ocho bhrazas es necesario hacer grandes esfuerzos
para mantenerse en el fondo (1 y <i se trafa de tomar una roea con
las manos, se encuenfra uno como suspendido, de modo que si se
suella, se voltea yendo & parar 4 la superficie.  Recuerdo que la
primera concha que encontré no estaba més que 4 cuatro brazas de
profundidad; mi cabeza easi toeaba con ella; el gusto que experi-
menté me hizo olvidar estirar las piernas hidcia adelante cunando
estendf el brazo para cojerla, de suerte que con gran admiracion
mfa, la concha se me escapd, y me enconbré easi en la superficie del
agua instantes despucs, habiendo sido initiles todos mis trabajos.

La eoncha se encuentra adherida con tanta fuerza 4 las roeas que
para arranearla ticne que tomarse un punto de apoyo afirmando los

(1) Esta observaeion del antor indica lo imperfectos que eran los aparatos para bu-
cear empleados entonces. [N.del T.]
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pies en ¢l fondo; y es muy dificil conseguirlo; Ia accion de la fuerza
musenlar de todo el cuerpo, es indispenspble para vencer mejor la
resistencia que opone la tendencia del agua 4 hacer flotar los objetos
sueltos. No tengo duda de que la concha gracias 4 sus filamentos
pueda cambiar de lugar como lo erea mis conveniente.

De todos modos, el objeto principal de mis investigaciones, cual
era el conocimiento de la verdadera situacion de los placeres de con-
cha debajo del agua, lo habia oblenido. Tuve que reconocer que es-
taba en el mids profundo ervor al ereer que formaban lechos, es decir,
amontondndose.  Esta era la idea que tenian todas las personas con
quienes traté de este negocio en Inglaterra; pero basta una sencilla
reflexion para demostrar que no serfa posible que las conchas se
amontonaran en el Golfo de California. Istos placeres busean siem-
pre la tranquilidad, la que jamiis podrian encontrar en posiciones
espuestas 4 las corrientes y &4 los movimientos causados por las olus
del mar. Las encontré siempre en las hahias abrigadas y cuyos
fondos se hailaban llenos de grandes arrecifes.”

A los detalles ofrecidos por ¢l Sr. Hardy agregaremos la narracion
de una aventura reciente cuyo héroe, Pablo Ochoa, fué por mucho
tiempo jefe en esta pesca, y el buzo mias experto de estos parajes.

Cerca de Loreto hay un arrecife conocido con el nombre de Piedra
Anegada: la dificultad quese experimenta para sumergirse hasta estas
rocas, hacia suponer que se¢ encontrasen cubiertas de gran cantidad
de hermosas conchas perliferas.  Pablo Ochoa, envalentonado con
la esperanza de recojer tan preeiosas conchas, se sumergio hasta once
brazas de agua y llegd luego al arrecife objeto de sus deseos. La re-
corri6 por todo su rededor y con gran sorpresa suya, nada de lo que
buscaba pudo encontrar; no se presentd 4 su vista ni una sola eoncha
perlifera. Desesperado por el mal éxito despues de haber rodeado
completamente la roca que no tenia mas de cineo 6 seis piés de cir-
cunferenecia, quiso volver &4 la superficie del agna; pero dntes de
ascender, levantd la vista para ver si estaba todo claro, pues en este
caso no habia nada que temer y podia dirigirse hdcia arriba sin
cuidado. Al practicar este reconocimiento, descubrié Pablo uno
de esos peces enemigos del nadador, una tintorera, que se hallaba
unos doce piés sobre ¢1. s probable que el moénstruo marino lo
estuviera espiando mientras buseaba la eoncha al rededor de la Pie-
dra Anegada.  Un bastén con puntas de ficrro en sus estremos, es
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una arma initil contra una tintorera cuya boea es tan grande y sa
garganta tan ancha que puede engullirse en un instante ¢l hombre
y su baston,

A la vista de la tintorera Pablo no perdio su fuerza de dAnimo; se
paséd al lado opuesto de la roea, seguro que con esta s maniobra esca-
paria de la vigilancia de su perseguidor; pero su temor aumento
cuando después de haber nadado por algunos segundos se encontro
cara 4 cara con su enemigo.  Los ojos del monstruo eran grandes y
redondos; parecian llamas de fuego; la boea la abria y cerraba con-
tinnamente.

El nadador Pablo no tenia mas espectativa que ser devorado
por el moustruo 6 ahogarse; habia estado tanto tiempo debajo del
agua, que apenas podin sostener su respiracion, y sus fuerzas co—
menzaban 4 faltarle, cuando se acordd que de un lado de la roea
habia un fondo arenoso. Se dirigié hicia este punto tan presto
como pudo; su enemigo no lo perdia de vista y se le mantenia siem-
pre 4 cierta distancia. Tan prouto como el peseador llegé i la are-
na, la agité con sn baston de manera que enturbianda el agua, ¢l
mismo no podia ver al ménstruo: se aprovechd de esta situaciéon
para radar en direecion oblicua y subié asi & la superficie. No es-
taba muy 1éjos de una de sus embareaciones cuyo patréon se apresurd
4 recojerlo; se encontraba en tan lastimable estado que sufrié una
larga enfermedad después de esta aventura y jamids le volvieron
ganas de ir 4 busear conchas 4 la Piedra Anegada.”’

Traducido para la Revista Maritima).
I
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CRONIGA EXTRANGERA.

—_—- - v —

Grandes profundidades del mar.—Del Popular Science Montl:ly sacamos
los siguientes datos relativos 4 las mayores profundidades del mar:

Mares. Tatitud, Longitnd, Profundidades.

— - — _— —

Océano Atlintico del Norte...19° 39° N.  66° 26" W. 4561 brazas.
o5 s del Sur...... 19°66"S.  24°50 W. 3284

LB |
Mar del Norte... ... cceo cunee ...D8% 12" N. 9° 30" E. 442
Mar Biltico....... «eoen oo «..082 37 N.. 18220 E. 233
Mar Mediterrdneo ........ ...... 35°45' N. 21°46'E. 2406 ,,
Mar Negro...... «ccoee conee ... 42°55° N, 33° 18 E. 1431
5 TG o N —— 19° O'N. 81°10°0W. 3427
Oeland Indieo.. ... s.cooenimmin 11°22' 8. 116°60°E. 3393
sy Pacifico del Norte...... 44° b5 N. 152° 26' E. 46565 ,,
N .,  del Sur......... 24°37'8. 175° 8 W. 4428
Mar de Behring.... ...... ......54° 30" N. 175° 32' W. 2146 ,,
Mar del Japln... ..o «....38° 30 N. 135° 0 E. 610
Mar de la China......... ......... 17° 16" N. 118° 50" E. 2350 ,,
Océano Artico ......... . Givaa 78° B'N. 2°300W. 2169 ,,
oy ADREEICO.cza s suesss 62°26°'S. 95°44 E. 1975

La distancia al Sol.—Las operaciones practicadas en 1889 por el Dr.
Gill cuyo cdlenlo ha demorado tres afios, dan eomo paralaje del Sol

8.”809 que corresponde & una distancia de nuestro planeta de........ .
92.800,000 millas.

Marina Franeesa.—Segun dice Le Yacht el programa de construceio-
nes navales de Francia para este afio, comprende: tres buques de
combate, el “‘Oh f:lcmaynr " USaint Louis’ y el “Henri IV,” cinco
Cruceros de 2. ®7¢clase, uno de 3. ©, un torpedero de alta mar, nueve

torpedergs y otros nueve para ser llevados en los buques y un aviso
de 2. © (clase. vt
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Quillas Taterales y forro de cobre para los buques.—Aboga un periodico
maritimo inglés porque 4 los nuevos buques que se constrnyen y
piensan construirse, se les eubran los fondos con madera forrada en
cobre, no solo para disminuir el efecto que producen las varadas en
los fondos, sino pira reducir el dafio que infieren los torpedos.  Por
otra parte, ¢l forro de cobre, contribuye & que no se ensucien tan
facilmente los fondos y es ficil limpiarlos sin necesidad de entrar A
dique. Pide ignalmente que se proceda 4 colocar desde luego una 6
dos quillas laterales & cada lado de la quilla principal del * Royal
Sovereign,”” con el fin de redueir sus balances, que como se sabe, han
resultado de excesiva amplitad.

Designacion del calibre de los caiones. - Ha dispuesto el Ministerio de
Marina de Francia, que en lo sueesivo y 4 fin de evitar equivocacio-

nes al designar el ealibre de las piezas de la artilleria naval, se ex-
prese el mimero de milimetros exacto que tienen los cafiones en la
boei: asi el cafion conocido por de 27 em. se designari: cafion de
274.4 milimetros; el de 16 ¢m., de 161.7 milimetros, ete.

La pena de grillos en ol Ejército inglés.—II Comandante en Jefe del
Ejéreito Britanico con aprobacion del Secretario de Guerra, ha ex-
pedido la 6rden signiente que debe agregarse al reglamento de pri-
siones militares: ‘A ningin preso se le pondrin grillos ni se le
aplicard medio alguno mecinico de sujecién, en forma de castigo;
tanto los grillos como cualquier otro aparato meednico para sujecion,
solo se usardan con el objeto de detener al preso.”

Programa de construeciones navales de Rusia para [894. - La suma con-
sultada aleanza 4 £ 5.500,000 6 sean proximamente unos 564 millones

de pesos mexicanos.  Los nuevos buques cayas quillas se tenderdn
en el eurso del afio y los que se hallan en econstruceidon son: el “Sissoi”?
de 8,800 toneladas; “Poltava,” “Schastopol’’ y ** Petropawlovski’® de
10,960; “Admiral Seniavine”’ y *“ Admiral Oushakof”’ de 4,126 tone-
ladas, este (iltimo botado al agua en el otofio pasado; y el *‘Russia,”
gran crucero del tipo **Rurih” de 12,195 toneladas; uno mas del tipo
del “‘Sissoi”” y otro del tipo “‘Rurik” de 12,500 toneladas 6 mds, e)
cual serd el tercero de esta clase de grandes cruceros, y un trans-
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porte de 1,250 toneladas.  Los bugues pequefios gue deben eons-
truirse son: dos eruceros torpederos del tipo del “Sadnik’ y **Gaida-
mak’ y ocho torpederos, dos como el “Anacria’’ y seis iguales al
“Pernau.” Estas construcciones complelan la lista de nuevos buques
para el Biltico. Los seis grandes acorazados de la flota del Mar
Negro, serin aumentados con uno del tipo “‘Sissod’ y otro de la clase
del “Three Saints” de 5,850 y 12 480 toneladas respectivamente.  El
Nuevo Yacht Imperial “Standard” de 5,567 toneladas que se cons-
truye en Copenbagen, estd igualmente destinado al Mar Negro.

— ——

Compelencia de tiro al blanco.—Se ha verificado en el puerto del Ca-
llao (Pera) un coneurso de tiro al blanco con rifle y con cafion entre
las tripulaciones del buque de guerra americano “ Yorklown' y el
inglés “ Hyacinth,” dmbos de estacion en ese puerto.  Los ingleses
vencieron en el tiro de rifle por 24 puntos, pero los americanos re-
sultaron victoriosos en ¢l tiro de cafion por 15 puntos. Los rifles
usados fueron Martini-llenry por losingleses y Springsfield por los
americanos.  El eafion usado fué de 6 pulgadas i la distancia de
1,100 y 1,200 yardas, sobre un blanco de 20 piés de altura, de los
cuales 15 quedaban fuera del agua y b sumerjidos.  De los 12 tirvos
hechos por el ** Yorktown,”' ocho dieron en la linea vertieal que pa-
saba por ¢l eentro del blanco y dos de ellos precisamente en la in-
terseccion de la vertical con la horizontal.

Trasatlanticos Americanos.—Se construyen actunalmente en los Asti-
lleros de Cramp de Filadelfia, dos grandes vapores destinados al
servicio de la Compafiia Tuternacional de Navegacion. Tstos gran-
des buques serdn construidos conforme 4 modelos americanos, por
ingenieros y obreros americanos y todo su material serd de los Esta-
dos Unidos.

Sus principales caracteristicas, serdn:

Esloraen la flotacion, ... ......... .. . . ... .. H36 pids,
BINOTR LORKL. .o vvi o insmsvipernssmmmmeremicTRRsa RS 554 ,,
MBATR INARIMIN . oo v010 5 massinsmiisaias e s a s 63
PREOUBRR LS o oo s mions oo sy SR A AN T4 o 2 .
Registro bruto.. ...... ... isscannp s essmmn s 11000 LONR
Namero de pasajeros de l “ ................. 320

o pho d('.&“.....‘..... _______ 2(4)

i ie Ao Nvnsmisanine. i 900
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Serdn de doble hélice movidas por mdqninas de cufdrnple expan-
sion que trabajarin con presion de 200 libras desarrollando un total
de 20,000 caballos indicados. b

Remedio para el mareo.—En el “Medical Jownal’ de Nueva York,
el Dr. W. W. Skinner que por largo tiempo ha sido cirujano de
abordo, describe el siguiente tratamiento para el mareo, que en la
mayor parte de los casos en que lo aplico, le produjo resultados se-
guros y eficaces.

Consiste en inyecciones snbeutdneas cuya désis para adultos que
se hallen sufriendo completo mareo, varfa de medio 4 un miligramo
de atropina y un miligramo de estrienina disuelta en agua de menta.
He aqui la formula:

Sulfato de atropina . R e e - X AT 0.02 gramo.
Sulfato de estrienina .. . ianaeenan 0.4 gramo.
Agua de menta piperita. ... .. Sl 40.00 gramos,

Un gramo, 6 sea un eentimetro eibico de esta solueién, contiene
medio miligramo de atropina y un miligramo de estricnina,

Los efectos de esta medicina son sorprendentes; en la mayor parte
de los casos, inmediatamente después de haberse aplicado una sola
inyeccion de un gramo, el paciente cesa de vomitar y momentos
mas tarde ya no sufre niunseas, cephalalgia ni debilitawiento. A
veces se hace necesario aplicar dos inyeceiones.  Si el remedio se
aplica en el dia, el enfermo se duerme por media hora 6 mds, y si
en la noche, puede conciliar el suefio que es tranquilo y restaura sus
fuerzas.

No se pretende que esta medicina convierta al paciente en un in-
dividuo completamente sano y alegre, lo que no hay poder en ¢l
Universo capaz de obtener, pero se logra con ella que cesen las ndu-
seas y vomito, que el dolor de cabeza se quite ¥ que el mareado se
sienta mas cémodo y que pueda conciliar el suefio, deteniendo el
alimento que dntes rechazaba con repugnancia.  En conclusién de-
cimos que este procedimiento no puede causar dafio alguno, que
solo resulta ineficaz en muy raros casos, debido A lesiones nerviosas,
cardiacas 6 vascular del enfermo.



REVISTA MARITIMA. 117.

Pruehas del Crucero Americano ‘‘Montgomery.”—ILas que se hicieron con
este buque del tipo de eruceros protegidos, resultaron muy satisfae-
torias, alcanzando & la velocidad méxima de 19 nudos, lo que les
valio 4 los constructores una prima de $200,000 sobre los $612,600
que fué el precio ajustado en el contrato. Las calderas trabajaron
4 una presion de 166 libras y las hélices alecanzaron & dar 180 revo-
luciones por minuto.

El “Montgomery” es un buque de 2,000 toneladas de desplaza-
miento, 257 pié¢s de eslora, 37 de manga y 141 de calado. Su foerza
de miquina es de 5,400 caballos indicados. Tiene nna cubierta pro-
tegida con un espesor que varia en 0.43 de pulgada 4 0.3.  Suo ar-
mamento consiste de ocho cafiones de 6” y dos de 67 de tiro rdpido.
Posee ademds una bateria de eafiones pequefios que comprende seis
de 6 libras, dos de una y dos ametralladoras. Completan su arma-

mento, tres tubos para lanzar torpedos.

El acorazado “‘Resolation.”’—El mismo defecto de que padece el ‘“Ro-
yal Sovereign’” se ha notado en este otro acorazado de la Marina Bri-
tdanica, al grado de temerse por su seguridad en la mar.  Habiendo
salido de Plymoecth para Gibraltar, fué sorprendido por un tempo-
ral en la Bahfa de Vizeaya, que le obligo 4 regresar yendo & recalar
a Queenstown (Irlanda). Durante el mal tiempo llegé & dar balan-
ces de 40° de cada banda metiendo constantemente el barandal de
la cubierta en el agua. Tuvo necesidad de aguantarse con la proa &
Ia mar durante dos dias por temor de darse vuelta en el momento
de romper la capa. Dos hombres fueron arrebatados de la eabierta
por las olas logrando salvar & uno de ellos y ahogindose el otro. Se
dice que el agua encapillaba sobre la cubierta por cientos de tonela-
das arrebatindole uno de sus botes que el mar hizo pedazos.

Este gran defecto del acorazado inglés tiene gravemente preocu-
pados al Almirantazgo y Constranctores Navales, y ha sido motivo
de interpelaciones al Secretario de Marina en la Cdmara de los Co-
mines.

La mejor pinfura para conservar el fierro,.—Fn la Asociacion de Tnge-
nieros de Manchester, el Se. W, Thomson leyd un estudio sobre la

“Influencia de algunos agentes quimicos para dafiar el fierro y el
acero,”” en el cual hizo referencia d los efectos producidos por las
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diferentes pinturas y barnices usados para Ia conservaciin de las
piczas de hierro y acero y para evitar su oxidacion.  De las expe-
riencias hechas por el mismo Sr. Thomson resulta que la mejor
pintura preservativa es el azarcén (6xido rojo de plomo), lo qne
puede parecer extrafio por ser ¢ste un compuesto quimico muy oxi-
dable; pero la razon de sus cualidades preservativas del fierro, es (ue
se ha notado que una vez pintada una picza de hierro 6 acero con esta
sustancia, deposita sobre el metal una capa del 6xido negro 6 mag-
nético inoxidable que queda cubierta por la pintura misma. Bl
Sr. Thomson afirma que de los numerosos experimentos hechos por
¢l, ha deducido que el azarcon es sin duda preferible 4 eualquiera
otra sustancia para couservar el hierro y el acero.

CANGES DE LA “REVISTA MARITIMA.”"—ARNO DE 1894

“América Cientifica.”-New York. “United Service Gazette.)'—

Biblioteca Nacional.—Mdéxico.
“Boletin del Centro Naval.”? —
Buenos Aldres,

“Continental.”” —Guadalajara.

“El Cronista Mereantil.””——Vera-

Cruz.

“Oorreo de la Tarde.”” — Ciudad.

“Dos Republicas.””—Los Ange-
les A, C.

“Monitor Sinaloense.”” —Cnliacin.
Observatorio Astrondémico.—Mé-

x1co (Tacubaya).

Observatorio Meteorolégico.— Mé-

X100,
“Progreso.” —Altar Sonora,
“Peridodico Oficial.”’ de Nuevo
Leon. —Monterrey.
“Porvenir Militar.” —Buenos
Aires.
“Pacifico.”” —Ciudad.
“Prensa.”’ —Ciudad.
*Paz*Piblica.” —México.

“Revista Marftimna Brasilera.”’ - -

F Brasil (Rio Janeiro).!

“Revista Maritima *Italiana,”
Roma.

“Revista General de Marina.”
—Madrid.

““Revista Militar Mexicana.”’ —
México.

|

LOndres.

“Vanguardia.” —Mexico.

“Voz de Nuevo Ledn.”’—Mon-
terrey.

“Instruccion Pablica.”” - -Ier-
mosillo.

“The Lower California.” —En-
senada.

“El Mosquito.” —Veracruz.

“I leo del Comercio.”’—Ve-
racruz.

“Veracruz Comico.” —Vera-
Cruz.

“La Marine de I'rance.”—'Paris.

“Revista Niutica.”” — Génova,

“I Foro de Sinaloa.”” —Culia-
can.

“El Ejéreito Mexicano.”” —M¢.
X1€0.

“La Iscuela de Medicina,!’—
México.

“03” —Chihuahna.

“El Distrito Federal”’ - México.

“Revista de la Sociedad Cien-
tifica Antonio Alzate.)’ —Mé-
Xico.

“Revue du ecerele Militaire.”
—Paris,

“Periodico Oficial.” —Guana-
Juato.
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OBSERVATORIO ASTRONOMICO-NETEOROLOGIEO NE MAZXTLAY,

.- ——

LAT.— | 23°—11'—17".13.—LONG. W.G.-= T"—05™—375.47
ALTURA =76 metros. (%)

RESUMEN METEOROLOGICO.
Mes de Enero. Ano de 1894,

TEMPERATURAS DEL AIRE A LA SOMBRA. (entg.

M e ia MEDRURL . v eecnisananihsiari 15t soet sviass b avsesiie 18.23
Maxima absoluta (dig 2).....ccccimnieciiiiobivennnnaesas 23.44
Minima absoluta (din 2L)... isiaiicsnasesvsmnaesss 12.60
MAEIMA MR oo i st siinnesessinnasmeiinssiines sessaan 20.94
MERINEE ERIR ooyt sdsss s S a5 14.84
BarOomETrro A 0° o
Medig mensual...conse svesares R ECr O O ¢ 14 (Y )
M:ixima absoluta (dia 13 49 A M ) srssanenes  102:800
Minima absoluta (dia 2944 P. M. )eeeeinniinnnnnnn. 759.1563

VIENTOS INFERIORES.

Direceion FEINARES. oouiuivess vivawisiammsesvs sessassesis NEy NW
en I relacion de. .. s corsvimmiviwisaesiaias 1 4 43

Direccion dominante...........cccceovavinmsioiiiaciosioses, NW.
Direccion media mensual...... coicooiionscinrirnnisnesn NW.
Velocidad maxima por 13 (dian 204 9 p. M).......... 6.50
Velocidad minima por 1% (dia 947 A. M) ..o Ll 0.19
Velaeidad niedin por 1Y ...cvsassasmsmsoveissase divieias 1.84
Fuerza midxima (0-10) (dia 208 9 P. M)..oovvininens H.0
I'ierza nrinina:  dd.. (98 T K0 M)5 e annevasnossoina 0.5
F'uerza media (3 (R (11141 1€ 11| e S 2.
Nitmero de dias do calma.. 12
Relacion entre el nimero de veces quo los vientos

han provenido de las regiones B, y W 1 & 50
RoOtaciin QIOENA .o inaiimiies wesnsisssesimess s Directa.

[TUMEDAD RELATIVA.

Maxima absolnta (dia 124 9% P. M. )\ .oavacaaiioss 91.00
Minima absolnta (dia 31 87 A Moo s sies sonenns 51.60
Media mensual.....ooo i ciii e 79.66

(*) Las observaciones fi que este resnmen se refiere, han sido practicadas en la
Direccion del Observatorio, & 7.50 metros de altura ‘iUlJl‘( el nivel medio del mar,
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ANEMOMETRO (Melros).
MAxima en 24 horas (din 20).. .ivocx cosivevs sorvsaaes 398,050
Minima en 24 horas (dia 1.2 )i...covvnimrenarres sonees 6G1.650
Media mensual en 24 horas.......cccceevvevieieninnnn woee. 147.574

FENOMENOS DIVERSOS OBSERVADOS.

Halos solares (dia 1949 A, M. ). | 1
Coronas lunares (dias 13 y 00) 2
Areo iris doble (dia 10 4 b 5 A. M. ) ................. 1
Niebla (dias de) (dia 1.2 )uccciivie cienve veenen vnnens 1
Mazatlin, Febrero 1.2 de 1894.—Director, N. Gonzdlez.—Ayu-

dante, 1'. Casas.

———— R —

MOVIWNLIENTO oczu"*wlo en el personal de la Armada.

Fechn del nom- Comislones 4 que han
Grados. Nombres, ‘bramliento. sldo destinados,

22 Tte. Auxiliares José M. ®Martinez 8 Fbro.de 1884  Cpnia del Puerto de San Blas.

lLarrauri
Ble. id. Tomds Medel B8 id. de 1804 fdem. fdem, de Bahia
Magdalena.
Idem. id. Hafacl Pereyra 18 1d. de 18M Profesor do la Escuela Ndutica
de Mazatldn.
Fecha de la Dotaclon & que
Grados. Nombres, concesion, pertenecen, Motlvos,

Maqnta. electricista Wolter J. Sackley 25 Ero. de 1891 Buque Esc. “Zaragoza” D O.B.

LLICEREINCILAS.
Fecha de la
Grandos Nombres, conceslon Duracion de ella. Meotivos.
Bubteniente Enrique Heltran 20 Enero de 1894 Un mes Asuntos particulares
Escribiente José M.# Barraza 20 1d. de 18 Un mes fdem.
SBubtenlente Félix B, Pérez 8 Fbro. de 1894 Proroga 20 dias D. 0. 8.
Idem. Pablo Salazar 8 1d. de 189 4 meses Asuntos particulares

MOVIWNIENTO ocurrido en los bugues de la Marina
Mercanle Nacional.

Befal distintiva. Clase, Nombre. Tonelaje. Puerto Matriculs,
H. D.C. M., Pailebot  “Josefina” 68.29 Mazatlan.
Seital distintiva.  Olase. Nombre Tonelaje, Matricula, Motivo.
H. Dq:_C. M. Vl—pt_)} “Z. W:?llwn" 22.09 Tuxpam Befué 4 pique en la barra

e Tuxpam.
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