CENTRO NAVAL MEXICANQ.

| —p- < S > —E—

REVISTA MARITIMA.

Toao 111, MAZATLAN, FEBRERO 1.=° DE 1804, Num. 14

«<sCARTILLA®

ADMINISTRAGION DE JUSTICIA MILITAR

ARREGLADA AL NUEVO CODIGO

POR EL CAPITAN DE FRAGATA

IAINITIEL, B, 12 UILER PR

Juez lostructor Permanente de la Plaza de Mazatlan.

(CONCLUYE.)

Sellu del Juzgado, C. Juez Instructor.

El Agente del Ministerio Pablico que subseribe dice
que: halkindose comprendido el inculpado en el arti-
culo trescientos cineuenta y tres (353) del Codigo de
Justicia Militar es de accederse 4 lo que pide; salvo ¢l
mejor y mas acertado parcecer de Uld.

Campeche, Septicmbre 17 de 1893. !

El Mayor
’ ' Agente del Ministerio Pablico,

J. Espejo.
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fello del Juzgado.  Ton el puerto de Campeche, Estado del mismo, el din
diez y ocho [18] de Septiembre de mil ochocientos no.
venta y tres [189:3] 4 las diez [10] de la mafiana, reu-
nidos en el Juzgado de Instruceion permanente de la
plaza, el Juez Instructor Coronel Ignacio Lopez, el
Agente del Ministerio Piiblico Mayor Julio Espejo, el
acusado Subteniente Fernando Pellicer y sn defensor
Primer [ ler. ] Teniente Adolfo A. Ibafiez, bajo la pre-
sidencia del primero [1.= ] se abrid la audiencia verbal
A que se refiere el articulo treseientos cincuenta y uno
[351] del Codigo de Justicia Militar y se did lectura de
lo actuado hasta hoy en este Incidente, por el Seereta-
rio del Juzgado Subteniente Cirlos Gareia, coneedién-
dose lipalabra al Agente del Ministerio IMiblico quien
reprodujo su pedimento diciendo gque no tenin por que
oponerse 4 que se conceda la libertad del acusado, ma.
nifestando el defensor ue por su parte estd conforme
lo mismo que el inculpado, por lo que el Juez dispuso
se eleve este expediente con el enaderno prineipal al
Jefe de las Armas en el Vstado para lo que en derecho
proceda terminado el acto y firmddose Ia presente para
que conste. Doy ¢,

1 Seeretlario
Subteniente,

(" Gareia.

El Agente del
Ministerio 'iblico
Mayor,

J. Ispejo.

1 Aen=ado
Subleniente,

I Pellicer.
Fl Coronel
El Juez Instructor,
Lope:.
El 1er. Teniente
Defensor,

Ao A Ybaives.
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Selle del Juzgado.  Fn la misma fecha pasé el personal del Juozgado @
entregar este Incidente en dos (2) fojas iitiles al General
Jefe de las Armas. Conste. S =

Z1 Subleniente
Secretario,

(. Garcia.
El Juez Instructor
(‘aronel,

Lopez.

Sello del Jefe de  Mazatlin, Septiembre diez y nneve (19) de mil ocho-
A Armas, \ ; ks
cientos noventa y tres (189:1). —— B

Pase al Asesor Coronel Licenciado José P, Gomez
para que en el término de veinticuatro (24) horas con-
sulte lo condueente.

El General Jefe de Ins Armas,

M. M. Gome:z.

Iin la misma fecha se entrega al Asesor.  Conste.

El Capitdn J. de E. M.

Dicaz.

Sello del Asesor. (', General Jefe de las Armas,

121 Asesor dice: que apareciendo de Ia eansa que se
sigue contra el Subteniente Fernando Pellicer por pe-
culado, que el término medio de la pena que se impo-
dria al acusado no llega 4 dos (2) afios de prision, y
teniéndose en euenta que el mismo, es persona domici-
linda en este lngar, de buenas costnmbres y sin malos
antecedentes: que el findor propuesio es abonado, debe
con fundamento de los arfienlos trescientos eineuenta
y uno, trescienfos cineuenta y tres y trescientos cin-
cuenta y ocho (351, 353 y 358) del Codigo de Justicia
Militar resolverse:
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sello del Asesor.  Primero (1.2). Que es de concederse la libertad
provisional bajo caucion que se ha pedido y

Segundo (2.=). Que el monto de la fianza que se
otorgue seiv de trescientos pesos ($300).

s mi parecer que someto al mis acertado de Ud,
Campeche, Septicmbre 20 de 1893,

El Teniente Coronel
Asesor,

J. Perez (.

sello del Jefede — Campeche, Septiembre veinte (20) de mil ochocien-
3 . IS,
tos noventa y tres (1593).

Conlorme al parecer del Asesor pase esta cansi al
Juez [nstvuctor para los efectos del articulo Lrescientos
cincuenta y ocho (358) del Codigo de Justicia Militar,
aceplando el findor propuesto por la cantidad indicada
conforme i lo prevenido en ¢l articulo trescientos cin-
cucnta y lres (353) de la propia ley.

El General
Jete de lus Armas,

M. M. (Gones.
Ion la misma fecha se entreca al Juez., Conste.
B

El Capltan J. de E. M.

Diaz.

Campeche, Septiembre veintiuno (21) de mil ocho-
cientos noventa y tres (15893).

Por recibida. Como lo manda el Superior, librese
oficio al Notario Licenciado Leopoldo Vildenciad fin de
que sesirva tirar la eseritura de fianza carcelera que por
trescientos pesos ($300) otorgard el C. Manuel Batista
d favor del inenlpado Subtenicnte Fernando Pellicer
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remitiendo un testimonio a este Juzgado, todo & expen-
sis del interesado. Notifiquese. Asi lo deereto el Juez
y lirmo. Doy (e

Diligenein de notificacion i Lis partes.

Gazou del oticio Lo,

Se clerra el acta.,

Campeche, Septiembre veintklos (22) de mil ocho-
cientos noventa y bres (15893).

Iin la fecha se recibid el testimonio que se agrega i
este incidente. Comuniquese al Jele de Tas A vias que
se han cumplido los requisitos que la ley previene,
para que el inculpido se puesto en Tibertad provisio-
wal a fin de que se sivva libear Ly orden correspondien:
te al Jete de la Prision Mibitar, quedando  terminado
este incidente que se glosari en ¢l cuaderno principal.
Notifiguese.  Ash lo deereto el Juez y firmo. Doy (¢,

Diligencia de notificacion 4'las partes, no olvidando
la hora en que se haee

Razon de librarse el oficio y su nimero.

Se cierra la acla. (%)

A s et Bn el Puerto de Mazatlin, Estado de Sinaloa a los

de trops. eipeo (H) dias del mes de Diciembre del ano de mil
ochocientos noveuta y tres (1593) comparecio en esle
Juzgado el ciudadano Ignacio Guerrero, & quien doy
fé conocer, natural de Meéxico, Distrito Federal, vecino
de esta poblacion, con domieilio en la ealle Principal

(*) No puede el Juez poner en libertad & un acusado sin consultar al
superior (art, Jsl).

El ofendido puede oponerse 4 que se conceda esta gracia (art. ...1; pucs
habicndolo se le da conocimiento y concurre 4 la audlencia,
51 se revoca €l wandato de liberted, una vez asegurudo el presunto

reo, se wanda cancelar la Hanza [art, 357)  Esta disposicion es apelable
wit ¢iecto devolutivo,
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Aetn de fianza
para la clase
de tropa.

niimero enatroeientos sesenta v ocho (468) mayor de
edad, easado y comerciante y dijo: que hahiendo sido
propuesto y aceptado como findor del soldado José G-
mez hacia constar econforme 4 derecho y otorgaba,
Primero (1.2)  Se constituye findor del soldado José
Gomez obligiindose 4 presentarlo al Jozgado siempre
que paraellosena legnlmente requerido y Segundo (2.<

Que si no pudiere verifiearlo se obliga 4 pagar en Ia
Jefatnra de Hacienda del Estado la eantidad de cin-
cuenti pesos (£50) sin mids trdmites qne la drden del
Juez para lo que obliga todos sus bienes habidos y por
haber, firmado para constaneia esta obligacion después
que se le leyo.

]]n)’ [‘l". (::7)_

1 Findor,
1. Gueerrero.

El Subtenjente
'ravesnda,
1 b ) -
C. Garcia.
El Coronel
Juez Instructor,

Lopez.

(*] Sixe plde In libertad tratiandose Ina competencia, el Juez que tiene
nl reo debe tramitaria Jnrt. 179],

Losexpedientes de tramitacion de Hibertad hajo eanclon estan sajetos
A Inley de Sde Octinhire de 1890 e diee

L= En loseasoade libertad bhajo eaneion, In garantin que en cual-
quicr forma se otorgne estia ujeta al impuesto del Timbre,

27 Sllaformia o<l tianza 6 ln de depdsito se cansa la enata qn®
determinn el segundo miembro del incigso A de In fracefan 11 de In tarifa
de Inley, vy g fuere la forma de hipoteea, Ia cnota gue corresponda
conforme nl Inelzo 8 de In fraceion (Hde la expresada tarifn.

3.5 Connto se constitnya depostto se adherirdn en In razom en gue se
hnga constar en autos gue el depdsito quede constitnido las estampillas
que vorrespondan conforme al menclonado inciso de la fraceion 4 del
artienlo 9= de Ia Loy del Timbre vigente,

1.7 Legnalizada la tianzn 6 1n hipoteea con Ins estampilias que ecorres-
pondan con arreglo @ esta résolneion no se cansa de nuevo el fmpuesio
en In rnzon en que se haga constar en antos gue In garantia gqueds otor.
rodn,

3= Laprimera promocion en el mismo fnecidente eansa la euoin de
.50 e gor hoja conforme al ineiso AL fraceion 57 de 1a repetida tarifn

6.5 Las hojns del incidente de libertad bajo eaneifim deben legaliznre
e con estampilla de $0.10 es. como previene el inciso (6, fraccion Vde la
tarifa de la ley.
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INCO N, .

Los demds incidentes que tienen que tramitarse por enerda sepa-
rada conforme 4 la ley, se sustanciarin en forma andloga no pnbli-
cindose los modelos respectivos, ni los de las ofras piezas que pue-
dan necesitarse por que el trabajo presente ha sido ya demasiado
extenso para los limites de esta publicacion que ya necesita lugar
para el material que tiene en ecartera la Redaeeion, pero pueden
hallarse en la edicion de la Cartilla que se ha hecho por separado.

M. E. YZAGUIRRE,
Capitin de Fragata,

i ) —

El G. Gral. de Division 1gnacio M. Escudero.

OFICIAL MAYOR DE LA SECRETARIA DE GUERRA Y MARINA,

—— - -

Desde mucho ticmpo atris deseibamos engalanar las piginas de
Ia “Revista’ con el retrato del Sr. Gral. Bscudero con quien estamos
intimamente obligados por el respelo, la admiracion y el aprecio
(que nos inspira su distinguida personalidad.

No es 1a biografia del Sr. Oficial Mayor de Gaerra 'y Marina la que
habremos de acompafiar al retrato con gue lo presentamos & nuestros
compaiieros que no han tenido la fortuna de conocerlo personalmente.
No necesitan los Jefes v Oficiales de la Armada que nos tomemos
ese empefio, puesto que no hay uno solo de ellos que no la conozea
perfectamente. Kl Sr. General Escudero s uno de esos servidores
del pais enya hoja de servieios es una pigina brillante de 1a historia
patria y como tal deben conocer y conocen todos los eindadanos que
han estudiado los episodios mis notables de la era nacional.  BEn to-
das las guerras ocurridas desde que puso su vida entera al servicio
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de T causa nacional y de las grandes cuestiones interiores gne se
L suscitado en el pais, el Gral. Eseudero ha descollado entre sus
demids companeros de gloria para merceer distinciones que lo hacen
apirecer como una ligura culminante de nuestro Bjcéreito.

Terminadas las luchas exteriores ¢ intestinas que por largo perio
do pusicron 4 prueba el heroismo del soldado y del cindadano me-
xicano, Hegada la hora del descanso para quien lubia pasado  lista
cn cuanta batalla se diera por las nobles causas, ¢l Gral. Escudero
creyo no haber todavia camplido sa mision, y en efecto le estaba
veservado un campo mas vasto y quizds mas escabroso que el de
batalla, el cual prefivié al reposo que tenfa buen derecho i gozar.
Asi e vemos un aiio Ltras otro llevando sobre si el pesadisimo encar-
go de Olicial Mayor de la Scerctarii de Guerra y Marina, donde no
bistan inteligencia y voluntad para cumpliv satistactoriimente, sino
wi st de conocimientos tearicos y pricticos que no es el en
conbeae sicmpre, una actiyvidad goe no se hiallie comunmente en un
espirvitu Ltigado por kv vida de eampaiia y por los sinsabores que
producen las desgracias que & veees azotan el hogar, como ha oca-
rreido al Sr. Gral. Escudero con la pérdida de miembros queridos de
kv familia, No obstante estas contrarviedades de la vida, v ¢l natural
quebranto que el espiritne sulre con ellas, el General ha redoblado
sus esfuerzos y actividad  para Henar camplidamente La alta y hon-
rosia mision en que el Sr. Presidente conocedor de sus aptitudes, lo
ticne cmpenado.

No necesitivmos hacer una resena de Jog numerosos trabajos em-
prendidos por inieiativa o con I eliciz ayuda del actual Oficial Ma-
yor de Guerra y Marina. Basta solo contemplar el progreso i
que ha legado el Ejéreito Nacional en su organizacion y disciplina
y ¢l ineremento que ha empezado i toar la Marinag Nacional por
quien el Sr. General Bseudero ha manifestado particular estima. La
construccion de la Corbeta-Iscuela *Zaragoza hecha bajo sus us-
picios, ha sido, puede decirse, el primer paso dado en b debida or-
ganizacion de la Marvina de Guerra Nacional.  TPestigos hemos sido
del empeno con que se ha propuesto Hevar adelante el programa de
desarrollo de Ja Armada propuesto por ¢l Departamento del Ramo.

La dardua labor que pesia sobre sus hombros, no le arredra para
salir avante de cuanta empresa acomete en benelicio del Ejéreito y
Armada Nacionales. Tencmos mucho que esperar atn de su cons-
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tante actividad y acendrado patriotismo. Hemos de ver en dia no
lejano, sino completa, al ménos bastante acabada la obra de organi-
zacion de la fuerza armada de la Repabliea.  El fruto de su trabajo,
Ja aprobacion de sus actos por el Primer Magistrado, la estimacion
general de sus subordinados y amigos y el aplanso de sus conciuda-
danos, serdn la mejor recompensa que pueda esperar por sus desve-
los que desde luego tiene merecida y ganada.

Nosotros que le apreciamos particularmenta, enmplimos un grato
deber al hacer votos porque conserve largos afios su buena salud pa-
ra bien de la patria y satisfaccion de sus numerosos amigos.

Mazatlin, Enero 17 de 1894
A. F. M.

— R — T V—————

Deducciones de la Guerra Maritima

EN LOS ULTIMOS TREINTA ANOS.

—_—— v —

(CONTINUA.)

Un cafionero ruso, empefiado en el ataque de Sulina, fué volado
por un torpedo fijo; el monitor turco ““Seifi,”” por su poca vigilancia,
fué¢ echado 4 pique en el Danubio por la explosion de dos torpedos
de botalon, aplicados por los tenientes Tschestakoff y Daubasoff, en
la noche del 25 de Mayo de 1877, y un buque turco de madera, de
unas 1,300 toneladas de desplazamiento fué echado 4 pique en la rada
de Batoun, en la noche del 25 de Euoero de 1878 por dos torpe-
dos Whitehead, disparados por el teniente Zatzareny; (V) pero otros
intentos, y hubo muchos, para usar Minas y torpedos de varias cla-
ses, 1o Luy ieron resultado satisfactorio, siendo bastante probable que,

(1) En la guerra civil de Chile en el afio 1891 el erucero torpedero ""ALMIBANTE LY}IC‘H"
eché & pique con nn torpedo Whitehead en la madrugada del 23 de Abril y en la rada de
(aldera al acorazado “BLANCO ENCALADA" buque Almirante de los revoluclonarios, (des-
pués de haber fracasado, momentos dntes, el de Igual clage “ALMIRANTE CONDELL,") ¥ en
medio de un violento cafioneo que hacia el acorazado en su defensa.
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observando con cuidado 1as precauciones materiales ordinarias y una
buena vigilancia, un buque puede, si no estd empeiiado en accion
e¢on otro 1 otros, protegerse en la mayoria de los easos contra armas
de esta clase. En la campafia de Chile, también el torpedo ejercid
un efecto moral, pero hizo poco. En 5 de Mayo de 1880, dos tor-
pedos )lanzados desde la bahin del Callao fueron avistados por el
“ Amazonas’ 6 inutilizados; varios torpedos Lay fueron empleados,
pero que sepamos, no hicieron dafio, y aunque los bugues “Loa’’ y
“Covadonga’’ fueron destruidos por los peruanos, lo fueron por una
estrategia de tal indole que, es de esperar no se repita & menudo
por los beligerantes civilizados. El *‘Loa” fué volado por una
mina oculta en un bote cargado de fruta, y la‘*‘Covadonga’ fué echa-
da 4 pique por dinamita oculta en la quilla de un bote vacio
que fué soltado al giwete por los peruanos y recogido por los blo-
queadores sin sospechar su objeto.  El Teniente 1.2 Goiii, con la
torpedera “‘Guacolda’ tratd de volar i la corbeta peruana ““Union’’
con un torpedo de botalon, pero, ~,ulo consiguio destruir una parte
de sus defensas coutra torpedos. Anteriormente habian tratado
los peruanos desde el *‘Hudscar” de destruir la corbeta ““Abtao’ con
un torpedo Lay, pero este retrocedié en su rumbo, y hubiera
chocado sobre el “Hudsear’ 8i uno de sus oficiales, 1l Teniente
1.2 Diez Canseco no se hubiera arrojado valientemente al agua
vestido y desviado La direceion de la peligrosa arma.  No hay que
admirarse que el Almirante Gran, en sa vuelta & Iquique, rehu-
sase para en adelante el empleo de tan traidoras armas, y enlerra-
se el resto de sus torpedos Lay en ¢l cementerio de aquella loealidad.
Los franceses en China usaron torpedos de otras clases, consiguiendo
inutilizar un buque, pero los dos torpederos empleados en ello, mi-
meros 45 y 46, fueron ambos puestos fuera de combate por el fuego
de la artilleria.

Respecto 4 la utilidad de la coraza como proteccion para los bu-
(ues, el resultado de las recientes acciones navales parece ser el si-
guiente: I3s dificil apreciar en su justo valor el de la coraza, siempre
que esta tenga el espesor suficiente para resistir & los proyectiles de
agrueso calibre, y especinlmente granadas,  Del mismo modo es difi-
cil apreciar sus inconvenientes cuando la coraza por su poco espesor
permite que los proyectiles v atraviesen, 6 al reventar dentro de ella
la hagan saltar en astillas.  Refiviéndose al “Hudsear” en el combate
de Angamos, donde tuvo este que rendirse a los chilenos, un Tenien-
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te de la Marina de los Estados Unidos, dice: “TLa coraza en este easo
solo resultd en desventaja, haciendo reventar los proyectiles enemi-
gos, i los que nunea resistio sino enando choearon en 4ngulo muy
agudo. Todo el revestimiento interno, solo 8irvié para aumentar el
niimero de fragmentos que eran arrojados dentro del bugque con mor-
tifero efecto.  Por el contrario la granada que atraveso el eastillo A
traves de las delgadas planehas de hierro del costado, no reventsd é
hizo poco dafio.”” Debemos hacer presente que el blindaje del costa-
do del “Hudscar’” era solamente de 2} & 41" de espesor con 10" de
teca y } de hierro como revestimiento interior. El blindaje de la
torre era 53" con planchas extra de 2" al rededor de las portas, re-
forzado interiormente con teca hasta formar un espesor de 18", —] 1
buque, cuando fué abordado era una carniceria. El acero, 6 una
coraza mixta de 5" de espesor, impedird probablemente el 90 por
100 de los proyectiles, exeepto las granadas de grueso calibre, de re-
ventar dentro del buque; pero cualquiera coraza mis delgada, re-
sultaria peligrosa, excepto para un sencillo eafién de campafia,
y para la proteceion de las partes vitales de un buque se hace nece-
sario un espesor considerablemente mayor. Todas las recientes ae-
ciones navales nos demuestran con singular unanimidad, que las
miquinas y calderas deben estar protegidas & todo evento. Un buque
moderno que no pueda moverse en una aceion, estd %enbeucmlo por
poderoso que sea.

Se desprende por lo eserito que la velocidad, el ariete y los explo-
sivos, fueron factores de secundaria importancia en la mayoria de las
acciones navales de los 1iltimos treinta afios. El factor prineipal fué
siempre el fuego de cafion.  En 8 de Marzo de 1862, el “ Virginia
vencid 4 la “Congress,” tinicamente con el fuego de la artilleri ta; al
dia siguiente el “Monitor”’ rechazd al ““Virginia’? eon su artilleria
solamente; en 7 de Abril de 1863, el buque ariete federal * Keokok,”
fué echado & pique dnicamente por la artilleria; en 17 de Junio de
1863, el “ Weekawkan,” echd 4 pique al “ Atlanta’ solamente con el
fuego de sus caiiones; el “ Alabama” fué destrozado solamente por la
artilleria del “Kearsage;” el “Iudsear” fué vencido y apresado sim-
ple y tinicamente por el fuego de eafidng en Lissa, el ““Palestro”’ fué
destruido por la artilleria; en el Danubio un monitor tureo fué echa-
do & pique & eafionazos; y easi todo lo que 103 franceses hicieron en
el rio Min, fué¢ con la artilleria. Seria ficil, pero monotono, el
quintuplicar estos cjemplos del papel que juega la artilleria como
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principal factor en la moderna guerra naval. Hasta el momento de
comenzar una accion, el factor principal es la velocidad.  Desde es-
te momento, excepto & muy cortas distancias, es el fuego de caiion
hasta el fin. Siel blindaje no tuviese sus limites, podria, en ciertas
circunstancias, suplantar a la artilleria como el factor mis impor-
tante; pero puesto que manifiestamente, es imposible blindar total-
mente un buque, de manera que impida a cualquier proyectil ¢l pe-
netrar dentro de €l la coraza es; & lo mds, solo un compromiso.
Sabemos (ue no nos puede proporcionar absoluta proteceion; todo i
lo que se puede aspirar es que en alguna ocasion pueda servir de
algo. Porotra parte, sabemos (ue cuanto mejor, niis certero y mids
rdpido es el fuego de nuestra artilleria, mayor ¢s nuestra probabili-
dad de herir alguno de los inevitables puntos débiles de nuestro
enemigo.

Para hablar del fuego de caiién, debemos dividirlo en dos partes.
Hay el dirigido principalimente contra el material enemigo, y ¢l di-
rigido especialmente al personal; el primero es el do la artillerfa
gruesa, y es comparativamente lento; ¢l segundo, el de la artilleria
pequeiia, y es comparativamente ripido.  Primero consideraremos
el dltimo: incluimos en €l el fucgo de los caniones de tiro ripido y
ametralladoras, asi como el del fusil, y sus funciones pueden carac
terizarse como mortiferas y preventivas. Su objeto principal es -
pedir & los tripulantes el mostrarse al descubierto y ponerlos prounto
fuera de combate en caso de hacerlo, acobardar al enemigo para el
manejo de su artilleria de pequeiio calibre, ametrallar sus portas y
acribillar sus partes no protegidas. Cuando este objeto se consigue
por uno de los combatientes, la artilleria ligera del otro se utiliza
por completo; es imposible su mangjo, y aun el de la artilleria grue-
sa se hace dificil debido al dilavio de proyectiles pequefios que en-
tran por las portas y llevan dentro la destruceion y la muerte. En
el entretanto, la gente que se halla en los sitios no protegidos sufren
doblemente por el fuego enemigo, y la conviceion de la imposibili-
dad de contestar certeramente 4 él. Indudablemente fué debido 4
esto la mayor parte de los triunfos de los chilenos en la guerra con
el Peri. En el combate de Iquique, el fuego de la ‘‘Esmeralda’’ fué
extraordinariamente mortifero, () hasta el momento de irse & pique.

[1] Aunque es exacto que el fuego de 1a “EsMERALDA" fué muy bien sostenido, no loesen
cuanto & que fuera mortifero, puesto que toda la tripulacion que llevaba el “Huascar' se
encontraba perfectamente protegida bajo cubierta 6 por su blinda{'u. y ¢l unico ohicial gue
perecit fué el teniente Velarde, muerto por el Capltin Prat con el revolver que cargaba y
recién abord6 al “Huascagr,"” dnico trl’pullunte que sucumbio en cublerta, Tampoco podia
ser mortifero el fuego de los cationes de la “EsMERALDA" de slstemna antiguo y que no per-
foraban el blindaje de su sgresor y st apenay le dejaban imperceptlible huella,

A, X, X,
(Continuard.)
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INFORME OFICIAL

SUBRE LAS PRUEBAS VERIFICADAS EN NEWPORT (K. 1) EN LOS ASOS DE 15886 Y
1857 CON EL CARUN PNEUMATICO DINAMITERO,

TRADUCIDO POR EL CAPITAN DE FRAGATA A. CERISOLA.

— > @ - —— —
(CONCLUYE.) .
TERCERA SERIE DE PRUEBAS.

Al dia siguiente (25 de Junio de 1886), se volvi6 i reunir la Junta
en el Puerte Lafayetto para presenciar ulteriores experimentos cou
¢l Caildn dinawmiteros

La distancia del blanco 4 la boeca del Cafidon fué determinada
exactamente y se encontrd que era de 1,477 yardas, Se dispararon
cineo tiros para comprobar la precision; el peso medio de los pro-
yectiles fué de 1311 libras cada uno, la presion de aire usada como
de 1,000 libras, y se notd uuna pérdida de 50 libras en cada descarga,
la duracién de la trayectoria fué de 81 segundos; y el dngulo de tiro
de 1°40".

La caida de los proyectiles determinada ¢omo se ha dicho fué como
sigue:

Nim. 1.2 —139 Yardas largo en alcance, b yardas & la derecha,

fijo.

Nim. 2.= —146 yardas largo en alcance, 3 yardas 4 la derecha,

fijo, rebotd.

Nim. 3.2 —139 yardas largo en alcance, 3 yardas i la izquierda,

reboto.

Nim. 4.2 —139 yardas largo en alcance, 7 yardas & la izquierda,

fijo, reboto.

Nim. 5.2 —139 yardas largo en alcance; b yardas & la izquierda,

fijo. |

Se observé que dicho punto de caida con respecto al alcance fug
priacticamente exacto. Después del fuego, se recogieron tres peda-
zos de guias de madera que andaban tlotando ¢n el agua; c¢ran con
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seguridad pertenecientes 4 los tres proyectiles que rebotaron, porque
se vid con elaridad que se rompieron en el punfo de eajda, por el
punto en que se les redujo el diimetro, esto es, por detras de launion
con el cilindro de bronce; la parte correspondiente al extremo de ea-
da pedazo, estaba rajado, tal vez por el choqne eon el agna al eaer.
Convigne advertir que tres de los cineo proyectiles disparados, rebo-
taron bajo un dngulo de 10°40°,  E3s probable que su accion torpe-
dera sea muy eficiiz si ¢l dingulo de eaida es tal que les permita re-
botar,

Se dispard después una granada pesando 123 libras y conteniendo
44 libras de gelatina, 8 libras de polvora Atlas N.= 1 con dos espo-
Jetas de fulminato de Mercurio de 30 granos cada nuna, bajo un 4n-
gulo de tiro de 10°10" y una presion de 1,000 libras; iba arreglada
para hacer explosion tanto en el aire como bajo del agua, cayé easi
en el mismo lugar que los anteriores y estalld en el punto de caida
antes que se hubiese sumergido una cantidad apreciable.

A pedimento de la Junta, se dispararon otros tiros con objeto de
observar la accidn torpedern del proyectil y apreciar las eseavacio-
nes que produjeron Ias explosiones en los puntos de caida los cuales
debian estar separados entre si, unas 100 yardas.

Fueron, pues, lanzados hacia un lugar de poca profundidad a fin
de que estallasen en ¢l fondo; se preseaciaron estos disparos desde
nna eminencia situada cerea del FFuerte Hamilton y casi de través
con la linea de tiro y no lejos del punto de eaida.

El 1.= contenia 12 libras de explosivos, pesaba 149 libras; y se
dispard con una presion de 48 libras y un dngulo de tiro de.10%; 1a
perdida de aire comprimido fué de 16 libras solamente: se crefa que
tuviese un aleance de 1,000 yardas; pevo solo fué de 700; estallo poco
después de su eaida y levantd una eolumna de agua revaelta de 100
pies @ lo menos; y esto cuando apenas se habin sumergido.

Bl 2.2 fué igual al anterior, disparado con una presion de 421 1i-
bras y un angnlo de tivo de 107 y pérdida de presion 195 libras, Bl
aleance se ealenld igaal al anterior 700 yardas.  3a el panto de eai-
da se desprendio la ojiva del vesto del proyeetil y rebotd sin hacer
explosion,

I13.= contenfa Tn misma earga explosiva que los otros y pesaba,
1483 libras, se dispard con una presion de aive de 395 libras y un
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dngulo de tiro de 10°; se perdid todo el aire comprimido. El aleance
fué algo mayor que el anterior; estalld al eaer sin levantar columna
de agua apareciendo en seguida humo de color oscuro.  Después del
disparo sucedio un ruido que indicaba el escape del aire comprimi-
do.

El 4.% igual al 1.= exeepto en peso que fue de 147] librar, dis-
parado con una presion de 319 libras y an dngulo de tiro de 10°:
pérdida 14 libras solamente; el aleance fué menor que los anteriores,
En el punto de caida se desprendié la ojiva del proyectil y reboto
sin hacer explosion. Dichas pruebas arrojan los resultados siguien-
tes: Que los esfuerzos para acortar de 100 yardas el aleance de eada
uno de los proyectiles disparados, fueron ineficaces é igual resultado
dieron los encaminados & hacerlos estallar en ¢l fondo del mar; el
hecho de que dos de ellos no reveutaron fué debido, sin duda, 4 (ue
se desprendieron las ojivas en ¢l punto de caida puesto que no de-
bian estallar sino cuando llegasen al fondo, cuyo hecho les favorece.
L.os proyectiles acusaron falta de resistencia porque se desprendie-
ron algunas de sus partes principales. La irregularidad en la pér-
dida de la presion de aire, indica que la vilvula disparadora no
Tunciona con precision debido & la poea presion usada, 6 por alguna
otra causa. | ag |

Al terminar estos esperimentos la Compaiiia manifesté: que pos-
ponian su continuacion hasta tener nueva provision de proyectiles,
designando el mirtes 1.= de Julio de 1856 como el din mids conve-
niente para proseguirlos.

La Junta indico las siguientes priuehas para ese dia.

L= Que se disparasen ¢inco proyeetiles 4 una milla para com-

probar la exactitud del aleance; cargando cada uno con gelatina y
dinamita provisto de expoletas para hacerlos estallar tanto en el
aire como bajo del agna, y que en caso de que cayesen en el mar,
que se dilatase la explosion hasta que se sumergiesen una cantidad
apreciable. ‘

2.2 Que otros cineo proyectiles se disparasen eargados como los

anteriores, para hacerlos estallar & la mismae distancia y solamente
al legar al foudo del mar & fin de apreciar sus efectos.

El'objeto de estas gestiones fué el de dilucidar si era posible,
algunos puntos en que la Junta no se habia podido formar juicio
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exacto. Ta Compafiia admitio las propuestas de la primera y ésta
espero que se llevarin A electo.

El 28 de Junio de 1886, se le informé por el Presidente de la Com-
paiiia del Cafion Dinamitero, que las pruebas aplazadas para el 1.2
de Julio se habian pospuesto, pero que se esperaba efectvarlas el 6,
7 1 8 del propio mes.

El dia dos del mismo Julio se le anunci6 que las dichas pruebas se
diferian hasta el 13; pero el 10 de dicho mes, se le manifestd que se
aplazaban indefinidamente, sin que hasta hoy las haya presenciado
la Junta.

El 25 de Junio de 1886 se le exigi6 la Compafiia del Cafibn pnea-
mdtico dinamitero que hiciese constar formalmente qué importancia
le asignaba al Caidn de su invencion como arma destructora y pro-
pia para las guerras modernas.  La contestacion se agrega en copia
marcada con la letra 15, : que dice:

Nueva York, Junio 29 de 1886.
Querido Sefior:

Consecuente con ¢l deseo expresado por la Junta que Ud. preside,
me permito someter i sn consideracion un resiimen compendiado de
los distintivos caracteristicos de nuestro Cafion pneumdtico dinami-
tero.

1.=  En este Cafion desarrollamos una alta presion de aire por
medio de un meeanismo moderno para utilizarlo 4 voluntad para
disparar proyectiles.

2.2 Counservamos una presion de 1,000 libras 6 mis por pulgada
cuadrada, en recepticulos destinados 4 servir por cierto tiempo se-
giin lo requieran las exigencias del servicio actnal, euya potencia se
puede graduar.

3.2  Lanzamos gelatina explosiva 1 otra clase de explosivos po-
derosos en grandes cantidades y & un alcance relativamente grande
y lo verificamos con toda seguridad, rapidez en los disparos y con
gran exaectitud.

4.2 Con espoletas electricas, de aceién uniformemente compro-
bada, hacemos estallar granadas cargadas con explosivos tanto en
el punto impacto como después de que se sumerjan en el agua la
profundidad que se desée.
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5. Estamos practicando con buen éxito lo que no han podido
realizar el Gobierno ni otros individuos, & pesar de que se han ocu-
pado en hacer experimentos por afios.

6.< El Caiién y sus conecciones son de tal naturaleza que pue-
den ser manufacturados en cualesquiera de nuestros grandes talleres
de fundiciéon y maquinaria.

7.2 Aseguramos que con este Caiidn se tiene un arma auxiliar
nueva y valiosa para la defensa de bahias y costas, y acompaiiamos
4 éste los dibujos de un barco armado con tres de estos cafiones de
grueso calibre capaces de disparar granadas que contengan 200 libras
de cualquiera clase de explosivos poderosos 4 un alcance que no
sea menor de una milla.

Estamos prontos & demostrar que el buque tendri un andar de 20
millas por horaj que los cafiones desempefiardn el servicio indicado;
que el intervalo entre los disparos no serd menor de 2 minutos y
que el costo del bugue y su armamento serd moderado con relacién
a los de su especie que montan artilleria comiin,

8.€ Aseguramos que esta clase de naves de rdipida marcha con
el armamento que proponemos pueden demostrar su valor incalcu-
lable para resistir y atacar 4 los mas poderosos acorazados modernos.

Firmemente de Uds.

S. D. SCHUYLER,
Presidente,

PRUEBAS SOBRE POTENCIA DESTRUCTORA.

El 15 de Murzo de 1887 recibid la Junta una 6rden fechada el dia
anterior y cuya copia se agrega con la letra 4, en que se disponia
exigir las pruebas necesarias para determinar la eficacia ¢ deficien-
cia del Cafidon dinamitero,

Acto continuo se gestion6é colocar la pieza donde pudiera dispa-.
rarse tanto sobre tierra firme como hdcia el mar, 4 fin de apreciar
los efectos destructores de los proyectiles al estallar sobre planchas
de blindaje en el primer caso, y experimentarlos como torpedog en €l
segundo. ~ La Compaiiia constructora del Caiion, desde luego hizo
constar la imposibilidad de remover el de 8 pulgadas instalado en el
fuerte Hamilton, y por largo tiempo no se pudo llegar & una con-
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clusion definitiva, pero indied que se retardirian aquellas hasta que
se construyese otro de mayores dimensiones.

El 12 de Abril del propio afio la Compafifa expresd ineidental-
mente que declinaba la ejecucion de las praebas que se le exigian,
de acuerdo con lo dispuesto por Ud. en su O6rden del 14 de Marzo.
ya citada, con el Cafion de 8 pulgadas; asegurando que serfi proba-
ble las llevase & cabo mas tarde enando se concluyesen los Cafiones
de 104 6 12} pulgadas de boea.  Tal contestacion la comunied ver-
balmente 4 esa superioridad, el Presidente de la Junta, lo que mo-
tivo la orden de fecha 20 de Abril del propio afio que en copia se
agrega marcada con la letra (3.

Dicha orden se traseribid 4 la Compafiia, Ia que por fin convino
en hacer uso del Cafion de 8 pulgadas que estd en el fuerte Hamilton
para efectuar cualesquiera pruebas torpederas sobre un blaneo; pero
expresd preferencia por los Cafiones de mayor calibre, Habiendo
side interrogada al tenor de la G6rden fecha 20 de Abril que se le co-
munic6, sobre el papel que podia desempefiar el Cafion de 8 pulga-
das, contestd en nota del 22 del propio mwes dirigida al Presidente
de la Junta, lo que consta en la copia que tammbién se acompaiia
marcada con la letra H; dice asi:

“Compatfifa del Cafitn Pnemmdtico Dinamitero.
“Nueva York, Abril 22 de 1887.
“Querido Iowell:

“Es en mi poder la de Ud. feeha 20, y me eomplaceria ver 4 Ud.
“y i los otros miembros de la Junta, el 28 como me lo propone.”

“Me pregunta: jqué es lo que puede hacer nuestro Cafiéu? tinico
“‘con que contamos en la actualidad. Puede lanzar 100 libras de
“Dinamita Nim. 1; gelatina explosiva, 6 una ecantidad de algoddn
“pélvora igual en volimen, asi como enalquiera otra eclase de los
“‘explosivos poderosos, { una distancia cuando ménos de una milla,
“con exactitud y seguridad.™

“La carga puede estallar al ehoear el proyeetil con nn blanco 6
“euando se sumerja en el agna la profundidad que se desee.”’

“Lo que no hemos tenido aiin, es la oportunidad de probar los
“‘efectos explosivos de una carga grande, sobre un objeto determi-
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Cado. Sioel Gobierno nos facilita un tubo para nuestro Cafién
Cactual de las dimensiones  requeridas y los demds elementos nece-
Ysarios para lanzar de 100 & 400 libras de Dinamita, gelatina
“explosiva 6 algoddn polvora, y un blanco tal como uno de los
“‘monitores viejos i otro buque desechado que lo substituya, nos
“complaceria mucho hacer caer en, sobre 6 cerea de ¢l las granadas
“cargadas para que su explosion hiciesen el mayor 6 menor efecto
“segiin el caso.”

“In espera de obtener tal oportunidad, soy muy deveras de Uds.”

S. D. SCHUYLER.”

El 28 del mismo Abril se cito la Junta en New York para discu-
tir los detalles relativos i las pruebas propuestas.

La Compafifa le dirigio enlonces otra earta sobre lo que podia
hacer €l Caiion de 8 pulgadas, la cual se agrega en copia con la letra
I, cuyo tenor es como sigue:

“Compafiia del Cafién Poneumitico Dinamitero.

Arsenal de la Armada New York, Abril 15 de 1887.

Sefior mio:

Para dar mayor contestacion i la de Ud. fecha 20 del mes en cur-
so y particularmente & la pregunta:  Puede destruir alguna cosal y
si ¢s ast: “*bajo que condiciones,’ hago constar: que el Caiién de 8 pul-
gadas que ahora tenemos, destruird & una milla de distancia cuando
menos, cualquier buque de la Armada de los Estados Unidos, y con
piezas de¢ mayor calibre, cuya construceién preparamos, destruire-
mos cualquier buque de Guerra de los actuales ¢ que se construyan
después,

Concedemos ademids para este Cafion un doble efecto en su accidn:
1.< contra la obra muerta del casco de un buque en el punto im-
pacto; y 2.= contra su obra viva por accion torpedera.

Convendria usar como blanco cualquier buque de la Alrmada, y
de preferencia nno de los monitores, pero si no es ficil obtener uno
4 proposito, bastaria cualquier objeto flotante con tal que tenga las
dimecusiones correspondientes i uno de dichos buques de tamaiio pro-
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mediado; y nuestra Compafifa se sentird satisfecha al verificar cunal-
quiera prueba que el Secretario de Marina desee hacer. -

Verdaderamente de Uds.

S. D. SCHUYLER,
Presidente.

La J‘mta recomendd se usara como blanco el casco de un buque
desechado de la Armada, como el *‘Powhatan,” * Ticonderoga’ o el
“Tennessee’’ cuyas miquinas y demds pertrechos de valor que se pu-
dieran desembarear sin debilitarlo, se le extrajeran. En esto se de-
signé por orden de Ud. el Pailebot *‘Silliman’’ excluido del servicio
Hidrogrifico. A pedimento dejla Junta fué reconocido en el Arse-
nal de New York cuyo resultado se agrega én copia con la letra J.
En &l constan sus dimensiones y su estado en general. Conviene ha-
cer presente el hecho de que la Compafifa manifesté bastante desa-
grado porque el blanco escogido no era grande.

Los miembros de la Junta fueron de parecer que debid ser mayor,
tomando en cuenta las condiciones del Cafién; y que para probar las
cualidades destructoras de los proyectiles debid ser mis fuerte, més
resistente y de mayor calado.

Las pruebas se fijaron para el 10 de Septiembre del mismo afio,
pero por orden de Ud. se pospusieron; primero para el 15 y después
para el 20. La Junta se reunié en New York el 19 con objeto de dis-
cutir y arreglar los detalles respectivos.

Desde luego notd que los proyectiles y las espoletas habian sufrido
reformas mny importantes, después de los (iltimos experimentos.

La granada propiamente dicha, es de bronce y consta de tres par-
tes, & saber: la ojiva, el euerpo cilindrico y la guia 6 rabo; estas pie-
zas embonan entre sf con sus cantos 4 escuadra y estdn firmemente
unidas por medio de tornillos:

Un anillo de gases va colocado al rededor del cuerpo cilindrico
del proyectil en la parte que se une con la guia, y ésta se sustituyo
por una flecha de metal consistente en un tubo de bronee atornillado
4 la base de la granada, en cuyo extremo lleva fijas unas aletas de
acero laminado en la misma forma que las aspas de una hélice, Il
objeto de ellas es el de imprimir al proyectil un movimiento rotato-
rio sobre su eje mayor. El principio en que sejfunda e! mecanismo
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de las espoletas permanece inalterable; pero segiin la opinién de la
Junta, los detalles mecdnicos de las baterias, de los cierres de cir-
cuito, de los aisladores y de los detonadores, asi como su posicion
ordenada, han sido muy mejorados.

En la actualidad estdn en un completo aislamiento las espoletas
con lus baterfas hasta que el proyectil sale del Cafién.

El pailebot ‘‘Silliman’ fué colocado para efectuar las pruebas en
la mafiuna del 20 del referido mes de Septiembre por el Teniente de
la Armada C. H. Arnold, comisionado en el Arsenal de New York.
El lugar exacto en que se fonded fué designado por los representan-
tes de la Compafiia, pero el pailebot estuvo bajo las érdenes de dicho
Teniente hasta el momento de principiar los experimentos. Para
gituar el buque, se trazé un rectdngulo de 150 piés de largo por 50
de ancho, cuyos fingulos se marcaron con boyas. El pailebot se
coloch i lo largo entre los lados mayores ocupando la mediania de
la figura con la popa hécia la pieza y bien enfilado con el Cafi6n; la
profundidad en el ceutro del rectdingulo era de 24 piés; los extremos
del buque distaban unos 35 piés de los lados pequefios de la figura,

Se fonded una boya 4 cincuenta piés del rectdngulo y otra i igual
distancia mas all4, ambas en la prolongacién del eje mayor de la
figura y del barco.

Cuando se fonded el “‘Silliman’’ tenia sus dos palos machos arbo-
lados y el baupres en susitio. Estaba perfectamente seco y estanco;
se le quitd todo lo que tenia abordo con excepcion de los tanques de
agua que se le sugetaron para que hicieran veces de flotadores.

Se embragb con cadenas & fin de utilizarlas para suspenderlo en
caso de que se fuera & pique. La distancia de la popa del pailebot
al Cafion era de 1864 yardas.

Seis tiros se dispararon el dia 20, el primero cargado con arena,
y el resto con explosivos conteniendo cada uno 50 libras de gelatina
y b de dinamita Nim. 1; llevaban ademas dos espoletas de 30 granos
de fulminato de mereurio. Todos los proyectiles cargados asi, se
prepararon para estallar en el aire y debajo del agua segiin el caso.

La duracion de la trayectoria fué de 1085 4 1037 segundos. La
granada llena de arena pesaba 141 libras y las demds 136 & 137 libras.

PriMER Triro.—Disparado para comprobar la distancia, proyectil
cargado con arena, elevacion 14°562. Apuntado hacia la derecha
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para no pegar en ¢l blaneo, presion con que se dispard 590 libras;
presion final 490 libras,  Cayo 24 yardas 4 la derecha y 27 de La po-
pa del pailebot, corto en aica ce.

SEGUNDO Tiro.—Proyectil eon carga y espoletas de servicio. An-
gulo de tiro 14°52" dirigido para pegar en el blanco; presion para el
disparo 595 libras; id. remanente 485 libras, caydé 4 8 yardas 4 Ia
izquierda y 10 yardas corto en aleance. Se sumergid en el agua con-
venientemente para hacer efectos torpederos pero no estallo.

Ninguna diseulpa razonable se adujo sobre este accidente, que
pudiera vomarse en consideracion por la Junta.  Conviene afiadir
sin embargo, que dntes de comenzar los disparos el Artillero facul-
tativo de la Compaiiia, que lo es ¢l "Lenicute Zalinski del Ejercito de
los Iistados Unidos manitestd que la ¢lase de proyectiles que se es-
Ciban empleando, no se habian experimentado dntes de haber sido
cargados con explosivos; y que por lo tanto el tnico defecto que se
podia temer, seria la falta de resistencia de la guia 6 rabo, que afee-
taria la convenictne accion de la bateria eléetriea.

TERCER Tiro.—Granada con earga y espoleta de servicio, dngu-
lo de tiro 14° 56" apuntado pa - dar en el blanco.  Presida para el
disparo 605 libras; id. renwm:n‘e 2)) libras por haberse abierto
segunda vez accidentalmente la valyula disparadora después del
tiro. Cayd 4 un lado de la popa hacia estribor y como a la cuarta
parte de la eslora; se sumergio y estalldé @ una profundidad  conve-
nicnte para desarrvollar efectos torpederos.

Se debe hacer constar aqui que se pudo apreciar bien la profandi-
dad, por el aspects y alt ira de la columna de agua que levantd. Al
abordar al pailebot despudés de este tiro, se encontrd que el palo ma-
yor se habia roto un tanto arriba de la cubierta, eayeudo hacia el
lado de babor; el sitio por doude se rompié estaba podrido y tenia
solo una ligera corteza de madera en buen estado; estaba también
muy debilmente asegurado; los mamparos se cayeron y se notaron
otros desperfectos que evidenciaban los destrozos causados por la ex-
plosion del proyectil. Habia como dos piés de agua en la bodega
del buque y la tablazon del costado de estribor, frente & donde es-
talld la granada, estaba reveutada. Las amarras correspondientes
4 este sitio, fueron alteradas por la explosion, en términos que el
buque fué impelido algunos piés hacia un lado del plano de tiro, to-
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mando una posicion ligeramente atravesada al rectingulo con la po-
pa hacia la izquierda del eje.

Es de llamar la ateneion lo insignificante de los eambios en presion
v del dngulo de tiro en estos tres tultimos disparos para aumentar
ligeramente el aleance.

Cuarro Tiro.—Dispuesto como elanterior, elevacion 14°56" apun-
tado al blanco, presion para el disparo 610 libras; id. remanente
505 libras.  El proyectil cayo 4 corta distancia por el través del
costado de estribor hacia popa; se sumergié ¢ hizo explosion casi en
el centro del pailebot y muy cerca si no es que debajo de él.  La ac-
cion torpedera del proyectil fué completa; y se notd que la espoleta
submarina funciond a la profundidad adecuada al blanco, que seria
de 64 10 piés. Levantd los fondos del buque, la parte de popa
se quebrd penetrando una columna de agua, se tumbd y naufragd.

El aspecto que presentd esta explosion afectd semejanza al cuadro
que representa la destruccion del “Dorothea’ en Walmer Roads
Inglaterra en 1807 por uno de los torpedos de Fulton. Al examinar
los restos del naufragio se vié que no fué causado tnicamente por
Ia eonmoeién producida por la explosion del proyeetil, sino que se
efectud lo suficientemente cerea para demostrar la accion peculiar
de los explosivos de alta potencia al romper y destrozar las maderas
resistentes.  Los restos del buque en su mayor parte estaban unidos
por la braga y las amarras; sin embargo fueron impulsados como 25
piés hiicia el dngulo izquierdo del rectingulo mas distante del Cafidn.

Quinto Tiro.—Preparado como el anterior, dngulo de tiro 14°
52, dirigido 4 los restos del nanfragio en que estaba el palo trinque-
te; presion para el disparo 620 libras, id. remanente 520. EIl pro-
vectil estallé en el aire 4 tres 6 enatro piés del agua, precisamente
encima del buque y por la eara de popa de dicho palo produjo una
detonacion aguda.  Se supuso que choed con alguna parte de los
restos ocasionando el cierre del cireuito de la espoleta correspon-
diente.

SEXTO Tiro.—Como el anterior ¢ ignal dngulo de tiro; presion
para el disparo 612 libras, id. remanente 520 libras. Cayd por el tra-
vés de los restos del buque a diez yardas hacia la derecha; se snmer-
gid y estalld probablemente 4 seis 6 siete piés de profundidad, le-
vantando una eolumna de agua de poco diiimetro 4 una altura enan-
do menos de 100 piés.
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Con lo cual se dieron por terminadas las pruebas del dia. El pri-
mer proyectil cargado se dispard & las 3®-23™ p. m. y eliltimo 4 las
HB-08™: p. m. lo que en manera alguna indica que sea preciso todo
ese tiempo para los disparos; puesto que el blanco era examinado
despucs de cada tiro, y los proyectiles se cargaban y se les ponian las
espoletas ahi mismo.

El estado del tiempo era muy hermoso, sin viento, presentando las
wds favorables circunstancias para la exactitud de los tiros.

La precision de los cinco proyectiles cargados fué notable. A la
distancia de una milla, cayeron tres dentro de un rectdngulo de 50
por 150 piés, y el alecance de los dos restantes fué bueno y si bien no
cayeron dentro, lo hicieron en los lados de la figura. Todos los pro-
yecliles que se dispararon en esta prueba iban mds fijos al recorrer
su trayectoria que ninguno de los anterioves, debido sin duda al mo-
vimiento rotatorio sobre su eje mayor.

Ils muy importante hacer notar que en esta vez, las pruebas verifi-
cadas por la Compaiiia sobre efectos destructores, se ejecutaron re-
duciendo la presion de 1,000 libras que se usé como normal en los
otros experimentos que preseucio la Junta, & cerca de 600 libras; y
¢l angulo de tiro se aumentd en una cantidad conveniente. Esto
obedecid 4 un solo objeto; & saber: impedir los rebotes y asegurar
la debida inmersién 4 los proyectiles para su acciéon torpedera.

El Teniente Zalinski, asegurd que el dngulo de caida de los pro-
yectiles 6 sea el complemento del de incidencia fué de 18° 6 19°, La
exactitud de la pieza es tal, que con sus altas trayectorias, y sus cor-
respondientes cortas zonas peligrosas, dan resultados satisfactorios
estando colocado en una plataforma fija y ol blanco inmévil pero
tropezard con grandes obstdculos que vencer cuando ambos, Caion
y blanco estén en movimiento.

(Continuard.)

e 2 JUCAS
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MAREAS.

(CONCLUSION, )

—_—

Formula (X).ciaoen Iy (exR)|CIE. Con esta formula ob-
tendriamos el mismo resultado por ser easi insignificante el valor
de ' en este caso.

ROrmyla (XM i casaissnsavssvmens i —ed XR:: (2™ 1IXL){-C | E.
0, 2D ABIME st iaen e o e s —=Qh — gm_ 34
2T, "Pabilie §o' scsvevens ssnen =4 6™M—00

IT,, & hora del paso por Rio Janeiro - 0h —15m 3¢+
Con 16™ y 15 —30 de s. 8 fijo la

b U7 C R B S e e : — 1 —00
H,, de la pleamar en alta mar. . 0 —11 —36
A e e o e W T S e ML 3 00 —00
)

2.% Iy, de la pleamar en puerto

de Rio Juneiro.....ciisenes. =30 —11m - 368 de 1a tavde
del 10.

Resultado easi exacto.

I1. Hallar las horas de las mareas en el puerto de Cadiz, cuyo
establecimiento es de 2% | ol dia 15 de Octubre de 189.2.
Mpo—(ht2m1xL) | C4E.

(h 1 21 L), (Lo mismo gue por S, Fernando) 20 —14m { del dia 15
Por 8—=15'—7" y 20 —14™ d¢ paso por Cadiz, C - —36

Hy, de la pleamar en alta mar......... ... =" __38m 4
ERADICEIIIONE0. .. coincimmmrer st als -2 —00

1* . —H,, de la pleamar en Cidiz................ 3% —38m 1 de Ia tar-
de del 15.

Formula ( X)..coociinnenn IIW=—eXR | B
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La tabla del atraso de mareas da para a edad de Ia luna que es de 3 dias.

e‘( l{o...qt--!.t--..o.‘-‘.IInltl"t--‘--lv--.--uoo-ol'.to- — 2h —2"'l
2

8 —IIn de la pleamar en Cddiz.......... = 4 —24de la tarde
del 15
Por la formula anterior......

|

—39
BOors s o — 456™m. Enunoy
otm Caso se ll.llllld dl( Im que l.l plvanmr tendria lngar proxi-

mamente i las 4 de la tarde.
Formula (X')...... siaissnsunssssssnssssissssssavsinsivs  Hm=—(0 ¥ R)+4 OB

\

e X R... 253 =2k —24m

I'or e x R, y 16'— i() dv qt*muhauu lw ﬁ|u
Ja: Eablia 4% 6.6% dan......nnaimanasiie = —39

I de la pleamar en alta mar............... = 1 15

oo masarmmenasiss R 12 —00

28 H,, de la pleamar en Ciddiz....... ........ — J3h —45mde la tar-
de del 15

28 Im por Ia 12 formula......... cyenneceives = 3 —39

L L e e = 6™ absoluta-

mente insiguificante.
La formula (X)) daria un resultado idéntico al que acabamos de
obtener puesto que es muy  pocea la diferencia de longitad entre el
meridiano de Cidiz y ¢l de San Fernando.

111, Hallay las horas de las mareas en el puerto de la Habana, cuyo
stablecimiento es de 8B 1™ y euya longilud es de 76°—9 W
de San Fernando, el dia 27 de Mayo de 15882,

La hora del paso de la luna por el meridiano son 8" préximamen-
te, y sumada eon el establecimiento pasa de 12" por lo cual se tomari
la del dia anterior, y serd en la formula:

H,=(h+2.1XL)+0|-E.

B @RI I cvns suosmmciay v Sxas suratrs SR eR TS —Th —17m
FEI D o i woirnnte Basssrmsite. R G4 =4 9
Baso por Ia IabR0A.......c.auaeimmnsnan =1 —36

Por 14’ -52"=8 y 7h 26, 0 = —18
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I, de la pleamar en alta mar..........
Lstablecimiento......o..........

T8
8 —14

Il

11, astrondmicade la pleamar en la Habana
1. © H civil - Vi o W3
drugada del 27.

15—22

322 de la ma-

I

Férmula (X).«cnseonsendin=—8X R} E.

Como suponemos que carecemos de las efemérides maritimas del
afio 1882, la formula () nos dard el N.= de oro de 1882, pero ecomo
conocewos ¢l del presente ato, haremos uso de la (Q).eeeen . A=A
o —a—17(¢—e), A'=13] 1882—--1893 —19(99—99)=13—11=2, la
(R) dard la Epacta, l!}_—:i'\—';:-—”— b=(2--1)11 =11, no ha habido
necesidad de dividir por 30 porque el producto (2—1)%11 no es
mayor que este N.<, luego X1 fué la Epacta de 1882; la formula (T)
dard la edad ¢ I F-{ M—| 3 } e =114-27 2—30 —40—30=10 ;

la edad en el dia 26 serd 99 | y la tabla 2. ® da,

R 0 2y U I S =7 -12

]
I =18 —
N R R I L E R LN J

o 28RO el aiiamamramsinnssssios =1 =20
llnl (“iViIQ-Q'-OOI-..‘oloCl-I.‘..ll.t.o-tn-nn.c-t-c-q-culnu'.O - : :;
gada del 27.

3 e 3ol E VT 1Y 370 L) o T e R TR VOE ... 29

-

— 26.de lamadru-

BB o b AT e TR e ks s s 4mn
significante,

1. = 1, civil de Ia pleamar en la Habana = 3" —26™ de la ma-
drugada del 27,

4 S o SRR

error in-

|
o
|
o
-

2.9 Tlin de la pleamar........c cvevevvnenccene. = 3 —50 de la tarde

e o L — 3 —12

1.8 Iy e T Dia miir...c..oeneesessosessssasesssens — 9 —38delamaiana
2,/ id SR RTaes ) — 2 (g noehe:
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IV, Nea por dltimo determinar ¢l establecimiento de puerto de Cor-
donan cuya longituwd es de 1, W de Paris y donde se ha
observado, el 15 de Noviembre de 1591, la pleconar

de la twrde @ 1Y —27W,

Is
Las efemdérides maritimas de 1881 dan, paralaje—51"—46".
De Ia formula de Laplace se deduce:

];:-_:'-][“1‘_(11 =1 2’0.1 bt I.l) "'(".

Iy, astrondmica de la pleamar —13b—27m

B s g st menemense A S i sl e s gh__1m

2 b T T S S e : <= 1

Por 9h —1m Yy B — 4G, Crisiininnisinsine = b 28 Oh __30n

§ P31 el ST 8 i R0 1] 7o P SO 3h __57m
De la formula (X) se deduce. 18 - 1,,—e < R.

La edad de la luna el 18 de Noviembre de 1881 fue: 274

A o st e VR A NG EA —13b —927m

Por 27> R la Tabla 2. ...... — 9h __3¢

Establecimiento, . ......... iR — 3h 51" con un defecto de 6m,

Desde Tuego que no se emplearia este procedimiento pava hallar el
establecimiento de puerto, puesto que de la exactitud de ¢l depende
la del edleulo de las mareas.

Mazatlin, 1893,

laNAcio HigAR,

Teniente Mayor.

LR e (CESSS
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MARINA NACIONAL MERCANTE.

CAPITANES Y PATRONES.

Entre los vacios miis notables que tiene la marina mercanie na-
cional, estid la faltia de un Reglamento para Capitanes y Patrones; y
aungue un Reglamento de Pilotos subsdanaria en algo esta falta, con-
viene hacerlo extensivo 4 los patrones, por razon de estar ligadas las
atribuciones de ambas clases; en los respectivos mandos que pueden
desempefiar.

Il puesto de Capitiin se sobreentiende que estd destinado para
aquellos pilotos que con algunos afios de navegacion subalternados,
han adquirido la prdctica suficiente para mandar un buque; ahora
bien, el buque que manda un piloto es de suponerse que la mayoria
de sus viajes serdn de altura, 6 al extianjero.  El mal estado que
guarda el Comercio de la Repiibliea, hace por consiguiente que la
Marina permanezea estacionaria, puesto que no habiendo fletes no
habri necesidad de buques, y faltando ¢éstos, faltard ocupacion 4 los
individuos dedicados A la carrera de Marina.

La costa del Pacifico se encuentra en el caso anterior; siendo tan
pequedia su exportacion, es imposible que haya fletes para un buque
de altura; y aun cuando los hubiera en pequefia eseala, serfa impo-
sible tomarlos para los Estados Unidos, puis con el que México tiene
Ia mayor parte de su comercio, en razén 4 que cada bugue mexicano
que fondea en uno de sus puertos, lo aniquilan los elevadisimos de-
rechos que tiene que pagar en cada viaje; si § esto agregamos que
yitlaley que concedia el derecho diferencial de bandera estd deroga-
di, no queda aliciente ninguno para empresas seiejantes.

No es necesario mnchos ejemplos para demostrar que por hoy, ca-
rece de vida la marina de altura, al menos en nuestra costa del Pa-
cifico; y podemos por tal motivo desechar por improcedente, la idea
de que progresando la marina, tomard incremento ¢l gremio de I'i-
lotos.
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Segiin las leyes, los buques de eabotaje pueden ser mandidos por
Pricticos de (‘ilsl:l; como nuestra maring, por lo antes I'X]H’I.‘S:Nhi, ha
guedado redueida al cabotaje, y esto, en competencia con los bu-
ques extranjeros, resulta que entre los gremios de Pilotos y Prie:
ticos, se Hevarin la palma los segundos, acaparando los mandos, y
sin dejar plazas para que sus compafieros los Uilotos puedan ejercer
st profesion,

Se hace pues palpable Ta necesidad del Reglamento & que nos ve-
nimos refiriendo, porque éste protegerd 4 la vez que al Piloto al
P'rictico, marchando asoeiados en los poeos mandos que nuestra es-
casa marina puede proporcionarles,

Este Reglamento deberd prevenir, cuaudo un buque debe ser
mandado por Piloto 6 por Practico; veamos cnales son los casos més
notables, que sobre el particular pueden presentarse y que apoyardn
la idea de formar el Reglamento aludido.

Por ¢jemplo, un Prictico que tenga su titnlo para navegar de
Guaymas 4 Manzanillo y eosta oriental de la Baja California, estd
en aptitud de mandar el vapor “Alejandro;”’ pero, jserd convenien-
te entregarle este mando?;—nos fijaremos dntes en los conocimientos
del Practico; gpuede dar, en vso de sus facultades, alguna drden al
Maquinista, relativa 4 su departamento?; indudablemente que nin-
guna, puesto que carece de los conocimientos necesarios para caleu-
lar si la orden que di; es 6 nd [actible.  Si un temporal ayudado de
fuerte corriente, lo desvia de su rumbo al atravesar el Golfo; gpue-
de darlo directo 4 su destino, para no perder su itinerario! creemos
que ¢sto le serd si n6 imposible, al ménos muy dificil, pnesto que no
sabe situarse en alta mar foera de la vista de la costa, no conoee tam-
poco el trabajo de estima, é ignora que existe la pertarbacion de la
aguja. A todo esto se nos puede argiiir, que jeomo es que se le entrega
4 este mismo Prictico un bugue de vela, paria que vaya de Mazatlin
4 La Paz! 4 lo que contestaremos, que ese buque no tiene maquina,
elemento desconocido para ¢l y que si se pierde de vista la costa,
puede dar rambo indistintamente hasta encoutrarla, y Inego que sepa
el lugar donde esti, puede continuar su viaje, sin importarle los dias
que pierda, puesto que no tiene itinerario ni gasta combustible.

Otros mil ejemplos podrian citarse, para demostrar 12 inconvenien-
¢ia de entregar el mando de un buque de Vapor 4 un Prictico. Los
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Avmadores para ir de acuerdo con sus intereses aprovechan este
vacio de la ley, poniendo un Capitin, por lo regular Piloto extran-
gero, que es el verdadero Capitin de! buque, y Hevando un Prictico
cualquiera, que solo tiene por cargo firmar los documentos y cubrir
el expediente ante las oficinas de Marina; esta costumbre es por

demds reprobarla, puesto que desde luego es un engafio 4 las auto-
ridades.

Reasumiendo todo lo expuesto, podemos condensar 1o que propo-
nemos en los puntos signientes:

I.  Restringir la autorizacién que tienen los précticos para man-
dar buques de Vapor, que hacen viajes de Cabotaje.

II.  Redueir ¢l mando de los pricticos, &4 solo buques de Vela (ue
hagan viajes de costa.

INI.  Establecer una clase de Prictico-Piloto que sin tener la ex-
tension de conocimientos que éstos, puedan demostrar en un exdmen
su suficiencia, aunque superficial, en miquinas y navegacion de altu-
ra, para optar los mandos de buques de Vapor.

Creemos, que expedido el Reglamento citado, terminarin las dife-
rencias que existen entre las clases aludidas, 4 la vez que seabre un
ancho eampo & nuestros pocos Pilotos, ofreciendo al mismo tiempo
4 los Pricticos la manera de progresar en su carrera.

Z.
*>Z e
1 . L5
2
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CRONICA NACIONAL.

= REVINTA MARITIMA.

El Sr. General Bernabe L. de la Barra. -2 bajado i la tumba
un weritorio soldado y distinguido y caballeroso cindadano.

Aquejado desde tiempo ateis por una penosa enfermediud

que lenta pero ineesantemente iba minando su existencia,
acabo por fin su vida que era toda nna historia de actos de
nobleza incomparable y de rasgos de eaballerosidad eivil y
wilitar,

La hoja de servicios militares del General la Barra esta
Hena de episodios glorviosos como lade sus servicios en la
vida politica, de arranques de civismo solo propios de su
caricter,

La prensa entera del pais le ha tributado los merecidos
clogios a que por su digeidad se hizo acreedor y tanto los
miembros del Kjéreito como sus numerosos amigos, entre los
cuales tuvimos el honor de contarnos, lamentamos esta des-
gracia con honda pena.

Certamen del Centro Naval para I891.—Se ha civenlado entre los Jofes
y Oficiales de la Armada y Miembros del Centro Naval, la siguiente
invitacion para un Certimen que conforme al Reglamento de esta
Institucion, tendrd Togar en ¢l eurso del presente afo.

Muy Sefior mio:

El Centro Naval Mexicano establecido en este puerlo, a iniciativa de
uno de sus miembros y de acuerdo con las prescripeiones de su Reglamento,
ha acordado abrir un Certamen profesional entre los Jefes y Oficiales de
la Armada, bajo las condiciones que @ conlinuacion se expresan:
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CERTAMEN DE 1891.

Art. 1.2 Se abre un certimen entre los Sefiores Jefes y Oficiales
de 1a Armada, y miembros del Centro Naval, bajo las condiciones
siguientes:

. El tema para este certAmen abrazari:
I. Plan general de defensa maritima de 1as eostas nacionales.

1I.  Orden en que deben adquirirse los bugnes y dem4s elementos
que deban constitnirla consultando la mayor economfa para el Era-
rio Nacional.

11T. TPersonal necesario para el servicio de esos elementos y
manera de conseguirlo con la suficiente instruccion tedrica y prieti-
ca.

. Las materias 4 que se refiere el inciso precedente, deben ser
tratadas lo mis extensamente que sea posible y haeiéndolo eon datos
lo més rignrosamente exactos que se pueda.  Es exceusado proponer
un plan de defensa compuesto de mds 6 menos elementos, sin fundar
concienzudamente las opiniones

(7 Tl plan de defensa que se proponga, deberd comprender: nmi-
nmero, clase y costo de los hnques que deban adquirirse; sistema de
torpedos con que deben armarse los buques y para la defensa de los
puertos: que puertos deben defenderse de esta manera, cuales con
artillerfa y enales con una y otra arma; que piezas deben figurar en
el armamento de las fortalezas y que personal debe servirlas,

D). Al referirse al pdrrafo 11T del ineiso (A), debe designarse el
ntimero de Jefes, Oficiales y tripulantes de los buques y estaciones
de defensa, indicando el medio m4s adecuado para que adquieran
su instrueeion tedrica y prictica.

Art. 2.2 Los trabajos que se presenten al certAmen han de ser
precisamente originales sin que esto obste para que pueda citarse
la opinién de uno 6 varios autores,

Art. 3.2 Tos escritos deberin subseribirse con un seudbénimo,
acompafiando 4 Ia vez en un gobre cerrado y lacrado el nombre que
corresponde al seudénimo y la direceion de la persona 4 que perte-
nezea.  Deberdn remitirse en pliego certificado.
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Tanto las cobiertas de los trabajos como las de los seudonimos
deberin divigirse al Presidente det Centro Naval, Mazatling Sinaloa,
cuidando de eseribiv en da de los sendonimos el que leve el eserito
para que solamente se abra L del trabajo premiado, dostrayéndose
las restantes en la sesion que ¢l Centro celebie para adjudicar los
premios.

Art. 4.2 Se recibinin los trabajos hasta el din 5 de Mayo del
preseute afio, 4 finde que sean desde Tnego sometidos @ Jos Jurados
para examinarlos y adjudicar los premios cuando se haya oido ls
opinidn de todos.

Art. 5.2 Los trabajos que se reciban después de Ia fecha fijada
0o 8e Lomaran en cuentia para los premios y se devolverin 4 sos au-
tores, para o cunal se les pedird sa direceion con avisos publicados
en la **Revista.”

Art. 6.=  El primer premio consistird en una medalla 6 picza de
oro, acompaiauda de un diploma. Bl segundo premio serd una Me-
dalla 6 pieza de plata acompaiiada también de un diploma.

La forma de las medallas 6 piezas asi como la inseripeion, las acor-
dard la Mesa Dirvectiva.

Art. 7.7 Los trabajos premiados serdn publicados en la **Revis-
ta’’ con ¢l nowmbre de su autor.

Los que no lo sean podrin ser publicados en la % Revista’’ si asi
lo acorddran 1os socios del Centro Naval, pero en este caso solo se
dard a luz ¢l seadonimo con que vengan suscritos.

Art. 8.2 Se nombrard un Jurado de tres personas competentes,
procurando que Cstas pertenezcan al Bjéreito 6 & la Avmada y que
residan precisamente en la Capital de I Repablica; este Jurado opi-
nard sobre los trabajos presentados al Concuixo.  Oportunamente se
publicarin los nombres de las personas nombradas.

Art. 9.=  Los jurados examinarzin los trabajos aisladamente y
e¢mitivin sn opinién sobre cada uno que se¢ les presente por escrito,
al Presidente del Centro Naval, Mazatlan, firmando al pié de eada
trabajo que analicen, y remitiéndolo 4 otro de los miembros que aun
1o los hayan examinado para que éste proceda de igual modo; de-
volviendo los trabajos al citado Presidente del Centro, una vez que
estén con las firmas de los tres miewbros del jurado examinador.
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Art. 102 Recibidos los informes de los jurados se celebrari en
el Centre Naval wna reunion extraordinaria para dar cuenta de di-
chos informes y adjudicar los premios & los designados como mds
meritorios por la mayoria de los miembros del jurado. Hecho esto
se abririn los sobres lacrados que correspondan 4 los sendonimos de
Yos artfenlos premiadoes y se destrnirin los restantes, dejindose cons-
tancia en el acta de la sesion de haberse camplido con esta disposi-
cion.

Art. 11.=  Los autores de los articulos que no sean premiados,
no tendrin derecho 4 que les sean devuoeltos

Art. 12,2 Las disposiciones contenidas en los articulos prece-
dentes, se imprimiran en hojas sueltas para su cirenlacion, 4 fin de
que lleguen i conocimiento de lag personas interesadas en tomar
parte en este Concurso.”

Lo que lrngo el hoxor de participar & Ud. invitdndole ¢ nombre de la
Institueibn que tengo la honra de presidir, para {omar parle en este Cer-
lamen, del eval se esperan resullados muy benéficos para la Armadn Na-
cional y especialments para sus miembros, que estimulados por esle medio
pueden lneir sus aptihudes en bien del servicin de la patiia.

Mazatlin, Bnero 25 de 18904, —Fl Presidente, Alberto Fuentes M.—
Kl Seeretavia, Adolfo A. Y basiez.”

Varadero Nacional en Gnaymas.—11 domingo 7 del mes que acaba de
espirar, tuvo lngar en el puerto de Guaymas la inauguraciéon de los
trabajos para la constriecion del Varadero Nacional que el reputado
Armador é Industrial Sefior Don Joaquin Redo, deberd tender en la
ensenada Hamada “La Herreria' dentro del eitado puerto.

A pesar del excesivo frio que se ha sentido en el puerto sonorense
en el presente invierno, mias de enarenta invitados coneurrieron 4 la
fiesta trasladindose al lugar en que se construiri el varadero, en un
gran pango remoleado por dos vaporeitos del servicio del puerto,
Llegados al Ingar indicado y nna vez hecha la sefial convenida por
¢l Sr. Diego Redo, representante de su sefior padre para estos traba-
jos, se did Muego 4 varios cobeles de dinamita para desmontar una
puntilla del eerro donde se harin los terraplenes para los talleres y
demds instalaciones.  Amenizo la fiestala misica del 5.= Regimien-
to v se hicieron repetidos votos por el éxito de la empresa.
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Como se recordard, el varadero en cuestion era destinado 4 buques
de 800 toueladas de desplazamiento como mdximun, pero gracias &
la poca inclinacion que se dara al varadero y al aumento de fuerza
motriz con que se proveera a la mdquina, podrdn vararse buques de
peso de mis de 1,000 toneladas.  Asi, pues, la Corbeta **Zaragoza'’
podrid limpiar y pintar sus for.dos en el varadero, con solo aligerarla
de su carbon y sus principales pesos.

Fervientemente deseamos que el Sr. Redo no encucntre tropiezos
para llevar 4 feliz térmiuo y cuanto dntes sea posibie, lu (il obra
comenzada.

Renuncia del Vice Presidente del Centro Naval.—Por motivos particnlares
que los socios de esta institucion creyeron de su deber respetar, hizo
renuncia de ese cargo el Capitdn de Fragata Manuel B Izaguirre,
y habiéndose procedido & la eleccion de un reemplazante resultd fa-
vorecido el Teniente Mayor Ignacio Hijor.

El Jefo del Deparfamento del Pacifico.—II 12 del mes dltimo se hizo
cargo de su puesto el Capitidn de Navio Alberto Fuentes M. que re-
gres6 ese dia de la Capital & donde habia sido llamado en comision
del servicio.

El “Iloyal Arthur.”—En los dias 13, 14 y 15 de Enero estuvo en las
aguas de este puerto, el buque nombrado arbolando la insignia del
Contra-Almirante Henry I, Steplhenson, Comandante en Jefe de la
Escuadra inglesa del Pacifico. Gran nimero de personas comeu-
rrieron 4 visitar esa hermosa nave que es sin disputa una de las mas
poderosas que han venido a esta costa.

*>PElorsss
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CRONICA EXTRANGERA.

—_— - ’ o> —

Pruebas del “"Havoek.” —Muy satisfactorias han sido las pruebas rea-
lizadas por este caza-torpedero de nuevo modelo y debido 4 Ia acre-
ditada firma de los Sefores Yarrow & Co. de Poplar. Ll Almiran-
tazgo Inglés ha ordenado la construceion inmediata de  treinta
caza-torpederos de este nuevo Lipo.

El “Havock” tiene 180 piés de eslora por 18 piés 6 pulgadas de
manga, es de una sola cubierta, y su forma se asemeja mucho d las
torpederas de alta mar de primera clase y que construye la misma
casa de los Sefiores Yarrow.  Las dos mdqguinas de que estid provisto
pueden desacrollar 3,500 caballos de fuerza.

En las prucbas de andar pasé de 26 nados por hora.

Su armamento consiste en un tubo & proa que lanza torpedos de
18 puolgadas, otros dos tubos colocados & las bandas que arrojan
torpedos también de 13 pulgadas. Lleva ademds & proa un cafion
de tiro rdpido de 12 libras, 2 de 6 libras 4 las bandas y olro también
de 6 libras colocado & popa, todos de tiro ripido.

Su radio de aceion con un andar de 10 nudos es de 4,000 millas.

El (‘,am.’l‘urpgdem “Hornet.” —Del mismo tipo del “ Havock,”’ (cuyas
pruebas han sido tan satisfactorias), acaba de ser botado al agua en
los astillerros de los Sres. Yarrow y C. ® en Poplar en los altimos
dias del mes de Diciembre del afio pasado.

Nuevos eafoneros Ingleses.—El Almirantazgo Inglés ha decidido se
construyan en el presente afio un nuevo tipo de cufioneros cuyas
principales earacteristicas tendrin por base las de los buques *Spa-
rrow” “*Thrush.”  Estos buques desplazan 805 toneladas y su es-
lora es de 165 piés; pero en los cafioneros proyectados sa eslora
serd un poeco mayor como asf mismo el andar que desarrollarin con
1,200 caballos de fuerza. Llevarin ademds un armamento superior,
y su costo fluctuard entre 50,000 i 60,000 libras estorlinas.

Bl “Forte’’ Crucero de 2. % clase. —Iste crucero ha sido botado al agua
en los tltimos dias de Diciembre en los Astilleros de Chatham y
proximamente ingresara al servicio activo de la Armada Inglesa.
Sus méquinas desarvojfardn una fuerza de 9,000 caballos.
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OBSERYXTORIf NTRM(HII((] METEOROLOGICO- NE MAZATLAN,

-1
-:E

———- - .
LAT. — | 23°—11'—17".13.— LONG. W.G.-—7T"—006™—37+.47
ALTURA--T6 metros. (*) ‘
RESUMEN METEOROLOGICO.
Meos de Diciembre. Afno de 1803.

TEMPERATURAS DEL AIRE A LA SOMBRA. (entg.

Media mensnal oo, R e A SRS 20.39
Maxima absolubn (A1a 20)0 .. commasmssamisosnsasvvanes 26.44
Miniia abwoluba (a3l ) . svosaiiatinissmsimee 13.06
RIARE I DVOPAL i s R e s A e, A mesreilh 23.67
M D IR O I i R Lt bty SEeia A e e T S SR A 5 16.89
DarOMuETro A 0° o
N edin: DVeNSUAL: .c.sisnvanscsnve e msssdRairas woasss 762.078
Maxima absolnta (dia 274 9 A. M. )viaeinnnnen. .13.1.204
Minima absoluta (ig 29 & D . M. )isviviiisicouasiionss 758.739

VIENTOS INFERIORES.

Direecion reinante........... RN SRR SRS AR NEyNW
en la relacion de..... .. s sswicmisasse 1436

Direceion dominante.......... T N,
Direceiom maoedia mensual . ; VR NW.
Velocidad miaxima por 14 (cll.t 20 4 2 p. M) .......... H.00
Velocidad minima por 1% (dias varios) ... e 0.20
VealoGitlal MEIR PO 1Y cuisaosmmimsmpminngy sametonampens 1.47
Fuerza maxima (0-10) (dia 29 4 2 P. M)oociieninnnn. 4.00
Fuerza minima  id. (diag varios)..... cooooeevnen. 0
ITuerza media i1l MeNSAL. ..o nanen savavassiviae 1.2
Nitmero de dias de ealma.. L7
Relacion entre el mimero de V(‘Ll“-s qm* los v lcnlnq

han provenido de las regiones I y Wo .. 1 4 45
Ritaeion VWEINAL s wsamawrssseg oie o S SR S AN Direeta.

ITUMEDAD RELATIVA.

Maxima absoluta (dias 18 v 19AT A M) eenvnvnnenn. 91.00
Minima absolnta (dian 4 4 2 v M) H1.60
M ADODRITR . v oo n eommseio SN, SRS SN 0 (BoeRS 77.61

(*y Lag ohsorvaciones i que este resiomen se refiere, han sido practiendas en Ia
Direceion del Ohseryatorio, & 7.50 metros de altura sobre el nivel medio dal'nviy,




REVISTA MARITIMA. 79.

ANEMOMETRO (Mclros).

MASIINA 6020 NOPRS TR BB )Y .o s sovivnsnninisoniioo e L 330200
Minima en 21 horas (dia 7). PP CTIL P 19.700
Media mensiiil e 24 BoraS . oo e svosserass SR TRRTUSPRIRL | 11 - b

RELAMPAGUEO,

Niamero de dias de relampagneo.........ooveeennnnn .. I
Angulo entre las dirceciones medias de vientos y
MO8 s kanmammias s P RSP S ] esne D000

FENOMENOS DIVERSOS OBSERY DOS,

Dias danieh)a (dias 3 4, 11 ¥ 18)...coommsimensnmessoras 1
{Chubaseo: (A 22 ). e v vsmomumsas W S A St |

Mazatlin, Iuero 5 de 1894, —Divector, N. Gonzdlez.—Ayudante,
1. Cuasas.

e

NOTA.—EI din 22 e observaron aparatos de luvia y deseargas eléctricas por ¢l Wi
A, 0 p. o Ded bnn 8043 o0, 35 pome vienlo reseo arrafagndo del MW segado
de Huvia y fuerte granizada, de un espesor medio dean centimetro, observindose ulgu-
nos hastie de dos centimetros.  bae Huvia contiundg durante b novhe, repiticidose el gra-
nizo a6 h, me 15 poom, de un tonano vedueido  Durante el fondmeno ln coluinnu baro-
métrien estuvo osellnndo & onn presion medie de 7607 n, me @ 09, L temperatura del
alre fué durante el mismo W0 centigrados,

MOVINWNLENLO ocurrido en el persoral de lie >lrmada,

X T T X5,

Fechas del nom- Comisiones a que han
Grados, Nombres. bramiento. sido destinados,
2.2 Maquinista Angel Vazquez 13 Diciembre 1893 Corbetnesenela ~Zaragozn. '
= Dowmingo Rivas 14 s o ” &
2= Teulente Agustin K. Turo 19 o o 2= Cle Cio. "Independencia”
Solenientle Manuel Castellanos 19 e L Ul de 2@ “Independencia”
0 Jusé Servin 19 . . Corbeta escuela *Zaragozun.'
" Fernando Lalaune 19 ¥ . Uno, de 2 @ “ludependencia.
0 Koherto Espinosn 149 & . Courbeta escuela “Zarngoza "
v Aleyundro Gonzalez Baez 19 i i i s
aa Othon Blanca 19 s e e i
® Luis G, Lopez 1 Al X Canonerg de 2. € “Libertad.”
= Enrigue Beltrdn 19 5 i * = y
I Alberto Zenteno 1 - 2 Corbeta-escueln “Zarngoza ™'
- Genaro Acosia 19 8 by Uafionero de 2 = “Libertad.”
v Anrelio Aguilar 19 * o Uho de 2@ “Independencia.”
ler, Tenlente Franciseo Curreon 14 s W Ule Interinoe Cho, b
=t Hilario Roedriguez
Mualpica "i 1" Enero 1s9d Cule, del Puerto de Tampico.
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BAJIAS.

Fechns de In Dotnclon & que

Gradoe, Nombres, concesforn, pertenecen, Motlvos,
22 Teniente Pedro Aguirre 16 Dbre. 1893 (nia. P'to. de Tamplen Heeeso por ha-
i+ berlo solicitado.
2.2 Maquinista Angel VAzquez ) & S 2 Cho. "Libertad"” Por trasbordo.
=3 Nomingo Rivas 13 . ” “Independencia™ , ’
ler. Tenlente Alberto Vargas y
Halcedo ) 1 S R a3 - Por haberla rolleitadn,
2.° =3 Agustin R. Toro 19 ., .« Cla. escuela “Zaragoza' Por trashordo
- Francisco Carreén 19, = .. o o o
Aspirante de 1.2 Manuel Castellanos 19, o = i Por ascenso.
o o Joné Servin 19 ., 5 " o 0
" ,, Fernando Lalanne 19 ” * W y
» o Roberto Espinoss 19 . = . " v
S5 Alejandro Gonzalez
nnpz 19 . (2] " i "
. Othon Rlanco N . i it .o "
7 = Lnis G, IApez . T i ; . i
o - Enrique Beltran R o v T "
- i Alberto Zenteno 3 i i 23 o -
< i Genaro Acosta 19 % o " o
Subtenfente Aurelio Agullar 19 .. = Cho. de 22 “Libertad” Por trashordo,
Tenlente Mayor Aguetin Zendrero 23 " " “lndependencia’  Depaosito.
Subteniente Rafael Pereyra 2 . i & . ‘
Teniente Mayor José C. Galdn 2 ., ., Bubiaspector de ('nins. RecesoD.0) S,
ler. Teniente Hilario Rodriguez
Malpica 4 Enero 184 Cro.de 2.2 “Libertad"” Trashordo.
Fechas de la
Grados Nombres, conceslon Duracion de ella. Mativos.
22 Teniente Alfredo Canla ¥y
Concejo 15 Dhre. 1803 15dia8  Asuntos partienlares,
Aspirante de 1.2 Tristan Canales 1 b 1 mes & =
2.2 Teniente Agustin R, Toro /o S R4 8 dias N de familin.
Teniente Mayor Guillermo Rodriguez 2 Enero 18 2 meses Por enfermedad.
ler. Maq. de 1.2 Juan Ruijz 2 u v Proroga 15 dias Asuntos de familia.
Subleniente Félix 1t Pérez 4 ., " e 1 mes Por enfermedad,
2.2 Teniente Agustin R, Toro 13 . - 2 45 dias Por asuntosde familia

MOVIWIENTO ocurrido en los bugues de la Harine
HMercante VNacional.

2T . TS5,

Fecha de naclonn-

Sefial dlatintiva, Nombre, Clase, Tonelaje, Matricula, lzacion,
1. C. G. L. “El Cardenas’ Vapor 113.74 Frontera 14 Diciembre de 1803
Sefial distintiva.  Nombre. Olase.  Tonelajo.  Malricala. Motivos.

- < —_— — —— —

H.G. K. C. “San Jos¢" Falncho 2.66 Mazatidn Naufrags en Punta Mita,



GENERAL

JOSE M. DE LA VEGA.

JEFE DFL DEPARTAMENTO CENTRAI
DF MARINA
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