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editorial

Sobre la tierra ha vuelto a correr la sangre en los cam de batalla; a
de cicatrizar las heridas que dejaran en las ciudades, en los ]:t'xo'ombm y en'Iaﬁgc::or;?:b:i’:
los paises de Europa y Asia las bombas, los proyectiles y los desgastes econdmicos exorbi-
tantes de la Segunda Guerra Mundial y ya se escuchan los gritos guerreros de aquellos que
no lobslnnte que conocen los horrores de la conflagracién, no tienen escripulos para provo-
carla.

La Segunda Guerra Mundial, que habria de terminar con todas las guerras, no sblo
no las termind sino que dejé los elementos explosivos que habian de provocar otras.

La falla para asegurar la paz, de los que ganaron aquella guerra, estuvo, seguramente
en la heterogeneidad ideolégica de los vencedores, Hitler,aqal invo%ucra.r en la g’uenga a Rusia:
sembré la simiente de la discordia, de tal manera, que al llegar la victoria y aflojarse los
l:u.og que Ig conveniencia y la mutua amenaza, ataron, aunque de manera precaria, a las
Nzciones Aliadas, no hubo comunién de doctrina, ni de pensamiento, ni de ideales. El anhe-
lo de paz, de libertad y de democracia de unos, chocé con las ansias de opresién y de ven-
ganza de los otros. Lo que fué para unos unm guerra de liberacién y de pugna por la libre
determinacién de los pueblos, fué para otros de iniciacién a la opresién y de la imposicién,
por medio de la fuerza, de sus principios filos6ficos sociales.

Al sobrevenir el triunfo, llegé para unos, la hora de la reparticién del botin, y de esta
manera, aquellos que esgeraba.n que de la guerra brotaran férmulas de paz, de felicidad y
de abundancia para la humanidad, se encontraron con la realidad dolorosa de un mundo
sojuzgedo y a merced de la voracidad de los que se arrojaban sobre los pueblos esclaviza-
dos que habian prometido liberar. Pueblos que pasaron de unas manos crueles a otras peo-
res. Unos azotaban con.el l4tigo alegando la necesidad de un espacio vital, los otros lo ha-
gcnl hoy, can el mismo Jitigo, para imponer ideologias que estdn muy lejos de ser del agrado

¢ las victin:as. i

Los paises dizque liberados quedaron, desde el primer momento, divididos en faccio-
nes y esta division no vino por la libre voluntad de los pueblos, sino que los vencedores,
con el pretexto de traerles la felicidad, se los dividieron en favor de las ideologias que cada
uno de los bandos vencedores pr.ctican,

Corea, Alemania, Hungria, Checoeslovaquia, divididas o sojuzgadas buscan, en explo-
siones internas que no son méis que estériles sacrificios, su unidad,

Por otro lado Egipto, con un sofismo por bandera y con un lider pequefio que aspira
a la grandeza, gime bajo los horrores de una guerra innecesaria, -

Igrael, comprimido su territorio por el de los pueblos drabes, provoca la guerra para
hacer disminuir la presién y a la vez hace su juego sangriento para ver si puede extenderse
a costas de los otros.

Inglaterra y Francia, alegando un derecho y mostrando la bandera de benefactores de
la humanidad, con el pretexto de salvar para el mundo civilizado el paso por el Canal de
Suez, se embarcan en una guerra desigual,

Los Estados Unidos envueltos en plena lucha electoral y ahora con un dominio incier
to en la Camara de Gobierno, preparan sus efectivos para ascgurar la paz, mientras la Or-
ganizacién de las Naciones Unidas hace esfuerzos para que esta guerra pequeia no se ex-
tienda y amenace envolver a la tierra entcra.

Es muy dificil creer que los pueblos quieran la guerra, los gobiernos se esfuerzan por
evitarla, pero a pesar de ello, ésta sobrevendrd, porque es ley fatal que los pueblos y las
naciones se vean arrastrados hacia ella en contra de su voluntad, como en ciertas partes de la
tierra, en que ésta tiembla movida por agentes fisicos terribles que se generan dentro de su
Mmismo $eno.

Los pueblos que forman la humanidad llevan dentro de si los elementos de su propia
destruccion. Adn no han llegado a encontrar su equilibric moral, econémico y material y
mientras haya hambre, injusticia y desajuste econémico, habrd guerras.

Paises como México, adormecido por un ideal pacifista o quizd por un imperativo ma-
terial de mejoramiento pretenden no ver el fuego que se estd imiciando y se esfuerzan en
ganar tiempo para conseguir una vida mejor para sus gentes. Este adormecimiento nos ha-
ce pensar con zozobra, ;sc estarin confiando demasiado? La bhumanidad cstd atn muy le-
jos de coronar sus anhelos de paz. Es aln temprano para que los pueblos abandonen por
completo sus armas. No se puede vivir inerme, enarbolando la bandera de la paz en un
mundo en el que atin andan sueltos los Jinetes del Apocalipsis, porque aGn no ha llegado
el dia en que los ideales pacifistas logren parar las bamc

Todavia hay que estar preparados para defender la paz, para repeler la agresién, ya
que hasta ahora la paz se conserva Gnicamente con el argumento persuasivo de la fuerza,
y la agresién se repele con las &rmas. Si no se quiere hacer el papel de victima, hay que
estar preparados para la guerra.

En las sesiones de la Organizacién de las Naciones Unidas, en la Convencién de Gi-
nebra y en todas las ocasiones en que ha habido oportunidad, México ha declarado su vo-
luntad de permanecer en paz y ha expresado sus deseos de que la paz reine sobre la tierra,
pero esas expresiones no anulan la realidad, y ésta es, que aln estamos muy lejos de vernos
libres de la amenaza de la guerra y si no queremos despertar un dia metidos dentro de ella
vencidos o protegidos, debemos, sin abandonar nuestroz anhelos pacificos, prepararnos para
defender esa paz que tanto amamos.
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MOTORES DIESEL MARINO

(CONTINUACION)

SISTEMAS® DE PROPULSION DIESEL

GENERALIDADES, — Para conseguir la propulsién Diesel Ma-
rina, se dispone en la actualidad de tres métodos que son los més usua-
les. El primero de ellos llamado de acoplamiento directo en el que uno
o més propulsores son accionados por motores Diesel que se encuen-
tran directamente acoplados a los ejes de propulsién; el segundo, lla:
mado de acoplamiento indirecto, que puede realizarse de dos maneras,
wna de ellas, por medio de un engranaje reductor intespuesto entre el
motor Diesel y el eje de propulsién que acciona, ¥ la otra por medio
del accionamiento que efectiia el motor Diesel de un generador que
suministra la energia eléctrica necesaria para alimentar los motores
eléctricos de propulsién que se encuentran acoplados a los ejes respec
tivos, Existe un gran nimero de instalaciones en las que se usa el aco-
plamiento directo, -pero en la actualidad hay una marcada tendencia
al empleo de las instalaciones indirectas, para obtener los beneficios
que se derivan del bajo peso y reducido espacio, que son caracterls-
ticas de los motores Diesel de alta vclocidad,

En los primeros dias del desarrollo del motor Diesel no se consi-
derd factible poder igualar las velocidades de traslacién que se obte:
nian con la méquina de vapor, utilizando para el efecto propulsores de
relativo pequefio didmetro que fueran adecuados para el margen de
velocidades de giro que se llegan a obtener en los motores. La baja
eficiencia de este tipo de propulsores; condujo a resolver el problema
por dos caminos diferentes, uno de ellos fué el mejoramiento del dige-
fio de los propulsores para obtener de clios una mejor eficiencia al ope-
rar a velocidades altas y el otro fué estudiar concienzudamente la ma:
nera de producir motores Diesel de baja velocidad de giro que pudie-
ran accionar eficientemente propusores de grandes didmetros y paso,
Ambos esfuerzos fueron coronados por el éxito y en la utunlrdl.d Ins
embarcaciones pueden dotarse de motores de baja velocidad de giro
que permiten el empleo de un solo motor como en los buques de ﬁb
ga 0, como en el caso de las embarcaciones pequefias en que las VElo-
cidades de sus motores son necesariamente altas y para las que exiaten
propulsores adecuados. En general, como quiera que sea, todavia se

emuestra que la mejor eficiencia del propulsor esth estrechamente aso-
ciada con la baja velocidad de giro.

Motores directamente acoplados, — En lo que concierne a lineas
de ejes, cojinetes de soporte, acoplamientos, etc,, el motor Diesel se
ajusta a lo acostumbrado en las méquinas de vapor alternativas. La
colocacién de los motores como en el caso de las miquinas citadas, se
decide tomando en cuenta la clase de servicio que deberd desempeiiar
la embarcacién; a los buques de carga y & loa de pasaje, generalmente
se les instala ¢l motor cerca de la porcién media de los mismos, mien-
tras que en los buques tanques y los de carga a granel, la instalacién
sc efectia hacia popa de las embarcaciones. Cada uno de los motores
tiene sus controles en el frente que da a cmj!a‘]r en su parte central,
o a proa del motor mismo. En lag instalaciones de dos propulsores, los
controles de los motores quedan dispuestos del mismo modo, uno al
frente del otro, con objeto de que en caso de emergencia puedan ser
cubiertos por un solo hombre, no obstante que lo normal es designar
un operador para cada uno de los motores de propulsién. Los telégra-
fos para interpretar las érdenes del puente de mando, generalmente
se disponen en la forma acostumbrada y en la actualidad se ha popu-
larizado una variacién que consiste en conectar los controles del mo-
tor con el telégrafo de grdenu. en forma tal, que no pueda darse con-
testacién, mientras no se haya interpretado correctamente la orden,
dando al motor la marcha pedida por el puente d¢ mando,

En relacién con los motores actuales, la seleccién del nimero de
Eropuhore: que deben emplearse, estd regido por el tipo y tamafio del
uque, Para buques de carga comunes y corrientes y para pequefios
buques comerciales se prefiere la instalacién de un solo propulsor, a
menos, que la potencia necesaria sea tal que exija un motor de gran
tamafio, que no sea compatible con el disefio de la embarcacién,

A consecuencia de la incompatibilidad que existe entre la alta ves
locidad del propulsor y su alta eficiencia, se han desarrollado algunos
tipos de motores cuya situacién es contraria a los requerimientos de
bajo costo inicial, bajo peso por caballo de fuerza y pequefio espacio
para la instalacidn. Como el factor econbémico que n&uim ¢l man-
tenimiento de los motores, debe ser bajo, ha sido inevitable que al tra-
tar de mejorar los inconvenientes anteriores, los esfuerzog se hallan di-
rigidos hacia el motor Diesel de alta velocidad. Los progresos en me-
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talurgia, procesos de produccién y la evolucién de las técnicas de dis
sefio cada vez mejores, han contribuido al mejoramiento de los facter
res antes citados. Debe notarse que lo anterior solamente puede con:
seguirse aumentando la velocidad de giro del motor y para que pw
diera realizarse efectivamente, seria necesaria una velocidad mayor que
Ia que pudiera ser utilizada por el propulsor. Ia reduccidén de veloci
dad por medio de engranajes, proporciona uno de loy medios para re
conciliar las condiciones del motor con los requerimientos del propul
sor, del mismo modo que tal disposiciébn permite el emplec de las mo
dernas turbinas de vapor a bordo de los buques,

Motores con engranajes reductoress, — En las {nstalaclones con ea-
granajes reductores, pueden emiplearse desde uno a. cuatro motores pas:
ra accionar un solo eje de propulsién. Cuando se utiliza un solo me
tor, éste puede pituarse a uno u otro lado de la linea central del bu
que y ol engrane motriz a un lado del engrane reductor quedando s
ejes de figura en el mismo plano horizontal; también puede situnrse el
motor en forma tal que el eje longitudinal del mismo coincida con la
linea central del buque, entonces el efe del engrane motriz deberd quer
dar formando un plano vertical con el del cnf‘rme reductor, La prie
mera de las dos instalaciones anteriorcs tieme la ventajs de reducir la
altura total del conjunto, bajando ademds el centro de gravedad, pero
el peso del motor debe compensarse colocando en el lado opuesto la
suficiente maquinaria auxiliar,

Cuando la instalacién consta de dos motores, estos se disponen ai:
métricamente a ambos lados de la linea central d’el buque y se acoplan
cada uno de ellos a los engranes motrices que se encuentran a ambos
lados del engrane reductor., La dlsposicién més wsada es la que tiens
el engranaje reductor colocade a popa de los motores, pero cn algunas
instalaciones, o] engranaje reductor se coloca a proa los motores,
con lo que In linea del eje de propulsién pasa hacia popa entre el e
pacio comprendido entre los dos motores,

Cusndo la instalacién consta de cuatro motores, éstos se disponen

formando un rectdngulo, con el engranaje reductor en el centro del
mismo, Los engranes motrices colocados & ambos Indos del engranaje

reductor, prolongan sus extremos lo suficiente hacin proa y popa para
que ﬂi" elf:! se acoplen los motores. PEatas disposiciones pueden verss
en la Fig. 10,

Cuando se instalaron los primeros engranajes reductores, se produs
jefon dificultades debidas a las vibraciones torcionales en resonancia

(velocidades criticas) por el empleo de acoplamientos flexibles del
po mecdnico y no sa consiguié un aislamiento efectivo entre Ia mas
clistica del motor L el engranaje, hasta que se inventd el acoplamicn
te hidrdulice, y mhs tarde se hicieron factibles los acoplmnientos new:
miticos y magnéticos. En todas las instalaciopes modernas en las qut
se empean engranes reductores, gencralmente casi sempre se inter:
pone alguno de estos tipos de acoplamiento, entre el motor y el correr
:ondiente engrane motriz que acciona. Esto no solamente protege &
of engranes de las vibraciones, sino que ademéis hace mes flexible In
instalacién permitiendo desacoplar en cualquier momento un motor, 9
varios, en las instalaciones de motores miltiples, yu fea para operar a
una potencia reducida o para efectunr reparaciones durante la nave:
gacién.
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Los engranajes reductores wsados en las instalaciones marinas, som
gencralmente del tipo de reduccidn simple y constan de un engrane
e gran diametro acopludo directamente al ¢je ge propusion y wio
© dus engranes motrices seglin el nGmero de motores usados. El engre
ne reductor puede eatar montado sobre cojinetes del tipo de rodil.os,
accionando al eje de propuliidn 8 wavés de un cojincte de empuje del
tipo de segmentos flotantes, autocontenido en la carcaza del engranaje.
El conjunto formado por el engranaje reductor, los engrancs motrices
y los cojinctes se encuentra alojado en una carcaza que cucnia con su
proplo sistema de lubricacién forzada, disponiendo de una bumba este
wrvicio quo es accionada por el engrane reductor. Ei labrado usual
i los dientes de los engrancs, es del tipo helicoidal deble, ya sea con
los dientes divididos o continuados. Yuede darse al engrane motriz
un cierto grado de flexibilidad, montdndolo en cojinctes independien:
tes, en algunos casos Ja conexién entre ol acoplamiento s¢ bace por
medio de un eje de extremo aserrado que se wioja en el cje hueco
del engrane motriz y se afirma a un extremo del acoplamiento flexible.

Motores con generadores eléctricos, — El maés flexible de los siste-
maz de p lsién y desde ¢l punto de vista de opeiacién, ¢l mis de-
seable, es el llamado Diesel-eléctrico, que tardé alglin tiempo para di-
fundirse debido a su alto costo. El hecho de que no imcronda restrics
cién alguna para continuar el desarrollo de los disefios de alta veloci-
dad y peso reducido, hace suponer que su uso se incrementard en el
futuro, Un impulso en el desarrollo de este sistema, se debe a que la
Armada de los Estados Unidos lo ha implantado en diferentes tipos de
buques, entre los que ocupan un lugar cspecial los submarinos.

Los elementos bésicos para la propulsion Diesel-eléctrica son: un
motor eléctrico para accionar el eje de propulsién y una o més uni
dades Dicsel para accionar los generadores que producen la energla
eléctrica necesaria para alimentar los motores de propulsién, ademds
del equipo de control necesario,

La flexibilidad méxima de estas plantas, estriba en el hecho de que
existen restricclones para la disposicién general del equipe, ya que
te el motor eléctrico para el cje de propulsién debe ocupar un

lugar definido, el resto del equipo puede ser co.ocado comoe mejor con
venga. unidades Diesel-eléctricas pueden ser divididas en tantas
tmia:du menores como ge desee o la generacién total puede confiarse
s una sola unidad, El arrunque, parada y cambios de rotacién del eje

o
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Princlpio de la propulsiéon Diesel-Eléctrica,

de propulsién, no necesitan de la maniobra de los motores Diesel, ya
que puede conseguirse por medio de simples controles eléctricos que
pueden instalarse en cualquier parte del vuyue y que ademds pueden
multiplicarse para ser instalados en varios lugares, segin se desee,

odas las maniobras pueden ser ejecutadas directamente desde el puen-
te de mando, sin tener que enviar sefiales de maniobra a las cdmaras
de minquinas,

El sistema de propulsién Diesel-eléctrico puede realizarse generan-
io ya sea corriente continua o corriente alte'na,

En los sistemas de corriente continua, el voltaje generado depende
de la intensidad de campo y de la velocidad de giro del motor. La ve
locidad de giro del motor del eje de propulsién depende del voltaje
aplicado al circuito de la armadura y cﬁ la intensidad de campo. La
direccidén de rotacién del propulsor, depende de la polaridad relativa
de los campos del motor y de la polaridad del voltaje aplicado al cir
cuite de la armadura, Normalmente mantiene constante la polaridad
del campo del motor y la que se hace variar es la del voltaje aplicade
a la armadura, interviniendo la polaridad del campo del generador,

En los sistemas de corriente alterna, la velocidad del motor acopla-
do al eje de propulsién depende de la velocidad de giro, del motor
Diesel, La menor velocidad a la que el eje de propulsién puede ope-
rar; es a un tercio de la considerada como normal. La direccion de
rotacién del propulsor, se consigue invirtiendo dos de las fases de un
mstema trifisico, En cate sistema ¢l frenado dindmico dél motor del
eje de propulgén, puede usarse para disminuir el tiempo necesario
para la inversién de rotacién, ya que lo frena contra cl arrastre pro:
ducido por la marcha del buque.

Con cualquiera de los dos tipos de propulsién Diesel-cléctrica, el
motor del eje de propulsién puede ser acoplado directamente o a tra-
vés do un engranaje reductor, dependiendo de las consideraciones mis
ventajosas en lo que respecta a peso, espacio o costo. Cuando se usa
algin engranaje reductor, se obtiene la ventaja de que tanto ¢} gene
rador como el motor pueden ser idénticos, o por lo menos, con la ma:
yorla de sus partes intercambiables.

Conclusién. — Las ventajas comparativas de los tres tipos de pro-
pulsion Diesel, pueden resumirse como siguer cuando no existe limita
clén de espacio y peso, y la forma del casco del buque permite el use
de un propulior adecuado, el acoplamicnto directo es mis simple y
generalmente més barato. La propulsién indirecta por medio de en:
granajes de reduccién, permite el empleo de altas velocidades de giro,
motores mds ligeros, la carga total puede ser dividida entre varias uni-
dades y puede efectuarse una seleccién més amplia del propulsor ade:
cuado, pero generalmente es més costosa que la que se obtiene por el
método anterior. La propulsién indirecta por medio de motores eléc-
tricos, tiene las mismas ventajas que la anterior, con otras mis que se
obtienen al poder controlar la maniobra de los motores de propulsién,
desde ¢l puente de mando, godcr elegir libremente la colocacién de los
motores Dictel y la ilimitada divisién que puede hacerse de la carga
total al distribuirla entre varias unidades Diesel-eléctricas. Este filtime
sisterna es ¢l més costoso de los tres.

(CONTINUARA )
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‘onswmo de combustible en la Instalacion de un buque con an
cionamiento directo, por engranaje y Diesel-eléetrico,




EL CORAZON DE LA
MAQUINA ATOMICA
DEL “NAUTILUS”

(CONTINUACION)

;Como se sumerge el Submarino?

El “Nautilus” se sumerge y sube a
la superficie aplicando el mismo prin-
cipio que empleé Bushnell; agregando
(nicamente, los timones de inmersién.
Este principio consistia en abrir una
valvula y dejar que el agua entrara
en su embarcacién en forma de tortu-
ga, para-hacerlo sumergirse y después
bombearla para afuera a fin de poder
emerger.

Esto en teorfa es tan fascinador co-
mo en la practica y se remonta a los
tiempos de Arquimides, el filésofo y
matématico griego que vivié doscientos
afios antes de Jesucristo. Cualquiera
que hubiera tomado un bano de tina
o ido a nadar, hubiera estado en con-
diciones de hacer el mismo descubri-
miento. Millones de gentes lo han hecho
a través de miles de anos, y cualquier
nifio de escuela lo hubiera realizado,
pero nadie hasta él, lo hizo, porque Ar-
quimides reflexion6é acerca de lo que
habia experimentado, con mayor de-
tenimiento.

Hieron, Rey de Siracusa, habifase
mandado a hacer una nueva corona de
oro y dudaba de que fuera de oro pu-
ro o que fuera de plata chapeada de
oro. Para estar seguro de que no habia
sido enganado, le pidié a Arquimides
que lo comprobara sin hacerle aguje-
ros a la corona. Si ésta hubiera sido
un sélido de superficies planas, como
un cubo, el problema no hubiera teni-
do ninguna dificultad, se hubieran me-
dido los lados y se hubiera determina-
do el mismo volumen de oro puro, lo
hubiera pesado y si pesaban igual, el
primero hubiera sido oro puro, el que
hubiera pesado menos significaba que
era de plata, ya que la plata pesa me-
nos que ei oro.

Pero el problema no era tan facil
de resolver ya que la corona no tenia
la forma de un sélido regular, sino que
estaba formado por curvas y adornos
que adoptaban distintas formas en to-
das direcciones.

No nos hacemos responsables de es-
to, perc la historia dice: Arquimides,

Tomade del “THE ATOMIC SUBMA-
RINE”

Por el Sr. JOHN LEWELLEN

con la idea fija en la resolucién del
problema, habia concurride a un baho
publico y al sumergirse en la tina, noté
que su cuerpo tendia a levantarse y
que podia alzarlo ficilmente empujan-
dose cen la mano hacia arriba, Al no-
ta. esto salié corriendo del bano a la
calle gritando “‘eureka”, que en griego
significa, “lo he encontrado”, Felizmen-
te ese dia no hacia frio, por lo que no
murié de una pulmonia y continué vi-
viendc por muchos afos para contribuir,
en gran manera al desenvolvimiento
de las matematicas, Vivid hasta que un
dig absorto en la resolucién de]l pro-
blema del cuadrado de la hipotenusa
no se di6 cuenta de que estaba atacan-
do Siracusa los romanos y un soldado
lo atravesé con la espada,
Arquimides resolvié el problema
que le presenté el rey de acuerdo con
su descubrimiento. Primero pesé la co-
rona. Luego tomd una cantidad de oro
que pesaba exactamente igual que la
corona. Si ésta era realmente de oro
sélido entonces la corona y la cantidad
de oro pesados deberian tener el mis-
mo espacio. Su problema era que no
podria determinar el volumen exaclo
de la corona, Su experiencia en la tina
de bafio le dié la solucién. Si ponia la
corona dentro de una vasija llena de
agua, el agua que se derramara debe-
ria ser igual al volumen de la corona.
De la misma manera, si hubiera sumer-
gido en la vasija la cantidad de oro
que pesd, éste deberfa tener el mismo
volumen que ocupara el agua que se
derramé. Por lo tanto, si la corona y la
cantidad de oro, al sumergirse en igua-
les recipientes llenos de agua, derra-
maban la misma cantidad, la corona
y el oro del mismo volumen y la co-
rona hubiera contenido plata deberfa
haber sido de mayor tamano para que
pudiera pesar lo mismo que la canti-

dad de oro y hubiera hecho que se de-
rramard mas agua que la cantidad de
oro.
La cantidad de agua que ambas de-
rramaron fué la misma. Por lo que la
corona era de oro sélido, lo que hizo
feliz al rey. A Arquimides lo hizo feliz
su descubrimiento, ¥ a la vez nosotros
nos sentimos felices de que éste gran
hombre pusiera las bases para lo que
entendemos por flotabilidad, que guid
a los investigadores, entre otras cosas,
a ponernos en condiciones de manejar
submarinos.

;Qué tiene qué ver tcdo esto con
loss ubmarinos? Mucho, y uno o dos
ejemplos nos hardn ver lo simple que
son los principios.

El agua es muy pesada, un pie ci-
bico de agua dulce pesa 62 1/2 libras.
Un pie cibico de agua de mar pesa b4
libras.

Supongamos que cortamos un cua-
drado de ldmina de doce pulgadas por
lado. Lia ldAmina tendria una area de un
pie cuadrado. Ahora sumerjamos la
ldmina de un pie dentro del agua de
mar. Sobre la ldmina habra un pie ct-
bicc de agua que pesa 64 libras. El
agua estara ejerciendo una presion de
arriba a abajo de 64 libras.

Se notard lo facil que es sostener

‘el cuadrado de laming a esa profundi-

dad, No se sentird el peso de 64 libras
que actia sobre la lamina. ;Por qué?
Porque el agua esta ejerciendo una pre-
sién de abajc a arriba de 64 libras sobre
la ldmina, ya que siendo el agua un
fluido ejerce presién en todos sentidos.
en este ejemplo no tomamos en cuen-
ta el espesor de la lamina. En realidad
la presi6n ejercida hacia arriba sobre
el fondo de la lAmina seria de un poco
mas de 64 libras porque ésta estard un
poco mas abajo que la parte superior
de la ldmina. Si soltamos la l&mina se
ird al fondo porque e] material de la
ldmina es mas pesado que su volumen
igual de agua. J

Ahora, vamos a emplear nuestra la-
mina de un pie cuadrado como la ta-
padera de una caja del mismo mate-
rial de un pie de fondo. E] volumen
de la caja es de un pie cubico,




lL.a presion e€jercida sSoplie ia tdpa
.la caja sumergida un pie bajo agua,
atin de 64 libras. Sin embargo, ¢!
ndo de la caja se encuentra a dos
:s bajo el agua, no a un pie. A dos
es bajo el agua la presién sobre la
perficie de un pie cuadrado es dos
‘ces mayor que a un pie de profundi-
«d porque la presién es ejercida por
peso de un pie cubico de agua. Por
que la presién a dos pies de profun-
dad es dos veces 64 libras y en con-
cuencia, el agua empuja hacia arri-
i sobre el fondo de nuestra caja con
1a presion de 128 libras. E] agua es-
r4 ejerciendc una presién sobre los
dos de la caja de un promedio de 96
sras por pie cuadrado (la presién
ercida a 1 1/2 pies de profundidad),
sro, puesto que la presién se ejerce
bre cada uno de los cuatro lados, la
resién scbre los lados opuestos equi-
bra las fuerzas y no habré tendencia
s+ que la caja se desplace en cualquier
ireceion.

Vemos que nuestra caja resiste, so-
re su tapa, una presién del peso de
n pie cubico de agua o sean 64 libras,
un®empuje de abajo a arriba, sobre
1 fondo, de dos pies cubicos de agua
sean 128 libras. La diferencia es de
{ libras. Si scltamos la caja, ésta ten-
eria a subir rdpidamente hacia la su-
erficie debido a Ia diferencia de 64 li-
ras de empuje de abajo a arriba.

Supongamos que ahora introduci-
108 piedras dentro de la caja hasta que
iedras y caja pesen 64 libras. Volve-
10s a meter la caja denfro del agua a
1 misma profundidad de antes. ;Qué
asa cuando la soltemos? Nada, ni su-
e ni baja. Las 64 libras que pesa equi-
bran, exactamente, las 64 libras de
lotacién que tiene la caja, Flotabilidad
s la fuerza neta que el agua ejerce
iacia arriba, que viene siendg la dife-
encia entre el peso del agua que tiene
rriba (64 libras) y el peso del agua
. una profundidad de dos pies (128 li-
yras).

Qué sucede si sumergimos la caja
i una profundidad de 10 pies de la su-
jerficie? La caja se comporta exacta-
nente de la misma manera, El peso
lel agua schre ella es ahora el de 10
yies ctbicos o sean 640 libras. La pre-
ii6n de abajc a arriba sobre el fondo
sqquivale a 11 pies de agua o sean 704
ibras. La diferencia entre 704 libras
7 640, es de 64 libras, el peso de un pie
sibico de agua. Por lo tanto, la flota-
silidad es aiin igual a cero, el peso de
a caja y de las piedras (64 libras) equi-
vale, exactamente a la diferencia entre
las presiones sobre ¢l tope y sobre el
fondo de la caja (64 libras).

Mientras no cambiemos el tamano
el tamano de la caja o su peso, ésta es-
tard en equilibrio y no tratard de su-
mergirse ni de salir a la superficie, no
importa a qué profundidad la llevemos,

t
En lugar de piedras, pudiéramos ha-
ber lastrado nuestra caja con agua de
mar. Si hubiéramos puesto agua en la
caja hasta que ésta y el agua hubieran
pesado 64 libras, la caja permaneceria

atin en equilibrio y no $e hubiera su-
mido ni ido a la superficie, A esta con-
dicién de la caja se le llama flotabili-
dad neutra. g

Si se vacia la caja, ésta tiende a su-
bir hacia la superficie, a esto se le lla-
ma flotabilidad positiva. El valor de es-
ta fuerza es de 64 libras o sea el peso
Ge un pie cibico de agua de mar que
viene siendo Ja cantidad de agua que
una caja de ldmina de un pie cubico,
desplaza. La flotabilidad es igual a la
cantidad de agua desplazada sin que
se tenga en cuenta la forma o el ta-
mano del objeto que la desplaza. Por
lo que si nuestra caja de ldmina tiene
un volumen de dos pies cubicos, des-
plazard dos pies ciibicos de agua y la
la fuerza neta del empuje de abajo a
arriba, o sea su flotabilidad, serd de
128 libras. Si se cambia la caja por-una
esfera que desplace los mismos dos pies
ciibicos de agua, también tratard ésta
de subir hacia la superficie con una
fuerza de 128 libras.

Si llena la esfera con piedras hasta
que pese 300 libras, y se le hace firme
a un dinamémetro y se le sumerge en
el agua, se encontrard que la escala
del dinamémetro marcara 172 libras,
Jas 300 libras del peso de la espera en
¢l aire menos 128 libras de flotabilidad
que le da el agua, si suelta la esfera del
dinamémetro, ésta seguramente se hun-
diré, a esto se le llama flotabilidad ne-
gativa porque el peso del objeto es ma-
yor que el peso del agua desplazada.

Todc esto explica, exactamente, el
principio basico del submarino. Por su-
puesto que un submarino, con su pe-
sado casco, con toda su maquinaria,
equipo, tcrpedos y tripulacién, consti-
tuye un objeto muy pesado. Mucho maés
pesado en proporcién que muestra ca-
ja de lémina.

Se le puede agregar ain peso, lle.
nando los “tanques de lastre”, grandes
tanques que van al centro del subma-
rino, ccn agua de mar. Se abren unas
vélvulas v el agua se precipita dentro.
El principio es el mismo que cuando
pusimos agua dentro de nuestra caja
vacfa, pero como el submarino pesa
ahora, tanto, nc necesita en provor~én
que se le agregue tanta agua para ha.
cer que el peso del agua que aesplaza,
sea igual al peso del submarino,

El capitan del “Nautilus” puede me-
ter agua a sus tanqués de lastre, hasta
poner a su buque en flotabilidad neu-
tra, en otras palabras, el submarino y
todo su equipo més el agua que se bom-
bea dentro de sus tanques de lastre,
pesard exactamente igual que la canti-
dad de agua desplazada.

Nuestra caja de ldmina desplazaba
un pie ctibico, o 64 libras de agua. Al
admitir agua dentro de la caja hasta
que ésta y el agua que llevaba aden-
tro pesaban lo mismo, la caja no se su-
mergia ni tendia a subir a la superfi-
cie. Pesaba exactamente igual al impul-
so hacia arriba de la presién del agua
y en consecuencia estaba epn equilibrio
sin tener en cuenta la profundidad a
que se hallaba.

Se puede hacer que el “Nautilus”,

| o fn o o ahedet ~ hedegeioah
pies cuibicos. A 64 libras por pie cibico,
e] peso del agua que ocuparia ese mis-
mo espacio, serfa de 7.000,000 de libras
o sean 3,500 toneladas, Si el peso del
“Nautilus” es de 3,000 toneladas con
sus tanques de lastre vacfos, el capitdn
deja que entren 500 toneladas de agua
de mar a los tanques y el “Nautilus”
pesard ahora, 3,500 toneladas, exacta-
mente el mismo peso del agua despla-
zada por el casco,

La flotabilidad seréd neutra, el ca-
pitdn puede llevar al submarino a pro-
fundidades de 50. 100 6 200 pies y ahi,
estacionarse, si asi lo desea. Con las
maquinas paradas el “Nautilus” puede
permanecer ahf cémodamente, sin hun-
dirse ni tenGer a salir a la superficie,
ni avanzar ni retroceder, a menos gue

lo muevan las corrientes submarinas,
Si el capitdn ordena que se abra una
vélvula y permite que entre un poco de
agua a los tanques, el submarino co-
menzard a hundirse lentamente hasta
descansar en el fondo.

Si se le achicara un poco a sus tan-
ques, (lo que se hace con aire compri-
mido, el aire haciendo presién sobre el
agua hasta sacarla de los tanques) el
submarino subirfa lentamente hasta sa-
lir a la superficie. Al ir hacia arriba tie-
ne flotabilidad positiva, si tiende a hun-
dirse mas, tiene flotabilidad negativa.

Cuando el submarino tiene flota-
bilidad neutra, es muy fécil de ma-
nicbrarse. El capitdn no tiene que dejar
entrar o sacar agua de sus tanques de
lastre para sumergirse o salir a la su-
perficie. Lo Unico que hace es arrancar
l]a méquina atémica y desplazarse ha-
cia avante para asi desplazar los timo-
nes de profundidad (a esos timones se
les llama también hidroplanos) y con-
cisten simplemente en superficies pla-
nas manejables que se extienden a los
lados de]l casco a proa y a popa.

Ios timones horizontales a popa
(iguales a los elevadores en la cola de
los aviones) y los de proa, pueden aba-
tirse hacia atrds y adoptarse al casco
para evitar la resistencia del agua y po-
nerse en posicién cuando se hacen ne-
cesarios.

Vamos a suponer que el comandan-
te va a emplear inicamente los timo-
nes horizontales de popa (esto se hace
raramente, los timones de proa y po
se complementan y generalmente se
mueven al mismo tiempo). Por medio
de motores hidraulicos ¢ eléctricos mue-
ve los timones de manera que sus lados
posteriocres giren hacia arriba. Al estar-
se moviendo el submarino, el plano del
timén que gir6é hacia arriba opone re-
sistencia al agua, y ésta lo empuja ha-
cia abajo. Este empuje hace que la po-
pa baje y a proa se dirija hacia arriba,
por lo tanto, el submarino sube, Como
el submarino lleva flotabilidad neutra,
necesita muy poco esfuerzo para ma-
niobrar, Si los timones horizontales de
popa, giran hacia_abajo la corriente de
agua los empuj:}“gl@\ a la popa
hacia arriba haciendo“qug 1 a va-
ya hacia abajo y en consecu
submarino, aun con flotabilidad neutra,
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se mueve hacia mayor profundidad.

El timén vertical, igual al de un ae-
roplano, hace que la popa caiga a la de-
recha o a la jzquierda haciendo que la
proa caiga a la izquierda o a la dere.
cha respectivamente.

El comandante, con su buque bien
equilibrado, puede aumentar la veloci-
dad y maniobrar bajo el agua, bajar o
subir a fin de colocurse en las condi-
ciones favorables de ataque o de esca-

Ademds de los tanques de lastre, se
llevan los tanques de nivelacién a proa
y a popa para que el comandante pue-
da colocar a su buque en posicién ni-
velada normal. En e] caso de que la
proa tienda a levantarse, puede bom-
bearse agua del tanque nivelador de
nopa al de proa, esto hace que aumen-
te el peso en la proa y aligera la popa
4in necesidad de alterar el peso total
del submarino. Ademds se cuenta con
un tanque adicional de seguridad que
va siempre lleno de agua pudiendo ser
achicado en una emergencia a fin de
dar al submarino flotabilidad extrs ¥y
asi ponerlo en condiciones de salir &
la superficie en caso de una averia en
el caseo.

Es sorprendente lo rédpido que pue-
de manejar una tripulacién bien entre.
nada, el complicado mecanismo del sub-
marino, En el caso del “Nautilus”, es
muy diffcil que lo sorprendan en la
superficie de aguas enem igas, como
acontecfa, g veces, a logs submarinos de
la Segunda Guerra Mundial.

Estando el submarino navegando en
superficie se oye, de repente, la voz de
un oficial que grita. ;*Desalojar el
puente”! jSumergirse, Sumergirse!, es.
ta voz se oird no Gnicamente en el puens-
te, sino en todo el barco, debido al em-
pleo de magnavoces.

El comandante. los oficiales y los
marineros que estuvieran en la torre-

cilla del puente, se precipitarén bajo
cubierta a través de la redonda escoti-
lla al escuchar la orden, el Gltimo hom-
bre cierra la escotilla. E| comandante
baja una cubierta para tomar su lugar
en la instalacién del periscopio, el ofi-
cial de inmersién y los dem&, bajarén
dos cubiertas para tomar su puesto en
el cuarto control. Mientras tantg se han
abierto las vélvulas para admitir agua
dentro de los tanques de lastre prin-
cipales a fin de disminuir la flotabili-
dad, Se hace girar 16s timones horizon.
tales de proa y de popa. Desde la voz
de {Sumergirse, sumergirse!, hasta que
el submarino alcance la profundidad de
periscopio, a 50 pies bajo el agua, de-
ben transcurrir 45 segundos,

Después de la precipitada inmersion,
el Comandante puede encontrar que
su buque no estd en absoluta flotabi-
lidad neutra. Los timones y las formas
del casco del submarino ayudaron a
empujarlo hacia abajo. Para congeguir
la flotabilidad y la nivelacién del bu-
que, ¢l Comandante debe de reajustar
la cantidad de agua que entra a los
tanques para que la inmersién se ha-

ga con seguridad. y
-

-
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El conservar ¢/ buque en equilibric
neutral, es, sin embargo, bastante com.
plicado, debido a la siguientc causa.
Aunque anteriormente asentamos que
el peso del pie cibico de agua salada
era de 64 libras, no siempre pesa exac-
tamente esa cantidad, Al calentarse e!
agua aumenta de volumen, y en con-
secuencia es mds liviana por pie cibi-
c¢ que el agua fria, por lo que el Co-
mandante debe tener en cuenta el peso
del agua de mar en el lugar y en el
tiempo especifico en que se encuentra.

Hay otro prob'ema, el peso del sub.
marino no es constante. Si se lanza un
torpedo, el peso del submarinc dismi-
nuye alrededor de una tonelada. por
lo que si éste tenia flotabilidad neutra
antes de lanzar el torpedo, al lanzarlo
habré una fuerza de 2,000 libras que
tiende a hacerlo salir 5 la superficie, El
problema es mas arduo de lo que pare-
ce, porque los pesos se concentran en
la proa o en la popa.

cierto que el submarino se alige-
ra, en sf 2,000 libras, pero en lo que se
refiere a mantener al buque con la qui
lla horizontal, ]a pérdida de peso, de.
bido al lanzamiento del torpedo, afecta
al submarino en un grade mucho ma-
yor.

El centro de gravedad del submarino
(el lugar en que se mantendrd en equi-
librio si usted lo pudiera sostener so-
bre un dedo gigantesco) se encuenira
abajo o cerca de la torre de mando. En
este punto se puede aumentar o dismi-
nuir pesos y el submarino se levantar{a
o bajarig con su quilla horizontal, y és.
ta es la causa por lo que los tanques
de lastre principales se encuentran en
¢l centro del buque.

El submarino se comporta como un
balancin, Si ésta estd horizontal, se le
pueden remover o nuner pescs en el
centro de la tabla, sin que éste pierda
su horizontalidad, Pero bastard con po-
ner o quitar un ligero peso sobre uno
de los extremos para que baje o suba,

Si se lanza un torpedo de 2,000 li-
bras por el tubo lanzador de proa, co-
locado a 150 pies del centro de grave.
dad del submarino, la fuerza ascen-
dente que actia sobre ¢ fondo de la
proa es de 2,000 veces 150 o sea de, ..
300,000 libras. A menos que se com
pense répidamente esta fuerza, la proa
del submarino saltaré como saltarfa un
extremo del balancin a] quitarle el pe.
50, y Ja popa irfa para abajo con la mis-
ma fuerza. En estas condiciones, el sub-
marino no pedria combatir ni escapar,
ni la tripulacién estarfa muy a gusto.

Por supuesto que todo debe ir trin-
cado dentro del submarino, como me-
sas, casi todas las sillas, los torpedos,
todo el gquipo mecénico y electronico
y hasta casi todos los utensilios de co-
cina. A pesar de esto, si el submarino
no sufre una gran inclinacién, serfa muy
dificil, para la tripulacién, el poder
desplazarse hacia el lado de la inclina-
cién., Mucho més peligroso serfa, que
el submarino estuviera inclinado para
popa y que al Comandante no le fuc.

ra posible cambiar pesos rrara proa, pa-
ra nivelarlo, pues tendria que gastar

una enorme cantidad de energia para
que, empleando los timones horizonta-
les de proa y de popa con el buque a
toda méquina, pudiera nivelar al sub-
marino y ponerlo en posicién de ata
que o de escape. '

Los submarinos modernos pueden’
lanzar media docena de torpedos con
unc o dos minutos de diferencia cada
uno, y perder en cse breve espacio de
tiempo, 12 toneladas de peso, pero un
complicado sistema a bordo, compensa:
rdpidamente la perdida de peso, em-
pleando agua de mar para reemplazar
el peso perdido,

No tunicamente son los torpedos los
que hacen que el buque varfe de peso,
pues la comida y el combustible que
se consume lo hacen més liviano, %o-
mo ¢en el caso de los torpedos, la d
tancia del sitio del peso perdido al cen-
iro de gravedad, determina la fuersy
que se c}erce sobre el submarino,

Los oficiales del submarino llevan
un record cuidadoso de las provisiones
que se traen a bordo para as{ determ|.
nar el lugar en que han de colocarse y
tener en cuenta el aumento de peso.

Se llevan, a bdrdo, cartas que shfia-
lan el peso que se puede agregar a los
tanques compensadores para as{ poder
equilibrar la pérdida de peso a medida
que las provisiones y el combustible s¢
han ido consumiendo. Hasta el peso dg
una libra de jamén que vaya en unf
cocina situada a 100 pics del centro djf
gravedad, ejercerd una fuerza de
pulsién hacia arriba de 100 libras pi§.

La energia atémica elimina este gin
problema, manteniendo al submariffo
en el nivel adecuado, E! “Nautilus”
tendria este problima, Unicamente en
el caso de que fuera empleado para
navegar con sus motores diessel y este
problema quedarfa completamente eli-
minado al emplear la planta nucleat’
de vapor. Es un arduo problema ol',
mantener una quilla orizontal de un’
submarino en inmersién que consume
combustible liquido, .

El combustible para motores diessel
pesa 7.2 libras por galén, y los tanques
tienen una capacidad de 350 toneladas
o sean 700,000 libras de combustible
Si ng hubiera manera de compensar
pesos, el submarino estarfa més livia:
no al final de su misién, que cuando la
inicid y las fuerzas que tenderfan &
hacerlo levantar, que estédn en funcién
de la distancia de donde estén los tan:
ques, al centro de gravedad, serfan
enormes.

Este problema se soluciond parcials’

mente dejando entrar agua de mar por
el fondo de los tanques de combusti-
ble. A medida que el combustible s¢
va consumiendo, el agua de mds lles
na, automaticamente, el espacio vaclo
de los tanques. Como el combustible’
es mas liviano que el agua, ésta per:
manece en el fondo y va forzando al
aceite, con su presién, a permanecer
encima. El agua y el aceite no se mez
clan.

(CONTINUARA)
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CARTAS AL TALEGON

México, D. F., 26 de agosto de 1956,

Revista “RUMBO AL MAR".
Sr. Capitin de Navio C. G.
Director.—Ciudad.

Sr. Director:

Aprovechando la &mable invitacién que por medio de su
apreciada revista hace usted a todo el que tenga 0 desee algu-
n& informacién relativa al mar, lpor medio de estas lineas me
sstoy permitiendo molestarle y distraerle de sus multiples ocu-
paclones para que sea tan amable de sacarme de una duda que

se convierte en tres preguntas y que son las siguientes:

1.—;Exactamente a cuénto equivale en metros UNA MI.
{LA MARINA.

2.—;Cudl es la definlciébn correcta de un NUDO MARINO?
?distancia. no nudo en un amarre).

3.—,Qué cosa es SINGLATURA?

Agradeciendo de antemano la respuesta a lo anterior, me
pongo a sus Ordenes como su Atto, Afmo. ¥ S. S.

RAUL QUINTERO B.
Cincel No. 70, Col. Sevilla.
Ciudad.

Sr. Quintero:

Muchas gracias por el interés que se ha tomado en nues-
tra Revista y con gusto demos contestacién a sus preguntas gque
hemos conceptuado como bastante Interesantes, ya que dada su
simplicidad para todo marino son desconocidas para la mayoria
de los civiles, y aqui la contestacién:

Una MILLA MARINA equivale a 1852.20 mts. o sea un
%I;ad% de arco del tota]l de la medida de la linea imaginaria del
uador.

El NUDO MARINO es una unidad de velocidad-tiempo y
equivale a millas marinas por hora.

SINGLATURA es-el recorrido que hace un buque en 24
horas, contadas desde las cero horas hasta las 24 horas, &s
decir, desde ]la media noche hasta la media noche siguiente.

LA DIRECCION,
México, D, F., 17 de agosto de 1956,

SECCION “CARTAS AL TALEGON”,

Sr. Capitén de Navio C. G. VB
Director de la Revista “RUMBO... AL MAR". j
Ciludad.

Muy sefior mio:

Aficlonado a las cosas de mar y poco documentado en His-
toria de la Marina de Guerra Mexicag:, acudo a usted aprove-
chando la seccién “CARTAS AL TALEGON" de su itada
Revista, que tan amenamente dirige usted, para pedirle que
tgetﬁg:teh ndad de ilustrarme con informscién sobre lo si-

ente:

(EXISTIO REALMENTE UNA CORBETA MEXICANA
LLAMADA “LA ZARAGOZA"? ;ES CIERTO QUE ESTE BU.
_ QUE DIA LA VUELTA AL MUNDO LLEVANDO LA REPRE.

~SENTACION DE MEXICO A TODOS LOS PAISES? JHAY
ﬁgﬁ%ﬁEﬁLGUN BUQUE DE MEXICO QUE LLEVA ESE

Mucho agradeceré a usted la bonda .
testando lo que solicito. d de su stencién con

De usted atentamente.
NAHUM TREJO GARCIA.

Coscomate No. 20.
Tlalpan, D, F., Méx,

K

Estimado sefior Trejo:

Nos referimos a su atenta e interesante pregunts relativa
s 1a Corbeta ZARAGOZA de ilustre recuerdo y para que ugted
y todos nuestros lectores queden satisfechos le vamos a trans
cribir la parte correspondiente del ameno libro de don Juan (h]‘-
Dios Bonilla que en el capitulo relativo nos dice lo siguiente:

“El “ZARAGOZA" fué el primer buque de guerra mexics
no que dié la vuelta al mundo bajo las Ordenes sucesivamente
de su Comandante Comodoro don ANGEL ORTIZ MONASTE:
RIO, que lo trajo &l pais y del Capitin de Navio REGINAIBI
CAREY BRENTON quien con carécter de instructor inglés ini-
cl6 el viaje de circunnavegacién saliendo de Tampico el afio de
1894 con destino & Acapulco, via estrecho de Magallanes. En
dicho puerto, volvié a recibir el mando el Comodoro Monas
terio para proseguir el viaje al poniente en 1896, terminéndolo
en Veracruz el afio siguiente,

La Corbeta Escuela “ZARAGOZA” ha ocupado en los enf-

les de nuestra Marina la categoria de simbolo tanto por el vik
ﬁe de circunnavegacién que realizé6 con tanto éxito como por

aberse instruido a su bordo & la mayoria de los oficlales que
durante muchos afios fueron después 108 mejores comandantes.

También recibieron instruccion en dicho buque, muchos
marineros y artllleros que después fueron competentes
tramaestres y Condestables.

El buque expérimenté una reforma en su arboladura e
afic de 1904, suprimiéndosele el aparejo de barco ciue tenia y
dejandole solamente los palos mayor y trinquete sin velsmen

“SIEMPRE A LA HORA" era el lema grabado con letras
doradas en el Bao de proa de la toldilla del “ZARAGOZA” y en
verdad que supo hacerse honor & su significado, estuvieron
siempre las tripulaciones educadas en aquel buque inspiradas
en el més alto sentimiento del cumplimiento del deber.

Fué desarmado por inftil para el servicio, después de sus
gloriosas travesfas por ignotos mares y con gran emocién d
todo los que navegéron a su bordo, echado a piaue a cafions
zos por orden del gobierno frente & los bajos de Veracruz, sien
do f;}e del Departamento de Marina el ingeniero naval don
Carlos Fernindez Varela. ' |

El “ZARAGOZA" que condujo con orgullo nuestro psbe
116n tricolor por todos Jos mares del mundo, fué objeto de dis
tinguidas cortesias por parte de los goblernos extranjeros. To
dos sus tripulantes, que tomaron parte en aquel interesante
viaje guardan con satisfaccién el més grato recuerdo de su
;J:l-lql;e. que fué objeto de miltiples atenciones para mnuestra

tria. {

En 1892 al declararse en el Puerto de Palos el IV cente
nario del descubrimiento de América, nuestro cafionero buque
escuela “ZARAGOZA" que asisti6 a los festejos, fué objeto dé
marcada distincién, pues la reina MARIA CRISTINA de Es

) |
pafia lo designé custodio de su yate resl en todas las cerem¢
niag maritimas e hizo una visita a bordo. (Posteriormente he
mos sabido que ademds de la visita de & reina MARIA CRIS
TINA, recibié de la misma el comandante del buque una Bap.
dera Mexicana bordada con pledras preciosas su aguila),

El “ZARAGOZA"" después de permanecer en agués de
nuestra costa del Pacifico algunos meses, reanudd su viaje de
circunnavegacién, sallendo de Guaymas el dia 23 de abril de
1896 bajo el mando del comodoro don ANGEL ORTIZ MONAS. |
TERIO, dirigiendo su proa a San Francisco California, para st
lir de alli con destino a Honolul, Yokohama y prosigulendo
después para el poniente via Estrecho de Suez, para :errnlnﬂ i
su viaje alrededor del mundo con tode felicidad a] llegar al
puerto de Veracruz'. i

Como ve usted amigo Trefo, la Marina Mexicana puede
enorgullecerse de un barco como lo fué el “ZARAGOZA" y con:
testando su otra pregunta relativa podemos informarle que a¢-
tualmente existe en Ia Armada de México otro buque con ese |
nombre, slendo por lo tanto el “ZARAGOZA II" destinado &
serviclos de Buque Escuela de Ia propla Armada y con baseen
el Puerto de Veracruz. ] i
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Almirante (Ret.)
1 OTHON P. BLANCO

Vicealmirante

® | 2ROBERTO GOMEZ MAQUEO.

Capitan de Navio

$ TRAM TOLEDO (Fallecido)

Contralmirante
% JOSE M. LIEVANA.

Capitin de Fragata (Ret.)
GUSTAVO A. BRAVO

Capitan de Corbeta?
5 ARMANDO FOURZAN
(Fallecido).

Almirante
6 MARIO RODRIGUEZ
MALPICA

Contralmirante
7 LORENZO EGURROLA
JIMENEZ

Capitan de Navio
8 EDUARDO CAMACHO
CARRERO (Fallecido).

Almirante
9 LUIS SCHAUFELBERGER

Vicealmirante (Ret.)

10 JOSE RODRIGUEZ MALPICA

COSAS del MAR...

cos movidos a vapor eran desconocidos
en ese tiempo. Sin embargo, el nuevo
buque causé impresién no sélo en In-
glaterra, sino también en América. Se
habfa iniciado la era del vapor. .
En 1819. e! vapor, como fuerza mo-
rizz no era ninguna amenaza para la
navegacién a vela. Se le consideraba
como una novedad y no se habfa evo-
lucicnado a tal manera que permitiera
su uso practico, hubo de transcurrir
alrededor de 30 afios para que los ar-
‘madores le concedieran importancia.
No fué hasta 1838 que los buques em-
pezaron a utilizar en definitiva el va-
por, desplazando la navegacién a vela.
El vapor britanico de paleta, “SIRIUS”
de 703 toneladas con méquinas de 320
caballos, efectud la travesia desde Cork,
Irlanda, a Nueva York, en 18 dias y

Cualquier hombre de mar sabe que
la “CINTA AZUL" es simbolo de su-
premacia de velocidad en la travesia
del Atldntico, pero se ignora cual es
el origen de este galardén y de donde
proviene el nombre,

En el afio de 1819, un pequefio bu-
que zarp6 desde Savannah, Georgia,
con rumbo a Liverpool, Inglaterra, vy,
aunque no establecié entonces, un re-
cord de travesia. se recuerda su nom-
bre, por haber sido la primera nave a
vapor que cruzara el Atléntico, Efec-
{ud el viaje en 25 dias, y durante todo
este tiempo solamente utilizé sus mé-
quinas un periodo de 80 horas, Al arri-
bar al puerto.de Liverpool, los obser-
vadores apostados en la playa, pensa-
ron que se trataba de un buque que
llegaba incendidndose, ya que los bar-

12 horas con un promedio de velocidad
de 6.31 nudos. El “Great Western"”, de
casco metdalico, efectud la misma trave-
sia a ung velocidad de 8.74 nudos, arri-
bando a Nueva York el mismo dia que
el “SIRIUS”, aunque estas velocidades
no eran asombrosas, permitieron man-
tener un itinerario regular entregan-
do la carga en el tiempo fijado, lo que
no era posible efectuar con los buques
de vela.

Los records de velocidad que se su-
cedieron después, fueron alternativa-
mente retenidos por buques a vapor y
a vela, aunque no existen pruebas de
esto. Por el afio de 1850 se construye.
ron buques que desarrollaban hasta 15
nudos, como el “Great Republic, Fly-
ing Cloud” y otros, el record trasatlén-
tico fué detentado sucesivamente por
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e] “Baltic”, buque norteamericano, en
1852, con un andar de 13.34 nudos y
el inglés “Scotia”, con 14.51 nudos. Es-
tos records no despertaron tanta admi-
racién, como la noticia que el “Sove-
reing of the Seas”, habia efectuado
un viaje por la extremidad de Sudamé-
rica hasta California en ochenta dfas,

No existen antecedentes de que por
aquellos afios se haya ofdo hablar de la
“Cinta Azul”, inclusive afios més tar-
de, Ultimamente y con el fin de reunir
antecedentes para averiguar el origen
de Ja cldsica cinta se inspeccioné la vie-
ja coleccién del “Illustrated Londos
News”, encontrdndose reflrencias a
diversos buques, entre los afios 1869 y
1895, partictlarmente del “City of Ber-
lin” (1875), el “Arizona” (1879) y el
“Etrurig” (1885). Las noticias se limi-
taron a describir las naves sin alusién
alguna a la “Cinta Azul” o a las velo-
cidades alcanzadas en esa época, por
los citados buques, lo cual hace supo-
ner que no se daba tantas importancia
a la velocidad como en nuestros dias.

La primera referencia con respecto a
la “Cinta Azul" se encontré en el ma-
gazine mercantil britdnico “Syren and
Shiping” de fecha lo. de agosto de 1900
que dice textualmente lo siguiente:

“Lia “Cinta Azul” de la travesia del
Atléntico ha sido ganada por el trasa-
tléntico “Deutschland”, de la Hamburg
América Line, el cual efectud la trave-
sfa entre Nueva York y Plymouth
Sound en 5 dias, 14 horas y 6 minutos,
con una velocidad media de 23 nudos”.

De esto se deduce que la distincién
a que nos referimos fué bautizada con
el nombre de “Cinta Azul” hace més
de 50 afios y no hay evidencias que

an tenido otro nombre antes.

Hay muchas teorfas acerca del ori-
gen del término, Una cinta azul es, des-
de luego, un premio que denota distin-
cién o que destaca algiin hecho o em-
presa digna. El término puede haber
derivado del distintivo que usaban los
miembros de la Orden de la Jerretera,
una de las mas ilustres de Inglaterra
¥ que consistfa en una cintilla de co-
lor azul que los agraciados llevaban en
el hombro izquierdo. Por otra parte,
un buque lleva una cinta o faja de co-
lor, pintada en el casco, a lo largo de
la cubierta principal o a la altura de la
lfnea de flotacién. Probablemente fué
algin escritor de los que escribian pa-
ra el “Syren and Shiping” u otros ma.
gazines, quien sugirid gue el distintivc
detentador del record debfa ser un:
cinta azuli, origindndose de esta mane.
ra el término, Desde luego que esto es
Efm suposicién, pero bastante plausi.

e,

La arquitectura naval requiere, en
la primera fase de construccién de un
buque de madera el uso de una banda
o ligazén para mantener sus cuadernas
en una posicién requerida. La posicién
de esta banda coincide con la faja del
costado, cuando termina su construc-
cién, de manera que es posible que el
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término “Riband”, en actual uso, pro-
venga de la contraccién de “ribbon”
y “rib-band”, lo que se ha prestado a
confusién, En toc?o caso, hd prevaleei-
do el término “Blue Riband”,

Aparte del trofeo “Hales”, instituf.
do en 1935, no ha habido un simbolo
fisico a la cinta azul, excepto los
gallardi::s de este color que han luci-
do diversos trasatlénticos. Estos gallar-
detes que llevaban impreso el nombre
del buque, fueron muy comunes en la
época de los grandes trasatiénticos,
aunque la generalidad de su uso no de-
notaba nada en particular, Por estos
dias, los trasatldnticos volvieron a que-
brar records con sus travesfas y con el
transcurso del tiempo el gallardete azul
fué gradualmente cayendo en desuso.

Fué el famoso “Normandie” el que
enarbolé un verdadero gallardete azul,
de una dimensién exagerada que debe
haber medido aproximadamente unos
100 pies de largo. Flameando en el més-
til principal, en su primer tercio o par-
te més ancha, llevaba impreso, en le-
tras blancas el nombre de la nave,
sido arrebatado por el “Queen Mary".

Si examinamos las fotograffas toma-
das con ocasién de los records del “Bre-
men”, “Europa”, “Rex” y “Queen Ma-
ry”, a su llegada a Nueva York, nota-
remos que estas naves no exhiben ga-
llardetes. El “Estados Unidos” exhibié
uno una solg vez, De 40 pics de largo
y sin el nombrc del buque, fué lleva-
do a su bordo por el primer grupo de
periodistas que visitaron el trasatldnti-
;:)oa,hilrego de su entrada triunfal en la

El Comcdoro Harry Manning no ma-
nifesté ninglin entusiasmo cuando el
gigantesco gallardete fué izado sobre el
puente, e igual impresién produjo al
General John M, Franklin, Presidente
de la Linea, aunque finalmente permi.
ti6 que se le izara. Como el nuevo bu-
que no tenfa mesana, fué necesario sus-
pender el gallardete desde la torre de
radar, por delante de la primera chi-
menea. Era tan pesado y el andar del
buque tan lento, que sélo rara vez des-
plegé toda su longitud.

Un miembro del Parlamento Britdni-
co doné el trofeo que simbolizaba la
cinta azul en 1935, el que se conoce
como el trofeo “Hales” y estd actual-
mente izado en el e%xficio de la “Uni-
ted States Line” de Nueva York,

Su historia es interesante. Presenta-
do por primera vez en las recepciones
de gala hechas en Génova y Nueva
York antes de la Segunda Guerra Mun-
dial, a lost rasatlénticos “Rex” y “Nor-
mandie”, se perdié durante el conflic-
to. El rotativo londinense “Daily Ex-
press”’, en julio de 1951, expresé la
creencia de que el famosot rofeo debid
haberse quemado con el “Normandie”,
durante el incendio que consumié a
esta nave en Nueva York en 1941 Pos-
teriormente; sin embargo, el trofeo fué
encontrado en un taller de orfebreria
ge hStal‘fordzzhi:.--e. donde habfa sido

echo, |

Un despaco de la agencia Reuter, fe.
chado en Londres, el 24 de septiembre
de 1952, afirmaba que la Compafifa de
Navegacién Norteamericana habfa acep-
tado el trofeo, el cual habfa estado acu-
mul@hdo polvo durante 14 afios. Para
la feremopia de presentacién del tro-
fe# e] Ceneral Franklin invité a Nue.
va Yotk, al Duque y Duquesa de Sy-
therland, directores del comité respec-
tivo. El Duque hizo la presentacion a
berdo del “Estados Unidos”, en octu
re de ese afio. :

Haciendo otro poco de historia, es in-
teresante destacar que desde 1850, cin-
co pafses han detentado el record de
velocidad trasatléntica: Estados Unidos,
Inglaterra, Francia, Alemania e Italia.
Lcs buques que han intervenido, su.
man alrededor de 38. Serfa interesante
ver reunidos en una bahia a log primi.
tivos buques de paleta, como el “Sco-
tia" y a los gigantes de los mares co-
no el “Queen Mary” y el “United Sta.
t"”.

E] primer buque con turbinas s va-
por que conquisté el record, fué el vie-
jo “Lusitania”, en 1907, el que lo com.
partié con el “Mauretania”, que lo 25!
né en 1908, con una velocidad de 248
nudos, El “Lusitania” volvié a reco-
brarlo para luego ser nuevamente re-
cuperado por el “Mauretania”. E| ma.
logrado “Lusitania” perdié definitiva.
mente el galardén en 1909, reteniéndo-
lo el “Mauretania” hasta 1929, cuando
“The Old Lady of te Atlantic” estaba
desarrollando velocidades de 27.22 nu.
dos en la travesfa,

Desde 1929 a 1933, dos buques alema-
nes sed isputaron el titulo: el “Bremen”,
del “Nort German Lloyd", que la con.
quisté en 1929 y su gemelo, el “Euro.
pa”, que lo obtuvo en 1930, para ceder.
lo nuevamente al “Bremen” en 1938,
Casi de inmediato, le fué arrebatade
por el trasatléntico italiano “REX", con
una velocidad media de 2892 nudos.
Posteriormente, los franceses alcanza
ron una velocidad de 30 nudos con el

an “Normandie”, E| primer record

el “Normandie”, de 30.31 nudos, se
mantuvo durante catorce meses, hasta
que el gigante de Ja “Cunard Lines”, el
“Queen Mary", se lo arrebaté en 1936,
con una velocidad de 30,63 nudos. No
obstante, el “Normandie” volvié a rei.:
vindicar el trofeo, para volver luego a

poder del “Queen Mary”, que lo retuvo
asta 1952,

Cuando el “United States” arrebaté
a éste ultimo el tftulo, con un andar
de 35.6 nudos, fué el primer buque nor-
teamericano en obtener la cinta azul,
desde el record logrado por el “Bal.
tic” en agosto de 1852, un siglo antes
E| promedio del “Baltic” fué de 13.34

nuaos,

No obstante, el origen de la “Cinta
Azul” permanecerd todavia en el mis.
terio y ojald algin dfa se logre reunir
més antecedentes que puedan arrojar
luz acerca de su institucién.



[ FLOTA MERCANTE GRANCOLOMBIANA. S. A.

Y su Agente General en la Replblica Mexicana, ADOLFO PALAZUELOS Y GOMEZ, se compla-
cen en participar el itinerario de los siguientes buques:

M/N “CIUDAD DE POPAYAN”, llega a Salina Cruz, diciembre 25.
Ace o carga directamente para los puertos de Los Angeles, San Francisco, Seattle,
Po d y Vancouver,

M/N “CIUDAD DE NEIVA”, llega a Acapulco, dlciembre 4.

M/N “CIUDAD DE STA. MARTHA"”, llega a Acapulco, diciembre 29.

M/N “CiUDAD DE POPAYAN", llega a Acapulco, enero 30,
ampmgi: carga directamente para los puertos de La Libertad, Balboa, Buenaventura y
M/N “WERNER VINNEN”, llega a Veracruz, diciembre 10, llega a Tampico, diciembre 183.

Aceptando a directamente los puertos de T Boston : -
oo e cgg S : para p ampa, on, ontreal y demas puer

M/N “RIO GUAYAS", llega a Veracruz, diclembre 3, llega a Tampico, diciembre 5. . :
&ce hgg:nawvon tugjumm(} ente los tguuem: Ga.héeston, Houston, New Orleans, Cris-

y Guaya con para Cartag Barranquilla, La -

ra, Maracaibo y Puerto Ga.bolilo. 4 (I e oy

FECHAS SUJETAS A CAMBIO SIN PREVIO AVISO
SUPLICAMOS HACER SUS RESERVACIONES DE CUPO A LAS SIGUIENTES DIRECCIONES:

MEXICO, D. F. TAMPICO, TAMPS.
Insurgentes No. 377, desp. 102. » . Rivera e L Alfaro.
fono.: 25-41-56. eléfono; 2-20-77,

VERACRUZ, VER.
5 de Mayo No. 83.
Teléfono.: 21-20.

MAREJADA DEPORTIVA

Por ¢l Cap. FAUGIER

En una ceremonia llena de patrio-
tismo, fibra y mucha fe, se llevo a
cabo el sébado 10 de noviembre el
Arnderamiento de la Delegaclén
Atlética Mexicana que nos represen-
tara en los XVI Juegos Olimpicos en
Melboune, Australia.

El licenciado José Angel Cenice-
ros, Secretario de Educacién Publica

1 vepresentacion del primer manda-
tario de la Nacién, puso en manos de
nuestros atletas, por conducto del
Abanderado de la Delegacién JOA-
QUIN CAPILLA, el ldbaro patrio
que llevara a la lejana Oceania, para
‘recordarles siempre, que deben poner
todo su corazén y esfuerzo para de-
mostrar que son hijos de un gallardo

als que sl no logra descollar entre
os grandes del deporte, sf hace acto
d~ presencia, tratando de estar codo
con codo con ellog para formar la
hermandad deportiva de la humani-
dad, que desgraciadamente ahora se

ve tan avemente amenazada por ' ) ;
los lamentables sucesos internacione. Bl “Marina” de tercers fuerza de baskethol, campeén del Tornco do Inviea:

les de Europa y Oriente. cién del Distrito Federal.
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Con el corazén henchido de patrio-
tismo y fe, nuestros jovenes atletas,
hicieron el juramento de honrarla
denuo y fuera de las competencias.

Después de haber presenciado este
ac.o, 110s reuramos con una agrada-
ble satisfaccién, lamentando profun-
damente el no tener mas elementos
para enviarlos en una digna repre-
seniacién de nuestro pais, a esos lu-
gares en donde aun creen que usa-
moz dos pistolas, frondosos bigotes y
que todos transitamos a caballo.

E]l domingo por la manana, a las
10.00 horas salié la Delegacion por
la via aérea rumbo a Los Angeles,
primera escala en el largo vuelo que
efectuaran. De ahi seguirdn a San
Francisco, Calif., para luego llegar a
las Islas Hawali, saltar a las Islas Fi-
ji ¥y como altimo tramo a Melbourne,
[Un viaje un poco pesadc en el cual
solamente haran dos escalas para des-
cansar unas cuantas horas. Como las
competencias empezaran el dia 22 del
actual, les avedarda un tiempo muy
bueno para descansar, orientarse, un
poco de entrenamiento y en fin, po-
nerse en condiciones de entrarie muy
duro a las competencias. Como el via-
je lo hicieron en un avién especial
que fué contratado por la Confedera-
cion Deportiva Mexicana y hubo al-
gan lugar, se permitié a una o dos
personas que quisieron ir por su cuen-
ta, que tomaran dichos asientos,
siempre y cuando fudfan familiares
de los atletas.

Los representantes de México son
en su totalidad atletas de reconoci-
dos méritos. Casi todos van para com-
petencias individuales, excepcion he-
cha del Pentathlén Moderno y el equi-
po de Ciclismo. Asi que no se mandé
ningtin conjunto deportivo ni en Bas-
ketbol, ni Futbol, etc.

El grupo estd integrado en la si-
guiente forma: Pentathlon Moderno:
El Coronel Manuel Valle Alvarado
como entrenador y como competido-
res, José Pérez Mier, Antonio Alma.
da, David Romero Vargas y Sergio
Escobedo Gardufo, todos ellos mili-
tares.

En Natacién que es el grupo mas
numeroso, va como entrenador el
eterno Mario Tovar, con Gilda Aran-
da, Blanca Luz Barrdn, Eulalio Rios

(El Jarocho), Walter Ocampo, Joa-
quin Capilla, Juan Botella y Alberto
Capilla. (Todos del Club Deportivo
Chapultepec). Lo que quiere decir
que la natacién esta circunscrita Gni-
ca y exclusivamente a lo que: se ha-
ga en dicho Club, de donde son Di-
rectivos, entrenador, ete.

En lucha olimpica y para variar,
otro Mario Tovar (Jr.). Unico com-
petidor en esta rama deportiva. Peso
Ligero. En Levantamiento de Pesas
también un solo competidor, el ta-
maulipeco Guillermo Balboa.

En esgrima iran el Capitan de Fra-
gata Benito Ramos Ramos, Maria del
Pilar Roldan y Luis Jiménez. El pri-
mera de ellos con el lugar perrecta-

El capitép del equipo “ARMADA”, subcampeén de la Liga de o F. S. T. S. E,
recibiendo el trofep que obtuvieron en el campeonato de futhel,

mente ganado en las competencias y
los segundo y tercero dandoles una
gran oportunidad por sus méritos y
juventud.

Van dos tiradores también, el Sr.
Ratl Ibarra Zapata, en pistola libre
y Rodolfo Flores Garcia. En tiro de
precisién sobre siluetas, el Sr. Alfon-
so Castafneda,

Como directivos de la Delegacion,
van los Sres. Victor Luque, Tesorero
de la Delegacién, profesor Antonio
Isse Nuhez, asesor técnico y el Dr.
Rafael Giorgana, como meédico.

Si nos ponemos a hacer un juicio

sereno de las probabilidades que te-

nemos de conseguir algun eéxito, una
VeZ que conocemos a los que van a
Melbourne, muy poco podriamos sa-
car. En realidad no les concedemos
ninguna probabilidad de éxito.

Hay dos competidores en natacion
que pueden hacer algo y son Eulalio
Rios y Joaquin Capilla. Pero desgra-
ciadamente del primero sabemos que
ha estado enfermo y que faltando
unos cuantos dias para la salida atn
se encontraba con fiebre y debilita-
do y por consiguiente bajo de forma.
Del segundo, mucho se ha dicho; ain
se temi6 su exclusién del equipo olim-
pico mexicano cuando se le conminé
en forma severa a que concurriera a
los entrenamientos ya que no lo ha-
cia. Entonces Capilla manifesté que
estaba enfermo de una afeccién en
la espalda y que necesitaba ser aten-
dido, pues en caso de someterse al
riguroso entrenamiento que acostum-
bra pondria en peligro su vida. Igno-
ramos aué fué lo que, sucedié poste-
riormente nero el caso es que Joa-

quin se presenté a entrenar y ya lo
ven ustedes, va en viaje.

kistos dos atletas poarian hacer al-
g0.' Kulano es un muchacho de mu-
cha fibra, muy joven, que aan tiene
por delante mucno que dar de si y
no es nada remoto que nos diera una
sorpresa. Lo consideramos sumamen-

te dificil pero no imposible. Por el

otro lado Joaquin Capilla ya sabe-
mos gue no puede dar méas ae gi, pe-
ro en cambio tiene una enorme cali-
dad y si no, ahi esta la medalla de
oro que gand en la Olimpiada ante-
rior. Tiene a un extraordinario ene-
migo, que es Gary Tobian, que ya en
un campeonato en los Estados Uni-
dos lo derroté por minima diferen-
cia, pero que al fin lo derrotd. Esc
mismo hombre irda a Melbourne re-
presentando a su patria junto con
otros dos clavadistas casi de su cate-
goria. Ahora también no sabemos
qué sorpresa nos tengan los demas
paises, Por ahi dicen que en Rusia y
en Francia también hay hombres que
lo pueden derrotar. De todas mane-
ras, nosotros tenemos fe en Joaquin
Capilla y gane o pierda, el gran cha-
parrito pondra todo lo que esté de su
parte para honrar a México con una
medalla,

De los demés, poco hay qué decir:

En lucha por ejemplo, no tenemos
ni la remota esperanza de que Mario
Tovar pase siquiera a la segunda
vuelta. En Levantamiento de pesas,
después de ver a los levantadores ru-
s0s, americanos, egipcios, turcos, ete.,
consideramos que no es posible para
nuestro hombre hacer nada.

En esgrima, ya sabemos que Beni-




Instanténea del juego efectuado entre los equipos “ARMADA” y “CAMARA
DE DIPUTADOS” por el campeonato de la F. S. T. S. E.

to Ramos es un hombre de muchisi-
ma fibra, pero creemos muy dificil
pueda hacer algo con los grandes ti-
ratxdores franceses, alemanas, rusos,
etc.

En ciclismo y en tiro, ni hablar, Ni
la mas remota esperanza. El ciclis-
mo es una rama que adin no nos ex-
plicamos por qué fué incluido. Tal
vez sera por la grande influencia del
Coronel Garcia Valseca. Van cuatro
hombres sin ninguna probabilidad.
Incluso ni siquiera los clasificados na-
cionales. Es incomprensible el que no
hayan ido otros atletas con mas mé-
ritos que ellos.

En Pentathlon Moderno, tenemos
un equipo regular. Fué el campeén
Panamericano. Pero recuérdese que
lo fué aqui en México, en donde co-
nocian las pistas, los caballos, el cli-
ma, etc. y ademas compitiendo con-
tra dos conjuntos més que eran Es-
tados Unidos y Argentina que no se
han distinguido precisamente en esta
rama deportiva. Pero cabe recordar
que en el Campeonato mundial de
Pentathlén Moderno al que concurrie-
ron los mismos que ahora van a Aus-
tria, quedamos en uno de los altimos
lugares de la clasificacion. Asi que
también aqui debemos ver las cosds
tal y como son y no exigir a nues-
tros hombres lo gue no pueden ha-
cer. Calculamos eso si que en esta
competencia podremos quedar del dé-
cimo lugar para alla.

Posiblemente algunos de los ama-
bles lectores juzguen nuestra opinién
como muy pesimista y falta de pa-
triotismo, pero no es asi, estamos ha-
ciendo el comentario cuando nues-

tros muchachos ya se fueron, aun
cuando ellos también saben lo mis-
mo que estamos diciendo aqui. Nues-
tra opinién esta ajustada a la com-
paracién que concienzudamente he-
mos hecho de los valores deportivos
extranjeros con los nuestros a tra-
vés de tantos afios que hemos vivido
dentro del deporte nacional e interna-
cional,

Ojala que alguno o algunos de
nuestros muchacnos nos diera sorpre-
sas, pero en realidad lo consideramos

sumamente dificil. En el deporte exis-.

te una razon fundamental, la CALI-
DAD DEL COMPETIDOR, y eso es lo
que vale ahi, y desgraciadamente
nosotros no la tenemos.

Ese es el panorama que vemos pa-,

ra nuestro grupo olimpico, al cual le
deesamos la mejor de las suertes y
nuestros corazones estardan con ellos
cada vez que tomen parte en cual-
quier evento.

DEL DEPORTE NACIONAL: Por
fin la intriga ideada por algunos equi-
pos de la Liga Mayor de Basketbol
femenil, qued6 al descubierto y los
promotores de todo el bluff que se
hizo para desacreditar y querer per-
judicar al equipo “MARINA" de Li-
ga Mayor quedaron en el mas espan-
toso de los ridiculos.

El lio se originé por la jugadora
Mercedes San Martin que ahora per-
tenece al “MARINA", pero que 2n-
tes fué de las “POLITAS". Las “Po-
las”, el “Universidad” y todos los
2quipos medjocres que le tienen mie-

sin haber cubierto los tramites lega-
les en su equipo ancerior, tales como:
Carta de retiro, tiempo de juego, etc, ‘
Todo puro cuento, pues sabian que el
“MARINA", era un trabuco y que
quitando a Meche San Martin el equi-
po bajaria en su rendimiento. Se sa-
lieron con la suya, pues obrando con
dolo, la capitana del “POLITAS", Ma-
ria Mota y negando una firma que
habia estampado evité que aquélla
jugara. Posteriormente alegaron que
Flora Velazquez era jugadora de Se-
gunda Fuerza del “MARINA" y que
por qué habia de jugar en el equipo
de 1°. En realidad el caso era perju-
dicar al equipo de la Secretaria de
Marina y de paso hacer quedar en
ridiculo a su entrenador. Pero dén-
dose cuenta los periodicos diarios de
la maniobra de los entrenadores y di-
rectores de los intrigantes, los pusie-
ron en su lugar, por medio de una
reaccion gque en mucho enaltece al
periodismo deportivo nacional, hasta
despedazarlos, dedicandoles desde la
dedicatoria de intrigantes hasta la de
revoltosos, etc. {

No obstante que el equipo “MARI-
NA" tiene en receso a Mercedes San
Martin, no ha bajado su rendimiento
y la prueba méas concluyente es que
se encuentra situado en primer lu-
gar de la Clasificacién general del
Campeonato de la Liga Mayor de
Basketbol Femenil. Por lo pronto y
para que se acuerden por algin tiem-
po, ya apaled a las “POLITAS", al
“UNIVERSIDAD", que eran los prin-
cipales revoltosos en contra del equi-
po marinero. Sin contar desde luego
que les ha ganado a todos los demas
equipos débiles como el “NACIO-
NAL", “CADETES", “SOLER",
“CIASA",

Al “MARINA", le falta un juego
que tendra verificativo el miércoles
14 de noviembre, y con el cual ter-
minarda la primera vuelta del cam-
peonato, que entre paréntesis no nos
explicamos por qué razén lo hayan
hecho tan largo. Pues es a tres vuel-
tas. Dicno juego sera con el “GOBER-
NACION", un equipo sumamente du-
ro, como que es el Campedén Nacio-
nal, y con el cual las muchachas de
“MARINA" si tendran que sacar to-
do lo que tengan en las maletas si es
que quieren ser campeonas. Es un
equipo dificil de vencer, pero tene-
;néos fe que el “MARINA" les gana-

De este campeonato saldrédn tres
equipos representativos del Distrito
Federal, que concurriran al Campeo-
nato Nacional que se llevara a cabo
en la ciudad de Orizaba, Ver. Nues-
tro prondstico y estando atn muy le-
jana la fecha de terminacién del cam-
peonato de Liga Mayor del D. F, es
oue irdn a dicho evento nacional, el
“MARINA"”, “GOBERNACION" y

Pasa a la ndg. 18

RUMBO, AL MAR.~
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“UNIVERSIDAD".

El “MARINA", esta compuesto pox
empleados de la Secretaria de Mari-
na y no por profesionales como algu-
nos creen y (ue nunca quieren reco-
nocer una labor deportiva hecha a
base de constancia, esfuerzo y sacri-
ficio. ‘todas casi son jugadoras expe-
rimentadas y algunas de ellas hasta
internacionales.

HABLEMOS DE BOX:—Pues nada,
amable lector, el gozo se fué al pozo.
Nuestras esperanzas de que por fin
el monopolio del boxeo se terminara
con la labor de Pablo Ochoa que le-
vanté una marejada terrible dentro
de ese medio, desaparecieron.

Todo se debe a que el publico no
respondid. Desgraciadamente los me-
xicanos tenemos el granddisimo de-
fecto de aceptar lo primero que nos
dicen algunos periddicos que se pre-
cian de ser especializados en depor-
tes, pero que no Son mMAas que pro-
gramas de lujo de determinadas em-
presas. Esos periddicos desataron
una campana insidiosa en contra de
los peleadores que Pablo Ochoa traia
hasta conseguir que el publico des-
confiara de ellos.

El programa en gue Pimi Barajas
pele6 contra Memo Diez no pudo ha-
ber sido de mas alta calidad, sin em-
bargo, el empresario no saco ni para
los gastos mas urgentes, debido a la
propaganda adversa que se le hizo.
Después de ir de una pérdida a otra
el Sr. Ochoa tuvo que dejar las cosas
por la paz, pues su bolsa se encontro
vacia, al grado de que hasta la fecha
no han sido liquidados los peleado-
res que tomaron parte en aquella
funcion.

La otra empresa, contando con lo-
cal propio, céntrico, etc., aun siguien-
do con la importacién de un numero
interminable de maletas ha seguido
llevando la ventaja. Lo que ha hecho
que Pablo Ochoa se retire del boxeo
dejando nuevamente el camino libre
a éstos, que ahora nos seguirdn po-
niendo cada miércoles y sabados las
peleitas a base de Beto Carvajal, Jes-
se Bogart, Alvaro Gutiérrez, etc. Ni
modo, mientras nos siga gustando el
box, aguantaremos tongos, clavados,
drama y Opera dentro de los encor-
dados.

El Raton Macias sigue su campana
hacia el Campeonato Mundial o ha-
cia la otra mitad que a él le falta.
Para hacer méritos, ya se despaché
al famoso Chango Ceballos, al Chino
Young, y ahora ird contra un maleta
de Texas. Una gran campaiia (7)
contra peleadores que los conocen
solamente en su casa. Ni modo.

Pero hay razon, ahora el boxeo ya
no es un deporte viril sino un nego-
cio fabuloso cuando estd en manos

RUMBO AL MAR,.—Pagina 18

Equipo “MARINA MEKCANTE”, 3er. lugar en el campeonato de la F.S T.
. S. E. de futhol soccer.

expertas en manejajr dinero y no bo-
xeadores, Teniendo protectores como
el Num. 18, del Raton no hay proble-
mas. A un medio campeén mundial
qué le importa la otra mitad si con
la que tiene ya es poseedor de la ga-
llina de los huevos de oro. Imaginese
lector, que al Raton Macias lo quie-
ren ver en provincia. (Segin un pro-
motor de Sonora) aunque sea tiran-
do sombra, ya no digamos boxeando
con un Palooka, y pagaran lo que sea
por verlo. Si en cada pelea le pagan
veinticinco mil pesos, y pelea cada
semana, al mes son cien mil, que tal
vez no los ganara ni con Billy Pea-
cock ni con D’Agata ni con un ran-
queado mundial cualquiera. No le
cuesta nada genarlos porque ni se
desneina, asi que es un negoc.o bri-
llante.

;Cémo es posible entonces que el
protector Num. 18 consienta en ex-
poner a su administrado a perder ese
fabuloso negocio?

Que el campeonato mundial enfe-
vo que México le ha pedido al Ratén
espere. Tal vez Kid Azteca onz pe-
le6 hace cinco dias en Tulancingo y
gan6é pueda conseguirlo ahora que
nuevamente se metié al ring por
veinticincoava vez después de retira-

do.

. e e
. . o0

F1 Pajaro Moreno, otra de nuestras
brillantes (?) cartas, no canta mal

también. Sigue comiendo pichones y
en cuanto le hablan de un clasificado;
no mas no quiere, y pide por pelear,

la corona de Suecia y la mar y sus
pescaditos. Pretexto sobadisimo, des-
pués de saber que también él ya tie-
ne protectores,

De lo deméas del box, preferimos
no hablar, por no valer la pena.

ALGO DE FUTBOL:—"Lo dicho Co-
mendador” —FE] “Guadalajara” aho-
ra si, con paso firme hacia el lidera-
to. El “IRAPUATO", tuvo su parpa-
deo se lo comieron dos o ftres veces
y sucedi6 lo que pronosticamos aqui
en nuestro namero anterior. Se su-
bieron los tapatios y enfilan como
candidatos fuertes al Campeonato de
Liga Mayor. Ojala se les haga a los
de la Perla de Occidente, tienen tmu-
chos anos bregando para obtener un
campeonato y nunca lo han conse-
guido, haber si ahora que tienen tan-
tisimas probalidades no se echan. Nos
gusta mucho el “Guadalajara”, por-
que es un equipo netamente mexica-
no, no tiene parches extranjeros. y
nos gustarfa muchisimo que toman-
dolo como base se hiciera la Seleccion
Nacional ahora que esta en vias de
formarse para el Campeonato de la

Copa del Mundo. Ojala los bravos ta-
patios sean campeones, sabemos per-
fectamente que si se toma de ahi la
Seleccion Nacional, nunca habra ido
tan bien acoplada como ahora. Natu-
falmente con algunos refuerzos que
sera necesario inecluir.



El “Atlante” como también lo pro-
osticamos, ahi esta encaramado en
f0. lugar, perseguido por el “Cuau-
fla”, que de la nada surgi6 a ser un
squipo de peligro. No cabe duda que
la veterania puede hacer a veces mi-
agros. Plagado de veteranos el equi-
po de la ciudad hedionda ha resul-
tado a ultimas fechas un paquetazo
gue le ha dado de comer en la mano
2 grandes de nuestro futbol infli-
giendoles de paso algunas palizas. En
mucho ha contribuido para lograrlo
] gran resurgimiento de Lamadrid,
ue fuera centro delantero de la Se-
eccion Nacional del equipo que fué a
Juiza. Este muchacho sufrié un slump
errible, pero parece ser gque ya sa-
i6 de é1 y ahi estd nuevamente ha-
iendo uso de su potentisimo shut pa-
a romper las redes enemigas y lle-
ando a su club, de ser un equipo

malito, a regular y ahora de los pe-
ligrosos.

La pelea por el liderato final, va
a ser cruenta. El “Toluca”, con los
diez mil extranjeros que tienen en sus
filas, es un trabuco y si no ahi esta
Ja prueba de encontrarse en segun-
do lugar persiguiendo al lider. De los
demas ni hablar.

El equipo “ARMADA" resulté sub-
campedn de la Liga Burocratica de
Futbol del D. F., por lo cual nos es
grato presentar una fotografia del
momento en que le fué entregado el
trofeo correspondiente. El equipo de
“MARINA MERCANTE"”, ocupé el
tercer lugar en dicho campeonato.

Felicitaciones para ambos conjuntos

por su tenacidad y gran espiritu de-

. portivo.

El equipo “MARINA" de tercera
fuerza resulté campeén de su catego-
ria en el Torneo de Invitacién del
D. F., de basquetbol .varonil, por lo
cual enviamos nuestras mas sinceras
telicitaciones.

Rogamos a los diferentes capita-
nes de los equipos deportivos fora-
neos de la Secretaria de Marina, en
cualquiera rama, nos envien fotogra-
fia de sus conjuntos para ser publi-
cadas en la Revista, asi como un re-
cord de sus actuaciones; de ser posi-
ble.

LA VISITA A MEXICO DEL GENERAL DE 4 ESTRELLAS

LAMUEL SHEP-
HERD PRESIDENTE
DE LA JUNTA
INTERAMERICANA
DE DEFENSA

Del dia 15 al 18 de octubre, el pais
vo como huésped de honor a un
upo de personalidades Navales y Mi-
ares de la Junta Interamericana de
fensa con sede en Washington. E!
fe de este grupg fué el Sr. Gral. de
atro estrellas de la Infanteria de Ma.
a de los Estados Unidos, LAMUEL
[EPHERD, lo acompanaron el Con-
Imirante ANTONIO J. AZNAR ZE.
NA, de la Armada de México, y
embro de la Junta Interamericana de
fensa, e! Gral, de Brigada THOMAS
DARCY, de la Fuerza Aérea de los

Fotografia tomada durante la visita del general SHEPHERD al Secretario

de Marina,



L

Estados Unidos y Director del Estado
Mayor de la J, 1. D, Capitdn de Na-
vio FRANCIS R. DUBORG, de la Ar-
mada Norteamericana y Subdirector del
mismo Organisino, Teniente Corl
THEODORE MC'ADAM, de la Fuer-
28 Aérea de los Estados Unidos, Subse-
eretario de enlace, protocolo Ty Rela-
ciones Publicas de la Junta, Teniente
Corl. WILSON T, JONES, Tenientc
Corl, ANTONIO RAMIREZ BARRE.
RA, del Ejército Mexicano, Vicesecre-
taric de la Junta. Mayor MIGUEL
OJEDA ALANIS. de la Fuerza Aérea
Mexicana, Delegado de México y miem-
bro del Estado Mayor de la Junta, Ma-
yor BEVAN G, CASS, Ayudante ga
neral SHEPHERD, Capitin RAMON
J. SANCHEZ, miembro del Estado Ma-
yor y Asesor de la Delegacién de Mé.
xico ante la Junta.

Este brillante conjunto de personali-
dades militares, son, como ya dijimos
antes, miembros de la Junta Interame-
ricana de Defensa,

Esta Junta se formd a consecuencin
del ataque g Pear] Harbor; en 1941, por
¢] Japén, acto que se considerd como
una agresidn a todas las Naciones de!
Continente Americano que habian fir-
mado el pacto de La Habana, de julio
de 1940, en que los paises americanos
estuvieron representados por sus Se-
cretarios de gelaciones Exteriores.
En 1942, en Rio de Janeiro, se llevd
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a cabo la Tercera Reunién de Secreta
rios de Relaciones y de esa reunidén sa-
lié la Junta Interamericana de Defen-
sa Conjunta, y la recomendacién de
esta Junta fuera constituida por Téc-
nicos Militares y Navales de las distin-
tas naciones americanas y su objeto era
el de tomar medidas y formular planes
para la defensa de! continente, Su pri-
merg reunién fué el 30 de marzo de
1942, y no fué sino hasta 1945 cuando
se iniciaron los trabajos preliminares
ara su organizacién como Orgamismo
Militar de cardcter permanente y con
sede en Washington, D, C, Més tards,
on 1948, se llevd g cabo, en medio dei
fragor de los combates de los revolu.
vionarios colombianos, en Bogotd, la

Novena Conferencia Internacional Ame.
ricana, ahi se definié la misién de la
Junta para que pudiera actuar como un
Organismo para la preparacién de la
defensa legitima contra la agresién. Co.
mo misién complementaria se le did la
de servir como érgano de consulta en
la solucién de los problemas militares
de las naciones americanas, La Junta
ha estado empefiada, desde 1957, en el
estudio para !a formulacién de los pla-
nes de defensa del continente. Segin
la expresién del (Gemeral Shepherd,
“En la Junta priva un sentido de res-
ponsabilidad colectiva y ung atmésfe-
ra de amistad sincera y de compren-
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sién igual, si no superior, a la de cual-
quier otro organisme internacional”,

El General Shepherd, antes de sor
nombrado Presidente de lg Junta In-
teramericana de Defensa, fué Coman.
dante en Jefe del Cuerpo de Infanterfs
de Marina de los Estados Unidos. Pro-
cede del Instituto Militar de Virginia,
en donde se gradud de Segundo Te
niente el 19 de mayo de 1917, Se incor
pord al Cuerpo de Infanteria de Marina
en Port Royal, al 5° Regimiento que
tomé parte en los combates de Aisne.
Maine en donde demostrd valor y de
cisién y fué herido de gravedad dos
veces consecutivas, Durante los afios
de paz se distinguié por sus dotes deo
organizacién y planeacion.

Al iniciarse la Segunda Guerra Mun.
dial se le nombré comandante de un
destacamento de Infanterfa de Marina
a bordo del acorazade “Idaho”.

Combatié en China y en 1943, ya co.
mo General de Divisién, se le nombré
Segundo Comandante de la Primera
Divisién del Cuerpo de Infanterfa de
Marina que combatié en Guadaleanal,
en Guam, en Okinawa y después, en
Tsintao, China, recibié la rendicién de
las fuerzas japonesas que combatieron
en esa regién, En 1950. ya con e] grade
de General de cuatro estrellas, se le dié
el mando de la Fuerza a Flote del Cuers
?o de Infanteriag de Marina del Pacl-
ico.

Loa miembros de }8 Junis Interamericana de Defenss encabexados por el genersl

blica don Adolfo

LAMUEL SHEPHERD durente Is visita al Presidento de la Re
Z HERNANDEZ,

Ruiz Cortines, los acompafiaron los genersles TOMAS SANC

efe del Estado Mayor de In Secretaria de In Defensa Naclonal; genersl HERNAN-
EZ BERMUDEZ, jefe del Estado Mayor Presidencial y el capitdn de navio OROZ.
C0 BILVA, de la Armada de México.
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eficlencia el cargo de Comandante en
Jefe del Cuerpo de Infanierfa de Ma.
rina, el 31 de diciembre de 1955 se re.
tiré de la Armadu de los Estados Uni.
dos,

Esta es la actuacién del ameritado mi.
litar que rige los destinos de la Junta
Interamericana de Defensa y que du.
rante varios dias {fué huésped de ho
nor de México,

Durante su permanencia en el pals,
visité a los Secretarios de Relaciones,
Defensa y Marina,

Llegd u esta ltima dependencia
acompafiado de todo el personal de la
Junta y del Capitén de Navio C. G. JO.
SE H. OROZCO SILVA, nombrado
por la Comandancia General de la Ar-
mada para que le acompafiara duran.
te su estancia en el pafs.

El Vicealmirante don Roberto Gé.
mez Maqueo, Secretario de Maring lo
recibié en su despacho, acompafiado del
Oficial Mayor Vicealmirante HECTOR
MEIXUEIRO ALEXANDRES, Viece-
almirante ANTONIO VAZQUEZ DEL
MERCADOQO, Comandante General de

la Armada, Contsalmirante ALYARQ',
SANDOVAL PAULLADA, Jefe del

Estado Muyor Naval, Contralmirante
iOscar Fristche Anda, Director de Ser-
| vicids de la Armada, y Jefes de Seccio-
'.'nes',v Departamentos del Estado Mayor
l’ ]

-

e la Armada, -

g

El C, Secretario de Marina estrecha la m
teramericana de Defensa,
el Agregado Naval a la Embajada de México en

estrechar la mano al distingulao visi
tante expresd:

“Es un honor para los marinos dc
México dar u nuestro huésped la més
cordial bienvenidy y deseamos que du-
rante su estancia en nuestro pafs se
sienta comp en su casa, Sefior Gene.
ral, los marinos mexicanos hacemos s
usted la atenta stplica de que al llegar
a su pafs, haga saber al Sr. Presiden.
te Eisenhower, a la Marina y al Ejéroi.
to de los Estados Unidos, nuestros vo.
tos por su felicidad y prosperidad”

Por la tarde, el Sr. gruldente de Iu
Reptblica, don ADOLFO RUIZ COR.
TINES, se digné recibir la visita de los
miembros de la Junta, Esta duré apro.
ximadamente veinte minutos y en ella,
el Sr. Presidente departié amablemen.
te con los visitantes, quiencs, al salir,
se expresaron, interpretando sus sen-
timientos el General Shepherd, de Ia
siguiente manera:

“Estamos gratamente impresionados
de esta visita al Sr, Presidente Ruiz
Cortines, quien tuvo para nosotros ex.
Presiones pordiales en extremo.

"“Nos ‘chisé especial satisfaccién que
el Prilnen Magistrado de México recor-
dura con agrado la reunién que tuvo
con el Presidente Eisenhower y el Pri.
mer Ministro de Canadé en White

asf como sus conceptos tan

Spri:gs,
‘eleyatios sobre la solidaridad de los paf-

de Defensa en pro de la solidaridad
continental”,

Durante la estancia de los ilustres
militares, visitaron el Colegio Militar,
la Escuela Superior de Guerra, las Pi-
rémides de San Juan Teotihuacén, la
Ciudad Universitaria, el Centro de En.
trenamiento de Clases en Puebla, y
otros muchos lugares de interés y en
cada uno de ellos convivié con los mi.
litares mexicanos como un camarada
més.

A s 12 horas del dia 18, el Gene.
ral Shepherd y e| personal de la Jun.
ta, acorré%aﬁadon or el Capitdn de Na.
vio JOSE H, OROZCO SILVA, par.
tieron, en un avién de! Ejército de los
Estados Unidos, rumbo a Veracruz y
en donde serfan huéspedes de la Ar-
mada de México. "

Antes de partir, e] General Shepherd
en nombre de la Comisién expresé las
siguientes palabras:

‘El ambiente de libertad dentro del
cual se desarrolly este joven pueblo,
e8 la clave del entusiasmo con que es-
td dedicada a las més nobles tareas pa-
ra el engrandecimiento, en todas Y:s
rdenes, de su pafs. Afortunadamente
en los gobernantes se significa una
gnn comprensién de las aspiraciones

¢ los mexicanos y estimulan su su-
peracién en diversas formas.

“Tuve entre los imperecedercs re-

L

ano del presidente de la Junta In. -
en el acto ¢l Comandante General de la Armada v
Washington,



cuerdos de mi visita a este noble pais
de México, el honor de conocer y estre-
char la mano de su digno Primer Ma-
gistrado, don Adolfo Ruiz Cortines, y
estc me dié6 oportunidad para expli-
carme el porqué de muchos angulos de
las manifestaciones de progreso de Mé-
xico.

“En cuanto a lo militar, pueda decir
que México cuenta con magnificos Je-
fes y Oficiales para ensefar lo necesa.
rio, que requiere una defensa constan-
te y alerta de su soberania y espiritu
de libertad. Dentro de lo adecuado, los
equipos humanos y mecénicos no de-
jan nada qué desear.

“Pero mi visita alin no es completa,
pues todavia me falta conocer la Zona
Naval de Veracruz.

“Estoy muy agradecido a las altas
autoridades civiles y militares, a la
prensa y al pueblo mexicano, por la
cordial hospitalidad que nos dispen-
saron y eso me hace sentir los deseos
de un pronto retorno”,

En el majestuoso aeropuerto de la
Ciudad de Meéxico lo despidieron el
Sr. Gral. de Divisién TOMAS SAN-
CHEZ HERNANDEZ, Jefe del Estado
Mayor de la Secretarfa de la Defensa,
en nombre del Ejército, y el Sr. Con-
tralmirante ALVARO SANDOVAL
PAULLADA, Jefe de]l Estado Mayor
Naval, en nombre de la Armada de
México y numerosos miembros del
Ejército y t}le la Armada, quienes le de-
searon un feliz viaje. ... ... ... <.
. _En Veracruz fueron recibidos por el
Vicealmirante LUIS M. BRAVO CA-
RRERA, Comandante de la Tercera
Ziona Naval, el General de Division
ALEJANDRO MANGE TOYOS, Co-
mandante de la Segunda Regién Mili-
tar y numeroso personal naval y mi-
litar. -

Hicieron los honores al Gral. She-
pherd, un contingente del Centro de
Capacitacién de Clases de la Armada.
después, acompanados por el Viceal-
mirante Bravo Coarrera, el Contralmi-
rante SERAFIN FERNANDEZ PIZA-
RRO, Director de la H. Escuela Naval
Militar, por el Contralmirante PABLO
ESCOBIO RUIZ, Director del Centrc
de Capacitacién de Clases de la Arma-
da y de un grupo de Jefes y Oficiales
de 1a Armada y del Ejército, abordaron
los automéviles que los condujeron al
Hotel “Mocambo”, en donde fueron
alojados.

A la s14.00 hs., se sirvié un banque-
te en las amplias terrazas del Hotel, que
fué ofrecido por e! Capitan de Navio
GUILLERMO HERNANDEZ SAGA-
RRA. Jefe de! Estado Mayor Naval de
la Tercera Zona Naval. E] General She-

pherd agradecié la atencién expresan-
do su carifio por la Marina, ya que él
se habia formado dentro de ella en un
cuerpo filial y que sus dos hijas estaban
casadas con oficiales de la Armada de
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" El general SHEPHERD a su llegada al

Aeropuertp Central de la ciudad de Mé-
xico, acompafniado del Contralmirante

' ANTONIO J. AZNAR ZETINA, Agre.

: % cado Naval a la Embajada de Méxice
&8}’ en Washington, y miembros de la Jun«

ta Interamericana de Defensa.

El general LAMUEL SHEPHERD, acompafiado del general de Division TO-
MAS SANCHEZ HERNANDEZ, pasa revista a su llegada al aeropuerio a I
Fuerza que le hizo los honores correspondientes a su alto rango militar.

los Estados Unidos. Que su visita a
México habkia side muy grata y que
sentfa que su estancia hubiera sido tan
corta.

Por la tarde visité la H, Escuela Na-
val Militar, Una corporacién de Cade-
tes le hicieron los honores y después
desfilaron ante los militares visitantes.

El director del plantel les ofrecié
una copa de champana y el Capitan de
Navio JOSE H. OROZCO SILVA, en
su nombre, expresé al personal de la
Junta lo grato que era para la Escue-
'a la visita de tan distinguido miem-
bro de la Junta Interamericana de De-
fensa, les deseé una feliz estancia vy
éxito en su mision.

De la H. Escuela Naval, los visitan-
tes, acompanados por los Capitanes de
Navio HERNANDEZ SAGARRA Y
OROZCO SILVA y el Tte. de Navio

FRANCISCO MUNOZ ROMERO, re-
corrieron las instalaciones navales de
San Juan de Ulia, en donde el Capi-
td4n de Navio JOSE VAL.CARCEL TO-
RRES les mostré e! dique, los talleres
y el Castillo. De cada una de estas par-
tes salieron gratamente impresionados.

Por la noche, se sirvié una cena a la
luz de la luna en las terrazas del Hotei
“Mocambo’. en donde se pasé una
agradable velada que se prolongé has-
ta las 23.30 hs., hora en que, con cierto
pesar, nuestro visitantes abordaron los
automoéviles que los condujeron al ae-
ropuerto.

Estuvieron a despedirles representan-
tes de la Armada y del Ejército. !

A las 24.00 hs., en punto, despegé el
avion que los llevé a Washington, lu-
gar de su residencia y sede de la Jun-
ta Interamericana de Defensa.
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Foto 1.—Cap, de 1er. Rango: GREGORY K. NIKIPORETZ, un invitado del mayor Cooper T. C. NEILL F. PRICE, Cap. Ser.

Rango NICOLAY D. BICOV y mayor Roy Cooper. Foto 2.—71. C. JUAN A. ESTEVEZ MAYMIR, Gral. THOMAS F. VAN

NATTA, Corl. ROSENDO ESPARZA ARIAS, Cap. Nav. JOSE H. OROZCO SILVA y Cap. ler. Rango GREGORY K. NIKI-

PORETZ. Fotos 3 y 4—Dos aspectos del banquete. Foto 5.—(Atras) Sefioras de REMISOV, MAKOVKIN, Srita. RAMOS

FLORES, sefiora de RAMOS FLORES, Sra. DE ESPARZA AVILA, Sra. VAN NATTA, Sra, de BOSSIO. (Adelante) Sra, de

NIKIPORETZ, Sra. DE ESTEVEZ MAYMIR, Sra. DE GOMEZ AYAU, cufiada de T. C. ESTEVEZ MAYMIR y Sra. DE AGUR-
TO, y folo 8:—Capitin JOSE AGURTO, sefiora VAN NATTA, sefioras de AGURTO, NIKIPORETZ y MAKOVKIN.




VISITA DE CORTESIA DE LOS CADETES DE LA
ESCUELA DE AVIACION MILITAR DE ARGENTINA

Diferentes aspectos de la recepcién que e
Sr. General JOSE FRANCISCO SUAREZ,
Embajador de la Reptiblica de Argentina, ofre-
cié para presentar al personal de la Escuela
Militar de Aviacién argentina que efectia un
viaje de pricticas alrededor del Continente
Americano. .

El dia 7 del presente mes arriba-
ron a esta capital un grupo com-
puesto de 11 oficiales, quince sub-
oficiales y 70 cadetes de la Escuela
de Aviacién Militar de Argentina,
al mando del Comodoro JORGE
HORACIO LANDABURO, Di-
rector del Plantel.

El citado grupo se encuentra
efectuando un viaje de précticas al-
rededor del Continente americano.
Fueron recibidos en el Aeropuerto México, les dié la bienvenida el Co- dos con una comida y un coctel que
por el Sr. Embajador de la Reptbli- ronel Piloto Aviador EDUARDO dib en su honor la Embajada Ar-
ca Argentina FRANCISCO SUA- SOBRINO QUINTERO. gentina, partiendo al dia siguiente
REZ y en nombre del Gobierno de  El dia 8 Gltimo fueron agasaja- con rumbo a los Estados Unidos.




REGLAMENTO GENERAL

de

la

POLICIA

de

los

PUERTOS

CONTINUACION

ARTICULO 28.—Los serviciog de la Policia local o
cualquier otro que las autoridades Federales o Municipa-
les, mantuvieren en el Puerto o Zonas Federales, tendran
todo el auxilio de la primera autoridad del Puerto y, en
tal virtud, intervendra en las visitas, buscas, detencio-
nes, aprehensiones y captura de individuos, mercancias y
objetos en general y en las diligencias que practiquen en
el mar o en las expresadas zonas los agentes de las pro-
pias autoridades; pero por ningin concepto consentird
que dichos agentes invadan sus atribuciones, en cuyo ca-
80, pondrd toda la resistencla legal de que disponga.

ARTICULO 27.—Ninguna persona podrad largar los
cabos que tengan dados para su amarre las embarcacio-
nes, sino aquellas que tengan orden del plloto de puerto
bajo cuyas indicaciones se efectle la maniobra, o de] Ca-
pitdn de buque o del Patrén si éste lo mandare.

CAPITULO I
De la Conservacién de los Puertos,

ARTICULO 28.—Son infracciones a la Policia del
Puerto y se sancionan conforme a este Reglamento,

I—Extraer arenas o hacer excavaciones en la pla-
ya o en el fondo del mar, asi como efectuar sondeos o
dragados, sin recabar el permiso correspondiente.

II.—Arrojar al agua o a los muelles intencionalmen-
te liquidos infestados o pestilentes, petréleo crudo, com-
bustibles derivados de éste o sus sedimentos; botar lastre,
basuras, escombros, desperdicios o cualquier otra subs-
tancia que pueda cauar perjuicios al puerto, asi como a
su salubridad, a tercero o a las especies marinas.

ITI.—Arrojar al agua, durante las faenas de carga
0 descarga o trasbordo, carbén, ladrillos, piedra, cal u
otras substancias y objetos que puedan perjudicar el fon-
do del puerto o sus atracadores, asi como petréleo crudo
0 sus derivados,

ARTICULO 29.—Los propietarios de buques que
pretendan destruir su embarcacién, ocurrirdn al Jefe de
la Policia del Puerto correspondiente para que marque
el lugar en que puedan llevarla a cabo, Esa misma auto-

ridad, al acordar la solicitud respectiva, mandara abrir
su expediente, en el que se obligue al propietario a eje-
cutar la destrucciéon de la nave, sin dejar objeto que per-
judique al lugar o al puerto, dentro del plazo estricta-
mente necesario,

A los infractores o personas que se resistan a cume
plir con lo que se hubiere estipulado en el expedlente
respectivo, se les exigird el cumplimiento y se les impon-
drd la multa que sefale el presente Reglamento,

ARTICULO 30.—Los Agentes de la Policia del Puer-
to tendran la obligacién de dar cuenta al Jefe de la mis-
ma, de las infracciones que presenciaron o de las que
tuvieron noticias. Los Capitanes o patrones de los buques
y gente de mar en general, como Interesados en la con-
servacion de los puertos, tendrdn la obligacién de parti-
cipar a la misma autoridad las infracciones que en este
sentido se cometan. Los que no cumplieran serén sancio-
nados conforme a este Reglamento,

ARTICULO 31.—Los Jefes de la Policia del Puerto,
cuidardn de la conservacién del Puertq, estableciendo ac-
tiva vigilancia en los fondeaderos, muelles, playas de li-
toral y aguas navegables que se comuniquen con él para
que se conserven en buenas condiciones deé limpieza, pm-
fundidad, seguridad y tréansito.

ARTICULO 32.—La designacién de los lugares para
deslastrar y depositar escorias o basuras, serd hecha por
el Jefe de la Policia del Puerto, de acuerdo con ¢l Admi-
nistrador de la Aduana y Delegado de Salubridad Pu-
blica Federal,

ARTICULO 33.—E! Jefe de la Policia del Puerto
obligara a los Capitanes, patrones o propietarios de las
embarcaciones que se fueren a pique dentro del puerto
o lugares que interrumpan la navegacién, a que las pon-
gan a flote, las remuevan o destruyan dentro de un pla-
zo prudente, transcurrido el cual de no haberse procedido
a lo ordenado, la Federacién procedera a su destruccién
0 remate, sin que esta providencia exima al Capitan, pa-
tron o propietario, del pago de los gastos que con tal mo-
tivo se hubieran originado, ni del de la multa que se les
impusiera como obstructores. Cuando la Autoridad ma-
ritima tenga conocimiento de que las embarcaciones na-
cionales o extranjeras traten de obstruir en alguna for-
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ma la navegacién o de cometer actos de sabotaje que la
entorpezcan, procederd a establecer una estrecha vigi-
lancia dictando medidas enérgicas para evitarlo, dando
inmediata cuenta a la Secretaria de Marina para que se
acuerde lo que corresponde.

CAPITULO IV

De la Navegaciéon en Aguas Jurisdiccionales de los
Puertos.

ARTICULO 34.—Para los efectos del presente Re-
glamento, se entiende por embarcaciones menores, las
que no excedan de diez toneladas brutas de arqueo, y las
mayores de ese tonelaje que necesitan indispensablemen-
te de remolcador para moverse.

ARTICULO 35.—Las regatas, ejercicios nauticos y
experiencias en el agua, de cualquier naturaleza que sean,
que tengan lugar en el interior de los puertos, no podran
llevarse a cabo sin la licencia concedida por el Jefe de la
Policia del Puerto respectivo y sin observar todas las
precauciones dictadas por el mismo.

ARTICULO 36.—Las lanchas, lanchones, pangos,
botes, canoas, chalupas, cayucos y demds embarcaciones
menores que se empleen en el trafico, deberan ser de la
matricula del puerto y estar marcadas con el niimero de
su registro y capacidad de pasajeros que pueden conducir
de acuerdo con el Reglamento para navegacién interior,
salvo el caso establecido en el Reglamento de Yates pa-
ra embarcaciones portatiles dedicadas exclusivamente
para el deporte.

ARTICULO 37.—Toda embarcacion menor dedica-
da a la conduccién de pasajeros, tendra una placa meta-
lica colocada en lugar visible en la que conste con carac-
teres, cuando menos de tres centimetros de altura, el na-
mero de pasajeros que pueda conducir en condiciones
normales de buen tiempo, no siéndole permitido admitir
mayor nimero que el que se le haya asignado, ni alte-
rar la-tarifa de pasaje que hubiera sido aprobada le-
galmente. i

ARTICULO 38.—Se prohibe a toda embarcacion
pescar entre buques surtos en el puerto o establecer co-

mercio con ellos sin permiso del Jefe de la Policia del
Puerto.

ARTICULO 39.—Los remolcadores y lanchas de mo-
tor o vapor que trafiquen en los puertos, moderaran su
marcha cuando tengan que atracar a embarcaciones
muelles 0 malecones, de tal manera que su velocidad no
exceda a la de una embarcacién propulsada por remos.
De igual manera procederan cuando transiten .por luga-
res en que haya gran cantidad de embarcaciones o en los
pasos estrechos muy frecuentados. Los infractores seran
castigados con una multa cuyo monto dependera de las
circunstancias que hayan mediado.

ARTICULO 40.—Todas las embarcaciones que tra-
fiquen en el puerto, deberan llevar encendidas durante
la noche las luces que por su tipo, tonelaje o servicios
que presten, les correspondan de acuerdo con el Regla-
mento de Luces y Sefales, para evitar abordajes.
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ARTICULO 41.—Se prohibe a toda embarcacién

menor:
[—Atracarse a cualquiera otra embarcacién en
movimiento.
II.—Aproximarse a los balnearios o lugares de na-
tacion.

III.—Cruzar el rumbo de cualquiera embarcacion
en movimiento, no propulsada por remos.

IV.—Salir de las aguas del puerto sin permiso de
la autoridad maritima.

V.—Comunicarse con los buques surtos en el puer-
to que no estén declarados a libre platica o que tengan
izada la bandera de cuarentena.

ARTICULO 42.—De dia todo buque en movimiento
a la vista o dentro de un puerto, debera izar la bandera
de su nacién v de noche tendri encendidas las luces que
previene el Reglamento Internacional y el de Luces y Se-
nales, para evitar abordajes.

ARTICULO 43.—No se procedera al remolque de
embarcacion alguna en trafico interior, si no tiene a su
bordo el personal necessrio establecido en el Reglamento
respectivo.

ARTICULO 44.—Las embarcaciones menores se abs-
tendran de estorbar el trafico, para lo cual, s6lo perma-
neceran a los muelles y malecones el tiempo indispensa-
ble para embarcar o desembarcar pasaje o carga, debien-
do fijarse por la autoridad maritima un desembarcadero
especial para los botes de buques de guerra.

ARTICULO 46.—Los yates se regirdan por su regla-
mento especial.

ARTICULO 47.—Las lanchas, lanchones, botes, pan-
gos, canoas y demas embarcaciones menores, o dedica-
das a trafico interior exclusivamente, seran de la matri-
cula del puerto donde presten sus servicios y cuando sal-
gan del puerto de su matricula, el Capitan de Puerto da-
ra aviso especial a la autoridad maritima del nuevo lu-
gar de destino, a fin de que controle la embarcacién de
que se trate.

ARTICULO 48.—Cuando una embarcacién menor o

dedicada exclusivamente a navegacion interior pasare a

otro puerto definitivamente, tendra obligacion de ma-
tricularse en el nuevo puerto de su residencia. Lo mis-

mo se hard en el caso de que una de esas embarcaciones

permanezca por mas de seis meses en un puerto que no
sea el de su matricula, salvo que la Secretaria de Mari-
na la autorice expresamente,

En su caso, la autoridad maritima del puerto de la

nueva matricula, dara aviso a la del puerto anterior, pa-

ra que sea dado de baja en los registros respectivos.

ARTICULO 49.—Las embarcaciones menores no ne-

cesitaran de permiso especial para sus movimientos diur-
nos; pero no podran salir del Puerto, sin el permiso co-
rrespondiente del Jefe de la Policia Maritima.

ARTICULO 30.—Ninguna embarcacion registrada

J



para el trafico interior de los puertos, podra salir fue-
ra de las aguas territoriales sin tener a bordo los docu-~
mentos que acrediten su nacionalidad, para la cual, al
serle concedida la autorizacién correspondiente, se le re-
mitird la suprema patente de navegacién y sin este re-
quisito no serd autorizada la salida. Las mismas embar-
caciones no podran salir fuera de la jurisdiceion del puer-
to de su matricula sin permiso concedido por la autoridad
maritima.

CAPITULO V
Sanidad Maritima.

ARTICULO 51.—La Policia Maritima exigira que en
las embarcaciones destinadas al servicio de pasajeros ha-
ya siempre el mayor aseo o higiene posibles, de tal ma-
nera que su presentacién corresponda al decoro del ser-
vicio que presten. Para cumplir debidamente con esta
disposicion, los capitanes de embarcacion, acompanados
del primer oficial, jefe de maquinas y mayorddmo, pasa-
ran diariamente una inspeccion a todo el buque, debien-

do anotar en el diario de navegacién la hora en que se
practique y sus resultados, o el motivo que haya habido
para no hacerla,

ARTICULO 52.—Si la autoridad maritima al prac-
ticar visita a los buques de pasajeros, encontrare exceso
de desaseo o falta de higiene en algin lugar de ellos, se
dirigird a sus armaderos o agentes o al mismo capitan,
recomendandoles que en el menor tiempo posible atien-
dan sus observaciones y si no lo hicieren, corregira admi-
nistrativamente las deficiencias y en caso de reinciden-
cia, lo pondra en conocimiento de la Secretaria de Mari-
na para que resuelva sobre el retiro de dichos buques del
servicio de pasajeros.

ARTICULO 53.—Es infraccién a la sanidad mariti-
ma embarcar substancias mal olientes cerca de los luga-
res destinados para el pasaje.

ARTICULO 54.—ILos Jefes de la Policia del Puer-
to observaran estrictamente los reglamentos y disposi-
ciones de Sanidad Maritima, asi como los que de las leyes
federales prevengan y haran que los Pilotos de puertos y
demas gente de mar cumplan y hagan cumplir las citadas
disposiciones. E

ARTICULO 55.—En los puertos en que no hubiere
Delegados de Sanidad o de migracion, los Jefes de la Po-
licia del Puerto ejerceran las funciones de delegados del
departamento de salubridad.

ARTICULO 56.—En cada puerto el Jefe de la Poli-
cia, de acuerdo con el delegado del consejo de salubri-
dad senalara los lugares designados para fondeaderos
de los buques en observacion. En estos fondeaderos se
estableceran tres boyas fijas de color amarillo y rojo.

ARTICULO 57.—Los bugues que hayan pasado sin
novedad su visita samitaria, dardn una pitada larga, si
fueren de vapor, arriando al mismo tiempo la bandera
respectiva para notificar que quedan a libre platica. El
buque que por cualquier circunstancia hubiere de que-

dar incomunicado, izara al tope del trinquete la bandera
de su nacién y de sanidad, permaneciendo asi hasta que
se declare a libre platica; si quedare en cuarentena sera
fondeado en el lugar designado mientras dure la incomu-
nicacién. En ambos casos esta sehal servira para que to-
das las embarcaciones se abstengan de comunicarse con
el buque, haciendo extensiva la cuarentena o incomwni-
caci6n a las embarcaciones o individuos que se comuni-
quen, sin perjuicio de la -multa respectiva.

ARTICULO 58—Los buques procedentes de un
puerto en que reinen enfermedades epidémicas o que ha-
yan tocado puerto de esta clase, deberdn traer patente
de él y se someteran a una inspeccién de sanidad, cual-
quiera que sea su estado sanitario y aun cuando otros re-
glamentos lo eximan de pasar esa visita.

ARTICULO 59.—Designado el lugar en gue el bu-
que deba quedar en observacién a cuarentena, sera obli-
gacién del Jefe de la Policia del Puerto, Pilotos y demas
personal de la Policia, evitar toda otra comunicacién que
no sea la que ordene el Delegado de Sanidad, quien de-
terminara los socorros y medicinas, viveres ¢ aguada con
que deba de auxiliarse al buque, a expensas del mismo, ¥
de acuerdo con el cénsul respectivo, si se tratase de em-
barcaciones extranjeras.

ARTICULO 60.—Toda embarcacion que por sus cir-
cunstancias deba pasar visita de sanidad al arribar a un
puerto mexicano, izard la bandera amarilla, o sea la le-
tra “Q"” del Cddigo Internacional de Senales.

ARTICULO 61.—Los Capitanes o Patrones de bu-
ques que hayan sido puestos en observacién o cuarente-
na, tendran la obligacién de proveerse de la patente de
sanidad si pretendieran salir para otro puerto.

ARTICULO 62.—La visita de sanidad se hard in-
mediatamente a todo buque procedente de puerto extran-
jero, cuya visita debera hacerse atn de noche en los ca-
sos urgentes, como llegada de correo, naufragio o arri-
bada forzosa, cesando esta concesion, siempre gue por
estado sanitario de su procedencia, sea preciso hacer una
visita minuciosa y detenida.

ARTICULO 63.—Los buques de guerra nacionales,

los guardafaros y otras embarcaciones de las Secretarias
y Departamentos de Estado o de los Gobiernos locales,
no necesitardan ni a la entrada ni a la salida la visita sani-
taria; pero los Capitanes o Comandantes de esos barcos y
el médico de bordo si lo hubiere, bajo su mas estrecha
responsabilidad, declararén a la delegacién sanitaria del
puerto todos los casos de enfermedad contagiosa que ob-
servaren a bordo, y en este caso deberdn esperar la visi-
ta respectiva para comunicar con tierra y quedar a li-
bre platica. Los buques de guerra extranjeros solamente
seran visitados cuando sus Comandantes lo pidieren, pe-
ro s6lo previa visita podran quedar a libre platica y co-
municar con tierra. Todos los buques mexicanos que ha-
gan trafico interior o de cabotaje no necesitaran patente
de sanidad para su resguardo, ni serd necesaria la in-
tervencioén de las autoridades sanitarias.

(CONTINUARA).
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HORYIZONTALES

1,~Nsatural de Espsafia,

9.—De horico muy largo,

17.—Plants de los parsjes frios de Ia sie.
rra ecuatorfana, de ralz con tubéreu-
los feculentos y comestibles. (Fl.),

18 —Turbar e inquletsr lag potenclas del
alma o los sentidos,

19.—Ansar,

m.—h{o;gbre genérico que dan los chinos
al té,

32.—FEpoca,

23,—Sefiora, Duefis, Quiere,

24 —Interjeccién,

25.—Consueln,

28,—Contracecléon gramatical.

28.—Planta liliceq que sirve para con.
dimento

30.—Invertid$, igus] al 24 horizontal,

31,—Figura de una falss deidad,

33 —Invertida, Metalolde de color pardo
obscuro; se obtlene descomponiendo

& olevadisima temperatura el 4cido

bérico por medio del aluminio, (Pl.).

35.—Obacuro, Sombrio. Triste,

87.—Arbol cigofileo americano, semejan.
te al guacayo, con maderg color ro.
iza obscuro,

38.—Fenémenn atmostérico,

40.-~Tiempo pasado,

41.—Juguete,

42.—Instrumento que inscribe sobre un
cilindro las vibracjones de cualquier
sonido y Ins reproduce,

44.—Ave trefaudoru de México, las Guaya.:
nas y el Brasil,

48, —Prep. Bajo. Debajo de,

46.—Letras de PASSIM.

47—Voz que sélo tiene uso en composts
cién y signitica (1119 la persona de
quien se habla tlene las veces de
Butorided de la expresada por la se-
unda rnrta del compuesto,

49.—Letras 1gutles,

80.—Accidn y efecto de dulcificar.
51._-{Quia!

53.—Invertido, Nomhre de diferentes es-

ecles de arbustos de Ja familla de
#3 compuestas, que crecen en las
laderas de la cordillers,

34.—Parientas, ¢

55—Prensga Asoclada,

57—~Uno o amerro,

58.—~Barbarismo, Andar con animales,

62,—Juego de 63 casillas, ordenados en
espiral,

683,—Carta de la baraja.

05,—~Abonar la tierra; estercolar,

fi6,—Vela pequefia que ge larga en tiem-

o bonancible, Pluyral,

67, —Fruto tropical.

69.—Poner de acuerdo y reunir para un
fin eomin,

70.—Encepa, echa raiz.

T1,—Nota de la escala musical,

72—Medlde de longitud.

T4.—Radica] que se disocia de lag subs-
tancias #l disolverse éstas, y dd @
las disoluciones el carécter de Ia con.
ductibidad eléctriea,

T5.—Abrev, de Pyerta, punts,

76.—Terminncién verbal,

T7-—Amarra,

T8 —Todavia,
81.—Piadoso,
R2.—Rece,

B3.—Instrumentos agudos o cortantes con
que se agujerea 18 maderag u otra co.
8

.

86,—Terreno pantanoso, abundante en turs
ba, cubierto de cénred, K que retiem-
bla cusndo se anda sobre de él.

88 —En México, Honduras, Guatemals,
adjetive de torpe, tonta.

89.—Dficese de] sitio donde se toma ¢l sol
#in que ofenda el viento,

VERTICALES

1.—Que produce emocién. Plura] y fem,

2.-—~Apto para conservarse seco,
8.—~Apellido espafio],
4.--Contraccion,

6 —Especie de melindre hecho de masa |

de herina, azcar, manteca de vaca,

huevos, vino y anis, del que se for-
man unos panecitos del tamafio de
In nuez, -

8.—~Namero.

T—Poema dramdtico de breve extensién
en que se celehra & una persona.

8.—Fl &rlmero.

9.—Apbcope: de mama,

10.—Quise, adoré,

11.-~Libro de 1a Ley de los judios.

12.—Senda por donde se abrevia el cami
no,

18—Forma de pronombre personal,

14.—Junte, pegue.

15.—Adj. Damas-Damajuana-ceno,

16.—Lugar destinado para orsr,

21.-—Vilﬁc por tlerrss extrafias.

25.—Miembro de las aves.

26.—Sefialo blenes pars una Institucién
benefica o para una fundacién.

27.—Alabanza. -

20.—En Colombia, Tonto, Idiota.

32.—Metal precioso,

33.—que excita ]a sensibilidad.

34 —FEchar fieros o bravatas,

36.—Nena, culdadora de nifios, educagdo.

I,

38.—Mujer desvergonzada,

39.-—Ayudar a cantar las misas y demés
oficlos divinos.

42.~Fiilto de palo, en algunos jueges de
naipes.

43—Dejar e] trabajo, darse al oclfo.

46.—Cuerpo delgado y rigido gue acsba
en punta aguda.

48, —Letrags de REOS.

51,—Bdveda muy resjstente pars instalar
une © mas plezas de artillerfa.

52.--Pasmadas de un objeto o suceso ra-

ro,

55.—Adquieren y retienen cosag del co:
mercio en contidad suficiente para
dar & ley al mercado,

56.— Puente pequefio o provisional,

58.—Autillo, ave,

60.—Voz que s0lo tlene uso como prefi:
{o en el sistema métrico decimal, con
la significacién de milésima parte,

81.-—(Ii?nvuelven una cosa con papel y cuer-
Ag,

62.—Balle espafiol,

f4.—Nombre de mujer,

86.—Aqui. En este lugar,

68.—Pato,

70.—Particula material de peguefiez ex-
tremada. Cosa. muy pequefia, .

T3.—~—Ave repaz diurna, del tamafio de
una galline, vive en grandes banda:
dag y se allmenta con preferencia de
animales muertos,

75— Plural. Medide de longitud.

78 —Consuelda.

80.—Invertide, Sefior. Tratamiento.

81.—Presuponer, Prefijar, Prever,

82.—Camposlcion tice,

84.—Contraccién de Ia preposicién a y
el articulo el,

85.—Razén Social,

86.—Tomds Ramos,

87.—Articulo,

JUNTE USTED LA
HISTORIA DE
LA MARINA
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General sino el de Mariscal de Campo, que en efecto se le remitié.
¥

Uome resaltado de estas propesiciones de Alvarez de Toledo, he- ble, uro real, poderose y efectivo. Lo intentaron todo y lo derrocha-
meos Visto em lo dicho por Merelos, que se dispuse la traslacién del iggggugii??gﬂué
Congreso de Tehuacin, que fuera tan desgraciada para aguel caudi- chan soles confra un ememigo impersonal, contra el espiritu impal-

Hlo, ya que le acarre$ ser capturado en Tezmalaca y fusilado poco tiem- pable de su époea, empeiiindose en hacer la desgraciadisima guerra
po después. Que se nombré al Lie. don José Manuel Herrera, Ministre que a despecho de todas las victorias, ha de acabar con la derrota del
Plenipotenciario en los Estados Unidos, y al Coronel don Franeciseo temerario”.
Antonio de Peredo, para que formase una marina, asi como al sefior Ne habia politica nacional posible con aguellos monareas pues-
Elias Bean, quien de acuerdo con Peredo y um italiano que Puga y tos a la cabeza de los mis extrafios y diversos pueblos. Espaiia se
Acal dice: “Hamibase Amigoni, y con Alvarez de Toledo, debia ocu- agotd en prolongadas guerras gue azotaron 2 Eurepa muches aies.
parse de Ia campaiia y trificos navales por Nautla y Boquilla de Pie- Su marina salié de ellas gloriosa, pero exhausta. Lo demis es cono-
dra, puertecillos descuidados por la vigilancia espaiiols de las costas”. cido.
cia, el establecimiento de una marine aue hiciese corso eomercio, _congmata?amﬁ%u%u'i
el envie de un plenipotenciario gue-pudiese tratar con el gobierno an- poderosa del siglo XVI, para llegar con rapidez vertiginosa a
gloamericano; y el de algéim comandante eom algunes oficiales que i&-?ﬁugﬂgis-ﬁa&aigsa??
mandasen la tropa gque se habia quedade y mantenido sobre las ar- ran imperio vastisimo en el exterior, comercio ¢ industrias ea el in-
mas, gue eran come cmatrecientcs hombres porque no podia pagar terior y un orden politico, una constitucién interna producto de um
mas, pues habiendo con qué, tenia pronto come dos mil y podrian le- vﬁn&—o?ﬁu«%&oi%.ﬁu
vantar un ejéreito de diez mil, y que para todo esto mecesitaban di- Se resintié la Colonia de los males de la Metrépeli, y lo que de-
mero, sin expresar cuinto: que em comsecuencia se acordé la trasla- beria haber sido comunicacién constante, comercio intenso enfre és-
cién del congrese de Tehmacin, come ya lo tiene declarado y se pu- Fwﬁ&eﬂgggﬂllvﬂxﬁi%&?i
so 2 dispesicién; se nombré de plenipotenciario al Lic. Herrera y a nos Hegaban por Veracruz, imico puerto abierto al extranjere em el
Peredo se le dié la comisién de la marina, y también a Elias, habili- Golio de México.
tando al prim con quin il que se le dieron, y trece mil Se ha diche que nada preocupaba tan alta y fijamente al gobier-
que se le remitieron después con orden de que en el camino recogiese no espaiiol, como el arregio y seguridad del comercio de In Metré-
lo que pudiese, al segundeo que es Peredo con mil pesos y a Elias con vomnaiml%rulnis quizi ni el ramo de la guerra fué
seis mil, a mis de otros mil que les dieron para el camino, siendo el chieto de tam prolijo legisla~ién como las relaciones con las Indias
concierto que se hizo eon él, ¢l de autorizarie para el corso, y que gﬂt«.wr-ﬂsﬁ&: que aseguraba estas relaciones; pere
agrezando €l seis mil peses a los seis mil que aqui se le daban, se es légico suponer, que tal legislacién se resentia de las ideas econé-
habifitaria, con un barco y de las presas gue hiciese daria la mitad micas equivocadas de entonces, que formaban la Hamada decirina
al congreso a mis del ecesco de los buques y sa armaments, que los “mereantilista”, segin la cual, 2 Ias colonias no.se les dejaba otra
cederia por entero: que tedos éstos salieron de Puruarin el diez y funcién que la de proveer a la Metrépoli de Ias materiss primas
seis de julio, siendo Ias Gltimas meticias de gque Hegarem costa consumir Jos articulos manufacturades, y como se creyera ademis,
de Veraerma, aiiadiends, que como Alvarez de Toledo, no mandé ori- Tue b» riqueza consistia en la posesion del metilico, en su biasqueds,
ginal Ia carta del Gobernador de la Luisiana, sino que séle la saya, ne fué brstante a contenerls, I» misma destruccion de las colonias.
ne le dié erédito al deponente, y se opuso 2 gue se le eanjearan lo Aquello en verdad, no podia Hamarse comercio, sino labor de
gue pedia en ella, y el titulo de Teniente General que ¢l congreso que- nas:dc&o!a?ru americanos a los cofres vacios del reime. Pero
iiﬁ’%!;%ga}ge? I oro salia de la Metrépoli 2 EETIEUE*
menis eusndo no habia acompafiade las eredenciales que dijo tenia Eﬂﬂfg helandeses, que le vendian los productos indus-
de los diputados a Ias cortes americanas, 3 excepeién det Bmeo. Ser if?!ﬂoiioﬁ%ﬂlg Espaiia se convirtié em um
igwsggiui'fgg 1!9!!«.3: el oro de Amériea.
;giiriiiirgﬂﬂf (1) Andbjar. Influencia del Poder Naval em Ia Ia Historia, per

por ~mVas razenes mo ereyd Ia carfa que suponia del Gebernader de Mahan. Préloge.



El comercio maritimo. fiscelizado por las casas de Contratacién
de Cadiz y Sevilla, sufrié infinidad de impud¢.tos que elevaron hasta
lo increible, el precio de género y articulos, que generalmente un mo-
nopolio rapaz habia acaparado ya —afin antes de la llegada de las
nens—, para encarecerlos con la reventa. El contrabando hallé en-
tonces ambiente propicio a su desarrollo, y lo que era peor. los con-
trabandistas eran ingleses, frenceses ¥ holendeses, que asi se repo-
nian de su exclusion del comercio legal. Cuando por decreto de las
« Cortes de Espaiia, de fecha 9 de noviembre de 1820, se habilitaron
para el comercio exterior los puertos y Pueblo Viejo de Tampico, en
el Golfo, y los de Acapulco. San Blas y Mazatlin en el Pacifico, era
ya tarde; la revolucién de independencia estaba por consumarse.

Nuestro comercio con las colonias hermanas sufrié tambhién los
errores de aquella imbecilidad que adolecia el gobierno y a poco de
establecido tal comercio con Pert y Filipinas, se le clausurd. 1Y toda-
via nos maravillamos, dicen don Pablo Macedo en su obra “La Evo-
lucion Mercantil”: de gue se haya necesitado casi un siglo desde la
independencia de la América espaiola, para que las nacionalidades
formadas por ssu fragmentos, hayan comenzado a formar entre sus
intereses una solidaridad que el régimen colonial hizo imposible, por-
que estorbd por cuantos medios estuvieron a su alcance, todo contac-
to entre sus antiguas colonias!

"CAPITULO SEGUNDO

1.—La Independencia.
IL—Origen de la Marina Militar Mexicana.

La revolucién de la independencia fué una guerra continental.
La falta de una marina insurgente que hubiera facilitado en apro-
visionamiento de armas y pertrechos, y atn tomando participacién
en el suceso trigico lo largo del litoral, retardé lamentablemente
su ferminacién. Tal marina era facil de conseguir de haber acudido
4 las potencias enemigas de Espafia o afin a la misma Inglaterra que
aunque su aliada en las luchas contra Bonaparte, tenia justos resenti-
mientos por la participacién espafiola en la Independencia de las co-
1 2 n_‘“".—:’l :_ 5.

Acudieron nuestros héroes al extranjero, pero ademas de las di-
ficultades para la salida del pais de las comisiones diplomaticas debi-
do a la vigilancia rigurosa de las costas por la marina espaiiola y de
los defectos que pudiéramos llamar de forma en la expedicion de los
poderes a las personas nombradas como agentes, hubo de parte de
nuestros libertadores la falta de un plan definido y una completa ig-
norancia del momento historico como asegura el seflor Puga y Acal,

14

al acudir en demanda de ayuda a los Estados Unidos del Norte, que
desde entonces como ya esti histéricamente probado abrigaban mi-
ras expansionistas con respecto a nuestro pais, y ademas, porque la
ayuda que alli encontrarin no podria ser franca y decidida por el
agradecimiento en su politica de neutral, debia mostrar tal nacién
para con Espafia, por la ayuda recibida de esta potencia en su gue-
rra de independencia. Esta conducta, que no acusa sino ignorancia,
haila sin embargo, justificacién, en la idea de una solidaridad conti-
nental y en los postulados de democracia y libertad, que desde ague-
lla época viene haciendo alarde de suyo la Unién Americana.

En los principios de la lucha, ninguna ayuda se recibe del exte-
rior; fracasan las misiones diplomaticas antes de Ilegar a su destine
y Allende, Hidalgo y Aldama, son capturados y fusilados después. La
marina por entonces es un elemento del cual no sabian servirse los
sublevados. Antes de la derrota de Calderén, un golpe de mano hizo
caer en poder de los insurgentes el puerto de San Blas, importante
atracadero de la marina espaifiola en el Pacifico, dicho puesto era una
amplisima bahia en aquella época. La desviacion que se hizo des-
pués de las aguas del rio Santiago que desembocaba en él produjo su
total asolvamiento y por ende todos los barcos de guerra que se ha-
llaban alli fondeados y otro que llegé cargado de viveres el mismo
dia de la rendicion del puerto, pero gue lejos de ser utilizados, se les
desmontd la artilleria y fué conducida tras de rudas penalidades al
campo de batalla de Calderén, donde fué nuevamente recuperada por
los realistas. Triste torpeza debida a la falta de hombres capaces de
utilizar aquellos elementos.

Hasta la correspondencia de Alvarez de Toledo, ex Oficial de la
marina espaiiola con el congreso de Apatzingin es que se habla en
forma clara de la necesidad de una marina: “Que hiciese el curso y
el comercio”, y como resultado de las proposiciones hiciera aquel
marino, se dieron los primeros pasos a ese respecto, como se des-
prende de las declaraciones rendidas por Morelos, en su proceso:

“. .. gue por mayo de este ano recibié el congreso una carta de
Alvarez de Toledo, y otra el deponente, de las cuales en la primera, ¥
también en la ofra insertaba una contestacion que decia haberle da-
do el Gobernador de Luisiana, reducida a manifestarle que debian
tener esperanzas en que los auxiliasen los Estados Unidos; que en
estas cartas y en otras dos que también dirigié al Presidente del
Congreso, y a Coz, proponia, digo manifestaba, las escaseces en que
se hallaba y las esperanzas, que no obstante, tenia concebidas. En la
del Congreso proponia las medidas que a su entender podian y de-
bian tomarse para llevar adelante a la revolucién, y lograr el obje-
to, siendo una de ellas, la traslacion del congreso y demis cor-
poraciones a las cercanias de la costa, para facilitar la corresponden-
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Gran Fabrica de Pequenos Rétulos para
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