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editorial 

_Sobr_e la. tierra _ha vuelto a_ correr la •~gre en los carnpot de batalla; aún no acaban 
de cicatnu.r laa heridas Q~c deJiu-an en lu ciudades, en 101 hombres y en la economla de 
loS paise, de Europa Y Ana laa bombas, los proyectiles y los desga.ates económicos exorbi• 
tantea de la Segunda Guerra Mundial y y:l se escuchan: los gritos guerreros de aquellos que 
no obstante que conocen los horrores de la conflagración, no tienen escrúpulos para provo
carla. 

La Scg~nda. Guerra M~ndial, que ha.brfa de terminar con toda& laa guerras, no sólo 
no laa ternunó ,mo que deJÓ l01 clcmcnt01 expl01ivo, que bab(an de provocar otras. 

La falla P~ aa~gurax !a paz, de loe que ganar:on aquella guerra, catuvo, seguramente, 
en la hctcr~~e1dad 1dcol6ipca d~ 101 vencedores. Hitler, aJ involucrar en la guerra a Ruaia, 
sembró la simiente de la discord1a, de tal, manera, que al llegar la victoria y aflojarse los 
1~ que l": conveníerrcia y la mutua amenaza, ataron, aunque de manera precaria, a la1 
NaCJones Aliadas, no hubo comunión de doctrina, ni de pcnsamimto ni de ideales. El anhe
lo de paz, de libertad y de democracia de u~, chocó con la, an.ia'.. de opr~6n y de ven
ganza de los otros. Lo que fué para unos una guerra de liberación y de pugna por la libre 
detenninación de los pucbl01, fué para otro, de iniciación a la opre1i6n y de la imposición, 
por medio de la fuerza, de sus pnncipios filosófiCOI sociales. 

Al sobrevenir d triunfo, llegó para unos, la hora de la repartición del botin¡ y de esta 
manera, aquellos que esperaban que de la guc.rn. brotaran f6nnulas de paz de felicidad y 
de abundancia para la humanidad, se encontraron con la realidad dolo~ de un mundo 
sojuzg;.do y a merced de la voracidad de los que ac arrojaban sobre los pueblos esclaviza· 
dos que habían prometido liberar. Pueblos que pasaron de unas manos crueles a otra¡ peo, 
rea. Unos azotaban CO!ll..el látigo alegando la necesidad de un eapacio vital, los otros lo ha• 
cen hoy, CQD el miamo látigo, parn imponei- ideologla, que e.tán muy lej01 de aer del a¡rado 
de l8$ victiruaa. 

Los paí~s dizque libcrad01 queda.ron, desde el primer momento, divididos en faccio
nes y Cita división no vino por la libre voluntad de l01 puebios, aino que los vencedores, 
con el pretexto de traerle, la felicidad, ac IOI dividieron en favor de las idcologlas que cada 
lino de los bando1 vencedores pr.i.cticnn. 

Corca, Alemania, Hungría, Cbecoeslovaquia, dividida, o ,ojuzgadas buacan, en explo
siones intcmaa que no son más que estériles sacrificios, 1u unid.ad. 

Por otro lado Egipto, con un sofismo pox bandera y con un l!der pequeño que aspira 
a l:i grandeza, ¡une bajo los horrores de una guerra innecesaria. 

I,Tacl, comprimido su territorio por el de loe pueblos árabes, provoca la guerra para 
hacer disminuir la pre&ión y a la vez hace, su juego sangriento para ver si puede extCllderse 
a cosw de 101 otros. 

lnglatcxra y Francia, alegando un derecho y mostrando la bandera de benefactores de 
la hul'llllnidad, con el prctC'Xto de salvar para el mundo civilizado el paso por el Cana: de 
Suez, se embarcan en una guerra desigual. 

Los Estados Unidoe cnvuelt01 en plena lucha electoral y ahora con un dominio inci~ 
to en la Cimara de Gobierno, preparan sus efectivos para asegurar la paz, mientras la Qr. 
ganización de las Naciones Uruda, hace esfuerzos para que esta guerra pequeña no se ex· 
tienda y amenace envolver a la tierra entera. 

Es mu.y dificil ercer que 101 pueblos quieran la guerra, los !lobiernos ac csfucnan por 
evitarla, pero a pesar de ello, Esta sobrevendrá, porque es ley fatal que lo, pueblos y las 
naciones se vean arrastrados hacia ella en contra de su voluntad, como en ciertas partes de la 
tierra, en que ésta tiembla movidll por agentes fuicos terribles que se generan dentro de su 
mismo seno. 

Los pucblqs que forman la humanidad llevan dentro de si los elementos de su propia 
destrucción. Aún no han llegado a encontrar su equilibrio morlll, económico y material y 
lllientru haya hambre, inju.rticia y desajuste económico, habrá guerras. 

Países como México, adormecido por un ideal pacifista o quiz! por un imperativo ma· 
terial de mejoramiento pretenden no ver el fuego que se está iniciando y ac csfucrian en 
ganar tiempo para con.scguix una. vida mejor para sus gentes. E.1tc adorm<.-cimicnto nos ha• 
ce pensar con zozobra, ~le cstarin confiando demuiado? La hWJla.lUd.ad está aún muy le· 
jos de coronar aus anhelot de p;u. Es aún temprano para que los pueblos abandonen por 
c:om_pleto sus armas. No se puede vivir incs;me, enarbolando la bendera de la pu en un 
mundo en el que aún andan sueltos l01 Jinetes del Apocalipsis, porque aún no ha llegado 
el día en ~que los ideales pacifistas logren parar lu balaa. 

Todav(a hay que cua.r pn:para.d011 para defender la paz, pan. repeler la agrcai6n, ya 
que baata ahora. la p~z se conrerva únicamente con el argumento per,uaaivo de la fuerza, 
y la agresión ac repele con las 1:nnas. Si no se quiere hacer el papel de victima, hay que 
e,tar preparados para la guerra. 

En la, setionc, de la. Organixación de laa Nacionc. Unida.a, en la Convención de Gi-
11ebra y en todaa las ocasiones en que ha habido oportunidad, MExico ha declarado au vo· 
!untad de permanecer en paz y ha expresado aus deseos de que la pu reine sobre la tierra, 
pero esa~ expresiones no anulan la realidad, y ésta es, que aún catamos muy lejos de vcm.01 
libre. de la amenaza de la guerra y si no queremos dcapcrtar un dfo, ;mc:-tidos dentro de ella 
vencidos o protegidos, debcrnoi., ain abandonar nue,tros anhelos paclíieo., prepararnos p11r11 
defender esa pu que tanto amamos. 
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MOTORES DIESEL MARINOS 
l CONTINUAClON) 

SISTEMAS· DE PROPULSION DIESEL 

GENERALIDADES. - Para conseguir la propulai6n Dietel Ma• 
rina, se di$pone en la actualidad de tres métodos que aon loa mis uiuo• 
les. El primero de ellos llamado de acoplamiento directo en ti que wno 
o más propubores son accionados por motor-e, Dictel que 10 encut'n• 
tran directamente acoplados a los eje-a de propul,ión; el se1undo, 11.&· 
ma.do de acoplamiento indirecto, que puede realizane de do, maneru, 
11na de ellat, por medio de un engranaje reductor intespueno entre el 
motor Diesel y el eje de propul1i6n que acciona, y la otra por medio 
del accion.uruento que efectúa el motor Diesel de un renerador qu(, 
1umirustra. la energia eléctrica. nece,aria para alimenta.r los motores 
eléctricos de propulsión que se encuentran acoplad01 a los ejca reapec• 
tivos. Existe u,n gran número de inata.lacione1 en la• c¡ue ae u,a ol aco
plamic-nto directo, ,pero en la actualidad hay una marcada tendencia 
al empleo de las instaJacionct indirecta.a, para obtener 101 beneficio, 
que ae derivan del bajo peso y reducido e,pacio, q1.1e aon c:aract~rla
ticu de los motores Diesel de alta vdocidad. 

En los primeros dio.a del desarrollo del motor Diesel no 1e c:001i• 
duó factible poder igualar la, velocidades de trula.ción que 1e obtc· 
IÚan con la miquina de vapor, utilizando para el efecto propuhorea de 
relativo pequeño diámetro que fuera.n adecuado, para el ruar1on de 
velocidades de giro que ,e llega.n a obtener en los motom. La ba,Ja 
eficiencia de este tipo de propul,ores, condujo a ret~ver el problema 
por dos ca.minos diferentes, un;, de ellos faé el mejoramiento del dlae• 
ño de Jo« propulaorei para obtener de ellos una mejor ciicicncia al opa• 
rar a velocidades altaa y el otro fu~ e1tudiar concienzudamente la Jlla· 
ncra de producir mot.orea Dieiel de baja. velocidad de glro que pudla· 
ran accionar eficientemente propusores do graJ1de• dl6.metro1 y paao, 
Ambos esfuen01 fueron coronados por el 6cito y en la a.ctuallda.d Ju 
embarcaciones pueden dotarse do motores de baja velocidad de ,iro,,
Que pcrmilen el empleo de un solo motor como en 101 buque, de IJl.r
p o, como en el caso de las ombarcacione• pcqueilu en que lu ~lo
cidadea de su.s motorca son Aeee&ariamuio ahu y p&&'& lu q,u, ti&Íltffl 
propulsores adecua.de>&. En general, como quiera quo sea, todavla 1e 
demuestra que la mejor eficiencia del propulsor okt' cttrechamente l?.IO' 
ciada con la baja velocidad de giro. 

Motocea cilrec&amffltc acoplados, - En lo que con'Cierno a lincea 
de ejes, cojinetes de soporte, acoplamientos, etc., el motor Die1cl ee 
ajusta a lo ª'-°stumbrado en hu máquinas de vapor alternativa,. La 
colocación de los motores como en el cuo de laa m6.quinaa citadas, se 
decide tomando en cuenta lt cla-,c de ,ervicio que deber, de1empc~At 
la embarcación{· a los buque, de carga y a. loa de pAaaje, generalmento 
se les in.stala e motor cerca de la porción media de los milmoa, míen· 
tras que en lot buques tanque, y loa de carga a granel, 11\ in11alaci6n 
te efectúa hacia popa de w cmbarcacionca. Cada uno do lo, motore• 
tiene ,ua controles en el frente que da & crujla y en au parto central, 
o a proa. del motor mismo. En lu insta.1acionea de dot propul1ore1, 1011 
controles de los motores que.dan di,puest.oa del nuamo modo, uno al 
frente del otro, con objeto de que en caao de cmergonc.i• puedan ter 
cubiei-tos por un 1010 hombre, no obstante que lo normal ea designar 
un operador para cada uno de los m.otorca de propulsión. Loa telégra• 
fot para interprew la, órdenca del puente de mand.o, aeneralmcnte 
ae duponen' en la forma acostumbra.da y en la actualidad ae haJopu• 
larizado una variación que consiste en conectar loa controles d mo
to.r con el tel6rrafo de órdenes, ~n forma tal, q\.le n'O pueda darao con· 
testaci6n, mientras no ,e haya interpreta.do correctamente la orden, 
dando al mot~ la. marcha pedida por el puente dé mando. 

En relación con los motorea actuales, la aclecci6n del n6mero dt 
propulaore. qur: deben emplearse, eati regido por el tipo y ta.mallo del 
buque. Para ijuquea de carga comunes y corrientes y para pcquofioe 
buquei comcrciale, se prefiere la instalación de un 1010 prop1&laor, a 
m.cn01, que la potencia necesaria sea tal que exija un motor cio rran 
tama~o, que no aca compatfüle con el di1eí\o de la embarcaei6n, 

A co111C1:u.on.cia de la incompatibilidad que existo entro la alta v .. 
locidad del propulsor y ,11 alta. eficiencia, te han doaarrollado altunos 
tipos de motores cuya tituaci6n es contraria a 101 requerlmumtot de 
bajo costo inicial, bajo peso por caballo de fuerza y pcqudlo eapaclo 
para la i.nstaJa.ci6n. Como el factor econ6mko q_ue requiere el man• 
tenimiento de Jo, motore1, debe aer bajo, ha sido inevita.ble que al tra· 
w de mejr,rar los inconvenientes antcriore,, lot e,fueno, 1e hallan di· 
rígidos hacia el motor Diesel de alta velocidad. Lot progrelOS en me· 
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tiw1.1r¡lo1 proutot de producción y lo evolución dt la, t~cn1c11 de cll• 
111lo c.ada v~ mejore11 han con-tribuido al mcJora,ni,:nto de lo• facto
rea ante, citad0t. Debe notarH que lo anterior tollnlente puede con• 
1egulrae aumeJUa.ndo la velocidad de (iro del motor y para que pll• 
di.era realliane efectivamente, aerla neceaaria una vclOG!dad me.yor q111 
la que pudiera sor util.iuda por el propultol'. It. rcduccl6n de velocl• 
dad ~r medio de en¡ranaje1, proporc:lona uno do lo, medio, pera rt• 
conciliar lu condlclonca del motor con- lot requerltníentot dcl r.rop11l• 
&or, de! mismo modo que tal diaP011cl6n J)\ltmltc ti emple11 de •• mo
clC1"na1 turbina. de vapor a bordo de loa b11quea. 

Motorca coo qruaJca NllCloNI, - In lu liutiwaclonoa con eG• 
¡ranajea reductore,, pueclon tlfipleane detde uno a cuatf'O motoret pa· 
ra accionar un aolo eje de propulll61t. Cuando ,e utiliza un aolo me> 
tor, úte p11ed1 aituaru a uno u otro lado de la llnu Cffltral del bli· 
que y ol engrMe motriz a un lado del en,rt.ne reductor quedando 1111 
cjca de figura en el m.i1m01 plano horizoatal; ta.mbl~ni puede altuane el 
motor en forrru,, u,I que el eje longitudinal dc;I mlamo coincida con la 
linea central del buque, entonce• el de del cnaranc motril deber! que· 
dar formando un plnno vertical con el del engrane re4uctor, La. prl• 
mera de la, dot inata.la.cione, a.ntmorc1 ti1ne 1á •onuJ, óa nd!lclr '8 
altura total del conjunto, bajando ade.mil el centro de aravedad, peto 
el ~'º del motor debe eompen,arte colocando en el lado opuetto 1, 
1uf1ciente maquinaria áuxiliar. 

Cuando la inttalación coruta de dos motorea1 cttot ae dl1p0Mn al• 
m~trlcamente a ambo. l1do1 de la lln·ea ccn.tra.1 del buque y •e acoplan 
ca.da uno de olio, a lot en¡rant, motrlct't <tu.e ae encuentran a amboe 
lad01 del en¡ran.e reductor. La ditpoa.ici6n m,, 1.1,&da e, la que tlena 
el tnlJRnáje reductor colocado a popa de 101 motoret, pero en el¡1.1nu 
lrutalacionca ol en¡rana.Je reductor ao coloca a proa de lot motor■, 
con lo quo {a ltnea lle! eje de propul.i6n pua hacia popa mtte ti .,. 
pacio comprend.id11 entre loe doa motoret, 

Cuando la instalación con1ta de cuatro motorea1 btQI H dl1poncsi 
lonnando un rectinplo, con el eniran&je r«11.1ctcll' • t:1 unuo del 
.mumo. Loa engronca motricea colocadot a ambo. hui11t cieJ on1ranaJ• 
reductor, prolongan 1ue e,urem01 lo 1uficlc11tc hacla proe. Y pepa )>Ara 
que m elloa ,e a.copfon loa motores. Eltu dJapoticlone, pueden verM 
en la Fi¡. 10. 

Cuando ae instala.ron loa primeroa en¡rarut.Jet rcductortt, 1c produ• 
jeron dificultade, debida, a lu vibracione. torclonal• tn naonl!IGla 
(veloeidade, uh,cu) por el c,npleQ de acoplamfontoe flexibk'I dol ti 
¡,o mednico y. no ao conaigui6. un aitlami,n to ~fectlvo entre la "!* 
clútica del motor y el en¡ranaJe, balta que .. 1nvCAtó el acoplarn1en 
te> h.iclr~~ )' mú wd.e te hicieron facdblu Jo, acoplamientot no11· 
ttliticoa y ma,n6t.ic:ot, &o tocaa w inat&latie>J)&I modottllll OA lu q111 
,e cmp,GIUl on¡rMu teductGIU, ,eacralm~t11 cul ,iempre 10 lnttr• 
pone al¡uno de utoa tipot de acoplamiento, entre el motor y el c:orrer· 
¡::ondiente engrane motri:r quo ~ciona. Eato no aolarnentc pro1c1c l 
loe &n1rane.1 d• lN vibraci~, sino q1.1e ademú hace mi1 fle:dble 111 
inata.laci6n permitiendo de .. coplar en cualquier momento 11n motor, o 
v11r1oa, en lu iNtalacione, d11 motorea múlUpfoa, ya 1ea par11 operar • 
una potencia ttducida o para efectuar re~done1 durante la nave• 
gaci6n. • 
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Lot on1ranajea reductor~, \.Lh.do. en la, itutalacionc, marinua, •<>• 
JtnctlWllCD.tc del 11po de r1;.~ucci6D timple y constan de un engrane 
(Ir ¡r .. n dtt.mell'O llCOJ)IUUO d1rectall\COlC o.l l'je CU! l>I IIIJU.blVn y u ,10 
Ci dw cn¡rl\lltl motriae1 11:¡{m el n6mero de motore1 u1ado1. El eRar• 
n,i reductor puedo c,w inootn.do ,obre cojinet« del upo de rod1J.01, 
acclouaudo al •J• 4- prop\tlai,óD a t.ravé. d• \ln cojinete do empuje del 
lipo do 1111mentot Jlotantea, autocontenido en la e.arena dl!l engranaje. 
Ll conjunto formado por el enJruiajc rcduclOl', 101 e11¡ran1:1 motfll'.&I 
y l0t cojinete. ,e encuentra 11l0Jado en una ca.rcau que cuenta con 11i 
propio ,mem11, do lubricación tornda., disponiendo etc una bomba eate 
acrvu:io quo ot acclonadn. por el engrane reductor. E1 labro.do uaual 
Jo loa diente, de 101 engrane,, e, del tipo hchco1dal doble, ya 1ea con 
lot dienw divldldot o continuadoc. ~uede dane lll en~r•ne motriz 
un cierto rrado de {luibílidad

1 
montindolo en cojinetca indcpendien· 

tea, en alauiM:ie cuoa la COQG.IÓO 'º"' el ac.oplaro.itllto te b&ee por 
medio do un eje de e-xtromo aaerr&do que 1e u,oja on ~ eje hueco 
del engrane motrii y •e afüma a un extremo del 11.coplatniento flexible. 

Motora coa ¡cne.radore. elictdcos, - El mi• flexible de lo, 1i1te• 
mu de propul1ión y desde el J)\lnto de viata de ope1 ,ci6n, d m61 de• 
1uble, et el llamado Pie1cl·eltctric:o, que tudó alg6n tiempo para di• 
!undlr1c debido a au alto c:01to. El hecho de que no impon¡& rt1tric• 
ci6n al1una J)Ara continuar el dcturollo de 101 diiel\1.>1 de iuta. velocl• 
dad y peso reducido, ha~ 1uponer que .su u10 ,e incrementari en el 
íutvro. Un lmJ>ulao en el dcaarrollo de cite 1i1tema, ae debe a que I& 
Armada de lot Eatadot Unidot lo ha irnpla.ntado en cti!erente1 tipo, de 
buque1, entre lo. quo ocup~ un lu¡a.r capccial loa 1ubmarino1. 

Lot elemento& búic04 para la propubión Ditlel·e4tctrica son: un 
motor el~trico para acciona.r el eje de p,opul•ión y una o mia uni• 
dadc, Dic,cl para accionar loa ¡enera.dorea que producen la cner¡la 
elictric• noce11ri1 pan alimentar lo, motores de propulsión, adem,, 
del equipo de control ncceario. 

La flexibilidad mbima de ett .. -planta,, catriba tl1 el hecho de que 
niaten re1tricelone1 para la di1po,1iclón general dei equipo, ya que 
aolamcnte el motor elktrico para el C'jt de pf9Pulai6n debe ocupar un 
lugar definido, el rctto del equipo puede 1e1· co,ocado como mejor con• 
Vctlfl, Lu unidades Pietcl-cl6etric-. pucckn ser divididu en tantu 
11nidadea raenorea corno ae deaec o la gcncratión total pucdr confiarae 
a una aola unidad. El arr.inque, parada y cambioc de rotación del eje 

l::n¡~naJe ft'ductor ln1talldo en loa GO 80'1 

tirriba a )11 derocha el coJlnet~ d& empuJe )' abnJo Ja b'>mbh 
luhrknclón. 

1'.dnclplo dé hl. propulsión Dlt:<Jcl•fü(·ct rlc~. 

de propubión, no ne,ce1itai1 de la maniobra de l<,, motores Diccd, ya 
•¡ue puede c:onseguirae por medio de simples contro. e, eléctricos que 
pueden in,talarae en cualquier parte del uuque y q11c adtml, pucocn 
muluplicarse para aer in1talado1 en vari01 luga.re1, aegún se deace. 
Todu laa man1~n11 pueden acr ejecutada, directamente desde el puen• 
te de mando, no tenu que enviar señale, de maniobra a la& cámara, 
de mir¡uil\&1. 

El 1ia11:ma de propuhión Die1el•cl6ctrico puede realizarse generan· 
io ya 1ei1 corriente conun:Ja o corriente altc. ·na.. 

En los 1i1tema.s de corriente continua, el voltaje ¡crierado depende 
de la int~n•idad de campo y de la velocidad de giro dd motor. La ve• 
locidnd de giro del motor del eje de propulsión depende del voltaje 
aplicado al circuito de la urmadura y ~ la intensidad de campo. La 
dirección de rotación del propulaor, depende de la polaridad relativa 
de loa campo, del motor y de la polaridad del voltaJe aplicado al cir· 
culto do la armudura. Normalmente mantiene constante la polaridad 
del campo del motor y la. que IC hace variar et la del voltaje aplicado 
;i. la armadura, interviniendo la polaridad del campo dcl generador, 

En l01 1i1ternu de corriente alterna, la velocidad del motor acopla· 
do al ej__e de propulaión depende de la velocidad de giro, del motor 
Dicai:l. La menor velocidad a la que el eje de propultión puede opc• 
ru, ca a un tercio de la. comiderada como oormal. La dirección de 
rotación del prop"11or, se con.a.igue invirtiendo do, de laa fases de un 
liatema triiú1co. En cite sist.crna tll frenado dinámico del motor del 
eje de propul~ón, puede utane- para disminuir el úcmpo necesario 
para la. inversión de rotación, ya que lo frena contra el arrastre pro· 
ducido por la marcha del buque. 

Con ci¡alquicra de 101 dos tipos de propulsión Ditsd-eléctrica, el 
motor del eje de propulsión puede ser acoplado directamente o a tra• 
vl1 do un en¡ranaje reductor, dependiendo de las consid~r11ciones mi, 
ventajons en lo que respecta 1. peso, espacio o CO$to. Cuando se u,a 
alaón en¡ranaje reductor, se obtiene La ventaja de que tanto el gt•nc 
rador como el motor pueden ~er idénticos, o por lo menos, con la mar 
yorla de aua parte, intercambiables. 

9oncl~ón. - La1 ventaja.a comparntivaJ de lo,s tres lipo, de pro
pult1ón D1e1el, pueden rc:tumirse como ,igue1 cuando no existe limi111 
clón de cspa.cio y peso, y la forma dcl casco del buque permite el wc, 
de un propultor adecuLdo, el acoplamiento directo u mú aimple y 
gencr,lmcnte mú barato. La propul1ión indirecta por medio de en• 
1r11-naJ01 de red1¡cción, permite el empleo de altu vcloeidadc1 de giro, 
motore1 mú lige~oe, la carga total puede ser dividida entre varias uní• 
dadct y puede cfcct~an~ una selección más amplia del propulsor ade 
c1,1ado, pero l(Cner&lmente e, más CO$tosa que la que se obtiene por d 
método anterior. La propulsión indirecta por medio de motores eléc• 
trlt0t, tiene lu miamu vent.aj111 que la anterior, con otrns lil~ que se 
obtienen al poder controlar la maniobra de los motort, de propulsión, 
dca<le el puente de ma.ndo, po<1cr elegir libremente la colocación de lot 
motore-a Die•el y la ilimitada dh•iaión que puede hacer"' de la cargt. 
total al di1ltibu~rla entre variiu unjdadet D11:3el•eléctricas. Este últimc 
4i#tNVft e• el m,s couoso dc los tres. 
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EL C O-R AZO N O E LA 
MAQUINA A T. O MICA 

DEL ''NAUTILUS'' 
( CONTINUACION) 

¿Cómo se sumerg~ e! Submarino? 
El "Nautilus" se sumerge y sube a 

la superficie aplicando el mismo prin
cipio que empleó Bushnell; agregando 
únicamente, los timones de inmersión. 
Este principio consistía en abrir una 
válvula y dejar que el agua entrara 
en su embarcación en forma de tortu
ga, para- hacerlo sumergirse y después 
bombearla para afuera a fin de poder 
emerger. 

Esto en teoría es tan fascinador co
mo en la práctica y se remonta a los 
tiempos de Arquímides, ol filósofo Y 
matématico griego que vivió doscientos 
años antes de Jesucristo. Cualquie.ra 
que hubiera tomado un baño de tina 
o ido a nadar, hu hiera estado en con
diciones de hacer el mismo descubri
miento. Millones de gentes lo han hecho 
a través de miles de años, y cualquier 
niño de escuela lo hubiera realizado, 
pero nadie hasta él, lo hizo, porque Ar
químides reflexionó acerca de lo que 
había experimentado, con mayor de-
tenim.iento. 

Hieron, Rey de Siracusa, habíase 
mandado a hacer uua nueva corona de 
oro y dudaba de que fuera de oro pu
ro o que fuera de plata chapeada de 
oro. Para estar segw·o de que no había 
sido engañado, le pidió a Arquímides 
que lo comprobara sin hacerle aguje
ros a la corona. Si ésta hubiera sido 
un sólido de superficies planas, como 
un cubo, el problema no hubiera teni
do ninguna dificultad, se hubieran me
dido los lados y se hubiera determina
do el mismo volumen de oro puro, lo 
hubiera pesado y si pesaban igual, el 
p1·imero hubiera sido oro puro, el que 
hubiera pesado menos significaba que 
era de plata, ya que la plata pesa me
nos que ei oro. 

Pero el problema no era tan fácil 
de resolver ya que la corona no tenía 
la forma de un ~ólido regular, sino que 
estaba formado por curvas y adornos 
que adoptaban distintas formas en to
cias direcciones. 

No nos hacemos rrsponsables de es
to, pero la historia dice: Arquímides. 

Tomado del "THE ATOMIC SUBMA
RINE" 

Por el Sr. JOHN LEWELLEN 

con la idea fija en la resolución dei 
problema, había concurrido a un baño 
público y al sumergirse en la tina, notó 
que su cuerpo tendía a levantarse y 
que podía alzarlo fá<'ilmente empuján
dose eco la mano hacía arriba. Al no
ta¿ esto salió corriendo del baño a la 
calle gritando "eureka", que en griego 
significa, "lo he encontrado". Felizmen
te ese día no hacía frío, por Jo que no 
mu.rió de una pulmonía y continuó vi
vic.-ndc por muchos años para contribuir, 
en gran manera al desenvolvimiento 
de las matemáticas. Vivi6 hasta· que un 
día absorto en la resolución de,} pro• 
blema del cuadrado de la hipotenusa 
no se di6 cuenta de que estaba atacan
do Siracusa los romanos y un soldado 
lo atraves6 con la espada. 

Arquímides resolvi6 el problema 
que le presentó el rey de acuerdo con 
su descubrimiento. Primero pesó la co
rona. Luego tomó una cantidad de oro 
que pesaba exactamente igual que la 
corona. Si ésta era realmente de oro 
sólido entonces la corona y la cantidad 
de oro pesados deberían tener el mis
mo espacio. Su problema era que no 
podría determinar el volumen exacto 
de la corona. Su experiencia en la tina 
de baño le dió la solución. Si ponía la 
corona dentro de una vasija llena de 
agua, el agua que se derramara debe
rla ser igual al volumen de la corona. 
De la misma manera, si hubiera sumer
gido en la vasija la cantidad de oro 
que pesó, éste debería tener el mismo 
volumen que ocupara el agua que se 
derramó. Por lo tanto, si la corona y la 
cantidad de oro, al sumergirse en igua
les recipientes llenos de agua, derra
maban la misma cantidad, la corona 
y el 01·0 del mismo volumen y_ la co
rona hubiera contenido plata debería 
haber sido de mayor tamaño para que 
pudiera pesar lo mismo que la canti-

dad de oro y hubiera hecho que se de
rramará más agua que la cantidad ae 
oro. 

La cantidad de agua que ambas de• 
rramaron fué la misma. Por lo que la 
corona era de oro sólido, lo que hizo 
feliz al rey. A Arquí.mides lo hizo feliz 
su descubrimiento, y a la vez nosotros 
nos sentimos felices de que éste gran 
h ombre pusiera las bases para lo que 
entendemos por flotabilidad, que guió 
a los investigadores, entre otras cosas, 
a ponemos en condiciones de manejar 
submarinos. 

¿ Qué tiene qué ver tcdo esto con 
loss ubmarinos? Mucho, y uno o dos 
ejemplos nos harán ver lo simple que 
son los principios. 
. El agua es muy pesada, un pie cú

b,co de agua dulce pesa 62 1/2 J~bras 
Un pie cúbico de agua de mar pesa 64 
libras. 

Supongamos que cortamos un cua
drado de lámina de doce pulgadas por 
lado. La lámina tendría una área de un 
pie cuadrado. Ahora sumerjamos la 
lámina de un pie dentro del agua de 
mar. Sobre Ja lámina habrá un pie CÚ· 
bico de agua que pesa 64 libras. El 
agua estará ejerciendo una presión de 
arriba a abajo de 64 libras. 

Se notará lo fácil que es sostener 
· el cuadrado de lámina a esa profundi
dad. No se sentirá el peso de 64 libras 
que actúa sobre la lámina. ¿Por qué? 
Porque e] agua está ejerciendo una pre
sión de abaje a arriba de 64 libras sobre 
la lámina, ya que siendo el agua un 
fluido ejerce presión en todos sentidos. 
en este ejemplo no tomamos en cuen
ta el espesor de la lámina. En realidad 
la presión ejercida hacia arriba sobre 
el fondo de la lámina sería de un poco 
más de 64 libras porque ésta estará un 
poco más abajo que la parte superior 
de la lámina. Si soltamos la lámina se 
irá al fondo porque el material de la 
lámina es más pesado que su volumen 
igual de agua. 

Ahora, vamos a emplear nuestra lá
mina de un pie cuadrado como la ta
padera de una caja del mismo mate• 
ria! de un pie de fondo. El volumen 
de la caja es de un pie cúbico. 



La p1·es1on eJtffc1oa soore 1d lopa 

1 la caja sumergida un pie bajo agua, 
aún de 64 libras. Sin embargo, ,·l 

hdo de la caja se encuentra a dos 
rs bajo el agua, no a un pie. A dos 
es bajo el agua la presión sobre la 
perlicie de un pie cuadrado es dos 
ices mayor que a un pie de profundi-
1d porque la presión es ejercida por 
peso de un pie cúbico de agua. Por 
que la presión a dos pies de profun

dad es dos veces 64 libras y en con
cuencia, el agua empuja hacia arri
l sobre el fondo de nuestra caja con 
1a presión de 128 libras. El agua es
rá ejerciendo una presión sobre los 
dos de la caja de un promedio de 96 
,ras por pie cuadrado (la p r e s i ó n 
ercida a 1 1/ 2 pies de profundidad), 
?ro, puesto que la presión se ejerce 
,bre cada uno de los cuatro lados, la 
resión scbre los lados opuestos equi
bra las fuerzas y no habrá tendencia 
• que la caja se desplace en cualquier 
irección. 

Vemos que nuestra caja resiste, so
re su tapa, una presión del peso de 
n pie cúbico de agua o sean 64 libras, 
un•empuje de abajo a arriba, sobre 

..1 fondo, de dos pies cúbicos de agua 
sean 128 libras. La diferencia es de 

l libras. Si sc;ltamos la caja, ésta ten
ería a subir rápidamenle hacia la su
erficie debido a la diferencia de 64 li
ras de empuje de abajo a arriba. 

Supongamos que ahora introduci
ios piedras dentro de la caja h asta que 
iedras y caja pesen 64 libras. Volve-
1os a meter la caja dentro del agua a 
• misma profundidad de antes. ¿ Qué 
asa cuándo la soltemos? Nada, ni su
,e ni baja. Las 64 libras que pesa eqw
,bran, exactamente, las 64 libras de 
lotaci6n que tiene la caja. Flotabilidad 
s la fuerza neta que el agua ejerce 
1acia arriba, que viene siendo la dife
cncia entre el peso del agua que tiene 
rriba (64 libras) y el peso del agua 
, una profundidad de dos pies (128 Ji. 
>ras). 

¿ Qué sucede si sumergimos la caja 
1 una profundidad de 10 pies de la su
ierficie? La caja se comporta exacta
nente de la misma manera. El peso 
lel agua sobre ella es ahora el de 10 
>its cúbicos o sean 640 libras. La pre
,ión de abaje a arriba sobre el fondo 
iquivale a 11 pies dt' agua o sean 704 
ibras. La diferencia entre 704 libras 
f 640, es de 64 libras, el peso de un pie 
~úbico de agua. Por lo tanto, la flota
oilidad es aún igual a cero, el peso dt' 
a caja y de las piedras (64 libras) equi
vale, exactamente a la diferencia entre 
las presiones sobre el tope y sobre el 
fondo de la caja (64 libras) . 

Mientras no cambiemos el tamaño 
el tamaño de la caja o su peso, ésta es
tará en equilibrio y no tratará de su
~ergirse ni de salir a la superficie, no 
importa a qué profw1didad la llevemos. 

• En Jugar de piedi-as, pudiéramos ha-
per lastrado nu('stra caja con agua de 
mar. Si hubiéramos puesto agua en la 
caja hasta que ésta y el agua hubieran 
pesado 64 libras, la caja permanecerla 

aún en equilibrio y no se hubiera su
mido ni ido a la superfid~. A esta con
dición de la caja se le llama flotabili-
dad neutra. · · · 

Si se vacía la caja, ésta tiende a su
bir hacia la superficie, a esto se le lla
ma flotabilidad positiva. El valor de es
ta fuerza es de 64 libras o sea el peso 
cie un pie cúbico de agua de mar que 
viene siendo la cantidad de agua que 
una caja de lámina de un pie cúbico, 
desplaza. La flotabilidad es igual a la 
cantidad de agua desplazada sin que 
~e tenga en cuenta la forma o el ta
maño del objeto que la desplaza. Por 
lo que si nuestra caja de lámina tiene 
un volumen de dos pies cúbicos, des
plazará dos pies cúbicos de agua y la 
la fuerza neta del empuje de abajo a 
arriba, o sea su flotabilidad, será de 
128 libras. Si se cambia la caja por una 
esfera que desplace los mismos dos pies 
cúbicos de agua, también tratará ésta 
de subir baria la superficie con una 
fuerza de 128 libras. 

Si llena la esfera con piedras hasta 
que pese 300 libTas, y se le hace firme 
a un dinamómetro y se le sumerge en 
el agua, se encontrará que la escala 
-del dinamómetro marcará 172 líbras, 
las 300 libl'as del peso de la espera en 
el aire menos 128 librM de flotabilidad 
que le da el agua, si suelta la esfera del 
dinamómetro, ésta seguramente se hun
dirá, a esto se le llama flotabilidad ne
gativa porque el peso del objeto es ma
yor que el peso del agua desplazada. 

Todo esto explica, exactamente, el 
principio básico del submarino. Por su
puesto que un submarino, con su pe
sado casco, con toda su maquinaria, 
equipo, torpedos y tripulación, consti
tuye un objeto muy pesado. Mucho más 
pesado en proporción que muestra ca
ja de lámina. 

Se le puede agregar aún peso, lle
nando los "tanques de lastre", grandes 
tanques que van al centro del subma
rino, cc;n agua de mai:. Se abren unas 
válvulas y el agua se precipita dentro. 
El principio es el mismo que cuando 
pusimos agua dentro de nuestra caja 
vacía, pero como el submarino pesa 
ahora, tanto, ne necesita en prooorl":(m 
que se le agregue tanta agua para ha. 
cer que el peso del agua que aesptaza, 
sea igual al peso del submarino. 

El capitán del "Nautilus" puede me
ter agua a sus tanques de lastre, hasta 
poner a su buque en flotabilidad neu
tra, en otras palabras, el submarino y 
todo su equipo más el agua que se bom
bea dentro de sus tanques de lastre, 
pesará exactamente igual que la canti
dad de agua desplazada. 

Nuestra caja de lámina desplazaba 
un pie cúbico, o 64 libras de agua. Al 
admitir agua dentro de la caja hasta 
que ésta y el agua que llevaba aden
tro pesaban lo núsmo, la caja no se su
mergía ni tendía a subir a la superfi
cie. Pesaba exactamente igual al impul
so hacia arriba de la presión del agua 
y en consecuencia estaba en equilibrio 
sin tener en cuenta la profundidad a 
que se hallaba. 

Se puede hacer que el "Nautilus", 

~-,,, ..... b ... -"t ....,..,._,,_ .................. ,-~..._.. ........... ~ - - - ,- . -

pies cúbicos. A 64 libras por pie cúbico, 
el peso del agua que ocuparía ese mis. mó espacio, sería ele 7.000,000 de libras 
o .sean 3,500 toneladas. Si el peso del 
"Nautilus'' es de ::\,000 toneladas con 
sus tanques de lastre vacíos, el capitán 
deja que entren 500 toneladas de agua 
de mar a los tanques y el "Nautilus" 
pesará ahora, 3,500 toneladas, exacta
mente el mismo peso del agua despla-
zada por el casco. -

La flotabilidad será oeu1ra, el ca
pitán puede llevar al submarino a pro
fundidades de 50, 100 ó 200 pies y ahí, 
estacionarse, si así lo desea. Con las 
máquinas paradas el "Nautilus'' puede 
permanecer ahí cómodamente, sin hun
dirse ni teruTer a salir a la superficie, 
ni avanzar ni retroceder, a menos que 

lo muevan las corrientes submarinas. 
Si el capitán ordena que se abra una 
válvula y permite que entre un poco de 
agua a los tanques, el submarino co
menzará a hundirse lentamente hasta 
descansar en el fondo. 

Si se le achicara un poco a sus tan
q ucs, (lo que se hace con aire compri
mido, el aire haciendo presión sobre el 
agua hasta sacarla de l_os tanques) el 
submarino subirla lentamente hasta sa
lir a la superficie. Al ir hacia arriba tie
ne flotabilidad positiva, si tiende a hun
dirse más, tiene flotabilidad negativa. 

Cuando el submarino tiene flota
bilidad neutra, es muy fácil de ma
niobrarse. El capitán no tiene que dejar 
entrar o sacar agua de sus tanques df. 
lastre para sumergirse o salir a la su
perficie. Lo único que hace es arrancar 
la máquina atómica y desplazarse ha
cia avante para asf desplazar los timo
nes de profundidad ( a esos timones se 
les llama también hidroplanos) y con
i.:isten simplemente en superficies pla
nas manejables que se extienden a los 
lados del casco a proa y a popa. 

los timones h o r i z o ntales a popa 
(iguales a los elevadores en la cola de 
los aviones) y los de proa, pueden aba• 
tirse hacia atrás y adoptarse al casco 
para evitar la resistencia del agua y po
nerse en posición cuando se hacen ne
cesarios. 

Vamos a suponer que el comandan
te va a emplear únicamente los timo
nes horizontales de popa ( esto se hace 
raramente, los timones de proa y popá 
se complementan y generalmente se 
mueven al mismo tiempo). Por medio 
de motores hidráulicos o eléctricos mue
ve los timones de manera que sus lados 
posteriores giren hacia arriba. Al estar
se moviendo el submarino, el plano del 
timón que giró hacia arriba opone re
sistencia al agua, y ésta lo 1:!mpuja ha
cia abajo. Este c::mpuje hace que la po
pa baje y a proa se dirija hacia arriba, 
por lo tanto, el submarino sube. Como 
el submarino lleva flotabilidad neutra, 
necesita muy poco esfuerzo para ma
niobrar. Si los timones horizontales de 
popa, giran hacia...abajo la corriente de 
agua los empuja a ""Ml.o Y._ a. la popa 
hacia arriba haciendo que la a va
ya hacia abajo y en consecue cia, 
submarino, aún con flotabilidad neutra, 
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se mueve hacia mayor profundidad. 
El timón vertical, igual al de un ae

roplano, hace que la popa cai¡a a la de
recha o a la izquierda haciendo que la 
proa caiga a la iz.quierda o a la dere
ch~ respectivamente. 

El comandante, con su buque bien 
equilibrado, puede? aumentar la veloci• 
dad y maniobrar bajo el a¡ua, bajar o 
subir a fin de colocwrs~ en las condi
ciones favorables de ataque o d• eeca
pe. 

Además de 101 tanques de lastre, se 
llevan los tanques de nivelación a proa 
y a popa para que el comandante pue
da colocar a su buque en posición ni
velada normal. En el caso de que la 
proa tienda a levanta1•1e, puede bom
bearse a¡ua del tanque nivelador do 
:,opa al de proa, esto hace que aumen
te el peso en la proa y ali¡era. la popa 
;;in necesidad de alterar el peso total 
<lPI submarino Además se cuenta con 
un tanque tidicional de se¡uridad que 
va siempre lleno de a¡ua pudiendo ser 
&-:hicado en una emer¡encia a fin de 
<lar al submarino flotabilidad extra y 
así ponerlo en condiciones de aalir a 
la superficie en caso de una avería en 
el casco. 

Es sorprendente lo rápido que pue
de manejar una tripulación bien entre
nada, el complicado mecanismo del sub
marino. En el caso del "Nautilus", ei. 

muy difícil que lo sorprendan en la 
superficie de aguas e n e m igas, como 
acontecía, a veces, a los submarinos de 
la Se¡unda Guerra Mundial. 

Estando el submarino nave¡ando en 
superficie se oye, de repente, la voz de 
un oficial que ¡:rita. ;"Desalojar el 
puente''! ¡Sumergirse, Sumergirael, es
ta voz se oirá no únicamente en el puen
te, sino en todo el barco, debido al em
pleo de magnavooes. 

El comandante, los oficiales y los 
marineros que estuvieran en la ton·e-

cilla del puente, se precipitarán bajo 
cubierta a través de la redonda escoti• 
lla al escuchar la orden1 el último hom
bre cierra la escotilla. Et comandante 
baja una cubierta para tomar au lu¡ar 
en la instalación del periscopio1 el ofi
cial de inmersión y los demás, bajarán 
dos cubiertas para tomar su puesto en 
el cuarto control. Mientra., tanto se han 
abierto las válvulas para admitir a¡ua 
dentro de los tanques de lastre prin
cipales a fin de disminuir la flotabili 
dad. Se hace- ¡irar lós timones ho1'izon
tales de proa y de popa. Desdr la voz 
de ¡Sumergirse, sumergirse!, hasta que 
el submarino alcance la profundidad de 
periscopio, a 50 pies bajo el aaua, de
ben tran~cu:rir 45 segundos. 

Después de la precipitada inmersión, 
el Comandante puede encontrar que 
su buque no está en absoluta flotabi
lidad neutra. Los timones y las formas 
del casco del submarino ayudaron a 
empujarlo hacia abajo. Para conseguir 
la flotabilidad y la nivelación del bu
que, el Comandante debe de reajustar 
la cantidad de a¡tua que entra a lo'i 
tanques para que la inmersión se ha• 
¡a con seguridad. 

RVMBO AL MAR.-Páglna 8 

El conservar ,.¡ buque en equilibriú 
neutral, es, sin cmbar¡o, bastante com 
pllcado, debirlo a la siguiente causa 
Aunque anteriormenle asentamos que 
el peso del pie cúbico de agua salada 
era de 64 libras, no siempre pesa exac
tamente esa cantidad. Al calentarse el 
a¡ua aumenta de volumen, y en con
secuencia ea más llvianii por pie cú hi
ce que el agua !ría, pOl' lo que el Co
mandante debe tener t>n cu<'nta el peso 
del a¡ua de mar en el lu¡ar y en l!l 
tiempo es_pec!fico en que se encuentra. 

Hay otro prob!ema, ft} peso del suh
marino no es constante. Si se lanza un 
torpedo, el peso dd submarinc dismi
nuye alr<>dedor de una tonelada, pc,1 
lo que ~i éate tenía flotabilidad neutra 
antes de lanzar el torpedo, ni lanzarlo 
habrA una fuerza de 2,000 libras que 
tiende a hacerlo salir 11 la superílcle. El 
problema es má-. arduo de lo que pare
ce, porque los pesos se concentran en 
la proa o en la popa. 

Es cierto que el submuino se ali¡e
ra, en sí 2,000 libras, pero en lo que s~ 
refiere a mantener al buque con la qui, 
)la horizontal, la pftrdida de peso, de
bido al laniamiento del torpedo, afectn 
al submarino en un ¡i•ado mucho ma
yor. 

El centro de ¡ravedad del submarino 
(el lugar en que se mantendrá en equi
librio si usted lo pudiera so~tcner so
bre un dedo ¡igantesco) se encuentra 
abajo o cerca de la torre de mando, En 
este punto SI" puedr aumentar o dismi
nuir pt'sos y el submarino se levantaría 
o bajaría con su quilla horizontal, y és
ta es la causa por lo que los tanque~ 
de la&tre prlnoipales 11e encuentran en 
d centro del buque 

El submarino se comporta como un 
balancín. Si ésta está horizontal, se le 
pueden removPr o ni:ner peses en el 
,·entro de la tablR, sin que éste pierda 
su horizontalidad. Pero bastará con po
ner o quitar un ligero peso sobre uno 
de los extrttmos p:m1 quP bajll o suba. 

Si se lanza \ln torpedo de 2,000 Ji. 
bras por el tubo lanzador de proa, co
locado a l~O pies del rentro de ¡rave
dad del submarino, la fuerza ascen
di>nte que actúa ~obre el fondo de la 
proa es de 2,000 veces 150 o sea de . . . 
300,000 libra1> A menos que se com 
pense rápidamrnte i:sta fuerza, la proa 
del submarino :1altaré como saltaría un 
extremo del balancin al quitarle el pe 
so, y la popa Iría para abajo con la mh • 
ma fuerza. En estas condicione&, el sub
marino no podría combatir ni escapar, 
ni la u·ipulación c.'Stf(rfa muy a gusto. 

Por supuesto que todo debe h· trin 
cado denti-o del submarino, como me
sa1>, cZts1 todas las sillas, los torpedos, 
todo el ,¡quipo mecáni<'o y elE'ctrónicc, 
y husta casi lonos los uten~ilio1:1 de co• 
clna. A pesar de esto. si el sul,marmo 
no sufre una gran inclinación , sería muy 
difícil, para la tripulación, el poder 
desplazar·se hacia el lado de la lnclina
ción. Mucho más pellgroso sc:r{a, que 
el r,ubrnarino estuvlera inclinado para 
po-pa y que al Comandante no le fur. 

ra posible cambiar posos para proa, pa
ra nivelarlo, pues tendría que ¡astax 

una enorme cantidad de energía para 
que. t:mpleando loi; timones horizonta• 
les de proa y de popa con 1•l buque a 
toda máquina, pudiera nivelar al sub
marino y ponerlo en posición do ata• 
que o de escape 

Los submarinos modernos pueden 
lanzar media docena de torpedos con 
uno o dos minutos de diferencia cada 
uno, y perder en ese breve espacío de 
tiempo, 12 toneladas de peiio, pero un 
complicado sistema a bordo, compensa 
rápidamente la perdida de peao, 811)· 
pleando :i¡ua de mar para reemplaiar 
el peso perdido. 

No únicamentt> 10n los torpedos los 
que hacen que el buque va.ríe de peso, 
pues la comida y el combustible que 
se consume lo hacen más liviano. Co, 
mo P.n el caso de los torpedos, la dis
tancia del sitio del peso perdido al cen
tro de ¡rRvedad, determina la fueria 
que se ejerce sobre l'l submarino. 

Los oficiales del submarino llevan 
un record cuidadoso de las provisiones 
que se traen a bordo para así determl• 
11ar el lugar en que han de colocarse y 
tener en cuenta el aumento de pt!SO. 

Se llevan, a bordo, cartas que Aña
lan el P<'SO que se puede agre¡ar a lo~ 
tanques compensadores par'1 así poder 
<•quilibr~r la p~rdida de peso a medida 
que !:is prC>visiones y el combustible ~ 
han ido consumiendo. Hasta el peso l. 
una libra de jamón que vaya en u 
cocina situada a 100 pies del centro d 
gruvedad. ejercerá una fuerza de 1 . 
pulsión hacia arriba de 100 libras iJ• 

La energía atómica elimina este pin 
problema, manteniendo al submarifto 
t.:n E'l nivel adricuado. El 11Naulilus'1 

lendda este probh:ma, únicamente ~n 
el caso de que fuera empleado para 
navegar con sui; motores diessel y este 
problema quedaría completamente eli
minado 1:1] emplear la planta nuclear 
de vapor. Es un arduo p1'0blema el 
mantener una quilla ori:zontal de un 
fühmarino en inmersión que consume 
combustible liquido. 

J!:I combustible pnra motores diPssel 
pesa 7.2 libras por g1:1l6n, y los ta_nque~ 
tienen una capacidad de 350 toneladas 
o i.ean 7001000 libras de cc,mbustiblc. 
Si 110 hubiera manera de compensar 
pesos, el submarino estaría más livla 
no al fin:11 dr su misión. que cuando la 
inició y las fuerzas que tenderían 11 
hacerlo lc•vantar, que están en función 
de la diitancia de donde están los tan
quf:s, al centro de gravedan, ser{au 
enormes. 

Este problema se solucionó parcial• 
mentr dejando entrar agua de mar por 
el fondo do los uinques di" combusti, 
b!e. A medida que el combustible ~• 
va consumiendo, el agua de más lle• 
na, automátican,enfr, el ec.pacio vaclo 
de los rnnques. Como el combustible 
es ml\s liviano que el a¡ua, ésta per 
maneci> en el fondo y va forzando al 
aceite, con 11u presión, a prrmanecer 
1,;ncirna. El agua y el aceite no lle mez
<'lan. 

(CONTINUABA) 
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CARTAS AL TALEGON 
1,téxlco, D. F .• 26 de agosto de 1956. 

Revista ''RUMBO AL MAR". 
Sr. C&pltAn de Navfo C. G. 
Dlrector.-Cludad. 

Sr. Director: 

Aprovechando la amable Invitación que por medio de su 
apreciada revista hace usted a todo el que tenga o desee algu
n~ Información relativa al mar, por medio de estas lineas me 
estoy permitiendo molestarle y distraerle de sus m(Jltlples ocu
paciones para que sea tan amable de sacarme de una duda que 
se convierte en tres preguntas y que son las siguientes: 

1.- _¿.Exactamente a cuánto equivale en metros UNA MI
LLA MARINA. 

2. - fCuAl es la deflnlclón correcta de un NUDO MARINO? 
distancia, no nudo en un amarre). 

3.- ¿Qué cosa es SINGLATURA? 

Agradeciendo de antemano la respuesta a lo anterior, me 
pongo a sus órdenes como su Atto. A!mo. y S. S. 

Sr. Quintero: 

RAUL QUlNTERO B. 
Cincel No. 70, Col. Sevllla. 
Ciudad. 

Much.as ¡radas pOr el Interés que se ha tomado en nues
tra. Revista y con gusto damos contestación a sus preguntas que 
hemos conceptuado como bastante Interesantes, ya que dada su 
slmpllcldad para todo marino son desconocidas para la mayoria 
de los clvlles, y aquf la contestación: 

Una MILLA MARJNA equivale a 1852.20 mts. o sea un 
grado de areo del total de la medida de la llnea imaginaria del 
Ecuador. 

El NUDO MARINO es una unidad de velocidad-tiempo y 
equivale a mlllas marinas Por hora. 

SINGLA TURA es -el re<'orrldo que hace un b~q~e en 24 
horas, contadas desde las cero hot,"as hasta. las 24' horas. Zs 
decir, desde la media noche hasta la medla noche 4Jgulente. 

LA DIRECCION. 

Méxleo, D. F., 17 de a.gosto de 1956. 

SECCION "CARTAS AL TALEGON". 
Sr. CapltAn de Nav1o C. G. , :.• 
Director de lt. R&vistt. "RUMBO .. . AL MAR''. 
C'ludad. 

Muy seft.or mio: 

Aficionado a las cosas de mar y pOco documentado en His
toria de la Marlna¡ de Guerra Mexlcana, acudo a usted aprove
chando la sección "CARTAS AL TALEGON" de su acreditada. 
Revista, que tan amenamente dirige usted, para pedirle que 
ten¡a la bondad de Hustrarme con información sobre 10 si· 
¡ulente: 

.<:.~ISTIO REALMENTE UNA CORBETA MEXICANA 
LLAMADA "LA ZARAGOZA" ? ;.ES CIERTO QUE ESTE BU

.. QUE DIA LA VUELTA AL MUNDO LLEVANDO LA REPRE
-.SENT.ACION DE MEXICO A TODOS LOS PAlSES? ¿HAY 

AHORA ALGUN BUQUE DE MEXICO QUE LLEVA ESE 
NOMBRE? 

Mucho a.¡radeceré a usted la bondad de su atención con
testando lo que solicito. 

De usted atentamente. 

NAHUM TREJO GARCIA. 
Coscomate No. 20. 
Tlalpan, D. F., Méx. 

Estimado aetior Trejo: 

Nos refef'lmos a su atentt. e interesante pregunta relatl".1 
t. la Corbeta ZARAGOZA de ilustre recuerdo y para que utted 
y todos nuestros lectores queden satisfechos le vamos a trant
crlblr la parte correspondiente del ameno libro de dOn Juan de 
Dle>s Bonilla que en el capitulo relativo nos dice to siguiente: 

"El "ZARAGOZA" fué el primer buque de guerra mexiel
no que dló la. vuelta al mundo bajo las 0rd~es sucesivamente 
de su Coma.ndante ComOdoro don ANGEL ORTIZ MONASTE
RIO, que lo trajo t.l pals y del Capitán de Navlo REGINALD 
CAREY BRENTON quien con carácter de instructor Inglés lnl
cló el viaje de clrcunnavegaclón saliendo de Tamplco el al\o de 
1894 con destino a Acapulco, vla estrecho de Magallanes. En 
dicho puerto, volvió a recibir el ma.ndo el ComOdoro Mona,. 
terio para proseguir el viaje al poniente en 1896, terminándolo 
en Veracruz el al\o siguiente. 

La Corbeta Escuela "ZARAGOZA" ha ocupado en los ana. 
Jes de nuestra Marina la categorla de slmbolo ta.nto por el v1•· 
je de clrcunnave¡aclón que reallzó eon tanto éxito como por 
haberse Instruido a su bordo a la mayorla de los oficiales que 
durante muchos af\os fueron después los mejores eomandantes. 

También recibieron instrucción en dicho buque, muchos 
marineros y artilleros que después fueron competentes Con
tramaestres y Condestables. 

El buque experimentó una reforma en su arboladura el 
ano de 1904, suprlmiéndosele el aparejo de barco que tenla y 
dejándole solamente los palos mayor y trinquete sin velamen. 

"SIEMPRE A LA HORA" era el lema grabado con letras 
doradas en el Bao de proa de ta toldilla. del "ZARAGOZA" y en 
verdad que supo hacE>r&e honor a su significado, estuvieron 
slempre las tripulaciones educadas en aquel buque lnsplradu 
en el más alto sentimiento del cumplimiento del deber. 

Fué desarmado por inútil para el sei:vlclo, después de SUJ 
gJorlosas traveslas por ignotos mares y con gran emoción ~ 
todo los que navegaron a su bordo, echado a pique a cal\on~ 
zos ~r orden del gOblerno frente a los bajos de Veracruz, sien, 
do ~te del Departamento de Marina el Ingeniero navpi don 
Car os Femández V~la. , 

El "ZARAGOZA" que condujo con orgullo nuestro pabe
llón trleolor por tOdos los mares del mundo, fué objeto de dlJ. 
tlnguidas corteslas por parte de los gobiernos extranjeros. To
dos sus tripulantes, que tomaron parte en aquel lnteresantt 
viaje guardan con satisfacción el más grato r~uerdo de 111 
buque, que .fué obje-to de múltiples atenciones para ,iuestra 1 

P&tria. 

En 1892 al declararse en el P uerto de Pa.los el IV cente
nario del descubrimiento de América, nuestro cat\onero buque, 
escuela "ZARAGOZA" que asistió a los .festejos, .fué objeto de 
marcada dlstlnclón, pues la reina MARIA CRISTINA de E> 
pafta lo desl¡nó custodio de su yate real en tOdas las ceremo
nias rnarltlmas e hizo una visita a bordo. (Posteriormente he
mos sabido que además de la vlslta de la reina MARIA CRIS
TINA, re<'lbló de la misma el Comandante del buque una Ban
dera Mexicana bordada con piedras pr~losas su Agulla). 

El "ZARAGOZA'"' después de permanecer en aguas de 
nuestra costa del Pa.dflco algunos meses, reanudó su viaje de 
clrcunna.vegaclón, sallendo de Guaymas el dta 23 de abril de 
1896 b&jo el mando del comodoro don ANGEL ORTIZ MONAS
TERIO, dirigiendo su proa a San Francisco California, para sa
lir de alll con destino a Honolul6, Yokohama y prosiguiendo 
después para el poniente v1a Estrecho de Suez, para terminar 
su viaje alrededor del mundo con toda .felicidad al llegar al 
puerto de Veracruz" . 

Como ve usted amigo Trejo, la Marina Mexlce.na puede 
enorgullecerse de un barco eomo lo fué el "ZARAGOZA" y con• 
testando su otra pregunta relativa podemos Informarle que ac
tualmente e?dste en la Armada de México otro buque con ese 
nombre, siendo por lo tant1> el "ZARAGOZA Il" destinado • 
servicios de Buque EsC\te.,a de la propia Armada y con base en 
el Puerttt de Veracruz. 



RECORDANDO • • •• 

Almirante (Ret.) 
1 OTHON P. BLANCO 

Vicealmirante 
2ROBERTO GOMEZ MAQUEO. 

Capitán de Navío 
s IRAM TOLEDO {Fallecido) 

Contralmirante 
4 JOSE M. LIEV ANA. 

Capitán de Fragata (Ret.) 
GUSTAVO A. BRAVO 

Capitán de Corbet~ 
5 ARMANDO FOURZAN 

( F allccido). 

Almirante 
6 MARIO RODRIGUEZ 

MALPICA 

Contralmirante 
7 LORENZO EGURROLA 

JIMENEZ 

Capitán de Navío 
a EDUARDO CA!\{ACHO 

CARRE~O (FaJlecido). 

Almirante 
9 LUIS SCHAUFELBERGER 

1 Vicealmirante (Rct., 
10 JOSE RODR IGUEZ MALPICA 

COSAS del MAR • • • 
Cualquier hombre de mar sabe que 

la "CINTA AZUL" ei; símbolo de su
premacía de velocidad en la travesía 
del Atlántico, pero '>e ignora cual es 
el origen de este galardón y de dónde 
proviene el nombre. 

En el año ele 1819. un pequeño bu
que zarpó desde Savannah, georgia, 
con rumbo a Liverpool, Inglaterra, y, 
aunque no estableció entonces, un re
cord de travt'sfa. se recuerda su nom
bre, por haber .sido la primera nave a 
vapor que cruzara el Atlántico. Efec
tuó el viaje• en 25 días, y durante todo 
este tiempo solamente utilizó sus má
quinas un período de 80 horas. Al arri
bar al puerto de Liverpool, los obser
vadores apostados eu la playa, pensa
ron que se trataba de un buque que· 
llegaba incendiándose, ya que los bar-

cos movidos a vapor eran desconocidos 
en ese tiempo. Sin embargo, el nuevo 
buque causó impresión no sólo e'n In
glaterra, sino también en América. Se 
había iniciado la era del vapor. 

En 1819. el vapor, como fuerza mo
u-iz, no era ninguna amenaza para la 
navegación a vela. Se le considera]?a 
como una novedad y no se había e\to
lucionado a tal manera que permitiera 
-su uso práctico, hubo de transcuttir 
alrededor de 30 años para que los ~
madores le ·concedieran importancia. 

No fué basta 18.38 que los buques em
pezaron a utilizar en definitiva el va
por, desplazando la navegación a vela. 
El vapor británico de paleta, ''Sm.lUS" 
de 703 toneladas con máquinas de 320 
caballos, efectuó la travesía desde Cork, 
Irlanda, a Nueva York, en 18 días y 

12 horas con un promedio de velocidad 
de 6.31 nudos. El ''Great Western' ', de 
caseo metáJíco, efectuó la misma trave
sía a una velocidad de 8.74 nudos, arri
bando a Nueva York el mismo día que 
el "SIRIUS", aunque esta-. velocidades 
no eran asombrosas, permitieron man
tena un itinerario regular entregan
do la carga en el tiempo fijado, lo que 
no era posible efectuar con los buques 
de vela. 

Los records de velocidad que se su
cedieron d-e-spués, fueron alternativa
mente retenidos por buques a vapor y 
a vela, aunque no existen pruebas de 
esto. Por el año de 1850 se construye
ron buques que desarrollaban hasta 15 
nudos, como el "Great Republic, Fly
lng Cloud'' y otros, el record traSatlán
tico fué detentado sucesivamente por 
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el "Ba!tlc", buque norteamericano, en 
1852 con un andar de 13.34 nudos Y 
el inglés "Scotla", con 14.51 nudos. Es
tos records no despertaron tanta admi
ración, como la noticia que el "Sove-
reing of the Seas", había efectuado 
un viaje por la extremidad de Sudamé
rica hasta California en ochenta dí.as. 

No existen antecedentes de que por 
aquellos años se haya oído hablar de la 
"Cinta Azul'', inclusive años más tar
de. Ultimamente y con el fin de reunir 
antecedentes para averiguar el origen 
de la clásica cinta se inspeccionó la vie
ja colección del "Illustrated Londos 
Newh", encontrándose re~rencias a 
diversos buques, entre los aftos 1869 y 
1895, partic1.tlarmente del "City of Ber
lln" (1875), el "Arlzona'' (1879) y el 
"Etrurif (1885). Las noticias se limi
taron a describir las naves sin alusión 
alguna a la "Cinta Azul" o a las velo
cidades alcanzadas en esa época, por 
los citados buques, lo cual hace supo
ner que no se daba tanta importancia 
a la velocidad como en nuestros días. 

La primera re{erencia con respecto a 
la "Cinta Azul'' se encontró en el ma
gazine mercantil británico "Syren and 
Shiping'' de fecha lo. de agosto de 1900 
que dice textualmente lo siguiente: 

"La "Cinta Azul" de la travesía del 
Atlántico ha sido ganada por el trasa
tlántico "Deutschland", de la Hamburg 
América Line, el cual efectuó la trave
sía entre Nueva York y Plymouth 
Sound en 5 días, 14 horas y 6 minutos, 
con una velocidad media de 23 nudos". 

De esto se deduce que la distinción 
a que nos referimos fué bautizada con 
el nombre de "Cinta Azul" hace más 
de 50 ai'ios y no hay evidencias que 
hayan tenido otro nombre antes. 

Hay muchas teorías acerca del ori
gen del término. Una cinta azul es, des
de Juego, un premio que denota distin
ción o que destaca algún hecp.o o e,m. 
presa digna. El término puede- haber 
derivado del distintivo que usaban los 
miembros de la Orden de la Jerretera, 
una de las más ilustres de Inglaterra 
y que consistía en una cintilla de co
lor azul que los agraciados llevaban en 
el hombro izquierdo. Por otra parte, 
un buque lleva una cinta o faja de co
lor, pintada en el ca.seo, a lo largo de 
la cubierta principal o a la altura de la 
línea de flotación. Probablemente fué 
algún escritor de los que escribían pa
ra el "Syren and Shiping" u otros rna
gazines, quien sugirió que el distintivc 
detentador del record debía ser um 
cinta azui, originándose de esta mane. 
ra el término. Desde luego que esto es 
una suposición, pero bastante plausi
ble, 

La arquitectura naval requiere, en 
la primera fase de construcción de un 
buque de madera, el uso de una banda 
o ligazón para mantener sus cuadernas 
en una posición requerida. La posición 
de esta banda coincide con la faja del 
costado, cuando termina su construc
ción, de manera que es posible que el 
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término "Riband'', en actual uso, pro
venga de la contracción de "ribbon" 
y "rib-band", lo que se ha prestado a 
confusión. En todo caso, ha prevaleti• 
do el término "Blue Riband". 

Aparte del trofeo .. H.les'', institu{. 
do en 1935, no ha habido un símbolo 
físico para la cinta azul, excepto lo~ 
gallardetes de este color que han luci
do cJ.jversos truatlántlc01. Estos ¡aUar
detes que llevaban impreso el nombre 
del buque, fueron muy comune, en la 
época. de los grandes ü-asa$ntkos, 
aunque la generalidad de su uso no de
notaba nada en particular. Por estos 
días, los trasatlánticos volvieron a que
brar records con sus travesías y con •l 
transcurso del tlempo el gallardete azul 
fué gradualmente cayendo en desuso, 

Fué el famoso "Normandie" el que 
enarboló un verdadero ¡albrde~ azul, 
de una dirnenslón exa¡erada que debe 
haber medldo aproximadamente unos 
100 pies de largo. Flameando en el más
til principal, en su primer tercio o par• 
te más ancn.a, llevaba impreso, en le
tras blancas el nombre de la nave, 
sido arrebatado por el "Queen Mary", 

Si examinarnos la, foto¡raffas toma
das con ocasión de los records del "Bre
men'', "Europa", "Rex" y 11QJeen Ma
ry", a su l}e,gada a Nueva York, nota
remos que estas naves no exhiben ga
llardetes. El "Estados Unidos" exhibió 
uno una sola vez. De 40 ples de largo 
y sin el nombre del b\lque, fué lleva
do a su bordo por el primer ¡rupo de 
periodistas que visitaron el trasatlánti
co, luego de su entrada triunfal en la 
bahía. 

El Comodoro Hnrey Mannin¡ no mn
nifest6 ningún entu1:1iasmo cuando el 
gigantesco gallardete fué izado sobre el 
puente, e igual irnprrsión produjo al 
General John M, Franklin, Presidente 
de la Linea, aunque finalmente permi
tió que se le izara. Como el nuevo bu• 
que no tenía mesana, fu, necesario sus
pender el gallardete desde la torre de 
radar, por delante de la primera chi
menea. Era tan pesado y el andar del 
buque tan lento, que s6lo rara vez des
plegó toda su longitud. 

Un miembro del Parlamento Británi
co don6 el trofeo que simbolizaba la 
cinta azul en 1935, el que se conoce 
como el trofeo "Hales" y está actual
mente izado en el eaificio de la "Uni
ted State.s Line" de Nueva York. 

Su historia es interesante. Presenta
do por primera vez en las recepciones 
de gala hechas en Gfnova y Nueva 
:York antes de la Segunda Guerra Mun
dial, a lost rasat)ánticos 11Rex" y "Nor
mandie", se perdió durante el conflic
to. El rotativo londinense "Daily Ex~ 
press'', en julio de 19!51, ex~s6 la 
creencia de que el famosot rofeo debi6 
haberse quemado con el "Normandie", 
durante el incendio que consumió a 
esta nave en Nueva York en 1941 Pos
teriormente, sjn embargo, el trofe·o fu, 
encontrado en un taller de orfebrería 
de Staffordshire, donde había sido 
hecho. 

Un despaco de la agencia Reuter, fe. 
chado en Londres, el 24 de septiembre 
de 1952, afirmaba que la Compaf\.ía de 
Navegaci6n Norteamericana había acep. 
tado el trofeo, el cual hab{a estado acu• 
mul do polvo durante 14 afios, Para 
la , retnopia de prttSentaci6n del t.ro
fol, el General Franklin invit6 a Nue
va York, al Duque y Duquesa de Sy
therland, directores del comit' respte
tivo. El Duque hi7.o la presentación a 
bordo del 11~tados Unidoa", en octu-
>rt de ese afio. 

Haciendo otro poco de historia, es in
teresante destacar que deade 1850, cin• 
c0 países han detentado el record d1 
velocidad traaatl,ntica: Eatadoa Unidos, 
ln¡laterra, Francia, Alemania e ltalia. 
Les buques que han int.rvenldo, IU• 
man alrededor de 38. Sería intertaant• 
ver reunidos en una bahía • loa primi
tivos buq_ues de paleta, como el "Seo. 
tia" y a los ¡igantes de los mares co
·no el "Queen Mary" y •l "United Sta. 
tes". 

El primer buque con turbina, • YA• 
por que conqui1tó el record, fué ti vie• 
jo ''Lusitania", en 1907 ► el que lo com• 
partió con el "Mauretan.la'', que lo P· 
nó en 1908, con una velocidad de 24.8 
nudos. El "Lu1itania." volvi6 a reco
brarlo para lue¡o aer nuevamente N• 
cuperado por el "Mauretania ''. Et ma
logrado "Lusltania" perdió definitiva. 
mente el ¡alard6n en 1909, retent,ndo
lo el "MauNtania" hasta 1929, cuando 
"The Old Lady of te Atlantic" tatab« 
desarrollando velocidadea de 27 .22 nu
dos en la travesía. 

Desde 1929 a 1933, dos buques alema
nes sed isputaron el título: el "Bremen", 
del "Nort German Lloyd'1 que la con
quist6 en 1929 y ,u ¡ernelo, el uEuro
pa", que lo obtuvo en 1930, fiara ceder• 
lo nuevamente al "Bremen ' tn 1938. 
Casi de inmediato, le fué arrebatado 
por el trasatlántico italiano "REX", con 
una velocidad media de 28.92 nudos. 
Posteriormente, los franceses alcanza, 
ron una velocidad dt SO nudos con tl 
gran "Normandie". El ptimer record 
del "Normandie", de, 30.31 nudo.,, M 
mantuvo durante catorce meses, hasta 
que el gigan~ de la "Cunard Linea", ti 
"Queen Mary'', se lo arrebató en 1936, 
con una velocidad de 30.63 nudos. No 
obstante, el "Normandie" volvió a ni• 
vindicar el trofeo, para volver Jue¡o a 
poder del "Queen Mary'', que lo retuvo 
asta 1952. 

Cuando el "United $tates" artebató 
a ,ste último el título, con un andar 
de 35.6 nudos, fu' el prirnttr buque nor• 
teamericano en obtener la cinta uul, 
desde el record lo¡rado par el ".Bal
tic" en agosto de 1852, un ai¡lo antff. 
El promedio del "Baltic" fué de 18.34 
nudos. 

No obstante, e-1 oriaen de la "Cinta 
Azul'' permanecerá todavía en el mJ,. 
terio y ojalá al¡ún d{a se logre reunir 
más antecedentes que puedan arrojar 
luz acerca de su instit\tción. 



FLOTA MERCANTE GRANCOLOMBIANA, S. A. 
Y 1u A¡ente General en la Repúbllca Me.xlca.na, ADOLFO P ALAZUELOS Y GOMEZ, se compla

cen en partlelpar el ltlnerarlo de los siguientes buquea: 

H/N 140IVDAD DE POPAY.ui", Uesa a Salina Cruz, diciembre 26. 
Ace~do oar¡a dlNctamente pan loe puerto. de Los Angeles, San Francisco, Seattle, 
Poríla.nd y Va.ncouver. 

M/N 1'OIUDAD DE NEIV A", llega. a. Aoa.pulco, cllo1embre 4. 

M/N "CWDAD DE STA. MABTHA", llega. a Aoapulco, diciembre 29. 
H/N "CllJDAD DE POPAYAN", lle¡a. a. Acapulco, enero SO. 

Aceptando oa.rp dlreetament.e para¡ loe puertos de La IJbertad, Balboa., Buena.ventura. y 
Gua.yaqull. 

M/N "WERNEB VINN.EN", llega. a. Veraeruz, cllclembre 10, llega a 'l'amplco, diciembre 1S. 
Aceptando o&r¡a directamente para. 108 puert,oe de Tampa, Bost.on, Montreal y demás puer
t.o, del Bfo 8a1i Lorenzo. 

H/N "BIO GUATAS", llega. a. Veracl'UZ, dlolembre S, 11. a Tamplco, diciembre 15. . . 
A~pta.ndo carga, dJrectamente pan loe puertos de: Galveston, Hou.ston, New Orleans, Orts
t6bal, Buenaventura, y Gua,yaqull y con trubordo pan Carta.gen.a, Barranqullla, La Guai
ra, Mancatbo y Puerto Ca.bello. 

FEOIIAS SUJETAS A CAMBIO SIN PREVIO A VISO 

SUPLIOAMOS HAOEB SUS BESEBVAOIONES DE 0UP0 A LAS SIGUIENTF.S DIRECOIONES: 

MEXIOO, D. F. 
luur¡enta No. 8'7T, desp. 102. 

Teléfono.: 2S-41-66. 
VEBAOBUZ. VER. 
5 de Mayo No. 88. 
Teléfono.: 21-20. 

TAMPIOO, TAMPS. 
Esq. Rivera. e L Alfa.ro. 

Teléfono: 2-20-"l"I, 

MAREJADA DEPORTIVA 

En una ceremonia llena de patrio
tismo, fibra y mucha fe, se llevó a 
cabo el sábado 10 de noviembre el 
Ar 1 nderamiento de la Delegación 
Atlética Mexicana que nos represen
tará en los XVI Juegos OUmpicos en 
Melboune, Australia. 

El licenciado José Angel Cenice
ros, Secretario de Educación Pública 

Por ~I Cap. F AUGIER 

• 

1 , eprese·ntación del primer manda
tario de la Nación, puso en manos de 
nuP.stros atletas, por conducto del 
AbF1nderado de la Delegación JOA
QUIN CAPILLA, el lábaro patrio 
que llevará a la lejana Oceanía, para 
recordarles siempre, que deben poner 
todo su coraa:ón y esfuerzo para dP.-
mostrar que son hijos de un gallardo 
pais que si no logra descollar enti·0 
los ¡randes del deporte, si hace acto 
d,.. presencia, tratando de estar codo 
con codo con eUoe para formar la 
hermandad deportiva de la humani
dad, que des¡racladamente ahora se 
ve tan ¡ravemente amenazada por 
los lamentables sucesos internaciona
les de Europa y Oriente. 

EJ "M•~., de te~ fuena de basketbol. campeón del Tomeo de Invita• 
' d6n del Distrito Federal. 



Con el cora2ón henchido de patrio
tismo y fe, nuestros jóvenes atletas, 
hicieron el juramento de honrarla 
denno y fuera de las competencias. 

Después de haber presenciado este 
ac .. o, 110s reuramos con una agrada
ble satisfacción, lamentando profun
dament.e el no tener más elementos 
para enviarlos en una digna repre
s~·rn:ac1én de nuestro pais, a esos lu
gares en donde aún creen que usa
mos dos pistolas, frondosos bigo!.es y 
que todos transitamos a caiballo. 

El domingo por la mañana, a las 
10.00 horas salió la Delegación por 
la . vía aérea rumbo ai Los Angeles, 
primera escala en el largo vuelo que 
efectuarán. De ahí seguirán a San 
_Francisco, Calif., para luego llegar a 
las Islas Hawai, saltar a las Islas Fi
ji y como último tramo a Melbourne. 
U"' viaje un ooco pesado en el cual 
solamente harán dos escalas para des
cansar unas cuantas horas. Como las 
competencias empezarán e-1 día 22 del 
actual, les ou~dará un tiempo muy 
bueno para descansar, orientarse, un 
poco de entrenamiento y en fin, po
n~rse en condiciones de entrarle muy 
du•·o a las competencias. Como el via
je lo hicieron en un avión especial 
que fué contratado por !a Confedera
ción Deportiva Mexicana y hubo al
gún lugar, se permitió a una o dos 
personas que quisieron ir por su cuen
ta, que tomaran di c ll.._o s asientos 
siempre y cuando fuéfan familiare~ 
de los atletas. 

Los representantes de México son 
en su totalidad atletas de reconoci
dos méritos. Casi todos wrn para co:n~ 
petencias individuales, excepdñr. he~ 
cha deJ Pentathlón Moderno y el equi
po de Ciclismo. Asi que no se mandó 
ningún conjunto deportivo ni en Bas
ketbol, ni Futbol, etc. 

El grupo está integrado en la si
guiente forma: Pentathlón Moderno: 
El Coronel Manuel Valle Alvarado 
como entrenador y como competido
res, José Pé:rez Mier, Antonio Alr;1a
da, David Romero Vargas y Sergio 
Escobedo Garduño, todos ellos mili
tares. 

En Natación que es el grupo más 
numeroso, va como entrenador el 
eterno Mairio Tovar, r.on Gilda A.ran
da, Blanca Luz Barrón, Eulalio Ríos 
(El Jarocho), Walter Ocampo Joa
quín Capilla, Juan Botella y Alberto 
Capilla. (Todos del Club Deportivo 
Chapultepec). Lo que quiere decir 
que la natación está circunscrita úni
ca y exclusivamente a lo que se ha
ga en dicho Club, de donde son Di
rectivos, entrenador, etc. 

En lucha olimpica y para variar 
otro Mario Tovar (Jr.). Unico com~ 
petidor en esta rama deportiva. Peso 
Ligero. En Levantamiento de Pesas 
también un solo competidor el ta
maulipeco Guillermo Balboa.' 

En esgrima irán el Capitán de Fra
gata Benito Ramos Ramos, Ma,ria del 
Pilar Roldán y Luis Jiménez. El pri
mero de ellos con el lugar perrecta-

El capi~ _del equipo "ARMADA", subc:ampeón de la Liga de la F. S. T. S. E., 
recibiendo el trofeo que obtuvieron en el campeonato de futbol. 

mente ganado en las competencias y 
los segundo y tercero dándoles una 
gran oportunidad por sus méritos y 
juventud. 

':'an dos tiradores también, el Sr. 
Raúl Ibarra Zapata, en pistola libre 
Y Rodolfo Flores Garcia. En tiro de 
precisión sobre siluetas, el Sr. Alfon
so Castañeda. 

Como directivos de la Delegación., 
van los Sres. Víctor Luqu~, Tesorero 
de la Delegación, profesor Antonio 
Isse Núñez, asesor técnico y el Dr. 
Rafael Giorgana, como médico. 

Si nos ponemos a hacer un juicio 
sereno de las probabilidades que te
nemos de conseguir algún éxito, una 
vez que conocemos a los que van a 
Melbourne, muy poco podriamQS sa
car. En realidad no les concedemos 
ninguna probabilidad de éxito. 

Haor dos competidores en natación 
que pueden hacer algo y son Eulalio 
Ríos y Joaquín Capilla. Pero desgra
ciadamente del primero sabemos que 
ha estado enfermo y que faltando 
unos cuantos días para la salida aún 
se encontraba con fiebre y debilita
do y por consiguiente bajo de forma. 
Del segundo, mucho se ha dicho; aún 
se temió su exclusión del equipo olim
pico mexicano cuando se le conminó 
en forma severa a que concurriera a 
los entrenamientos ya que no lo ha
cia. Entonces Capilla manifestó que 
estaba enfermo de una afección en 
la espalda y que necesitaba ser aten
dido, pues en caso de someterse al 
riguroso entrenamiento que a'C◊stum
bra pondrfa en peligro su vida. Igno
ramos oué fué lo que ,sucedió poc;te
riormentP nero, el caso es Que Joa-

quin se presentó a entrenar y ya lo 
ven ustedes, va en viaje. 

~tos dos atletas poarían hacer al
go.· ~1.Uau10 es un mucnacno de mu
cna fibra, muy Joven, que aún tiene 
por delante mucno que dar de si y 
no es nada remoto que nos diera una 
sorpresa. Lo consideramos sumamen
te dificil pero no imposible. Por el 
otro lado Joaquín Capilla ya sabe
mos que no. pu~de dar más ae si, pe
ro en cambio tiene una enorme cali
dad y si no, ahi está la medalla de 
oro que ganó en la Olimpíada ante
rior. Tiene a un extraordinario ene• 
migo, que es Gary Tobian, que ya en 
un campeonato en los Estados Uni
dos lo derrotó por mínima dif eren• 
cia, pe1-o que al fin lo derrotó. Es(; 
mismo hombre irá a Melbour-ne re
presentando ai su patria junto con 
otros dos clavadistas casi de su cate• 
goría. Ahora también no sabemos 
qué sorpresa nos tengan los demás 
países. Por ahi dicen que en Rusia y 
en Francia también hay hombres que 
lo pueden derrotar. De todas mane
ras, nosotros tenemos fe en Joaquín 
Capilla y gane o pierda, el gran cha
parrito pondrá todo lo que esté de su 
parte para honr.atr a México con una 
medalla. 

De los demás, poco hay qué decir: 
. En lucha por ejemplo, no tenemos 

ru la remota esperanza de que Mario 
Tovar pase siquiera a la segunda 
vuelta. En Levantamiento de pesas 
después de ver a los levantadores ru: 
sos, ~mericanos, egipcios, turcos, etc., 
consideramos que no es posible para 
nuestro hombre haicer nada. 

En esgrima, ya sabemos que Beni-



wtantánea del jue¡o efectuado entre los equipos "ARMADA" y "CAMARA 
DE DIPUTADOS'' por el campeonato de la F. S. T. S. E. 

to Ramos es un hombre de muchísi
ma fibra, pero creemos muy difícil 
pueda hacer algo con los grandes ti
radores franceses, alemanas, rusos, 
etc 

En ciclismo y en tiro, ni hablar. Ni 
la más remota esperanza. El ciclis
mo es una rama que aún no nos ex
plicamos por qué fué incluido. Tal 
vez será por la grande influencia del 
Coronel García Valseca. Van cuatro 
hombres sin ninguna probabilidao. 
Incluso ni siquiera los clasificados na
cionales. Es incomprensible el que no 
hayan ido otros atletas con más mé
ritos que ellos. 

En Pentathlón Moderno, tenemo:, 
un equipo regular. Fué el campeón 
Panamericano. Pero recuérdese que 
lo fué aqui en México, en donde co
nocían las pistas, los caballos, el cli
ma, etc. y además compitiendo con
tra dos conjuntos más que eran Es
tados Unidos y Argentina que no se 
han distinguido precisamentP. en esta 
rama deportiva. Pero cabe recordar 
que en el Campeonato mundial de 
Pentathlón Moderno al que concurrie
ron los mismos que ahora van a Aus
tria, quedamos en uno de los últimos 
lugares de la clasificación. Así que 
también aquí debemos ver las cosds 
tal y como son y no exigir a nues
tros hombres lo que no pueden ha
cer. Calculamos eso si que en esta 
competencia podremos quedar del d'é
cimo lugar para allá. 

Posiblemente algunos de los amR
bles lectores juzguen nuestra ooinión 
como muy pesimista y falta de pa
triotismo, pero no es así, est.amos ha
ciendo el comentario cuando nues-

tros muchachos ya se fueron, aun 
cuando ellos también saben lo mis
mo que estamos diciendo aquí. Nues
tra opinión está ajustada a la com
paración que concienzudamente he
mos hecho de los valores deportivos 
extranjeros con los nuestros a tra
vés de tantos años que hemos vívido 
dentro del deporte nacional e internéI
cional. 

Ojalá que alguno o algunos de 
nuestros muchacnos nos di~ra sorpre
sas, pero en realidad lo consideram?s 
rumamente düícil. En el deporte exis
te una razón fundamental, la CALI
DAD DEL COMPETIDOR, y eso es lo 
que vale ahí, y desgraciadamente 
nosotros no la tenemos. 

Ese es el panorama que vemos pa
ra nuestro grupo olímp.co, al cual le 
deesamos la mejor de las suertes Y 
nuestros corarzones estarán con ellos 
cada vez que tomen parte en cual
quier evento. 

. . . . . . . . . . . . • L 

DEL DEPORTE NACIONAL: Por 
fin la intriga ideada por algunos equi
pos de la Liga Mayor df: Basketbol 
femenil, quedó al descubierto y los 
promotores de todo el bluff que se 
hizo para desacreditar y querer per
judicar al equipo "MARINA" de Li
ga Mayor quedaron en el más espan
toso de los ridículos. 

El lio se originó por la jugadora 
Mercedes San Martín que ahora per
tenece al "MARINA", pero que en
tes fué de las "PO LIT AS". Las "Po
las" el "Univer:>1dad" y todos los 

1 • • 

?Quipos medlo~res que le tienen m1e-

siñ haber cubierto los trámites lega-
1es en su eqwpo amenor, tales como: 
Carta de retiro, tiempo de juego, etc. 
Todo puro cuento, pues sabían que el 
"MARINA", era un trabuco y que 
quitando a Meche San Martín el equi
po bajarla en su rendimiento. Se sa
lieron con la suya, pues obrando con 
dolo, la capitana del "POLITAS", Ma
ria Mota y negando una firma que 
habia estam~ado evitó que aquélla 
jugara. Posteriormente alegaron que 
Flora Velázquez era jugadora de Se
gunda Fuerza del "MARINA" y que 
por qué había de jugar en el equipo 
de l •. En realidad el caso era perju- . 
dicar al equipo de la Secretaría de 
Marina y de paso hacer quedar en 
ridículo a su entrenador. Pero dán
d~e cuenta los periódicos diarios de 
la maniobra de los entrenadores y di
rectores de los intrigantes, los pusie
ron en su lugar, por medio de una 
reacción que en mucho enaltece al 
periodismo deportivo niiclonal, hasta 
despedazarlos, dedicándoles dNdc la 
dedicatoria de intrigantes hasta la de 
revoltosos, etc. · 

No obstant.e que el equipo ''MARI
NA" tiene en receso a Mercedes San 
Martín, no ha bajado su rendimiento 
y la prueba más concluyente es que 
se encuentra situado en prime1 lu
gar de la Clasificación general del 
Campeonato de la Liga Mayor de 
Basketbol Femenil. Por lo pronto y 
para que se acuerden PQJ' algún tiem
po, ya apalP6 a las "PO LITAS", al 
"UNIVERSIDAD", que eran los prin
cipales revoltosos en 9ontra dP.J equi
po marinero. Sin contar desde luego 
que les ha ganado a todos los demás 
equipos débiles como el ''NACIO
NAL". "CADETES'·', "SOLER", 
"CIASA". 

Al "MARINA", Je falta un juego 
que tendrá verificativo el miércoles 
14 de noviembre, y con el cual ter
minará la primera vuelta del cam
peonato, que entre paréntesis no nos 
explicamos por qué razón lo hayan 
hecho tan largo. Pues es a tres vuel
Lct S Uicno juego será con el "GOBER
NACION", un equipo sumamente du
ro, como que es el Campeón Nacio
nal, y con el cual las muchachas de 
"MARINA" sí tendrán que sacar to
do lo que tengan en las maletas si es 
que quieren ser campeonas. Es un 
equipo difícil de vencer, pero tene
mos fe que el "MARL.'-lA" les gana
rá. 

De este campeonato saldrán tres 
equipos representativos del Distrito 
Federal, que concurrirán al Campeo
na to Nacional que se llevará a cabo 
en la ciudad de Orizaba, 'Ver. Nue0 -

tro pronóstico y estando aún muy le 
jana la fecha de terminación del cam
peonato de Liga Mayor del n. F. es 
011P irán a dicho evento nacional, el 
"MARINA", "GOBERNACION" y 

Pasa a la T>Ag. 18 

RtJr,180, 1\L MAR.-
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Viene de la J>ág. 13 

"UNIVERSIDAD". 
El "MARINA", está compuesto por 

empleados de la Secretaria de Mari
na y no por profesionaJes como algu
nos creen y que nunca quieren reco
nocer una labor deportiva hecha a 
base de constancia, esfuerzo y sacri
t'1c10. ·1·oe1as casi son jugadoras expe
rimentadas y algunas de ellas hasta 
internacionales. 

HABLEMOS DE BOX :-Pues nada, 
amablé lector, el gozo se fué al pozo. 
NuestJ:as esperanzas de que por fin 
el monopolio del boxeo se terminara 
con la la•bor de Pablo Ochoa que le
vantó una marejada terrible dentro 
de ese medio, desaparecieron. 

Todo se debe a que el público no 
res¡_:;ondió. Desgraciadamente los me
xicanos tenemos el granddisimo de
fecto de aceptar lo primero que nos 
dicen aJgunos periódicos que se pre
cian de ser especializados en depor
tes, pero que no son más que pro
gramas de lujo de determinadas em
presas·. E s o s periódicos desataron 
una campaña insidiosa en contra dE' 
los peleadores que Pablo Ochoa traía 
hasta conseguir que el público des
confiara de ellos. 

El programa en que Pimi Barajas 
peleó contra Memo Díez no pudo ha
ber sido de más alta caJidad, sin em
bargo, el empresario no sacó ni para 
los gastos más urgentes, debido a la 
propaganda adversa que se le hizo. 
Después de ir de una pérdida ª' otra 
el Sr. Ochoa tuvo que dejar las cosas 
por la paz, pues su bolsa se encontró 
vacía, al grado de que hasta la fecha 
no han sido liquidados los peleado
res que tomaron parte en aquella 
función. 

La otra empresa, contando con lo
ca1l propio, céntrico, etc .. aún siguien
do con la importación de un número 
interminable de maletas ha seguido 
llevando la ventaja. Lo que ha hecho 
que Pablo Ochoa se retire del boxeo 
dejando nuevamente el camino libre 
a éstos, que ahora nos seguirán po
niendo cada miércoles y sábados las 
peleítas a base de Beto Carvajal, Jes
se Bogart, Alvaro Gutiérrez, etc. Ni 
modo, mientras nos siga gustando el 
box, aguantaremos tongos, clavados, 
drama y ópera dentro de los encor
dados. 

El Ratón Macias sigue su campaña 
hacia el Campeonato Mundial o ha
cia la otra mitad que a él le fa.Ita. 
Para hacer méritos, ya se despachó 
al famoso Chango Ceballos, al Chino 
Y oung, y ahora irá contra, un maleta 
de Texas. Una gran campaila ( ?) 
contra peleadores que los conocen 
solamente en su casa. Ni modo. 

Pero hay razón, ahora el boxeo ya 
no es un deporte viril sino un nego
cio fabuloso cuando está en manos 
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Equipo "MARINA M.ta,c..;ANTE", 3er. lugar en el campeona.to de la F, S. T. 
, S . E. de futbol soccer. 

expertas en manejajr dinero y no bo
xeadores. Teniendo protectores como 
el Núm. 18, del Ratón no hay proble
mas. A un medio campeón mundial 
qué le importa la otra mitad si con 
la que t iene ya es poseedor de la ga
llina de los huevos de oro. Imagínese 
lector, que aJ Ratón Macias lo quie
ren ver en provincia. (Según un pro
motor de Sonora) aunque sea tiran
do sombra, yai no digamos boxeando 
con un Palooka, y pagarán lo que sea 
por verlo. Si en cada pelea le pagan 
veinticinco mil pesos, y pelea cada 
semana, al mes son cien mil. que taJ 
v.P.z no los ganara ni con Billy Pea
cock ni con D' Agata ni con un ran
queado mundial cualquiera. No le 
cuesta nada ga,narlos porque ni se 
clesneina, así que es un negoc:o b1i
llante. 

¿ Cómo es posible entonces que el 
pro+.ector Núm. 18 consienta en ex
poner a su administrado a perder ese 
fabuloso negocio? 

Que el campeonato mundial ente
ro que México le ha pedido al Rz,tón 
esoere. Tal vez Kid Azt"!r.a on':! r,e
leó hace cinco dias en Tulancingo y 
ganó pueda conseguirlo ahora que 
nuevamente se metió al ring por 
veinticincoava vez después de rP.tira
do. 

F.l Pájaro Moreno, otra, de nuestras 
brillantes ( ?) cartas, no canta maJ 
también. Signe comiendo pichones y 
en cuanto le hablan de un clal)ificado; 
no más no quiere, y pide por pelear, 

la corona de Suecia y la mar y sus 
pescaditos. Pretexto sob~_disimo, d~s
pués de saber que tamb1en él ya tie
ne protectores. 

De lo demás del box, preferimos 
no hablar , por no valer la pena. 

ALGO DE FUTBOL:-"Lo dicho Co
mendador" .-El "Guadalajal·a" aho
ra si, con paso firme hacia el lidera
to. El ''IRAPUA TO", tuvo su parpa
deo se lo comieron dos o tres veces 
y sucedió lo que pronosticamos aquí 
en nuestro número anterior. Se su
bieron los tapatíos y enfilan como 
candidatos fuertes al Campeonato de 
Liga Mayor. Ojalá se les haga a los 
de la Perla de Occidente, tienen mu
chos años bregando para obtener un 
campeonato y nunca lo han conse
guido, haber si ahora que tienen tan
tisimas probalidades no se echan. Nos 
gusta mucho el "Guadalajara", por
que es un equipo netamente mexica
no, no tiene parches extranjeros. y 
1v)<:: gustaría muchísimo que tomán
dolo como ba.se se hiciera la Selección 
Nacional ahora que está en vias de 
f01marse para el Campeonato de la 
Copa del Mundo. Ojalá los bravos ta
patios sean campeones, sabemos per
fectamente que si se toma de ahí la 
Selección NacionaJ, nunca habrá ido 
tan bien acoplada como ahora. Natu
falmente con aJgunos refuerzos que 
será necesario incluir. 



El "Atlante'' como también lo pro• 
!lOSticamos, ahí está encru:amado en 
-io. lugar, perseguido por el "Cuau• 
tia", que de la nada surgió a ser un 
equipo de peligro. No cabe duda que 
la, veteranía puede hacer a veces m i• 
!agros. Plagado de veteranos el equi
po de la ciudad hedionda ha resul
tado a últimas fechas un paquetazo 
~ue le ha dado de comer en la mano 
11. grandes de nuestro futbol infli
giéndoles de paso algunas palizas. En 
mucho ha contribuido para lograrlo 
~l gran resurgimiento de Lamadrid, 
iue fuera centro delantero de la Se• 
ección Nacional del equipo que fué a 
,uiza. Este muchacho sufrió un slump 
:errible, pero parece ser que ya sa
ió de él y ahí est.á nuevamente ha
:iendo uso de su potentísimo shut pa
-a romper las redes enemigas y lle-
1ando a su club, de ser un equipo 

malito, a regular y ahora de los pe• 
ligrosos. 

La pelea por el liderato final , va 
a ser cruenta. El "Toluca", con los 
diez mil extranjeros que tienen Pn sus 
filas, es un trabuco y si no a·hí está 
la prueba de encontrarse en segun• 
do lugar persiguiendo al líder. De los 
demás ni hablar. · · · · 

E l equipo "ARMADA" resultó suh
campeón dP. la Liga Burocrática de 
Futbol del D. F., por lo cual nos es 
grato presentar una fotografía del 
momento en que le fué entregado el 
trofeo correspondiente. El equipo de 
"MARINA MERCANTE", ocupó el 
tercer lugar en dicho campeonato. 
Felicitaciones para ambos conjuntos 

por su tenacidad y gran espíritu de
. portivo. 

El equipo "MARINA" de tercera 
fuerza resultó campeón de su catego
ría en P.l Torneo de Invitación del 
D. F., de basquetbol .varonil, por lo 
cual enviamos nuestras más sinceras 
felicitaciones. 

Rogamos a los diferentes capita
nes de los equipos deportivos forá
neos de la Secretaría dP. Marina, en 
cualquiera rama, nos envíen fotogra• 
fía de sus conjuntos para ser publi• 
cadas en la Revista,, así como un re-
cord de sus actuaciones; de ser posi
ble. 

LA VISITA A MEXICO DEL GENERAL DE 4 ESTRELLAS 

LAMUEL SHEP-
HERD PRESIDENTE 
DE LA JUNTA 
INTERAMERICANA 
DE DEFENSA 

Del día 15 al 18 de octubre, el país 
vo como huésped de honor a un 
upo de per~onalidades N:n·ales y Mi
ares de la .Junta Inte.·mnericana de 
~fensa con c;ede en Washington. E! 
fe de este grupo fué el Sr. Gral. df: 
atro estrellas de la Infantería de Ma-
1a de los Estados Unidos, LA.MUEL 
CEPHERD, lo acompañaron el Con
tlmirante ANTONIO J. AZNAR ZE. 
NA, de la Armc1da de México, y 
embro de la Junta Interamericana de 
,ff'nsa, el Gral. de Brigada THOMAS 
DARCY, de la Fuerza Aérea de los 

Fotografía tomada durante la visita del" general SHEPHERD al Se<:.retario 
de Marina. 



E&tados Unido,- y Director del Estado 
Mayor de la J. I. D., Capit6n de Na
vio F'RANCIS R. DUBORG, de la Ar
mada Nortiame1·lr.1ma y_ Subdirector dol 
ml1mo Or¡_Rn:,uno, T«miente C o r l. 
THEODORE MC'ADAM, de la Fuer. 
za Aéna dv 101 Estados Unidos, Subee• 
cretnrlo de enlncA, protocolo y ReJei. 
ciones Públicas dfl la Junta, Teniente 
CorL WlLSON T. JONES, Tenlentt· 
Cor l. ANTONIO RAMlREZ · BARRE
RA, del Ejército Mexicftno, Vicesecre
tat"io de la Junta, Mayor MlGUEL 
OJEDA ALANIS. de la Fuerza. Aérea 
Mexican1i1, Dele¡ado de México y miem
bro d"l Estado Mayor de la Junta, Mo• 
yor BEVAN G. CASS, Ayudante ¡e. 
neral SHF.PHERD, Capitán RAMON 
J. SANCHEZ, miPmbro del Estado Mil
yor y A,iesor de la Dele¡aci6n de Mé
xico ante ln Junta. 

Este brillante conjunto de pcrsonaU
dadea militar,,,, !0n, como ya dijimo,11 
antes, miembros dt la Junta Interame. 
ricana de Defensa. 

Esta Juntl\ ~e formó a conseeuenciu 
clel at&que " Pearl Harbol'; en 1941, por 
t-1 Japón, acto que 1Je consideró como 
una all'esi6n a todaa las Naciones de'. 
Continerue Americano que habían fil'. 
mado el pacto de La Habana, de julio 
de 1940, en que loa pRfses americanos 
~stuvitron representados por sus Se
cretarios de Relaclonl's Exteriores. 

En 1942, en Rlo de Janeiro, ae llevq 

a cabo la Tercera Reunión de Secreta• 
rios de Relacionl's y da esn reunión sa• 
116 la Junta Intt'ramericana de Defen
sa. Conjunta, y la recomendación de 
esta Junta fuera coMtitufda por Téc• 
nicos Militart>S y N11valt-s de las distin• 
tu naciones americanas y su objeto eri\ 
el de tomar mtdidas y formular planes 
plll'a la defensa del conUnente. Su pri
mera reunión fué el SO de marzo de! 
1942, y no fu~ sino hasta 19(5 cuando 
se Iniciaron lo'> trabajos preliminares 
pRra su organización comc, Or¡talrismo 
Militar de carácter permanente y con 
::iedt en W ashlngton, D. C, Más tard,~, 
~ 1948, se llevó a cabo, en medio del 
fra¡or de los rombates de los revolu
~ionarios colombianos, en Bogotá, ]i, 

Novena Conf~rencia Internacional Amt".• 
ricana, ahí se definió la, misión de la 
Junta para que pudiera actuar como un 
Org,inismo pan la preparac16n d~ fa 
defensa legítima contra la a¡rcsi6n. Co. 
ino misión complem,mt11tri1 se le dió la 
de servir como órgano de consulta en 
Ja solución de los problemas militares 
de laa naciones americanas. La Junta 
ha estado empeñada, desde 1957, en el 
41studlo pat·a !" fonnulaci6n de los pla, 
ntts de defansa d4!1l continente. Se¡ún 
la expresíón del Geineral Shephe~, 
11En la Junta priva un sentido de res. 
ponsabilidad colectiva y una atmóefc• 
ra de amlstad sincera y de compren-

si6n i¡ual, si no su~rior, a la de cual. 
quier otro organiiuno inte1-nacional". 

El G~neral Sh,-pherd, :mtes de 1or 
nombrado Presidentt de la Junta In
teramericana de Defensa, fué Coman
dante en Jefe de] Cuerpo de Jnfanterla 
de Marina de los Estados Unidos. Pro. 
cedr del Instituto Militar de Vir¡inia, 
en donde se ¡radu6 de Se¡undo Tt, 
ni ente el 19 de mayo de 1917. Se incor
poró al Cuerpo d~ Infantería de Marina 
en Port Royal, al 50 Regimiento QUO 
tomó parte en los combates de Aisnt• 
Maine ~n donde demostró valor¡ de, 
dsión y fué herido de ¡raveda dos 
veces consecutiva,. Our11tnte los afio• 
de paz se distin¡ui6 por sus dotes do 
or¡anización y planeaci6n. 

Al inicial'S~ la Segunda Guerra Mun, 
dial se le nombró coinandante de un 
destacamento de Infanterfa de M.rina 
a bordo del acorazado "Idaho". 

Combatió en China y en 1943, ya co
mo General de División, se le nombr6 
ScguTido Comandante de la Primera 
División del Cuerpo de Infantería de 
Marina que <'ombatió en Guadalcan■l, 
en Guam, l'n Okinawa y después, en 
Tsintao, China, recibió la rendición de 
las fuerzas japonesas que combatieron 
&n esa región. En 1950. ya con el 11"ado 
de General de cuntro l'Strt-llas, se le di6 
el mando de la Fuerzl\ a Flote del Cuer• 
po de Infantería de Marina del Pac{. 
fico. 

Lot mt•mbl'Oll cJo ¡a. Junta lntenmerloana de Detenta encaber.adoa por el ¡enenl 
JAMUEL SHEPDJU> du..-nto la vlllta al Pr~sldento de la Bep\lbllca don Adolfo 
B11ll Corttnel,, los aco~aron los ,-ene.,.le• TOMAS SANOHEZ BltBNANDEZ, 
Jefe del E,Mo Mtyoic d• a Secretar- de J• Defen111 Naclon~¡ reneral HDNAN• 
l>EZ ISERM'VDU, jefe d~ Eatado Mllyor Prelldenolll y el oa.psttn de nav1o OROZ• 

00 SILVA, de l• Armada 11• Médoo. 



11espues ae n•11Cr u ...... .,.., ...... ., ..... , -• . ............. ·····- ... •• \ 
eficlenda el cargo de Comandant(- en tttrechar la mano al - dis1lngutao ~lal, 
Jefe del Cuerpo dt Infantería de M'1- tante expresó: 
rinR, el 31 de diciembre de 1955 se re "Es un honor pan los marinos ,fo 
tiró de la Armad .. de lot Estado1 Uni- M'1xico dar 1t nur.stro huésped la m,~ 
do!t, cordial bienvenida y deteamos que du. 

Esta" la actuación del ameritado mi. r ante au estancia tn nuestro pala ae 
litar que rt¡t loa destinos de la Junta sienta como en su cAsa. Sotior Gene• 
lnteramericana de Defensa y que du. ral, los marinos mexicanos hacernos a 
rante varios días !ué huésped dt ho- usted la atenta súplica de que al lleaar 
nor de México. a au país, haga ,aber al Sr. Presiden. 

Durante su ptrmanencia en el pat., te Euenhower , a la MArina y al l!!j~rcl
visltó a los Srcretarios de Relacionei,, to dt los Estados Unidos, nut1ttos vo. 
Defensa y Marin&. tos por au felicidad y pro!peridad" 

Lle¡ó 1t esta últim~ dt~ndencia Por la tarde, el Sr. Presldent• d~ IK 
acompaft:ado do todo ti personal de 1A República, don ADOLFO RUIZ COR 
Junta y del Capitán de Navío C. O. JO. TINES, ae dt,n6 recibir la visita de Jo4 
SE H. OROZCO SILVA, nombrado miembros de la .Yunta. ltat,. dur6 apro. 
por la Comandancia General de la Ar- xlmadamente vf!Jnte ininutos YI en ,Ua, 
mada para qui" le acompat\ara duran- t i Sr. Pre1idente departió amablemen. 
tf' au estancia c-n el país. te con lo! visitante,, quienes, al salir, 

El Vicealmirante don Roberto Gó- se expresaron, int•rpretando sua aen
me-z Maqueo, Secretario dt Marina lo tim.itntos el Gonerl\l Shepberd, de J.::i 
recibió tn au despacho, acompat\ado dtl si¡uiente maller8: 
Oficial Mayor Vice-almirante HECTOR 11Eatamos aratam~nte impresionados 
MEIXUEIRO .ALEXANDRES, Vice• de tata vl11ita a l Sr. Presidente Ruiz 
almirante ANTONIO V AZQUEZ D1tL Cortine,, quiEln tuvo para noiotros ex 
MERCADO, Comandante Gene¡_,1 dt Ptte.tlopt!t ~ordltll'ls en exh·cmo. 
la ArmadR, ContJ'a1mirarti. ~VA.80• , 

1
' "Noa, •ctus6 especial satiafacclón que 

SANDOVAL PAULLADJl, Jefe dtl tl Prtme'tl MA¡istrndo de México ncor-
: ,E~tado ~wyor Naval, ~ol'ltrálmirantt ' 'dara ~o~ •'agrado la Nuni6n que tuvo 

, Osear Fr1stc.he Anda, Director de S•r• con el Pri:mdrnte Eisenhower y el Prl
; ,viclo'I de la Armada, '/ Jefes de Seccio- mer Minlstro di" Canad, en White 
,nef ~ Departam~ntos del E,tado Mayor , SP,rjn¡~ aaí como 1u1 concepto, tan 
•~ .,ae la Armada. el~~~ sobre la solidaridad de loa pa{. 

1 f 

ele Oe.lcnM en pro da 11\ solidaridad 
continental'', 

Durante la eatt\ncla de lo, ilu1tre1 
militare,, viaitaron ti Cole¡io Militar, 
la F.cuela Superior de Guerra, laa p¡. 
dmides d• San Juan Teotihuadn, la 
Ciudad Universitaria, rl Centro de En
trenamiento de Claaes en Puebla, '1 
otros muchos lu¡are11 de lntt,rla y 1n 
cada uno d• ellos convivió con los mi• 
litares mexicanos como un camarada m,,. 

A lll 12 horn11 del dla 18, el Gen,. 
ral Sbepherd y e-1 petsonat de la Jun. 
ta, acom..i.a!adoa por 11 Captt,n de Na. 
vío JOS:&: H. OROZCO SILVA, par. 
tleron, en un avión del Ejército de Jo, 
Estados Unido,, rumbo I Vtracru.i >' 
en donde serían huéllJ)f"des d, la ,Ar .. 
mada de M6xlco. . 

Antes de partir, el Oen~ral Shtphetd 
en nombre de- In Comiaión exprts6 lu 
sl¡uientea palabra11: 

'El ambi~nte de libertad dentro del 
cual 1e dt~arrolla este joven pueblo, 
ff la clave del entuillasmo con que H • t, dtdicarl11 a tu más noblfl tarea, pa
ra el enarand•clmiento, en toclaa la, 
6rden.,, d, ,u paí1. Afortunadamente 
en 101 sobernantes 1e ai¡niflca una 
eran comprenalón de laa upiraciones 
dt los mexicanos y eattm.ula.n au au
peración en divf'..tsas .formaa. 

11
Tuv1 entre loa imperecedero, "· 

El C. Secretario de Merina estrecha la mat10 del pretident. de la JUJ\~ J11• • 
teramerlcana de I>etenaa, en el acto el Comandante General de la Arma"-

el Arre,ado Naval • la Embajada de M,xico en Waahin,ton. 1 



cuerdos de mí visita a este noble país 
de México, el honor de conocer y estre
char la mano de su digno Primer Ma
gistrado, don Adolfo Ru.iz Cortines, y 
esto me dió oportnnjdad para expli
carme el porqué de muchos ángulos- de 
las manifestaciones de progreso de Mé
xico. 

''En cuanto a lo militar, puedo decir 
que México cuenta con magníficos Je
fes y Oficiales para enseñar lo necesa
rio, que requiere una defensa constan
te y alerta de- su soberanía y espíritu 
de libertad. Dentro de lo adecuado, los 
equipos h11manos y mecánicos no de
jan nada qué desear. 

"Pero mi visita Aún no es completa, 
pues todavía me falta conocer la Zona 
Navat de Veracruz. 

"Estoy muy agradecido a las altas 
autorid'.a~s civiles y mtlitares, a la 
prensa y al pueblo mexicano, por la 
cordial hospitalidad que nos dispen
saron y eso me hace sentir los deseos 
de un pronto retorno''. 

En el majestuoso aeropuerto de la 
Ciudad de México lo despidieron el 
Sr. Gral. de División TOMAS SAN
CHEZ HERNANDEZ, Jefe del Estado 
Mayor de la Secretaría de la Defensa, 
en nombre del Ejército, y el Sr. Con
tralmirante ALVARO SANDOVAL 
PA ULLA.D "-· Jefe del Estado Mayor 
Naval, en nombre de la Annada de 
México y numerosos miembros del 
Ejército y de ,la A.r!Jlada, quienes le de-
searon un íehz v1aJe. . . . . . . . . . ... . 

. . En Veracruz fueron re-cibidos por el 
Vicealmirante LUIS M. BRAVO CA
RRERA, Comandante de la Tercera 
Zona Naval, el General de División 
ALEJANDRO MANGE TOYOS, Co
mandante de la Segunda Región Mili 
tar y numeroso personal naval y mi
litar . 

Hicieron los honores al Gral. She
pherd, un contingente del Centro de 
Capacitación de Clases de la Armada, 
después, acompañados por el Viceal
mjrante Bravo Carrera, el Contralmi
rante SERAFIN FERNANDEZ PIZA· 
RRO, Director de la H. .Escuela Na.val 
Militar, por el Contralmir:mtc PABLO 
ESCOBIO RUIZ, Director del Centro 
de Capacitación de Clases de la Arma
da y de un grupo de Jefes y Oficiak!s 
de la Armada y rlel Ejército, abordaron 
los automóviles que los condujeron al 
Hotel "Mocambo", en donde fueron 
alojados. 

A la sl4.00 hs., se sirvió un banque
te en las ampli:'¼s terrazas del Hotel, que 
fué ofrecido por e! Capitán de Navío 
GUILLERMO HERNANDEZ SAGA
RRÁ, Jefe de! Estado Mayor Naval de 
la Tercera Zon" Naval. El General She
pherd agradeció la atención expresan
do su cariño por la Marina, ya que él 
se había formado dentro de e-!la en un 
cuerpo filial y que sus dos hijas estaban 
t·asadas con oficia!rs de la Armada de 
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El general SHEPHERD a. su llegada al 
Aeropuerto Central de la ciudad de Mé
xico, acompañado del Cont:ralmiJ,mte 
ANTONIO J. AZNAR, ZE'TINA, Agre. 
gado Naval a la Emba,jad:a de México 
en Washington, y miembros de la Jun• 

ta Interamericana de Defensa. 

E l general LAMUEL SHEPHERD, acompañado del general de División TO
MAS SANCHEZ HERNANDEZ, pasa revista a. su llegada al aeropuerto a la 

Fuerza que le hizo los honores correspondientes a su alto rango militar. 

los Estados Unidos. Que su visita a 
México había s:do muy grata y que 
sentía que su estancia hubiera sido tan 
<'Orta. 

Por la tardE: visitó la H. Escuela Na
val Militar. Una corporación de Cade
tes le hicieron los honores y después 
desfilaron ante los militares visitantes. 

El director del plantel les ofreció 
una copa de champaña y e-1 Capitán de 
Navío J OSE H. OROZCO SIL VA, en 
su nombre, expresó al personal de la 
Junta lo grato que era para la Escue
!a la visita de tan distinguido miem
bro de la Junta Jnterame:icana de De
fensa, les deseó una feliz estancia y 
éxito en su misión. 

De la H. Escuela Naval, !os visitan
tes, acompañados por los Capitanes de 
Na~o HERNANDEZ SAGARRA Y 
OROZCO SILVA y el Tte. de Navío 

FRANCISCO MU~OZ ROMERO, re
corrieron las instalaciones navales de 
San Juan de Ulúa, en donde el Capi-
1án de Navío JOSE VALCARCEL TO
RRES les mostró e! dique, los tallere~ 
y el Castillo. De cada una de estas par
tes salieron gratamente impresionados. 

Por la noclle, se sirvió una cena a la 
luz de la luna en lru. terrazas del Hotei 
"Moca:nbo". en donde se pasó una 
agradable ,,e]ada que se prolongó has• 
tai las 23.30 hs., hora en que, con cierto 
pesar, nuestro visitantes abordaron los 
automóvile!i que los condujeron al ae. 
ropuerto. 

Estuvieron a despedirles representan
tes de la Armada y del Ejército. 

A las 24.00 hs., en punto, despegó el 
avión que los llevó a Washington, lu
gar de su residencia y sede de la Jun
ta Interamericana de Defensa. 



SOCIALES DE MARINA 
ASPECTOS DE LA 
CENA MENSUAL . 
REGLAMENTARIA 
DE LA ASOCIACION 
DE AGREGADOS NAVALES MILITARES Y AEREOS EN MEXICO 

Fot.o 1.--cap, de ler . .Rango: GBEGOBY K. NIKIPORET'L, un lnvlta.do del mayor Cooper T. C. NEILL F. PRl'CE, Cap. Ser. 
Rango NICOLAY D. BICOV y mayor Roy Cooper. Fot,o 2.-1.'. C. JUAN A. ESTEVEZ MAYMIR, Gral. THOMAS F. VAN 
NAT'l'A, CorL ROSENDO ESPARZA ARIAS, Cap. Nav. JOSE H. OBOZCO SILVA y "Ca-p. lt\r. Rango GRF..OOBY K. NIKI· 
PORETZ. Fotos S y 4.-Dos ai.pectos del banquete. Foto 5.-(Atris) Seftora.s de REMISOV, l\lAKOVKIN, Srita. RAMOS 
FLORES, seflora. de RAMOS FLORES, Sra. DE ESPARZA AVILA, Sra. VAN NATTA, Sra. de BOSSIO. (Adelante) Sra. de 
NIKIPORETZ, Sra. DE ESTEVEZ MAYMIR, Sra. DE GOl\lEZ AYAU, cui\a.da de T. c. ESTEVF.Z MAYMIR y sra. DE AGUR• 

TO, y foto 8:--0t,pltin JOSE AGURTO, tieflora VAN NATl'A, sefforas de AGURTO, NIKJPORETZ y MAKOVKIN. 



VISITA DE CORTESIA DE LOS CADETES DE LA 
ESCUELA DE· AVIACION MILITAR DE ARGENTINA 

'El día 7 del presente mes arriba
ron a esta capital un grupo com• 
puesto de 11 oficiales, quince sub
oficiales y 70 cadete., de la Escuela 
de Aviación Militar de Argentina, 
al mando del Comodoro JORGE 
HORACIO LANDABURO, Di• 
rector del Plantel. 

El citado grupo se encuentra 
efectuando un viaje de prácticas al
rededor del Continente americano. 

Dlf erentes aspectos de Ja recepc16n que e1 
Sr. General JOSE FRANCISCO SUAREZ, 
Embajador de la República de Argentina, olre
cló para presentar al personal de la Escuela 
MiHtar de Aviación argentina que efectúa un 
vJajc de prácticas alrededor del Continente 
Americano. • 

Fueron recibidos en el Aeropuerto Mbcico, les di6 la bienvenida el Co
por el Sr. Embajador de la Repúbli- ronel Piloto Aviador EDUARDO 
ca Argentina FRANCISCO SUA- SOBRINO QUINTERO. 

dos con una comida y un coctel que 
di6 en su honor la Embajada Ar• 
gentína, partiendo al dfa siguiente 
con rumbo a los Estados Unidos. REZ y en nombre del Gobierno de El dta 8 61timo fueron agasaja-



REGLAMENTO GENERAL 
de la 

POLICIA 
de los 

-p U E R TOS 
CONTIN ACION 

ARTICULO 26.-Los servlcioa de la- Pollcta local o 
cualquier otro que las autoridades Federales o Municipa
les, mantuvieren en el Puerto o Zonas Federales, tendrán 
todo el auxllio de la primera autoridad del Puerto y, en 
tal virtud, intervendrá en las visitas, buscas, detencio
nes, aprehensiones y captura de individuos, mercanclas y 
objetos en ¡eneral y en las diU¡enclaa que practiquen en 
el mar o en las expresadas zonas los agentes de las pro
pias autoridades; pero por nin¡ún concepto consentlri 
que dichos agentes invadan sus atribuciones, en cuyo ca~ 
so, pondrá toda la resistencia le¡al de que dlspon¡a, 

ARTICULO 27.-Nin¡una persona podrá lar¡ar los 
cabos que ten¡an dados para su amane las embarcacio
nes, sino aque11as que ten¡an orden del pJloto de puerto 
bajo cuyas JndJcaciones se efectúe Ja maniobra, o del ca. 
pitán de buque o del Patrón si éste lo mandare. 

CAPITULO W 

De la Oonservaclón de los Puerto,. 

ARTICULO 28.-Son infracciones a la Policla del 
Puerto y se sancionan conforme a este Reglamento. 

!.-Extraer attnas o hacer excavaciones en la pla
ya o en el fondo del mar, asl como etectuar sondeos o 
dra¡:ados, s1n recabar el permiso correspondiente. 

II.-Arrojar al agua o a los muelles Intencionalmen
te Uquidos Intestados o pestilentes, petróleo crudo, com
bustibles derivados de éste o sus sedimentos; bota.r lastre, 
basuras, escombros, desperdlctos o cualquier otra subs
tancia que pueda cauar perjuicios al puerto, as! como a 
su salubridad, a tercero o a las especies marinas. 

m.-Arrojar al Sitia, durante las faenas de carga 
o descarga o trasbordo, carbón, ladrillos, piedra, cal u 
otras substancias y objetos que puedan perjudicar el fon
do del puerto o sus atracadores, asi como petróleo crudo 
o sus derivados. 

ARTICULO 29.-Los propietarios de buques que 
pretendan destruir su embarcac16n, ocurrirán al Jefe de 
la PoUda del Puerto coITespondiente para que marque 
el lu¡ar en que puedan llevarla a cabo. Esa misma auto-

rldad, al acordar la solicitud respectiva, mandará abrir 
su expediente, en el que se obllitie al propietario a eje
cutar la destrucción de la nave, sln dejar objeto que per
judique al lugar o al puerto, dentro del plazo estricta
mente necesario. 

A lo~ infractores o personas que se resistan a cum
plir con lo que se hubiere estipulado en el expediente 
respectivo, se les exigirá el cumplimiento y se les Impon
dril la multa que sefiale el presente Re¡lamento. 

ARTICULO 30.-Los Agentes de la Pollcla del Puer• 
to tendrán la obll¡ación de dar cuenta al Jefe de la mta
ma, de las Infracciones que presenciaron o de las que 
tuvieron noticias. Los Capitanes o patrones de 108 buquea 
Y gente de mar en general, como Interesados en la con. 
servaclón de los puertos, tendrán la obll¡aclón de pe,rtl
cipar a Ja misma autoridad las Jnfracciones que en este 
sentido se cometan. Los que no cumplieran serán ~anclo
nados conforme a este Reglamento, 

ARTICULO 31.- Los Jefes de la Pollcla del Puerto, 
cutdarán de la conserva.c16n del Puert~, estableciendo ar
tiva vt¡llancla en los fondeaderos, mi/elles, playas de 11-
toraJ y a¡uas navegables qu~ se comuniquen con él para 
que se conserven en buenas condiciones de limpieza, pro
tundidad, seguridad y tránsito. 

ARTICULO 32.-La designación de los lu¡ares para 
deslasti·ar y depositar escorias o basuras, será hecha por 
el Jefe de la PoUcla del Puerto, de acuerdo con ~1 Admi-
nistrador de la Aduana y Dele¡ado de SaJubrídad Pó
bllca Federal. 

ARTIGOLO 33.-El Jefe de la Pollcia del Puerto 
obligará a los ,Capitanes, patrones o propietarios de las 
embar~a.ciones que se fueren a pique dentro del puerto 
o lugares que Interrumpan la nave¡aclón, a que las pon~ 
¡an a flote, les remuevan o destruyan dentro de un pla
zo prudente, transcurrido el cual de no haberse procedido 
a lo ordenado, la Federación procederé a su destrucción 
o remate, sin que esta providencia exima al Capitán, pa
tr611 o propietarlo, del pa¡o de los ¡astos que con tal mo• 
tlvo se hubieran ori¡lnado, ni del de la multa que se les 
Impusiera como obstructores. Cuando la Autoridad ma• 
rtttma ten¡a conocimiento de que las embarcaciones na
cionales o extranjeras traten de obstruJr en al¡una tor• 
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ma la navegación o de cometer actos de sabotaje que la 
entorpeican, procederá a establecer Wla estrecha vigi
lancia dictando medidas enérgicas para evitarlo, dando 
inmediata cuenta a la Secretaría de Marina para que se 
acuerde lo que corresponde. 

CAPITULO IV 

De la N a.vegación en Aguas Jurisdiccionales de los 
Puertos. 

ARTICULO 34.-Para los efectos del presente Re
glamento. se entiende por embarcaciones menores, las 
que no excedan de die:t toneladas brutas de arqueo, y las 
mayores de ese tonelaje que necesitan indispensablemen
te de remolcador para moverse. 

ARTICULO 35.-Las regatas, ejercicios náuticos y 
experiencias en el agua, de cualquier naturaleza que sean, 
que tengan lugar en el interior de los puertos, no podrán 
IJevarse a cabo sin la lic~ncia concedida por el Jefe de la 
Policía del Puerto respectivo y sin observar todas las 
precauciones dictadas por el mismo. 

ARTICULO 36.-Las lanchas, lanchones, pa ngos, 
botes, canoas, chalupas, cayucos y demás embarcaciones 
menores que se empleen en el tráfico, deberán ser de la 
matricula del puerto y estar marcadas con el ni'm1ero de 
su registro y capacidad de pasajeros que pueden conducir 
de acuerdo con el Reglamento para navegación interior, 
salvo el caso establecido en el Reglamento de Yates pa
ra embarcaciones portátiles dedicadas exclusivamente 
para el deporte. 

ARTICULO 37.-Toda embarcación menor dedica
da a la conducción de pasajeros, tendrá una placa metá
lica colocada en lugar visible en la que conste con carac
teres, cuando menos de tres centímetros de altura, el nú
mero de pasajeros que pueda conducir en condicionas 
normales de buen tiempo, no siéndole permitido admitir 
mayor número que el que se le haya asignado, ni alte
rar la tarifa de pasaje que hubiera sido aprobada le
galmente. 

ARTICULO 38.-Se prohibe a toda embarcación 
pescar entre buques surtos en el puerto o establecer co
mercio con ellos sin permiso deJ Jefe de la Policía del 
Puerto. 

ARTICULO 39.-Los remolcadores y lanchas de mo
tor o vapor que trafiquen en los puertos, moderarán su 
marcha cuando tengan que atracar a embarcaciones 
muelles o malecones, de tal manera que su velocidad no 
exceda a la de una embarcación propulsada por remos. 
De igual manera procederán cuando transiten '1)0r luga
res en que haya gran cantidad de embarcaciones o en los 
pasos estrechos muy frecuentados. Los infractores serán 
castigados con una multa cuyo monto dependerá de las 
circunstancias que hayan mediado. 

ARTICULO 40.-Todas las embarcaciones que tra
fiquen en el puerto, deberán llevar encendidas durante 
la noche las luces que por su tipo, tonelaje o servicios 
que presten, les con-espondan de acuerdo con el Regla
mento de Luces y Señales, para evitar abordajes. 
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ARTICULO 41.-Se prohibe a toda embarcación 
menor: 

I.-Atracarse a cualquiera otra embarcación en 
movimiento. 

II.-Aproximarse a los balnearios o lugares de na
tación. 

m.-Cruzar el rumbo de cualquiera embarcación 
en movimiento, no propulsada por remos. 

IV.-Salir de las aguas del puerto Sln permiso de 
la autoridad maritima. 

V.-Comunicarse con los buques surtos en el puer
to que no estén declarados a libre plática o que tengan 
izada la bandera de cuarentena. 

ARTICULO 42.-De ella todo buque en movimiento 
a la vista o dentro de un puerto, deberá izar la bandera 
de su nación y de noche tendrá encendidas las luces que 
previene el Reglamento Internacional y el de Luces Y Se
ñales, para evitar abordajes. 

ARTICULO 43.-No se procederá al remolque de 
embarcación alguna en tráfico interior, si no tiene a su 
bordo el personal necesario establecido en el Reglamento 
respectivo. 

ARTICULO 44.-Las embarcaciones menores se abs• 
tendrán de estorbar el tráfico, para lo cual, sólo penna
necerán a los muelles y malecones el tiempo indispensa• 
ble para e{llbarcar o desembarcar pa:saje o carga, debien
do fijarse por la autoridad marítima un desembarcadero 
especial para los botes de buques de guerra. 

ARTICULO 46.-Los yates se regirán por su regla
mento especial. 

ARTICULO 47.-Las lanchas, lanchones, botes, pan
gos, canoas y demás embarcaciones menores, o dedica
das a tráfico interior exclusivamente, serán de la matri
cula del puerto donde presten sus servicios y cuando sal• 
gan del puerto de su matrícula, el Capitán de Puerto da• 
rá aviso especial a la autoridad marítima del nuevo lu
gar de destino, a fin de que controle la embarcación de 
que se trate. 

ARTICULO 48.-Cuando una embarcación menor o 
dedicada exclusivamente a navegación interior pasare a 
otro puerto definitiva.mente, tendrá obligación de ma
tricularse en el nuevo puerto de su residencia. Lo mis
mo se hará en el caso de que una de esas embarcaciones 
permanezca por más de seis meses en un puerto que no 
sea el de su matrícula, salvo que la Secretaria de Mari
na la autorice expresamente. 

En su caso, la autoridad maritima del puerto de la 
nueva matrícula, dará aviso a la del puerto anterior, pa
ra que sea dado de baja en los registros respectivos. 

ARTICULO 49.-Las embarcaciones menores no ne
cesitarán de penniso especial para sus movimientos diur
nos; pero no podrán salir del Puerto, sin el permiso co
rrespondiente del Jefe de la Policía Marítima. 

ARTICULO 50.-Ninguna embai-cación registrada 



para el tráfico interior de los puertos, podrá salir fue
ra de las aguas territoriales sin tener a bordo los docu
mentos que acrediten su nacionalidad, para la cual, al 
serle concedida la autorización correspondiente, se le re
mit irá la suprema patente de navegación y sin este re
quisito no será autorizada la salida. Las mismas embar
caciones no podrán salir fuera de la jurisdicción del puer
t o de su matricula sin permiso concedido por la autoridad 
maritima. 

CAPITULO V 

Sanidad Marítima. 

ARTICULO 51.- La Policía Marítima exigirá que en 
las embarcaciones destinadas al servicio de pasajeros ha
ya siempre el mayor aseo o higiene posibles, de tal ma
nera que su presentación corresponda al decoro del ser
vicio que presten. Para cumplir debidamente con esta 
disposición, los capitanes de embarcación, acompañados 
del primer oficial, jefe de máquinas y mayordomo, pasa,. 
r án diariamente una inspección a todo el buque, debien-

do anotar en el diario de navegación la hora en que se 
practique y sus resultados, o el motivo que haya habido 
para no hacerla. 

ARTICULO 52.-Si la autoridad marítima al prac
ticar visita a los buques de pasajeros, encontrare exceso 
de desaseo o falta de higiene en algún lugar de ellos, se 
dir igirá a sus armaderos o agentes o al mismo capitán, 
recomendándoles que en el menor tiempo posible atien
dan sus observaciones y si no lo hicieren, co1Tegirá admi
nistrativamente las deficiencias y en caso de reinciden
cia , lo pondrá en conocimiento de la Secretaria de Mari
na para que resuelva sobre el retiro tle dichos buques del 
servicio de pasrujeros. 

ARTICULO 53.-Es infracción a la sanidad maríti
ma embarcar subs~cias mal olientes cerca de los luga
res destinados para el pasaje. 

ARTICULO 54.-Los Jefes de la Policía del Puer
to observarán estrictamente los reglamentos y disposi
ciones de Sanidad Marítima, así como los que de las leyes 
federales prevengan y harán que los Pilotos de puertos y 
demás gente de mar cumplan y hagan cumplir las citadas 
disposiciones. 

ARTICULO 55.-En los puertos en que no hubiere 
Delegados de Sanidad o de migración, los Jefes de la Po
licía del Puerto ejercerán las funciones de delegados del 
departamento de salubridad. 

ARTICULO 56.-En cada puerto el Jefe de la Poli
cia,, de acuerdo con el delegado del consejo de salubri
dad señalará los lugares designados para fondeaderos 
de los tiuques en observación. En estos fondeaderos se 
establecerán t res boyas fijas de color amarillo y rojo. 

ARTICULO 57.-Los buques que hayan pasado sin 
novedad su visita sall'litaria , darán una pitada larga, si 
fueren de vapor, amando al mismo tiempo la bandera 
r espectiva para notificar que quedan a libre plática. El 
buque que por cualquier circunstancia hubiere de que-

dar incomunicado, izará al tope del trinquete la banctera 
de su nación y de sanidad, permaneciendo así hasta que 
se declare a libre plática; si quedare en cuarentena será 
fondeado en el lugar designado mientras dure la incomu
nicación . En ambos casos esta señal ser virá para que to
das las embarcaciones se abstengan de comunicarse con 
el buque, haciendo extensiva la cuarentena o incolliuni
cación a las embarcaciones o individuos que se comuni
quen, sin perjuicio de la -multa respectiva. 

ARTICULO 58.-Los buques procedentes de un 
puerto en que reinen enfermedades epidémicas o que ha
yan tocado puerto de esta clac;e, deberán traer patente 
de él y se someterán a una inspección de sanidad, cual
quiera que sea su estado sanitario y aún cuando otros re
glamentos lo eximan de pasar esa visita. 

ARTICULO 59.-Designado el lugar en que el bu
que deba quedar en observación a cuarentena, será obli
gación del Jefe de la Policla del Puerto, Pilotos y demás 
personal de la Policía, evitar toda otra comunicación que 
no sea la que ordene el Delegado de Sanidad, quien de
terminará los socorros y medicinas, víveres o aguada con 
que debai de auxiliarse al buque, a expensas del mismo, y 
de acuerdo con el cónsul respectivo, si se tratase de em
barcaciones extranjeras. 

ARTICULO 60.-Toda embarcación que por sus cir~ 
cunstancias deba pasar visita de sanidad al arribar a un 
puerto mexicano, izará la bandera amarilla, o sea la le
tra "Q" del Código Internacional de Señales. 

ARTICULO 61.-Los Capitanes o Patrones de bu
ques que hayan sido puestos en observación o cuarente
na, tendrán la obligación de proveerse de la patente de 
sanidad si pretendieran salir para otro puerto. 

ARTICULO 62.-La visita de sanidad se hará in
mediatamente a, todo buque procc-dente de puerto extran
jero, cuya visita deberá hacerse aún de noche en los ca
sos urgentes, como llegada de correo, naufragio o arri
bada forzosa, cesando esta concesión, sien,pre c;ue por 
estado sanitario de su procedencia, sea preciso hacer una 
visita minuciosa y detenida. 

ARTICULO 63.-Los buques de guerra nacionales, 

l~ guardaf-aros Y otras embarcaciones de las Secretarias 
y Departamentos de Esta.do o de los Gobiernos locales, 
no necesitarán ni a la entrada ni a la salida la visita sani• 
ta.ria; pero los Capitanes o Comandantes de esos barcos y 
el médico de bordo si lo hubiere, bajo su más estrecha. 
responsabilidad, declararán a la delegación sanitaria del 
p uerto todos los casos de enfermedad contagiosa que ob· 
servaren a bordo, y en este caso deberán esperar la visi• 
ta respectiva para comunicar con tierra y quedar a lJ. 
bre plática. Los buques de guerra extranjeros solamente 
serán visitados cuando sus Comandantes lo pidieren, pe
ro sólo previa visita podrán quedar a libre plá tica y co
municar con tierra. Todos los buques mexicanos que ha• 
gan tráfico interior o de cabota~e no necesitarán patente 
de sanidad para su resguardo, ni será necesaria la in
tervención de las autoridades sanitarias. 

' 
(CONTINUARA). 
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ffORIZON'TALES 159.-Sarbart,n,o. Andar con animales. 
62.-Jue¡o de 63 ca11llla1, ordenados en 

eapfr•l. 1, - Na.tura! do Eaplfta. 83.- C&rt• de la ba.raja. 
9.- - De hoctco muy 111.r¡o, 015,- Abonar Ja tierra.¡ estercolar. 

17.- Plant~ de 101 paT&jea frloa de la ale• 66.-Vetn pequel\a que ,e Jar¡a en ttem-
rra ecuatorJana, de rah: con tuWrcu• po bonancible. PhJr&l. 
loa teoulento1 y come1Ubles. CPl.l, 87.- Fruto tropical. 

18.- Turbar e lnquleta.r la1 potenclaa del 89.-Pon,:,r de t.cuerdo y reunir para 'Wl 
alma o h>a 1entldoa. f1i, eom\ln. 

19.- Anur, 70.-Encepa. echa ralz. 
20.- Nombre ¡en6rlco quo dn.n 101 clúnoa '71.- Nota de la eac&la musical. 

al té. 72,- Medtda do lon¡ltud. 
22.- Epoca, T4,-Radtcal que H dh1oola de las suha, 
23.-Stf\ora.. Pueft•. Quiere. tanelas !\) disolverse htas, y dA • 
24.- Interje~lón, las cU1oluclone1 el ca't'lcter de la ~ · 
215.- Consuel~. ductlbldad el,ctrlc~. 
28.-Contracclón aramat1C4l. 'T15.- Abrev. d~ P1,1erta, ¡,unta. 
28.-Planta 1111Ac~ que mva para con• '78.-Termln•ción verb•l. 

dlmento11 '7'T - Amarra. 
SO.-Inverlld11, i¡u•l aJ 2' horizontal. 1s:- Todav1a. 
31.-Fl¡ura de una taJH deidad, 81 - Plado10 
83.-Invortldt. Metaloide de color pardo e:i'- Rece ' 

ob1c1,1ro¡ 1e obtiene descompon1endo ea:- 1natr'umentos a¡udoa o corta.nte» con 
a. elevadl1l1T1A temper&tura el 4ctdo • que 10 a¡ujeroa 1a madera u otra ce> 
bórico por m~to del alumlnlo. CPJ.). ta 

Sl5.-0bacuro. Sombrto. Trlate, 88.- Terreno pantllno10, abund&nte en tur-
37.- Arbol cl¡otlleo americano, aemejan, ba cubhtrto de c~sped, y que rettem• 

te al auacayo, con madero color ro, bl• cu•nclo ae anda aobre de 61. 
jlzo obscuro. 68.- En M6xko, Honduras, Guatemala, 

88.- J!'enómeno a tmoaf6rlco. a<ljettvo de torpe, tonta. 
40.- Tlempo ~••do. 89,- Dlceto del 1Ltlo donde ee toma el ,01 
41.- Ju¡uete. 1ln que otenda el vltnto. 42.- Instrumento que inaertbe 1obre un 

cilindro ll\l vlbraclon•• de ou&lqu!er v 11: R T r o A L E s 
aontdo y )1\1 reproduce, 

13.- Forma de pronombre personal, 
14.-Junte, pegue. 
t5.- Adj. Damas-Damajuana.ceno. 
16.- Lucar destlnt.do para orar. . 
21.- Vl&Jc por tierras oxtrat\as. 
2!5.-MJembro de las aves. 
26.-Seftalo bienes para una Institución 

beneflca o pt.ra. una fundación. 
27.- Alt.ban,:a. 
29.-En Colombia. Tonto. Idiota. 
82.-Metal precioso. 
83.-que excita la senslbllldad. 
34.- Echar fieros o bravatas. 
86.-Nana, cuidadora de nJftos, educaao. 

ra, 
S8.- Mujer desver¡ronuda. 
89.- Ayudar 11. cantar las misas y demu 

oflcloa dJv!no~. 
42.- Falto de palo, en a.J¡unos jue¡oa de 

natpes. 
43.- DeJar el trabajo, darse al ocio. 
46.- Cuerpo del¡ado y rl¡ido que ae&ba 

en punta &¡ruda. 
48.- Letras de RE.'OS. 
51.- Bóveda muy resistente para lnstt.lar 

una. o mas piezas tie artlllerfa. 
52.- Pasmada.s de un objeto o suceso ra• 

ro. 
515.-Adquieren y retienen eosas del co• 

merclo en cantidad suficiente para 
dar !& ley al mercado. 

156.- Puente pequel\o o provlslonal. 
!'l8.- Aut11lo, •vP. 
60.- Voz que solo tiene uso como preti, 

1o en el !llstema métrico decimal, con 
ia slgnitlcac16n de milésima parte. 

'31.--F.nvuelven una Cosa con papel y cuer, 
dlls. 

62.- B&lle espaf\ol. 
84.- Nombre de n1ujer. 
66.- Aqut. En este lupr. 
6~.-Pato. 
"10.- P&rtlcula m11terlal de- pequet\ei- ex

tremada. Cosa muy pequef\a. 
"73.- Ave rapa,: rtlurna, der tamat\o de 

una ¡rallint., vJve en grandes b&nda• 
das y se aumenta con preferencia de 
animales muertos, 

73.- Plural. Medldtt. de lon¡itud. 
78.- Consuelda. 
80.- InY9rtldo. Seftor. Tratamiento. 
81.- Preauponer. Prefijar. Prever. 
82.- Comp<>slclón pOétfc&. 
84.- Contracclón de 1,. preposlcl~n a y 

el articulo E'l. 
8!5.-Razón Social. 
86.- TomAs Ramos. 
8'7.- Artlculo. 

JUNTE USTED LA 
HIS·TORIA DE 
LA MARINA 

44.- Ave treradora di, M6xtco, lt.a Guaya·, 
naa y r, BraaU. 

fl5.- Pre¡,. i:Jajo. Poba,11J de, 
48.- Letru de PASSTm. 

1.-Que produce emoción. P1ur&J y tem. -•--
2.- Apto ~ara conservarae seco. 
8.- ApeUldo espat\o). 

4'!'.- Voz que 11610 tlene uao en compost, 
clón y al,nlllct. que la peraona de 
quien ,e habla tlone lu ve-ces de 
t.utorld•d de la expresada por la H • 
gunda parte del compuesto. 

49.-Letrai l¡uale1. 
150.--AC'clón y otecto de dulolflcar. 
51.-¡Qula! 
53.- Invortldo, Nomhre de diferentes es. 

pecle11 de arbuatoa de la tamUla de 
las com2ueata1, que crecen en ~ 
laderas do la ~rdlll•ra, 

54.-Parl1,ntS11. , 
~5.- Prenu Asociada. 
5'T.- Uno o am&rro. 

, .-contracción. 
6 - Eapocle de melindre hecho de masa 

de h1.rlna
1 

az(lca.r, manteca de vaca, 
huevo,, v no y anls, del que se !or, 
man U11os paneclto.s del tamaf\o df! 
la nutz. • 

8.- Nümero. 
7.-Potma dranu\ttco de breve extensión ~,¡..;:..¡..;.. 

en qu• se celebra a una per10na. 
8.-EI _primero. 
9.- Apó"oope · de mamA. 

10.-Qulae, adoré. 
11.-•Libro de la Ley de los judtos. 
l2.-Send11o por doncte .. •brevl• el caml 

no. 
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El comercio marítimo. fisc,,llzado por las casas de Contrat:>clón 
de Cádiz y Sevilla, sufrió infinidad de lmpt,.:..tos que elevaron basta. 
lo increíble, el precio de género y articul~ que generalment.e un mo
nopolio rapaz habla. sea.parado ~•a -aún antes de la llegadll de las 
nMs-, para encarecerlos con la reventa. El oonna.bando halló en
tonces nmblent.e propicio a su desanollo. y lo que era peor. los con
tTabandistlls eran in~\eses, fnt'lceses -Y holindeses, que así se repo
nian de su exclusión del comercio legal. Cuando r>or decret-0 de las 
Cortes de España, de fecha 9 de noviembre de 1820, se habiUtaron 
para el comercio exterior los vuertos y Pueblo Viejo de Tampico, en 
el G9Jfo, y los de Acapulco. San Bias y Mazatlán en el Pacifico, era 
ya tarde; la revolución de independencia estaba por consuman;P. 

Nuestro comercio con las colonias hennanas sufrió también los 
errores de -aquella Imbecilidad que adolecía el gobierno y a poco de 
establecido tal comercio con Perú y Filipinas, se le clausuró. 1Y t.oda
via ños maravillamos, dicen don Pablo Macedo en su obra "l.a E\•o
lución Mercantil": de que se haya necesitado casi un siglo desde la 
independencia de la América española, para que las nacionaJldadei; 
formadas ·J,>Or ssu fragmentos, hayan comenzado a fonnar entre sus 
interbes una solidaridad que el régimen colonial hizo imposil>le, por
que est-Orbó por cuantos medios estuvieron a, su alcance, todo contac
t-0 entre sus antiguas colonlas! 

CAPITULO SEGUNDO 

1.-La Independencia. 
IL-Orlgen de la Marina Militar lllexlcana. 

La. revolucióJ? de la independencia fué una. guern. oontlne:otal. 
La falta de una ma.rina insurgente que bubiel"a facilitado en apro· 
visionamient-0 de armas y pertrechos. y aún tomando participación 
en el suceso trágico lo largo del lit.oral, retardó lamentablemento 
su terminación. TaJ marina era. fácil de conseguir de haber acudid& 
a. las potencias enemigas de España. o aún a la, misma Ingla.tena que 
aunque su aliada. en las luchas contra. B<>naparte, tenia justos resenti
mientos por la. participación española. en la. Independencia. de la.s co
lonias angloamericanas .. 

Acudieron nuestros héroes aJ ertraajero, pero además de las di
ficulta.des para. la. salida del país de las comisiones diplomáticas debi
do a la. vigilancia. rigurosa. de las costas por la. mariJIJI. española. Y de 
los defectos que pudiéramos llamar de fonna en la. expedición de los 
poderes a las personas nonlbra.das como agentes, hubo de parle de 
nuestros liberta.dores la. falta de un plan definido y una completa ig
norancia. del moment-0 histórico oomo asegura. el señor Puga. Y Acal, 

aJ acudir en demanda. de a¡yuda. ,. los Estados Unidos del Norte, que 
desde entonces como ya. está históricamente probado abrigaban m;. 
ras e,q,ansionistas con respect-0 a nuestro país, y además, porque la. 
a~da. que allí enoontra.rán no podría. ser tranca y decidida por el 
agradecimiento en su poUtica, de neutral, debía. mostrar tal nación 
pa.ra con España. por la ayuda. recibida de esta potencia en su gue
rra. de independencia. Esta conducta, que no a.cusa. sino ignorancia, 
halla. sin embargo, justificación, en la. idea de una solidaridad conti
nental y en los postulados de democracia y libertad, que desde aque
lla. época viene haciendo a!arde de suyo la Unión Americana. 

En los principios de la. lucha. ninguna ~da se recibe del e.-.:te
rior; fracasan las misiones diplomáticas antes de llegar a su destino 
y Allende, Hidalgo y Aldama. S-OD captura.dos y fusilados después. La 
marina. por entonces es un elemento del cual no sa.bian servirse los 
sublevado.~. Antes de la derrota. de Calderón, un golpe de mano hiZ-0 
caer en poder de los insurgentes el puert-0 de San Bias, importru,t.e 
atracadero de la marina española en e l Pacífico, dicho puest-0 era una 
amplísima. bahía en aquella épooa. La. desviación que se hizo dt>.s
pués de las aguas del rio Santiago que desembocaba en él produjo ~u 
t-Otal 88-0lvarnient-O y por ende todos los barcos de guerra que se ha,. 
liaban allí fondea.dos y otro que llegó carpido de viveres el mismo 
día. de la rendición del puert-0, pero que lejos de ser utiliuidos, se les 
desmontó la a.rtilleria y fué oonducida tras de rudas pena.lidadt's al 
campo de batalla de Calderón, donde fué nuevament.e recuperada por 
los realistas. Triste t-Orpeza debida a. la falta de hombres capa~ di' 
utilizar aquellos elementos. 

Hamt la oorrespondencia de Alvarez de Toledo, ex Oficial de ta 
marina. espa.ñom con el oongreso de Apatzingán es que se habla en 
fonna clara de la. necesidad de una marina: "Que hlc.iese el curso y 
el oomerclo", y oomo resultado de las pi-oposiciones hiciera aquel 
marino, se dieron los primeros pasos a. elle respect.-0, como se des
prende de las declaraciones rendidas por Morelos, en su proceso: 

" ... que por mayo de este año recibió el oongres-0 una carta M 
Alvarez de Toledo, y otra el deponente, de las cuales en la primera, y 
también en la. otra Insertaba. una contestación que decia haberle da
do el Gobernador de Luisi.ana. reducida a manifestarle que debian 
tener esperam.as en que los auxiliasen los Estados Unidos; que en 
estas cartas y en otras dos que también diri~ló al Presidente del 
Congres-0, y a Coz, proponia, digo manifestaba, las escaseces en que 
se hallaba y las esperanzas, que no obstant.e, tenía concebidas. En la. 
<lel Congreso proponia las medidas que a su entender podían y de
bían t-Omarse para IJevar adelant.e a. la revolución, y lograr el obje
to, siendo una de ellas, la. traslación del congreso y demás cor
poradones a las cercanías de la costa, para facilitar la oorresponden• 
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Gron Fabrico de Pequeños Rótulos pora 
Negociaciones M odernu y Progresistas 

Gran Fábrica de Pequeños Rótulos para Nego
ciaciones Modemas y Progl'esistas. 

* 
Letreros l'al'a Exteriores e Interiores de su 

Buque. 

RETORNO 204 N' 13~t. iXTAPALAPA. 

MEXICO, (13), D. F. 

* 

Tri.: 10-85-08. 

Gerente de Ventas: 

S. GONZALEZ LAZCANO 
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