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~pues de la agitación que provocó el <'ntusiasmo por la Junta de Presidentes en Panamá, tal ~e! 
\Cri'3. convtnknte hacer un análisis sereno de las circuns~ncias que prevalecen en el mundo y que quiza 
haya sidt> uno de los factores que contrihuy<'ron o provocaron la necesidad de esa memorable Junta. 

Las condicione,,; precarias en que se sosúen~ l.a paz en f:1 mu;11do, hizo seguramente re~~xion.ar, a los 
que manejan los destinos de los pueblos de Am<'nca, en la neccs~dad de hacer º!1ª dedarac1on que ~r~
satá ante el mundo los ideales americanos, de paz y de conco.rd1a entre las naciones y la voluntad unaru
me de que los gobiernos, poco a poco vayan convirtiéndose en servidores y no amos de los pueblos que- los 
rligen. 

De que se reconozca que e] destino de América es inseparablt> del desenvolvimiento económico y so
cial de sus pueblos, y de que la cooperación entre éstos es necesaria para elevar Jas condiciones de vida 

de los habitantes de las naciones de América. 

La libertad, la independencia y la libre determinación de lo~ puchlos e!<lstc si se tiene como denomi
nador común una economía sana y un justo nivel dt' vida. 

Las gentes viven precariamente aún careciendo de libertad y justicia social, pero no vivirían si les 
faltaran los medios esenciales de subsistencia; por lo que e1 esfuerzo mayor que nuestros gobiernos dd 
Continente necesitan hacer, es, en primer lugar, procurar la soluci6n de sus problemas económicos dá11do-
1;e la mano los unos a los otros. 

No es posible concebir unidos y con la misma voluntad de vt>nc{'T a naciones que lo tienen todo y a 
otras que carecen de lo necesario. 

Para que cualquier contingen.cia, de las que amenazan la paz del mundo, encuentre a una América 
fuerte y wiida, es necesario que sus gobiernos se en cuentrcn económicamente fuertes y sus pueblos bien 
nutridos, porque entonces, esos pueblos se verán en la necesidad de defender un estado de vida venturoso 
ante la amenaza de perderlo. 

La situación que actualmente prevalece en el mundo es inestable y peligrosa, la paz que tanto ama
mos, se encuentra seriamente amenazada en Europa Central, con el choque directo de naciones divididas 
y con ideologías distintas en cada bando. En Africa por la influencia extraña de agentes interesados en 
provocar conflictos y en el dPspertar de pueblos sojuzgados; en Asia la fermentación por el choque de ideas 
coptrarias y el ansia de los pueblos por encontrar un camino que les dé la felicidad. 

Por eso, cuando tendemos nuestra vista sobre el mapa general de América, halaga encontramos con 
un grupo de países que poco a poco y de manera homogénea van encontrando su camino en una atmós
fera de paz y de confianza mutua. 

Sin embargo, no deja de preocupamos el presen timiento de que al romperse el precario equilibrio 
que ahora prevalece en las otras partes del mundo y nos vemos envueltos en una guerra, seamos desper
tados de. n~cstros. ~ueños de paz y de esta seguridad ficticia, para encontramos inermes e impreparado.s 
para res1snr 1a cns1s. 

América navega en un mar apacible y labora febrilmente por una paz estable, una economía sana 
en pueblos económicamente saludables y felices. Creemos firmemente que si le dan tiempo logrará sus 
anhelos, pero no dejamos de preguntamos ¿ le darán tiempo? ' 

Por eso decíamos al principio que, quizá sean las condiciones actuales que prevalecen en el mundo 
las que provocar~n la necesidad de la Junta de Panamá. ' 

U:n balance. d<: nuestras posibilidades, un reajuste económico, una cooperación efectiva que garanti
ce Wl mtercamb10 Justo, puede ser el resultado de la Junta de Presidentes, aunada a una inspección de 
nuest~as fuerzas que nos permitan medir nuestra po tcncia y ponerla en condiciones de estar preparada 
para resistir y repeler cualouicr amenaza que tienda a destruir nuestras costumbres nuestro modo de vi-
virJY nuestros ideales. ' 

Ojalá nut>stros mandatarios no hayan olvidado de que la seguridad colectiva descansa todavía des
graciadamente, en la fuerza de las armas, y que la seguridad económica se obtiene con la mutu~ co
operación de nuestros puehlos. 
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E L P R O G R A· M .A 
DE PROGRESO 
MARITIMO 
SIGUE ADELANTE 

El Programa de Progreso Marítimo 
sigue adelJnw. La planeación y cons
trucción d~ obras programadas van lle
vándose a cabo conforme al Plan. 

Ningún esfuerzo, ni ningún dinero 
ha escatimado el Gobierno de la Repú
blica para que a través de la Secre
tarla de Marina se cumplan al pueblo 
mexicano las promesas; van surgien
do del fondo de las aguas y en la su
perficie de la tierra obras que vie
nen a facilitar el movimiento marlti
mo y abrir los puertos de la nación 
a los navíos del mundo para que nos 
traigan y lleven productos que impul
san los negocios del país y dejen di
visas que fortalezcan su economía. 

& realmente admirable la obra cons
lrucúva de la Secretaría de Marina. 
Para darnos cuenta de su magnitud 
basta echar tina ojeada a la lista de 
trabajos en i?roceso: 

LAS OBRAS EJECUTADAS, EN 
LOS PUERTOS SON: 

Un muelle para la exportación de 
minerales y concentrados en Tampico, 
Tamps. (Primera sección de 100 me
tros de longitud). 

Un muelle destinado al servicio de 
la pesca industrial en Tampico, Tamps. 

Un muelle para el servicio de mer
cados (verduras, frutas y otros ali
mentos}, en Tampico, Tamps. 

La reconstrucción del morro de la 
escollera Norte del puerto de Ta~pi
co, Tamps, 

La construcción· del ferrocarril Tux-

pan-La Guadalupe, para el acarreo de 
piedra antre la cantera La Guadalupe 
y las escolleras de Tuxpan. ~ta vía he
cha ex prof esamente para la construc
ción de las escolleras citadas, formará 
parte posteriormente del tramo corto 
ferroviario México-Tampico. 

La instalación de una planta de re
frigeraci6n para el servicio de la pes
ca, en Veracruz, Ver. 

El ac..-ondlcionamiento de los muelles 
d~ altura y cabotaje, con sus patios de 
vías y almacenes en el puerto de Ve
racruz, Ver. 

La protección de la playa de Mo
cam bo y del tramo de la carretera ad
yacente, en el puerto de Veracruz.. 
Ver., mediante la construcción de es
polones para evitar las erosiones pro
ducidas por el mar. 

La reconstrucción y adaptaciones a 
la Escuela Naval Militar de Ant6n Li
;zardo, Ver. 

La reconstrucción y adaptacion~s a 
la Escuela de Marina Mercante "Fer
nando Siliceo", en Veracruz, Ver. 

El muelle marginal de 200 me,tros de 
longitud para el servicio de cabotaje 
en Alvarado, Ver. 

La copstrucción de atracaderos en 
ambas márgenes del río Papaloapan, 
en Alvarado, Ve-r., para el servicio de 
paso del río, y habilitación de los cha
lanes correspondientes. 

EJ muelle marginal de 162 metros de 
longitud para el servicio fluvial en 
Tlacotalpan, Ve-r. 

El bule.var de Coatzacoalcos sobre la 
margen izquierda del rio para prote-

ger y embellecer la población en un 
tramo de 1,500 metros. 

La construcción de talleres para el 
S&Vicio del astillero .cJel puerto de 
Coatzacoalcos, Ver. 

La construcción de los muelles de 
Isla de Enmedio y Sacrificios, Ver. 

La instalación de 8 estaciones meteo
rológicas en las islas de Santiaguillo, 
Isla Lobos, Cayo Arcas, Triángulo W, 
Cayo Arenas, Isla PéreQ: y en Contoy 
y Progreso, todos en el Golfo de Mé
xico. 

Los arranques de las escolleras Es
te y Oeste en la desembocadura del 
río Grijalva en hontera, Tab., for
madas por tablaestacas metálicas, con 
dimensiones de 168 metros et arranque 
de la Oeste y 220 metros el de la Este. 

El nuevo muelle de concreto arma
do de 120 metros de longitud, en Ciu
dad del Carmen, Camp. 

Los estudios para construir el nue
vo puerto de Puerto Juárez, Q. R., pa
ra el servicio de Ferrys del circuito 
del mar Caribe. 

La construcción de talleres para el 
servicio del Dique Seco del puerto de 
Salina Cruz, Oax. 

Terminación de la construcción de 
20 casas habitación para Oficiales de 
la Armada de México en la Base Na.. 
val de Icacos, Acapulco, Gro. -

Los estudios de la Costa Michoaca
na, cerca de la desembocadura del rlo 
Balsas, para el establecimiento de un 
nuevo puerto. 

Terminación de las obras de prolon-
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gaci6n del Muelle Fiscal del puerto de 
Manzanillo, Col. 

La construcción de un segundo tra
mo de. malecón de 160 metros de lon
gitud, para atraque de los barcos de 
la Armada de México, entre la esqui
na Suroeste de la bahía y el muelle 
de Petróleos, en Manzanillo, Col. 

Prolongación en 200 metros del an
tiguo rompeolas del puerto de Manza. 
nillo, Col., para dar mejor protección 
a la bahía. , 

Estudios para la construcción de un 
puerto interior en la Laguna de Cu
yutlán, en Manzanillo, Col. 

La conexión de v{as de ferrocarril 
en la banda Porúente del Muelle Fis
cal del puerto de Manzarúllo, Col., y 
construcción de la subestructura de 
c<;ncreto que las sustenta. 

~tudio general de plap.eación y di
seño par& las obras marítimas nece
sarias en Puerto Vallarta, Jal. 

La pavimentación del malecón, con 
longitud de 475 metros, en Puerto Va. 
Uarta, Jal. 

Estudios e,n la costa del Estado de 
Nayarit, para localizar el lugar más 
apropiado para la construcción de un 
puerto. 

La construcción del rompeolas de 
Chivos en el puerto de Mazaúán, Sin., 
que junro con el del Crestón que es
tá eJecutándose actualmente, forman 
el sistema de abrigo en la entrada del 
puerto. 

La construcción de un tramo de 400 
metros de longitud y 20 metros de an
cho del malecón del Paseo Klaussen en 
el puerto de MazatJán, Sin. 

El balizamiento provisional del ca 
nal de entrada al puerto de Mazatlán, 
Sin. 

La reconstrucción de la Escuela de 
Clases y Marinería en Mazatlán, Sin. 

Estudios técnicos y económicos de 
planeación y diseño, del puerto de To
polobampo, Sin., para la construcción 
de modernas instalaciones portuarias. 

La construcción de una carretera de 
liga entre la carretera internacional de 
Nogales y la zona portuaria de Topo
lobampo, Sin. 

La reconstrucción del muelle de ma
dera de Topolobampo, Sin. 

El baliuuniento provisional del ca
nal de entrad.a al puerto de Topolo
bampo, Sin. 

La constn1cci6n del bulevar "Rodol
fo Sénchez Taboada,., con linea de ener
g{á eléctrica y de conducción de agua, 
en Guaymas, Son., para servicio de 
comunicación al Varadero Nacional de 
Guaymas, Son. 

La construcción del Muelle de Ar
mamentos en el Varadero Nacjonal 
en Guaymas, Son. 

La construcción de 3 pequeños atra
caderos para chalanes, frente a la e,c. 
planada de la cantera, en Gua.ymaa, 
Son. 

La construcción del rompeolas del 
puerto de Ensenada, B. C., de 1000 me
tros de longitud, y con 500 metrOS de 
coronamiento de concreto hasta la fe
cha. 
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El muelle de cabotaje en Ensenada, 
B. C., de 480 metros de longitud, con 
pared de ataque formado por un mu
re sólido de concreto. 

Estudios en Pu_erto Ulloa, B. C., 
para acondicionar como puerto mer• 
cante la bahía actual. 

La adquisición de 15,000 toneladas 
de tablestacas Senelle para diversas 
obras de mar. 

La instalación de una red de radio
comunicación con central en la Ciudad 
de Méxicc, en 15 de los principales 
puertos de la República. 

El acondicionamiento de la Estación 
de Piscicultura del Zarco, del &tado 
de- México. 

LAS OBRAS EJECUTADAS DE 
CONSTRUCCION DE FAROS 

Las balizas luminosas para senalar 
la Laguna de Tamiahua, lo que for
ma parte-.de la v(a de comunicación 
fluvial interior Tampíco-Tuxpan. 

Las balizas en los morros de las es
colleras Norte y Sur del puerto de 
Tampico, Tamps. 

La baliza del Bajo Centro de Tux
pan. 

Fabricación de 2 torres metálicas que 
se instalarán para enfilar el eje del 
canal de entrada entre escolleras, del 
rio Tuxpan. 

Se- está construyendo actualme.nte el 
nuevo faro de Tecolutla, Ver. 

Las 6-lizas del Bajo d& Tanhuijo, 
Ver. 

La baliza d~ la Blanquilla, Ve-r. 
La luz de situación en el muelle de 

Turismo, antes de Sanidad, en el puer
to de Veracruz, Ver. 

Un nuevo faro en la margen derecha 
de la desembocadura deJ río Grijal
va, en Frontera, Tab. 

Un nuevo faro de Isla Cayo Arcas, 
Camp. 

Un nuevo faro de Isla Triángulo W, 
Camp. 

Un nuevo faro de Isla Pérez, Camp. 
Una nueva torre de concreto para 

el fanal de Cayo Norte, Chinchorro, 
Q.R. 

La baliza de situación del rompe
olas Oeste de Salina Cruz, Oax. 

Un nuevo faro de Puerto Escondido, 
Oax. 

Una baliza luminosa en el e-xtremo 
de la escollera Sur en el puerto de 
Mazatlán, Sin. 

U na baiza de Piedra Ahogada en 
Puerto Marqués, Acapulco, Gro. 

Una baliza de Piedra Ahogada en 
del rompeolas de Chivos del puerto 
de Mazatlán, Sin. 

La terminación de la construcción 
del taller de faros en la Ciudad de 
México, para reparación y construc
ción de fanales y equipo para señales 
marítimas. 

Además de- las obras indicadas de 
puertos y fares, se han -venido aten
diendo mediante trabajos de reparación 
i conservación, las instalaciones esta
blecidas ya en todos los puertos de le 
República como son: Muelles, Alma-

cenes, Malecones, Escolleras, Rompe. 
olas, etc., así como el Sistema <l. Ilu
minación Marítima que existe a lo lar
gt de todo el Litoral Mexicano. 

Por lo que hace a la conservación 
dé las profundidades necesarias en los 
puertos. canales de entrada a ellos y 
vías fluviales de comunicación, el Go
bierno de México mantiene en cons
tante actividad a 13 dragas, las cuales 
han operado principalmente en 1 os 
puertos de Tampico, Tuxpan, Vera. 
cruz, Coatzacoalcos, Frontera, Salina 
Cruz, Muatlán y Guaymas. 

Desde. que ~ puso en e~ecución el 
Programa de Progreso Mariumo de Mé. 
xico, o sea en lot primeros meses de 
1953 que corresponden al principio del 
ejercicio del señor Presidente Adolfo 
Ruiz Cortines, se han ero¡ado hasta 
la fecha ¡372.761,763.18! 

OBRAS EN PROCFSO 
ACTUALMENTE 

Se están ejecutando actualmente las 
siguientes obras que se espere termi
nar antes de finaUzar el ai\o de 1958: 

Acondicionamiento del astillero de 
T~mpico, Tamps. 

Mejoramiento mediante dragados, de 
la vía fluvial interior Tampico-Tuxpan, 
construyendo un nuevo canal de trazo 
recto. 

Refuerzo y protección del tramo de 
las ~colleras del río Tuxpan formado 
por tablestacado metálico. 

Constrocci6n de les escolleras del río 
Tuxpan, con enrocamientos a partir d~ 
los tramos de tablestacas. 

F..stación de pasajeros sobre el muellf' 
de altura No. 6, del puerto de Vera
cruz, Ver. 

Muelle de Antón Lizardo, Ver_ 
MueUe y dársena para un dique flo

tante en el astillero del puerto de Coat
iacoalcos, Ver. 

Muelle marginal de Minatitlán, Vex 
Protección de las márgenes del río 

Grijalva en su desembocadura, Fron
tera, Tab. 

Nuevo muelle de Villahermosa, Tab 
Construcción de un nuevo atracade 

ro en eJ muelle de Lerma, Camp., y 
acondicionamiento de otro tramo. 

Muelle de pescadores en el Puerto 
de Progreso, Yu<?. 

Planta de refri¡eración para produc
tos de pesca en el puerto de Progreso, 
Yuc. 

Acondicionamiento del antiguo Mue
lle Fiscal para transformarlo en mue
lle de cabotaje, en Progreso, Yuc. 

Muelle marginal en la dársena del 
puerto de Salina Cruz, Oax., para el 
servicio de reparaciones a flote, co
nexo al Dique Seco. 

Paviqlentación de la zona de servi
cio del nuevo muelle marginal l<leJ puer
to de Alvarado, Ver. 

LiJnpja de los costados del nuevo 
muelle Fiscal y de una zona de la ba
hía de Progreso, Yuc., extrayendo obs
táculos que impiden la navegación. 

Muelle en Puerto Angel, Oax. 



Muelle de Turismo en Puerto Mar
quá, Acapulco, Gro. 

Muelle para cabotaje, bodega y otros 
iierviclos en el puerto de Zihuatanejo, 
Gro. 

Muelle en Puerto VaUarta, Ja1. 
Terminación del rompeolas del Cres• 

t6n en Mazatlán, Sin. 
Construcción de un segundo alma

cén sobre el Muelle ll'iscal del Puerto 
de Mazatlán, Sin. 

Construcción del Muelle Patio de 
Guaymas, Son. 

Reconstrucción del Varadero Nacio
nal de Guaymas, Son. 

Construcción de un ahnacén para el 
servicio marítimo e n Topolobampo, 
Sin. 

Construcción del Muelle de Altura en 
Ensenada, B. C. 

Construcción de almacenes en el 
Muelle de Cabotaje de Ensenada, • B 
c. 

Refuerzo del arranque del rompeolas 
del puerto de Ensenada. B. C. 

PARA 1957 Y 1958 SE EJECUTARAN 
WS SIGUIENTES TRABAJOS: 

Reconstrucci6n de la escollera Nor
te del puerto de Tampico, Tamps. 

Reconstrucdón del Muelle de Cal»
taje de Tampico, Tamps. 

Construcción de un pequeño muelle 

para lanchas en Villa Cuauhtémoc jun. 
to al puerto de Tampico, Tamps. 

Construcción de un mueJle para trán-
sito fluvial. • 

Construcción de atracaderos en el 
puerto de Tuxpan, Ver. 

Dragados en el río Pantepec para re
tirar obstáculos y reducir el bajo fren 
te- al puerto de Tuxpan, Ver. • 

Reparaciones del Muelle de Cabota
je de Alvarado, Ver. 

Construcción de una bodega para el 
servicio del nuevo Muelle Marginal del 
puerto de Alvarado, Ver. 

Se proseguirá la construcci6n d.e las 
escolleras en la desembocadura del río 
Grljalva, Frontera, Tab., pero siendo 
de mucho costo esta obra, no se pre. 
tende tenninarJa en 1958, sino en loa 
años siguientes. 

Ampliación en 50 metros más al mue
lle de Ciudad del Carmen, Camp. 

Planta congeladora para productos 
de pesca en Ciudad del Cannen, Camp. 

Espigones para defender las playas 
del puerto de Progreso, Yuc., contra. 
las erosiones producidas por el mar. 

Demolición del muelle "Benito Juá. 
rez'' del puerto de Progreso, Yuc. 

Construcción de 2 varaderos en el 
puerto de Salina Cruz, Oax. 

Construcción de atracad.eros p a r a 
Ferry Boats en Puerto J uáret., Q. R. 

Por Emest.o Palma Capmany 

Construcción de un muelle para em
barque de Minerales en el puerto de 
Manzanillo, Col. 

Construcción de un nuevo muelle 
de cabotaje en Mazatlán, Sin. 

Construcción de bodegas, cobertizos 
y patios de almacenamiento para el ser
vicio del Muelle Patio del Puerto de 
1..1uayrnas, Son. 

Construcción de talleres y edificios 
para el servicio del varadero del puer
to de Guaymas, Son. 

Construcción de un varadero de 2,000 
toneladas de capacidad en el puerto 
de Guaymas, Son., para barcos de la 
Armada y mercantes de cabotaje. 

Durante los mismos añ.os de 1957 y 
1958, se continuad atendiendo la con• 
se:rvaci6n y reparación de las obras ya 
existentes de puertos y faros, se cons 
1ruirán nuevas señales marítimas, se 
harán pequeñas obras de puertos, y 
se continuará conservando y mejoran
do mediante dragad011, las vías de ac
ceso y las profundidades de los princi
pales puertos de la República. 

Este programa de los dos años pró
ximos a partir del prese-.nte, no es es
trictamente definitivo, pues está sujeto 
a modificaciones regidas por necesida
des imperiosas que pueden presentar
se de un momento a otro en materia 
de obras marítimas. 

Con el cuidado y respeto que me
~ el tema, llegamos ahora a espi
gar en campos de oro la sabidurla de 
nuestros maestros que nos legaron 
su amor al género humano y sus es
tudios respecto al desaITollo de su 
vida social y religiosa, pero antes de 
cruzar los dinteles por donde hemos 
de encaminarnos para tratar de las 
-;:cUgiones debe expresarse que la pa
labra "rellglón" que para la mayorla 
de los hombres comprende el conte
nido espiritual de su fe y de sus dog
mas y que al querer expresarlos, di
cen: "yo tengo mi religión", etimoló
gicamente significa reunión, liga, ata
dura, lazo que ata colectivamente, y 
proviene de la particula re y de ligo, 
ligas, ligare. 

El origen del sentido religioso lo 
hallamos en la creación y aparición 
de la especie del Horno sapiens, cuan
do ya éste vivia en sociedad, es decir, 
agrupado, pues pese a opinJones con
trarias la aparición o nacimiento del 
sentir religioso tu.é secundario al gru
po social, pues este sentir nace de la 
relación interpsiquica de los indivi
duos ya atrafdos socialmente por sus 
necesidades particulares, porque la 
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"religión'' como lo indica 11u etimo
logia nunca puede ser indiviclual. El 
~ntldo reU¡loso o religión, cualqule• 
ra que sea, polltelsta o monotelsta, 
puede calif lcarse como una vibración 
espiritual; es un 1Uenclo interior, ,en• 
uclón de paz o de ecr1tlclo en la 
exaltación, que une a varloa indivi
duos que flf' lnBuflf\n mutuamente lo 
puro de su pensamiento y d~ ,ru fe 
por el objeto adorado. No podemoR 
~et'lalar como .entir religioso eJ te
mor o estupor del S()t primitivo, con
!IJderado lndivldualm~nte, Porque 3e
rla otorgar a estn1 senauclonl;'A el sen• 
tido reltgloRO y como éstn.1 8(! dan 
tamblr n en los nnJm1,1le1, hable que 
pensar que hay rellgioneR en eJ n-l• 
no d,,. la anlrnnlidad. Pero h11.y QU<' 

repetJr que la roU¡tón ea aoclo.l, co
lectiva, no individual, pues nún cuan
do neceRitamos sefullar que lo relt
gtoao sur¡e de Jas sensaciones indivi
duales, 1a religión no contiene esiu, 
senaaclones. como un mrdlcamento 
no poaee las propiedades de to~ ele
mentos que la integran. 

1 

Es muy dificil en la actualidad 
cJaaificar las reU~onf!s y por con.~• 
cuenda no es posible hacer una dtvt
sión de ellas, pPro en otros tlempoR 
hubieron grande1 sabios y hombreR 
ilustres que se ocuparon con ahinco 
de los estudios conccmlentea a laa tt• 
llg1ones, tnles como Volney, Wellft, 
Depuis y César Cn.ntú en 1u Histo
ria Universal. 

ello'! y loa con¡re¡ad~ al 1iJtema, y 
laa aver}auaciones ctfttat de lu reli• 
¡ione111 •ntl¡uaa nos demue1tr1111 que 
el polltelsmo e¡tpclo era una f arao. 
que los ¡rande11 sacerdotes presenta
ban al pueblo, cubriendo la creencia 
con la fantasht mttoló¡ica, c¡ue ere. 
un pantPttmo tilosótlco, lo cual lo de~ 
muestra tl 11lmbolo de la 11erplente 
rnordiéndose la cola, cuyo aro vtvt~n
te aimbollza la infinitud del cosmos 
y la trnsmutaclón de la materia en 
ciclo eterno. Este mismo jue¡o ae 
encuentra en todas líls rell¡ionea, 
pue1, por ejemplo, el pa¡antamo ¡rle• 
¡o y et romano siempre dejaron en 
,ua altareA el sitio para el Dios Mi..
terloso, al cual se venerabn en la 1n4 

tlmidad y 1omejMte a eato sucede 1m 
loA demás aiatemaa que al ensenar ,u 
do<.'trlna al pueblo lo hacen en !ont1a 
1nferlor y dJatlnta que como ln,tru• 
yen a sua minittros sutudoa en au 
tuosof1a y en au dogma. En laa rell
¡lonea contemporánea, ae encuen• 
tra el 11edimento tllosóflco que sus• 
tenia los do¡maa y preceptos qutt son 
como HJ)<.~le dt ornamcntnclón en 
elloa, y en las profundld"des de 1~ 
1l1temu reU¡iosoa vedados para lo 
popularidad, todaa la, coamogonla1 y 
t~ogoniaA son simbóllrns de IM tuer• 
1.aa dr la Naturaleia,, hechf\l e"<•nda 
y t!o¡m~ pnra el fnnatl1mo dP Jo~ 
pro11Pllto1t o· tlelell; aún lott orlentalb1-
tnll romo el Brah11menl1mo, Budh•mo. 
el Confu1lonl,imo, el Laotselamo, eJ 
Shlntalsmo y otro11 mb, burlan la 
pureza y ~nclllez dtt loa fieles con 
hui crflaclones lmaginnttvas, que In
funden mlstPrlo, mito y leyende.. 

lo. Ciencia mientras no petl¡re IU tn
te¡rldad con la divulgación de 101 se
cretos arrancados a la Naturaleza 
que se convertlrlan en razones aplRS• 
tantes; y en tal caso, por razón del 
lnstinto de conservación que obn en 
el lncUviduo y en loll grupos, 11c opon• 
drJnn 1nte¡ramente para cvif.l\r IR 
dlsgre¡aclón y fin del ststemll. 

Hay que comprender que los sli
temaa rellgioaoa han hecho mucho 
bien a la Humanidad, que ya han 
cumplido su cometido, y Que habiendo 
agotado su vi¡or, el valor y la tuer
za de sus princlplot, cabe un cambio 
fundamental propicio en la nctuall• 
dad para que el ánimo reU¡loso que 
sust~nta ol hombre de bien Rbracc 
con l¡ual fervor a Jaa nuevas reJl¡fo
ne" que la intuición humana y el pro
KreRo eatAn alimentando ante el E.ti
tado y la Patria. 

CuMdo la Ciencia y la Cultura 
se hallaban en 1u etapa de gestación, 
e\ aentJmtento reU¡toao no podia fln• 
carie en lo t•natble porque su altar 
ora de mlaterio y del mb allá, pero 
la actualidad h• enaeftado que el ten• 
tlr reli¡loso puede despertar en la ad• 
mJraclón que atenten, por un ¡ran 
hombre de empresa, en un estadllta, 
en un lldtr, quienes de ellot depen• 
den, y analizando mb hondo, ahora 
que el uber humano ya no necealta 
de la relt¡lón para prosperar, el ,en. 
tldo rell¡io~o del colectivismo dtbe 
ape¡arae a ,u E8tado, a su Patria, a 
11u tierra natal y aal eti1l1 Entldade1 
11e convertlrAn en altar marnl!lco de 
su porv~nlr. 

El elemento rell¡ioao no cambia, 
aún cuando se presenta en dlatlntaa 
rormu¡ en uno ea temor, en el otro 
admiración, en otro aacritklo, amor; 
o bien de eata, sensaclone1 (;(> da una 
mezcla &in aer nin¡uno de ellos (.'n 

• particular y deede esta posición po-
demoA conalderar como relt¡lón l'I 
i:enttmtento d~ la Patrie. 

La reJlglón <-• belleza de esplritu. 
es artP: es lnne¡nble Jn emoción Psté-
tJca que nnit Invade al contemplar una 
flstru,-turf\ r.-lis¡loaa; ea dc-tc>rmlnnn• 
te en IA organl1.acl6n polltlca y ero
nómkn -fle )A tl<>Cledad, dc,t Elftftdo y 
de In fl:\lril\1 ronorJ,,ndo Jn doctrina 

rellglosR de un p11.h1 fácllmente "r ro 

La mayor partt- de los mtoma1J 
rell¡tosot, colocan sobre sus princl• 
ptos la venda quE> impidP el esclare• 
cimiento y reputnción de 1\11 do¡mal' 
y la razón que les aslatP. para ponM 
e1«>s diques o. las lnqul<'tudea cerebra
les qut" siempre han perse¡uido la 
verdad, es que cada uno de el1os con
servan o p~tenden conservar intac
to el origen y la f ueru · de la inatl

tución. Dentro de laa trea ¡rondes 
ramas del cr1stian1smo, la ortodoxa, 
la católica y la protestante, la católl• 
ca prohibe «-1 "libre examen•· o ,ea 
la lnterpretaclón raclonal e indivi
dual de los textos sagrados. Lott pro
testantes no l)rohJben tal COtlR, notán
dose clarnmt"nte por esa dtterencla la 
fuerza que mantiene al catoUcltmo 
contra el reblandecimiento y disgre
gación de los retormJatas. En loa sis• 
temns r<'ltglosos de la antt¡üedad, y 

Siemptt ha sldo de marcado in• 
tcrés conocer y utudtar lu ventajas 
que In reU¡ión reporta n la soctodad. 
LA religión ea una !uena ¡rondl~l
ma que une 1\ 101 lncllviduos dllndo
lee Wla eran cohealón y te on 1u lu• 
cha contra 1u1 opositores, pero nun• 
ca el mt3terio de la lnstltución tué 
dominio de los pro&élltoa, sino de JO!! 

minl.stroa que eran educado~ en for
ma 1upertor y dl•tlnta para con11er
var, pl't'ciaamente, el ml,terfo, el va
lor y la fuerza del al11tema; ul sabe• 
moa qu<> el cristlanlamo primitivo, 
por ejemplo, prohlbla. Je. vlvi5eeclón y 
otras lnvestlgaclonea puramente cien• 
tlticas, ot1tenlando la defensa de la nocPrA 11u PStruC'tura moral, su P<'I 

en lo5: nctuales, slempre hay una bR• moral, pero la razón verdadera e, sonalltinrl .-,pJrltual. ,m gran ruC1,7.a 
rrern que los ministros ponen entre que las re1lgioM11 e11tAn del lRdo dr ~ocial y ~u porvp-,t, 
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CORAZON 

A T O M I C A-
DEL ''NAUTILU.S'' 

Al corazón de la planta atómica se 
le llama reactor nuclear, pila atémi
ca u horno atómico. Todos estos nom
bres significan la mismn cosa y no se 
trata má.s que de un sistema que ~ir
ve para desintegrar el núcleo o "Cen
tro de átomos pesados", a este proce
so se le llama desintegración. 

EJ combustible que se emplea en el 
submarino "Nautilus" es Uranio 235. 
El uranio es un metal grisáceo muy 
pesado (mucho más pesad0, que el 
plomo) que se extrae de las minas. 
Como todos los objetos del Universo, 
el uranio está compuesto por atomos. 
Este metal es de enorme valor porque 
una pequefia porción de sus átomos 
pueden desintegrarse fácilmente. Es
tos átomos, fáciles de desintegrarse, 
son los que constituyen el combusti
ble para allrnentar las máqulnas pro
pulsoras del submarino. 

Esta clase especial de uranio cuyo<
átomos pueden desintegrarse se Ua
ma Uranio 235, el número se refiere 
a su peso. El núcleo o centro de cada 
átomo, ya sea de hidrógeno, de plata, 
de oxigeno o de uranio, se compone 
principalmente de particulas en car
ga positiva que se llaman protones y 
de partlculas neutras que se llaman 
neutrones. 

Todos los átomos de cada elemento 
contiene el mismo número de proto
nes. En consecuencia, cada átomo de 
hidrógeno contiene un protón, uno de 
oxigeno contiene ocho protones y el 
de uranio conüene 92 protones. El 

peso de un protón se considera como 
el número uno o la unidad. No se tra
ta de una libra o de una onza o de 
un gramo. El protón es tan pequeflo 
que no se puede pesar con los medios 
ordinarios de peso. En consecuencia, 
el número uno es un valor arbitrario 
adoptado para f acllltar las cosAs. Un 
protón pesa 1, .y 92 protones, el nú
mero de éstos que se encuentran en 
un átomo de uranio, pesa 92. 

Un neutrón pesa lo mismo que un 
protón. Uranio 235 significa un áto
mo de uranio que pesa 235 que equi
vale al peso de 92 protones más el 
peso de sus neutrones que es de 143. 
Si se suman 92 y 143 nos da 235. Un 
átomo de este peso se encuentra en 
una proporción de uno por cada cien 
átomos de ura.nl.o, -y solamente esta 
pequefüsima proporción de átomos de 
uranio puede desintegrarse fácllmen• 
te, y en consecuencia, es la. apropiada 
para el combustible del submarino. 

La mayor parte de los otros áto• 
mos de uranio contienen 146 neutr~ 
nes. El peso de éstos sumados a los 
92 protones que contiene cada átomo 
de uranio da un valor de 238. Esta 
variedad de átomo de uranio se de
nomina uranio 238. 

Un átomo de uranio que pesa 238 
es muy estable, pues las fuerzas que 
actúan dentro de él están equilibra• 
das y no puede desintegrarse por me
dio de sistemas prácticos. Uno que 
pesa 235 es inestable y puede desin
tegrarse bombardeándolo con una ba-

Tomado del ºTIIE ATOMIC 
SUBMARINOº, Por el se ñ o r 
John LEWELLEN. 

la materializada en un electrón. 
Cada vez que un átomo de uranio 

235 se desintegra, libera una gran 
cantidad de energfa en forma de ca.
lor. En el submarino atómico se em
plea este calor para producir vapor 
de agua. La cantidad de calor libera
do aJ desintegrarse Jos átomos es mi
les de veces mayor que la cantidad 
de calor que se produce en Ja estufa 
de su casa o en el de Ja caja de fuego 
de una locomotora. 

El fuego común no es más que una 
reacción quf mica. En este fuego úni
camente intervienen los electrones, 
cargas extremadamente livianas que 
forman la envoltura exterior del áto
mo y que se encuentran distante del 
núcleo pesado o centro. Por ejemplo 
un átomo de oxigeno puede combi
narse con elementos como eL carbón, 
la madera, el petróleo, el gas a fin 
de producir una fuente de calor, pero 
al quemarse un elemento los únicos 
componentes del átomo afectados son 
los elt?ctrones que como ya dijimos 
forman la envoltura exterior. El cen
tro del átomo permanece sin sufrir 
ningún cambio porque las formas de 
calor d~scritas son poco intensas pa• 
ra afectar al núcleo. 

Pero cuando el núcleo del átomo se 
divide o desintegra la energla que li
bera es tan grande que cualquier otra 
forma de producir calor queda relati
vam<:nte reducido a nada. La energía 
que se libera al desintegrarse el áto
mo es la que lleva latente el núcleo 
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antes de que se desintegre. El por qué 
de esto es aún un secreto que guar
da la naturaleza. Hasta ahora lo que 
sabemos es que los protones positivos 
del núcleo se repelen unos a otros, de 
la misma manera que se repelen los 
polos positivos de un par de imanes 
o en cambio se supone que los neu
trones carentes de carga, tienden a 
agruparse con una fuerza centrlpeta 
enorme que se conoce como fuerza 
atómica. Todavía no sabemos lo que 
es !?Sa fuerza, pero sabemos que exis
te, y que cuando se lograr desinte
grar el átomo esta fuerza se libera, 
produciendo al hacerlo, el enorme ca
lor que se utiliza en el submarino ató
mico para convertir el agua en vapor, 
y el calor que se produce es tan· gran
de, que se necesita muy poco com
bustible para producir vapor. 

Los "proyectiles" de neutrones que 
se necesitan para bombardear a fin 
de desintegrar los átomos de uranio 
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235 provienen del mismo combusti
ble. Cada vez que un átomo de uranio 
235 se desintegra se parte en dos y 
queda convertido en dos átomos más 
pequeños y todos los protones del áto
mo original van a dar a los centros 
de los átomos resultantes. Pero no 
todos los neutrones contenidos en el 
átomo original son necesarios para 
integrar a los dos resultantes. Dos o 
tres neutrones son dejados afuera y 
salen disparados en düerentes direc
ciones con una velocidad de 10,000 
millas por segundo. Un avión que vo
lara a esa velocidad da.ria la vuelta 
alrededor del mundo en 2½ segundos. 

Estos veloces neutrones se estrellan 
contra la envoltura fuertemente re
forzada de plomo y cemento que cu
bre al pequeño reactor atómico. Si 
esa envoltura no estuviera ahi para 
proteger a la tripulación del subma
rino, los neutrones se escaparían y 
tocarían a los tripulantes, en canti-

EL "NAUTILUS'', primf>r subma
rino atómico <'Onstr\Jído por los E.~ 

tados Unidos <lf' Norteamérica. 

dad suficiente para matarlos. Algu
nos neutrones chocan con otros áto
mos y los dividen libertando así más 
neutrones que van a chocar con otros 
núcleos 31 de esta manera se va for
mando la cadena de reacción. 

Parece muy simple conseguir un 
promedio de uno, dos o tres neutro
nes que choquen con los núcleos de 
otros átomos de uranio 235 y esos 
choques son los que se requieren pa. 
raque se construya una cadena de 
reacción práctica. ~to no es nada 
simple ya que constituyó el proble
ma más arduo con que se tuvieron 
que enfrentar los cientificos que cons
truyeron, con éxito, la primera pila 
atómica. Esta histórica pila se cons
truyó en secreto, durante la Segunda 
Guerra Mundial, bajo las graderias 
del extremo oeste del ~ta.dio de 
Foot-Ball de la Universidad de Chi
cago. 

La dificultad esté. en que la mayor 



parte del material que se emplea no 
es sólido, casi todo está hueco. Entre 
más pesado es el material, hay mayor 
cantidad de materia sólida por pulga
da cúbica, pero aun los materiales 
más pesados están en su mayor par
te huecos. El uranío es uno de los más 
pesados, mucho más pesado y denso 
que el plomo o el hierro. Pero aún el 
uranio está compuesto de átomos en 
los cuales la cantidad de espacio hue
co es mucho mayor que el ocupado 
por las partículas. 

Si al núcleo de un átomo de ura
nio 235, que está compuesto por 92 
protones y 143 neutrones, le conside
ráramos con un tamaño enorme en 
comparación con su tamaño real, por 
ejemplo del tamaflo de una pelota de 
Base-Ball, tendriamos que la arma
dura Q envoltura ctel átomo formado 
por los electrones que rodean al nú
cleo estarla a una distancia de éste 
de media milla. 

.. 

Es fácil darse cuenta que el neu
trón que se dispara desde el núcleo 
~in ninguna dirección fija puede tras
ladarse en línea recta a una gran dis
tancia a través del espacio sin chocar 
,:on otro núcleo. Muchos de ellos se 
disparan y desprendel') del uranio sin 
chocar con nada, como se dijo antes, 
.v kta es una de las razones por los 
que un reactor atómico sería peligro
so sin tma envoltura de plomo que 
parara los neutrones que se escapan. 

En el tipo de reactor que se emplea 
en el "Nautilus" el porcentaje del 
bombardeo aumenta con el uso de un 
moderador. El moderador es un ma
terial tal como el grafito o "agua pe-
sada" ·• 

El moderador rodea al uranio. Es
to se puede llevar a cabo de muchas 
maneras. El método común es el de 
insertar al uranio (en tubos de alu
minio) dentro del moderador. Un 
nuevo método consiste en mezclar al 
uranio y al moderador licuados. De 

~ 

cualquiera de e~tas maneras los rá
pidos neutrones que se disparan al 
desintegrarse un átomo de uranio 
235, rebotan contra los átomos del 
moderador y as1 su velocidad se re
duce. Un neutrón que no acierta a 
chocar con un átomo de uranio 
235 dentro de su propio tubo de ura
nio puede en cambio, penetrar al mo
derador, rebotar contra los átomos 
del moderador y desviando así su diw 
rección volver a entrar dentro del tu~ 
bo re uranio o dentro de otro tubo 
en lugar de dispararse inútilmente 
fuera de la pila. Todo eso hace que 
aumenten las posibilidades de que 
cualquier neutrón bombardeado pe
gue en núcleos de 235 y los desinte
gre, suelte más neutrones y se repita 
el proceso. E1 disminuir la velocidad 
de esos neutrones no disminuye su 
poder para dividir un átomo U-235 al 
chocar con él, por lo contrario lo ha
cen más efectivo. 
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Los átomos más pequeños que se 
forman a l desintegrarse los átomos 
grandes constituyen la "ceniza" de es
te horno atómico. Muchos de ellos son 
radiactivos. Como no están equlll
brados lanzan rayos y partlculas que 
matarian a la tripulación del subma
rino atómico si los tripulantes no es
tuvieran protegidos por la armadura 
que rodea al horno atómico. Las "ce
nizas" de estos hornos no pueden ser 
removidas con la misma f acilldad que 
se remueven las del horno casero, 
pues quedan mezcladas con el com
bustible "sin quemar". Cuando son 
muchas, interceptan y paran a mu
chos de los neutrones disparados y la 
cadena de reacción pierde su fuerza. 
Esto acontece cuando solamente se 
quema la mitad del combustible de 
U-235, en estos casos se debe remover 
el tubo de uranio quemado y debe in
~ertarse uno nuevo. Las cenizas re• 
movidas de un horno de carbón se ven 
muy diferentes al carbón con que se 
aHmen1ó, por lo contrArlo, rl mate-
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rial que se remueve de un horno ató
mico se ve 1déntico al combustible. 

Vamos a seguir suponiendo que el 
combustible del "Nautilus" coruuste 
Úfül!amente de uranio 235, aunque es
te uranio sea el común y corriente 
enriquecido con un gran porcentaje 
del U-235 del que se encuentra en Ja 
naturaleza. 

Estos átomos de uranio 235 se en
cuentran en el w•anio natW'al, como 
ya antes asentamos, en una pequeña 
proporción de uno por ciento. La pro
porción exacta es de 0.7 por ciento o 
siete átomos de U-235 en mil átomos 
de uranio. La separación de estos áto
mos U-235 de parte o del resto a fin 
de proveer de combustible al "Nauti
lus" ~ costoso y complicado. Puesto 
que los átomos de U-235 y los de U-
238 son quimicamente iguales (am• 
bos tienen protones) se hace necesa
rio emplear procedimientos no quimi• 
cos para separarlos. En Oak Ridge, 
Tennesee, lo llevan I{ cabo convlrtlen• 
do en gas el uranio y separando los 

átomos sobre la base precisamente de 
peso. 

Esto resulta caro. Si el gobierno 
compra uranio tal como sale de las 
minas, a 3.50 dólares la libra, puede 
salir costando 35 dólares únicamente 
el proceso de separar la misma canti
dad de otros elementos con que viene 
mezclado y obtenerlo puro. Este ura• 
nio refinado seguirá conteniendo áto
mos de U-235 y átomos de U-238. 

El alto costo aparecerá en la sepa
ración del U-235 de su hermano más 
pesado, el U-238 y entonces una on
za de U-235 costará alrededor de 550 
dólares y esta onza de combustible 
atómico equivaldrá, en poder para 
mover las hélices, a 40 toneladas de 
buen carbón y en consecuencia el cos• 
to del combustible atómico será el do
ble del otro combustible, ya sea pe
tróleo o carbón, para producir la mis• 
ma cantidad de calor. 

El reactor que quema únicamente 
U-235 se le llama reactor no regene
ratlvo porque quema pero no produce 
más combustible. Hay otro tipo de 
reactor llamado reactor regeneratlvo, 
que emplea uranio natural refinado 
como combustible que es uranio que 
no ha sufrido el proceso de separa
ción y que contiene !tomos de U-235 
y átomos de U-238 en la misma pro• 
porción que se encuentran en la na• 
turaleza. 

Si los futuros submarinos atómicos 
emplearan esta clase de reactor { co
mo la industria privada lo utilizará 
para proveer de fuerza a las fábricas 
y de electricidad a los hogares) o un 
tercer tipo de reactor llamado reac
tor "creador" el costo será mucho 
menor, pero los reactores generativos 
ocupan mucho espacio, son muy pesa
dos y demasiado complicados para 
que puedan emplearse actualmente. 

Para obtener una onza de U-235 
para el reactor del "Nautilus" se de
ben de poner en 1a planta separadora 
de Oak Ridge, 9 libras de uranio na
tural refinado. El resto del uranio, 
las 8 libras 15 onzas restantes, se des
perdician. 

Como lo dijimos antes, una onza de 
U-235 producirá en la planta del 
"N autilus", el ca1or que producirian 
40 toneladas de carbón. 

Esas 9 libras de uranio natural re
tinado, empleadas en el reactor pro
ducir1an el calor que produclrian 117 
toneladas de carbón. Como explicare
mos mAs tarde, este reactor de ma
nera milagrosa convierte parte del 
U-238 en un nuevo combustible tan 
bueno como el U-235. Los reactores 
que se usaron dw-ante la Segunda 
Guerra Mundial fueron de este tipo. 

Para dar una Idea de las casi in
concebibles posibilidades de poder del 
futuro, si estas mismas 9 libras de 
uranio natural refinado se usaran en 
un reactor "Creador" que ya está 
operando en pequeña escala con éxi
to, pero en periodo enteramente ex
perimental, producirían el calor de 
11,700 toneladas o sean 23.400,000 JI. 
bras de carbón. El "Creador" es un 



reactor rnr,irlc:, dt> 11culrones. con un& 
P'-'<1ueñu C'antldad tJ.2;-35 1·odcado JJOt 
una envolturtt de uranlo outural qu._. 
conteng11 U-238. 

Este rcartor pu<!dc er·ear mayor 
cantldad de combustible (plutonio 
239) que la que pueda consumir. 

SI las condiciones económicas rutu• 
ra, obli¡an el empleo d~ un reactor 
re.¡enerativo, el combuatible que Ht: 

émplearía 11e\"ln uranio naturnl retl " 
nado que es Inseparable y en consc
cuenela, más barato. 

Los átomos U-235 y U-238 se sl
¡:uen mezclando juntos, en el mismo 
,stado en que estaban nl extraerse de 
la mina. En el reactor los átomo~ 
U-235 que coutlene el uranio natural 
refinado se struen deslnte¡rando por 
medio de bombardeos de neutrones y 
de la mtama manera sl¡uen disparan• 
do otros electrones que al chocar con 
otro átomo U-235 mantienen la reac• 
ción en cadena tal como actualmcntt· 
ocurre en el proee10 del reactor del 
'

1Naut1lu1". 
Pero puesto que una aran parte del 

uranio natural ae compone de uranio 
238 '/ no del ttcUmente deatnte¡ra
blt uranio 235, muehoa de los neutro
nes que se eacapan del homo chocan 
por ca1ualldad con átomo, de U-238 
en Iu1ar de chocar con itomos de U-
235 y e,oa Uomo, de uranio 238 con 
que eh()Can no 1e dividen y producen 
calor adicional en el horno sino que 
en ellos comienza a verlflcarae un 
cnmbio: En lu¡ar de deslnte¡rarse, 
hacen rebotar a los neutrones bom
ba,d.eadorea o 101 absorben y 11 loi; 
neutrocea se convierten en partes de 
los núcleo, del U-238 por medio de 
absorción ompiezan a suceder cosa,: 
rarH como ,ataa: El átomo de uranio 
238 Pete entonces, 239, debido a que 
se le a¡r,¡a el neutrón bombardea
dor; en unoa cuantos minuto, un neu
trón se convierte en un protón y el 
átomo ya no ea de uranio porque un 
átomo de uranto contiene 92 proto
nes y en conaecuencla n hn convertl
ncptunio. Al cabo de al¡\inos dtas otrQ 
neutrón se convlerte en protón ':/ el 
átomo contiene ahora 94 protonett 'Y 
se convierte en otro elemento llamo.• 
do plutonlo. 

Habiendo comenzado nueatro Ato· 
mo de U•238, con 146 neutronea, al 
ab1orber el neutrón bombardendor, 
ahora contiene 147. 

Pero lue¡o doa de aus neutrones se 
convierten en protones y el ttomo ter• 
mlna con un neutrón menoa o aea con 
145. Ahora contiene 94 protones y 
145 neutronea que hacen que au peso 
aumente a 239 y por lo tanto, en lu• 
¡ar de que ten1amo1 urnnlo 238, aho
ra tenemos plutonio 239. 

Elte nuevo olemento, el plutonio, e, tan t6.cll de dealnto¡rai· como el 
uranio 235. En consecuencln un hor
no atómleo re¡eneratlvo quo "que
me" uranio natural crea tnmblón un 
nuevo eombu1ttble, el plutonio 239, 
que vtene alendo tan bueno como el 
uranio 235 ori¡tnal y reacciona exac• 
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tamente de la mllma manera. Sl un 
submarino atómico lleva a bordo me• 
dia tonelada de combustible puede 1r 
almacenado en un E'spacio de diei 'Pul· 
¡adu de alto por diez de ancho y d1e:t 
de lar¡o, aunque podrlamoa estar 1e
auros que el comandante del "Nuuti• 
ha" no dejarla que se eetibaie todo 
junto en ese pequefto eapaclo, ya qut 
eaa c.-antidad de U-235 a¡rupndo jun
to conatltutria una bomba atómica 
que oxplotnrla instantánea y automá
dcamente. Estlbllda on pequet\aa can• 
tldndea separadaa serla lnofenstvo y 
se¡uro. 

Una cantidad de uranio 23~ de en 
ma¡nltud, quemado en un horno ató• 
mico proveerla una cantldnd de fuer• 
za au.llc1ente para que una t1m1Ua de 
cuatro personas pudiera tener traba• 
Jl\ndo el refrigerador, Ja mezcladora 
eléctrlca, el tostador y alumbrado de 
la casa por 11\lla de siete mtllonea de 
aftoH. S1 el jete de la casa tuviera me• 
dta tonelada de eate combuatible y la 
manera de quemarlo, podrfa tener e•• 
tos ...ervlclos por mucho tiempo des
pués de :ru muerte y la de lo~ suyos. 
l!:n efecto, si en esa ramilla se produ• 
jt>ran tres generaciones cada cien 
años, nadie tendría que compnr com
bustibles hasta la 210,000• ¡eneración 
y el retrl¡erador y los damás uten11i• 
l1ó11 se¡ulrian funcionando para los 
descendientes que vivieran en el afio 
71,956. Hasta entonces tendrtan que 
so.car dinero de la bolsa para com
prar n1áe uranio o más plutonio. No 
no11 extratia que loa expertoa afirmen 
que un submulno puede llevar una 
cantidad auttclente de combustible 
pal'a darle varias vueltas a la tierra 
en inmersión. ~ 

La manlobl'a. de echar a andar y 
parar un reactor atómico es dli.tinta 
/\ la de cunlqul~r otr.a planta de tuer
za. El reactor comienza a trabajar 
cuando se la ha alimentado con unú 
cantidad critica de uranio 23~. La 
c,intldad debe ser sutlciente parn 
mantener la reacción en cadena tor-

mada por neutrones, que al dcsinte
"rarse el núcleo del átomo bombar
dean y dividen a otro y asi sucesiva
mente. Si no se alcanza esta cantidad 
critica no habria núcleos o átomos de 
uranio que se Interpusieran en el ca
mino de los neutrones proyectados 
pura que al chocar con ellos conti
núen la cadena de la reacción. Natu
ralmente que los neutrones proyecta
dos no van dirt¡idos sino que vuelan 
en distintas direcciones. Los núcleos 
de loa átomos estAn tan separados, 
aún que los materiales más densos, 
que una gran cantidad de neutrones 
no lo¡rnn chocar con ellos y se estre
llan contra la armadura a menos que 
la cantidad de combustible sea la cri
tica, es decir que en el camino de los 
neutro1tes haya una cantidad de nú
cleos suficientes para formar la reac
ción de cadena. 

Lo mismo sucede en el caso de la 
bomba atómica. Sl la cantidad de áto
moa de ur&nlo 235 o de plutonio 239 
que se Juntan rápidamente, es la crl
tlca1 nada podrá. evitar que la bomba 
estalle. Si la cnntidad es menor que 
la critica, la bomba no podr1a estallar 
de ntn¡una manera aunque se gol
peara o ae calentara. 

Sl la cantidad de combustible l"n 
el reactor atómico del submarino es 
lo suficlantemente grande p&.ra man• 
tener la reacción en cadena, ésta se 
inlcla automilt1camente. Aunque pa• 
rezca extr,.fto, podrta ser iniciada por 
las partlculas que bombardean cons
tantemente a la tierra desde el espa
cio, o podr1a lnic1arse por medio de 
neutronea dispersos que se encontra
ran dentro del mismo material. 

Unos cuantos átomos de los que 
contiene el combustible se están cons
tantemente desintegrando debido al 
desequllibrio de las tuerzas dentro de 
ellos, a!ln ain ser bombardeados, y 
11ua neutrones estAn siempre en con
diciones de iniciar la reacción en ca
dena en el momento en Que la canti
dad de material sea la c..-r1tica. 
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Se puede parar el reactor o mode• .-------
rar su marcha insertando varlllas de 

--------- -- - -
cadmio dentro de la pila. Los áto-
mos de cadmio tienen la virtud de I 

. 
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/ 

absorber los neutrones fácllmente. 
Los átomos se cadmio de las vari
llas controladoras absorben tal can
tidad de neutrones libres, que no 
quedan dentro de la pila, suficiente~ 
neutrones para continuar la cadena. 

/ -.~ .. ':.l 
,....,!t::--rlh--... . . · . . -.:.'.!::•,•· 
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Para echar a andar el reactor bas• 
,a· sacar la vari 1 la de cadmio e inme
diatamente se vuelve a iniciar la re
acclón. 

En el reactor nuclear del "Nauti
lus", el enorme calor que resulta al 
desintegrarse trillones de átomos de 
U-235 se controla por medio de tubos 
que contienen agua pura destilada. 

El reactor sobrecalienta esta agua 
para que luego sea bombeada a gran 
presión a un transformador de calor. 

• EJ supercalentamiento deJ agua pro
viene de que ésta se somete a una 
aran presión. Si se calienta agua <9 
una cafetera o en cualquier recipien
te abierto, ésta se ca1enta1'á hasta 
llegar al punto de ebu1üc1ón a los 100 
grados centígrados al ruvel del mar, 
y el grado C1e calor no aumentara 
más. La razón de que no aumenta la 
temperatura es que las burbujas, al 
reventar en la superficie al aire ht>re, 
dejan escapar calor a la atmósfera. 
St se pone el agua a presión simple
mente poniéndo1e una tapadera a la 
cafetera, las burbujas no se pueden 
formar fácilmente y se notará que el 
punto de ebullición sube. En otras pa
labras la temperatura del agua tiene 
que subir a más de cien grados para 
que se formen las burbujas y deje 
escapar a la atmósfera la cantidad 
de calor que se ha aplicado a la ca
fetera. Si se conserva la afluencia del 
agua a alta presión, el reactor, su 
temperatura sube muy a r r i b a del 
punto normal de ebullición antes que 
empiece a generar vapor. El agua 
supercalentada se vierte en el trans
formador de calor a través de tubos 
rodeados de agua dentro de otro sis
tema cerrado que va conectado a las 
tuberias de vapor que hacen mover 
Jas hélices. El agua de este segundo 
sistema se mantiene a presión y en-

• . . 
!'at~-:~. 
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Lrafr1a al transformador oe ca1or, pe
ro al fluir dentro a los tubos que con
tienen el agua supercalentada que vie
ne del reactor, se calienta a su vez 
de la núsma manera que el agua se 
calienta en la caldera de una locomo
tora, y se transforma en vapor. 

Este vapor recalentado es enviado 
para alimentar las tuberlas por me
dio de tubos para que choquen con 
las palas de la turbina, las haga gi
rar y mueva las hélices. Las turbi
nas también mueven a los generado
res que producen la electricidad que 
se necesita a bordo para el alumbra
do, para dar corriente a las estufas 
eléctricas, mueve el sistem11 de ven
tilación eléctrica y hace trabajar a 
los cientos de motores eléctricos pe
quefios que se emplean para multitud 
de propósitos, desde levantar el peris
copio hasta hacer trabajar el giro
compás. 

Después de pasar por las turbinas, 
el vapor se enfría y se condensa pa
ra convertirse otra vez en agua, ésta 
se vuelve a bombear al transforma
dor de calor para que se repita el 
proceso. 

Como hemos visto el proceso es 
simple. Este mismo proceso se ha se
guido en el segundo submarino ató
mico, el "SEA WOLF", con la dife
rencia que en lugar de agua, se em
plea metal de sodio Uquido para lle
"ªr el calor del reactor nuclear al 
transformador de calor. Este mismo 
arreglo para un reactor nuclear y 
turbina de vapor, se emplea también 
en la construcción de una máquina 
más potente que se va a instalar en 
el primer portaaviones atómico y 
este mismo sistema se puede empÍear 
para dar luz y fuerza a las fábricas 
y a las ciudades, y en lugar de mo
ver hélices, la fuerza de las turbinas 
de vapor se puede emplear en mover 
generadore& para administrar elec
tricidad. 

Aunque el principio es sencUJo, su 
aplicación para el desarrollo práctico 
de esas máquinas no lo fué tanto. A 
fin de obtener esta nueva fuente de 

' . ,."''\.1 . 

'ue,lR tanto los cientlficos como los 
Ingenieros deben de ingeniarse para 
diseñar nuevos métodos. 

Por ejemplo, solamente uno de los 
mJllares de problemas que se presen
taron tué la de fabricar bombas para 
las nuevas máquinas. Las bombas son 
necesarias para bombear el agua a 
alta presión, del reactor al transfor
mador de calor y volverla al reactor, 
asf como bombear la condensada del 
vapor de las turbinas y regresarla 
convertida en vapor, otra vez, al 
transformador de calor. 

Las bombas generalmente se usan 
·on ejes sólidos resultaron demasía~ 
lo peligrosas. En cualquier Jugar en 
londe tenga un eje sólido o una jun-

ta, este lugar es un punto posible de 
escape. En el "Nautllus" las goteras 
eran más que humedad; el agua que 
se escapaba por las bombas era peJi~ 
grosamente radiactiva y amenazaba 
Ja salud y hasta la vida de las tripu
!aciones. Se soluciona este problema 
mventando bombas que van instalas 
incluyendo el motor, dentro de tubos 
Y de esta manera se evitan los esca
pes, y si haya alguno, éste queda en
cerrado dentro del sistema. 

Otro de los problemas que se pre
sentan es el deterioro que sufren 'll
gunos metales sometidos al constante 
bombardeo de neutrones. 

El peligro de radiación está siem
pre presente. Se emplea unicamente 
a g u a pura destilada, porque esta 
~gua·, que se le han quitado todas las 
impurezas y particulas qu1micas es 
menos radiactiva. Se e m p I e a ' del 
transformador de calor, porque asi 
en lugar de enviar el agua directa~ 
mente al vapor que mueve las turbi
nas, el enviarlo al transformador, és
te hace que se elimine casi toda la 
radiactividad del agua que se está 
usando. 

Una vez que se han tomado todas 
las precauciones posibles para evitar 
a las tripulaciones el peligro de la 
radiación, se instalan sistemas de 
alarma para e) caso de que algo no 
haya ido bien. 
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EXP.li MIENTO 
oe . . . URSOS MARINOS 

RECURSOS BIOLOGICOS. - La 
potencialidad de los recursos biológi
cos, principalmente marinos, de las 
aguas del pais, es escasamente cono
cida a través de los pocos estudios 
q .. e se han llevado a cabo por nues• 
tros investigadores, pero los mayores 
datos existentes proceden de fuentes 
extranjeras, por el interés que han 
despertado estos recursos entre los 
pescadores e industria.les, principal
mente de los EE. UU. y en menor es
cala de los japoneses. 

La experiencia con que cuentan 
nuestros pescadores es escasa, recien
te y muy superficial pues ellos han 
aprovechado y siguen aprovechando 
la de los pescadores de fuera. 

la extensión de fa plataforma conti
nental, en lo referente a especies se
dentariac; que son las que se desarro
llan y viven en aguas poco profundas. 

Las especies migratorias constitu
yen un pru:centaje elevado de las que 
tienen importancia comercial e indus
trial y en sus épocas, se encuentran 
en ab\u1dancia en las aguas mexica
nas, más o menos alejadas de las cos
tas, siguiendo las corrientes que ba
ñan con sus aguas tibias los litorales 
tanto del Golfo como del Pacüico, y 
las cuales determinan, junto <'On la 
abundancia de los alimentos, el des
plazamiento de tales especies. 

Es por estas razones de carácter 
biológico que en las costas de la Ba

Investigaciones que se hayan lleva- ja California y más al sur, acuden en 
do a cabo en forma sistemática por determinadas épocas del año, especies 
nuestros hombres, no existen, Y sólo tan ampliamente aprovechadas en Ja 
aisladamente se encuentran datos so- industria americana, y últimamente 
bre observaciones esporádicas. en la del país, las diversas varieda-

Estudios que se han realizado no des del atún, bonito, albacora, jurel, 
hace mucho tiempo en la Organiza- Y macarela, asi como el camarón, de 
ción para la Alimentación y la Agri- gran actividad migratoria, significan
cultura (AAO), señala en forma ge- do todas estas especies el mayor por
neral la distribución de los recursos centaje en los productos exportados 
pesqu.eros en los diferentes mares, en e5ta<10 fresco o beneficiado. 
datos que sirven de base para una ~ entiende que las especies migra
estimación general, pero que es nece• torias, por su vida móvil, es más di
sario completar con estudios detalla- ficil que se IJegue a externwiarlas por 
dos sobre cada región. · una sobre explotación, no así en las 

Desde luego, quedan comprendidas sedentarias que si pueden ser perju
como zonas de grandes recursos bio- dkiales. Sin embargo, se han estable
lógicos: el Golfo de California y su cido desde hace años tratados inter
costa occident al y las costas de Sono- nacionales entre los diferentes Go
ra y Sinaloa, y por el Golfo la mayor biernos interesados en su conserva
extensión del litoral mexicano. ción que establecen cierta protección 

Faltan estudios de hidrobiologia 
marina más extensos para conocer 
la potencialidad de las aguas de Jos 
Estados dé Nayarit hast~ Chiapas, 
uond1. ~abeMos que existen en abtm
da nda especies de peces, crustáceos 
mariscos, etc. , pero sin haber com
prouado a fondo su potencialidad, la 
gul" ~~ estima está de acuerdo con 

para tales especies, principalmente en 
lo que se refiere a proteger a los suje
tos jóvenes que no deben ser captura
dos hasta alcanzar determinado des
al'roJlo. 

Las especies sedentarias, merecen 
mayor a tendón de parte de los go
biernos, porque su crecimiento y su 
vida se des~rrollan en un medio má~ 

Por .el Capitán de Marina. 
AROLDO ALEJANDRE. 

reducido, y sí la explotación se incre
menta en fonna muy notable, debe
rán imponerse ciertas restricclone!
ya que, además del hombre, tienen 
innumerables enemigos en su propio 
medio que la naturaleza ha compen
sado haciendo a estos seres tan· proli
ficos como pocos lo son en la tierra. 
El huachinango, pargos, mojarra, Ji. 
sa, la totoaba y otras especies que ya 
son muy aprovechados demandan que 
su captura sea cuidadosamente regla
mentada para que, sin que el desarro
llo industrial se entorpezca, se pro
tegen debidamente los sujetos jóve
nes. 

No todas las aguas del planeta go
zan de iguales riquezas biológicas pa
ra que el hombre las pueda aprove
char en su beneficio, y por eso los 
grandes bancos pesqueros, que sabe
mos existen en los mares del norte, 
incluyendo El Labrador, los bancos 
de Terranova, Alaska, Sakhalin, etc., 
son tan famosos desde hace muchos 
ai1os y han sido aprovechados sin per
juicio de las especies que se capturan 
debido a que las condiciones de sus 
aguas y alimentación apropiada son 
abundantes. 

Los elementos que forman la ali
mentación de los peces y demás se• 
res marinos, son el pJanctan y el mec
ton, que consisten en seres diminutos. 
algunas veces microsropicos que flo
tan en eJ agua y son de origen ani
mal y vegetal (zooplancton y fito

plancton), deben ser muy abundantes 
para que la vida que de ellos depen
de sea tan rica, ademas de las condi
ciones de temperatura, salinidad, etc., 
que deben concurrir y que el hombre 
no puede modificar; por eso las mi• 
graciones de estas especies siguen su 
ritmo fijo, inalterable según se ha po
dido comprobar, y cuyas caracterís
ticas deben ser cuidadosamente es
tudiadas para establecer bases segu
ras en las operaciones de captura. 



Las operaciones para el aprovecha
mJento completo de los recursos del 
mar, sólo llegarán a su mayor des
arrollo cuando al mismo tiempo que 
las operaciones de carácter comer
cial, se atiendan las investigaciones 
biológicas y oceanográficas de un me
dio, el mar, que es apenas conocido 
en su capa superficial. 

La vida de las especies comercia
les que por hoy se aprovechan, se des
arrollan a profundidades que no exce
den de los 150 mts., y es en esa ca
pa donde se deberá incrementar la 
investigación. 

Los crustáceos, y muy especialmen
te el camarón (Panylurus) existe en 
aguas del Pacifico y del Golfo desde 
hace mucho tiempo y su aprovecha
miento se hacia en pequeña escala y 
con métodos primitivos, cosa que se 
practica aún en lugares_ alejados, pe
ro no se conoció su abundancia y ca
lidad sino cuando llegaron los pesca
dores técnicos japoneses, por el año 
de 1936-37 con embarcaciones y equi
pos apropiados para su captura y al
macenamiento en grande escala. 

Continental", cuya superficie se es
tima en cerca de 500 mil K2. y se ex
tiende, a lo largo de nuestras costas, 
con amplitud irregular, extensa en 
algunos lugares, estrecha en otros, 
alcanzado hasta cerca de 200 kmts. 
de la costa, y con profundidad hasta 
de 200 mts., que es el limite de la pe
netración de los rayos solares que 
permiten el fenómeno de la. fo tosínte-
sis. 

La extensión de nuestro litoral con
tinental se estima en unos 9,000 ki
lómetros, aparte de la zona que co
rresponde a las islas y donde la pesca 
es también abundf1te. 

No se incluye aquí la extensión de 
unos 6,000 kilómetros cuadrados en 
que se estima la superficie que cubren 
las aguas interiores de lagunas, lagos, 
represas, y·demás depósitos interiores 
de agua, porque su influencia en la 
economía nacional es muy reducida 
y puramente regional. Se desarrolla 
en forma rudimentaria, y sólo en el 
futuro, y después de amplios traba
jos de piscicultura rural, que ya ha 
iniciado el Gobierno. 

Por ahora, debe enfocarse el pro
blema de los recursos del mar, como 
de carácter inmediato que vendrá a 
mejorar, en forma práctica, la ali-

Las oi;>eraciones de captura no fue
ron iniciadas en forma empírica, pues 
primeramente se hicieron amplias ex
ploraciones y estudios hasta llegar a 
la certeza de la existencia de gran- mentación del pueblo Y crear un co
des bancos camaroneros y entonces . mercio de exportación de productos 
se trajeron más barcos. De entonces manufacturados. 
parte la iniciación de esta floreciente Las costas de México, especialmen
industria del camarón que está enri- te las del Golfo de México, y en me
queciendo a mexicanos y americanos, nor escala las del Pacífico, descien
Y más a estos últimos que han inver- den lentamente, como se ve práctica
tido lrandes capitales y aún compran mente en las costas de Campeche Y 
el producto como materia prima para es ahí donde los elementos del planc
beneficiarla y exportarla a su pais. ton son abundantes, pero por la esca-

A tal grado ha prosperado esta in- sez de hombres y elementos, apenas 
dustria, que los empresarios no se si se han aprovechado los recursos 
ocupan mucho de las especies de pe- · cercanos a la costa. 
ces que antes significaban los produc-
tos de mayor importancia que eran RECURSOS ECONOMICOS: 
vendidos a las empacadoras de la zo
na noroeste de México, y existe el pe
ligro de una sobre explotación, aun 
cuando ésta sea temporal, porque el 
camarón como especie migratoria se 
d e f enderá posiblemente alejándose. 
Ahora por lo menos el 80% de los re
cursos de captura se están dedicando 
a estas operaciones. 

Los recursos del país, por lo que 
sabemos a través de las estadísticas 
aproximadas que existen, algunas ba
sadas en los datos oficiales incomple
tos o de fuentes ext ranjeras, nos 
muestran qu€ la zona de mayor im
portancia es la llamada· "Plataforma 

Si la explotación pesquera ha cre
cido durante los últimos 10 años, esto 
se ha debido a una evolución natural 
de la vida del pais que se ha desarro
llado en todos los órdenes de la vida, 
pero no a una planeación técnica que 
tienda a desarrollar estas actividades 
en forma integral, desarrollando al 
mjsmo tiempo las industrias para el 
aprovechamiento de todos los produc
tos que pueden proporcionar los ele
mentos capturados. 

Realmente el valor de las inversio
nes ha crecido en este último periodo 
de 10 años a que nos referimos en una 

proporción hasta de un 500%. Ha si
do en las costas de la Baja California 
y de los Estados de Sonora y Sina
loa, donde se han hecho la mayor par
te de esas inversiones. En el Golfo, 
solamente en aguas de Campeche se 
han invertido capitales de importan
cia. 

Desde Ensenada hasta Guaymas es 
donde palpablemente se ha notado el 
incremento de estas operaciones y ha 
sido la pesca del camarón la que al 
tener un amplio y próspero mercado 
hizo que los capitalistas invirtieran 
capitales de importancia en su des
arrollo. 

Gracias a tales inversiones se han 
instalado, tanto en el Pacifico como 
en las costas de Campeche, plantas 
congeladoras y refrigeradoras moder
nas, que ahora conservan el produc
to fresco y cuyas instalaciones esta
ban haciendo falta hace tiempo. 

Consecuentemente también, ha au
mentado el número de plantas empa
cadoras. Por ahora, el 80% de las 
plantas congeladoras y un porcentaje 
aún mayor de las empacadoras, es
tán instaladas en las costas de Baja 
California, Sonora y Sinaloa, Jo que 
se debe a la influencia tan decisiva 
que ejerce el mercado norteamerica
n~. 

En 290 millones de pesos se esti
man las inversiones de capital en la 
industria pesquera, cüra alcanzada 
últimamente con el desa1Tollo de la 
pesca del camarón, pues el 70% del 
mismo está dedicado a su manejo. 

La legislación sobre la pesca, puso 
en manos de las cooperativas pesque
ras la exclusiva sobre la exportación 
de ciertas especies marinas entre las 
cuales las principales son: abulón, lan
gosta de mar, ostión, camarón y al
meja. Estas cooperativas adquieren 
préstamos del Banco de Fomento 
Cooperativo conforme a las condicio
nes impuestas en la Ley de Impuesto 
sobre la explotación pesquera. Estas 
organizaciones en realidad no dispo
nen de fideicomiso el importe del 
50% de los impuestos que las coope
rativas pagan por concepto de im
puestos, cantidad que asciende en to
tal a varios millones de pesos, y so
bre esos impuestos se basan los prés
tamos que se otorgan. 

Los pescadores llamados libres, no 
pertenecientes a cooperativas, son los 
que se encuentran en condiciones más 
desfa vorabJes por la falta de créditos 
directos de los bancos que no los pro-

RUMBO AL MAR -Pá,ñ.n.B '" 



nos de sonido (ecosonda) , redes de 
arrastre. 

De estas embarcaciones deben cons
truirse de dos a cuatro unidades pa
ra el Golfo y de 4 a 8 para el Pacifi· 
co. Estas unidades.pueden ser aumen
tadas conforme se vaya desarrollan
do la industria. Su construcción re
quiere que se adquiera en astilleros 
extranjeros donde existen espedalis-

porcionan fácilmente esos préstamos 
y entonces recurren a los comprado
res de productos que son los acapa
radores que les facilitan los présta
mos de avio c1.1ando los pescadores 
cuentan con embarcaciones, cosa que 
pocas veces. o bien les proporcionan 
las embarcaciones y avíos como par
ticipes en Jos productos capturados, 
quedándose con la mayor parte de 
las ganancias. 

t.as en esta clase de barcos en tanto 
Para la producción destinada a la que se puedan construir en los del 

exportación que debe llevar el pro-. país. 
dueto a otros mercados lejanos, de-
ben usarse embarcaciones apropiadas Totoaba: Las embarcaciones para 
como la que se describe. el huachinango pueden usarse en es-

de 300-400 tons. con casco de hie- ta pesca. 

La producción de redes de pesca es 
otra dP Jas acti•,1idades '}Ue debe ini
ciarse, pues lQs ~"s!os c.d • por este 
concepto se hacen son muy importan
tes. 

Estimaciones hechas en los Estados 
Unidos consideran que de un 6 a 8% 
del valor de los productos capturados 
se destina a la coxnpra de redes. 

f.stas \tlV<'r~iones se hacen :rnual
nt•rtte porque las r·eu,•'> ~on dcstri.ii
dac: continuamente por el uso quE" las 

..ornete a frotacion'!s continuas, por 
{'I ataque de animaies marinos que 

las cortan ron su dentadura y aletas, 
,)(lr el ataque de bacterias, y por la 
11xidación que también sufren cuando 

rro, capacidad de carga de 100-200 En vista de que eJ número de em- ,,ntran en contacto con el aire. 
tons. de producto. Planta de congela- harca.clones si_n motor que hay en uso 
ción rápida en 5 horas. Planta de re- s<,r en una proporción de 80% del 
frigeración permanente en las bode- tot{l 1, se recomienda la creación de 
gas. Dos motores de 250 H.P. cada una h-"ustria que produzca estos roo-
uno o más, según el tonelaje y para 
una velocidad de 14-16. millas por ho
ra. Eslora de 100 a 135 pies. 

Estas embarr.aciones por ahora no 
se construyen en los astilleros del 
país por Jo que es recomendable ad
quirirlas en el Japón o en Jos EE. UU. 

SARDINA: 

Tipo de barco para tendido de Ja 
red de 10 a 20 tons. De regala baja. 

idad 10 millas. Motor de 60-70 . 
. Dos unidades iguales para cada 

equipo más sus chalupas correspon
dientes. Estas embarcaciones pueden 

construirse en México. 

HUACHJNANGO 

Para la pesca en el Golfo de Méxi
co: Tipo de barco de 15-30 tons. Re
fngeradón por hielo. Calado de 13 
pies. Velocidad de 10 millas. Motor a 

gasolina o un medio de propulsión t'llh 

que permita al barco mantenerse al 
pairo durante la pesca. Manga en pro
porC'ión a la eslora de 114 a 115. Es
tas embarcaciones pueden construir
se en los astilleros del país. 

Pesca general: tipo "trawler" de 
150 a 200 tons. con ref rigera<'ión por 
hielo. Equipado con aparatos moder-
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tores, el~ preferencia tipo "diese!" de 

dos tien.p0s, por considerarse más 
económicas er el uso de combustible. 
En esta forma podrian equiparse las 
embarcaciones pequeñas que se vie
nen u.c;ando en la.e, operacion~s de pes

ca. 

b)..-APARErJOS DE PESCA 

Los aparejos de pesca más moder 
nos que se usan en México, están de
dicados a la captura del camarón. Se 
comprende en este término tanto las 
redes ( artes) como todos los imple
mentos con los cuaJes se capturan los 
peces o fauna del mar, incluyendo to-
dos los tipos de redes usadas, las lí
neas para el atún, etc. 

.Actualmente se están usando una 
serie de aparatos modernos como la 
ecosonda que sirven para hacer son
deos de los fondos submarinos para 
tender las redes de arrastre y aún 
para localizar los cardúmenes de pe
ces, no se ha aplicado en México y es 
necesario equipar a las embarcacio
nes con los mismos. 

La pesca ha dejado de ser una ope
ración de tanteos para convertirse en 
una operación científica donde todos 
esos nuev, s ap(\ratos juegan un pa
pel impoJ·tante. 

Los mat:C'riales que se usan en su 
·-onstrucción son: algodón, cáñamo de 
rnru1ila y lino, y últimamente se están 
11Sando aunque en pequeña escala las 
ne nylon y perlon, plásticos que han 

fiado un buen rendimiento pero que 
por ahora. son muy caras y por eso 
poco usadas. Probablemente en un fu
turo no lejano se generalice el uso de 
rstas artes de pesca. 

A medida que 1a pesca entre en una 
era de desarrollo, los gasto~ por la 
c:ompra de estas artes aumentará no
tablemente siendo estas compras en 
dólares porque se están importando 
casi en su totalidad de los Estados 
Unidos. Se estima que en la actuali
dad se están gastando anualmente ele 
15 a 20 millones de pesos, no obc::ta'1-
te que se usan varias substancias pa
ratratarlas y alargar más su dura
ción. Por lo tanto, es conveniente c;e 

haga Ja po~ibilidad por ins1a1ar una 

fábrica de redes de todos los tiros y 
ensa:,,ar los mate1 iales más apl'opia-
rlos lo PUal sólo será posibt, si se 

cu 111 a con lo~ laboratorios ndec·11a 
dJS. 

Varias máquinas especiales "ºº ne
cesaria~ y la mano de obn1 de exper
tos y pitra elJos será conveniente <'on-
1.ratados donde sea nec'€sario para 

que vengan a impartir enser1anzas a 
nur-;tros obreros. En el Japón exis
ten grande:;; fáhricas que faorican es
tns flrtes di> ~sea y pod1·án propar
c1011nr PI pt-•rc:om\l pnra Jn "n~füu•zn 



Graduación .de Alu~os de la 
Escuela Náutica de 'l'\3.mpiéo 

nato hizo entrega de los Diplomas que 
acreditan los estudios cursados y el 
alumno Jorge Humberto González 
pronunció un conceptuoso discurso. 

El día 7 del mes pr6x1mo pasacto 
se llevó a cabo en el ll~tituto de 
Ciencias y Tecnología de Tampico la 
e e r e m o nia de graduación de los 
alumnos de cuarto año de la Escuela 
Néutica de Tampico. 

La ceremonia tuvo la lucidez que 
año con año se le da a este acto. Se 
sentaron, en el Presíclium el licencia• 

/ · Por la noche, la Sociedad de Alum
nos de la Escuela Náutica ofreció a 
la sociedad de Tampico un suntuoso 
baile en los elegantes salones del Cen
tro Español. 

do Guillermo Luengas, Presidente 
del Patronato; el sefi.or Salvador Gar- \ 
za, el licenciado Francisco de la Ca
bada Oliver, el llcenciado René Gave• \ 
la, Rector del Plantel; el Capitán de 
Altura Arturo Medina, Director de 
Ja Escuela Náutica; el Capitán de Al
tura José A. Ramón, Capitan de 
Puerto y el Capitán de Navío José H. 
Orozco Silva. · 

La Banda Municipal, cedida gratui
tamente por el Presidente Municipal 
don Manuel Ravisé, amenizó el acto 
bajo la hábil batuta del Maestro Pe
gueros. 

El acto fué sobrio y solemne. El li
cenciado Ga vela rindió un informe de 
la actividad del Instituto durante el 
año lectivo. El Presidente del Patro-

r 

\ 

Capitán de AJL Aln'URO A MEOINA, 
Din.ctor de la Escuela Náutica de T.un· 

pk.o. 

• 

Los nuevos marinos que ingresan 
a la Marina Mercante son: 

Pilotines: Ernesto Miranda Puen
te, Luis Ramón Ramos, Tomás Pine
da Ramirez y Francisco Javier Rive• 
ro Rotge. 

Aspirantes de Máquinas: Williarn 
Ari.stides, Avila Berzunza, Ramón 
}'edro de la Cabada Lavalle, Perfec
to Guerrero Pastrana, Hipóllto Luna 
Leal, Benigno Castellanos Wilmas, 
Armando Fernández Pequeño, Mario 
González Márquez y Pedro Martlnez 
Sánchez. 

"RUMBO .. . AiL MAR" feJicita ca
lurosamente y desea mucho éxito y 
muchas singladuras a los nuevos ma

' rinos. 

1 cn1,ntr d, ' ~"-> J(h'[ J J\11 \ I L k \ . 
\f)Rf7 l 'ro' r>r de F.j~rn. io- \ brínr,r<• 

Práctic.as i\larinerM de los alumnos de la .Es.cuela Náutica de Tampico. 



El motor Diesel moderno es el re
sultado de muchos años de esfuerzos 
para producir una máquina mo~r~ en 
una sola unidad compacta y ef1c1ente. 

Mucho antes de que se divulgaran 
los conocimientos sobre el empleo del 
vapor de agua como fue.na motriz 
y de que James Watt inventara su 
máquina de vapor, ya algunos hombres 
de ciencia habían sugerido la idea de 
que se podría obtener trabajo útil h~
ciendo explotar pólvora en un rec.1-
piente cerrado. 

En el año de 1678 et abate Haute
feuilte inventó un motor que por me
dio de la explosi6n de la pólvora po
nía en )nov.im.iento un émbolo que 
movíase en el interior de un cilindro. 
En 1680 el sabio Huyghens construyó 
un motor de p6lvora semejante al an
terior. 

C asi dos siglos más tarde, en el año 
de 1860, Leinoir construyó un motor 
monocilfndrico que utilizaba gas como 
combustible, tomando como modelo y 
experiencia la máquina de vapor. A 
pesar de que su rendimiento era so
lamente de. un 4% , se vendieron va
rios centenares para usos comerciales 
e industriales. Este motor ·operaba ba
jo el ciclo de dos tiempos. 

Aproximadamente también en 1860, 
Clerk construyó un motor que tenía 
un cilindro separado para preparar la 
mezcla de aire y gas, la que también 
servia para el lavaje del cilindro mo
tor fué el primero de dos tiempos, tal 
como ahora lo conocemos. 

En e) año de 1862, Beau de Rochas 
propuso un motor de cuatro tiempos 
que también utilizaba gas como cor 

Fir. 1 
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bustible, pero nunca lo llegó a cons
truir. En 1876 Otto se encontraba ela
borando un proyecto para construir 
un motor de pistón libre, proyecto que 
abandonó para adoptar el cicJo de cua
tro tiempo de Beau de Rochas El re
sultado de esto fué la creación del mo
tor silencioso OTrO, de tipo horizon
tal, monocilíndrico con válvula de ple-
na admisión y válvula de escape tipo 
obturador de manguito. T/:te motor 
produjo sensación en la exposición in
ternacional de París en el año de 1878. 
Este motor actuaba por combustión a 
explosiones, es decir, a volumen cons
tante. 

George Brayton en 1872 registró una 
patente por una máquina que quema
ba una mezcla de aire y gas a presión 
constante. Se trataba de un motor de 
1>.ja comprensión y se necesitaba una 
llama para encender el combustible; 
en este sentido todavía se hallaba lejos 
del principio Diesel. Para su época el 
motor de Brayton era uno de los más 
eficientes y perfeccionados, dentro de 
los de un límite si¡nilar de tem.peratu
-ra, pero a pesar de éste se abandonó 
su construcción por requerir un tama
ño muy grande de cilindro para una 

·potenci4 determinada. Su eficiencia llei
g6 a levantarse hasta un 9%. 

En 1892 Homsby y Ackroyd constru
yeron el primer motor que debía usar 
un combustible· líquido al entrar éste 
al cilindro. El resultado se obtuvo in
yectando el combutible en una cáma
ra ealiente, situada en la culata d~I ci
lindro donde se vaporizaba por efec
to del calor de las combustiones ante
riores. El remolino natural dentro del 
cilindro mezclaba estos vapores con el 
aire comprimid(> f"'l el interior del mis
mo y la ignición S<" 7'roducfa por con-

Fi 1 • 5 
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tacto con una cabeza e bulbo calien
te, por lo que ~¡ motor tom6 estB; úl
tima denom.iru1c16n y en la actualidad 
se les conoce como motores semi-Die
eel. 

Esta era la situación que prevalecía 
cuando e} Dr. Diesel comentó sus ex
~rimentos y eq el año de 1892 pro-
puso un motor de combustión interna 
hipotético, que debía ~mplear combus
tible pulverizado, es decir, carbón pul
verizado en luga1· de petróleo crudo. 
En l 893 publicó su memoria sobre la 
"TEORIA Y CONSTRUCCION DE 
UN MOTOR TERMICO RACIONAL 
PARA SUBSTITUIR A LA MAQUI
NA DE VAPOR Y DEMAS MOTO
RES TERMICOS CONOCIDOS AC
TUALMENTE". En este tipo de motor 
el aire debia ser comprimido en el 
cilindro a una presi6n tal que la tem
peratura desarrollada serla la suficien
te para encender el polvo de carbón y 
la inyección del combustible duraría 
un 10% de la carrera motriz. La com
bustión deberla controlarse en' forma 
tal, que el calor generado igualaría 
al trabajo realizado por el pistón em. 
movimiento, de este modo mientras du
rara la combustión no habría aumento 
de temperatura y u.na vez terminada 
la inyección se suponía una expansión 
adiabática, es decir, que los gases no 
absorberían ni cederían calor, excep
to en forma de trabajo. Por Jo ante
rior se suponía que podría prescindir
se del agua de refrigeración y e:l mis
mo Dr. Diesel creía que la tempera
tura de los gases de escape sería me-

1.--Manguua Lensir. 
2.-Mangue,a Clerk .• 
3.-Manguera Silenciosa Otto. 
4..-Mangucn Brayton. 
5.-Maugueu Homslcy•Acluoyd. 



ncr que la del medio ambiente. El 
arranque del motor se consegula por 
medio de una mezcla explosiva colo
cada dentro del cilindro. 

Los primeros experimentos realiza
dos scbre la idea del Dr. Diesel, fueron 
una serie de fracasos y uno de ellos 
por poco le cuesta la vida al célebre 
inventor. La situación anterior obligó a 
fos constructores a apartarse parcial
mente utilizando com busti.bles líqui
dos, este cambio y otros que se hicie
ron durante la larga serie de expe
rimentos que se realizaron, hicieron 
posible 1~ esperada construcción, sien
do las fábricas alemanas M. A. N., y 
KRUPP las primeras en explotar la 
patente del Dr. Diesel. Estas fábricas 
ya vendían motores de este tipo para 
rolicaciones industriales por el año de 
1898. 

El Dr. Diesel trabajó en sus inven
tos hasta 1912. aunque con poco éxi
to comercial. El 29 de septiembre de 
1913 mientras viajaba a bordo del bu
que "DRESDEN" de Hamburgo a In
glaterra, desapareció misteriosamente 
ne habiendo vuelto a saberse nada de 
él. 

El crecimiento de la industria Diesel 
• . .., sido asombroso. Desde la invención 
del motor citado 1913, el perfecciona
,uento f ué lento, pero aJ caducar las 
patentes respectivas y hacerse el.el do
minio público se presentó la oportuni-
1d para iniciar una intensa actividad 

~obre éstos motores 

Por esas fechas la producción anual 
de los Estados Unidos era de 10,000 
FJP. En el año de 1915 se instalaban 
anualmente 50,000 H.P.; diE!(l años des. 
pués en 1925 se vendieron un total de 
350,000 H.P., y en el año de 1941 la 
producción anual se había elevado a 
4 600.000 H .P. Un año antes en Alema
nia la fábrica M.A.N., produjo .... . 
10.000.000 de H.P., un poco pasados. 

Hay que hacer notar en reconoci
miento de la bondad del motor Diesel 
el dato siguiente: (que habla por st 
~ole rn favor del mismo). Hasta el año 
de 1937, es decir, durante 40 años, se 
instalaron en los Estados Unidos de 
N. A . 6.926,595 H.P., de los cuales en 
el año citado, solamente se retiraron 
definitivamente del servicio 100,000 
H. P. 

Los motores Diesel modern06 se apar
tan bastante de la concepción loon
ca de su inventor. Algunos de 1os as• 
pectos que se han variado son. entre 
otros, los siguientes cons1dt>rados co
mo los más imporcantes: la combu-;tión 
no se efectúa a presión con.c,1ante como 
se había supuesto y que se Jleg6 s · 
cons1derar como uno de loi- seflos dis-
tintivos de ésws motores; .se esperaba 
llegar a obtener compresiones del or
den de las 3,700 lbs., por pulgada cua
drada, no habiéndose llegado en la ac
tualidad a obtener presiones mavores 
de 600 lbs .. por pulgada cuadrada (las 

a!tas compresiones aumentan la efi
ciencia témlica. pero reducen conside
rablemente la eficiencia mecánira); la 
eficiencia térmica calculada se eleva a 
un valor de 76%, siendo que las ma 
yores obtenidas ha.,ta la fecha no lle
~an al 40%; la inyección del combus
tible que en un principio se supuso 
carbón pulveriudo, no pudo llevarse 
a efecto y entonces se le sustituyó por 
aceites pesados y se consideró indis
pensable la inyección de ellos por me
dio del aire comprimido, en la actua
lidad casi se ha descontinuado este pro
~dimiento y en la mayoría de ros mo
tores se ha adoptado la inyección ru
recta. 

su motor a la impulsión de los buques, 
el punto de partida como se ha visto 
cc;menzó con instalaciones terrestre. 

En el año de 1902 comenzaron las 
nplicaciones de] motor Diesel en el cam
po marino, ,haciendo su aparición en 
embarcaciones marítimas y lacustres. 
Los astilleros ingleses, irlandeses, ale
manes, franceses. holandeses, daneses 
y suecos, pronto se percataron de Jas 
vetltajas de estos motores en compara
ción con la máquina de vapor de esa 
época, por lo que rápidamente obtu
vieron licencias para fnbricarlos. Los 
C<.nstructores Bunne1ster y Wain de 
Copenhague, Dinamarca, en la fecha 
citada ya tenían grandes instalaciones 
en servicio La fábrica Atlas de &to. 
colmo, Suecia, suminjstró en 1907 m<r 
tores Diesel marinos de dos tiempos, 
directamente resersibles; Workspoor de 
A.msterdam, Holanda, construyó en 
1908 ,zrandes motores para trasatlán
ticos. La producción de estos motores 
no se limitó a una fábrica por país. An
tes de que estallara la primera guerra 
mundial. I~laterra, Francia, Alema
nia y Holanda tenían establecidas va
rias fábricas cada una de ellas. 

Uno de los principios básicos que ha 
subs~tido hasta la fecha es que Ja com
bushon se obtiene por medio de la 
alta temperatura que ~e genera al com
primirse el aire y que ha dado lugar 
a. que en Ja actualidad se cJasifique téc
rucamente a estos motores entre las 
máquinas de combustión interna como 
"Motores de I¡nlci6n por comp~si6n". 

APARICION DEL MOTOR DIESEL 
EN EL CAMPO MARITIMO 

Aún cuando el mi&mo Rudolf Diesel 
ya había pensado en la aplicación de 

J.:. primera máquiu;i experimental comllrujd;i 
por d Dr. Diesel sin ~wara ,!~ agua tn 1893 

En el año de 1904 el motor Diesel 
entró por vez primera al servicio Na
val. como motor para submarinos. Esta 
aplicación convirtió al submarino en 
una realidad práctica. 

En aquellas épocas todavía no se 
construían epgranajes y embragues en 
los tamaños que requería la propulsión 
Diesel, por lo que se utilizaban mo
tores directamente resersibles. El arran
que se efectuaba por medio de aire 
comprimido y hubo la necesidad de do~ 
uy.-los de botellas de almacenamiento 
para afre comprimido, para que pudie
ran ef€ctuarse los arranques necesa
rio.s durante las m.aniobras de los bu
ques. 

Para invertir la marcha se desarrolla
ron vsrios dispositivos. En algunos mo
tores de cuatro tiempos se instalaron 
algunos como éstos: do~ ejes de levas, • 
uno para cada senudo de giro; un solo 
eje de levas, con deslizamiento lon~i
tudmal. dotado de dos juegos de levas. 
uno para cada sentido de rotac-16n. 

Tanto en lo.s motores de cuatro tiem
pos como en los de doc;, había que 
tener la precaución de que al efectuar 
se el t·ambio d~ mélrcha qu~daran d 

tiempo la inyección de combusüón l el 
aire para el arranque. 

Las instalacione~ Diesel ráp1damen 
le se extendieron entre los buques pes
{Ueros, espectalment.e entre los ho 
andeses y 1<,s escandinavos. Má!) tardt

' ueron instalados en buques de recreo 
, pasaje. Puede decirse que el mo 
tor Diese) consolidó su aplicación en 
el campo marino en el año de 1912, en 
que 15s astilleros Burmeister y Wain 
equiparon al buque "SELANDIA" de 
7,600 toneladas con motores Diesel de 
su fabricación. F~to,.c; motores fueron 
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de 8 cilindros y de una potencia de 
2,500 H. P. Solamente los remolcadores 
tardaron algunos años más en adoptar 
as instalaciones Diesel. Debido a las 
~andes cualidades de maniobra que 
deben tener, tuvieron que esperar has
ta el año de 1920, fecha en que los me
canismos de cambio de marcha fueron. 
perfeccionados lo suficiente para que 
11,naran los requerimientos necesarios. 

A partir de entonces el aumento de 
)as instalaciones Diesel marinas ha si
do constante. Mientras que en 1925 so
lamente un 4.2% del tonelaje mundial 

'tenía acondicionamiento Diesel, para 
1939 había aumentado hasta un 24.4%. 

Entre las instalaciones marinas de 
mayor importancia por su gran poten
cia, merecen especial mención las si
guientes: Motonave " S A TU RNlA" 
(1927) de 24,470 toneladas, equipada 
con dos motores Diesel FIA T de 12,000 
H.P., cada uno; la "ORANGE" (1938) 
de 19,850 toneladas, equipada con tres 
motores Diesel SULZER de 12,500 H. 
P., cada uno;· los acorazados de bolsillo 
tipo "Deutschland" (1930) de 10,000 
toneladas, equipados con ocho motores 
M.A.N., de 6,500 H. P., cada uno. 

En el año de 1935 la Annada de los 
Estados Unidos decidió dotar de ins
talaciones Diesel a todas sus embarca
ciones ligeras auxiliares y para t,J efec 
to dedic6 sus talleres de Norfolk, que 
por aquel entonces solamente produ
cían motores de gasolina 

Durance la Segunda Guerra Mundial 
miles de motores Diesel fueron reque
tjdos por la Armada y la Comisión Ma
rítima de los Estados Unido~, para ser 
instalados en toda clase de buques, des
de buques talleres para submarinos 
y grandes transportes, hasta las em
barcaciones de desembarco, de rescate 
y salvavidas. La potencia aplicada a la 
propulsión de estos buques, varia des
de los 15,QOO H.P., para abajo. Los sub
marinos utilizan cerca de 6,000 H. P .. 
y algunas embarcaciones de servicio 
pesado cerca de 1,000 H. P. El motor 
Diesel es la única máquina motriz ca
paz de resistir las severas condicione~ 
que se necesitan en tales embarcacio
nes, durante la guerra. 

Exceptuando los gran~uques de 
guerra y los grandes bu de pasa-
je de más de 30,000 ton , no hay 
buque én el que no pu a ser aplica
do el motor Diesel La competencia con 
la máquina de vapor es ventajosa pa
ra el motor Diesel. Las instalaciones 
modernas incluyen una gran variedad 
de embarcaciones navales, buques tras. 
atlánticos, de, pasajet·os y de carga; ade
más también abarca las embarcaciones 
para servicios en bahías, ríos y lagos 
Algunos motores Diesel son lo sufi
ciente pequeños para poder instalar. 
se a bordo de un buque o bote peque
ños y han llegado a construirse en el 
modelo de fuera de borda. 

Uno de los fact~res que han incre-
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me,ntado !as instalaciones Dlesel man 
na, es el perfeccionamiento de las uni
dades reductoras de la velocidad de gi
ro de\ motor y el desatrollo de dispo
sitivos. para· invertir la marcha del bu
que sin variar l.a del motor de propul
sión y a esto se añade la gran eficien
cia de los acoplamien~ modernos, 
se hará notable la gran flexibilidad que 
presentan estas instalaciones. Para lo!-i 
requerimientos de la maniobra de bu
ques no deja de ser una comodidad y 
una seguridad el estar en condiciones 
de poder cambiar la marcha del bu
que sin tener que parar los motores 
de propulsión; en estas condiciones el 
cambio se efectúa en unoJ cuantos se 
gundos y se elimina el peligro de que 
por alguna circunstancia el motor no 
arrancara nuevamente. En los buques 
de guerra también es un factor impor
tante el tiempo en que la instalación 
motriz puede ser puesta en servicio. 
En el caso de )os motores Diesel, aun 
cuando se trate de unidades muy gran• 
des, media hora es suficiente para que 
alcancen sus temperaturas· de· opera. 
ci6n y se lag pueda aplicar el máxi
m~ de carga, si esto se hace necesario. 
En las instalaciones de vapor más mo
dernas el tiempo mínimo es de una 
hora. 

Técnicamente el motor Diesel pue-

de llenar cualquier condición que lle
ne una máquina de vapor, exceptuan
do posiblemente los grandes buques en 
los que se usa u.na sola máquina de 
propulsión de 25,000 H. P., o más. Los 
bblques de este tamafi.o son pocos y en 
vista de la gran mayoría que requie
ren menos de 10,.000 H. P., por pro
pulsor, un solo motor Diesel o un gru
po de ellos convenientemente acopla
do llenará las necesidades prácticas.'· 

En el futuro los limites de aplica
ción del motor Diesel dependerán má..-: 
de los costos de mantenimiento que 
en la actualidad. Las facilidades parn 
ser reparados en altar mar y el bajo 
costo de las reparaciones tanto en al
ta mar como en dique, serán factores 
que recibirán espedal atención, debi
do al alto costo de la mano de obra y 
de los materiales. Despreciando la pe
queña diferencia en el costo del com
bustible entre las turbinas y los mo
tores Diesel modernos, en muchos ta
maños de buques de todas cJases, 1~ 
necesidades relativas de espacio y pe
so unidas al costo del mantenimiento, 
serán de la mayor importancia al se~ 
leccionar una máquina motriz, consi
derando también el costo inicial. 

Primer motor Diesel consl.J'uído en lo.s &r:;cif)& 
Unid01 de Am.Srica H 1898. 



INF"ORMACION MARITIMA EXTRANJERA 
PREMlO DE SEGURIDAD 
EN l!:L AIRE 

l,a Armada Ncrteamerícana otor~r 
el premio más alto de seguridRd en e, 
aire a] Comando Naval df> Entrenfl 
miento Aéreo mandado por el Vice3J. 
mirante A. K . Doyle. 

Después de volar alrededor de . 
2.000,000 de horas en e] año de 1955. 
se logró disminuir en un 27o/r el núme
ro de accidentes :;obre el rerord im
puesto en 1954. 

Cada uno de los segmentos del Co
mando de Entrenamiento Básico, de 
Reserva y Técnico disminuyó su pro 
medio de accidentes abajo de la marca 
de seguridad que la Armada se babia 
impuesto, no obstante el cambio d.e sis
temas al ir pasando del entrenamiento 
de vuelo de aviones de hélices a avio
nes de chorro. 

A propósito de aviones, el costo de 
un caza de primera linea de la Arm.ada 
alcanzaba durante la guerra pasada la 
cantidad de 75,000 a 100,000 dólares, 
estos aviones cuestan ahora cerca de 
medio mi116n de dólares. El costo del 
entrenamiento de un aviador con dura
ci6n de 18 meses es de 89,500 dólares. 
EL TRITON 

El primer submarino atómico de vi
llilancia .:on radar se ha hautl7.ado con 

. 

el nombre de "TRITON" y es el mayor 
que seha construído hasta ahora, su 
desplazamiento es de 5,420 toneladas 
en rosca. 
CONSTRUCCIONES 
PARA NORUEGA 

En los primeros cinco meses del año 
actual, compañías noruegas han efec 
tuado pedidos a astilleros suecos de 28 
barcos con un total de 240,000 tonela
das brutas y por valor de. 450 millones 
de coronas suecas, la entrega se efec
luará de 1948 a 1961. Una quinta parte 
de este ton~laje la constituyen barcoi. 
de carga blanca y otro tanto de bu
ques tanques. Los pedidos de barcos de 
Noruega a los astilleros suecos se caJ
cula que alcanzará este año la suma 
de 400 millones de coronas. 
CONSTRUCCION DE 
LANCHAS DRAGAMINAS 

La Armada Norte.americana contra
t6 con la Sagstad Slupyrd Incorpora~~d 
de Seattle Washington, la construccio~ 
de 25 lanchas dragaminas de 36 pies de 
eslora, 11 pies y 7 pulgadas de mangc 
y desplazan 9.5 toneladas. 

Son para que un buque las lleve 
a bordo y las pueda echar al agua pa
ra que lleven a cabo misiones de ba
rrido de minas en aguas poco profun-

das. d d Su sistema de propulsión es e oi: 

El Destructor ''ARAGU&'• ele la~ 
Venezolana, atracando a sn gemeló ~UE,: 

VA ESPARTA''. 

'-
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tw-binas de gas Boeen de 220 caballos. 
una para propulsi6n y otra para gene 
rar gas. Esta turbina lleva un compre
sor perfeccionado que consume un 25 
por ciento menos de combustible y au
menta la velocidad en un 20% com 
parada con otros tlpos existentes. Pre 
cio por unidad 24,J.B5.76 dólares. 

, EL DF.STRUCI'OR 
"ARAGUAº 

En el número anterior informamos 
a nuestros lectores sobre la adquisi
ción que hizo la hermana República 
de Venezuela de un nuevo Destructor 
al cual se le llamó "ARAGUA". En es. 
ta ocasión y ampliando dicha infonna
ci6n podemos dar a nuestros lectores 
rr-ás datos referentes al mencionado 
destructor. El nuevo buqi?e tiene un 
desplazamiento de ~,600 ton~ladas, 290 
pies de eslora y fue constnudo en los 
astilleros de Barrow in Fumes, Ingla
terra por la compañia Vickers Anmis
trong Limited Ship Builderes; fué bota
do el 27 de enero de 1955 y el gobier. 
no venezolano lo recibió el 14 de fe
brero del año en curso. Su velocidad 
es superior a los 30 nudos y cuenta con 
toda clase de aparatos el~ctrónicos para 
su navegación y seguridad. 

Este nuevo destructor de la Arma
da Venezolana es del mismo tipo del 
"NUEVA ESPARTA" y del "ZULIA11 

• _::.¡rli.: i 1. 
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''EL WHIPPLE'' 

En las riberas del <'audaloso rio Grl• 
,ialva, en el Estado de Tabasco. grandes 
extenslones de ten-eno están sembradas 
de platanares que son gran rlqueza de 
la región y una fmml~ de explotación de 
importantt>s empresas que llevan al e,c 
tt·anjero los frutos op1mos dt> aquel pa 
ralso. 

Y es en los Estados Unidos de Norte• 
américa el principal mer<'~'ldo del p!Atano. 

· ...... ~ ,est.'l forma, las aguas de los rio~ 
uef\os se ven surcadas eu todas di• 

->nes por embarcaciones que trans pn los racimos IJevAndolos r\o abaje, 
,ta la Barra Nlle,·a, para aUjarlos a 

,qi1es grandes que por su calado no pue
.en entrar al rlo. Y estos grandes y ve

aoces buques llevan la lruta rápidamente 
a los ouerlos del sur df> la nación vecina. 
principalmente Nueva Orlean!l, Galveston 
y Mobile. 

La !lota de estas• embárcaciones es 
grande y moderna; s4s Instalaciones frl
gorlticas están adecuadas para una per
fecta conservación, y, cuando las !rutas 
llegan a su destino, van los racimos sin 
una mancha para ingresar 1\1 más gran
rie mercado a precio (le dólar. 

Por los arios <l<' 1923 y 1924, y mu,·ho 
antes, operaba en el Estado de Tabasco 
la Mexican Frult, propietaria de varios 
buques de un porte especial _v poro cala• 
do, que les perrnH!an ampliamente en 
trar al rto hasta lugares muy avanzado~. 
Su forma de construcción era alargada, 
más bien, afilada. lo que les habla depa
rado el sobrenombre de ''agujones". Des
arroJlahan gran andar y las operadone:< 
ne<'esarlamen~ ib:m viento e.o popa. Une 
de estos buqués SP llamaba ''WRIPPLE''. 

En aquellos at\o1 aciagos, una insurrec-
dón vfno a poner crespones de luto en 
aquellas reglones a donde ft:eron a parar 
los rebeldes al abandonar t'On la ilota de 
guerra y algunos buque;. m~rcant-es. el 
puerto. 

La reglón quedó aislada del centro dP) 
pals y en manos- de aquella revolución 
que pretendla sostenerse en el sureste. 

Naturalmente que todas las embarca
ciones rlberet\as fueron confiscadas de 
grado o por fuerza, ~ientras en la cos• 
ta se hadan lnstala~ones de defensa, to
dos los buques se aprestabar1 para una 
lucha final y dedsiva que ya se adivinaba. 

Sin embargo, las condiciones de los re 
beldes no eran de bonanza. Aquella de• 
fección sin cabeza habla traldo una com
pleto desorganización. y lo& elementos de 
vida faltaban; y como los acontecimientos 
se ven!an encima, la mayor parte de 
aquella nota marchó nl sureste para apc1-
derarse de rico botln en las ciudad del 
Carmen, Campeche, Mérida, Valladolid y 
hasta Ciudad Chetumal en el Territorio 
de Quintana Roo. Fuertes tributos se im• 
pusieron, y los almacenes fueron trans
portados por entero a bo1·do, con todas 
sus existendas. A aquellas alturas se ha• 
bta tocado el "!tálvese el que pueda''. 

Mientras tanto, los que habl.an queda-
... ,... 

Por el Capitán d~ Frap;at. 
JOSE F. NEGB'ETE ROOJLl,O. 

do en Frontera, segulan en sus prepara
tivos de delensa. Barricadas enormes o 
lo largo de las barras se advert1an por 
dondequiera: fosos, trincheras, en fin. 'Pe
ro faltaba lo principal: armamento que 
ya se tenla conseguido en alguna parte 
del vecino pals, y se comisionó al "WHIP
PLE'' para que fuera a traerle. Aquel bu• 
que partió al extrar.jero y se olvidó de los 
acontecimientos que má.s tarde habrlan 
de rcal11.ar~ durante su ausencia. 

Mientras tanto, el Gobierno Federal ha• 
b!a entablado negociaciones para la ren
dición de la flota, y ella, maltrecha, des• 
membrada. aunque rellena del botln, vi
no a rendirse a Puerto Méxlco, (hoy 
Coatzacoalcos) el dla 10 de abril del afio 
de 1924. 

A partir de entonces. la reorganización 
federal fu~ completa. Los buques fueron 
abastecidos, reparados. y fuertes contin
gentes de tropa fueron reconcentrados en 
Puerto México a fin de marchar con ellos 
a batir el último 1·educto ele los lnsurrec

·tos, que, ya sin buques, ambulaban tris• 
temente por los pantanos de Tab~sco o 
por la selvas campechanas. 

Y con esta fortaleza del control federal, 
la noc-he dt>l 23 de mayo de ese mismo 
af'lo, salimos en nueve buques hacia Fron
tera, para atacar la Bara del mismo 
nombre, donde estaban las !ortl!lcac1ones 
enemigas. 

La acción comenzó al tilo de Jas dos de 
la tarde, inlclada por los disparos de ca• 
r\ón del "Zarngoza" y del "Agua Prieta", 
secundada por el resto d" buques que ha• 
das preparativos para ::'..esembarcar las 
tropas. 

Hacia media tarde, cuando el fragor del 
combate era tremendo y ensordec1an los 
disoaros de caf\ón y tiros de rusllerla, P.n 
el horizonte ~e perfiló la figura de un 
barco que se. acercaba. Era domlnlfº· Dos 
buques aviso~. el "Tamplco'' y el 'Cernl• 
calo", fueron comisionado~ para captu
rarlo. 

¡Era el "WHIPPLE"! ... que- volvfa 
de cumplir su misión rebelde en <-l extran, 
jero, trayendo a bordo el carg:.imento de 
armas codiciado ... $<'.>lo que la situación 
habla cambiado durante su viltje, y cre
yendt'lse en campo amigo, S(' acercaba in
cauto y tranquilo a la boca del lobo . .. 

Inmediatamente su tripula,ión fué cao-
turada y el "WHIPPLE'' coronado de 
soldados y marinos, en tanto se hacla 
una requisa a bordo. 

Rlen tarde, aquel buque se habla per
catado de su error, dándole apenas tiem
po de tirar por su borda algunas caja§ 
que eran comprometedoras. dP.jando par• 
te minima que hizo !e de su c-omproml• 
so con los insurrectos. 

A bordo venia un indivl-duo de Upo vul
gar, a quien se hicieron muchas pregun
tas. Manifestaba haber venido de fl_olizon
te desde los Estado~ Un!dos con el mimo 
de repatriarse'. Una y otra vez se le in
vestigó y sui,; respuestas ya había cobra 
do cierta confüu,7,a entre sus apreh<mso-

UN EPISODIO **** 
DE LA REYOLUCION 

rcl., c-uando uno de los soldados le"·antó 
las ropas de la litera que h abia usado 
durante el viaje. Ahi estaba ln prueba di! 
su responsabilidad. Rra pl'('('lS<lmentP un
'1to c·ompromctido en ln revuelta, que 
habla siclo ccm;~i:inado para traC"r el 
,Wm:\mento .. 1 

Fué lrasladado de i11mediato a bordo del 
''7..arngoza" en donde se encontraba la In 
slgnia de !os mandos militar y naval y 
fui yo comisionado para conducirlo r.on 
una breve escoltA. Hubo que esperar un 
poN rnlentras s~ orden:iba. compareciera 
ante quien le tomara dedaraclón, y micn• 
tras ta..,to, reclinado t>n la borda, aouel 
hombre Que c-onoda su dP.stino, me hizo 
graves y conmovedoras confidencias. De 
sus labios resecos escuché sus palabras, 
algunas claras "/ viriles, muchas. . . sor• 
das come, u, rumor. . . Habla sido enga, 
fiado como lodos los que estaban en la 
revuelta, no pudo huir con todo y ta 
<Jportunlrlad que hubo de ir al extranje
ro. Su tamllia estaba c.n la miseria, l' 
enferma. y él queda huir por la s ierra has
ta encontrar el camino de TezlutlAn, don 
de vivla, paro reunirse . Nunc-a c-spe
raba que n su r<-greso la sltuadón hubi<' 
ra cambiado, y ahora era prisionero. 

Pasó a presencia del alto mando. Lai: 
horas eran lntel'minables y sus\dedarnc!o-
1ws deben haber sido muy extensas. Afue
ra de la cámara del buque, espcrAbamos 
con ansia el final de aquel acontecimien
to que ya se adivinaba ... 

Cerca de las once de la noche salieron 
dos OficlalP.s con el preso. Se dieron al
gunas órdenes y una embarcación del bu
que atracó al co~tado. Mucho tiempo es
tuvo aguardando, hasta que de tierra \'I 
no una embar<'aclón con el ·'parte•· dt> 
que la Isla de Buey. que bifurca las dos 
baJTas del rto, habfa sido tomada, y avan
zaban las tropas por las riberas. 

Una fuerte escolta ron un Oficial de 
aspecto vaqul. embarcó en la Jancha jun• 
to con el reo. 

A la luz mac1lenta de un toco cercano, 
pude ver el color Intensamente pálido del 
T)reso. en cuyo rostro desencajado pasea
ban siniestramente y como demente en
tre todos los que l~ rodeaban. Y pidien
do permiso al Oficial que lo c-uslod!aoa. 
me entregó, tembloroso y balbuciente. una 
carta, ttn retrato y unas monedas ... mlPn-
tras sollozante me dijo: 

- Ahl va la dirección ... son para mi mu-
jer. . . y para mis hijos .. . 

Bajó la escala hacia el bote, y la em• 
barcaclón se perdió entre las sombras de 
la noche, con rumbo a la Isla Buey ... 

Una hora mb tarde volvió la lancha 
con la escolta . . . que hal,\a liquidado tn 
aquella isla. . . la vida del hombre equi• 
vocado que no se resolvió a hu1r en el 
extranjero, cuando tuvo la oportunidad, 
a bordo del "WHIPPLE". 

En el fondo lúgubre de aq~~fa noche, 
se olan los disparos de- los combat!E>ntes 
que se 1ba11 alejando por las riberas del 
caudaloso Grljalva . . . 
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MIENTRAS SE SABE si son Pérez o 
son manzanas, Memo Diez, nuestro t'am
peón nacional de los moscas, prepara unas 
exhibiciones en provincia. Pascual Pérez 
entretanto. compone tangos en Argentina 
para no tener que exponer el titulo mun• 
dial frent<' al mexicano ... Cuando al club 
de futbol braslleflo FJamengo le pidieron 
que devolviera la garantta de 10 mil d6Ja. 
res por un juego que no se éelebró en 
PPri• '"~ carlocas rPsnondieron COMO Ma
ria Félix, oue lo dado. dado . . . Declinó 
el veterano EmU Zatopek la sugestión de 
venir a correr a México. Dicen que cuan• 
do se enteró que Ferrocarriles· Nacionales 
se está deshaciendo de todo su equlpo 
gastado, la "locomotora checa" tuvo mie
do de oue lo vendieran como chatarra ... 
Sus últimos y resonantes triunfos están 
haciendo de Ricardo Moreno, un' PAjaro 
de cuenta. . . en el banco. . . Para meter 
al orden a las "primas donas" del Nuevo 
La.redo en la Liga Mexicana de beisbol, 
lo único que necesita el piloto Ramón 
Bragaf1a es una batuta. El modo de usar
la, ya queda a su dlsc-reclón ... 

AUNQUE LLEVA el mismo anellido de 
los Dumas, creadores en el siglo pasado 
de tantas tantaslas históricas, lo de Char
lle Dumas no es ningún cuento. Impuso 
nace unos dlas, en Los Angeles, Calit., un 
nuevo record mundial de salto alto con 
7 pies media pulgada (2.14 metros). aca
bando, de paso, con el mito de que el hom• 
bre no puede saltar arriba de 7 plP.s ... 
Poraue, asi como los antl~uos tuvieron 
su mitolog1a griega, los modemos no qui
sieron quedarse atrAs y compusieron su 
mltologla atlética. Seg6n ésta, ningún 
l'ler humano - antes de Chataway- PO· 
dla correr la milla en menos de 4 minu-

tos, ni suoerar la marca de 1 pies en sal
to alto. ni lograr un lanza.miento de baln 
más allA de los 60 oie!i ... A pesar de 4ue 
va terminó en Mblco la temoorarla d~ 
ios torne<>s cuadrangula1•es, don Pablo 
Ochoa, al oerslstir en promover neleM de 
box en el Distrito Federal. le está. haclen• 
do la vida de "cuadrangulltos" a la em• 
presa ya establecida. . . Cuando aquel de
portista dilo: Me llamo Rómulo y remo 
en Xochtmlko, su interloeutor creyó que 
se trataba de unos gemelos ... El coronel 
tn~lés Peter Townsed, harA un vlaie al
rededor del mundo en un "jeep", a par
tir ñe octubre próxJmo. Las calabazas que 
le dieron las plensa llenar de agua pota
ble . . • 

NO QUISO ser .menos que las estrellas 
de Hollywood el argentino Pascual Pé
rez y decidió tener su Osear. Por lo que 
contrató al boxeador cubano Osear Suá
rez con la ''faramalla'' de que Iba a ex
poner su titulo mundial de los moscas ... 
Posteriormente. cuando se enteró que 
Plrandello habla puesto a "Ocho pcrso• 
na1es en busca de autor", Pascual. en 
unlón dP.l galés Dal Dower, se convirtie
ron en dos boxeadores en busca de local 
-que no encontraron en Gales- . . . ;. Qué 
Irá a hjlcer ahora que la NBA de Esta
dos t'.Jnldos le hR puesto un ultJm~tum pa• 
ra que se enlrente a Memo? Lea usted 
la contlnuac16n de esta Interesante nove, 
la de "susoenso" en nuestro próximo m\• 
mero ..• Después de batir -recientemente 
el record mundial de la hora en pista, al 
cubrir 46 kilómetros 159 metros en ese 
lapso, el ciclista francés Jacques Ante
qull aclaró que no es lo mismo echarse 
una hora C1l plsta, que echarse un pisto 

de una hora ... La afición mexicana está 
muy contenta porQue México eliminó a 
toda una potencia de belsbol amateur co
mo es Estados Unirlos, del Can1peonato 
Mundial. Y estarla aún mlts contenta, si 
la victoria no se hubiera obtenido l)Or 
"de!ault". . . . 

LOS GOLPES MAS duros de su Vi.da 
los sigue recibiendo el vie_lo Joe Louis 
fuera de ll)S cuadriláteros. Por prindplo 
de cuentas, su deuda al Gobierno amP.rl• 
cano por concepto de imouestos no oaga
dos sobrepasa ya el mlllón y medio de 
dólares. Y ahora que habla conseguido un 
ventajoso contrato en lucha libre, le aca
ban de aultar la licencia de luchador por 
mala salud.,. Santlago Mendoza es el 
flombre del joven nadador potoslno que 
aspira a cruzar el Canal de la Mancha el 
arlo entrante. patrocinado por el Mecenas 
de la natación, don Lorenzo Sours ... El 
nombre del tenista disidente, Gustavo Pa
lafox, está ahora siendo enarbolado por 
los zopilotes negr~ del deporte blanco 
-para intrigar en contra de la Federación 
Mexicana de Tenis. El asunto !ué senci
llo y ya debíera estar más olvidado que 
c·uatquler obra de Lope de Vega: Palatox 
se negó a salir rumbo a Estados Unidos 
a competlr por México en la Copa Davis 
s1 no se }(' oagaba el oasaje a su famllla. 
La Federación no se creyó en la obliga• 
clón de hacerlo y Palafox renunció a su 
puesto dentro del equipo. Eso es todo ... 
Si los Indios de Cleveland dan de baja al 
jarocho Beto A vUa, no nos quedarA mAs 
remedio que ecllamos a llorar. Beto es 
al~o as1 cnmo el eslabón perdido entre el 
belsbol mexicano y el de las Grandes Lf. 
gas ... Y ·h'as~ aqut de -~D.88lada ... Que 
tralgah -e1 -postre ... 
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Gral'I. desani.mación causó en los 
dreulcs deportivos argentinos la no
ticia d& que CHILE les había ganado 
la ~ede para la celebración de la CO
PA DEL MUNDO; ya que los ches 
~staban casi seguros de que serían ellos 
los elegidos para la máxima competen
cia del futbol mundial Enviaron CQ?l 
anticipación a sus delegados a todos 
los países a quienes creyeron dignos 
de participar en tal certamen con la 
seguridad de que, su diplomacia lo
graría convencerlos; pero he ahí que 
los chilenos tenían su trabajo desarro
llado de tal manera que e! fallo en la 
asamblea de la F. I. F. A., fué casi uná
nime en su favor. 

Por cierto que como cosa muy cu
riosa debemos hacer mención que en 
esa útima asamblea de la Federación 
Internacional de Futbol Asociación, se 
instituyó como lengua oficial el ruso. 

Muchos acuerdos topiaron en esa re
unión, pero creemos que los más im
portan te-s son los que se refieren a la 
clasificación de los futbolistas en: 
AMA'fEURS. NO AMATEURS y 
PROFESIONALES. Esto vendrá no só
lo a levantar un polvaredón tremen-
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do en la primera competencia olimpi 
ca sino a confundir también más de 
lo que está la definición de: FUTBO
LISTA AMATEUR. 

Meincionaron que en 1·ealidad un de
portista no tiene por qué sufrir comn 
un enclaus'trado, los rigores del ham
bre y que debe retribuírsele en cier
to modo la que gaste tanto en energíac; 
como económicamente, dándole una de
terminada cantidad de dinero que com
pense lo que consuma. 

Magnífica idea pero que- desgracia
damente servirá para profesionalizar 
más el deporte cada día, pues ya he
mos visto como se las gastan algu• 
nos países europeos que consideran a 
su íutbol como netamente amateur, pe
ro en el cual sus jugadores o son di
putados, o senadores o altos funciona
rios del gobierno, que no cobran pre
cisamente un sueldo como futbolistas 
pero que obtienen su posición políti
ca por sus méritos dentro de la can
<:ha. Caso concreto: Hungría, que pa
ró en el último campeonato del Mun
do un trabucazo de miedo. Yugoesla-
via, etc. · 

Nosotros seguimos siendo honradoi-

e incluso nos abstenemos de manda.r 
nuestro equipo de futbol a la compe
tencia de zona de Norteamérica para 
la eliminatoria de la Olimpíada, por• 
que consideran ,_que rnandar un equi
po de auténticos aficionados no sería 
de la categoría suficiente para eniren-
1arse ni con los F..stados Unidos, que 
en esto del futbol soc<:er andan mucho 
peor que nosotros, pues desde la Olim
píada de Roma en que aquel maldito 
Done,lli nos metió cuatro goles y nos ga
nó el partido, no han visto 1~ suya con 
México. Así q•.1e los Estados Unidos si 
mandaran su equipo de futbol a la 
Olimpíada como repre,e,)tante::; nadf\ 
menos que del futbol de Norteamérica, 
y a la mejor hasta consigue.o. ganarle 
nuevamente a Tnglaten-a, como _ya lo 
biciel'on una vez Pero eso sí, con u:n 
equipo amateur que han re-clutado en 
Portugal, Grecia, Italia, etc. 

NOTICION: China Nacionalista se 
retira de la eliminatoria olímp,ca, {pri
vándonos de la excelencia de su fut. 
bol) nada más porque Indonesia (la 
0tra potencia futbolística (") propu, 
so que en el encuenb·o qut: sostuvieran 
no se izaran las banderas ele sus paí<=es 
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r no ten~r relaciones diplomáticas 
!:!lrc ambos 
Todavía no h"'l" q'.t0 •· ido comprender 
'(una:; mt'>n'P.S de 0~t11')n que el depc,r 
es para U'"tr ::i lo.• p\Jebio,;: v no pa. 
separa:.los. 

El c~moeonato de F'utbol de Li~a 
yor i:>n México c;e t>ncucntra al ro 
vivo 
Indudablemente oue ahora si vamoo 
apreciar un poco· mejor el valor de 
1es:ra cantera, pues la. mayoria de 
'-' equipos hM optnclo por prescJn
r de los importad(ls que en última 
,tancia i::on inferiOr,?s a muchos de 
uestros llaneros que andan por ah{ 
rreteando tras }a pelou~, y han lle-

tdo a mucho~ de éstos a. los equipos 
r primera división en donde su ren• 

iento hn sido de maravilla 
El NecaxA po:r eJemp)o con uria gran 

1ntidad de nuevos valore ha parado 
D equipo que va a dar m,,cho gueha
r a los con~nJ!r,,dos y si no que lo 

iga.n el TOLUCA a quien venció en 
casa y el TAMPICO a quien le <:m

ató el encuemro ya para f muJizar el 
iempo. Labor meritoria ~sta porque 
o se puede negar que el entrenador 

tiene que lrabajar mucho para acoplar 
los noveles con lo~ veteranos, q u<> 

n el NECAXA. son en 1·eaJitiad po 
. s. (Estos últlmes) 

Otro caso es el de! GUAOALAJA 
RA un equipo que siempre se ha dis
tinguido por tent"'r su plantel a base 
~P puroc: mexicanos y que ahora mar 
tha en el pr1mer luj'.!ar de la clas1fi 
ración gt ar.ia<; a fa<; victorias eslabo 
nadas que he <:'oleccionad(l 

El GUADALAJARA desgraciada. 
mente tlene una ''jettatura' ' que no se 
ha podido Mcudir. Como en el caso de 
ahora. siempre que c:e inic;a el _;am
peonato sale tumbando caña, le gana 
a todo mundo dando de paso grande!' 
e'<hihicioncs de f\11 bol. porque cabe 
rlecirlo. los tapatíos tienPn un iuego 
de estilo personaiísimo, de velocidad a 
base del pAse corto que marea a s,,~ 
contricantec;: pero a mediados de ~am 
peonato se. empieza a de~inflar sufrien 
do tropiezo tra;; hopiezo, pnvando di" 
rsta manera de da:: ., la ci11dad de Gun 
dalaja;a un ..: .. mpeona10 de Liga Ma 
yor que esta.1 deseancio desde ha<'l 
muchos años / que no han logrado con 
nh~uno df> ,\:s •re~ eauipos O R O 
ATI,AS y GUADALA.JARA 

Por el mo.n(=nto crt-emos que el GU.A 
DALAJARA, posee: la máquina má .. 
acoplada del futbol mexicano. y que 
si no aflojan el paso como dt' costum 
bre le pueden dar el susto al LEON 
etemo campeón que ya no tiene v1t1 ,. 
nas dónde guardar las copas que ha 
11anado. Tiene el GUADALAJARA u1, 
equipo agresiw1. de velocidad ende 
moniada y cuya bujía principal es E'l 
Chamaco Reyes hijo cie aquel gran 
futbolista que militó en las íilas de loi
rayados tapatfos. 

REMO 

dP Remo, de la ciudad de México, aca
ba de hacer la hombrada de ganarles 
nada menos que a los campeones de 
Estados Unidos y Canadá en la rom
pete.,cia de UN PAR DE REMOS 
CORTOS. La competencia denominada 
~ingles junior de Henley, Port Dalhou
siP'\ Ontario, se celebró con la parti
d:;>ad,\n de los grandes del remo del 
Dominio del Canadá v los ~tados Uni
dos, ontre el!os John B. Kelly y Me 
Ujnlev de Estados Unidos y Jaque 
Peorce, campeón éste úlUmo de Cana
dá. Roberto Retolaza tomó parte en 
lrA; pas~do" Juegos Panamericanos co
mo c;uplentE' del señor .Jorge Rot!sler 
que fuP. pi campeón nacional de Mé
xico. F.n' ~'lue:la competencia ganó el 
nortc>americano .John B. Kellv. 

Gran progreso ha acusado· Retolaza 
al vencer no sólo al campeón paname
ricano sino también a dos campeones 
de- c;us respecrivos países. La compe-
1euc-1a fué sumamente reñida pues el 
mexicano salió avante por únicamente 
30 centímetros. 

Ojalá que éste gran elemento del re
mo mexicano sea bien conservado y 
que otros de ellos vayan a foguearsP. 
al l xtranjero para que a menudo nos 
proporcionen estas sadsfacciones tan 
grandes. 

ATLETISMO 
Siemp;:e no foé poc,ible que el ~ui

po mexicano de atletismo devolviera 
la vis:ta al de Puerto Rico, las autori
dades deportivas no autoriuron el via
je previendo quizá el fracaso, o bien 
nor lo de siempre: NO HA Y DlNE 
RO. 

RI eouino nacional soviético de rele
vo de 4x100 formado p2r Vera Krcp
kina, Ol~a Katcheleva, María Itkna y 
Elen_a Botchkarev. acaba de banr ~1 

record mundial de la esoecialidad 1m 

noniendo el fantástico tiempo de 45» 
2/10, el record ante.rio-1· era también 
de IR'- rusas y fué implantado el año 
de 195!'> en una competencia euro~ll 
habiendo formado parte por aquell~ 

época únicamente la primera de las 
nombradas del equipo soviético. Lo quP 
quiere decir que allá se quedan la~ 
qut' no dan m~ de si en sus tiem 
pos. 

NA'IACION 
El Pquioo de- natación de los E.c;ta• 

dos Unidos de Norteamérica no se 
ha dormido en sus laurees y no va a 
esperar que le quiten tal o cual elemen. 
to de la olhllpiada de Melbourne, por 
lo cual está organizando funciones de 
Ballet Acuático v sincronizado en la ciu
dad de Nueva York en una all-erca con 
l'.{raderías. en cuya<. puertas no hay CO• 

bradores ni boleteros. ni nada de eso, 
sino únicamente unfls urnas '.!n donde 
el visitante deposita la cuota que po
testativamente cree sea c;uficient~ -pa 
ra cubrir los gasto~ de la div~1":>1ón 
y que a la vez sirvan de fondo para 
que nada haga falta a lo!- nadadores, 
en la lejana Australia. E.e; decir no co
bran una entrada fija 

¿.Se podrla hacer uoa coc;a :---?rnrjao 
te en México? 

TENNtS 
México y Estados Unidos, serán los 

países que definirán .,uién será el re
presentante de la iona americ'ftna pa 
ra la Copa Davis. 

México adquirió e$e derecho derro 
tando a los tenistas de la República 
de Brasil; y por su parte lo~ Estado~ 
Unidos derrotaron nl Dominio del Ca 
nadá. 

Ojalá que nuestros tenistas no vayan 
acomplejados y den la nota. Son bue
nos. 'fan lo son que ya han demostl'Bdo 
en muchas mesas de tenis del mundo 
su calidad venciendo a grandes figu
ras del deporte blanco. 

BOXEO 
Se inauguró la temporada de Boxeo 

del Frontón M.etropolitano. llevando 
en la pelea de inauguración el atrae 
tivo de presentar al Toluco Lópe.z, 
que había sido detenido y llevado a la 
cárcel un día antes •de la pelea, contra 

ROBERTO REI'OLAZA, joven me- l'l'oonal de Ja Sc:<:1~tui1 de Marina que tcclbe instrucción de: natación en c-1 pl'rqut' l 8 df' 
x1cano y miembro del Cluh "España'' Ma,v, 
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toda ley y violando los pre<:cptos más 
elementales del derecho humano. 

La pelea no fué nada del otro mun
do, pues le trajeron al Toluco un pi
choncito con todo y salsa (D u s t y 
Brown) a quien se comió en el tercer 
round como pudo haberlo hecho en el 
pr.imero. 

Hay grandes promesas por parte del 
promotor de montar verdaderas peleas 
de box en ese c6modo local. Ojalá sea 
cierto. 

Por lo menos en lo econ6mico no 
se podrá quejar el empresario, pues 
su primera funci6n llenó el local por 
completo, no siendo un programa co
mo para ello. Y es que el señor Ochoa 
se ha ganado la simpat{a del público 
por toda la serie de persecuciones de 
que ha sido objeto por parte de auto
ridades arbitrarias en co:-inivencia con 
la otra empresa de Box. 

En realidad los carteles que presen
ten tienen que ser buenos para que 
puedan subsistir las dos empresas, pues 
los boxeadores en los elencos de am
bas no son cosa del otro mundo. 

La Coliseo cuenta con el Ratón Ma
cias y d Pájaro Moreno y la de Pa
blo Ochoa cuenta con Memo Diez y 
el Toluco L6pez. O sea cuatro de los 
cinco rankeados munruales están re 
partidos entre las dos. 

Y casi nos ah·evemoe a asegurar que 
a cauca de estos cuntro púgiles ha si-

t 
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~fa ~, ''affaire" boxeril que ha -resul
tádo. 

Entonces debemos levantarles un 
monumento a los cinco, contando ~o. 
mo quinto al señor Ochoa, porque gra
cias a ellos, el boxeo se sacudirá un po
co de la modorra y la porqueria qut'! 
tiene. 

El panorama mundial del Boxeo, con
lin(ta siendo oscuro. Ningún campeon
cito ~ul&re arriesgarse a perder la co
rona que tanto le ha costado obtener. 

Por un lado tenemos a Pascualito 
Pére.z: "el esquivo", que ni quiere sa
ber nada de Memo Díez y anda bus
cando una pelea con Dai Dower que 
a su vez está peleando con palookas 
de 8 rounds. Por el otro lado tenemos 
al sordomudo Mario D' Agata campeón 
de. los gallos que quiere pelear con to
do mundo menos con quien debe ha 
cerio o sea el Ratón Macias. 

D' Agata peleará nuevamente con Co
hen porque así se especüic6 en el con
trato de la pelea por el campeonato del 
mundo, que en caso de perder Cohen 
obtendría la revancha dos meses des
pués. 

No seria remoto que se anduvieran 
pres.tando la corona estos campeonci
tos para que no saliera de Europa. 

Nuestro gran "ratoncito" no canta 
mal. Recordará el lector que Informa
mos que su "protector" había ido a 
Los Angeles y que vino contando un 

cuento chino de que Peacock no que 
ría ni saber del Ratón. Y a todo se ha 
aclarado Babe McCoy le propuso la 
pelea y la rechazó. Confirmando con 
esto que también al Ratón, le buscan 
oponentes cómodos. El señor protector 
debería de haber previsto con su gran 
sentido financiero del box, lo que Je 
podría pasar al Ratón al pelear con 
un tipo que no tenia nada qué perder 
y todo qué ganar, cuando lo llevó a 
Los Angeles la primera vez a enfren
tarlo al negro, avorazándose por los po
cos dólares que le dieron. 

Estarnos seguros de que si hubiese 
aguantado un poco quizá Cohen le hu
biera dado la oportunidad. Misma que 
fué eliminada cuando el Rat6n fué no
queado por el negro. Pero como ellos 
tienen una gran visión ahl tienen aho
ra a su medio campeón a quien no sa
bemos cuándo le darán la pelea por 
el título completo. 

BASKETBALL 
El equipo de primera fuerza feme

nil de MARINA, se ha ido invicto a 
mwés del Campeonato de Intermedia, 
confirmando así el vaticinio hecho por 
nosotros en nuestro número anterior. 
Ha derrotado consecutivamente y por 
palizas al: NACIONAL, VENUS, LO
TERIA NACIONAL, SOLER, CIA
SA Y PINEDO. Con estos triunfos el 
equipo queoa automáticamente consi
derado dentro de la Liga Mayor, en 
donde creemnc; hMá un gran papel. 

-
l•,I "XI!:( A..\..A'' <'01! "'lL'• 011'.!\ '0~ Ht.fo• 
res. Un equJpo joven que dará guerra 
a travé.'I del C&-mpeonafo de Li~ 



ARTA 
Sr. Direetot: 

Hasta ahora me ha sido dificll diferen• 
dar los términos de tonelaje de despla• 
zamlento, tonelaje grueso, tonelaje neto 
y tonelaje de carga. ¿seria muy molesto 
para usted el ilustrarnos a rnl y a tantas 
otras personas para quienes los diferen
tes términos aplicados al tonelaje de los 
buques representan una confusión? Gra• 
das. 

Juan Rivera Palacios 
Independencia N• 26 

Progreso, Yuc. 

Estimado don Juan: 

Con mucho gusto vamos a tratar de 
aclarar sus dudas: 

La palabra tonelaje se cree que vlene 
de la palabra "tun", que slgnüica barril; 
cuatro "tuns" tenian .un volumen de 42 
pies cúbicos y su peso, llenos, era de una 
tonelada de vinos. 

La mayorla de las naciones han adop. 
taqo la medida Inglesa de 35 pies cúbicos 
de agua salada o 35.90 ples cúbicos de 
agujl dulce para una tonelada. · 

Se dlce que un buque desplaza tantas 
toneladas; eso slgni1ica que el buque al 
sumergirse en el agua desaloja un núme. 
ro de ples ctlbicos de agua cuyo peso es 
i~ual al peso del buque, segtin el prlncl• 
pio de Arquimfdes. A~i tenemos. por 
ejemplo, que un buque Que desaloja ... 
350,000 pies cúbicos de agua salada pesa 
10,000 toneladas. 

Ahora bien, el voJumen de agua que 
desplaza el buque es igual al volumen de 
la parte Sl;lmergida de éste y este despla• 
zamiento en toneladas viene siendo como 
lo expusimos antes. el peso del buque. 

Para distinguir el peso del buque en 
las diferentes condicionet1 de carga, es 
decir, a las diferentes lineas de agua, se 
le denomina desplazamiento o tonelaje a 
plena carga cuando el agua llega a la 
linea de máxima carga marcada en el ex
terior; esto sucede cuando el barco ha sido 
cargado ha,ta su cupo máximo. Se llama 
desplazamiento en rosca al peso del bu
que s1.p carga, o sea cuando <mlcamente 
se toma en cuenta el peso del buque, su 
maquinaria y sus instalaciones. 

La di!erencia del desplaznrnlento de 
plena carga al de en rosca se llama peso 
muerto, que viene .siendo el peso de la 
carga, combustible y todo aquello que lo 
haga quedar a plena car¡a. Al tonelaje 
de carga total o sea la que paga flete, se 
le llama "1nd1ce de carga". 

A estos despla7.amlentos, <.'OJlverttdos 
en peso se les llama tonelaje. y asl tene
mos: tonelaje en rosca, tonelaje a plena 
carga, peso muerto e indice de carga. 

Hay además otras clases de tonelaje, 
pero éstos son de volumen: tonelaje to
tal, tonelaje bruto y tonelajQ neto. 

AL TALE · 
('apacidad interna total del casco' debajo navales, m litái-~s y civUer;. El segundo, 
de Ja cubierta principal. habitado por c:ivlles pescadores, que con 

Tonelaje neto es lll medida de la capa
cidad interna del casco y de los pspaci0t
cerrados arriba de la cubierta J?rlncipal 
en la que se han deducido los espacios en 
-donde no se puede llevar carga ni pasa· 
jeros, como son el espacio ocupado po, 
los sistemas de propulsión del buque, l<»> 
ocupados por la trlpulaclón y los que 
ocupa el combustible. 
Sr. Director: 

Hasta· este lejano punto avanzado de 
Ja Armada de México, nos ha llegado 
"RUMBO ... AL MAR" y queriendo con• 
tribuir con rnl grano de arena en la la· 
bor de ln1ormaciones que ustedes esté.n 
llevando a cabo, quJsle1-a decir a los le❖ 
tores de su revista algo sobre la Isla de 
Margarita, pedazo de la Patl'fa Mexicana 
de 222 kilómetros cuadrados de superff• 
cie rodeada de las bellas balúas de Alme
jas y · Magdalena y del mar quteto y vi
viente, mur pac!.tlco. Clima variante y ex
tremoso. Suelo desértico, Arido y seco, 
quizás emergido en el periodo paleozoico 
y formado por rocas y pizarras. Se le su• 
ponen valiosos tesoros-minerales en sus 
entraf\as y a la vista se tienen terrones 
pétreos de magnesita, asbesto, cristal de 
roca, cuarzo y cromita férrea. Topogra• 
fia de planicies desérticas, arenosas, con 
dunas que nos transportan imaginaria, 
mente al desierto de Sahara, sJn vegeta
ción y sln vida a Jo lejos se vislumbran 
altas montat\as y colinas pétreas que tor• 
man como una diadema al ciclope coro• 
namiento de moles gigantescas de sUice, 
metal y arena habitados por una fauna 
y flora lníttil y traicionera. 

Tal es la tierra que, como dijo el gran 
navegante y. marino espaf\ol que la vtó 
por primera vez. Francisco de Ulloa, el 
dla 8 de julio del aifo de 1539: "ABRIGA· 
BLE PARA LOS VIENTOS OESNORO· 
ESTE, LIMPIO Y FONDEABLE, PERO 
SIN AGUA NI LEtitA". 

Nada o casi nada, lograba pervivir en 
estos pArámos inhóspitos y yermos de 
México. Lugar que, con el tiempo Jlega. 
ria a ~r una promesa económica y de 
importancia estratégica y vlgla eterno 
de la · patria, en el Ocbno Pacl.tico. 

Actualmente existe una población bien 
definida, en dos pueblos fundados por el 
hombre en su eterno peregriru\r y deseo 
constante de aventura: , Puerto Cortés Y 
Puerto Alcatraz. El primero, con razón 
geográfica y polfti('a, la capital de la ls• 
la; lugar de residencia de las autoridades 

es.tuerzo y constancia, han logrado tor• 
mar una comunidad estable como fuente 
de traba.lo pan ellos y sus hijos. con la 
ayuda desinteresada y patriota de las au. 
toridades. 

Ofrece ' todo el interés Puerto Cortés; 
pueblo dentlficamente planeado y edifi
cado en el antiguo Jugar llamado la Pla
nlcle rle Cortés, desde siglos hoRttl a todo 
tieseo de progreso, ya que el hombre ha 
luchado en su beneficio, !.In do.blegarse en 
la lucha. No ha sldo !Acll , . . 

Después de las revoluciones fraticldas 
que asolaron al pais durar.te tantos aiios, 
vino la Era de pu y los gobiernos ema• 
nados de la revoludón de noviembre, di 
rigieren SUR ojos a esta parte de México 
expuesta a la perseverante avaricia de 
las potenclas extranjeras que en su PO· 

lltlca de expansión trataban de conquistar 
tierras virgenes para sus excedentes de 
población: México, en su despertal' Jiber• 
tario y económico, dirigió sus vis tas ha
da estas tierras que si eran suyas de de
recho. estaban lejos de serlo de hecho. 

Los elementos de la Armada de México 
fueron los pioneros de la ch'ill1.ación y 
lograron poner, no sin es.tuerzo las baser; 
de una futura prosperidad en la isla. Con 
limitaciones económicas y de otra indole, 

logró salir avante. La magnitud de los obS· 
tAculos era para rlesanlmar a los más 
fuertes, se carecia de v1as de comunica• 
clón, de una organización social efectlv.t 
y de una libertad de acción necesaria. 

Todo segu!a igual al pasar de los aflos, 
hasta que ... ¡la autoridad quedó unifica
da y pasó asi a manos de la Armada de 
México!, que se echó a cuestas una tarea 
gigantesca. 

Muchos .tueron los fracasos, muchas las 
vicisitudes por las que se tuvo que pasar, 
pero se sembraron buenas semillas que 
con el tiempo tendrtan que germinar Y 
rendir buenos frutos: ;TRABAJO, PER· 
SEVERANCIA, ORDEN, JUSTICIA Y 
FE! Buenos sembradores hubo, todos 
amantes de la civ!Jlzaclón y del progreso 
de México. Merecen honor por su labor 
callada, aquellos que fueron cooperando 
con su grano de arena para hacer de este 
erial, una fuente de vida y bienestar para 
sus habitantes, honor para ellos, para el 
entonces Capitán de Corbeta, RAFAEL 
V AZQUEZ DEL MERCADO, Capitán de 
Corbeta Ingeniero VICENTE PARRILLA 
HERNANDEZ, CapitAn de Corbeta C. G., 
y hoy. VlcealJ'nirante y Oficial Mayor de 
la Secretarla de Marina, HECTOR MEI• 

TALEGON" XUEJRO ALEXANDRES, Capitán de Na
vto Ing. M. N. hoy, Secretarlo de Marina, 

.1....a---. (l) D. F. ROBERTO GOMEZ MAQUEO, Comodoro 
)I_,..., • DA VID COELLO OCHOA, Comodoro, 

El tonelaje t~\ai o sea la medida de la '"-"--'-'-~-~ 

ROBERTO LAURENCIO, Comodoro, hoy 
Almirante, MARIO RODRIGUEZ MAL 
PICA Contraalml.rll~ ANTONIO J. AZ· 
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CAPITANES DE NAVIO DE 

1.-P. A. Rafael Santibáñez Fel'-
nández. 

2.-P. A. Die,o Mújica Na:ra.njo. 
3.-P. A. Jose Maza. Belmar. 
4.-CorJ. l. M. Maria.no F. Sa.ynf.z 

Martínez. 
5.-Ing. M. N. Jorge Ma.nci.sidor Ga

les. 
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6.-lng. M. N. Remlglo Hemández 
Navarro. 

'7.-lng. M. N. Juan González Diaz. 
8.-lng. M. N. CeJso Guzmán Bivas. 
9.-lng. M. N. Bruno Reyes Pérez. 

10.-Ing. M. N. Rafael Moreno Reyes. 
11.-lng. lL N. Juan Farfas Angulo. 
12.-lng. M. N. Miguel Roca. Orttz. 

18.-lng. M. N. Mario La valle Argu• 
din. 

14.-Ing. M. N. Jorge Valcárcel To
rres. 

15.-lng. M. N. Jesús Beltrán Rami
rez. 

16.-ln~. Naval Oliverio F. Or<YJ.CO 
Vela. 



LA ARMADA DE MEXICO, 

17.-lng. Naval Arturo Marshall 
Santiago. 

18.-Ing. Ind. Oota.vio Queznel Men-
doza. 

19.-C. N. Joaquín Bonilla lbarra. 
20.-1. N. Oliverio S. Viveros Tirado. 
21.-1. N. Raúl Montaño Trojillo. 
22..-1. N. Joaquín Migoni Ramos. 

23.- l\l. C. Miguel Angel Baturonl 
Bellini. 

24.-¼f. C. Culos Riquelme Díaz de 
Guzmá.u. 

25. - M. C. Juan Vela.seo Ji.ménez. 
26.-M. C. Ricardo Cam~llo Bueno . . 
27.-1\-1. C. Eduardo Romo Villa.escu-

sa. 

28.-M. C. Luis Satazar Pérez. 
29.-M. C. Enrique Zamora Barri-

guete. 
30.-M. C. Rafn.eí , 1argas Salaza:r. 
Sl.-1\1. C. J ol'ge Consejo Peruyero. 
32.-S. E. Esta.nislao García EIJJ)ino-

sa. 
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VIENE DE LA rAG 33. 
NAR ZETlNA, Contraalmirante, OSCAR 
FRITSCHE ANDA y Contraalmirante C. 
G., hoy, Jefe del Estado Mayor Naval, 
ALVARO SANDOVAL PAULLADA yac
tualmente el Contraalmirante ENRIQUE 
ALTAMiRANO DOMTNGUEZ. Honor a 
todos ellos, que con su esp1ritu de solda• 
dos preclaros y patriotas, lograron pla
near y constl'uir, un lugar digno para las 
fuerzas armadas y para la patria. 

Se me antoja, a 1.uer de ser marino. 

usar la prosopopeya para expresar, des• 
de el fondo de mi corazón, esta alegria ... 

"ISLA MARGARITA, en ti he conocido 
el dolor y la grandeza de sentirme mexi• 
cah<1, ui> lo 4 ue va le•,;, Jo que eres para 
m1 y para mis futuros hijos. 

Hoy, te veo en toda tu grandeza y en 
toda tu hermosura, gracias a aquellos 
hcmbres, a la Infantcrla de Marina y a 
las distintas !ucrzas de la Armada de 
M é xi c o que trabajaron para ti, y lo
grar transformarte. Hoy, tienes fu'boles, 
savia divina con que nutrirte; tlen~s tac
tortas, escuelas. iglesia, electricidad, cine, 
teatro, tiendas y vlas de comunicación. Tu 
cllma es el mismo, pero aún as!., con to
das las furias de Eolo y Neptuno. la Ar
mada de México, con el sudor y el tra 
bajo tesonero de sus hombres, segulrA 

laborando parn que. además de tu pt-Ql\C· 
i'lo jardln verde y florido, en tic•mpo& y 
dlas venideros seas un vergel. Aqu l. en 
ti, yacen hermanos mios en la P.ntrafla de 
tu tierra, virúeron de lugares lejanos. sólo 
para engrande<:en e y nutrirte con su san
gre. 

Asl, la clvlli.za<'ión llevada <1 estas re
giones ignotas por los modernos misione
ros de la disdpllna y del trabajo, queda 
J,>atentlzada por la metamu1•fosis sufrida 
<>n esta tierra. Testigo será a través del 
tlempo el esmeráldlco mar v el obelisco 
levantado en la Pla7.a de Armas de la 
Isla en memoria del gran marino v hé
roe, Contraalmirante MANUEL AZUETA, 
oue se levanta al cielo corno una protec
ciln divina". 

OCTAVIO LOPEZ TORRES. 
Soldado de I!'lfanterb de Marina. 

Puerto Cortés. B. C. Isla Margarita. 

Amigo López Torres: 

Mucho le agradecemos su carla en don
de tan brillantemente expone la situación 
actual de su le1ana 1nsula, hace resaltar 
el esfuerzo titánico ouc han tenido que 
desarrollar los miembros de la Armada 
de México para hacerla habitable Y con
vertirla en un lugar agradable para viv'lr. 

Lo felicitamos por Ja par te que usted 
toma en el es!uerzo común colaborando 
por la grandeza de México desde ese le
jano lugar. 

E l Director. 

6183-2920.-30 Reo. JF. Ebsenada, B.C. 
Jun. 15 de 1956. 

VICTOR D. SALAZAR. 
Sta. Catalina 307. Col. San Borja fo. 

~urgentes 

MEXICO, D F. 

S indicato Industrial de Ensenada 
consternado por pél'dida irreparable 
vuestro quer ido ser y nuestro gran ami
go, rogandc a Dios ete:rr o descanso infi
nito y vosofros resignación cristiana. 
Por el Comité Ejecutivo. 

Enrique Fernández. 

Contestación al anterio1· mensaje: 

Agradezco de todo corazón su senti
do mensaje condolencia fallecimiento 
mi querido henn.ano José Q.E.P .D., y 
hacen bien considerarlo su gran amigo 
porque, como yo, siempre pensamos en 
el bienestar y felicidad de 1oda la cla
se trabajadora que ha colaborado en 
la Empresa que representamos.-Rué
gole expresar a todos. sus miembros el 
reconocimiento de mi profunda grati
tud. 

Víctor D. Salazar. 

''HOTEL MERIDA'' 
LA SECRETARIA DE MARINA PROYECTA EL 

MEJORAMIENTO INTEGRAL DE LAS 
SERALES MARITIMAS. 

Servicio de Restaurante y Bar 

DIA Y NOCHE 

Nuestro colal>orador ULlSES en un acuci0$0 aniculo qu<- publicó 
e6ta Rwistn en el mes de julio próximo pas:1do, hace un concienzudo 
cxam<'n de la 1i1uación :,c1ual del Alumbrado y de las Sl•ñales marí ti• 
mas de nu<'ttrv, puerto~ , idns. 

* Frente Cine Río. Tel.: 8-10. 

Ahora nos llega a nu<·~tra n·dacción I;, alentadora noticia que con 
toda seguridad llenará Je júbiló a los marinos, dt: que la Secretar ia 
d,• Marina tiene pro)·t:ctado un plan p.ira instalar un moderno y am· 
plfo si$tCma d1· S<'füJcs m.uírimal que venga a substi tuir el qu¡- actual
mente funciona, y (\11(' t'n ,•stos dlns de radar y de navegación electró
nica n:3uJt., autii;u,\do y anacrónico. 

ACAPULCO, GRO. 
El llt•var & cabo C$IC ph,n significan. una Iuer tt erogación, pero 

la Secrctarfo Je Marind, fiel al Programa de Progreso M arítimo no 
escatimará, sq¡uramcntc, ni ,•,fuerzos ni dinero para poner a nucitro 
sistern:, dt- aJumbrado marhimo rn condkion~ de dcaempeñar d pa 
pd q u, IP. eorrc.1pond1• <-Orno u11a ch-ctivl\ y necesaria ayuda a la na• 
v1:gación. Prop. MARIO CERVERA. 

CUPON PARA SUSCRIPCION 
A LA REVISTA 

"RUMBO . . . al marº 

Sres. 

Un sistema moderno y dr acu-,rdo con las nt:Cl'$idadC$ actualc:s .i.yu· 
da.ria en mucho d Progreso Marlúmo y a la seguridad d.1: loa buqu\', 
tll el mar 

''RUMBO . . al mar''. 
Apartado Postal %S05. 
México (1), D. F. 

Becort.e usted este cu~n y remítalo, Adjunto remito a U8tedes Giro . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . por la. can
acompañado de Otro Postal o Tel&-tidad de $ 36.00 (treinta y sels pesos m/ n.) , importe de una Suscrlpclón 
gráfico y reclblrá. "u ejemplar duran- por dos años. 

te dos años, cada mes. N' ombre ........... . . .. . . . . . . .... . ... .. ........... . . . .... •. ....... 

Dirección ........ ....... .. . ... ... . . . . ..... . ...... .. .... . ... . .... . 

Oludad ........ .. .. . . ......... ' . . . . . .... ....... . .......... . .. . . . 
Su Atto. S. . .... . ............... . ... . ... . ..... . 
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"Los Presirf,.,.ntes de las RPpúbJi. 
cas Ar.-irricanas, al ,onm, morar Pn 
la nobk dura r de P a 11 a m á. la 
asambJca de plcnipote-nci;nios ck 
los Estados Americanos, n unida en 
1826 por Ja convocatoria del libe1-
tador Simón Bolívar, que constitu
yó la primera manifestación colec
tiva del Panameric-anismo; y reco
nociendo la vaJid~z perenne· de lo~ 
ideales que animaron a los prrcur
sores de la solidaridad americana, 
suscribimos la siguiente declara
ción: 

"1.-El destino de América e, 
desarrollar una civilización que ha• 
ga reales y efectivos el concepto de 
libertad humana, el principio d~
quc el Estado existe oara servir , . , 

no para dominar al hombre, el an -
hdo de que la Humanidad alcanct• 
niveles superiores en su evolución 
espiritual y material, y el postula
do qur todas las naciones pueden 
, ·ivir en oaz y con dignidad. 

''2.-La plena realización del des
~no de América es inseparable del 
desenvolvimiento económico y so
cial de sus pueblos y por lo tanto 
hace necesaria la inten,;ificación d<· 
los esfuerzos nacionales y de coopr
raC'ión intcramc1;cana para procu
rar la soluci6n de los problemas 
económicos y f'levar las condicionr~ 
de vida ro r) Continente. 

"3.- EJ éxito de Ja Organización 
dr Estados Americanos, garantía 



de paz entre los Estados miembros 
y de seguridad para el Continente, 
demuestra también que se puede 
obtener, en los distintos aspectos de 
la vida internacional, una leal co
operación entre naciones soberanas) 
y nos inspira a la decisión · de ro
bustecer los organismos interameri
canos y sus actividades. 

"4.-En un mundo en que la dig
nidad de la persona1 sus derechos 
fundamentales y los valores espiri
tuaks dC' la Humanidad están gra
vcmcntt> amenazados por las ÍU<'r
~s totalitarias, ajenas a la tradi
ción de nu<'stros pueblos y a sus in~
tituciones, Arnfrica manticni- el de
signio supremo de sn historia: Srr 
baluarte dr la libertad del hombrt 
y la independencia dr las naciones. 

''5.-América unida. Íut'rfr y g<'
nerosa, uo sólo ha de promover el 
bienestar del Continente sino que 
habrá de contribuir a lograr para el 
mundo beneficios de una paz fun
dada en la justicia y la librrtad. QU< 

pcm1ita a todos los pu<'hlos, sin dis
tinción de raza o credo, trabaiat 
con honor y fe en el porvenir". 

LOS PRESIDENTES 
QUE FIR1v1ARON 

Los presidentes son: Pedro E. 
Arámburu, de Argentina; Juscclino 
Kubitschek, ck Brasil; losé Fi~ur• 
res, de' Costa Rica; Fnlí!t'ncio Ba
ti.c;ta, de Cnba; Carlos Ibáñcz, de· 
Chile-; J osé ~1arfa Vclasco Jbarra. 
de Ecuador~ Dwie;ht D. Eisenhowcr. 
de los Estado Unidos; Carlos c~.:
tillo Armas. dr Guate-mala: Paul E. 
~fa?:loirr, de Haití; Adolfo Rui7 
Cortin<'s, d,· México; Anasta<;io So
mo7.a, rlr Nivtra~ua: Ricardo Aria'> 
Espinosa, d<.' Panamá: Alfredo Str,¡i
essncr, de P ~raguav~ Héctor Truii
llo, dt.· Rcnública Dominicana: AJ
herto Zubiría, de Unrn:uay; y .Mar
ros Pfrci: Jimfncz, df Venezn<'la. 

Los oresidcntes dPct:os son: Rcr
nán Siles Zuazo. df' Bolivia: Jo$Í
lVJaría Lemus, ne J<~l Salvador; ) 
ivfanucl Prado, de Perú. 

No asistieron los prcs1d~ntes de 
Colombia y Hondur;is Gu:;tavo Ro~ 
jas Pinilla y Julio I .ozano, respc<'
tivamentr. 





El PzelldeDte ele Mbi('A) dan Molfo BuJs Oo.rtl,. 
nes y el Secretario de Belaclones Exterfo~ li
eencwlo don Luis Padilla. Neno, reciben los ho
nores de su jerarqwa acompañados por el señor 
Presidente doi, Rlcatdo Arlas, al poner foa ptes en 

tierra panamea. 

El señor Pre.ideo.te de Mb.ico en lc;s momenl~ dr
desccnder del avi6D ~oe Jo oondujo • la beonaoa re 

púbhca de Panan1i. • 
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Nuestro Premlente pasea democr&tlcament.e eis
ite él plléblo panamefi.o que lo vlt-Otea ~n~ 
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. A.,~et.o ele la- MCM de lu Conf-,ronclot c,n 
. donde ae ve la cordlalld-.d que reln6 ent're 

lot MandatartOI ele Nn6rlca. 

El aelor Pl'Olldon~ u.ompahdo P.OI' el Lle. PldUln. Nervo y pel'_IOnCl-1 
do la lmba3'da, de Mtxteo, rinde homena,Je 11 Patrie.lo don 1096 )In. 
rfa Moftlo1 y Pav6n, e,n c-l Monumento ert¡ldo en Panami, a su me

mol"tn • 

"' 

. .. 

.. 



, 

,; , 

-·r&:.,:,I(~-..;.., . :.. 
tro Primer Mandatario, se dirige a, os p ,. 

lll08 de Am~rica. y les da el mensa.je que el pueblo 
de México le encomendó transmitiera. 

El Pr-e,Jident~ de México entre los primeros Man .. 
datarlos de Guatemala y Paraguay, esellch& ~ten• 
tamente las_po.labras de bienvenida del Presidente 

Arias. 



¡LA MUERTE DE UN GIGANTEL. 
A veces creemos que con los apa

ra tos e instrumentos de la técnica 
moderna se han resuelto lo<; proble
mas de la seguridad en la navega
ción y atenidos a eso, descuidamos 
u olvidamos métodos que por mu
chos años han sido buenos y que 
aún siguen siendo, pues, aunque ca
si desplazados por las innovaciones, 
se vuelve frecuentemente a el los 
cuando a aquéllos les f a 11 a n sus 
complicados sistemas. 

Esto pasa a bordo de los buques 
en donde cada dia los elementos 
auxiliares de la navegaciói, se vuel
ven más numerosos pr.ro al mjsmo 
tiempo más complicados, y en su 
complicación más vulnerables a ww 
descompostura o a una falla. 
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Nos sorprende que un buque en
calle o naufrague a pesar de llevar 
a bordo todos los elementos moder
nos que la técnica nos ha deparado 
para la seguridad en la mar. 

Prueba de ello es la sorpre.~a do
lorosa de la colisión de dos trans
atlánticos en la mar; no es sorpren
dente que dos vehículos choquen en 
una calle o en una carretera, sus 
rutas van tan cerca una de otra, 
que cualqwer descuido puede traer 
Ja catástrofe. No es sorprendente 
que en un río o en un paso estrecho, 
a pesar de las Reglas para evitar 
abordajes, se produzcan colisiones y 
averías entre dos barcos, pero en 
la mar-, en medio del anchuroso 
océano, al que dos barcos coincidan 

en un mismo punto, parece imposi
ble. Si se propusieran, en el momen
to de salida a millares de millas 
aparte, coincidir en un punto, no 
obstante que se trazara el rµmbo 
de colisión y se ll~vara la navega
ción meticulosamente, habría una 
posibilidad entre mil que los buques 
chocaran, sobre todo ahora que los 
barcos llevan instalados a bordo los 
instrumentos náuticos electrónicos 
más modernos y precisos. Navega
ción hiperbólica que les permita 
obtener, en cada instante, su situa
ción. Radares que les p e rm i t e n 
"ver" a pesar de la obscuridad de 
la noche o de la niebla, y sin embar
go, con ellos o sin ellos, doo buques 
chocan en medio del océano. Casua-



lidad trágica que cuesta varias vi
das y muchos millon~s de pesos. 

La prensa ha llenado sus páginas 
con los detalles del accidente, un 
barco de lujo el "A.l\lDREA DO
RIA", dedicado a transportar pa
saje, relativamente nuevo, y dotado 
ck todos los adelantos de la ciencia 
aplicados a la navegación y al con'
fort de los pasajeros, de 29,000 to
neladas de desplazamiento, 23 mi
llas por hora de velocidad, 700 pies 
de eslora, 90 pies de manga, man
dado por uno de los capitanes más 
capacitados y con una experiencia 
de muchos años en la mar, se hunde 
al chocar con el buque motor sue
co "STOCKHOLM", de 13,100 
toneladas de desplazamiento, 525 

pies de eslora, 67 pies ele manga y 
mandado también por un capitán 
que llevaba en la mar gran. núme
ro de años. 

Este siniestro, en el que se pierde 
uno de los barcos más lujosos del 
mundo, nos hace reflexionar, como 
les hiw reflexionar a los contempo
ráneos de los af10s de 191 2, cuando 
naufragó el "TITAN1c·•, que aún 
el arte de la arquitectura nava, no 
ha diseñado el barco insumergible 
y que no obstante todos los adelan
tos del "Control· de Averías", to
davía no se llega al sistema de flo
tabilidad integral. Los barcos si
guen hundiéndose, cuando la ave
ria llega a una magnitud tal, que 

haga imposible controlar la entra
da del agua. 

Aún no conocemos detalladamen
te las circunstandas que mediaron, 
oí si fa116 alguno de los factores que 
intervienen en la seguridad del bu
que. 

En el naufragio del "TIT ANIC" 
unos dijeron que había fallado el 
flamante sistema de puertas estan
cas debido a la deformación que su
frieron los mamparos a consecuen
cias del choque, otros, afirmaban 
que al tocar el ''iceberg" el casco, 
se le abrió una vía de agua cuya 
lon1Zitud abarcó una gran parte de 
la obra viva oue inundó práctica
mente todo el buque. 

Se supo la causa del accidente, 
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pero nunca se supo cuál f ué la ver 
dadera falla a bordo que motivó su 
rápido hundimiento. 

Tampoco se conoce la falla que 
motivó el hundimiento del "AN
DREA DORIA'\ nada sabemos 
aún de las circunstancias que con
currieron para que loll dos buqu<:~ 
se encontraran en la mar. 

Pero no podemos menos que re
flexionar y tratar de deducir la:-. 
causas y lo que se hizo o lo que no se 
hizo y lo qur se habría pocli<lo ha
cer. 

Naturalmcntt' Qut' para los qur 
vemos las cosas desde k jos nos es 
muy fácil pensar. en las muchas ma
neras. que a nuestro juicio, se hu
biera podido evitar la catástrofe. 
pero para los qur ,;r encontraban 
en esos momentos a bordo v con la 
rl"snc,nsabiliclad, no fué fácil ni po
sible. 

Tal ve1. sr tuvo demasiada con
fianza en los aparatos electrónicos 
de a bordo o <lema ·jada confianza 
<-n que en la situación en que el bu
oue navegaba la posibilidad de un 
choque era casi nula. o quizás hu
bo excesiva confianza al pensar que 
era el "STOCKOLM" el que debc
rfa ttoberna t . 

RUMBO AL MAR.-Página 46 

Si como dicen los informes, ha
bía muy poca visibilidad, y si la 
mancha luminosa con que en la 
pantalla dei radar acusa la presen
cia de un buque, se vió en la del 
"ANDREA DORIA», habría que 
saber a qué distancia se vi6; sí la 
persona encargada del radar se di6 
cuenta inmcdiatament<:' de Ja prt
sencia del otro buque o que qui
zás, con la confiam~a de que el otro 
buque también traía aparatos pa
ra "ver'', no~<' pr<!ocup6 lo suficien
te'. 

Muchas veces sucede que el ofi -
: ial toma demasiada confianza en 
los aparatos indicadores y se olvida 
dr que hay innumerables causas 
por las cuales, en un aparato me
cánico o electrónico puede fallar 
o hacer indicaciones erróneas. 

Pudo suceder que el barco a que 
1 , ,, , ,, " .. "" se e supoma que vc1a no vio . 

y debido a la escasa visibilidad. a 
consecuencia de la niebla. no pudo 
evitar la colisión. Aunque se ha ha
blado de algunas declarac-ioncs t>n 
las que se afirma que se le ackir
tió a tiempo al "STOCKHOL?\1'. 
del peli~ro y que éste contC$tÓ dt' 
enterado y no cambió rnmb0. e.n 
nur.stro concepto esto no parce<> ,-e-

rosímil ya que nin~ún marino pro
vocaría intencionalmente una ave
ría a su propio buque o a otro. de 
la misma manera que un médico no 
cometeria un enor voluntario que• 
causara la m u e r t e de1 paciente. 
También alguien afirma que no se 
emitieron las señales fónicas indica
das en tiempo de- niebla. 

Creemos que aún es temprano 
para conocer las ca·usas que en rea
lidad motivaron el hundimiento, es• 
peremos a que las autoridades ma• 
rítimas norteamericanas, nos den b 
clave del mLsterio y que sea cuiil 
fueren las cirfunstancias que mo• 
tivaron el accidente, será siempre. 
una lección más para el e t e r n o 
aprendiz de marino, que es el ofi
cial de un buque, y esperemos, con 
espíritu de solidaridad de los hom
bres de mar, que las circunstancia~ 
que mediaron en el hundimiento 
del "ANDREA DORIA'º hayan .,¡. 
do ajenas a la pericia marinera ck 
los capitanes, ganada a través de! 
largos años de estudio, de práctica 
y dr navegación rn rsos ma re!:. 



REAPROVISIONAMIENTO 
I EN EL MAR 

L11 lomP de combu11tlble ) el n•aprov1 
rlonnmfr••,tr· Nl P\ mar ,.. u cill < ¡JNhril>r 

11ue debe Ncr ~tecl uaclr clr tal mn,w1·;1 
qUt' c-1 rer;\!i'<lto rl<> ll.T•C>"O log!i,th <> ""' 
como ,1$Cur: 

l. Mlnl:.111 lnlerterencte r.tm 111. l\pr1·1H·U,•1 
prtnu1rln en progrl'.IJO. 

2. -Mlntmo rle11go '1.l' av,-rta d<'bldit " 8< 
<'lflri Pn<'mign. 

:l. Mtnlmo rles1to dP aVl'-rla dt.>b1rlo a "trn~ 
('ll \lll.!\S. 

La rellH'ión entre la volorldo.d <'n lv 
transfrrcnrla de provlslone11 y la veto 
rJdotl dt• r vnnr.e en In dlrt>C<'lfin ('n In 
cual In operac-16n prlmnrla e$tA t!n pro 
grN1(1, , ... un Indice de In falta dr lnler 
tercn<'la ,on la o~rn<'lón. l!:ste lmtl<•, 
pued" ~,•r herho mts favorable, no 10 

lamente dl1mlnuyendo r:l tiempo tot:il 
sino tl\mblfn hachmdo USI) de rumbC1J. 
y veloc-ldndoi, que se P.Cerquen mA11 ;, 
los niquer1dos ¡,or la op<>rttclón prl 
m11J'la. 

f;I r ie11¡0 de averln eil debido a que loF 
buque" debon tomar una poslcl611 1al cr 
la que Sí1 encuentran muy Bf)t'O dmi,uh\~ 
uno n otro dl'lmlnuycndo ul In mi\nlo 
brabllldnd. Pro<'i:-dlmlenloJJ. l'qulpo y 1•11 
trennmfont◊ dt-ben utilizan,'-" 1IP tal mcxlt.• 
(tUI' permita que Jo¡¡ buque11 envuc-110~ (1 11 
la operación pui>dnn nctu~r con w, mA,rl 
tno dt .,.llC'll>ncls y QU<' puPdAn 1\licr>"' 
~ar1c en CllSI) de cmer~t>ncin. 

El rle11¡0 de avcrla por colii,lón tJ~mpo, 
!ftll~ y UIIO Impropio dPJ equlpo, e• itU• 

rnNHndo por PI ~mpef\o ,,,. fl""' t.or t>l Uf'm 
µo 11\n tentr en cuenta el r~t11dr1 ,le) ,.,, 
t,-tnnrnlnnto o por fnlta d<' vl1tllu11C'l11 
rom1t6nt11 y cuidado Pn trxlo 111 c-nw,·1 
11hmto n le aperaC'l6n 

l.a oporacl~n eomplotit rl<'hl" <'IN•tu111 ~•· 
«-n el mtnor tlPmpo poslbl,. ppro <'01• , ,. 

7.0nabl~ 1egu11dact. Ln opt•rMlón deh<' 1·011 

duclrsc d¡, una manel'& tal qu1.1 perm!ln 11 
\l\mrdlnta 1ern11nact6n d,. le ml11m11 .-11 J,, 
t'mora~n<'la rtf' una ofen11lvn. Torio P.J OJ/ll 
1·@jo y 1.>qulpo deba 11cr atendido con,;tnn 
lcmente y <'I personnl detw ~l'T t•ntrrwtl,i 
por.11 QU<> pueda detC'oncctar y adar11t In 
mtulloh-t-a lnstnnMnc11rt'lf'nte cuPn1o -.,. 
nrtJ(lnt'. 

El tnc>dlo mAt. elertlvo pnrfl redurlr pf 
IIPmt>O u por medio de plnMa<•lón :,e prf' 
p&radón intell~ente. Cut\ndo varfo!I bu 
qm•11 dt1ben ser aprovfslonadot1 por un llO 
lo buoue auxiliar, <'I orden f'n c¡up Jn opP 
rnclón se r.tectúa, 11e plMM ron.slderan1ln 
,-J mlnlmn dr cambio,; 1111 111 mRnlobrn v 

CaJ}IIAn de f'rllA'&lll (.. O. 

~A 1. \' A non c:o N:iA j .~':'7, 1,A1,(" A N'O. 

spArojo (\el buqun auxllh~r. 1'ar, s,ronlc 
,•omo rnd• buque eat~ on po!llc16n, la nrn 
nlohra (tebr ~or conectada. cotn••m:nnrlt 
la trnl\!lferendn )' rontlnué.ndola 11111 In 
terrupclón: lllll lnterrup('!one3 !Col\ rlf'bldni 
n lndt>cl1lo1wl! e lnsufklentr preparR<'lón. 
llM vez termJnadB 111 tnrnsforenclR. Pl 
huqtte rtebe PJJ1i,r lit-to J)Rt·a alPjllr~~ f11n 

rwonto romo so acl!lr«- IR m11nlobrn 

F.t~mento11 r¡ur SP lrMlndan: 

a). Ac:elh-1 htb11<-antti, bl. ,Gl\8es e1t1 

tlQll•llndoa, ol. Aeus dulce, di. Prcwl 
1lone111, rctJ)ue1to11 de a.lmncenes. ropa, f'l<' .. 
•l . Munlclón. () Pcll<'1tJa111, corren. h" 
rll'lot, t>tc.. etc. 

Mnnl1>br11blllrlad de lo<i buau011 nuxilln 
rl'J.~. 

tos buque" auxlllaro111 de In martnn 
ronellHen cifl tipo" c-•l)('clalmcrtte oon1Jh'ul 
<1nt1 para di<'ho efecto. o tomados de '" 
t1\('1•c-nnte y convf>rtldos. Gen<!lfllr\'wnle no 
"" h11 tomodo en ('ttenta lnn <'1tolldadP4 
tAct k-111 tlP \tn/111 con rf'specto a lo" '>I roll. 

Kay muy pocn l.n1ormnrlón entr~ ullns. 
IJnos Mn ril' 11r1 1mto prupul11or, otros dl' 
tlos; a11uno ... 110n 1•Jé<'trlr.011, dl<>sel. tur 
bl111u1: uno~ fü•rif'n grnn<lto11 tlmoneia. otro" 
PP.tiUPt'to11 y nlnauno de ellM tll'nf' ll' po 
l1•11dn ¡1or to11t1h1la clP dc!lplu1-amh•nlo (1\lf> 

~t>IIP\'a lmentP ~" ria B l011 buqueo~ dP ,·nm 
hall? La v<>lodriMl di> l\lgunoll $P aml1101·n 

,·unndQ se est/\o U!lando Jo,i aparejo~ sir 
1•uh\Prta. 

Es esencial que los Car,itonfl~ de los bu• 
c¡ue11 au,clltare11 conozcan ltui caraderls 
!leas de mnnlobtabllldo.cl de ~ll!'I buques. 
l•:t d!Am('tro !ltandnrrt de vueltn c•s ,.fo ]50(1 

)'1&rdns )' Cll.da CapltAn debe f}p 1ennlnar 
pnru ~u buque el An¡ulo de tln16n qui, 
11\ ~se clr<'ulo, con una velocidad t>t1 rl 
,¡ua de l!'I nudo!' pnrn c-aldl\ll d(' babor y 
••-1trlbOL\ '1'8.mblén deb,. conocPt In a1.:rle 
1· 1clón y retl\rdo 

Rumbo y velorldcd, 

El oflclnl enc11rgado de 111 mnnlobra, Cll• 

o¡er~ el rumbo y Yt-lo<·ldod p!ira efe<'• 
tunrln. El rumbo pi;. lmportant<>. yn QIIP. 

•1 Incluye los slgul('nll!!I P.1f'ctO"' 

, '· .t.,. cantidad de a¡ua que ernbaJ•can 
1011 buques ron poca borda Hhr<'. 

hl .-L& hahllldad p11ra maotcnP.rS<' en PO· 
aklón. 

r•I.-El movimiento de los buques y los 
N1tlramlentos c-on¡o¡er:-uentP.ii d<.'1 apn 
T'('jO. 

TJn llgero 11ot11vento es producido cuan 
110 ol v:lonto o el mar, et que t1en predo 
mlnantc, e11lA cerca ele unn cu11rt;; ::!e la 
proo. del buqu«' mb grandP ( rJc la Mndu 
•ontTllrla en la cual se tfon<1 PI npnrejo' 
l3njo rondlclonos normales, se ha <-'Om• 
prob11do que cMc rumbo c11 el mejor, a 'L 
eomo UnR velocidad de diez a quince nu 
1101 dependiendo del tiempo y d(' la cap11, 
ctdnd rtel lnnqu<! pnra utlll7.A.r la co.pacl
dnd lotnl <.le bombeo. Una veloddn,I m<> 
ncH· d1• 8 nudos no C'S uc<>M"jkblc, ya qui 
el con tMl riel timón 011 e~s vcl(lddarf P'

no er, muy prN'l~n. 

Acercamfonto. 

~l buQttP oprovl!dono.dor liarA la se-t\al 
a media drlzn ruando P.atA tomando <'I 
rumbo y velocidad roquerido11 1>a1·a la ma• 
nlobrR {de la banda an que eitA el apa 
re1o) y la lzarA a) topo cuandr, esté lis• 
to Jt;J buque qup ,,a ll aprovl~io11,, rs,,~ 11.a• 
rA la mlstna ,11,f\nl a m<'Clln drlw <'\lllndo 
rl buque au,cUJnr ('lltó listo, y ni lopl' 
cu/llldo romlf'nct n nprl)xlmur11c DPh<' 
wmr u11n Yf'lorlcincl clfl 2 n I nurtos mnyor 
qur In del buqu1> auxiliar y un r11mbo p1l 

raJnlo n 1\~t<' R una dlstl\ndn d<• 60 a RO 
pi,... y rlPbP tenPI' mucho c-uldadc, (•on t>l 
(•lN'II) de la <'Ot't'hlntt' dt> la h(\lfr·t:: f;J bu 
qw auxllla1 f'nvlArA c(lbo11 IHC'I\AA kro~ 
tlt,Nl~ de rllstuucln v telMono~. 11111 pion 
to ,·ocno <(/>1t ¡ic,tilbll.'. CHd11 hu1u<' itrrJnr(I 
li, 14ef'wl lnrnC'úlutanwnt1• qu.- 111 llnc>a 14"ª 
ª"''S{llr:lrln. Cu1Jndo los l)uq111,¡¡ 1•~11\11 ('11 
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rllrá '"r un;, linea mareada de 20 \'ll .ll J 

ples como 'lll¡uo; 2u' rojo, -&O ama, 
riUo, 00' azuJ; 80' blunco ; 100' 
vcrdt:-; 120' amurillo. 

Defon:n,,-. 

SP,·áo u1u11.lu1> por el buqut aprovMon« 
dor ~11 r.ú1ner<> a¡,roplndo. 

1 lt>l• 1 ti,IK)(l l lt dll'sl'I. :'io0,11\Jll ealulll' h h 

t(llq<,)lllll ór 11'/lad(m ~ 200 a 'ºº llllllb, 
r t•'I dt> ,u 1'111:' lubrlcanll.' Cu11rn1o ..,,, :m,,,. 
t,11·,·1 üni< huqu,•A iin111cl1•1i li I mh,nw lll'ln 
¡,o y , 1 l:1 1111txlm11 1•npnc11Jnd dt> bombN> 
111 , r!loddn•t ,ni la manlob1·a QUN11t lln1t 
t1lch1 ~ tr.-cr: nudo:,. 

.pan•jo l::twuo,J ) l'i apnrnjo 1·01·10 l ,11 

,ll!crenda u111n 01.1 <loa 1,s la mu11,•r<l d-, 
,.,,, Leudar l11s OlllT lllll.'l'llll l'l\(I\' 11,1, Ot.>ft ll\l• 
q\h!!,, F.:n 1•! pl1nwr m~tndo .su \1~ 1.111 .. n 
.JArlwl tc110 ~obru lu 1.:ual st• <h!.H!fznn 11,s 
,;op(IJ tl'H dci l,1 mangu~ru. F.:n l'l 11,•g1111clt1, 
la m,m¡,¡uarn lié ¡m11u sopornvta t'Hli<:ll 
11h'nTU POI' In plumit. 

M«!t1r.ajero11 
C'npnddad ,t., lmrnhl!o. 

J<~I lluo d11J :wdui·lvul p('rmltc <¡fü• loa 
hU(J\ll'~ t''Jli-11 1\ Ul\fl dlslttncla du 100' y 1ft 
optl1·t1dót1 tia máq fA1•\l. L:on i,J UNO del 
:tptirdo cói'fo, lu dl11lnncla 011 l'mkantcm, 
t1, de ~,•. Deblclo a lu mayor ii<.>1mraclón 
~n ,.1 rwtrncr rn6todo iJA p\lndo c-sco¡Pr 
rumbo ton o roren de la c\h'PCC'lón del avn11 
,•u y por lo tanto, lntertiore munoa cor, 
ln operación l}rlmaria, También pem\lte 
mayor vcloclt'lad, mayor loleri1ncl11. en 
mantunor la 1,>oalcl6n, ml\yor muntohra
hilld1ul y mayo1· u110 de la1t bnturhus nntl• 
a/lrtlus. Pt->l'O ha.ata <.>1 presento, Qnk .. nmen 
to los buqut111 tanquei, dQ la flota Norte• 
111norlc1U1a poset1rt oate aparejo. 

1'oda8 la. l!nt'ui. S!lr{m pasadas r,01 NI• 
t>oi. mcllsll l<>ros y rlabcn »(H proplamt•Httl 
ll¡nd;1• a hu, llnr.us JW.~od,u1 pum que J)Ue
dan a<•r pt1,;ndo\ ICla pn Jc,i.. 

l't•ll''Jh .. o t·omhu14llhk•, lliOO (;.P M. 1h11' 

,·11.ltt mun,;11url\ di- 6':; N ,n(¡,. rt,• /111:.-

1 l)UO (; .P.M., p,>r c·ad,1 Ohlr'll(U(:l'U d,• I' 
' •\ Olllrl¡¡'Ul'l'l\/:1, 

J .(lis cttlJ014 rnuns1tjeroi,, pu.:clcri 11r.- 1'11 

\ l11do:t con 1ft l'I) uda dl'l <' .. flón lunt..i 1·11 

hos v rlrbr tcnur~ mucho c11ldn11o ~·011 In 
punterfl\ e\¡> estos cl\t\om:¡¡. 

liu110U111t; !500 c;y M., p1)r 1·tuli1 m~njtllt· 

,a d~ ,1" 

J(){) t,.P.M, por t·aua n1t11\)11tern <ll 

2" l 'lt. 

Tt>léfc>nott. 

T\•l~iouo ,;1• r<-qul\!rc entre lo:, huqu<·~ 
,·n ta~ i11~ult>11t11s purte11: 

fllt--11,•J . 1500 G l'.M ' {JO, l'IHIK llll\ll~U ... 

ra cti• I" 

Apiuv1o 

IJ I Puc•ntt·. A llU(!l\tl·: bl . Í'~n , ·1.ada , ... f<:xlstcn Clo:. c:ltt:11•11 11,, npn1·,•10 q111 :1011 
111d6n d\, 1 ,•nnstcn•nda. 

i,:I buquf' c.¡ue upt'ovlalo¡1t1 dt1b11rá p;,1,.11 
In"' lf'h~fonot. Ul'l1:tr1do unn caj11 r11111n, ,1 

¡,ara el IIJ)llf'II I <>. 

1rirnrmacló11 prellmlnat 

f'lu IQ lit>~. 

C'ornhtn,tlhh• ,•s el ~1en11m10 quP ,.,. rw 
n•iilta ,1hl!.Rll'C'i>1' ron mA:J .treruc•nc.·la Por 
Jo t,rnto, lw1 buqut-s auxiliares mAs ¡cr1rn 
!les ~011 tofl ranque!l con rapacidad f\t' 
11)(),t>OI) hnri-ile11. Su cor¡n 1nand1trd ,·on 
,;li.u•· ~o.Ot)O bl\rrllc~ dt' petróleo comhu~ 

SECRE'l'ARIA DE MARINA 
GC>MANDA.SClA GENERAi. Ol! l.A ARMADA 

ESTADO MAYO'll NAVAi. 

CONVOCATO•IA, 

1,., C:011111nd~1.ia Cicne!tal d~ 11 Arm11Ja, uwit4 a lo, JÓ\ cu,·~ <¡u,· 
lo dr~tcn, a tomGr pu~ 11n t:l CONCURSO DF. Al)MJSION .1 h1 1- F,. 
ROlC!A ESCU!LA NAVAJ. MlI.JTAR, en Anl6n 1.jwnlo1 Vi:-r , pa 
rr, c•tu\linr cualquiera do Ju TllES pro{c,ion<:t: 

a ) <.:U&~f'O GENERAL (Of'ICIAL OB G\1.IHERTA, CCNCO 
A~OS). 

1>) lNO&NlEllO MtCANICO NAVAL (OHGIAl, OJ,; MAQl11-
NAS, Cl.NCO >..fltOS). 

~) lNt'ANTZlUA DE MAJlINA (OJ-'IClAL DE IN~ANTERIA. 
nu AfqOS). 

SON J.EQUISil'OS fNDlSPENSABl.F.S1 

1 . Ser mc:~1Clolno por nacimiento, comprobindolo con lu c,1p1,1 , , , 
tifi~dt. de 1u 11cta do nacimfonto y habor cumplido l 5 111'10. t.l, 
ud1d y.,Jlu ser mayor do 19, al 31 de dicicml,rc del prt·si·11u· 11ño. 

5 

-Sor •oh.ero, dcbi11ndo 1c11uir a16ndolo durante 111 ~r.ancin en rl 
Plantel, on ol CHO do que contrai¡a matrimonio, cau,ar4 b .. j" 
ch: la !sr.uela 
Tenor una enatutll mlnima de 1 .55 mu. 
Prc1entat cci1ifir1Ldu aprobatorio dt: trt, año• d .. E11a1•fta1uB SI'• 
l'unrlaria o Prcvtx:I\C1ona!, 11 re,erva de «>inprob,u ,1.1 aut1·nci r i• 
daJ. 
EJ1contrar&t fhic1t1ntntc apto p•ra ti 6t:rvic10 de hu anncu1 com 
prob6.nJolu con .:llrtiíkado mtdico y roauhtdo dt h1 re1cc16n 1< 

rol6¡lc• de K.curn, a reacrva dl· qui' en la t'.3ruela ce lo pr11ctiqu1 
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.,¡ ri01 unoci111u,11tt> rnédi, o qui· l)H•viem· el R .. ¡lamcn10 de Adrni• 
,it'm. 

ó .,,,1,e111ll1 t cnl(ir.,ulu Jo: bu~us rund111•1a, 11 r, 1trva d, compro 
bar ,u ¡¡u1e11ririd1rl. 

7. Ow,¡11r uni,. fllrnik d,· 4500,00 l U U íNlY.NTOS PESOS) a w· 
tlaíocclón do la Tc:,ororla di' la Federación, por \tldo 1:I lh:mpo 
que tlurcn "'' eatudio• tn la &J, utl1. 

l: Pre.untar autori1.llri6n l!tCrita dc lot padn:-1 o 1utorcs, p.ira in 
gre1ar a la H. !1cu1·l1 N11vnl Militar, a roaorva de comprobar 
su 11uttnticidad. 

9 l.1. H &1cucl• NaYal Militar proporc1011ari 11ra1u1111m1:nte A Jo, 
•lumno,

1 
enteflantA, alimenlaci~n, hospedaj¡•, vutuario, equipo y 

1orvic.io n1édlco. 
10 La •ollc:itud y docurncnh>s 11: dcbcr,n enviar durante el me• de 

octubre. 

l.o, 11d01cnc1 d<' 4dJni11611 11> 1•ftctu.1t,n del 11 111 2 1 d, didc:inbrr 
1nóximu, en el edificio de: la H. K,cucla Naval Milit11r, Antón Liur
do, Ver., proporclon,ndole, durante eae pcrfodo, alojamiento y alimen 
1ac-i611, aicndo l<>t 111tot de pasaje, por cuenta dr loa Mpltantef. 

El ingre,o ter, con (echa J>P.IMERO d1• entro del llllo próximo. 
Lo. j6vctH!I intorr11\d0t podd11 tolie11ar el Regl11J\tn10 do Admr· 

, 1011 rupectívo, a al1un~ de la, 1ieult·nhe dependcnc.i11,. 

r.-8ecman1 de Marina, COMANDAM}lA 01!:NERAl, l>E LA 
AllMAt>A, titado Mayor Nanl. Calle Azuela No 9. 
M~1lco, D. F. 

U. - H. !,cuela NaV11I Milita, - Ant6n Liuardo, Ver. 

Mblto, D. •·., a lo. da: "''°''º dt· 1956, 

El Vfoe.Jmlrante U. G., Oomandl!lnte OcMr.1 de l• Armada 
ANTONlO VAZQtJEZ DEI, MEJ!.CADO 

(258256) 



SOCIALES DE . MARl·NA 

~l Conunlmirantc ~ando~al 1'nu lladn ~r.,. de Buch1·1 c,po'll 
leJ Ag-regado Militar :a la Emb:ajaclll de Fr.i.ncia en Wa.~hiJ¡g· 
Ion. Tte. Cod. Buche~ Marcela Sandov:il y Capitán de Na-

vio JOllé H. Orouo Silvit. 

ft.•,~ccu, de: !:,. ... <1111idn que In Secrc11lJia dt M arina ofr,•, io 
11I Conval,uirantr jubelin. El Cootnalmiuntc Jnbelin tiene- a 
,u J.rr,:.-ha a la Sra. de Fritchc Anda y aJ Capttan de 'Fraga.t:1 
S:tlvador GoinAlt-i Lazcano, a su iu¡_wei-da a. la Srll. Je Or<n· 
..-o • ilva, ,it Capitán de X:wíu 1\.rurando C.,ñimrcs 'iue,h1,¿ 

y a la Sra. de Go1mUn La:icano. 

L n .i.,pecio de J:. 1<0111id a t¡ut: l:s ~erctari:i dr Ma1 inn ofrc-dó 
al Contralmirante J11bdin. 

El Tu:. Coroolll Guy Geor~c Budu:t, en amable chula 1·m, 
la 1cñorita Marrcb Sandovul Pcrnlt:i 

El t.ot1tr,1lmirantc: At\dré Jul~lin departe i,on rl Lon1r;1h11i• 
raute .<\.l,·aro SanduvaJ Paullada, j efe del Estad<"t Mayor Na.• 
val, Cooua)miranu- o~car Frit.~ht Anda, Jefe de los St ni
ci1» de la 'Armada y Capitán de Nuío Arm1mdo Cai\i:r.ue:i, 

Sl.lbjefc- dd f..,tado Mayor N:aval. 
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R.euni6n Comida d, 
la A1ociaci60 de Agrc• 
gad01 Militares, Na 
vales y Aéteot en l0t' 
!3.loncs del restauran
te ''Varanda de (tn 

lia". 

1-:1 Sr. Coronel Her· 
o:todo Guúérre:i V. 
\grcgado Militar a la 

'f:mbajad3 de Col<Hn
bia y la Sra. Josefina 
O. de Gor~iu., du 
rante el banquete ;t 

lo, residentes colom-
bianos. 

Exmo. Ernb11jador de 
la Rer,. de Colombia, 
TEOFILO guir,rn:. 
RO DE FEX y el 
Agregado Mj1j1u a lu 
t:mbajada bri n d a n 
por Colombia y por 

Mé,dco. 

Estuvieron entre nosotros, para ha. 
cer una visita de cortesía a las auto
ridades Navales el Contralmirante AN
DRE JUBELIN y el tenie-nte coronel 
GUY GEORGES BUCHET, Agregado 
Naval y Agregado Naval adjunto a la 
Embajada de Francia en México, am
bcs con residencia en Washington en 
donde ocupan el mismo puesto. 

Durante su estancia en México fue
ron atendidos por el personal de la Ar
mida de México; el Jefe del Estado 
Mayor Naval acompañado por varios 
jefes navales les ofreció una comida en 
uno de los elegantes comedores priva
dos del Hotel "Del Prado". Los repre
sentantes de las fuerzas armadas de 
Francia y sus gentiles esposas depar
tieron en un ambiente sobrio y elegan. 
te con los jefes navales y sus esposas. 

Al partir los señores Jubelin y Bu. 
het y sus encantadoras esposas se lle

varon una magnüi~a impresión de Mé. 
xico y de los h)~xicanos 

~ Agregados Navales llevaron a 
t·abo el día 19 último, en el elegante 
• .. Ión comedor de la "Varanda de Ita• 
1a" su comida mensual que estuvo 

adornada con sus esposas y las de los 
miembros de las Fuerzas Armadas Me
xicanas que tuvieron la gentileza de 
invitar. 

La comida se llevó a cabo enmedio 
del ambiente alegre y distinguido que 
los representantes de las fuerzas arma
das de los países amigos le dan. 

El viernes 20 del presente mes los 
Embajadores de Colombia ofrecieron 
a la sociedad mexicana una magnífi. 
ca y elegante recepción en su residen
cia con motivo de la Conmemoración 
de la Independencia del país hermano. 
En' un ambiente elegante y distinguido 
los anfitriones · derrocharon gentileza. 
Se brindó por la República de Colom
bia y los residentes colombianos, y los 
invitados me.xicanos pasaron en la Ca
sa de Colombia una velada inolvidablP 

El capitán de Navío FRANCIS O' 
CONNER FLETCHER, Agregado Na. 
val a la Embajada de los Estados Uni
dos de América, ofreció a sus amista
des en su residencia de Montañac; Pa
racaimas una reunión en la que reinó 
la alegría y la hospitalidad que los es
peses Fletcher saben Imprimir. Las in
vitaciones llevaban escrito de 7 a 9 de 
la noche, pero la fiesta se prolongó has
ta mucho más tarde y cuando llegó 
la hora de partir todos llevaban la but
na impresión que les había dejado tan 
agr&dable fiesta. 

Tenemos que lamentar la enferme-



dad de nuestro gerente el señor te
niente de Navío DOMINGO MU~OZ 
DE LA GUARDIA que se encuentra 
recluido en su residencia en las calles 
de Turmalina No. 53-B, a consecuen
cias de un infarto al coraz6n. 

Felizmente nuestro ami~o se en
cuentra ya en vía de alivio. Numerosas 
personas de su amistad lo han estado 
visitando. "RUMBO. . . AL MAR" le 
desea un pronto restablecimiento. 

NUEVA ASOCIACJON DE 
OFICIALES NA VALFS Y 
MILITARF.S 

Una de las misiones que trajeron a 
México el Almirante André Jubelin , 
el coronel Guy Buchet, Agregado Na 
val y Agregado Militar, respectivamen
te, de Francia en México con residen
cia en Washington, en su visita a esta 
capital a principios del mes pr6ximo 
pasado, fué la de asistir a la constitu. 
ci6n de la Asociaci6n de los Oficialei, 
de la Reserva Francesa residentes en 
México. Esta Asociación que ha recibi
do la qebida autorizaci6n de la Secre
taria d"e Relaciones se compone ya de
unos 60 miembros, y su objeto e;s con
servar la uni6n y auspiciar el contacto 
continuo entre los elementos de las re
servas de las fuerzas navales francesas 
que viven en el país, y la de estrechar 
relaciones cordjales con las fuerzas na
vales de México, con quien Francia 
tiene tantas ligas en común. 

Fué elegido presidente de este nue
vo organismo, el Capitán de Reserva 
v Caballero de la Legión de Honor 
JEAN EDOUAR CASTAIGN. 

"RUMBO ... Al, MAR'' se conduele por la 
muerte de don P4;pe O. Salau.r, em.incntr i.o. 
du<tr-lal de la pesca y I!'"" iunigo de l011 111:,.• 

rinos meirir:Jnos. 



lt0RJZO~TAL~8: 

1.- -Carpintero quE' hace puertas y venta• 
nas. <Plural). 

14. Cit>rta mata que se emplea para cu 
ral' las erupciones. 

115.- Vasi ja con <'uello largo encorvado 
Tela de hilo cntrP.fina y dt> gran re
sJstencla. con la trama " urdimbl'e 
muy torcidas. · 

16. Constelación. (Plural L 
18.-Alnbanza de las buenas prenda<; v 

rn<-rlto de una persona o e-osa 
20. -La primera muji-r. 
21.-En otro tiempo. 
23.--Lhivla corta y pMajcra. 
24. -Gruesa, gortla o ~spe~. 
26. --Apll<'ase a lo Uerrn, o campo sin cul-

tivar. 
27.-Interjecclón. 
28.. Interfo<'<'ión. 
29. Intc-rjet'dón. 
31. - Nota musiC'al. Invertlclo. 
32.- Cntle,lón del verbo lr. 
31\.-~ que toca los tlr'r'tbalr!',. 
38. -Ansar. 
40.-\ .. lrtud teologal. 
41 - Cgmpe rtló la desgracia ajena, la sin 

" ' • se dolió de ella. Feml'nlno. 
43.--Inter.1ecclón que indir:i P'l(traftl.'7.a. 

lnvertido. 
44.-Ad.letlvo. PertenE>Clenti- A.I monf(' Jda 
4G.-Plloto A vlador 
17 Advl'rbio. demosrratlvo interJl'Cl"lór 

''Ce'' 
48.- Rico f(ulsado mcxk;mo. 
50 Aclq11J(ir11mP, ror1<>lf"l1Pfl'\P pr,u•<ir11,rne 

•,1 C:L 011c h:1.c,:, <'neas para h;.IJ:u m ifü' 
l"al,-s '\1a11illo tk p11nl1 , mr.10 qu, 
\l~an los 1nlne1 os. 

.12. Que1 ~r, JH!o;·¡tr. 
53. N~garlór• 
5!í. Obsf'(lutn , 
56 PPrdbil A con ,,1 nielo 
!'\7. tntt•rJ.,<·rlhn. 
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.;~ PPrsont\S que S< dNllcan a ln CJ 18 } 
fom1mto di.> avt>s para apmverhar t-\1!' 
productos. 1 Plural). 

6.'i l-'reposlción r¡ue Indica en qué lugar 
tiemp<> o modo se deti•rmlnan las ac: 
rlones, de los \1Crbos a que SP refiE're. 

r>'t. Atreva, arrlP.sg11e. 
li6. Planta comput>sta ele hojas ásp<'nc

Y comestibles. La inf usión de la amnr 
ga se u$8 como rPmC'dlo, tónic-o a(')(' 
ritlvo. 

67. ''Triste" en Inglés. 
68. Secretarla de Comunlcadoni>s. 
70. Encul-ntrase en Oaxa<'a 
71.- Encuéntrase en Aojar. · 
72. - Pan Americano. Siglas. 
73. Novena lrtra del alfab,•tc, griego. 

Plural. 
76. Alivias. Recuperas la salud. 
7!l. • Invertido. Inc-llnaclón del paramento 

de ur. muro o de un terrrnn 
8l Conminé, oblh¡ué, Indiné. 
83. Un·a11 de fundador. 
R'\. Moneda de oro que se a<'unó en r-·rnn 

da en tiempos de Carlos Vl, ,·on 1:i 
salutac-lón angélica en 1:\ ll'venda 

85. - Nombrr femenino. · 
S6. Pu<'blo fronterizo del Est:HI<' de Se 

nora c-<in el E!ilado de -r,,"as. 
89. Ac-t·ión <lr Ir d,. un lugar 11 otro. Plu 

ral. •. 
~ -Ati.ictho Argentino. Cote, m b i a n <>. 

F.cuntoriann y M,•,drnno. l-'r1·ro\'lit 
rlo. Plural 

\ ' E R T 1 <' A 1, ~ S : 

CualquiN hcbtil detgacla r)l" lana ~"' 
d:\ 11 otro <'O!<:> semeianti-. 

J.. ArhoJ 11P gr:in altura q111• •w ruhr1• de• 
!lores r{tSI por rnmpleto ) l'U) o frn te, 
sirve (Jp allmt•n to ni gennfü, 

3. SunhlOAA gronrle magnHir:i 
1. - -hl~\tl'\ (• 
!'i. Mira nnrfa 
6. C'lrlo, bóveda cch•stl 

7. VejamPn y molestias causada!! por 
los alumnos de ciertos colegios v ac:'I 
demlas a sus Mmpafteros rlr n,11•vr 
ingreso. 

8.- De!lpués de, a con tinuación de 
9.- Invertido, lnterje<-clón. tatP.. 

10.- Embarcaclón. 
11 - Bebé, mul'leco. 
l2. Dlgno de odio. Invertido. 
13. Now.,bTc femenino. 
14. - Acl1etlvo. Que certl!lc-a o sirve pnr& 

c-ei tUicar Plural. 
17. Especie de bordado de punta<.. m,1> 

largas, que se aseguran atravesando 
otras muy m"nudas. Plural. 

19. Perclbl ron el oldo Invertido. 
22. Infu$l6n. 
24. Especie de grlllo de cuerpo del¡?ado 

y patas largas color verd1>, pajizo. 
J')Onzofloso, generalmente se encuen 
tra en la~nas y eslanaues. f'lurnl. 

25. que a<·echan. Ph1ral y femenino. 
28. PertenP.clente o n•latlvo al llmpano 

del oído. 
30.- Pcrteneclente al ariete o mAquJna dP 

de sruerra. 
33 Vasija de vidrio ancha en AU tondo 

oue va ango$tándose hacia lG bo1·a 
Plural. 

34. Interjecdón para llamar al perro. 
35.- Ba. 
36. Dativo de pronombre personal de 

tet·cer11. persona en género mllscu 
Uno o temenino y nlimero slng,,lar. 

37.- Nota muslcal. Invertida. 
39. - Colora. da color Muestra una cosa 

el rolor c-olorado qu" en si tiene. 
41.- Medula del coco. 
42. Quereos, l\doraros. 
45. Nombre de mu1er. 
49. Ooerarlos del interior. 
54 . ..Substancia blanca, volátil. de sabor 

urente y olor cararterlstlco oue se 
halla en las lauracfas y también en 
la ratz de Ja rubla v en el ámbar. 

59.-S<' encamina., se dh'lje. 
60.-Unlón Industrial. 
61. --In ter1erelón. 
62.-lnterje<'Clón Que se emplea para an1 

mar o estimular . 
65. - Alarguen una cosa. extendiéndola con 

fuena para que dé de si 
67.-Honor que sP tributa a bordo y que 

consiste en determinado número de 
vllores o hurras a los que contesta 
la trlpula<'ión dlstrlbul<ln sobre las 
vergas o las bordas. 

69. -Lugar en que abunda la nledra call?.a. 
72.-- Allsar o dar teJ'$ura y lustre a uno 

cosa. 
74.- Invertido. Farol r.on potente rev~r 

bero. 
75. -...~n Luis. 
77.-trne. confedera para algún fin. 
78.-Usado sólo en la fr "adl\' la heren 

da". 
79.- Regala. 
80.- Amarras, ligas. 
82.--Esto, ello, aquello. 
84.-Sullato de So<llo. 
87.- Dkese del provenzal o Jemosln. 
AA.-Forma del pronombre personal d" 

!'IP.gunda pnR-Ona dP '3lngular. 
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Equipos MiHtMC'!t 

R1·vHlagig<1do y ArtkuJo 12:3 
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CON TODO RESPETO S.E PERMJTJ: FELJCJTAR AL C. PRE· 
SIJ>ENTE DE LA REPUBL!f!A. J>ON AOOLfO RlllZ CORT1-
NES, POR Sl' PATRIOTICA LABOR D1-:SARROJ .LADA EN LA 
Jl 'NTA DE PRESIDENTl~S QUE Sl~ LLRVO A CARO EN 1.A 

HER.MANA RRPl 1HLJCA DJ: PAN AMA. 

MEXJCO, J>. f, .• A< ;<)STO DI~ 195'1. 

Super Servicio CADILLAC llP}>rctentrullt-. G~le., de Vcmtlls 
tNG. ERNe8'tO J. AGUJLAR E HlJO. S. D~ 1t t., 

J..afragno No. ,, ~ . 1H. 
Hamhurgo No. 68. TrJ. : 35-5fl. 70. 

A una cuadrn dd Pasro de· ln Rdorttu\, 

Rsprcialista.s <'n toda chtsr d,· autom6vill"!-. 

Frlicita al scli.or Presir:lel"lt<' de' la R(•públif':-i. pn, 
su di~a posición rn Ja recirntcmcnt< r ddH ;ci 

da A.samble~ de Panam!i. 

Teléfooo 46•99-36. 
tttv.XJCO t, D. F . 

SE VlN MEJOR Y 0URt.N MAS 
i Y NO éuESTAN MAS f 

BOLETIN COJ,.EGtO DE MARINOS 

lturblde No. aS-104. 'felófono 21,0444. 

MóxJco, D. F .1 Julio 12 de 1956. 

ESTIMADO COMP~ERO: 

De aeu•rdo con nueatl'o Doletf.n dol 31 de mayo ppdo., y alendo el primor punto que tra1'bom09, cm el qut 
dec'-1n.01 que aat,bamot lnJi1tiondo nnte el MJlor Mlnt11tro do Marina, Vlcealniliante lnJ. MN . .Roberto O6m.tl'I M.o, 
queo, pma que M elrvlora 1c1tion.ut anto el 1ef\or l'resldento de Ja República, la expedición de un Docreto que 
autorizara la expedid6n de tftulol de Jn.,enieto& Mf)dulcoa Nnvalos y de ln,euierow Oc,c\Jrafos al pcnon.Rl de f• 
Marina Mercante Ntdonal, quorornos hacer dc,1 conocimiento d• uatecl que con fCt'h1 SIE'rE cW presento Ml.16 l>U
bUcado en el Diario OlidaJ do lo ll'ederad6n el Derreto en el que 1e autoriza a 1a Socl"etarla de Marina lJt'r& la er. 
pedici6.n. de IOI título,s tanto de ln.,Ollieiro Mecánico Naval como dt ln,enltto Geórrafo n1 pel"IOnal do máqul.n.u 
y cubierta de la Marina Mercan~ Nadonal. Por conliruionte, ,.¡ usted deseo que eMe COLEGIO DE MARINOS tra. 
mltt ante la S~Ntarfa de Marina Ja ~i6n de ,u ti uto, d&beró. formular au solicitud diririda el Dlr~tor Ge. 
neral de Marina Mercanto, sefior C11pltán Rnlfl.el ba,ulrre y C1u1taiiaNs, y envJArnOl'da junto ~n SEIS r~tntof 
lle f ren.tc, t:amafio titulo. 

LA Socretarfa do MnrlnaJ de ».c:ue?d~ con nu•tr~ IQ'.lcitud do que n08 pennitien a todos lOtl marlnoe Ad.quitir 
víverew on tu tiendas que controlii, y1.t ftOll ha r~uelto favorablemente y en su opo.rtunldod haroma. del conoclmleu. 
fo d• usted, 111 et que nec~lta efitOfl aervlclos. el medio de empleiorlos. 

L,. inlch1tlv1 que s~ envió al Dlrc,ctor G~ncral de Petr6l~ Mexicanos sef\or Antonio J. Bermúd«cr.ra con
~lr 1u ~ para que marinos de la ramQ petrolPI'R 'V111ar-1 a e.~hidlM' al ~JttnnjOT'() alruna especlolidn , • J.>lt. 
dca.s tenidas con él el día once do junit> ppdo., r\OII lrulicó que ve.fa con buenos o}OIJ dkha ,-ollcltud y fttudlarfa 111 
fotme d• .fe,ofvorl.a, ~ que de Dlomento nos podía d•cir que tomárnm~ por h~ho el que Nrian cinco beca,. 
con ÜI• que contariamÓi, p11r11 lov ~mpaA.ffos, y ltÓlo fl\lla seber "' requislto que tondrA que llenarto pMn obtcner
lJM, por lo que en su oportunidad lo h.l\rtmot1 d~1 conoclml~ttto d~ ur.tod. 

La Tosorerla del COLEGIO DE MARINOS 1uplic.a 11 ud4?'d qu~ si no ho envlndo !'\IS cuot. d•l pff.tt.en~ 
N\o ($36.00 TREINTA Y SEIS PESOS 00/ 100), lo hoga s lA mnyor hrevc.-dad en vlst.a d~ l• tltUAcló11 a~remlontr Ho. 
11Ó11ÚC'J\ por }.3. que ~tamOI\ atrave,ru,do, 

EL PR'ESIDl!NT!, 

CAPlTAN . . . . . . . . . . . . GONZAJ,U. 

AT~AMENTE. 

ltL SECRETARIO, 

CAP, l>E coaB. fNG. M. CARLOS E. LOPEZ ARAI . 

IUJMHO Al, 1\-fAR.-P úglt,a ~~ 
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