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En la prensa. en corrillos y hasta
de boca de personas enteradas, se emi-
ten gomentarios referentes a la Marina
y sobre todo a la Marina Mercante, que
versan alrededor del tema, siempre in-
teresante, de la necesidad que tiene
el pais de una Maring Mercante Na-

cionalg

*Se comenta gue naciones que tie.
nen menos costas que México, que
cuentan con menos recursos y que casi
no tienen gué exportar, poseen Mari-
nas Mercantes mayores que la nuestra.
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La piedra angular de los transpor-
tes es el flete, si hay fletes su transpor-
te serd siempre un negocio remunera-
tivo, ya sea éste terrestre, marftimo o
aéreo. Para transportarlos, la iniciati-
va privada ha constituido numerosas
compafifas de transportes terrestres y
aéreos que hacen pingiies negocios.
¢ Por qué no se constituyen compafifas
para el transporte maritimo? ;Acaso
porque el transporte maritimo no es un
negocio y un atractivo para los inver-
sionistas? Aungue las preguntas son

- muy sencillas, las respuestas en nues.

Que al igual que esas naciones, nues-
tro pafs podria tener su propia Mari-
na Mercante formada por bugues nues-
tros, o ajenos, como en el caso de Pa.
namé, Liberia, y Venezuela;, pero gue
arbolaran bandera mexicana. Ademés
se comenta y se dice que el gobierno
tiene abandonada a la Marina Mercan-
te.

También nosotros creemos que el
pals podrfa sostener una Marina Mer.
cante de la misma magnitud o quizés
mayor que la de la Flota Gran Colom-
biana; que los excedentes exportables
de produccién son suficientes para fle-
tar varios barcos y tenerlos navegando
durante todo el afio; que este impor-
tante aspecto de nuestra economfa se
ha descuidado, pero no ereemos que
sea Unicamente el Gobierno el que
tenga que adquirir los barcos, ni tam-
poco sea el responsable del abandono
en que se encuentra la Marina Mercan-
te.

La Marina Mercante de un pafs, ex.
ceptuando la de aquellos que tienen
posesiones o intereses en ultramar con
los que se ven obligados a sostener una
constante comunicacién, es un produc-
to de la iniciativa privada. En todas
partes los transportes maritimos consti-
tuyen un negocio ¥ como tal, estd en
manos de particulares.

No es corriente que el gobierno
constituya y maneje los transportes
urbanos, ni que establezca lineas de ca-
miones de pasajeros y de carga para
el trafico a lo largo de nuestras carre-
teras, multitud de empresas poseen flo-
tillas de camiones de pasajeros y de
carga sin que se les ocurra pedir al
gobierno que mande a construir estos
vehiculos y se los deje administrar,

tra opinién, son complejas.

Creemos que para administrar un
negocio y que éste sea remunerativo
se necesita que los que lo manejen lo
conozcan a fondo y estén al tanto de
su estado en todos los aspectos y que
el negocio marftimo, para que sea Ju.
crativo, necesita combinarse con todos
los factores que en él intervienen, tales
como conexiones, puertos, buques y
mercados, todo ello coordinado de tal
manera que el flete sea remunerativo.
St el producto cuesta en Zacatepec 15

centavos kilo y en el mercado de In-
glaterra 25, que el empaque, manejo.

transporte de Zacatepec a Veracruz y
de Veracruz a] mercado de Inglaterra,
incluyendo los derechos, ne absorban
los 10 centavos de diferencia, porque
entonces no habréd ganancias legitimas
para los inversionistas y ya no sera un
negocio lucrativo y en consecuencia no
habra quien se interese por él.

Ahora bien, si los que manejan esos
transportes tienen en cuenta los diver.
sos factores que intervienen y resuel-
ven favorablemente todos aquellos qué
son negativos; si lo que encarece el
transporte y lo hace incosteable es el
retardo, e] mal empaque, el mal mane.
jo, la falta de conexiones oportunas, las
altas tarifas de los que manejan la car
ga, el poco cupo de los barcos, las altas
néminas y el excesivo persona] de és
tos, ete., v si cada uno de estos faciores
se van combinando y se van ajustan
do eon la tendenciz de hacerlos pro-
ductives, tendremos muy pronto v sirv
la ayuda directa del Gobierno, una
Marvina Mercante que constituya uns
fuente de trabajo v de divisas para el
pais ¥y no una carga como pretenden
muchos que sea.

Hasta ahora y ya lo hemos dicho
otras veces, nuestros barcos mercantes
no han sido més que bonanzas que ex
plotan unos cuantos hasta que ya no

sirven y se convierten en un buen ne
gocio para los que compran chatarra.

Se dice mucho de la carencia de
barcos y se le echa la culpa al Gobier:
no de no impulsar su adquisicién, pe-
ro los que los tripulamos ;hemos pen-
sado alguna vez en las causas deter-
minantes de la existencia y conserva
cidon de un barco y nos hemos puesto
en condiciones de sacrificar algunas de
nuestras conquistas ¢ hecho el propo.
sito de luchar hombro con hombro con
las empresas a fin de sacar avante el
negocio?

El negocio marftimo es complejo y
se sustenta (inicamente sobre bases es-
trictamente econbmicas sostenidas por
los hombres de negocios que, como ta-
les, no van a invertir sus capitales en
empresas que no les devenguen divi-
dendos sustanciales y si Ja parte mds
interesada en que se invierta en nego-
cios marftimos somos los marinos, ya es
tiempo gue nos decidamoes a llevar &
cabo un estudio de los determinantes
necesarios para la existencia de una
marina y hacer los reajustes correspon-
dientes a fin de que ésta constituya
un negocio y sea una atraccidon para
aguellos que tienen el capital, que siem-
pre estardn dispuestos a invertirlo en
negocios marftimos si éstos son lucrati.
vos.

Admiramos a Jos pafses que como
Inglaterra, los Paises Escandinavos y
Alemania sostienen marinas que pa-
sean sus banderas por todos los 4mbi-
tos de la tierra, pero si hacemos memo-
ria recordaremos la manera como vivian
a bordo hace algunos afios las tripula.
ciones de esos barcos, los bajos suel-
dos y los sacrificios que tuvieron que
hacer ayer para que con tesén y per-
severancia llegaran a gozar las como-
didades que disfrutan hoy,

Los alemanes han tenido, al final
de dos guerras, que comenzar otra vez
a levantar, desde los cimientos, el edi-
ficio de su marina mercante. Antes de
iniciarse la Segunda Guerra Mundial,
Alemania era una competidora de im-
portancia en e] mercado de transportes
maritimos, sobrevino la guerra y toda
su eccnomia se fué por los suelos, Ac-
tualmente, once afios después de haber
terminado la guerra, posee una flota
nueva y eficiente, que en estado cre-
ciente va poco a poco, pero con segu-
ridad, recuperando el lugar que perdid.

Estamos convencidos que el nego-
cio marftimo no es fruto de ung sola
fuente, sino que es necesario unir los
lados del triéngulo: Iniciativa privada;
esfuerzo, honradez, pericia de las tri-
pulaciones y ayuda gubernamenta) pa-
ra que combinado y coordinado con
las fuentes de produccién, con los
transportes terrestres, con las facilida-
des portuarias, con la eficiencia de los
que manejan la carga, y con los merca-
dos exteriores, veamos surgir esa Ma.
rina Mercante pujante y vigorosa que
]Ja nacién tanto necesita,
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MANIOBRAS NAVALES

del

DIA DE LA MARINA

|
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El Vicealmirante Roberto Gémez Maqueo, Secre-

tario de Marina, observa, desde el puente del “Za-

ragoza II"'las maniobras de la Flotilla de Guar-
; dacostas,

RUMBO AL MAR

Por ONASIS,

Ei 1' de junio proximo pasado,
fecha en que la Republica entera
conmemora a la Marina Nacional,
se efectud en las proximidades del
pucrto de Veracruz, Ver., una de
las maniobras navales que, de
acuerdo con el programa de entre-
namicnto, lleva a cabo periodica-
mente la Armada de Meéxico, con
objcto de comprobar la eficiencia
combativa de su personal y darle
a estd fecha mayor solemnidad.

Con tal motivo el Vicealmiran-
te Ing. M. N. ROBERTO GOMEZ
MAQUEQ, Secretario de Marina;
Vicealmirante C. G. ANTONIO
VAZQUEZ DEIL MERCADO,
Comandante General de la Arma-
da; Contraalmirante Alvaro Sando-
val Paullada, Jefe del Estado Ma-
yor Naval y distinguidos Contraal-
mirantes 'y Jefes de la Armada de
México, asi como los Agregados
Navales de Argentina, Estados Uni-
dos de Norteamérica, Inglaterra v

‘Rusia vy autoridades militares y ci-

viles del-puerto, invitados expresa-
mente para este acto, se embarca-
ron a bordo del bugue-escuela “ZA-
RAGOZA II"”, desde el cual pre-
senciaron los ejercicios.

A su llegada al muelle para em-
barcarse en €l bugue-escuela men-
cipnado, los cadetes de la H. Escue-
Ia Naval hicieron los honores de or-
denanza al C. Vicealmirante Goé-
mez Maqueo, quien llevaba la re.
presentacion oersonal del Sr. Pre-
sidente de la Renublica.

Como si la Naturaleza compla-
ciente, quisicra también tomar nar-
te en la celebracion, el 1° de junio
a las 7 horas, cesé Ja lluvia torren-
cial que durante toda la noche ha-
hia estado cayendo sobre el puerto
jarocho. .

En estas maniobras tomé parte
una escuadrilla interrada por las

corbetas *VIRGILIO URIBE”,
-Pagina 1
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Los Agregados Navales de Argentina, Estados Unidos, Inglaterra,
¥ Rusla, a.comgaﬁun al Secretario de Marina y al Comandante Ge-

neral de la Armada, a su llegada al “ goza 11",
o i /  El Vicealmirante Roberto Gémez Maqueo departe amigablemente
- '..?

- con el Agregado Naval de los Estados Unidos CaPitén de Navio Fran-
: K cls O’C. Fletcher, y con el Capitdn de Navio Nikiporets, Agregado

Naval Ruso,

i i
RUMBO AL MAR.
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Contingente de la H, Escucla Naval Militar que con Bandera y Banda hizo los honores al C. Secere-
tario de Marina, al embarcarse a bordo del “Zaragoza 11",

] /

Las Autoridades Navales honran la memoria de los Marinos que murieron en la Segunda Guerra

Mundial.




0 Mang, de |5 Arma
Serva o desarroﬂo de

bras

las )







Un momento de descanso en la cubierta de pasco del “Zaragoza 1I'.

Una pieza de tres pulgadas en los momentos antes de hacer fuego.




AVID PORTER”, “TOM AS
ARIN” y “BLAS GODINEZ”,
o ¢l mando del Vicealmirante
G. Luis M, Bravo Carrera, Co-
ndante de la 3* Zona Naval, y
a insignia arbolaba la primera
las citadas corbetas.

\ las 7.30 horas en punto, largé
cabos la nave capitana, hacien-
por la salida del puerto, siguién-
e sus aguas en impecable “linea
fila natural”, las demas unida-
que ejecutaron los ejercicios.
Aedia hora después que zarpé
Escuadrilla de corbetas, lo hizo
b u q u e-escucla “ZARAGOZA
, llevando a bordo las personali-
les anteriormente mencionadas.
> buque, durante los cjercicios
icos y de tiro naval, estuvo si-
do en el lugar mas convenien-

l.a Flotilla de Corbetas entra en “Linea de Frente',

Un avién “Catalina” acompaiia a la Flotilla para observar el tiro.

ha PR M




Una pieza de tres pulgadas lista para hacer fuego.



Los sirvientes de una pieza de cuarenta milimetros, la preparan
para hacer fuego.

te, para poder apreciar ‘mejor las
maniobras,

Cuando las unidades que toma-
ron parte en los ejercicios, estuvie-
ron en “franquia” de los islotes de
la “Blanquilla” y la “Anegada de
adentro”, comenzaron a efectuar
evoluciones tacticas con precision
absoluta, cambiando su formacién
sucesivamente, primero Crucer o
luego de aproximacién y por alti-
mo la de combate, para acercarse
a los blancos remolcados, que ya se
encontraban en la Zona de Tiro con
la anticipacion debida.

A las 9.55 de ese dia memorable,
la Nave Capitana izé la seial de
“Zafarrancho de Combate” y cinco
minutos después flameaba en las
drizas la sefial “Preparen para ata-
car” y ya con los blancos al través,
otra sciial indicaba a la Escuadri-
lla la orden “Rompan el Fuego”.

El ejercicio de tiro se efectud su-
cesivamente por unidad, seccién y
escuadrilla, habiéndose comproba-

do una vez mas, por el porcentaje
obtenido en el tiro, la eficiencia del
personal de la Armada de México.

La exploracion y la observacién
del tiro fué dada por el avion ca-
talina “MT-03", de nuestra Fuer-
za Aeronaval, el cual efectué pre-
cisas evoluciones y perfectos ama-
rizajes, cumpliendo su misién am-
pliamente.

Después de efectuados los ejerci-
cios anterjormente descritos y en
tanto se hacia por el regreso al
puerto, se sirvié un magnifico refri-
gerio a bordo del buque-escuela
“ZARAGOZA II” y buques de la
escuadrilla de corbetas,

El Secretario de Marina y Co-
mandante General de la Armada,
fueron calurosamente felicitados
por las personalidades que a bordo
del “ZARAGOZA II”, presencia-
ron las maniobras, por el éxito al-
canzado en su ejecucién,

El Malecén y los muelles del
puerto se encontraban pletéricos de
gente que, con carinoso entusiasmo

saludaban a los buques de la Es-
cuadrilla, que airosamente regresa-
ban de las maniobras y los cuales
al entrar a la bocana en la forma-
cién de “Linea de fila natural”, se-
guidos por el “ZARAGOZA 1I”,
arbolaban gallardamente su enga-
lanado.

Casi simultineamente atracaron
en sus respectivos muelles, las uni-
dades de la Escuadrilla y minutos
después, lo hacia el “ZARAGOZA
IT". Ya para entonces el Coman-~
dante de los Ejercicios, acompana-
do de su Estado Mayor, Comandan-
tes y Jefes de Maquinas de las cor-
betas, se encontraban en el mue’’ 3,
esperando que el “ZARAGOZA 11"
largara su escala para pasar a bor-
do y rendir novedades y presentar
sus respetos al Ministro de Marina,
quien a su vez los felicité y los con-
mind a seguir laborando como lo es-
taban haciendo, para beneficio del
Pais, v especialmente para engran-
decimiento de nuestra querida Ar-
mada.



LOS PIRATA

“PIRATAS PESQUEROS”.—La fra
se o8 de actualidad, pues la prensa dia-
riamente comenta schre el tema, ya
sea en forma festiva o seria.

Los moradores del altiplano que cla.
van sus pupilas en la altiva majestad
ds las cumbres, pero que desconocen
el azul de] mar y la bella policromia
de la lumbre del ocaso cuando el sol
se recuesta ya en los lejanos horizon.
tes marinos y que no han tenido la
oportunidad de sentir ¢l hilito de tra-
gedia, cuando e}l comandante defiende
su nave de la furia imponente de los
elementos con las rachas huracanadas
entonando ung sonata infernal en el
cordaje de la nave; ellos tienen vaga
idea de los problemas maritimos y de
la asimilacién de tan variada informa-
cién de prensa que sobr» el tema se
ha dado, se supone tendrin ya una in.
digestion de “Piratas”, y muchos que
conocen el mar Unicamente a través
de las obras de Salgari, se imaginarin
yue nuzstros mares, como en siglos pa-
sados, estin plagados de bucaneros
que con sus patas de palo y sable en
mano andan listos para lanzarse al
abordaje, tremolando el estandarte de
las calaveras.

El t>ma se ha tratado en sus diver-
sos aspectos por la prensa y se pue-
de decir en sintesis que el antidoto
que prescriba para este malestar na-
cional es: una fiota de bugquss armados
y veloces dedicados a la caza de “Pi.

8",

La creacién fué dadivosa para nos-
olros, pues nos dono un tesoro: diez
mil kilémetros de costa, rica en zonas
pesqueras de espocies altamente coti-
zadas; tesoro que ha despertado la co-
dicia de otros pueblos que contando
ampliamente con el apoyo de la inicia.
tiva privada han explotado un petri-
monina nuestiro

La iniciativa privada =2n nuestro
pais ha permanecide casi indiferente
a los negocios pesqueros y aquellos
que se dedican a su explotacién lo
hacen con elementos rudimentarios y
por lo tanto inferiores en comparacién
con los buques extranjeros; la compe-
tencia que les pueden hacer a éstos
con este equipo de trabajo es nula.

Los armadores extranjeros movili-
zan grandes flotas camaroneras para la
pesca dal crusticeo en las aguas del

/Golfo de México; estos buques que ha-

cen largas navegaciones de altura, son
de buenas condiciones marineras, per-
fectamente acondicionados y equipados
con aparatos electrénicos para la pes-
ca cientifica y con personal perfecta-
mente adiestrado en e} arte de la pas-
ca; por lo tanto, para que nuestros bu-
ques camaroneros puedan darles la ba-
talla a los “PIRATAS” y desplazarlos
por medio de la competencia, se necesi-
ta que cuenten con los mismos elemen-
108, que estén acordes con la dindAmi.
ca de la época; con las ventajas para
nuestros buques, que ¢! camarén lo
tienen cerca de nuestras costas.

Ya es tiempo que nuestra iniciativa
privada ponga en explotacién nuestros
recursos maritimos, que adamés del
lucrativo negocio aportaria como con-
secuencia, fuertes divisas para el pais
y & la vez la creacién de las diversas
industrias de transformacién para apro-
vechar las materias primas del mar ¥
fomento ds diversos renglones que tie-
ne nexos con las industrias maritimas,

Nuestros buques de guerra han
cumplido siempre con la misién de
cuidar los recurses maritimos, pero da-
do lo dilatado de nuestros litorales se
necasitaria, como ya lo han dicho por
la prensa, ‘grau cantidad - de buques
de caracteristicas especiales para una
mayor vigilancia. Pero lo lbgico es

Por el Cap. de Nav. CESAR
RODRIGUEZ INURRETA.

aprovechar esos recursos maritimos
nuestros, de tal manera, qura sea exclu.
sivamente para el beneficio de la co-
lectividad y vitalidad para nuestro
pais,

El pais, bajo el impulso creador de
atinadas Leyes gubernamentales acor-
des con las aspiraciones de capital y
trabajo, marcha hacia metas de supe-
racidn econdémica y por lo tanto es
clima propicio para oue el capital pri.
vado emprenda la conquista de nues.
tros recursos maritimos, que como he.
cho tangible, traera aparejado, el ro.
bustecimiento de nuestra economia na.
cional y la creacién de fuentes de ira-
bajo.

El concepto altamente patriético del
sefior Presidente de la Repiblica en
su jira por Campeche, debe servir de
estimulo para el capital privado: “La
participacién de la Iniciativa privada
tiene vital importancia para el desarro-
lio de! programa maritimo que con fe
inquebrantable se llevarda adelante pa-
ra lograr el aprovechamisnto de las
reservas que se encuentran a lo largo
de los amplios litorales mexicanos”,

Campeche, nuestry acuarela marine
ra, es el girén de la Patria de mis
acentuada tradicién maritima, pues ya
en la época de la Colonig se construian
alli grandes naves para la navegacion
de altura, que eran orgullo de lg ar
quitectura naval de aquellos tiempos;
a la facha sigue contando con el perso.
nal suficiente en la construccion ds»
buques, asi como con grandes recur
sos madereros: alli se podrian cons
truir las flotas pesqueras a un precio
inferior a la construccién extranjera,
usi como beneficiar al pais con el fo-
mento de una industria nacional. ...

H, Veracruz, Ver. 36 de Abril de 1956,

Servicios de buques en-
tre Puertos de Acapulco
il o y Cana-
enscs, Norteamericanos

* GRACE LINE

AGENTES

AGENCIAS MARITIMAS DEL PACIFICO, S. A.
GANTE 4 DESP. 306 TEL. 12-99-44 Y 34.50-17

MEXICO, D. F.

Centroaméricanos en
Costa del Pacifico y
del Caribe.
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EOESTRATEGIA

(Cap. de Nav. Pierre Celenier)

- Después de la dltima guerra y des-

_ do un poco antes, se ha hablado mu-
cho de “GEOPOLITICA” y “GEOES-
- TRATEGIA”, como si se tratara de
-~ dos clencias nuevas.

En efecto, en todo tlempo los hom-
 bres de Estado y los militares, sin sa-
berlo, se han estado refiriendo a la
- Geoestrategia y a la Geofisica.

El autor de este pequeiio articulo
s¢ ha dedicado a aclarar los elemen-
tos pertenecientes de estas dos cien-
clss, que hasta ahora estaban reser-
vadas a los lectores de obras especia-
lizadas y para presentarlas Gnicamen-
pablico més escogido. Su éxito
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recordado que Vauban hs
de los precursores, fundan-
Fisica y Humana
estudios, cuya fina-
siguiente: aumentar la de-
p;l‘;hdo y asegurar la de-

No nos hemos olvidado del legado
famoso profesor Ratzel, uno de
consejeros mas escuchados por Hi-
saca de su doctrina un sis-
acelén politica donde la teo-
del “Espacio Vital” es la piedra

Cuéles son los factores de la Geo-

: ? algunos constantes: el

to, la estructura fisica, la

m, la posicién del territo-

rio y algunos variables: las poblacio-

nes, los recursos naturales y las es-
h'utum politicas y sociales.

f estrategia es, actualmente, una
clencia bastante conocida, esté Inspi-
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rada y alimentada r ideas funda-
ente que toma
como punto de da y nslmila todo
aquello de u ue la Geopolitica
nulo aportarle.
do el estudio objetivo de es-
lh para poner, & prue-
lll ldoaa fundamentales que se ha-

?lmto claramente para hacer
mapa de Francia una demos-
que considerara los

’t‘ﬂ extremos, el Continental y el
‘Ocednico, que se enfrentan, el autor
Mm y concluye que nuestro pais
, por su ci n, sus ne-

¥y por su seguridad, al mun-
oceinleo,yueneneladoenel

be juzgar su destino.
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sEOPOLITICA

EL CARIBE,

ACADEMIA DE
AVENTUREROS

En el Mar Caribe de procelosas
aguas tenidas de azul, que hoy reco-
rren llenos de paz los comerciantes
maritimos, teniendo como unica zozo-
bra los fuertes temporales que azotan
en su época llevandose al fondo del
mar los buques y las vidas que lo cru-
zan, se vivid hace siglos la historia
del Nuevo Mundo con la conquista de
Sus mares y sus costas primitivas, que
fueron muchas veces escena de trage-
dias, aventuras, pasiones, ambiciones
entre los hombres que pusieron ahf sus
plantas y que cruzaron su raza con las
indias que, azoradas primero, acepta-
ron después e| trato y la comunién de
lcs hombres blancos barbudos.

Vivamos retrospectivamente los dias
y las horas del Siglo de Oro, nombre
pomposo con que los acontecimientos lo
bautizaron y que hasta hoy se le lla-
ma el Siglo XVI.

Fué el Siglo de Oro para Francia,
para Inglaterra y para Espafa; marcan
su paso Shakespeare, Rabelais y Cer-
vantes y el mundo goza del esplendor
que da la literatura de aquellos hom-
bres, cuya sapiencia ilumina e] de-
rrotero de los siglos por venir.

Con el descubrimiento del Mar Ca-
ribe llamado después tierras de Amé.
rica la vida adelanta la nueva dimen-
sibn: de la geometrfa plana se pasa
a la geometriy del espacio y se prueba
que navegando rumbo al occidente
puede llegarse al oriente.

Con la misma fuerza y violencia de
las montanosas olas de] Caribe, recién
descubierto, asf se fueron ensanchan-
do los horizontes del Nuevo Mundo, la
audacia empujé a los hombres por el
camino de la conquista v se formé en
el Caribe la Academia de los Aventu-
reros; en todos borboted la sangre en-
cerrada en el claustro de la inercia
vital y no hubo rey ni poeta, fraile ni
paje que no ensefiase su instinto aven-
turero y esta escuela y esta tragico-
media de la vida tuvo escenario en los
mares y en las selvas intrincadas del
Caribe, nombre de guerra de los habhi-
tantes de aguellas costas y que su cora-
je perpetub en los hilos de la Historia;

y asf es el Mar Caribe, bravo, encres-

pado, violento, huracanado; levanta gi-
gantescas olas vivas indomables y las
lanza tierra adentro lavando la sangre
de sus primitivos moradores, revuelta
en sus arenas con la de los conquista.

dores que mordieron el lodo, abonan-
do el campo de la nueva civilizaciéon
que se imponig a los caribes; y los ele-
mentos que alimentaron la conquista
fueron las gentes que formaban la es-
coria de sus pueblos, estudiantes fe-
mentidos, bandidos de la peor ralea,
villanos contumaces, armaron los baje-
les piratas, exigieron a los reyes, los
metieron en guerras y sacaron a la
América del fondo del mar.

Asi se hace a la mar Colén con La
Gallega, a quien se le puso después La
Santa Maria, a las otras dos embarca-
ciones se les dejé sus apodos, La Pinta
y La Nifia, que se llamaba antes La
Santa Clara, Sobre la cubierta de La
Santa Maria, Colén vive y muere mil
veces, en su vida serd proeza definiti-
vd el viaje que ha iniciado, y cuando se
hunde en sus reflexiones y se toca y
se siente con las alas del ideal encen-
dido, piensa que en é| ha de haber algo
de aguila, pero que también debe te-
ner algo de gallina.

Le ha gritado = toda su gente: Un
jubén de seda 'a quien primero aviste
la tierra. |Y qué espectéculo! Pensar
y sentir que la proa avanza hacia una
tierra sonada, y que es un mundo que
se siente palpitar en e] aire, en el so-
nido del ambiente, en el aroma sutil
de la vegetacion préxima, en el ave
marina que cruza el firmamento, en
las plantas arrancadas que van sobre
las aguas; asi se navega, la gente can-
sada amenaza al Almirante, quiere bo-
tarlo al agua; Colén taladra las tinie-
blas, quisiera tener cien ojos, més ol-
fato, més poder, pero ya su juventud
estd terminandose. Le parece descu-
brir una lucecilla, toma del brazo al
cocinero de a bordo y le dice: Ves una
lucecilla, no: pregunta a otro, no: na-
die ve nada, todo es silencio, algunos
se duermen sobre la cubierta humede-
cida, sobre todo los grumetes que creen
ir de vacaciones.

A las dos de la madrugada del do-
ce de octubre de 1492, La Pinta, un
buque de veinte metros de eslora da
el grito: Tierra, Tierra! Rodrigo de
Triana la ha palpado con los ojos. Se
amainan las velas. Se ha tocado la
Costa de] Caribe, el Nuevo Mundo.
En el alma de Col6n sond la poesia
encerrada en la emotividad de sus tris-
1ezas y escribe el primer canto a Amé.
rica, escrito que se Viene a conocer
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después de su muerte, en cambio qué
ironia, las cartas de Américo Vespucio
invaden el mundo entero pintando los
paisajes del Caribe. E| privilegio de
su pluma.

En el mismo afic 1492 en que muere
Lorenzo el Magnifico, Colén descubre
el Mar Caribe, llega con sus hombres
a Guanahani, Isla de las Iguanas, al
poner pie en tierra, lag indias color de
cobre que se dorana! sol, saltan a tre-
chos la selva desgrefiada. Andan in
puribis, no usan estorbos para lucir
SUS Cuerpos venusinos, més regios ¥y
mejor formados que los de las muje-
res blancas de donde vienen los con-
quistatiores, taradas ya por la larga
carrera de placeres que se vive en los
lugares civilizados. Pasada la sorpresa
natural e intuitiva de] primer asom-
bro, las indias sienten la curiosidad de
acercarse y ver las caras peludas de
los eurqpeos.

En ese afio el mundo se ensancha y
la invasién se hace cruel, se abandona
el Mediterrdneo en donde se estd ce-
Jebrando el postrer acto de una civi-
lizacién que se eclipsa, y se mira al
Caribe, ac4, en donde apenas va a le-
vantarse el teldn en el nuevo escena-
rio conquistado, y el Mediterrdneo y
el Caribe se ven frente a frente por
una ecuacién de su propio destino. Son
dos soles, uno en e] ocaso, reflejando
los tiempos antiguos gue se alejan y el
otro alboreando un Nuevo Mundo y un
destino futuro,

Las actrices, las Venus del Caribe,
las que van a contribuir a la conquis-
ta, viven en su parafso terrenal com-

pletamente desnudas, son de piel ro-
jiza, su cuerpo bello como la de Milo,
gracioso, elastico, nadan airosamente,
incansables en la tierra y en el mar, no
hay arruga, ni gordura, son lujuriosas
como la selva que las aprisiona, su li-
viandad es hechicera, no la buscan
ofreciéndose, su cuerpo la posee,

No puede dudarse que de este ladg
del mundo ha nacido un nuevo campo
de lucha para los hombres; no se sabe
quién lo va a dominar y el Caribe va
ensanchéndose més y més, crece con
rapidez en forma que nadie ha imagi-
nado, va descubriendo sus perfiles, sus
riquezas y sus sentimientos bajo el ra-
vo de la violencia que prende el valor
de los conquistadores atrevidos y sur-
gen a la realidad la Isla de Santo Do-
mingo o la- Espafiola como las prime-
ras colonias que Espafia tendrd en
América; eso, mientras los voraces
aventureros de més alld no comiencen
sus fechorfas dentro de los mismos te.
rrenos. g .

Santo Domingo es la primera ciudad
estable que fundan los europeos en
América y que después se llamarad San
Salvador. E| flamante gobernador es-
pafiol pacta la paz con el rey o con la
reina de los pueblos ind.lgenas. o les
hace la guerra. En realidad no hay
més que caciques o cacicas y no reyes,
chozas de paja y troncos y no palacios

Por las calles empiezan a verse los
tres colores de la bandera del Caribe
el color indiv, el espafiol y el africa
no. La vida se organiza, hay gobernan.
tes impuestos- como Nicolds de Ovan.
do, que con astucia y mano suave eli-

mina los estorbos humanos que man-
samente vuelven a Espaia.

Lias tierras son repartidas a la gen-
te de Castilla con sus indios a razén
de cincuenta hombres con sus indias.
Cada cual hace trabajar a su gente se-
gan sus sentimientos y sus ambiciones,
algunos trabajan hasta que revientan.

Y se hace algo. Se saca oro, se siem-
bra, se cosecha miel y se da permiso
para que al fundirse el metal dorado
se hagan cadenas y joyas de oro labra-
do para ataviarse de acuerdo con su
categorfa. En los solares se ven ani-
males domésticos, perros, gallinas, y la
vida parece apacentarse definitivamen-
te en aquellos lugares, Los frailes en-
cuentran mejor terreno para su labor,
también poseen sus indios como los
sefiores, predican la Ley de Dios, pe-
ro los franciscanos se van contra los
dominicos y los dominicos contra los
franciscos, como dicen ellos.

Infortunadamente para Colén el des-
cubrimiento de] Mar Caribe fué la rea-
Jidad de un suefio truncado, doloroso e
injusto, después de sus otros viajes ya
no fué nadie, entrd a la decadencia
que el destino le tenfa preparada, y
mientras é] rogaba al Rey Fernando
sus ultimas audiencias, otro hombre
que no habfa trabajado ni habfa sufri-
do como él, recogfa los frutos maduros
que empezaban a reventar en las ar-
dientes costas tropicales que Colén
habfa descubierto.

, Tan grande fué la acogida de Amé-
rico Vespucei, como e] cronista del Ca-
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“%1 Marine”

= Tlegamoes al Fin,... i Q@ué larac Fud ¢l erucerol
Al Fin nos conduio ¢1 gallardo %ilero (sl o
Al pusrio deseado, la meta Finals
Fusdura la lucha, gano enla porfia
1 recio Yelero ol gus sstremecin
Ea Furia inclemente ¢ un gran vendasal.

RifFdronse velas, Faliaron sscolas,
Fe Fusron huyendo las albas ?aﬁo!as
Dl qolps violento de la tempestads

a mar s¢ rompia al chocar con la amura,
1 ¥ients silbaba sn ls arbosladura *
B ¢l rayoe rasgaba la obscuridad. .

Fuchamos por $er nussira nave salvada,
a

T anave querida, 1a nave adorada

 Bue como una madre nos brinda su amor
Por 2lla timos magnifico duslo

Con los slementos, que endiados H¢l ciclo,
Querian hundirla sin gloria ni honor.

Llegamos al Pusrte, a tierra bajamoes,
- Lalucha pasada no la recordamoss
Ahora gueremos placerss, ?oza:ﬂ.u

s gnfs ¢sto un gecabo? &ies TCiertaments!
Alafiang saldremos al puerio siguienie
&8 quien nos promete que hemos de lleqar?

Esta 28 10 tarea d¢ Todo marine;
- Luchar Stariamenle, ¢s¢ s su destino,
encer aNeptune JAendirse? 1 Samasls
ushar con fa mar que nos reta orgullosa
X gug o pesar 8¢ ser siempré agravissa,
En ez que la odiemos.. . 1a amamos atin mds.
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AL GO _SOBRE SENALES MARITIMAS

La evolucién de las sefiales mariti-
mas ha llegado en nuestros dias al
méximo exponente de seguridad, pa-
ra la vida del hombre en el mar y pa-
ra las embarcaciones. Si se hiciese
un examen retrospectivo, quedaria-
mos asombrados de los adelantos que
se han obtenido en esta materia y de
como el ingenio del hombre luchando
en contra de los elementos, ha im-
puesto, como siempre, su ciencia.

No se pretende en el presente ar-
ticulo hacer una exposicién técnica
o cientifica de los inventos que ha
desarrollado el hombre en favor del
navegante, ni de una critica destruc-
tiva, sino hacer una breve exposicién
de lo que hay hasta la fecha en sefia-
les maritimas en los paises mas ade-
lantados, y una comparacién con las
que existen en nuestro pais, sefialan-
do ciertas fallas que en nuestro con-
cepto se deben corregir para el bien
¥ la seguridad de la navegacion.

Comenzaremos por hacer notar, a
las personas fuera del medio, que TO-
DAS LAS SENALES UTILIZADAS
EN LA NAVEGACION sirven o es-
tdn en disposicién de utilizarse para
situar la nave. Como generalidad, ha-
blaremos de seflales maritimas; pero
en realidad estas sefales para la na-
vegacion estan situadas en la mar, en
islas, promontorios de la costa, cana«
les, rios y lagunas, ya sea en el agua
0 en sitios prominentes donde puedan
ser vistos sin dificultad por el nave-
gante. Por otra parte hay que distin-
guir entre las sefales LUMINOSAS y
sefiales CIEGAS (sin luz) llamadas
balizas v sehales electronicas. Tanto
unas como otras pueden tener su ubi-
cacién en tierra o en el agua, depen-
diendo de su clase o la necesidad de
hacerias més visibles. Comenzaremos
pues, con las senales CIEGAS:

Estas sefales no son luminosas y
sirven al igual que las otras para
orientar al navegante, Unicamente
que su importancia es secundaria y
se instalan en sitios donde la navega-
cidn es escasa o estd limitada. Las
enfilaciones para la entrada y salida
de los puertos, asi como las boyas en
rios y canales de poca navegacion
suelen ser de esta naturaleza. En
nuestro pais solamente un rio tiene
boyas, el Coatzacoalcos y por desgra-
cla, su servicio es malo. Las enrila-
ciones de este puerto son luminosas
durante la noche. Campeche posee
enfilaciones ciegas de entrada. Cuan-
do algin barco necesita entrar duran-
te la noche, se hace necesario sus-
pender unas linternas de petroleo. Los
rios Tonala y Papaloapan carecen de
entilaciones y en general todas aque-
llas entradas cuyas barras son movi-
les tampoco las tienen.

En senales luminosas contamos con
los faros de recalada, unicas senales
que en nuestras costas dan un servicio

1 1 general un faro sirve pa-

ra indicar al navegante, que se apro-
xima a la costa y como cada faro ha
sido dotado de una sefial caracteris-
tica, le es facil identificarlo durante
la noche. Durante el dia el faro se
identifica por su estructura particu-
lar; torre de ladrillos, de acero, es-
tructura de viguetas en fin por la for-
ma en que ha sido construido. Estas
caracteristicas vienen consignadas en
un libro que se llama “LISTA DE LU-
CES” y que todos los paises mantie-
nen al corriente.

Las sefiales electronicas las dividi-
remos en eléctricas y acisticas. Aun-
que en realidad todas ellas se mueven
o producen la sefal por medios eléc-
tricos, unas son captadas por medio
de aparatos y las otras por el oidc
del hombre,

Las sefiales eléctricas, como aqu
las estamos denominando, son el ra
dio, faro, el loran y una derivacior
del loran.

Las sefiales aciisticas comprender
las boyas de campana y de silbato
accionadas por las propias olas, los
faros con sehales de niebla que dar
accion combinada entre una sefia
emitida por radio y la sefal acustica,
la distancia a la cual se encuentra la
embarcacion del faro y por Gltime el
SONAR. En este ultimo invento la
sefial se capta por medio de una ec6-
fono especial, ya que ésta se transmi-
te a través del agua.

Cabe hacer mencion en estas lineas
al RADAR, que emite una serie de
rayos electrénicos los cuales al refle-
jarse al chocar con el objeto que se
desea detectar, dan su distancia y di-
reccién; estos mismos rayos son cap-
tados en una pantalla especial donde
se observa una imagen que da idea
del objeto. .

Como nuestra intencién no ha sido
la de hacer un trabajo cientifico, he-
mos esbozado brevemente Io que exis-
te en el terreno de la seguridad de la
vida del hombre en el mar y para ter-
minar haremos una exposicién de lo
que necesita nuestro pais; que en es-
te aspecto esta algo atrasado, con res-
pecto a otros paises que prestan espe-
cial atencién a la seguridad de sus
hombres de mar y de las embarcacio-
nes que éstos manejan.

DE MATAMOROS A XCALAK es
bastante DEFICIENTE el sistema de
alumbrado maritimo. MATAMOROS,
no cuenta con faro propio y el que se
utiliza es el de Pta. Isabel en las cos-
tas americanas. De Punta Isabel, pa-
sando por Matamoros, no encontra-
mos senal ninguna, a pesar de que la
costa es baja y peligrosa y que ade-
mas existe el hecho de que la pesca
por esos lugares es obligada para
nuestros barcos, hasta el punto deno-
minado Pta. Jerez. Esta Punta tiene
un faro que no corresponde a las ne-
cesidades que debe cubrir. De alli
hasta e] puerto de Tampico volvemos

Por ULISES

a encontrar otra sefial luminosa. De
Tampico hacia el sur, Isla de Lobhos,
a la que se debe dotar de una baliza
luminosa para sefnalar el extremo de
la Isla; el canal que forman la Isla
y la costa del continente no tiene se-
flales que permitan a las embarcacio-
nes utilizarlo en tiempos malos o
cuando las circunstancias las apre-
mien a buscar refugio o simplemente
cuando se pretenda acortar el camino.
De Isla de Lobos hacia el sur se en-
cuentra la baliza luminosa que sefala
los bajos de Tanhijo, casi enfrente a
Tuxpan. Aunque la intencién fué bue-
nae en dotar a estos bajos de una se-
fnal, ésta no cumple su cometido como
debe ser, pues en los malos tiempos,
al pulverizar el viento las crestas de
las olas, se forma una niebla que im-
pide la visibilidad de la sefial, 10 mis-
mo de dia que de noche. Seria acon-
sejable elevar méas la torre y dotar
de una mayor luminosidad a la taro-
la. Frente a Tanhuijo queda el faro
de Tuxpan, que sefala la entrada a
un puerto cuya importancia no ha si-
do debidamente estimada y que a ini-
ciativa del extinto Sr. Rodriguez Ca-
no se le estaba dando. Continuamos
con Tecolutla, cuya estructura del fa-
ro es dificil de distinguir debido a lo
boscoso del sitio en que se encuentra
emplazado. A pesar de los informes
que se han enviado a las autoridades,
no se ha remediado el mal. Con el fa-
ro de Nautla, igual que con el de Te-
colutla, es necesario ir navegando casi
a longo de costa para que se distinga
su senal. En Punta Delgada, hay una
buena senal de recalada, después de
esta Punta, ya no encontramos sefia-
les hasta Veracruz: El sistema de se-
fnales de este puerto ha sido el méaxi-
mo exponente del sistema de alum-!
brado maritimo mexicano; pero en la!
actualidad el sistema es anticuado y
se hacen necesarios cambios tanto en’
las sefiales, como en el emplazamiento
y poder luminoso de las mismas. Con-!
tinuando hacia el sur nos topamos con
Alvarado. Puerto glie como Tuxpan
esta llamado a ser un emporio, pero
que a pesar de ello se ha tenido en el
olvido. Las obras del Papaloapan ha-
ran necesario el desfogué de los pro-
ductos de las cuencas por este puerto
muy a pesar de que Veracruz emplee
razones para desviar la accion guber-
namental hacia su radio de gecitn.
Después sigue Roca Partida y después
Zapotitlan, en las estribaciones de la
Sierra de los Tuxtlas y como prelu-
dio para llegar a Coatzacoalcos. En
este puerto se cambi6 el faro hacia la
margen izquierda del rio y se le doté
de una magnifica construccién. Sin
embargo, las luces de sus escolleras
dejan mucho que desear, siendo las
enfilaciones de entrada las inicasg se-
flales que se distinguen mejor. De
Coatzacoalcos seguimos con Tonalé,
pequefio puerto fluvial en la desembo-



Laudllia uci 110, ql-le il Csla pPal o e
ne el mismo nombre y que da entra-
da a los campos petroleros de Agua
Dulce y Las Choapas. La entrada a
este puerto Gnicamente puede hacer-
se de dia y utilizando la sonda, pues
su barra es variable. La entrada en
mal tiempo estéd considerada como su-
mamente peligrosa y los capitanes de
embarcaciones chicas prefieren ca-
pear a tratar de refugiarse en él. Des-
pués tenemos Tupilco, a continuacién
Chiltepec y después Frontera (Ciudad
Obregén). La entrada de Frontera
en la desembocadura del rio Grijalva
carece de una enfilacidon de categoria
y la entrada es incierta. El faro no
siempre funciona bien. De Frontera
pasamos a Ciudad del Carmen (Lagu-
na) situada en las méargenes de una
laguna en donde desembocan varios
rios. Las senales luminosas que po-
see este puerto son débiles y como la
profundidad de la entrada es escasa,
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tanto las enfilaciones, como el faro de
recalada sufran modificaciones. De
Laguna sigue Champotén, después la
baliza luminosa de Lerma, cercanias
de Campeche y después Campeche.
Como dato curioso se consigna que
la baliza luminosa de San Bartolo atn
no ha sido situada. Después tenemos
Celestun, Pta. Palmas, Sisal y Progre-
gso. Exceptuando Pta. Palma y Pro-
greso, las demds son de escaso poder
luminico. Entre Sisal y la Isla de
Triangulos se encuentra el bajo de
Madagascar, al cual se le tuvo la in:
tencion de dotar de una baliza lumi-
nosa y estos esfuerzos se hicieron alld
por 1940; pero a la fecha no sabemos
de ninguna obra que se haya efec-
tuado con el fin de quitar este peligro.
Sigue Cuyo, después el famoso Cabo
Catoche y Contoy, después Isla Muje-
res (Base Naval), después Cozumel y
Pto. Morelos, y por ultimo la bahia

Queremos recalcar que en todo el
litoral hacen falta boyas que marguen
limites de braceaje para barcos de
cierto calado, asi como la proximidad
de peligros que no pueden ser deno-
tados por medio de los sectores de los
faros con la misma exactitud que con
la boya.

NO CONTAMOS EN TODO EL
TERRITORIO NACIONAL con un
radio faro al servicio de la navega-
ciébn maritima, ni con LORAN y ni
con SONAR. Y por lo que hace a
equipos de senales de niebla se carece
de ellos en absoluto. Cortamos por lo
pronto aqui y en el préximo articulo
continuaremos con la costa del Paci-
fico tratando de hacer una critica sa-
na y ademis trataremos de sefalar
las situaciones de nuevas senales que
a nuestro juicio son necesarias para
la navegacion.

Don
. FERNANDO
SILICEO

Fundédor
de

la
Insigne
Escuels
Néutica
que
e Lleva

- Nombre
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El Secretario de Marina, acompa-
fiado por un grupo de personalida-
des de la Armada y de la Marina
Mercante, montan guardia de Ho-
nor ante el busto que se erigié a la g
memoria del prestigiado marino
don Fernando Siliceo, fundador de
la insigne Escuela Nautica que lle-
va su nombre.

El Director de la Escuela Nautica
“Fernando Siliceo”, Capitan de Al-
tura Marcelino Tuero Molina, le-
yendo su conceptuoso discurso el
dia que se inaugurd, en el patio de
la Escuela, el busto erigido a la
memoria de su fundador.

Alumnos de la Escuela Nautica

“Fernando Siliceo” colocan una

ofrenda floral ante el busto de su
fundador.
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Celebracién del
“DIA DE LA MARINA”

en Acapulco

Arriba izq. El Comandante de la 8a. Zona Naval, Contraalmirante Gabriel l.-.g‘os Beltrén, reciblendo al Gene
ral Comandante de la Zona Militar. Derecha. Los altos Jefes de la Armada ! el Ejército, se estrechan la ma-
on

no amistosamente. Abajo lzq. El orador del Municipio de Acapulco, arengan las fuerzas Navales de la Zo-
na Naval, con motivo la celebracién del aniversario del * de la Marina”. Derecha. Los Jefes de las fuer-
zas de mar y tierra, pasando una revista a los elementos que forman la Zona Naval Militar de Acapulco.




= = —— —=

CADA UNA DE LAS FUERZAS
ARMADAS TIENE EN LA ACTUA-
LIDAD SU ESCUELA PARA PILO-
TOS DE HELICOPTEROS. LA DE
LA ARMADA ES LA MAS ANTI-
GUA Y LA ADQUISICION DE SU
PRIMER HELICOPTERO Y CREA-
CION DE LA ESCUADRILLA 58-S,
DATA DESDE EL OTONO DE 1951

Las misiones asignadas a la Escua-
drilla 58-S son:

1.—Estudiar todos los problemas
de interés relacionados con los heli-
copteros de la Armada.

2.~—Definir y estudiar las diferen-
tes misiones de los helicopteros en el
cuadro de las actividades maritimas.

$.—Formacién de pilotos.

Al imponerse lz Armade la tarea

de formar su propio personal se ha
guiado por los siguientes objetivos:

a).—Adaptar los programas de for-
macién del personal a las misiones
particulares de la Armada (en par-
ticular su empleo en portauviones y
otros buques).

b).—De unificar la formacion de
su personal (pilotos y mecanicos).

Los pilotos de helicopteros son pi-
lotos aeronavales con un tiempo de
servicios no menor de dos aiios, que
toman un curso de especializacién de
tres meses.

Los mecénicos de los helicopteros
deben igualmente tener una forma-
ciéon basica que les es impartida en
Rochefort,

Ya que el nimero de helicépteros
de Ia Armada esti en aumento, las
tareas asignadas a la escuadrilla 58-
8 se han dividido y la escuadrilla no
conserva més que la misién de forma-
cién de pilotos.

La asignacién de pilotos y mecani-
cos de la escuadrilla 58-S fué ajustada
de acuerdo con los estudios estrictos
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hechos por la Armada y previendo los
adelantos técnicos.

La utilizacién de los helicopteros en
la lucha antisubmarina y en las nue-
vas necesidades especificas de heli-
copteros, nacidas en la situaciéon de
Africa del Norte y de la decisiéon del
Ministerio de la Defensa Nacional a
proceder en misiones compactas, han
conducido & la Armada a reconside-
rar la asignacién del personal de la
Escuadrilla 58-S,

El nimero de pilotos especializados
se ha multiplicado por tres y el de
mecénicos por cuatro, sin que por ello
se modifique la calidad ni la duracién
de las comisiones.

En unas cuantas semanas la Arma-
da tendré de este modo un medio pa-
ra formar un gran nimero de pilotos
especializados en las nuevas forma-
ciones de helicopteros previstas para
la Defensa Nacional,

En este esfuerzo espontineo en
cumplimiento del deber la Armada
aporta asi una contribueién suple-
mentaria a reforzar los hechos que se
desarrollan en Africa del Norte,

ESTADOS UNIDOS DE AMERICA

SUBMARINO DOTADO DE INS-
TALACIONES PARA LANZAR
PROYECTILES DIRIGIDOS SE
UNE A LA FLOTA DEL ATLANTI-
CO0.

El submarino norteamericano
“BARBERO” ha sido incorporado al
escuadrén de submarinos en Norfolk,
Va., de la Flota del Atlantico.

Este es el segundo de dos submari-
nos para lanzar proyectiles guiados
que se han construido.

“BARBERO” estd equipado pa-
ra lanzar el proyectil dirigido REGU-
LUS, este proyectil es un turbocohe-
te al que se le puede adaptar una ca-

ELICOPTEROS

DA

beza de guerra atémica y se traslada
a velocidades supersénicas a distan-
clas de varios cientos de millas,

El proyectil REGULUS se dispard
por primera vez desde a bordo, en el
submarino “JUNNY", primero de la
serie de dos y que ahora se encuen-
tra prestando servicios en el Pacifico.

LA ARMADA CONSTRUYE BA-
LLENEROS DE PLASTICO, A MO-
TOR.

La Armada Norteamericana hizo
un contrato con la Wizard Boats In-
corporated de Costa Mesa, Cal., para
la construccién de 28 balleneros de
26 pies de eslora, hechos enteramente
de plastico, con un costo de
278,023.49 Dls., incluyendo motores y
accesorios.

Se considera que este tipo de balle-
neros es superior a los de madera,

En los botes construidos de plastico
se elimina el deterioro por la intempe-
rie y resiste muy bien a la formacién
de broca y de vegetaciones, ademés
que es muy facil repararlos.

VENEZUELA

La Armada Venezolana acaba de
ser reforzada con el destructor “ARA-
GUA” construido en los astilleros de
Barrowin Furnes, Inglaterra, este
destructor entrd en servicio en abril
de este afio en el puerto de Turiarno
bajo el mando del Capitin de Fraga-
ta DANIEL GAMEZ CALCARNO.
Aunque no conocemos adin las carac-
teristicas de este nuevo buque, supo-
nemos que son las mismas del “NUE-
VA ESPARTA” bajo el mando del
Capitan de Fragata RAFAEL ROSA-
LES ALVAREZ, de la Armada Ve-
nezolana.

RUMBO AL MAR.



Por el Tte. de Nav, C. G.
AURELIANO RODAIL ROJAS.

Las personas que en alguna época
'de su vida han convivido en conjuntos
‘encaminados hacia el logro de un ob-
“jetivo com(in, guardan siempre frescos
‘en su mente, aquellos acontecimientos
que consideran de cierta importancia
atendiendo a la significaciéon que tie-
nen para ellas o para el lugar en que
ge desarrollaron.

Asf sucede con la vida militar, son
tan variadas las actividades de los sol-
dados, que siempre se estd en espera de
sucesos emocionantes cuyo recuerdo,
posteriormente, constituye uno de los
‘mejores patrimonios a que puede aspi-
rar un individuo que se dedica con
‘anhelo al servicio de las armas de su
pais.

Debido & ello y a la amabilidad del
_C. Cap. de Nav. C. G., José H, Orozco
Silva, Director de esta importante re.
vista “RUMBO... AL MAR”, me es gra-
to RECORDAR un hecho acaecido el
dia 8 de ]UI'IIO de! afo de ]‘Mh el enal

Aspecto del Desfile del contingente mexicano después de pasar el
monumento a los Héroes caidos en la Primera y Segunda guerras
mundiales.

; te'me:dcano desfilando ante sus Majestadu los
~ yes Britanicos.




%latcrta, a

- Personal que compuso el contingente de Fuerzas Armadas que México envié a Londres, In s,
ia 8 de

fin de que tomara parte en el gran Desfile de Victoria que se llevé a cabo en esa ciudad
junio de 1946.

ﬁ Qa;ﬂf"o f"f‘j 4!1 -
&5

»
f - ; z
Sgbeslh CONI e Orma Joo | oy s
- o e '_ p e
be = Qnaﬁo i 7’: ; J,f
S'Nyldd‘ eqe /f;rnond‘d "\ / - ,, 3 .
_.{,-J. ?p‘ arrts Q._'Jdﬂf'm'”‘ Ql‘ v
Py
ik //’rmmdﬁﬁ)l’“d tcru;n. / .
SR -~ s N I'\
s, ib’6M /"/'dr 7 a2 4 AII G - yea anapest. I\
4/‘ . L a?’/ﬂ‘ J;Jd g .r*f e
/
/‘L’l E‘J"Udr‘a’ ’or vy - 4
/ p: g
- I"/}f‘ﬂ)-i n:i o J.Iu' A r‘ Ay 2 J : { =
SR e -1 \ vt
L ] el P
3-i--orn‘r\-rru.aa.ﬁ'w.ﬂ/ffr‘tuau“ AbDodar WD 7. //./
]
— /r»r.vu” & TP N el /
KMariners 7 Caria ‘-'J"--“ i MG ; i
- o = y r
A gl . Sonagin R P Vo S BRI B )c ,‘-r
-‘-‘{ : " ‘:d,“/!i .'.J:"‘f'(--".a A ANk B gy p ",t.‘.'. 1 —
.,'f'l,. ” u?;-"{»"h‘ s Aoy, Ao TR |m"‘ A
oA o A& e A Ploia |
€ . 'Ju.' -9 .lg-\.-, - 1P,
& e e
-:"“’ Vol = L ROHNDras» TN B3 Ly /i w1 T
¥ o8 Faermanar A'2_na sewIr~y o v
Ll PP ?::ﬂrv'?zt Lbtrava —reira 3
f_ v/ = A T € ,-u.' w g ey ré AL Rl - T f : 2 oo F o, -
— - / i p e g g
t'-L & Vel A - N A S e B ; ..:-M’
=1 3 3
L3y BIrs ity Farja . Pracc Myl

:“‘i - 4 / v
i : r { ,/:.-. u PN 37

A2/ dos @Y N A Edey #

< 3'-., W
Pe & .’}l/‘)?o /‘::/’ ™ n{ Al P S b";.ﬂv I"-.lln.r. A
LY A7 Piare AN ol ;9.. Xier ,
- H w}'m” 4 ""’-{,, [ i } o Lt Tty Dringedic r .
- Py e > . : - D
‘-Iﬂnhf'-;:,:,t ;.:‘"D il 5 i 4 Aera s Airarars Awnie,
/o o/ el 3 -

{/Mﬁ,ﬁ df{({ nrﬂyq., /;!?.J- S e 0e s o
L1 Kivas | Te”p\,( I . .
r/'\l- /1"4 e S G‘ Hf 7’-1' L r,'..-; ARG A :’f}?‘:oc‘":r"lfdf
cas jPyred co

Samual fermpnoes Velasco b
LN
J&M—L*JI'J--} £AR /0 "
'/fa-a/a Cabaveria 29 «;“nﬁ‘ ?;f-: Maoer®

J”?G 0"'0./6/ Hrma z o Jestina Keyes N &t rp g
- r [\‘

Un PIen a0 Aal L3t & £



nos proporciond, no sélo las enseian-
zas que acompafian a un viaje al ex-
tranjero sino también la satisfaccién de
llevar la representacién de nuestras
fuerzas armadas mas alld de las fron-
teras de nuestro pafs.

La historia de este viaje se inicié el
dia 7 de mayo de 1946, cuando atin te-
nfamos ©n la mente las emociones del
desfile celebrado en la ciudad de Pue-
bla el 5 de mayo. Ese dia, con sorpre-
sa nuestra se nos ordend que nos alis-
taramos para ir a desfilar a la ciudad
de Londres. El Capitdn de Navio Enri-
que Altamirano Dominguez, nos co-
municé la orden en los términos si-
guientes “En estos momentos han sido
nombrados con el fin de que constitu-
yan parte de la representacién que
México tendré en una gran parada mi-
litar que se llevard a cabo el dia 8 de
junio con motivo de la celebracién de
la Victoria de las Fuerzas Aliadas en
la II Guerra Mundial, los felicito por
esta designacién y lés encarezco pon-
gan todo su esfuerzo por el mejor des-
empeiio de esta comisién, para conser-

var el buen prestigio: de nuestra Escue-
la, de nuestra Armada y de nuestro
pais. {Buena suerte!

snte de las Fuerzas Armadas

Gardens.

; hotadelBeyJorgeVldunntesumistnslnsFuemsde
os. pnises aliados, en el Campo Militar establecido en Kensington

Cualquiera que haya escuchado
unas palabras como las anteriores ¥y
pronunciadas en momentos tan solem-
nes, sabra comprender el estado de
4nimo que nos embargaba después de
romper la formacién,

El entonces Comodoro, don Gon-
tran J. Chapital Ortiz, quien se harfa
cargo del grupo, nos recibié en la en-
trada del hotel “Regis”, a donde nos
presentamos uniformados de marine-
ros, y al vernos expreso con su mane-
ra caracteristica: “No estin del todo
mal”.

Durante este dia y el siguiente, visi-
tamos al C. Director de la Armada, al
C. Secretario de Marina y finklmente
ul C. Presidente de la Repiblica, to-
dos dieron su aprobacién y nos hicie-
ron ver la importancia de la mision
que se nos habia .encargado,

Por fin, en la manana del 10 de ma-
yo nos dirigimos al Puerto Aéreo don-
de nos encontramos con el resto del
contingente, ocho individuos de avia-
cion y ocho del Ejército, ademés de
los sefiores Generales y Oficiales que
completaban dicho contingente, mo-
mentos después abordamos dos trans

Mexicanas, r!ndiendo honom

portes de la Fuerza Aérea Mexicana y
pronto nos encontrdbamos volando so-
bre la ciudad con rumbo a San Anto-
nio, Tex., de ahi a Mobila, Al, en este
lugar pernoctamos y a la mafana si-
guiente salimos rumbo a Washington,
otra corta escala y volamos hacia Nue-
va York, en donde el diz 13 de mayo
a las 18.30 horas, nos dirigimos hacia
los muelles en una forma sensacional,
ya que se constituyé un convoy prece-
dido por dos motociclistas, seguidos
por los automéviles que conducfan a
los Jefes y Oficiales y los autobuses
asignados para nosSotros y nuestros
equipajes. Nos asombré el orden que
guardaron los automovilistas a nues-
tro paso. Llegamos a los muelles y con
grata sorpresa vimos que realizariamos
el viaje a Inglaterra, nada menos que
en: uno de los buques més grandes del
mundo: el “QUEEN MARY" de la Cu-
nard White Star Line.

La navegacién duré seis dias, du-
rante los cuales y gracias a la actividad
desplegada por el Comodoro Chapital,
tuvimos la oportunidad de recorrer el
barco en una forma més o menos com-
pleta, ya que obtuvimos muchos datos
relacionados con las caracteristicas del
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Otro aspecto del desfile.

mismo en el recorrido hecho desde la
derrota hasta las méquinas.

A nuestra arribada al puerto de
Southampton nos sentimos gente im-
portante al darnos cuenta que nos da-
ba la bienvenida nada menos que el
Alcalde del puerto, vestido con todos
los arreos de su empleo. En Southamp-
ton tomamos el tren para Londres, me-
ta ansiada por todos nosotros.

A la llegada a Londres se nos con-
dujo a bordo de unos camiones del
Ejército a los hermosos jardines de
Kensington en donde se encontraban
dispuestos los alojamientos para los di-
ferentes contingentes de las fuerzas
Aliadas gue participarian en la Marcha
de la Victoria. Tales alojamientos con-
sistian de tiendas de campafia para dos
individuos. Al llegar vimos ya estable-
cidos a los contingentes de: Estados
Unidos, Francia, Bélgica, Brasil, Che-
coeslovaquia, Dinamarca, Egipto, Etio-
pia, Grecia, Iraq, Luxemburgo, Norue-
ga y China,

Al dia siguiente principiaron las vi-
sitas a los diferentes y muy variados
lugares de interés turistico de Lon-
dres, entre otros recuerde el Palacio
de Buckingham, cuyo relevo de guar-
dia es un acto muy ceremonioso y es
presenciado por un gran nimero de
visitantes, el Palacio de San James, el
monumento a la Reina Victoria, el

famoso Arco del Almirantazgo, la Aba.

dia de Westminster, el Big-Ben, reloj
colocado en una de las torres del Par-
Jamento y que se dice sostuvo la moral
del pueblo inglés durante los dias amar-
gos de los bombardeos durante la gue-
rra, la Torre de Londres, en la historia
de este edificio figuran muchos hechos
de relieve que constituyen el atractivo
de este lugar, existe una asombrosa
coleccién de armas que datan de otras
épocas, También visitamos el Palacio
de Hampton Courts, fuimos g Green-
wich, en donde visitamos e] Colegio y
el Museo Naval. Asistimos a diversos
espectéculos deportivos, de cine, de dpe-
ra, salones de baile y a los museos més
importantes de la ciudad, como son el
de Ciencias y el Britdnico, visitamos
ademds la famosa Ciudad Universita-
ria de Oxford.

E] dia 6 de junio recibimos la vi-
sita del Rey Jorge VI el que acompa-
nado de la Reina y de otras altas per-
sonalidades revisté las tropas que to-
marian parte en el Desfile Militar y al
dia siguiente la del famoso polftico in-
glés Winston Churchill.

Por fin llegé e] dia en que debfamos
poner todo nuestro empefio para dejar
una impresién favorable a la enorme
multitud que presencié la Gran Para-
da Militar.

Esta se llevé a caba con una preci-
sién extraordinaria, desde su iniciacién
hasta que termind no nos detuvimos
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sino en los lugares indicados con ante-
rioridad, y el recorrido se hizo exacta-
mente en el tiempo previsto,

Después del desfile regresamos a
nuestro campamento y antes de romper
la formacién el coronel Luis Rivas Lé-
pez, a la sazén, Agregado Militar, nos
dirigié la palabra en los siguientes tér-
minos: “Sefores, este acto que acaba de
efectuarse y en el cual hemos tomado
parte es de una gran significacién en
nuestra carrera de militares porque
hemcs tenido el honor de conducir con
profunda satisfaccién nuestra gloriosa
bandera que ha ondeado por primera
vez en las calles de esta vieja ciudad
europea, que el recuerdo de esta oca
sién sea para nosotros motivo de sa.
tisfaccién y orgullo.

Después de las palabras del coro.
nel Rivas observé nuestra bandera y
estcy seguro que nunca habfa visto sus
colores tan hermosos como en esta oca
sién.

Unos dias después de haber cum
plido con nuestra misién, zarpamos s
bordo del buque “ILE DE FRANCE"
con rumbo al puerto de Halifax, Ca
nadé, a donde llegamos el dfa 21 de
junio, de este lugar partimos en avidr
hacia Nueva York, Washington, Geor
gia, San Antonio y México. Finalmen
te llegamos a nuestra querida escuels
el dia 29 completamente satisfechos di
nuestro cometido,



1.—Antonlo Gémez Maqueo. 6.—B. Islas,

— 1.~Gulllermo Leén Tagle
2.~Fernando Palaclos. L rde Pty
8 ~Fernando Naranjo. B.—Lmnlu‘ Péml!‘-limn
4.—Pable Andraca. 10.—P. Girard.
5.—Manuel Azueta i11.—Roberto Gdémez Maqueo.

ASTILLEROS DE CARNICERIA Y PESCADERIA
SANTA LUCIA, S. DER. L. SANITARIA NO. 2

Celzada Miguel Alemén :
' La Carniceria y Pescaderia

Mejor Surtida de la Republica.

Ayuntamiento 13. | Lépez 68.

Tels.: 13-16-91 Tels.: 18-39-49

35-18-96 21-65-84
MEXICO, D. F.

RUMBO AL MAR.



1.—Enrique Villegas Bustamants,
2.—Rodrigo Hurtado de Mendoza,
3.—~Armando Canizares Sanchez.
4 —Ramoén Sénchez Mena,
5.—Enrique Casrrera Alomia.
6.—Guillermo Herndndez Sagarra.
1—Pedro Calderéon Lozano.
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8.—Luis Cortés Acosta,
9.—Felipe Bertrand Lara.

10.—Alfonso Vargas Garcia,

11.—Donaciane Hernéndez Carbajal

12.—José H. Orozco Silva.

13.—Alfredo Marquez Ricaiio.
14.~Julidn H. Braiias Pastor,

15.—Carlos Palma de la Rosa,
16.—~Federico Romero Ceballos.
17.—~Manuel F. Barajas Esquivel,
18.—Ldazare Mendoza Compan.
19.—Luis Nufiez Zetina,
20.—Adonay Oriega Talango,

RUMBO AL MAR-



21, ~Benigno Prieto Calderin.
22.~Homero F, Calles Collado.
23~Pablo Dévila Rascon.
U.~Ignaclo Sinz Gutiérrew.
25 ~Gustavo Martinez Trejo.

20.—Carlos Valenzuely Moncayo,

27, —Samuel Ferndndex Velasco,
28 —Agustin Flores Espinosa,
RUMBO AL MAR.-

29, —Enrique Maliachi Arias,
30,—Héctor Frank Rivero Pérez,
31.—César Rodriguea Inurreta,
32.—Fernando Gonzilez Ruix,
33.—Deddoro H, Pastor Baeza,
34 —~José Mariag Rivas Sinz,

35.~Félix Morell Peyrefitte.
36.—Carlos Abaroa Schaufelberger.
37.—~Elias Bertrand Lara.
38.—~Humberto Uribe Escanddn,
39.—Ramén Alecald Fervera
40.—Angel Ramos Ramirez,
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LA MARINA MERCANIE NUKTEAMERICA

En nuestro nimero anterior ter-
minamos una serie de articulos so-
bre la Marina Mercante Britanica
escritos por el Capitin de Navio
José H. Orozco Silva. En ellos sc
exponian varios aspectos de la or-
ganizacién y funcionamiento de es-
ta Marina y se hacian comentarios
sobre la preponderancia y la in-
fluencia que a través de ella habia
tenido Inglaterra sobre el Comercio
Mundial, y cémo, durante la guerra
pasada esta preponderancia des-
apareci6 debido a las inmesas pér-
didas de material y de personal que
sufrié, principalmente a causa de
la feroz campaiia submarina que
desaté Alemania.

También se comenté la enorme
importancia que la Marina Mer-
cante Norteamericana alcanzé en
esa misma época y que al terminar
la guerra los Estados Unidos po-
seian una flota asombrosamente
grande, mayor que todas las flotas
de las otras naciones juntas.

Sin embargo, se decia en el ar-
ticulo mencionado, que poco a poco
y debido a una serie de factores fa-
vorables para Inglaterra, su flota
mercante habia ido ganando terre-
no hasta volver a recuperar el lu-
gar perdido.

Como creemos que seria intere-
sante para nuestros lectores cono-
cer las causas que determinaron la
declinacion de la flota mercante
norteamericana, en este nimero te-
nemos el gusto de presentar un ar-
ticulo escrito para el Naval Insti-
tute Proceedings, por el Capitan de
Fragata de la Reserva Naval JOHN
J. CALBUS, en donde ademas de
abogar para que los Estados Uni-
dos recuperen el lugar preponde-
rante que ocuparon durante la gue-
rra entre las Marinas Mercantes
mundiales, explica de una manera
acuciosa y prolija, las causas que
motivaron su asombroso descenso.

Ademas de lo que se puede
aprender del relato del Capitan de
Fragata Calbus, creemos que mu-
chos puntos de vista de los que ex-
pone, podrian servir como informa-
cién e inspiracién a aquellos aman-
tes de la Marina Mercante Mexi-
cana que pudieran tener en sus ma-
nos la manera de organizarla e in-
crementarla.
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Fl buque mas grande de la Flota
Mercante Norteamericana “United

States”, cruzando frente a la esta-
| tua de la Libertad en la Lahia de 85

Nueva York.
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Y LA TERCERA GUERRA MUNUIA®

Por ¢l Cap. de Frag. JOHN J. CAL-

BUS, de In Reserva Naval Norteame-
ricana.
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“LA MARINA MERCAN-

TE NORTEAMERICANA

Y LA TERCERA GUERRA
MUNDIAL"

“La estrategia naval tiene como fin
el fundar, sostener y aumentar tanto
en la paz como en la guerra, el poder
naval de un pafs”. Esta amplia defini-
cién de estrategia naval enunciada por
el Almirante MAHAN en su superlati-
vo libro “La Influencia del Poder Na-
val en la Historia 1660-1783"”, necesa-
riamente demuestra el principalisimo
papel que representa una vigorosa ma-
rina mercante, El Almirante MAHAN,
al hacérsele la pregunta retérica: Se
puede tener este Poder Naval sin el
fortalecimiento de la Marina Mercante?
contesté: “Lo dudo, la historia ha pro-
bado que la formacién meramente de
un poder naval puede ser hechura de
un déspota, como lo fué la de Luis XIV,
pero a pesar de su aspecto brillante, la
experiencia demostré que su armada
fué como una planta que sin raiz muy
pronto se marchité”,

Este incisivo andlisis, hecho hace’

més de 65 afios, se hace més aparente
si se ve a través de la Juz de los pro-
blemas logisticos de la Segunda Gue-
rra Mundial y de] Conflicto Coreano.
Porque ahora, a diferencia del siglo
XIX, el material y el equipo de guerra
moderno no es tinicamente mucho ma-
vor y més pesado, sino que ademds se
ha mecanizado y tanto los ejércitos, co-
mo las armadas, son ahora méds mévi-
les y en consecuencia, la labor de te-
nerlos constantemente abastecidos es
enorme.

Los expertos en abastecimientos nos
dicen que se necesitan cuatro tonela-
das de cupo a bordo, para abastecer a
cada soldado que tome parte en un
desembarco mecanizado y dos tonela.
das més por mes. Estos célculos, ain
aqui, son aproximados. ya que para que
ge acerquen a la realidad, es necesario
conocer Jas condiciones de desembarco
one son diferentes en cada lugar y
(Quién tiene alguna idea de los luga-
res en que se tenga que desembarcar
v combatir en una tercera guerra mun-
dial?

Al esfuerzo para abastecer los ejér-
ritcs modernos se agrega el problema
de mantener la moral de las poblacio-
nes civiles aliadas, proveyéndolas con
suficientes alimentos y otras cosas ne-
cesarias para la existencia humana. La
amenaza, también importante, de la
wuerra submarina que se espera que
sea, légicamente, de mayores propor-
cones que la de la Segunda Guerra
Mundial. v de tan alarmantes resulta.
dos para los aliados. La solucién de
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cada una de estas dilicultades consti-
tuye un trabajo de Hércules, y el no
reconocerlo puede llevar al desastre a
Ja nacién més poderosa.

Las pérdidas aliadas y neutrales en
1941 (antes que entraran a la guerra
los Estados Unidos), se iban produ-
ciendo a razén de 500,000 toneladas
mensuales; en 1942 al entrar Estados
\Inidos a la guerra, las pérdidas au-
imentaron atun y el hundimiento de bu-
yues tanques a lo largo de las costas
orientales de los Estados Unidos se fue-
ron llevando a cabo ante los ojos ho-
rrorizados de los que desde las playas
los contemplaban. Tan seria se habia
puesto la cosa, que se dieron dérdenes
a los barcos para que permanecieran en
puerto hasta que recibieran 6rdenes de
la Frontera Maritima Oriental de la
Armada, para que pudieran continuar
su viaje con alguna seguridad.

La cantidad final de] total de buques
norteamericanos mayores de 1,000 to-
neladas hundidos en la II Guerra Mun.
dial fué de 733 o sea més de la mitad
de la marina mercante que los Estados
Unidos poseian antes de la guerra, en
esa época se tenfan 1397 buques entre
activos y en reserva. Del personal de
la Marina Mercante, Oficiales y Tri-
pulacién, se perdieron 5,638 hombres
y 581 fueron hechos prisioneros de
guerra.

Durante los primeros meses de 1943,
las pérdidas de vidas de marinos mer-
cantes fueron, en gran proporcién, ma-
yores que las de todas las fuerzas ar-
madas juntas. Nunca se podrd tener
idea exacta de los sufrimientos fisi.
cos, morales, mentales y psicolégicos
que sobrellevaron los marinos mercan-
tes durante aquellas guardias intermi-
nables accmpanados por el constante
temor de ser atacados.

Las cantidades de carga transporta-
da por la flota de tanques y cargueros
construfdos con prisa febril, asombra-
ron aun a los norteamericanos, acos-
tumbrados como estdn, a cifras enor-
mes; 44.177,000 de toneladas en 1942;
62.113,000 en 1943; 78.553,000 tonela-
das en 1944 y 83.469,000 en 1945 de
cargas y combustibles liquidos. Ex-
presédndolo de otra manera, se trans-
portaron 8,500 toneladas por cada ho.
ra de las 24 del dia durante el Gltimo
afo de guerra. Se transportaron ...
35.109,145 toneladas de petréleos y sus
derivados o sea el 99% de cargamen-
tos totales de embarques liquidos.

Nuestra principal preocupacién de-
berfa de ser la eficiencia del buque
tanque norteamericano para poder lle-
var combustible a los lugares en don-
de éste se necesite y en el momento
en que se necesite en nuestras bases
lejanas, en nuestros buques en la mar,
en nuestro aerédromos en tierra o flo-
tantes, en nuestros tanques, camiones
y jeeps y en nuestras {ébricas, que a
su vez serian las responsables de la
provisién de mateMal, aliméntos y ves-

tuario para las fuerzas armadas. Por
que de la misma manera que los “Ejér-
citos viajan sobre su estémago”, la na.
cién toda, y hasta la civilizacién mis-
ma, sobrevive o perece en proporcién
directa a la cantidad de combustible
que se les pueda ministrar en tiempos
de guerra.

Un trabajo editado recientemente
que se titula “El Medio Oriente, Area
Probable dentro de la Politica Mun.
dial”, expresa esta misma idea de la
siguiente manera:

“En el mundo contemporéneo, com-
bustible es sinénimo de poder. Poder,
en tiempo de paz, para desarrollar y
mantener los establecimientos indus.
triales y sistemas de transporte. Po-
der, en tiempo de guerra, para incre.
mentar la industria a fin de llevar los
productos industriales hasta los luga.
res estratégicos y tdcticos, para galva-
nizar y ayudar a las naciones en las
innumerables formas de combate. Los
arquitectos de la organizacién del Tra.
tado del Atléntico de]l Norte creyeron.
al formular el Tratado, que la defensa
de Europa es vital para la superviven-
cia del mundo libre en la lucha con-
tra el Comunismo Totalitario, La pie-
dra angular de su planeo fué, conse.
cuentemente, la suposicién de que ar-
mando adecuadamente y ayudando a
recobrarse de los efectos de la Segun
da Guerra Mundial a las naciones oc-
cidentales de Europa, éstas se pon:
drian en condiciones de defenderse con
éxito en el caso de una tercera gue-
rra mundial. Esta nos lleva, inevitable.
mente a la conclusién, refiriéndonos
tnicamente a la seguridad militar, de
que los aprovisionamientos para la re.
construccién y defensa de la Europa
libre, no serfan mucho més importan.
tes que el combustible para que los
Estados Unidos conservaron su posi-
cién como campeones del mundo li-
bre”,

La demostracién de que la parte que
tomé la Maringa Mercante Norteameri-
canag en la Segunda Guerra Mundial
fué plenamente reconocida, se ve cla-
ramente en la carta que el Almirante
ERNEST J. KING dirigié con fecha 2
de noviembre de 1945 a] Vicealmirante
EMORY S, LAND, Administrador de

Embarques de Guerra, que dice;
“Durante los tiltimos tres afios y me.
dio, la Armada ha dependido de Ia
Marina Mercante en e] aprovisiona-
miento de nuestra flota aérea de largo
vuelo y de sus bases. Sin su ayuda la
Armada no habria podido cumplir su
misién. En consecuencia, la Marina
Mercante compartié nuestro triunfo de
la misma manera que compartié nues-
tros trabajos y fpaligros. La Marina
Mercante es un fuerte pilar tanto en
la paz como en la guerra X es factor
important{simo en e] logro de una eco-
nomia nacional sana, Una Marina Mer-
cante numerosa no |constituye sola-
mente una importante reserva nacional
sino que, ademds es en potencia, parte
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muy mmportanie del poder miitar del
pais en una crisis, lo que se probé con
creces durante la Segunda Guerra
Mundial. Al retornar la Marina Mer-
cante g sus labores de paz, me compla-
ce expresar el cordial sentimiento de
agradecimiento de la Armada para to-
dos los oficiales y hombres de tripula-
cién de la Marina Merclante por su
magnifica ayuda durante los afos aza-
rosos de laygegunda Guerra Mundial.
Cada uno de ellos debe sentirse orgu-
lloso de haber llevado a cabo una bue-
na labor. Deseamos a la Marina Mer-
cante toda clase de éxitos en los afios
venideros y esperamos, sinceramente,
que continde fuerte y vigorosa como
parte vital de nuestra economfa y de
nuestra defensa”.

La necesidad de una Marina Mer.
cante adecuada es clara e imperativa,
el hombre de la calle se pregunta ‘el
por qué de que nos encontrara impre-
parados la Primera Guerra Mundial
v la Segunda, y se admira por qué a la
luz de la presente guerra fria, con la
amenaza més grande que hemos tenido
& nuestra seguridad nacional y con la
indiscutible necesidad de buqgues nue-
vos y més veloces, hemos permitido,
(1) que nuestra flota se desintegre, (2)
que se ignore lo que podriamos Jlamar
la “huida de la bandera” y (3) que se
economice en aquellos asuntos que
afectan la construccién y manejo de
nuestra flota mercante, particularmen.
te ahora, cuando es un secreto a voces
el que al sobrevenir la guerra no ha-
bré el “aviso anticipado” que tan util
nos resulté en las guerras anteriores.

La respuesta se basard quizés, en
¢l hecho de que la Marina Mercante
constituye un “negocio”, al menos en
tiempo de paz. E| problema esté en la
manera de cémo se puede competir y
obtener ganancias con una industria
plagada con disturbios obreros (prin-
cipalmente en los grupos Jaborantes
de tierra) y que sufre yna recia com.

tencia de parte de los otros medios

transporte (ferrocarriles, camiones
y oleoductos); con leyes federales in.
tdecuadas y que ademés es juego fécil
ﬁ;n los politicos que controlan las
eas y los muelles. Estos problemas
extraordinarios, ademés de los norma-
és en toda empresa comercial, son los
que impiden que la marina mercante
¢ incremente y entre en la competen.-
ria mundial.

El asunto de la discriminacién que
practican los gobiernos de algunos pai-
s extranjeros y el efecto que ésta
iene en los buques que Ilevan nuestra
bandera, se traté en un Sub-Comité de
Marina Mercante y Asuntos Mariti-
mos del Comité de Comercio Interes.
ital vy Extranjero de] Senado. en la
2a. Legislatura.

A esta discusién se le denominé de
i siguiente ymanera: “Para discutir
tcuﬂtién de actos discriminatorios

paises extranjeros que gecgan a
westra Marina Mercante”. Se presen-
L ‘
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seguidas en varios pafses extranjeros
que incluian a Colombia, Ecuador, \{e-
nezuela, Uruguay, Canad4, Francia,
Italia, Sud-Africa, Espana, Egipto, Tu_r-
quia, Africa Portuguesa, Chile, Brasil,
Argentina, Kenya y Africa Oriental Bri-
tanica, Se llamé a declarar a algunos
oficiales de compaiiias de vapores y a
personal del gobierno, inclusive a re-
presentantes de] Departamento de Es.
tado.

Por supuesto que negociantes y ciu-
dadanos, acuden al gobierno para que
los proteja de la competencia que vie-
ne del extranjero. y se entiende que
los intereses maritimos tienen el deber
de buscar la manera de proteger y sal-
vaguardar cualquier participacién que
tengan en el comercio internacional y
procurar incrementarla. Por otra par-
te, el Departamento de Estado tiene la
obligacién de representar a los Esta-
dos Unidos como pais en todos aque-
llos asuntos que afecten las relaciones
con otros paises, pero al mismo tiempo
debe cuidar de que no lo tachen de
estar al servicio de intereses particu-
lares de un grupo.

El Senador Magnuson, que como re-
presentante de un estado costero, se ha
mostrado activo en todos aquellos ca-
sos que afecten a la Marina Mercan-
te, hizo la siguiente observacién: “Los
asuntos maritimos y de transportes ma-
ritimos nunca han recibido del De-
partamento de Estado, en sus negocia-
ciones con otros paises, la prioridad que
merecen’’,

Quizéds en estos tiempos en que el
equilibrio internacional parece tan pre-
cario y cuando la posicién de los Esta.
dos Unidos como lider mundial es in-
discutible, el Departamento de Estado,
debe pesar cuidadosamente toda con-
sideracién antes de sugerir a cualquier
nacién que modifique sus leyes, regla-
mentos o précticas, aunque éstas afec-
len las tarifas de la Maring, Mercante
Norteamericang o a cualquier otra si-
tuacién politica o econémica.

Durante el curso de los discusiones,
el sefior A. A, Cocke, Vicepresidente
de la Compaififa Lykes Brothers Stea.
mahip, de Nueva Orleans expuso: “A
través de los afios, Lykes se ha esfor-
zado en mantener un servicio regular
entre los paises Escandinavos, como
Noruega, Suecia y Dinamarca. Aunque
apreciamos la mente maritima que pre.
valece en esos paises, creemos que los
barcos con bandera Norteamericana de.
ben participar en e| tréfico de esas na-
ciones. En los tiempos de [a Ayuda a
los paises europeos, podiamos sostener
un servicio regular con Noruega y én
un grado inferior con Dinamarca, de-
bido a que, en el Programa de Ayuda,
se financié la participacién de buques
norteamericanos, La financiacién para
viajes a Suecia fué escasa, por lo que
nuestros viajes a ese pafs, ain duran.
te el tiempo de ayuda, fueron pocos y

mapaciauuvdy.  Tsuc I‘u‘ mauuuu; w (-]
Ayuda y se extinguié en algunos ca-
s0s, no nos ha sido posible conseguir
fletes para esos paises debido a que
todo el cargamento, sin excepcién, se
envia en navios extranjeros”.

En conexién con las declaraciones
del sefior Cocke, nosotros enfatizamos
que en muchos paises, especialmente en
los paises escandinavos, un productor,
digamos, de cierto producto que debe
venderse en e| extranjero, es al mismo
tiempo, un fuerte accionista de alguna
compariia naviera. Por lo que al embar.
carse su producto para su exportacién
y venta en alglin pais extranjero, da
instrucciones para que el producto se
embarque en los buques en que él tie-
ne sus acciones y esto no puede ser
causa de accién diplomética, ya que
se trata de la decisién tomada por un
armador privado.

Se nos puede indicar el caso de que
hace poco se intenté abolir la Ley
50-50. Esta Ley prescribe que cuando
menos el 50% de los cargamentos de
la Ayuda Norteamericana deben trans.
portarse en buques con bandera Nor-
teamericana. No cabe duda que los
maés interesados en que estg Ley pro-
teccionista se aboliera fueron los inte-
reses marftimos extranjeros. El asunto
se discutié en el Congreso y los abo-
licionistas fracasaron con una votacién
de 181 votos contra 51,

El problema de la discriminacién de
la bandera es bastante intrincado, par-'
ticularmente con respecto a la manera
como ésta ha de discriminarse, Con
respecto a la filosoffa de las discrimi-
nacién de la bandera, no hay manera
de objetarla cuando un pafs da como
razon Ja proteccién de su propia Ma-
rina Mercante. _

_No nos parece malo el que una na-
cién quiera bonificar a su Propia gen-
te, excepto cuando, en el sentido real
de la economia, un nacionalismo eco-
némico excesivo constituye una barre-
ra para el comercio. Cualquier clase de
monopolio es tedricamente erréneo,
pues al final redunda en el alza de
precios o en el deterioro de la calidad
de los productos o de ambas cosas.

Sin embargo, formamos parte de un
mundo compuesto por pueblos, y los
pueblos no siempre actiian en un sen.
tido amplio y universal, ni siguiendo
lipeas estrictamente econémicas. Més
bien siguen aquellas polfticas naciona-
les y econbmicas que los puede bene.
ficiar de momento y hasta éon un sen.
tido proteccionista de tarifas que pue-
den justificar com argumentos que
puedan ser vélidos. Por lo tanto, aque-
llos paises que han ayudado en el pa-
sado, o que estdn ayudando en el pre-
sente a sus propios ciudadanos en el
desarrollo de una marina mercante, ale-
gan que sus intenciones son buenas y
que es necesario dar esa ayuda para
Su propia proteccién politica y por ra-
zones econdmicas.
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Wulzas |a unica alternativa que les
queda a las naciones que siguen préc:
ticas discriminatorias a favor de sus
propios ciudadanos, para el desarrollo
de su marina mercante, es la de que
ncsotros hagamos lo mismo. Esto pue-
de hacer que esas naciones se vean
obligadas a concertar convenios u otros
arreglos con los Estados Unidos a fin
de que se eliminen esas pricticas. Aun-
que esto pueda ser molesto para algu
nos, volvemos a enfatizar que la dis
criminacién a favor de sus nacionales
se ha estado llevando a cabo desde los
tiempos de los Fenicios y con seguri
dad se seguiré llevando.
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En los primeros tiempos, Espafa,
Pcrtugal, Francia y principalmente In-
glaterra, construyeron su marina mer
cante sobre bases de actas de navega-
cién que restringian severamente el
trafico de buques de banderas extran
jeras en el transporte de sus produc
tos desde y hacia sus colonias y hacia
otros paises. Se debe admitir que si
se tiene en cuenta la actual magnitud
de las marinas mercantes de esos pai-
ses, se verd que la aplicacién de esas
politicas di6é resultado. Fué (nicamen
te cuando ya Inglaterra habia asegu
rado la tajada del leén en navegacion
y que sus manufactureros habfan ga
nado una posicién tal que podian ven.
der sus productos al mundo sin temor
a la competencia, que auspicié el prin
cipio del libre comercio y repelié, en
1849 su Actas de Navegacién.

Seria interesante sehalar que en
nuestros primeros afios como nacién y,
cuando estdbamos luchando por sobre-
vivir, se aprobaron en el Primer Con
greso de 1789, decretos proteccionistas
que favorecian el empleo de buques de
bandera norteamericana para condu
cir carga a los puertos de los Estados
Unidos, y estos decretos trajeron como
resultado el que la Marina Mercante
creciera rapidamente.

Es cierto que el crecimiento de una
Marina Mercante no descansa tGnica
mente en una legislacion favorable, pe
ro en casi todos los pafses que la han
tenido han salido avante con benefi-
cios en la competencia con otros paises

En la Bla. Legislatura del Congreso
- presentaron varios proyectos de ayu
da gubernamental que al ser someti
dos a la consideracién del Comité «e
Marina Mercante y Pesca, se materia-
lizaron en decretos que reformaron el
Acta de la Marina Mercante de 1936
A continuacién vamos a dar a conocer
las diferentes clases de ayuda guber.
namental que fueron recopilados por el
sefior Harbort S. Perry, Jefe de la Sec
cion Econbémica Extranjera de la Co
misién Maritima de los Estados Unidos.

1.—Ayuda para construcciones y repa-
raciones,

2.—Ayudas que rebajen el precio de
operacién:

a) —Primas de navegacién.
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b) —Subsidios de correos.

¢) .—Subsidios de| almirantazgo.

d).—Pago de salarios y gratifica-
ciones g las tripulaciones,

e) —Excepciones de impuesto,

3.—~Ayudas tendientes al desarrollo y
a la estabilizacién de la navegaci6n
nacional:

a) —Participacién del gobierno en
la propiedad de los buques o
asociacién oficial con los ar-
madores.

b).—Propiedad parcial guberna-
mental de acciones, adminis-
trdndola por medio de conse-
jos descentralizados.

¢) —Préstamos para el manejo de
las companias navieras,

d) .—Seguro gubernamental
los buques,

e) . —Cuotas de estabilizacién.

f) —Concertacién de tratados ten.
dientes a eliminar la competen-
cla.

g) —Proteccién deé la navegacién
por medio de tratados.

4 —Obstéculos para desanimar a la na-
vegacion extranjera:

a) —Accién en contra de los circu-
los de navegacion extranjera,
conferencias y sistemnas de re-
baja de tarifas,

b) —Impuestos con cuotas especia-
les para lg navegacién extran-
jera.

¢) —Diseriminacion por medio de
impuestos y reglamentos.

para

(1).—TARIFAS:

a) —Mayor pago de derechos para
las mercancias llevadas por bu-
ques extranjeros.

b) —Mayor pago de derechos por
las mercancias llevadas en bu-
ques de terceros paises,

c¢) —Reglamentacién para dificul-
tar el embarque de fletes en
buques extranjeros.

d) —Reglamentacién tendiente a
desviar el trifico extranjero de
los puertos cubiertos por li-
neas nacionales.

e).—Reglamentos y practicas dis-
criminatorias con relacidn a
cuarentenas y facilidades por-
tuarias,

f).—Mayores cobros para las arri-
badas y salidas, para y desde
ciertas areas, o discriminacién
a favor de buques cargados de
ciertas mercancias.

g) —Impuestos a la carga, reembol-
sables a buques nacionales.

h) —Negacién de facilidades de ex-
portacién para buques extran-
jeros.

i) .—Restriccion en los permisos pa-
ra e] transporte y el comercio
de las posesiones.

i).—Restriccion en los permisos pa-

ra importaciones y exportacio.
nes de mercancias reservadas
exclusivamente para buques
nacionales, '

k).—El uso de puestos abiertos pa-
ra el comercio exterior exclu-
sivamente para buques nacio-
nales.

1) —Exigir a las compaiias extran-
jeras que lleven libros separa-
dos en el idioma nacional con
la anotacion de todas las tran-
sacciones llevadas a cabo, Ha-
cer que eumplan debidamente
con las reglamentaciones esta
blecidas del comercio.

1I) —~Arreglar los reglamentos y e,
pago de derechos de manera
que favorezcan a determina

dos paises.

5.—Empleo de los Reglamentos guber
namentales y los Tratados de ma
nera que favorezcan los negocio:
norteamericanos.

a).—Promover el empleo de buques
naciongles por medio de acuer
dos internacionales, cuotas fa
vorecedoras y arreglos de true
que para las ventas.

b) —Garantizar un porcentaje mi
nimo de tonelaje movido por
buques nacionales cuando e
gobierno promueva ventas ¢

- haga operaciones de trueque.

¢) —Control del mercado y siste

mas de cuotas o de monopolios

que presionen a los comercian.

tes para que embarguen sus

cargamentos en bugues nacio-
nales.

6.—Otras ayudas directas del gobierno:

a) —Restricciones en las operacio-
nes de los buques extranjeros
con néminas mas bajas, menor
numero de tripulantes o cuotas
mas bajas que los buques na-
cionales.

b).—Accién que tienda a entorpe
cer las operaciones de buques
extranjeros que gocen de sub-
sidio.

T.—Ayudas indirectas, semiprivadas o
clandestinas:

a) -——Manipulaciones de la moneda
a fin de compensar la ventaja
competitiva.

b) —Auspiciar la propaganda de
“embarque sus mercancias en
buques nacionales”. Inspirar
ataques de prensa a los barcos
extranjeros, diciendo que son
inseguros, que hacen compe-
tencia de mala fe, voraz, etc.

¢).—Accién clandestina en contra
de los marinos mercantes ex-
tranjeros, tal como soborno a
los oficiales, sabotaje, deman-
das, etc.

Es cierto que no todos estos tipos de
ayuda gubernamental se emplean en
otros paises para interferir substancial-
mente a los buques norteamericanos

empefiados en el trafico extranjero, sin
embargo, sumadas las diversas clases
de ayudas gubernamentales de otros
pafses, éstas pueden perjudicar al tré-
fico de los buques norteamericanos.

A pesar de la resistencia natural del
Gobierno para interferir en los asun- -
tos de una nacién que se esfuerza por
alentar el espiritu de empresa indivi-
dual y la libertad de espiritu de sus

‘nacionales, la Administracién no debe

olvidar la necesidad primordial de ayu-
dar y fomentar a la Marina Mercante
Norteamericana, por lo que tendrad que
actuar de cierta manera en esa diree-
cién. Se debe tener en cuenta que la
industria de la Marina Mercante no
es solamente doméstica, sino que es in-
ternacional en. su méas amplio sentido.
Recrganizada como estd ahora, més
gue nunca como un cuarto brazo de
nuestra defensa, es de Ja incumbencia
del Gobierno hacer frente a la realidad
actyal de la Maring Mercante que ne-
cesita urgentemente remedios especia-
les y la atencién constante que es ne-
cesario prodigar a un paciente impor-
tante que se encuentra muy enfermo.

Aunque la Marina Mercante Norte-
americana es, en tiempo de paz, ne-
gocio privado, su aspecto de ruina hace
poco atractivas sus acciones en el mer-
cado. En estos tiempos en que hay tan-
tas industrias en perfodo de crecimien-
to, y tantas otras ya maduras y esta-
blecidas que siguen prometiendo afio
con ano, dividendos substanciales a los
inversionistas, no hay una razén pode-
rosa para que el inversionista medio in-
vierta sus ahorros en acciones de una
compafifa de vapores, a pesar de que
las ganancias habidas desde e] afio de
1937 han sido impresionantes.

En un estudio especial llamado “La
Marina Mercante Norteamericana y la
Politica de Impuestos Federales”, for-
mulado por el Secretario de Comercio
v presentado para su aprobacién a] Pre-
sidente Truman el 30 de octubre de
1952, se expone:

“Se puede razonablemente suponer
que e gran adelanto de ]a industria ma-
ritima que se refleja en las estadisticas
de las compafifas que funcionan y que
estin a la disposicién de toda la comu-
nidad financiera, ha hecho cambiar y
ha mejorado la actitud de esta comu-
nidad con relacién a sus inversiones en
la industria, Desafortunadamente esto
no ha acontecido en apreciable exten-
sién, En efecto, no ha habido, virtual-
mente, ninglin nuevo capital que se ha-
ya aventurado a invertir en la indus-
tria desde 1938. En el caso en que cuan-
40 menos dos compafias han ofrecido
ne venta, piiblicamente, sus acciones,
no se han ofrecido p#ndes cantidades
al mismo tiempo, ni esto ha llevado
capital nuevo dentro de las compaifiias,
sino que unicamente ha habido un cam-
bio de la propiedad de unos cuantos
grandes accionistas a muchos pequenos
tenedores de acciones. Ademés, estos
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ofrecimientos no han sido recibidos por
el publico con mucho entusiasmo, ni
siquiers han hecho que otras compa-
fifas se animen a aumentar capital adi-
cional por medio de:la venta de las ac-
ciones comunes en el mercado inversio.
iista.

Uno de los golpes més rudos a la
Marina Mercante ha sido la declinacién
de la navegacién de cabotaje que se ha
venido observando en los tiltimos diez
afics, mucho de lo cual, se debe g las
pérdidas de la 1iltima guerra. Tanto los
ferrocarriles como los servicios por ca-
rretera se han apresurado a llenar el
vacfo que dejaron los barcos mercantes
al pasar del servicio costero regular
al servicio de guerra.

Generalmente, el margen para ga-
nancias en el costo de manejo de carga
desapareci6 précticamente en esos afios,
debido al alza del costo del manejo de
los buques.

Basta con una mirada a algunas can-
tidades relacionadas con este importan-
te segmento de nuestra Marina Mer.
cante, para enterarse de la historia, sin
necesidad de palabras: En 1937 habia
un total de 404 buques cargueros que
representaban aproximadamente dos y
tres cuartos de millones de toneladas
en servicio del tréfico costero e inter-
costero. Seglin el informe del Secreta-
rio de Comercio en octubre de 1952,
el niimero habfa disminuido a 99 bu.
ques con menos de un millén de tone-
ladas.

Antes de la Segunda Guerra Mun-
dial habfa 33 buques mixtos en ese tré-
fico. Hoy no hay ninguno y aunque los
bugues tanques siguen manejando una
parte razonable de] transporte de pe-
tréleo y sus productos tanto a lo largo
de la costa como en el tréfico intercos-
tal, la instalacién de oleoductos ha im.
pedido que el nimero de estos buques
aumente,

Por supuesto que se dird que e] su-
pertanque moderno, cuya construccion
se inicié en la postguerra, es més répi.
do y mucho més grande que el tanque
de antes de la guerra, y que el T-2 que
se construyé durante la guerra, sin em.
bargo, esta clase de buques se encuen
tra en mayor numero en las marinas
mercantes extranjeras que en la propie
Marina Mercante Norteamericana.,

De acuerdo con las estadisticas pro
porcionadas por la Administracién Ma
ritima, en diciembre 31 de 1951, los bu.
ques tanques de compafifas particula-
res norteamericanas incluyendo a los
que estaban en construccién o que se
habifan ordenado construir, se pueder
ordenar de la manera siguiente: el 77%
construfdo durante la guerra, 11% an-
tes de la guerra y el 12% después de
la guerra.

Por otro lado, el tonelaje con bande-
ra de otros paises era: e] 20% construi-
do durante la guerra, el 21% antes de

la guerra y el 59% después de la gue-
rra.

Otro problema, de considerable im-
portancia con respecto a la eficiencia de
la flota petrolera, es el que la mayor
parte de nuestros buques tanques son
de variedad T-2, estos buques rindieron
un encomiable servicio durante la gue-
rra, pero ahora son buques de mas de
10 afios de servicio, con una vida que
se les calculaba de 16 a 18 afios, no les
gueda pues, més que seis u ocho ahos
de servicio.

Hace poco, por recomendacién que
le hizo el Departamento. de Comercio
al Congreso, se aprobé un programa de
“comerciar y construir”, pero es diff-
cil de predecir cuénto tiempo tardaré
éste en llevarse a cabo.

Mientras tanto, de acuerdo con un
articulo que se titulg “Necesidad de in-
crementar la aceleracién en la cons-
truccién de tanques’, que aparecié en
diciembre de 1953, editada por la Oil
y Gas Journal, que se referfa a la cons-
truccién mundial de buques tanques
en gran escala ordenados hasta octubre
de 1953, indicaba que se estaban cons-
truyendo 650 tanques en 13 naciones
y de ellos tinicamente 36 en astilleros
norteamericanos, cantidad con que se
incrementara la flota petrolera del pafs.

La Administracién Maritima consi-
dera que los Estados Unidos pueden
sdquirir en cualquier momento un to-
tal de 137 buques tanques y 45 car-
gueros, o sean tres millones de tonela-
das que ahora arbolan banderas ex-
tranjeras. Esos buques aunque arbo-
lan banderas de Panam4, Honduras, Li-
beria y Venezuela, estdn tripulados en
su mayorfa y controlados por ciudada-
nos norteamericanos.

La Administracién Maritima ha per-
mitido esto, basada en la teorfa de que
esos buques exceden las necesidades de
los negocios maritimos norteamerica-
nos, y que si no se les deja navegar con
bandera extranjera e les tendria que
amarrar, en cambio, si navegan en esas
condiciones, entran en competencia con
otras banderas y estdn en condiciones
de recogerse y abanderarse norteame-
ricanos en caso de una meovilizacién.

Se alega que los gobiernos de Pana-
ma, Honduras, Liberia y Venezuela son
emigos de los Estados Unidos y no hay
temor de que esos buques no estén a
nuestra disposicion en €l caso de una
emergencia nacional. Sin embargo, hay
quien piensa que a pesar de todo, siem-
pre se corre un riesgo, particularmen-
te si se tiene en cuenta que los hom-
bres que tripulan esos buques son de
diferentes nacionalidades, y no hay
vna base firme para confiarse en su
lealtad para con los Estados Unidos en
caso de un conflicto nmiundial,

En los principios de la Segunda Gue-
rra Mundial existian condiciones simi-
lares con respecto a la Flota Panamena

de la Standard Oil, Co., (NJ). Log afi-
ciales de esos bugues eran alemanes.
Se ordené la concentracién a puertos
norteamericanos y los alemanes fueron
substituidos por norteamericanos. Na-
turalmente que esto pudo hacerse en
Ios anos de 1939 y 1940, pues los Es-
tados Unidos entraron a la guerra has-
ta 1941. Ademés, la mayor parte de los
alemanes eran viejos servidores de la
Standard Oil, Co., y tenian légicamen-
te cierta lealtad hacia la Compaiifa. De
cualgniera manera, si esto se hubiera
intentado hacer después del Pearl Har-
hor, aunque los buques hubieran sido
de bandera panamefia y en consecuen-
cia amiga, no estamos muy seguros de
que los oficiales alemanes hubieran
conducido los buques a puertos norte-
americanos para que después fueran
empleados en contra de su pais.

Hay muchos inconvenientes en el
hecho de que los Estados Unidos tra-
fen de recobrar, para emplearlos en
tiempo de guerra, los buques que en
tiempo de paz arbolan banderas extran-
jeras y cuyas tripulaciones proceden
de todas partes del mundo,

El éxito del escape de la Marina Mer.
cante Noruega es un ejemplo clésico
de lo que pueden hacer tripulaciones
valientes y capaces cuando se deciden
a escaparse de las garras de un pafs y
ponerse al servicio de su patria y de
lrs naciones que ellos escojan para lu-
char a su lado. Lo que pasé hace poco
cuando la tripulacién del tanque fin-
landés “ARUBA” se negd a continuar
cu viaje hacia la China Roja es un ca-
s0 que se debe tener en cuenta. Por
jo que repetimos, jen qué sentido irfan
las simpatias de Jas tripulaciones ex-
tranjeras de los buques panamefios y
liberianos si se presentara un conflic-
to armado el dfa de mafana?

Para encontrar Ja respuesta, no tie.
ne uno més que tomar en cuenta el
control que el Partido Comunista ejer-
ce sobre las diferentes federaciones de
trabajadores alrededor del mundo, Los
grupos de marinos son particularmen-
te vulnerables a la polftica de promesas
de ventura y a la férrea disciplina que
los comunistas ejercen a bordo de los
bugues. Por el momento, =s cierto que
la situacién parece exenta de peligro,
pero no habria absolutamente nada qué
temer si los buques arbolaran defini-
tivamente la bandera norteamericana.

En abril de 1954, |a Oficina del Sub-
secretario de Comercio encargada de
los Asuntos de Transportes y Admunis-
tracién Maritima presenté un estudio
sobre la Politica del Suhsidio Marftimo
de acuerdo con Jas actuales necesidades
de la Marina Mercante y la Industria
de la Construcecién de buques. Este es-
tudio lleno de diagramas y estadisticas
viene dentro de un volumen de 150 pé-
#'nas que contienen un andlisis deta-
llado de las condiciones existentes has-
ta el 31 de diciembre de 1952. Entre
otras cosas se hace un célculo de la
cantidad minima de barcos en servicio
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activo que pudieran estar listos dentro
de los primeros noventa dias para ha-
cer frente a las necesidades de una
movilizacidén militar de acuerdo con los
planes de movilizacién que haya for-
mulade la Junta de Jefes de Estado
Mayor.

Basados en esos célculds y en el ana-
lisis de las condiciones actuales de la
Flota Mercante Norteamericana asf co-
mno en las del Comercio Mundial, se hi-
cieron algunas recomendaciones. En
el primer grupo de recomendaciones
vienen nueve puntos especificos que
necesitan, para su solucion, accién legis-
lativa, En el segundo grupo hay pun-
tos gue requieren accién administrati-
va.

De estas conclusiones hay tres que
nos parecen de particular interés:

PRIMERA —Necesidad de un pro
grama de construccién para sesenta
trasatlanticos anuales, que se conside.
ran necesarios para el sostenimiento de
la industria de construccién de buques,
de acuerdo con un plan de importan
cia tal, que pueda proveer a la nacién
de un nicleo de trabajadores especiali-
zados capaz de ampliarse hasta llenar
las necesidades de una movilizacidn,

SEGUND A.—La defensa nacional
basada en una planeacién adecuada ne.
cesita en tiempo de paz, de una flota
mercante en el activo como la que ha.
bia el 31 de diciembre de 1952.

TERCERA.—Que la capacidad de
construceién para la reposiciéon de los
buques que se necesitan para comple-
tar el nimero de los que habfa en el
activo el 31 de diciembre de 1952, al
alcanzar éstos una edad de 20 afios, es-
t& mas alld de la capacidad de los as-
tilleros existentes en los Estados Uni.
dos, asf como de las reservas financie-
ras de los armadores, puesto ¢ue hay
que tomar en cuenta que el 80% de esa
flota estarfa ya en condiciones de ser
reemplazada dentro del periodo com-
prendido entre los afios de 1960 y 1965.
Que los subsidios actuales son insufi-
cientes para atraer a los duetfios parti.
culares para reemplazar un nimero
substancia] de buques en los préximos
diez afios.

A pesar de tantos estudios y de las
recomendaciones hechas por organis-
mos gubernamentales y privados, pre.
valece el hecho irrefutable de que la
Marina Mercante Norteamericana si-
gue menguando y el terrible dia de que
ésta haya pasado de moda se va vien.
do cada vez mas cercano. -

A pesar del 1ltimo andlisis gue se
hizo y que se llamé “Politica del Sub-
sidio Mar{timo” y que contiene el cor-
te del niimero de buques gque se hiza
el 31 de diciembre de 1952, ha conti-
nuado la erosién del “cuarto brazo de
la defensa”, Asf vemos que en diciem-
bre 31 de 1952 habia 1264 buques mer-
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cantes en servicio activo pertenecien-
tes a armadores privados; en junio de
1954 habfa disminuido esta cantidad a
1229 barcos, en noviembre de 1954 ya
habfa 1181 y en julio de 1955 el niime-
ro habfa disminuido a 1042, Es cierto
que para esta fecha existian 121 barcos
de propiedad de] Gobierno y una flota
de reserva de 2162 buques. Aunque la
mayor parte de los buques de la flota
de reserva son cargueros o tanques, lo
cierto es que esos buques son ya viejos
y se van deteriorando rédpidamente.

La verdad es que despacio, pero se-
guramente, el agua nos va llegando al
cuello, si es que no nos ha llegado ya,
7 a pesar de todos los andlisis, ninguno
de ellos puede convertir a un buque
tanque de los que se construyeron du-
rante la guerra en otra cosa que no sea
un buque tanque construido durante
la guerra, y mientras no poseamos una
lampara de Aladino para que por artes
mégicas nos diera la seguridad fisica
que una marina mercante adecuada nos
puede dar, debemos apresurarnos a for-
mular un atrevido programa para re-
emplazar al tonelaje que se construyé
durante la guerra y ponerlo inmediata.
mente en practica, creando la legisla.
cién que sea necesaria, y si algin Con-
greso o alguna Administracion de men-
te econémica considera el precio de-
masiado alto, deben de estudiar las po-
sibilidades de llevar a cabo una suges-
tién que hace poco tiempo hicieron las
asociaciones que representan al perso-
nal de a bordo y al desembarcado de
las flotas de tanques de varias de las
més grandes compafifas petroleras. La
sugestion consistia en que se vote una
ley para que el 75% de todo el petré-
leo y sus derivados que importan los
Estados Unidos se conduzea en buques

*norteamericanos.

Un estudio reciente hecho por el Ins-
tituto de la Marina Mercante Norte-
americano indica un constante declive
en la participacién de la bandera Nor-
teamericana tanto en las importaciones
como en las exportaciones de petréleo
v sus derivados.

La imposibilidad de que los buques
norteamericanos participen en e| trans-
porte de petrdleo, de éreas como la
Arabia Saudita y Venezuela, a los Es.
tados Unidos y la consecuente pérdi.
da de empleos de marinos norteameri.
canos ha estimulado muchas discusio-
nes sobre el tema de “Fuga de la Ar-
mada” y que indudablemente ha origi-
nado las sugestiones sobre medidas pro-
tectoras para el personal que navega en
los barcos petroleros norteamericanos.

Una luz en la obscura perspectiva es
la calidad del personal disponible para
‘vipular a la flota norteamericana, Es-
tudios recientes indican que cuando
menos, en las flotas petroleras, nunca
ha habido ocasién como ésta en que se
lleve a bordo un personal tan experto
y tan bien entrenado tanto entre los
oficiales como en la tripulacién.

La mayor parte de los tripulantes de
algunas compaiias petroleras tienen un
promedio de tres afios de servicio con-.
tinuo en esas mismas compaiifas, En
cuanto a los oficiales, llevan un prome-
dio de 7 a 10 afios de servicio continuo
en la misma compafifa. Hay una com-
pafifa petrolera de las més grandes
que no tiene un solo jefe de maquinas
que tenga menos de quince afios de
servicio como oficial.

El desarrollo de este tipo de perso.
nal no es casual, sino el resultado de
un_ plan acordado en conjunto para los
jefes y empleados, con el fin de formu.
lar un programa de compensaciones ex.
tras adecuadas que estimule a las tri.
pulaciones y las anime a continuar en
el servicio,

Sin embargo, debemos enfatizar que
no obstante lo experimentadas que sean
en estos momentos las tripulaciones de
los buques, el niimero decreciente de
éstos, hard que esta reserva humana
se extinga y el largo y laborioso tra.
bajo de reclutamiento y el de tripular
a los buques tendrd que comenzar otra
vez, y aquellos que tienen la responsa-
bilidad y que han tenido que empezar
a edificar otra vez desde los cimien.
tos, dirdn con temor: ;Tendremos tiem.
po? Para concluir, presentamos aqui,
para que sea lefda una y otra vez, la
declaracion hecha por el Presidente
Franklin D. Roosevelt, 14 de marzo de
1935, al enviar su mensaje al Congre.
so sobre la Marina Mercante, Sus pa.
labras proféticas que nos prepararon
para llevar a cabo el papel que la Ma.
rina Mercante represent$ en la fltima
guerra y que ahora vuelven a ser de
actualidad.

“Presento esta vez al Congreso la
cuestiéon de si los Estados Unidos de-
ben tener una Marina Mercante ade-
cuada o no. En mi concepto, hay tres
razones para resolver afirmativamente
esta cuestién: La primera es que los
subsidios concedidos en tiempo de paz
por otras naciones a las uniones de em-
barcadores, o cualquier otro método
restrictivo, puede redundar en detri
mento de Jos navieros norteamericanos,
El mantenimiento de una competencia
legal es, por s{ solo, a nuestros buques
de tonelaje suficiente, una porecién ra-
zonable de fletes de nuestro. comercio
exterior. Lg segunda es que en el caso
de una guerra en la que [os Estados
Unidos no esté comprometido, nuestro
comercio, si no hay una Marina Mer-
cante adecuada, puede encontrarse ma.
niatado seriamente debido a su incapa.
cidad para asegurarse el transporte del
comercio exterior pacifico, La tercera
es gue en el caso de una guerra en que
los Estados Unidos se vean envueltos,
habréd necesidad de emplear a los bu:
ques norteamericanos, no Gnicamente
como  auxiliares de la Armada, sino
también para sostener un intercambio
comercial necesario con otras. nacio-
nes, No debemos olvidar las lecciones
aprendidas en la guerra pasada”.
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EL PUERTO DE MAZATLAN
ABIERTO A LAS
MARINAS DEL MUNDO
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Coronel Alejandro
Aparinov.

Capitan de Fragata
Fernando A. Milia.
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i Agregado Naval y Militar a la Embajada de Argentina en
México, departe con el Contraalmirante Alvaro Sandoval Paullada, Jefe del Estado Mayor Naval, en ocasién
de su presentacién romo Renresentante de la Armada de su pais ante la Armada de México.

= . {
El Coronel Brandt acompaiiado por el General Eliseo Martin del Campo, Coronel Ramos Flores, Capitin

de Navio Orozco Silva y Cap. de Primer Rango N, Nikiporets, durante la fiesta de despedida
su honor por la Sociedad de Agregados Navales Militares y Aéru?.os».pe SEEAIERS o

El Capitan de Fragata Fernando Alberto Milia,
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La sefiora Brandt, acompaifiada por un grupo de esposas de Agregados Navales, Militares y Aéreos, en la
comida de despedida que ofrecieron a ella y a su esposo el dia 9 de junio.
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Un aspecto de la comida que la Asociacién de Agrega- e
__. dos Militares, Navales y Aéreos, ofrecié a los Corone-
les Brandt y Aparinov y a sus distinguidas esposas, |
“ para despedirlos de la ciudad de México,
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Los nifios de la guarderia infantil de la Secretaria de Marina, celebraron el Dia de la Marina, con
una fiesta, llena de alegria y de color. Asistieron el Secretario de Marina y su sefiora esposa, ¢l Oficial
Mayor Héctor Meixueiro A., y otras personalidades.

RUMBO AL MAR.



EREGRINA...

SON las canciones, una de las mas
dulces expresiones del sentimiento, y
rodando por el mundo, llevan hasta
los rincones mas apartados el alma de
las regiones en que nacieron.

Yo he escuchado muchas cancio-
nes, como todos, seguramente; cada
region que he visitado en mis largas
correrias tiene el matiz de su,vida
regional, y a lo largo de los extensos
litorales de la Patria, va forméandose
un acervo, una amalgama, de todo
esto que canta la vida nacional.

Pero una de las que mas me impre-
siono, por haberla escuchado en con-
diciones especiales en boca de su au-
tor, me conmovié hondamente. Cono-
cia a los actores.

Fué por el ano de 1924. Al sureste
de la Republica habian ido a refu-
giarse los ultimos descontentos de
una efimera revolucion. Y las activi-
dades se habian reconcentrado en
aquella apartada region.

Ir ¥y venir de tropas, embarcacio-
nes que surcaban los rios, buques que
trangportaban elementos de guerra
hasta aniquilar, por fin, aquellos ele-
mentos que un dia se pusieron al
margen de la Ley.

Cuando la regién del Rio Grijalva
fué dominada, y tomadas las pobla-
ciones principales de Frontera, Villa-
hermosa y las principales de Chiapas,
poco a poco el trajin de las operacio-
nes fué cesando. Queddé un servicio de
vigilancia en el mar, mientras tierra
adentro las tropas federales restable-
cian el orden. Apenas si de vez en
cuando, por las barracas de los pe-
quefos rios, salian pequefios buques
con prisioneros, o con tropas que vol-
vian a sus matrices,

Para los buques de guerra, queddé
un servicio constante de vigilancia
que apenas si era interrumpido de vez
en cuando con algo mas importante.
Las costas de Campeche y de Yuca-
tan se cubrian con ese ir y venir mo-
nétono, y por las noches, los buques
apagaban sus luces para mantenerse
en observacion. La situacion iba me-
jorando; Ciudad del Carmen, Saban-
cuy, Ceiba Playa, Campeche y todos
los puertecitos menores se recorrian
sin cesar. Las extensas llanuras del
mar acabaron por no tener movimien-
to. A bordo, la rutina era tediosa y
mondétona. |

Una mafana, frente a la barra de
Santa Ana, en el Estado de Tabas-
co, se avisté un pequeno cayuco que
hacia proa a mi buque, el “Tampico”,
que se encontraba fondeado balan-
ceandose a escasos doscientos metros
de la playa anchurosa y rizada por la
mar que rompia impetuosa. Cuando
aquel esquife estuvo cerca del buque,

se oy0 una voz que preguntaba por
‘el Canitan”. Se orden6é que atraca-
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Cap. de Fragata JOSE F. NEGRETE
ROSILLO. :

ra, y subié a bordo una sola persona,
con un maletin ¥ una guitarra.

Seguramente que aquel pasajero
obtuvo la venia para quedarse a bor-
do, porque el esquife se volvié a la
playa.

Para nosotros, una persona extra-
na a bordo, significa una cosa muy
importante, y la inquietud de pregun-
tarsele su nombre y alguna cosa mas,
fué a partir de entohces un acicate
para los que con mas frecuencia lo
veiamos. El pequeiio buque no tenia
gran cosa de alojamiento; pero en el
camarote del Segundo Comandante
fué alojado, con aquella extrafia com-
pania del maletin y su guitarra.

Al dia siguiente, muy de mafana,
con la usual rutina de a bordo que
inicia las labores del dia con el bal-
deo para asear el buque, entre los
marineros habia uno mas: aquel ex-
trafio pasajero, que se habia despoja-
do de sus zapatos, y en mangas de
camisa, enderezaba la manguera de
agua sobre los mamparos.

A las ocho, se tocé ‘rancho” y
mientras los marineros bajaban a su
sollado para recibir su alimentacion,
en compania de una de ellos, el nue-
vo huésped se acercoé a la cocina, y
con voz netamente peninsular, es de-
cir con el acento inconfundible de los
hijos del sureste, dijo al cocinero:

—“Hermano... mas si tienes un
poco de frijol “cabash”. ..

La expresion llana, gsincera de aquel
hombre, afirmé las simpatias que ya
tenia por él. Esperé un rato, y cuan-
do pude, entablé conversacion y pu-
de enterarme de su nombre: Ricardo
Palmerin.

Inmediatamente vino a mi imagi-
nacién el caudal de acontecimientos
en que aquel hombre habia actuado.
De subito se alzé en mi mente la figu-
ra apacible, noble, estoica, de Carriilo
Puerto. .. muy cerca de aquella Al-
ma que inspir6 a Palmerin una de las
mas hermosas canciones. .. Y en tor-
bellino se juntaron las canciones de
Guty Cardenas, de la historia del Ma-
yab, de Chichén Itza, de las selvas
milenarias donde canta el pajaro Cu-
Ca. .. Y dos manos se estrecharon,

Mi buque tenia que ir hacia Yuca-
tan. Sabiéndolo él, que por azares de
la reciente revuelta andaba a salto
de mata por las montafias de Chiapas
y pantanos tabasquefios, vino a bus-
car el transporte para volver a la tie-
rra del faisan y del venado.

Y alli estaba con nosotros. Habia
hecho de inmediato la vida nuestra
como suya; sus pies descalzos como
los de todos los marineros, parecia no
extranar su calzado. Su traje, era el
traje de los marineros.

kn todas las faenas tomaba parte;
en la navegacién estaba siempre en

los puestos del puente, y se extasia-
ba mirando la inmensidad, quiza en-
tablando charla espiritual con alguna
nueva musa.

Y por las noches, después de la ce.
na, cuando los grupos de marineros
buscan el castilio de proa para con-
tarse sus cuentos y sus dolores entre
el chis chas de las olas que rompen
por la proa del buque, Ricardo Fal-
merin tomaba su guitarra, y en la
quietud majestuosa del momento, nos
transportaba al infinito con sus notas
de tristeza y de melancolia. . .

El viaje tocaba a su fin; pero Ri-
cardo Palmerin estaba muy feliz a
bordo del “Tampico”. ..

Llegamos a Progreso una manana
radiante de sol. Mientras el bote lo
conducia a tierra con su maletin y su
guitarra, muchas manos se alzaron
para despedirlo y muchos corazones
quedaron oprimidos.

Ofreci6 volver a visitarnos.

Una noche de luna, en la quietud
de aquella playa grandiosa teniendo
al fondo la iluminacion de Progreso
y el ojo de su faro escrutando la in-
mensidad, el centinela de a bordo
alert6 a un bote que se acercaba. Ve-
nian unas cinco personas,

Un grito jubiloso partié del bote:
—Yo, Ricardo Palmerin. La hora no
era para visitas. Todos dormiamos a
bordo; sin embargo, la presencia de
aquella visita nos puso de inmediato
en pie.

Una vez a bordo, el grupo dijo sus
nombres: Augusto Cardenas Pinelo,
Ricardo Palmerin, Luis Rosado Ve-
ga... bohemios de la cancién y ca-
balleros del sentimiento, que llevaban
hasta la cubierta del “Tampico’”, el
alma del Mayab, con sus tristezas,
con la honda melancolia de una raza
de bronce, gallarda y bravia, que pa-
recia transportarnos hasta Chichén
Itza o hasta la selva milenaria donde
estaria cantando entonces el pajaro
Cu-Ca. ..

Y en la quietud solemne de aquella
noche inolvidable, en el confin del
mar, se perdio la estrofa plafiidera:

—Cuando dejes mis palmares y mi

(tierra,
peregrina del semblante encantador,
no te olvides, no te olvides de mi tie-

(
no te olvides, no te olvides de mi
amor—. . .

Y entre otras noches lejanas, me
parecia que por la cubiefita del “Tam-
pico’”, estaban con nosdtros tres al-
mas: Guty Cardenas, Ricardo Palme-
rin. .. v la rubia Alma Reed que ins-
pirara la dulce cancién: “PEREGRI-
NAY. -

RUMBO AL MAR.



CARTAS AL TALEGON

REVISTA “RUMBO... AL MAR"
Av. Independencia N® 72.207.
CARTAS AL TALEGON.

Ciudad.

Sr. Director:

Incidentalmente Jlegé a mis manos un ejemplar de su
amena € interesante revista y me apresuro a enviar a
usted estas lineas rogéndole que aunque humildes me sean
contestadas como usted considere conveniente. Mi con-
sulta es la siguiente:

Es cierto que en la Marina los grados son un escalén
més alto que en el Ejército? Es decir, que un Subtenien.
te de Marina es igual a un Teniente del Ejército.

Gracias por su contestacién y quedo de usted como
su afectisimo y atento S. S.

EDUARDO MARTINEZ.
Av. José T. Cuéllar N° 88,
Ciudad. '

Muy estimado Sr. Martinez:

Con mucho gusto contestamos su interesante pregun-

ta, y la consideramos interesante porque varias personas
nos la han hecho v qué mejor ocasion para hacer la luz

en un asunto como el presente,

Tanto los grados en la Armada (asf se denomina la
marina de guerra) como en el Ejército Mexicano, son
jguales, sélo cambia la denominacién por concepto de sus
emplecs o especialidades y para mejor ilustracion a con-
tinuacién le desarrollamos una tabla con los grados actua-
les de la Armada con sus equivalentes en el Ejército, es-
perando obsequiar con ello su, repetimos, interesante pre-

gunta:

OFICIALES SUPERIORES
Jerarqufas Equivalencia en el Ejército
Almirante General de Divisidén

General de Brigada
General Brigadier

Vicealmirante
Contraalmirante

JEFES
Capitdn de Navio Coronel
Capitdn de Fragata Teniente Coronel
Capitdn de Corbeta Mayor
OFICIALES

Capitan Primero
Capitan Segundo
Teniente

Teniente de Navio
Teniente de Fragata
Teniente de Corbeta
(fuardamarina

Primer Contramaestre
Primer Condestable
Primer Maestre

Subteniente

St S gt

CLASES Y MARINERIA
Segundo Contramaestre
Segunde Condestable
Segundo Maestre

)

) Sargentce Primero

)
Tercer Contramaestre )

)

)

Tercer Condestable Sargento Segundo
Tercer Maestre

Cabo en sus diferentes espe-

cialidades. Cabo
Marinero Soldado
Fogonero Soldado
Grumete Soldado (recluta)

Fogonero Aprendiz Soldado (recluta)

Revista “RUMBO... AL MAR"
Oficinas Generales
Independencia 72. Desp. 207.
México (1), D. F,

Muy respetables Sefiores:
En serie de ocasiones he recibido en esta oficina tres

RUMBO AL MAR.

rollos conteniendo revistas “RUMBO AL MAR", corres-
pondientes a “PEMEX IX, X y XIII” inclusive, Pero da
por resultado de que las lanchas “PEMEX IX y X" ya no
existen desde hace mucho tiempo, tan verdad de que pue-
den ustedes informarse que estas lanchas fueron desman.
teladas y vendidas como chatarra y ese fierro fué enviado
a México y solamente estdn la PEMEX XIII y su compa-
fiera la PEMEX XII, ademés estd también la PEMEX
X1V, pero yo ignoro cuéll sea su consigna si nada més a
estas embarcaciones les deben mandar. Por lo tanto les ba-
go esta informacién para que en lo subsecuente no hagan
dicho gasto y francamente las revistas sobrantes se las
he dado a Jas otras embarcaciones que sf estdn en activi-
dad.

Espero pues que de este informe que sea de su com-
pleto agrado, aunque yo no tengo qué ver con esto, pero
veo que constantemente se desperdician estas finas e inte-
resantes revistas y por eso me pongo de metiche.

Sin més por el momento, agradezco a ustedes las aten-
ciones que sobre el particular se sirvan prestar y para
cualquier informe estoy para servirles, ya que también
soy Secretario de este Departamento de Marina de la Ins.
titucién de “PETROLEOS MEXICANOS". Atentamente.

Alejandro Trujillo Sénchez.
Departamento de Marina de Pémex.
NANCHITAL, VER. i

Amigo TRUJILLO SANCHEZ:

Mucho agradecemos sus informes asi como las moles-
tias que se toma en darle mejor destino a los ejemplares
de “Rumbo... al Mar”.

También agradecemos los elogios que hace de nuestra
revista y esto nos anima a seguir adelante hasta que ésta
se constituya en un érgano de nuestra Marina y de nuestra
gente de mar, (Pasa a la pAglna 56)

. e

DIRIJA SUS CARTAS “AL TALEGON”,

Al apartado 2305, México (1), D, F.

REVISTA “RUMBO... AL MAR",

“HOTEL MERIDA’’

Servicio de Restaurante y Bar

DIA Y NOCHE
Frente Cine Rio. Tel.: 8-10.
ACAPULCO, GRO.

L% Prop. MARIO CERVERA.
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Por el Capitin de Navio
RAMON ALCALA FERRERA.

En la bahfa de Campeche, enga-
lanada con la inusitada presencia
del Cafionero “Nicolas Bravo” que
proyectaba su grécil silueta sobre
el lejano horizonte, parecianos que
una parte del mar hundoso y vio-
lento, era un espejo en donde se re-
flejaba ese ciclo siempre sereno,
siempre azul, que tanto contribuye
a la formacién de ese caricter tan

apacible y alegre del campechano,

Reclinado sobre la balaustrada
del fuerte en donde el vigia con sus
ojos de 4guila, “avista” los barcos
que hacen por el puerto de Campe-
che, nos encontrdbamos mi padre
y yo, él sentencioso y serio, pero de
corazén alegre, me contaba una de
aquellas historias campechanas de
sabor salobre y dulce que a veces
son origen de canciones o versos a
aue mis paisanos son tan aficiona-
dos.

La historia se remontaba a las in-
mediaciones del siglo pasado, por
el afio 60, uno més o menos cuan-
do més, y se trataba de dos mari-
nos. Las historias de marinos son
tan numerosas en Campeche, como
numerosos fueron los hombres de
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mar que con espiritu valiente y in-
quietud ancestral cruzaron los ma-
res y dieron en el mundo fama al
campechano como hombre cordial,
alegre, dicharachero y valiente, pe-
ro sobre todo caballeroso y honrado
a carta cabal.

En aquella época, el palo de tinte
movia la codicia de los comercian-
tes y en Europa servia para tefir
los pafios y las sedas que cubrian y
adornaban a las gentes de aquellos
lejanos lugares, a(in la quimica no
habfa traido las pinturas y tintas
aue para desgracia de Campeche,
desplazaron su palo famoso y ma-
taron tres industrias al mismo tiem-
po, la marinera. la construccién de
buques y la de la explotacién pro-
vechosa de nuestros bosques.

Decfamos de los dos marinos,
mAs bien decia mi padre. con su
hablar sonoro y acentuadamente
campechano, que antes de los afios
60, la casa armadora José Ferrer vy
Tur, enviaban sus barcos, cargados
de palo de tinte a Europa, para que
luego sus bodegas regresaran reple-
tas de vinos, aceite aromético de
oliva, sedas, perfumes, loza de ba-
varia y teja marsellesa que se traia
como lastre pagando fletes irriso-
rios.

La demanda de palo de tinte era
tan grande que la casa Ferrer man-
daba sus barcos por parcjas, y de
esas parejas descollaban por su es-
belta y elegante figura y por la ma-
nera con que sus aparejos portaban
al viento y en consecuencia por su
velocidad, la de los dos veleros que
mandaban los Capitanes Celarain
v otro cuyo nombre era Méndez o
Salazar. La travesia a bordo de esos
dos barcos, era méas bien una rega-
tawue un viaje normal y ambos ca-
pi nian toda su pericia y ha-
' ra que sus viajes fueran
los mas rapidos y los que mavor
beneficio reportaran a la compaiifa.

En uno de tantos viajes la suerte
no los acompafi6 y sus buques nau-
fragaron frente a las Islas Azores.
La mavor parte de las tripulaciones
se perdieron y a ambos Capitanes
Ja suerte les deparé una balsa don-
de permaneciéron ocho dfas sin es-
neranzas de. salvacién. Ya casi al
borde de la muerte se encomenda-
ron a Dios y le prometieron que si
salian con vida dedicarian el restc
de sus dias a su servicio y devocién,
a poco la silueta de un buque apa-
reci6 en el lejano horizonte, se tra-
taba de un barco inglés que ocasio-

nalmente nasaba por las inrncdia—j

ciones de las Azores en su ruta a
Cédiz. '

L as sefias desesperadas de los |
niufragos, fueron vistas desde a
bordo y el barco cambié su rumbo,
recogié a los que ya no “la conta-
ban” y los condujo a Cédiz, ahi fie-
les a su promesa se incorporaron a
un monasterio, se ordenaron de frai-
les y hicieron gestiones ante sus su-
periores para regresar a México y
radicarse en su ciudad natal, Cam-
peche,

Concedido el permiso se traslada-
ron a Campeche, en donde se les or-
dené oficiar en el entonces Templo
Parroquial de Campeche. Segura-
mente ya instalados y adiestrados a
su nueva disciplina, les entrd la nos-
talgia de su antigua profesién y que-
riendo saciar el anhelo de sus cora-
zones, un dia apareci6 en la puerta
mayor del tem p lo parroquial un
anuncio en el que invitaban a jéve-
nes de 15 afios cumplidos a matri-
cularse para iniciarse en los conoci-
mientos y en la disciplina de la hon-
rosa carrera de marino.

Tan pronto como lograron reunir
un grupo de muchachos ansiosos de
conocimientos y aventuras de los
que mi padre (nicamente recuerda
los nombres de dos de ellos, Rafael
Alcald Iman, su padre, y en conse-
cuencia mi abuelo y a Jests Basso,
ambos pie veterano de varias gene-
raciones de marinos. De esta mane-
ra, estos marinos, con vestimentas
de curas, formaron la primera Es-
cuela NAutica del Pafs.

Es bien sabido que la profesién
de marino requiere a la vez que
estudios tedricos, la practica corres-
pondiente a éstos y para alcanzar
este fin, los flamantes maestros
construyeron en un lugar situado en
el espacio comprendido entre las dos
torres. el esqueleto de un bergan-
tin goleta de 4 palos y ahi los alum-
nos aprendieron a vestir un palo. a
aferrar una vela y ademas la com-
plicada nomenclatura de un barco
de vela, y para que la practica fue-
ra efectiva y de bulto, consiguieron
por medio de las muchas relaciones
que habfan hecho durante sus cons-
tantes viajes por todo ¢l mundo, que
los capitanes de los barcos que lle-
gaban a Campeche, permiticran a
los alumnos ir a bordo y conocer el
buque a flote, y muchas veces has-
ta maniobrar, con lo que los futu-
ros marinos ademés de sus conoci-

(Pasa a la pigina 56)
RIIMRO AL MAR.



MAREJADA DEPORTIVA

Por el Cap. FAUGIER.

Muchas si no es que la mayor par-
te de las personas que viven en la Re-
publica Mexicana, desconocen la rea-
lidad amarga que vive nuestro depor-
te amateur; y por eso cuando toma-
mos parte en tal o cual evento repu-
dian la modestisima actuacién de
nuestros muchachos que no figuran
en los primeros lugares de las clasi-
ficaciones. Esto muy aparte de ser
mal hecho, no tiene fundamento 16
gico, si se toma en cuenta la falta .de
atencién que se tiene con ellos en mu-
chos aspectos.

Desgraciadamente México no ha
podido incrementar su deporte como
debiera ser, (ya que tenemos enfren-
te a un coloso deportivo o sea los Es-
tados Unidos, a quien debiéramos imi-
tar) y no es por falta de personas que
lo deseen, ni por ausencia de mate-
rial humano o de organizadores que
en todo caso los hay MUY BUENOS;
sino por falta de dinero, por falta de
apoyo econdmico,

Existe en México una gran canti-
dad de hombres ricos salidos del de-
porte y que todo se lo deben al pais,
sin embargo no hacen nada que be-
neficie a su juventud, a esa sangre
joven, sobre la cual pesara la respon-
sabilidad futura de la patria, y a la
que todos tenemos obligacion de alen-
tar y preparar. Pues bien, esas perso-
nas que podrian hacer tanto, no lo
hacen, sencillamente por IN C O M-
PRENSION, por falta de gratitud, y
prefieren olvidar estas cosas y gastar
su dinero en otras que les produzcan
otra clase de satisfacciones.

Pero eso si, cuando hay alguna
competencia y los deportistas mexi-
canos se van a la cola de la clasifica-
cién, siempre piensan que todo tiem-
po pasado fué mejor, y los juzgan y
menosprecian acremente,

Algo asi como el marido deso-bli-
gado. NO DAN NADA, PERO EXI-
GEN TODO.

Eso trae como consecuencia tam-
bién que surjan técnicos del evento
de actualidad, por todos lados, cual-
quier hijo de vecino es un experto, y
hasta los deportistas de calcomania o
sea aquellos que Unicamente se ente-
ran de los deportes por el periddico
0 por la televisién, pero que pueden
confundir una pista de patinar con
una de atletismo en cualguier mo-
mento.

Son técnicos de café, de cantina o
de escritorio, que lo mismo discuten
una situacién tactica del frente de
Indochina, que de una carrera de 80
metros con obstdculos, no sabiendo
absolutamente nada de ambas cosas.
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Equipos deportivos de buques y de la 8a. Zona Naval Mil, de lcacos.

Por otro lado, hay grandes empre-
sas o propietarios de Industrias, que
podrian ay udar mucho al deporte
amateur, ;Cémo?

No seria posible acaso que todos
los empresarios de cine, cedieran du-
rante cuatro dias al mes, cinco centa-
vos por cada persona que entrara a
sus salas, (sin aumentar desde luego
el precio de acceso) o blen, que las
cinco o diez mil cantinas que hay en
la ciudad de México le subieran cinco
centavitos al tequila o al whisky, du-
rante una semana al mes, y asi mu-
chas empresas e industrias enrique-
cidas que hicieron lo mismo, y que el
dinero obtenido fuera cedido integra-
mente para el fomento deportivo, pa-
ra construir parques, gimnasios, etc.

Porque entre paréntesis, es vergon-
zoso confesar que siendo la cludad de
México una capital con més de tres
millones de habitantes, no cuente més
que con dos o tres gimnasios destar-
talados. Y esto por no decir que nin-
guno, ya que por ejemplo, el Centro
Deportivo Chapultepec, que sl agrupa
magnificas instalaciones, gimnasios,
ete,, no estda al alcance mas que de
un grupo de privilegiados, amén de
que tiene un cupo limitadisimo.

Los gimnasios populares enclava-
dos en los parques deportivos depen-
dientes de la Direcciéon de Accién De-
portiva y del Departamento del Dis-
trito Federal, se encuentran en el mas
completo abandono, pues fuera de las
canchas para basquetbol no hay ele-
mentos para la practica del boxeo, la
lucha, el tombling, levantamiento de
pesas, aparatos, etc.

Y claro que esto ha traido apareja-
do un descenso impresionante en el
nivel deportivo mexicano. Nuestro
basquetbol, por ejemplo, disfrutd de

un honrosisimo lugar mundial, pues
nos distinguimos en muchas Olimpia-
das en que sélo Estados Unidos y Ca-
nadd nos superaban. Cuando fuimos
a Helsinky nos dieron el primer gol-
pe en el cuello. Y es que los demés
paises de Europa y América lo empe-
zaron a practicar con gran tenacidad
y nos desplazaron porque nosotros
nos dormimos y nos quedamos... en
el mismo lugar y quizé abajo que an-
tes.

Por curiosidad, voy a hacer men-
cién del desarrollo potencial de nues-
tros deportistas, en todas las compe-
tencias Centroamericanas llevadas a
cabo desde el afio de 1926, en que la
sede fué la ciudad de México cuando
se iniclaron, ya que los VII juegos
también fueron en nuestra capital en
el afio de 1954.

Me refiero a los Juegos Centroame-
ricanos, en virtud de que es en ellos
en donde hemos presentado mayor
contingente de competidores, tratin-
dose de eventos internacionales.

En 1926, apenas México empezaba
a despertar (deportivamente hablan-
do), estaba rehaciéndose el pais, ape-
nas hacia 8 afios que la revolucién
habia terminado, sin embargo logra-
mos ganar 14 primeros lugares de las
19 pruebas incluidas en los I Juegos
Deportivos Centroamericanos, compi-
tiendo Gnicamente con otros dos pai-
ses que fueron Cuba y Guatemala.
Esto naturalmente tuvo muchas in-
fluencias favorables a nosotros, esta.
bamos en nuestro propio gallinero,
comiendo nuestra comida, en nuestro
clima, etc,, pero sin embargo sentd
una responsabilidad tremenda. Sien-
do México el heymano mayor habfa
que sostener ese prestigiq que se ha-
bia ganado.
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Equipo Femenil “MARINA” de 8a. Fuerza. Socorro Luna, Isabel
Oviedo, Josefina Ortiz, Juanita Estrada, Elizabeth Trouselli, Martha
Nava, Lourdes Ariza y Chiquis Rubaleaba.

Empezamos a sufrir en los II Jue-
gos Centroamericanos que se celebra-
ron en Cuba, alla por el afio de 1930
y en los cuales ya tomaron parte 9
paises. El nuestro consiguié apode-
rarse solamente de 4 primeros luga-
res, mientras Cuba ganaba 12 y Pa-
nama 4 empatando con México.

Los III Juegos Centroamericanos
se llevaron a’ cabo hasta el afio de
1935 en la Republica del Salvador.
Ahi con un publico ardorosamente
partidario de los mexicanos, a quie-
nes deveras nos admiran y quieren,
logramos posesionarnos de 7 meda-
llas de primer lugar, de las 20 prue-
bas que se programaron, incluyendo
ya al pentathlén. Sin embargo Cuba
nos adelanté ganando 8 medallas de
primer lugar, Puerto Rico, obtuvo 3,
Guatemala 1 y San Salvador 1. La
mayor parte de nuestros triunfos en
esta justa se debieron a la superior
técnica de nuestros conjuntos depor-
tivos, Basquet, Volibol, Futbol, etc.

En los Juegos Deportivos Centro-
americanos de Panamda (o sean los
IV) celebrados en el afio de 1938, hi-
cimos el triste papel de Unicamente
conseguir dos medallas de primer lu-
gar, habiendo enviado un numeroso
contingente, mientras gue paises que
enviaron relativamente poco material
humano, como Jamaica, Cuba, Trini-
dad y Panamé obtuvieron 3 medallas
de primer lugar. Esto trajo como
consecuencia que a la Olimpiada fue-
ran enviados unicamente unos cuan-
tos atletas, ante el temor de hacer
el ridiculo.

Los V Juegos Deportivos Centro-
americanos fueron llevados a cabo en
Barranquilla, Colombia, en el afio de
1946, es decir 8 afos después de Pa-
nama, en virtud de la II Guerra Mun-

dial y todas las complicaciones que
trajo al deporte en todo el orbe. En
‘Colombia ya se incluyeron 21 pruebas
contando el Marathén y obtuvimos
unicamente 2 medallas de primer lu-
gar. Nuestro descenso fué notorio y
palpable. Empatamos en primeros lu-
gares con Panama, Guatemala y Tri-
nidad, pero nos vencié Jamaica con 3
medallas de primer lugar, Puerto Ri-
co con 4 y Cuba gque fué la mejor con
cinco.

Los VI Juegos Centroamericanos
efectuados en Guatemala en el afto de
1950, no nos mejord en nada, perma-
necimos al mismo nivel de los ante-
rlores. Hicimos mucho bombo, mu-
cho teatro, mucho uniforme, pero en
el terreno deportivo: FRACASO. Ob-
tuvimos también dos medallas de pri-
mer lugar, mientras Guatemala nos
g}f}fraba ampliamente, lo mismo que

a.

En el afio de 1954 se llevaron a ca-
ho los VII Juegos Deportivos Centro-
americanos en la capital de México.
En nuediro medio nuevamente, Sin
embargo, nuestro rendimiento fué
muy bajo. Nos volvieron a superar,
sobre todo en el terreno atlético, en
que Unicamente Amalia Yubi nos pu-
do dar un primer lugar en la carrera
de 80 metros con obstaculos. Nues-
tros otros primeros lugares fueron
conseguidos en Natacién, Basquetbol,
Boxeo, en donde ganamos 5 primeros

Jugares de los 8 eventos de que cons-

ta la competencia, lo mismo en lucha
obtuvimos 5 de los ocho eventos, es
decir demostramos superioridad, Ga-
namos en el pentathlén y naturalmen-
te en ecuestres.

El progreso fué evidente en algu-
nas ramas, pero sin convencernos.

Posteriormente vinieron los Juegos

Panamericanas, celebrados en esta ca-
pital, en donde ya tomaron parte las
potencias deportivas de Ameérica del

8 Norte y América del Sur, y fué ahi

donde acabamos de corroborar el ba-
jo nivel de nuestros atletas, zafando
naturalmente a los nadadores, a los
del hipismo, al pentathion, al mayor
Haro Oliva en esgrima y a nuestro
equipo femenino de Volibol, que si de-
mostraron tener alta calidad.

Hablaba en este mismo articulo al
principio, que tenemos grandes orga-
nizadores. En los Centroamericanos
de Guatemala fueron mexicanos quie-
nes asesoraron a los chapines para el
desarrollo de los VI Juegos.

En los II Juegos Panamericanos ce-
lebrados en esta capital, quedé demos-
trada la amplisima capacidad de nues-
tros organizadores. Fué un rotundo
éxito para ellos. Todo caminé crono-
métricamente y de manera perfecta;
si hubo alguna falla, pasé desaperci-
bida por su falta de importancia.

Todos los atletas, representantes,
delegados, etc., que vinieron a Méxi-
co se llevaron una impresion magni-
fica. Y no era para menos; el Comité
Organizador fué compuesto por un
equipo homogéneo de hombres traba-
jadores y amantes del deporte, que se
dedicaron a sacar avante maravillo-
samente, el prestigio de nuestro pais.
¥ tan fué asi, que el Comité Olimpico
Internacional otorgd la Copa Olimpi-
ca Internacional, al Comité Organiza-
dor de los II Juegos Deportivos Pan-
americanos, asi como también un be-
llo diploma entregado por el Sr. Ave-
ry Brundage en premio a la brillante
labor que desarrollaron,

Visto todo lo anteriormente expues-
to se puede llegar a una conclusion
Gnica: si tenemos buen material hu-
mano, si tenemos buenos organizado-
res, entonces; jqué es lo que falta?

Pues bien, carecemos de gente que
ensefie con técnica depurada, faltan
campos, estadios, pistas, gimnasios,
ete. Por otro lado, la atencién médi-
ca y dietética para nuestros atletas.
Y tantas y tantas cosas que solamens

te se pueden conseguir con DINERO.

Mientras esperemos milagros, ja-
mas podremos sentirnos orgullosos de
nuestros deportistas. Porque un mi-
lagro, no es mas que eso, UN MILA.
GRO. Y algin dia podremos tener un
superhombre que rompa un record
meritoriamente. Pero eso de ninguna
manera sera el reflejo de la fortaleza
o la enjundia de nuestra raza, o en el
primero de Jos casos la representacién
de la preparacién técnica media del
deportista mexicano.

Ahora, si contaramos con las insta-
laciones deportivas que debiéramos
tener, si tuviéramos el dinero sufi-
ciente para HACER a nuestros mu-
chachos, para llevar a foguearlos a
otras latitudes, entonces va no esta-



riamos de ninguna manera esperando
un milagro. Porque por razén natural
la proporcién de deportistas activos
aumentaria en razén directa al nime-
10 de maestros, gimnasios, pistas, etc.

Por esa razén tan enormemente po-
derosa, y para evitar que nuestro
Atletismo, Futbol, Basquetbol, etc.,
sigan su grafica descendente es por
lo que necesitamos DINERO PARA
EL DEPORTE MEXICANO.
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EL DUAL MEET PUERTO RICO-
MEXICO

Un equipo portorriqueiio de atletis-
mo que ha recorrido un gran nimero
de paises con objeto de preparar & sus
componentes para la Olimpiada de
Melbourne, llegd a esta capital a sos-
tener una competencia amistosa con
los atletas mexicanos, a quienes se les
habia senalado de antemano marcas
fope para que en caso de no alcanzar-
las quedarian tacitamente eliminados
de la seleccidn atlética mexicana que
se tenia o tiene pensado enviar a Aus-
tralia.

La competencia se verific el do-
mingo 24 de junio, en el estadio chi-
co de la Ciudad Universitaria.

‘Como era de esperarse nuestros
competidores fueron derrotados en la
mayoria de'las pruebas y no llegando
a alcanzar las marcas que les fueron
fijadas. Los borinques ganaron 14 de
las 19 pruebas. México Unicamente
pudo ganar las pruebas de fondo y
una que otra prueba en la cual los
portorriquefios venian flojos. Hasta
Jorge Aguilera que con relativa faci-

lidad pasaba los 4 metros en el salto |

de garrocha, ese dia no pudo brincar
ni siquiera 3.80 m.,, por lo cual fué de-
rrotado por un chamaco de 16 afos
que traen los visitantes y que pasé la
varilla a 4.10 m. -

e o -k
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Nos han llegado buenas noticias de
Buenos Aires. Ahora si parece que
Pascual Pérez se asustd con el ulti-
matum que le lanzo6 la N. B. A,, para
que exponga su corona de campeon
mundial de los pesos “mosca’’ con su
légico y autorizado rival, el mexicano
Memo Diez. Por lo que ya se hizo
ircular en aquellas latitudes la dis-
posicién del chaparrito para enfren-
tarse inmediatamente despues que
transcurra el tiempo conveniente a su
pelea con Oscar Sudrez, al huracana-
do peleador de la Colonia de los Doc-

Frankie Campos, resulté la que todo
mundo esperaba, un agarrén pavoro-
S0. ‘

Campos subié a rifarsela y con de-
seos de agradar a la aficibn mexica-
na. El resultado fué que vimos la pe-
lea desde que empezd; sobre nuestros
asientos. El méxicocaliforniano de-
mostré un valor a prueba, asi como
un aguante tremendo. En varias oca-
siones tuvo al Pajaro al borde del cos-
talazo, ya que lo vapuleé de lo lindo
arriba y abajo. Lo malo fué que se le
fué acabando el gas, debido en pri-
mer lugar al ritmo que se le imprimio
a la pelea desde el comienzo y en se-
gundo a los fuertes estacazos de Mo-
reno, quien es un golpeador de miedo.

Sin apasionamientos creemos que
Campos equivocod su pelea. Sobre to-

do conociendo el fuerte pegue de su

rival. Si lo hubiera boxeado un poco
tal vez la decoracién hubiera cambia-
do completamente. EI importado ter-
miné la pelea caido con los guantes
puestos en la lona, los ojos perdidos
en el infinito y la cara completamente
destrozada por los furiosos impactos
que recibié de su agresivo contrincan-
te. ;Quién serd el préoximo?

e e .
s an .

Qué guasén es don Luis Andrade,
el protector No. 1 del Ratén Macias,
Nos vino con un cuento que claro ya
teniamos obligacién de creer después
de lo huidizo que se habia mostrado

T od

" Equipo femenino “MARINA” 1a. Fuerza. Sr.
el Antonio Lavin Ugalde, organizador y entrenador respecti-

nueva y

tén en la revancha que todos los me-
xicanos deseamos.

El sefior Andrade fué a Loos Ange-
les y vino a decir que Joe Stanley,
manager del Chicharo no queria que
se hiciera la pelea y que habia puesto
mil dificultades. Ahora el Sr. Stanley
aclara que supo de la ida del protec-
tor No. 1, porque lo vi6 en un diario
de aquella ciudad, pero que no tuvo
el placer ni siquiera de saludarlo.

;Qué opina el lector?

Dice ademés el manager del negro
que a la hora que quieran esta dis-
puesto a montar la pelea siempre que
la paguen bien. Pues sabe perfecta-
mente que venir a la ciudad de Meé-
xico a pelear con el Ratén es venir a
perder seguro.

Imaginese usted lector, el llenazo
que provocaria esta pelea.

BASQUETBOL

Los equipos de primera, segunda y
tercera fuerza de la Secretaria de Ma-
rina, rama femenil, estdn en intenso
periodo de ‘entrenamiento 'para el
campeonato de liga que se avecina.
El equipo de primera fuerza es un
trabuco que va a dar mucho que ha-
cer, ya que cuenta con jugadoras ex-
perimentadas y de gran valia. Desea-
mos mucha suerte a todas las entu-
siastas muchachas que representan a
la Secretaria de Marina,

=0’ 0%

Enrique Luque Sala-

vamente. De pie; Lucila Ibarra, Haydé y Sonia Gonzilez, Meche San-

martin, Lupe Gonzélez

Julieta Polo Rubio. Hincadas: Estela Na-

e velar, Chelo Hernéndez, Licha Miranda, Lily Lujén y Gloria Enriquez.



ENSALADA DEPORTIVA...

SI ES USTED esclavo de la moda,
es bueno que sepa que el tltimo gri-
to en nuestro mundo boxistico lo cons-
tituye la llamada “Moda Campos”.
Primero, la impuso el Pajarito More-
no al entrevistarse con Frankie Cam-
pos. Luego, tocé el turno al Ratén
Macias, con el filipino Tanny Campo.
Y por ultimo y en plan de “cam-
pos”...tura, la H. Comisién del D. F.
levanté el injusto castigo que pesaba
sobre el Toluco Lépez... Siguiendo
con Tanny Campo, se ufana éste de
que hay pulgas que si brincan en su
petate, como la Pulga Herrera, a quien
derroté haca tiempo, Entre su victimas
se cuenta lo més granado de la fauna
gallo y mosca, como Leo Espinosa,
Danny Kid, Babe Moe Mario y Luke
Sandoval. . .
arte de Cuchares, el beisbol es un ar-
te de pitchers... Por cierto que tenia
que ser un Lézaro —Salazar— el que
consumara el milagro de la resurrec-
cién del club México dentro del actual
campeonato de la Liga Mexicana de
Beisbol... Demotrando que estd dis-
puesto a agarrar g Del Toro por los
cuernos, el general Nuifiez, presidente
del club Atlante, lo firmard en estos
dias. Manuel del Toro milité en la pa-
sada temporada de futbol con los Ca-
moteros de Puebla. ..

] L ] -

LAS RUINAS DE POMPEYA, la
ciudad destruida hace dos mil afios
por el Vesubio, se encuentran en Ita-
lia. Las ruinas de Yolando Pompeyo,
el boxeador destrufdo hace unas se-
manas por Archie Moore, deben en-
contrarse actualmente en algin lugar
de su nativa isla de Trinidad... Para
corresponder a la reciente visita a Mé-
xico de polistas neozelandeses, la Fede-

Asf como e| toreo es el

racion Mexicana de Polo enviard una
cuarteta azteca a Nueva Zelanda a fi-
nes de ano. Estard integrada por algu-
nos de los 50 hermanos Gracida: Ru.
bén, Alejandro, Pepe, Pedro, Pablo,
Chucho, Jacinto y José. .. Es tan gran-
de el trofeo de tenis donado anuaimen-
te por la H. Colonia Japonesa de Mé-
xico para el torneo entre deportistas
de ambos paises, que en vez de Copa
Kubota parece una copa kubeta. .. Pa-
ra Joaquin Capilla, lanzarse de clava-
do en una alberca no es ninguna nove-
dad. Pero el otro dia, cuando una au-
tomovilista inexperta lo embistié tri-
pulando él su motoneta y Capilla salié
disparado por el aire, supo lo que es
Janzarse en “holandés al frente”, pero
en e] pavimento...

o * -

CONTRASTES. Mientras que al club
Toluca lo multan las autoridades de-
portivas porque su publico lanza bo-
tellas a los abanderados en los parti-
dos de futbol, al club Deportivo Cha-
pultepec lo aplaude el publico porque
en los torneos de natacién sus entre-
nadores lanzan toda una dinastia de
Botellas al agua. . Al revés de lo que
hizo Julio César en las Galias —que
llegd, vié y vencib—, Martin Dihigo
que fué a Nuevo Laredo con la inten-
cién de quedarse al frente de los Te-
colotes, llegd, vid y se regresd. Los di
rigentes del club han contratado tan
tas estrellas para la actual temporad:
de beisbol, que se les olvidé dejar ur
huequito libre en el que cupiera el cie-
lo... Aunque la cuota anual de leones
que pueden ser cazados en Africa es
demasiado chica, las autoridades de la
colonia inglesa de Uganda se vieron
precisadas a condenar a muchos a
muerte. Y es que la cuota de cazado.

res que devoraron en los ultimos tiem-
pos fué demasiado grande... Cual-
quier deportista que le dé duro a la
copa no puede llegar muy lejos. Pera
cualquiera que le dé duro a Kopa, po-
dra desbancarlo como delantero del
Reims, oncena gala. ..

L] ® @

QUE AL TAMPICO le gustarfa con.
tar con Buendia, extremo izquierdo
del] capitalino América. A quién no le
gustarfa lo mismo en estos tiempos nu-
blados y [lluviosos!... Por haberse
fracturado un hueso chiquito del dedo
grande del pie, el jardnero cubano
Orestes Mifioso se ha visto obligado a
usar sus Medias Blancas de tela adhe-
siva... Fracas6 la expedicion argen-
tina que trataba de escalar e] Dhaula-
giri, una de las 11 mil cumbres toda-
via virgenes del Himalaya... En vez
de la proyectada serie internacional de
futbol contra el club espanol Valencia
nos tuvimos que conformar con una
doméstica serie cuadrangular entre el
Necaxa, Atlante, América y Zacatepec.
Es decir, en vez de paella, nos dieron
taquitos de huitlacoche. La crema y
nata de| cichismo mexicano se encuen-
tra actualmente en Europa. Estdn los
integrantes de la cuarteta Céndor...
y algunos mds. .. Por cierto que la Fe-
deracién de Ciclismo de]l D, F., los aca-
ba de designar para que representen
a México en la Vuelta Ciclista a Euro-
pa... De los cargos que antes les hizo,
iva quién se acuerda!... Y hasta el
proximo mes, cuando enfilemos nues-
tro timén deportivo rumbo al mar. ..
Por ahora nos conformamos con nave-
gar por' aguas del Deportivo Chapulte-
pec




En el Mar, la vida hormiguea
exuberante y multiforme.

Nada autoriza a considerar que
el Mar haya sido ¢l primer recep-
taculo de la vida; pero todo permi-
te decir que nada hay tan vivo co-
mo el Mar.

El Mar, el inmenso, por donde el
hombre transita llevando las ideas.
a cultura v el comercio, es la gran
‘arretera del mundo en que no hay
varreras ni fronteras.

En dos mil afios, el Hombre y el
Mar, eternos amantes y luchadores
in tregua ni descanso, sobre los cin-
0 océanos, celebran siempre, con
irdor renovado, sus luchas y sus
mores.

El Mar es poesia y materia viva,
oncreta, dinamica y creadora; ella
¢ torna divina y se puebla con se-

ESCENIFICADA MAGISTRAL-

MENTE EN EL TEATRO DE

LAS BELLAS ARTES EL “DIA

DE LA MARINA®, BAJO LA

DIRECCION DEL COREQOGRAFO
TITO L'DUC

* las aguas, Quetzalcoat]l se encamina al altiplano.

T

Kl pulpe, personificando enfemmt:lad. desolacion y miseria acosa al
Pueblo. . .

res sobrenaturales, dioses, semidio-
Se8 y monstruos.

Asi, la historia, la mitologia, la
musica, la danza y la poesia, en ar-
monia magnifica, tratan de expli-
car en amable mensaje cémo el mi-
tolégico Quetzalcoatl emerge de las
aguas y muestra a un grupo de pes-
cadores primitivos que ademaés del
pescado que les sirve de alimento,
el Mar tiene para ellog otras abun-
dantes riquezas.

Quetzalcoatl danza y expresa aue
la pesca es fuente de trabaio v éxi-
to. Eiecuta su danza ritual e invo-
ca 2 los dioses del Viento y el Agua.

QOuetzalcoatl desaparece en el
fondo del Mar.

En la invocacién a los dioses,
cantan al Mar la Oracién Seri.

Hermanos muertos en el mar. .. Quetzalcoat]l danza con los atri-

T™RMN AT WMAWM . -
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butos y se encamina a la Altiplani-
cie Mexicana. Alli, Tezcatlipoca,
envidioso de la sabiduria, gloria v
poderio de Quetzalcoatl. lo hace
caer en el pecado de la embriaguez.
El dios, avergonzado de su falta,
siente también la nostalgia del Mar
y se encamina a la costa; pero con
voz potente, llamando a los hom-
bres, para que acudan a su llama-

o:
i VENID AL MAR, FUENTE DE
TRABAJO Y RIQUEZA'

SEGUNDO ACTO:
Epoca Moderna.

Los hombres olvidan sus dolores
y miserias y hacen de su trabajo un
canto de esperanza —es la danza
del Trabajo y de la Tierra—. El
Mar va a cobrarles tragico tributo.
La Muerte. Unos pescadores apa-
recen cargando a sus hermanos de
trabajo muertos en ¢l Mar, Danza
de la Muerte, la enfermedad y la
desolacién. Las enfermedades tro-
picales, el paludismo y la miseria,
aplastan sus esperanzas.

Su mal es mayor por la explota-
cién del PULPO, que {os acosa. ..

TERCER ACTO:
La Tierra y ¢l Mar.

Los hombres agotan con sus es-
fuerzos a la Tierra; los productos
de la Tierra ya son insuficientes.
Falta el Trabajo. Los campesinos.
desesperados, abandonan las tierras
exhaustas. Del fondo del Mar se oye
la Voz de Quetzalcoatl:

— 1 Venid!, ; Venid al Mar, fuen-
te inagotable de Vida, Trabajo v
Riqueza!

Ademas, los invita a que armoni-
cen y unan la riqueza de la Tierra
con el patrimonio generoso del
Mar,

En su canto les ruega que permi-
tan que su gufa sea La Educacién.
que vivira con ellos de hoy en ade-
lante.

En un Himno de Apoteosis con-
jugan los valores espirituales y ma-
teriales de los hombres marinos, de
los pescad ores, los mineros, los
campesinos y los industriales, a fin
de entonar un Canto de Amor y de
Trabajo por la grandeza de este
México nuestro, al que debemos
amar y servir permanentemente,
utilizando también al Mar como

instrumento,
Pagina 54

HISTORIA, MITOLOGIA, MUSICA, DANZA, Y POESIA, armonlo-
samente explican el mensaje mitico.

Conjugando calidades espirituales y capacidades materiales, hombres
del mar entonan canto de amor y de trabajo.

RUMBO AL MAR.



PRESIDIO EL ACTO CONMEMORATIVO DEL “DIA DE LA MARINA", EL SR. PRESIDENTE
- ORAcioN seri  IESRRISIEAN F1 B A G R
Viento répido, - | |
Viento alegre;
ti, que llenas de agua los mares,
haz que llenen las aguas del Mar
esta red que he tendido sola.

Viento réapido,

Viento alegre;

tl, que vienes por las mananas,

haz que llegue a la orilla del Mar,
donde la huella de un pie me guar-

(da.

El Sr. Presidente y su honorable esposa entrando al Palacio de las Bellas Artes acom
panados por el Subsecretario de Marina y altes Jefes del Ejército y Armada,

El Maestre de la Armada RAFAEL MEDINA CARPIZO pronun F1 Contramaestre GUILLERMO CASTILLO FELGUERES, ha-
clando su discurso, en representacion de la Armada de Mexico blé en representacién de la Marina Mercante Nacional,

‘.u;,__._.:met' e "

El Macstro Estanislap Garcia Espinosa Director de la Banda Sir
fonica de Marina amenizando el acto.
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COLEGIO DE MARINOS

ESTIMADO COMPANERO:

Siendo éste el primer boletin men-
sual que publica la nueva Mesa Di-
rectiva, gqueremos hacer del conoci-
miento de usted la actuacién del Con-
sejo Directivo en los diferentes aspec-
tos que a continuacién sefialamos:

Estamos insistiendo ante el sefior
Ministro de Marina para que gestione
ante el sefior Presidente de la Reptibli-
ca, la expedicién del decreto que auto-
rice a la misma Secretarfa a expedir ti-
tulos de Ingenieros Mecénicos Navales
y de Ingenieros Gedgrafos para el per-
sonal tanto de méquinas como de cu-
bierta de las Escuelas NAauticas, en
igualdad de circunstancias del perso-
nal de la Armada, habiéndonos indica-
do e] sefior Ministro Vicealmirante in-
geniero M. N. Roberto Gémez Ma-
queo, que considera de justicia esta
peticién y pondré todo lo que esté de
su parte para tramitarla rapidamente.

Solicitamos a la Secretarfa de Mari-
na que el servicio médico tanto de la
capital como de los puertos lo pueden
gozar los marinos radicados en esos
lugares; de este asunto todavia no te-
nemos contestacién, Solicitamos tam-
bién que las tiendas que hay en la ca-
pital de la Reptiblica como en los puer-
tos y en las que se pueden adquirir

ITURBIDE No. 38-204
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viveres a menor precio, pueda gozar
de esta prevenda todo el personal de
marinos de esos lugares, Este otro pun-
to estd también pendiente de resolu.
cién.

Hemos solicitade a la propia Secreta-
rfa de Marina, que al compafiero Ma-
quinista Naval Roberto Cérdova Jaén
se le otorgue la condecoracién del mé-
rito facultativo para compensarle el
brillante papel desempefiado como es-
tudiante en el curso que efectué en
Italia como constructor naval.

Se envié iniciativa al sefior Director
de “Petréleos Mexicanos” don Anto-
nio J. Bermiidez para que asigne de
tres a cinco becas en el extranjero pa-
ra el personal de marinos que quiera
especializarse mediante seleccién con.
vocatoria, De ello remitimos copia a la
Secretarfa de Marina para que el se-
fior Ministro intervenga para el buen
éxito de esta gestién.

Para mayor facilidad y contacto de
los socios ante este Colegio, se han de-
signado Delegados en los Puertos de
Veracruz y Tampico a la Orden de Pi-
lotos Navales y al Circulo de Oficiales
de Marina, respectivamente, para que
por esos conductos todos los prohle-
mas y asuntos relacionados con el Co-
legio puedan tratarlos con ellos y ten-
gan una mayor atenciéon directa por

parte del representante nuestro.

Solicitamos a cada uno de nuestros
compafieros, se sirvan enviar a este
Colegio de Marinos, libros de texto,
revistas instructivas, proyectos, foto
grafias, etc., que a su juicio puedan
ser de interés como consulta en temas
de marina, y conservarlos en la biblio-
teca del propio Colegio.

Han presentado solicitud de ingreso
35 socios, los cuales fueron aceptados,
haciendo un total éstos de T92 socios,
Suplicamos a cada uno de nuestros
compaferos, tengan a bien enviar la
direccién correcta de su domicilio par-
ticular a fin de que la correspondencia
que se deba tener con ellos sin obs.
taculos llegue a su poder.

De la Direccién General de Profesio-
nes se han recabado siete titulos ya
registrados, con su correspondiente cé.
dula.

El corte de Caja hasta la fecha, arro-
ja una existencia de: $ 580.94,

Atentamente:

EL PRESIDENTE,
Adridan Tiburcio Gonzélez,

EL SECRETARIO.
Cap. de Corb, Ing. M. N.
Carlos E. Lépez Aralza.

RECUERDO SOBRE...
{Viene de la pAgina 48) .
mientos teéricos obtenidos bajo las

viejas bévedas de la iglesia, adqui-
rieron los conocimientos practicos
necesarios para su profesion. Asf fué
como se formaron un grupo de ma-
rinos técnicos egresados de la Es-
cuela Néutica de Campeche.

Mi padre, de formacién liberal.
al referirse a los precursores de la
ensefianza nautica en México, los
denominaba “los curitas”, de los
que decfa que hhbfan sido cartgra-
fos expertos, por 1o que los alumnos
que salfan de la Escuela Niutica
eran ademas de marinos, cartégra-
fos.

Y ahi sobre la terraza de aquel
viejo fuerte que hoy sirve de vigia,
frente al luminoso mar de Campe-
che, ahi de labios de mi padre, co-
mo ¢l lo habia escuchado de labios
de mi abuclo, of la narracién de la
fundacién de la Escuela Nautica de
Campeche de donde salieron mari-
nns gue fueron honra de Ia Patria.
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A mi memoria acuden los nombres
de don Fernando Siliceo, que ahora
lo lleva con orgullo la Escucla Nau-
tica de Veracruz, don Hilario Ro-
driguez Malpica, don Rafael Mon-
talvo y otros muchos que tantos y
tan buenos servicios dieron al pafs:

EL CARIBE...

(Viene de la pAgina 17)

ribe, que sus cartas se leen en todos
Jos idiomas, y en esa época en que pri-
mero se escucha y se lee al escritor
estilizado, que se oye al navegante atre-
vido y atormentado, el premio del des-
cubrimiento se entrega al florentino
Américo Vespucei con el aplauso y
acogimiento de su literatura florida y
convincente, y para quien alguien en
el delirio de su entusiasmo, dice: Si a
estas tierras recién descubiertas, que
con tanta realidad nos habla Vespucci,
ha de ponérseles algiin nombre, que
sea la tierra de Américo, v as{ queda
bautizado e] Caribe y as{ son los con-
trastes de la Historia, mientras Ves.
pucci publica sus cartas con éxito y sa-
tisfaccién verdaderos, Colén con ras-

gos de siplica escribe desde Jamaica,
en vano.

Pero el Caribe no serd siempre cam-
po de paz y de dominio espafiol, poste-
riormente comenzard el zafarrancho
con piratas de Francia, holandeses y
aventureros alemanes, sonara el nom-
bre del famoso corsario francés Juan
Florin, que durante diez afios habia
robado a espafioles, venecianos, ita.
lianos y demés enemigos del Rey de
Francia, se escucharéd la fama del rico
Verrazano, conoceremos las fechorfas
de Juan Terrier que figura entre los
primeros asaltantes de los buques del
Caribe, a Jean D’Ango, pirata por he.
rencia de su padre, cuyas expediciones
cubren desde América hasta Canadé,
Los Reyes expidieron Patentes de Cor.
so nara su ingreso lega] a la Acade
mia de Aventureros que fundé la am-
biciébn de los hombres en el Caribe
descubierto por Colén y bautizado con
el nombre de América en honor a
Américo Vespueei, quizd por ser uno
de los mejores discipulos de ella, de
aquella Academia de Aventureros en
donde la corona de los reyes se rifaba
entre los marineros borrachos con el
pufial en la mano.
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'DEPARTAMENTO MEDICO DE LA SECRETARIA DE MARINA
LA HIGIENE

Y MEDICINA

PREVENTIVA

PREVENCION DE LAS PARASITOSIS INTESTINALES, CAUSAS, MODOS DE CONTAGIO, ETC.

Se le llama parasitosis intestinal a la
presencia en alguna de las porciones
de] tubo digestivo, de organismos plu-
ricelulares, metazoos, y que pueden ser
de dos tipos; Nematelmintos que son
gusanos redondos y Platelmintos que
son gusanos en forma de cinta.

FRECUENCIA

Las parasitosis intestinales son maés
frecuentes durante la infancia, porque
es en esta época de la vida en que
sbundan més las ocasiones de contac-
to con los parésitos animales, siendo las
enfermedades y. trastornos provocados
por ellos més frecuentes que en cual-
-quiera otra edad. Los nifios tienen ma-
yor tendencia a manifestar sintomas
agudos debido a que en esta época de
la vida no existe al principio inmuni-
dad o tolerancia a muchos de estos pa-
résitos. A medida que el individuo cre-
ce desarrolla una resistencia humoral
y celular y el organismo tiende a acos-
tumbrarse al invasor también llamado

~ huésped, incluso puede desarrollar una

l

resistencia casi completa determinada
por la edad, Esto mismo determina que
la morbilidad y mortalidad por enfer-
medades debidas a parésitos animales
sea més elevada en la infancia, com-
prendiendo los sintomas més impor-
lantes en la primera década de la vi-
da.

Las infestaciones importantes pro-
ducidas por vermes, son producidas por
sspecies que pertenecen a los Nemato-
Jos, que son los vermes ecilindricos pro-
piamente dichos, todos ellos son cilin-
droideos, alargados, no segmentados,
revestidos de un tegumento correoso
casi impermeable. Poseen un aparato
digestivo completo compuesto de una
boca que con frecuencia estd provista
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de labios, piezas parecidas a dientes u
otros 6rganos destinados a la penetra-
cién y fijacion, de un eséfago muscu-
Jar; de un intestino medio en el que se
realiza la digestién del alimento y de un
intestino posterior o recto. El sistema
nervioso es primitivo y solo ofrece una
estructura complicada a nivel de la
extremidad oral; ung cavidad orgénica
imnportante contiene los érganos de ex-
crecién y reproduccién. Los sexos sue-
ten estar separados, la abertura repro.
ductora femenina llamada vulva ocu-
pa una porcién medio ventral préxi-
ma al plano ecuatorial o a este nivel,
E| sistema reproductor masculino se
empalma con el recto para formar una
cloaca que se abre al exterior en la ex-
tremidad posterior del cuerpo o cerca
de la misma,

Las més importantes infestaciones
causadas por vermes cilindricos Nema-
todiasis son las siguientes:

Ascaridiasis producida por el ver-
mes cilindrico intestinal gigante, dsca-
ris lumbricoides. La ascaridiosis exten-
dida vastamente por todos los climas
calidos del mundo, y se extiende por
las zonas templadas, alcanzando por
el norte y por el sur la latitud 40.

La ascaridiosis es producida por el
Ascaris lumbricoides que vive normal-
mente en la luz del intestino delgado;
el verme femenino es mas o menos del
tamafio de un lapiz, cuando estd ma-
duro, y el masculino es unas cinco ve-
ces menor, La hembra pone alrededor
de cien mil huevos diarios, los cuales
fecundados son evacuados con las he-
ces del paciente. Son ovoideos de 35
a 40 micras con tres cubiertas: la inter-
na delgada, una media hialina gruesa
y una externa mamelonada. Estos hue-
vos son muy resistentes a las condicio-

nes externas, menos al calor. Al ser de-
positado el huevo en el suelo, sufre en
su interior en nueve dias una evolu-
cién, dando origen a una larva movi-
ble; debe pasar otra semana para que
la larva sea infecciosa; en ambientes
favorables, las larvas con embrién per-
manecen viables durante meses y aun
afios, Estos huevos se desarrollan en la
superficie del suelo y son introduci-
dos en la boca al jugar los nifios con tie-
rra e introducirse los dedos en la bo-
ca con golosinas o juguetes, En los tré-
picos, y en lugares en que prevalecen
condiciones antihigiénicas, el 60 por
ciento de los nifios entre uno y diez
afios estdn infectados por ascérides, los
nifios mayores y los adultos se hallan
parasitados en menor grado, y de or-
dinario es posible referir sus infestacio-
nes a manantiales proporcionados por
los nifios. Las ascaridiosis es més fre-
cuente en los medios rurales que en lag
ciudades.

Los cerdos se hallan con frecuencia
infestados por un ascéride morfolégica-
mente indiferenciable del humano, pe-
ro el ascéride del cerdo no es infeccio-
so para el ser humano, ello quiere de-
cir, que la infestacién humang procede
unicamente de una infestacién huma-
na precedente.

Cuanido los huevos de ascaris son
deglutidos, llegan al duodeno, se abren
y sale la larva que penetra en la pa-
red intestinal, las larvas llegan a los lin-
faticos y vénulas mesentéricas y son
acarreadas a los pulmones a través del
corazén derecho. Posteriormente las
larvas ascienden por las vias respira-
torias, llegan a la epiglotis y son de-
glutidas; al llegar al intestino siguen su
crecimiento y entre los dias 16 y 75
se unen el macho y la hembra, inician.
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do éstas la puesta. En ocasiones los
vermes adultos son espontdneamente
evacuados o pueden penertra al estéma-
gc para ser vomitados o salir por las
ventanas nasales, Estos ascérides son

capaces de provocar blogueos de la luz
del apéndice, emigrar a través del pa-
rénquima hepéticé y alcanzar la cavi-
dad pleural. Las manifestaciones cli-
nicas son: sintomas vagos, nauseas, vé-
mitos, pérdida de peso, insomnio, pe-

quenas alzas febriles, irritabilidad, lan-
guidez fisica y mental y edlicos intermi-
tentes de los que con frecuencia se
quejan los nifios. Grandes masas de
vermes que se retuercen y que estén
anudados entre sf, producen con fre-
cuencia una obstruceién intestinal agu-

da o pueden producir una invaginacién
intestinal.

El diagndstico se hace descubriendo
los huevos en os frotis de materias fe:
cales, al microscopio, o al expulsarse
con las heces los ascérides. El pronéds-
tico por lo genera| es favorable, al ad-
ministrarse un antihelmintico especi-
fico.

OXIURIASIS

La oxiuriasis es producide por el
vermes enterobius vermicularis u oxiu-
ro. Los machos miden de 2 a 5 mili-
metros, y las hembras de ocho a trece
milimetrcs de longitud, estos vermes
viven fijados por sus labios en e] re-
vestimiento mucoso de] ciego y del
apéndice. Las hembras gravidas des-
cienden por la luz intestinal y reptan
fuera del ano por la piel anal y perineal
en\donde cada una de ellas deposita
rarios millones de huevos. Solo se de-
positan huevos en la luz intestinal en
un 5 por ciento aproximadamente, Los
huevos fecundados depositados fuera
del ano necesitan solamente un corto
nimero de horas para poseer capacidad
infestante; los nifios son particularmen.
te susceptibles, y en familias numero-
sas y en dormitorios institucionales, los
parasitados se encuentran en mayor
nimero, que en el conjunto de la po-
blacién, Estos nifios estdn expuestos a
la infestacién al rascarse la piel peria-
nal en donde se alojan los huevos, o
“estos proceden de ropas sucias de cama
o de pijamas usadas. Los huevos des-
parramados por el aire con e] polvo se
pueden depositar en el suelo, muebles
o puertas.

Los nifios que duermen en dormi-
torios cuando duermen en la misma ca-
ma, se hallan infestados mucho més que
los nifos que poseen dormitorios indi-
viduales, La infestacién se realiza
cuando los nifios tienen hébitos perso-
nales desaseados, y al introducirse hue-
vos en la boca por lo regular con los
dedos contaminados, Los huevos depo-
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sitados en el suelo siguen siendo férti.
les por lo menos durante nueve dias.

Cuando los huevos son deglutidos
por la boca llegan al duodeno y las lar-
vas que salen de ellos se fijan direc.
temente al ciego, y se transforman en
adultos en menos de dos meses. En el
sitio donde se fijan pueden provocar
pequefias hemorragias o en la pared
apendicular o pueden dar lugar a abs-
cesos submucosos. En el sexo femeni-
no, los exiuros pueden penetrar en el
aparato genital femenino y ocasionar
diversos trastornos como salpingitis, o
pueden penetrar en la cavidad perito.
neal y enquistarse,

Como manifestaciones pueden pro-
vocar sintomas apendiculares con ca-
racteres de apendicitis aguda, prurito
anal; también en nifios de corta edad
se presenta irritabilidad, pérdida de
apetito y de peso, insomnio y.a veces
ninfomania, raramente epilepsia, 10§
nifios pueden sufrir nicturia. El diag-
nostico se hace por examen fecal y por
frotis de la piel perianal y anal. El pro-
néstico es favorable,

La tricocefaliasis o trichiuriasis es
producida por el Tricocephalus o Tri-
churi Trichiura, su cuerpo estd forma-
do de dos porciones, una anterior capi-
lar cuya longitud equivale a las tres
quintas partes del verme, y una por-
cién carnosa posterior que equivale a
las dos quintas partes del verme, El
macho mide de 30 a 45 milimetros y la
hembra de 35 a 50 milimetros, Estos
vermes viven con su extremidad ante-
rior o capilar introducida en la capa
mucosa del ciego y apéndice, ¥y en las
infestaciones masivas en las porciores
adyacetnes del fleon y el colon ascen-
dente, Las hembras ponen un millar
de huevos en forma de tonel.

Esta infestacién se encuentra am-
pliamente difundida en los climas hii-
medos, predomina en nifios mayores de
cinco anos, Los huevos depositados en
el suelo hiimedo tardan de 10 a 14 dfas
para desarrollar el estadio infeccioso,
momento en el que cada uno contiene
una larva enroscada, al llegar los hue-
vos a la boca y ser deglutidos, se abren
a nive] del duodeno y dan salida a una
larva que emigra lentamente descen-
diendo hasta el ciego y apéndice, adhi-
riéndose a la mucosa se desarrolla en
tres meses en un verme adulto. El ni-
mero de estos pardsitos puede ser desde
una docena hasta el de varias centena-
res.

Por lo general, la infesiacion es bien

tolerada; salvo. el casp en que sean

muy abundantes, entonces provocan
una anemia intensa, Las manifestacio-
nes clinicas son: pérdida de peso, de
apetito, insomnio, apatfa fisica ¢ mental
y sintomas nerviosos. En ocasiones pro-
vocan diarreas mucosas y sanguinolen-
tas, asociadas con prolapso del recto.

El diagndstico se establece median-
te el frotis de materias fecales y al des.-
cubrir los huevos caracteristicos,

T |

+Infeccién por uncinaria, (Unc%,
riasis). y

Estas enfermedades son producidas
por el Necator Americanus, o uncing
ria americana, Ancylostoma duodena
les, que es la lamada Uncinaria del vie-
jo mundo, y el ancylostoma Brasilenze
que parasita de preferencia a perrosy
gatos.

Estos tienen una longitud de siete

y medio a trece milimetros y un dif-
metro de tres a cuatro décimas de mi
limetro. Los machos son més pequefios
que las hembras. Estos vermes se fi-
jan por su eépsula bucal & la mucosa
del intestino delgado, Después de fe.
cundada la hembra pone varios millo-
nes de huevgs al dfa. El necator ame.
ricano o uncinaria tropical vastamen.
te esparcida en las Ameéricas. E| Ancy.
Jostoma duodenales es la Uncinaria de
la cuenca Mediterrédnea y de las latitu-
des semejantes de Asia. El Ancylosto.
ma Brasiliense tiene una distribucidn
variable en los climas célidos. Los hue-
vos de estos pardsitos, al depositarse en
el suelo hiimedo, desarrollan un em.
brién y se abren en 24 a 48 horas, Las
larvas que salen de estos huevos, en §
dias se transforman en larvas de esta
dio infeccioso. E] contagio humano oeu-
rre al ponerse las larvas en contacto
con la piel humana, tal sucede cuando
las personas andan descalzas, por el
suelo infestado. La infestacién humana
cutdnea se llama erupcién serpiginoss,
si la infestacién procede de manantial
canino o felino. E] hombre experimen.
ta infestacién intestinal, si se halla ex-
Eues_to a la cepa humana. Las cepas
umana, canina y felina del Ancylos-

toma Braziliense, son fisioldgicamente
distintas, o i

Las larvas que se hallan en el esta-
dio infeccioso, invaden la piel g través
de los folfculos pilosos; estas larvas
emigran penetrando hasta los vasos
sanguineos, llegan a los pulmones a tra-
vés de las cavidades derechas del co-
razén y se alojan en los alveolos pul
monares; - posteriormente emigran en
sentido ascendente por las vias respi
ratorias, cruzan la ‘epiglotis, y son de-
glutidas. Al llegar al intestino delgado
se fijan a una vellosidad y empiezan
a ‘digerir tejidos y a guccionar sangre;
cada verme puede succionar un centi-
metro cubico de sangre por dia. Cuan
do el nimero de parésitos es grande,
provocan una anemia intensa hipocré:
mica macrocftica; este es el factor fun:
damental ‘en la' Uncinariasis. "~ ")

En la erupcién serpiginosa conse:
cutiva a la infestacién por las cepas
canina o felina del Ancylostoma Bra

\
ziliense, las larvas penetran hasta las
capas més profundas de la piel y con
tinian emigrando durante meses (lar.
va migrans), por los tineles serpigino-
sos de la piel. Esto provoca una infil
tracién celular que da origen a una in-
flamacién de los trayectos, los cuales
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se ven inflamados y elevados. Los tras-
tornos y manifestaciones clinicas son:
anemia intensa, piel 4spera, cabello des-
lustrado, el creecimiento fisico y el des-
arrollo sexual de los nifios se retar-
dan, hay apatia mental y debilidad
acentuada, E| diagnéstico se hace, ba-
séndose en el descubrimiento de los
huevos caracteristicos en las heces.

TRICHINOSIS

Es producida por la trichinela spi-
ralis, el verme'adulto es microscépico
y vive en la capa mucosa del intestino
delgado, especialmente a nivel del duo-
deno. Las hembras engesndran cria vi-
vas llamadas larvas, que penetran en
las pequefias venas y linfaticos del me-
senterio; estas emigran por medio de
la corriente sanguinea y acaban por
filtrarse a los musculos. "

Ah{ en los musculos se enquistan.
La triquinosis se presenta en las zonas
del norte en donde se consume carne
de cerdo, cuando ésta se consume in-
festada cruda, o insuficientemente ela-
borada. Por este motivo los nifios me-
nores o de corta edad, se infestan en
menor grado que los adultos.

PATOGENIA

Unga vez comida la carne infestada,
los quistes se separan de la carne en el
estdmago, mediante la accién de los
jugos géstricos. En el duodeno las lar-
vas salen de] quiste ¥ anidan en la mu-
cosa, alcanzando la madurez en cosa de
cinco dias; copulan y las hembras po-
nen las larvas durante seis semanas
aproximadamente. Conforme las larvas
salidas del quiste penetran en la pared
intestinal y maduran, se acentia la: in-
flamacién y el traumatismo del epitelio
intestinal. Al paciente sujeto a infesta-
cién moderada o masiva se le presentan
sintomas de intoxicacién alimentaria
aguda que se inician a las pocas horas
de haber consumido la carne infesta-
da, y persisten durante 4 6 5 dias, en
que coexisten paralelamente con la pe-
netracién de las larvas desenquistadas
en la pared intestinal, y a su desarro-
llo en forma de vermes maduros. Du-

rante el perfodo de migracién de las
larvas son tipicos los dolores muscu-
lares intensos, la rigidez y dolorimiento
del diafragma, extremidades inferiores
también en los musculos de la faringe
que provocan dificultades en la respi-
racién, marcha, y habla. También pue-
den producirse trastornos del sistema
nervioso central, puede haber una ele-
vacién de temperatura de 37 a 39 gra-
dos, centigrados al empezar la invasién
de la mucosa duodenal por las larvas.
La elevacién de la temperatura y su
duracién, dependen de la intensidad
de la infestacién y de la reaccién del
paciente al agente invasor. Si la inva-
sién de los vermes es en niimero esca-
so, los sintomas pueden ser en poco
niimero o nulos.

E| diagndstico es dificil en el perfo-
do de incubacién, pudiendo hacerse so-
lo por presuncién basandose en los da-
tos epidemiclégicos y clinicos. Una vez
que las larvas se han enquistado des-
pués del dia 21, se pueden descubrir
por biopsia del deltoides, biceps o ge-
melos, o por pruebas intradérmicas, téc-
nica de Bachman.

El prondstico es variable y depen-

de de la intensidad de la infestacién y

del sitio de localizacién de las larvas.

TENIASIS

Producida por la tenia bovina o te.
nia saginata, y la tenia del cerdo: Tenia
Solium. La tenia saginata tiene una lon-
gitud de cuatro y medio metros y de
mil a dos mil proglétides. La especie
del cerdo o tenia solium tiene una lon-
gitud de uno y medio a dos y medio
metros y mil proglétides. Los progléti-
des distales son grdvidos y contienen
huevos con embrién plenamente for-
mado que pueden ser evacuados con las
heces, pero que con més frecuencia
son expulsados del intestino en el inte-
rior de proglétides grdavidos, despren-
didos del verme adulto. El estadio lar-
vario, es el cisticerco, y se desarrolla
en la carne de los animales, aproxima-
damente en el curso de tres meses, sien-
do ya infestante al comer la carne cru-
da o insuficientemente asada de buey
o cerdo que es cuando' se infesta el

hombre,

PROFILAXIS DE LA
PARASITOSIS INTESTINAL

Las personas que viver en ambien-
tes infestados de ascérides, acudirén
una y otra vez al tratamiénto en tanto
se hallen expuestos a la infestacidn,
Los nifios como los adultos deben dis-
poner de excusados limpios y cémodos,
y aprender a usarlos con habito. Debe
evitarse que los nifios se introduzcan
los dedos sucios a la boca, golosinas y
objetos contaminados, si el suelo esté
densamente cubierto de huevos, los cin-
eo centimetros superficiales deben ser
volteados con uf azaddn; y finalmente
todas las personas infestadas, deben ser
sometidas a las ventajas de un trata-
miento especifico.

La higiene personal es recomenda-
da para evitar la oxiuriasis, y es nece-
saria la disposicién higiénica de las
aguas residuales provenientes del ba-
fio, excusados y de otros usos, de ma-
nera que no vayan & contaminar el
pozo de donde se toma el agua para di-
versos usos domésticos.

En el caso de la uncinariasis, la
profilaxis consiste en: *®

1.—Descubrimiento y tratamiento
completo de todos los individuos infes.
tados por uncinaria, a fin de reducir y
eliminar si es posible la contaminacién
del suelo.

2. —Utilizar retretes higiénicos,

3.—Empleo habitual de calzado en
las zonas infestadas; los nifios de po-
blaciones rurales durante sus vacacio-
nes en lugares infestados por uncina-
rias, deben ser prevenidos acerca del
peligro de andar descalzos.

En cuanto a la profilaxis o manera
de evitar la triquinosis y teniasis: una
coccidn o congelacién completa de to-
dos los productos de carne de buey o
de cerdo, prevendrin la infestacién hu-
mana.

También la coccién de todos los pro-
ductos destinados a cebar cerdos que
van a ser sacrificados, constituye un
valioso método para evitar que las so-
brag de carne que se dan a estos ani-
males los infesten.

3

CUPON PARA SUSCRIPCION
A LA REVISTA
“RUMBO... al mar”

Recorte usted este cupén y remitalo,

acompaiiado de Gire Postal o Tele-

grifico y recibird su ejemplar duran-
te 2 afios, cada mes.

Sres,
“RUMBO. . . al mar”.
Apartado Postal 2305,

México (1), D. F.

Adjunto remito a ustedes Giro .

tidad do $36.00 (treinta y sels pesos; i/ii), lmporte de una Buscripoldn

por 2 afios.

------------------------
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HORIZONTALES

1.—El que por oficio interviene en
almonedas, ajustes y operaciones
de compra y venta.

5-—Indicio de una cosa que esti su
cediendo o va a suceder. Plural.

10.—Motivo legal para desestimar en
un pleito la declaracién de un tes.
tigo.

11.—Mortifero, capaz de ocasionar la
muerts,

12.—Orden y método de una cosa.

15.—Figura colocada como adorno eo
lo alto del tajamar de los barcos

16.—Puente pequefio o provisional,

17.—Apellido, :

18,—Casa de recreo, situada por lo co
mun fuera de poblado. Plural,

21 —Percibi con el olfato.

24.—Meteor. Agua procedente de la
atmésfera que en forma sélida o
liquida se deposita sobre la su

rficie de la tierra., Plural.

27 —Quiere, Adora, ,

29.—Que tiene valor y animo,

32.—Del verbo ir.

35.—~Imanada.

37—Juguete que consiste en una va-
rilla en cuya punta hay una cruz
o una estrella de papel que giran
movidos por el viento,

Pagina 60

39.—Quereos.

41 —Recoge y guarda alguna cosa, Ase
0 coge con la mano,

42.—M4s alla del, Al otro lado del. Ul
trapuertos,

43.—Manifestarse, por lo comun, cau-
sando sorpresg o admiracion.

44—Méquina antigua de guerra para
arrojar piedras o saetas gruesas
Armadijo para cazar péjaros,

VERTICALES
{.—Poblacién del Estado de Veracruz

2.—Separacién, Apartamiento. Desvio
Plural.

%.—Desprenderse de los cuerpos la: ‘

sustancias volétiles,
4,—Osario.
6 —Magnetizan un cuerpo,
1.—Labrar piedras precigsas.
8.-—Astuto, diestro y experimentado
Suspicaz, receloso.

9.--Que danza o baila. Mozo inquieto

y de poco juicio.

9a.—Virtud que pone en el d&nimc "
tranquilidad y sosiego, opuestos

a la turbacién y las pasiones.
13.—Bebida aromética.
14.-—Pon una cosa contra otra para es
torbarle o impedirle su efecto.
19.—Astil de madera armado por une

de sus extremos con ula pu?ﬂl‘_
hierro que sirve para herir o pe
netrar y de otras dos que miran
hacia atrds y hacen presa.

20 —Dicese de los individuos de uno
de los antiguos pueblos de la Ita.
lia Central.

22 —Anade.

23 -~Sonido que el aire expelido de los
pulmones produce al salir de la
laringe, haciendo que vibren las
cuerdas bocales. '

25—Nave en que va embarcado y ar-
bola su insignia el Jefe de una
Escuadra.

26-—Toque para que las fuerzas de
una guarnicién se pongan sobre
las armas.

28.—Adquiere y retén cosas del comer
cio en cantidad suficiente para
dar la ley al mercado.

30.—Invertido, Nombre carifioso de
mujer.

31.—Arbol de las ulméceas, con tron-
co robusto y derecho, de corteza
gruesa y desquebrajada y copa
ancha y espesa,

42.~—~Manantial de agua que brota de Ja
tierra. Plural.

33.—Coja al que huye, Engafie a uno
con mana, -

34 —Estar impuesta con la costumbre,

36.—Ante, anta, bifalo.

38.—Ostra,

40.~—Amarro.

JUNTE USTED LA
HISTORIA DE
LA MARINA

SOLUCION DEL MARINOGRAM

DE JUNIO DE 1956.
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. Los comentaristas de la obra de Espaia en América, estin con-
formes en conceder a aquella nacién el haber sido por su cariecter,
audacia y espiritu de raza, el pueblo mis apropiado para la conquis-
ta, pero por su falta de industrias, escasa poblacién y las preocupa-
ciones de su mentalidad, la menos capacitada para la obra de la Ce-

lonia. En la América espanola se sacrificaba también a los aborigenes,

¥ Holanda e Inglaterra en sus colonias.

El espaiiol se mezclé con el indio ¥y un mestizaje quedd en pie,
no error biologico digno de ser castigado a perpeina dependencia,
como quiere Morand (1), sino capaz y fuerte para la vida, conscien-
te de su responsabilidad histérica y apto para cumplir sus mas altos
destinos. Quedd, no obstante, sin mezclarse una gruesa porcién de po-
blacién autéctona, que ha permanecido estacionaria, al margen de
posteriores desarrollos, en la vida vegetativa, donde la retienen, si
hemos de creer a un escritor, el apego por su civilizacién y una mal
digerida asimilacién de las rudimentarias inspiraciones de la abne-

i6m oristi

Dividieron los espancles el territorio en grandes latifundios car-
gados de privilegios. Conservaronse, sin embargo, infinidad de po-
blaciones indigenas, y justo es aclarar que si éstas no desaparecie-
ron, fué porque se les doté de ejidos y de los terrenos llamados “pro-
pios”. Con los ejidos se aseguraba a los pueblos su subsistencia y con
dos “propios”. Con los ejidos se aseguraba a los pueblos sm subsis-
tencia y con los “propios” se garantizaba la vida de los municipios.

La organizacié ial de entonces presentaba crueles desigual-
dades. Los altos cargos de la y del Gobierno, las posiciones
privilegiadas en las industrias y en los negocios, sélo las disfrutaban
los espaiioles. Al mestizo se le dejé Ia ocupacion vil y Ia actividad
mediocre. Al indio, Ia labor ruda y el tributo.

Se impulsé la cultura y se fundé en 1533, La Universidad de Mé-
xico, que siguié hasta el fin del Gobierno Virreynal, un criterio cien-
tifico unilateral, pues sabida es Ia intolerancia de entonces, y con
sélo siete catedras, cuys sola enunciacion da idea de aquella cultu-
ra: Teologia, Cinones, Sagrada Escritura, Bellas Artes, Literatura y
Gramitica.

La Cultura maritima, puede decirse, gue en México se inicié en
los albores de la Celoniz. Sus frutos por entonces, fueron escasos.
Durante su largo periodo, Espafia nos protegié con su flota militar,
pero las ideas que nos informaron crear una flota mercante y
militar. Séle Ia ob a contribucién de sangre aportaba el pais para
los galeones del Virrey. La desilusién es completa.

Colackﬂé.poroimpnfe.aqﬂhéaommelp‘vﬂrmm
te de la Marina Espaiiols. Cuando parecia, como dice el Tenlente de
Naviodon)!uuelz&ndijnr:“qulod?slosmmdehhhﬁnm}
todos los presentimientos de la ci ‘-_-'ymduhsaspmmdel
mmmpmh-nsermﬁdadwwwnteymmhdemme
¢l llamamiento y poderoso de agueils raza tempiada ea ocho siglos de
Juchs y recong "; la nacionalidad ola eq el camino.

(1) Paul Morand. River Caraibe.

Pasaba por alto Ia plastica tan de tro suelo, la falta
de rios navegables, lo desierto de nuestras costas y no tomaba en
cuenta el ya por entonces creciente poder de los Estados Unidos del
Norte, ni las condiciones de nuestra situacién politica, econémica y

_ Cunando nuestro pais nacié a la vida independiente: “no habia,
dice Rabasa, un pueblo para hacer una nacién, ni hombres para re-
girla, ni costumbres politicas sobre qué forjar leyes de gobierno. En
resumen, habia en ¢l inmenso territorio una poblacién escasa y dis-
persada, reunida por una administracién de segunda maono, ni cen-
tralizada, ni descentralizada repartida en provincias sin articulacién
alguna, que no habian hecho nunca un esfuerzo comiin, ni las habia
acercado el interés reciproco, ni las habia juntado un peligro gene-
ral. Alli no habia habide nada jonal. Kl bre de Nueva
Espaiia como designacién colectiva, se habia cambiado por el de Mé-
xico para seguir designado el territorio; esc sera lo que constituia la
Patria”. Lejos pues de estar capacitados para aquells accién en el
mar que esperaba De Pradt, con miras desde luego hacia el exterior,
teniamos que sufrir un largo proceso de agitaciones y guerras, de las
t‘{m como de crisol doloroso, pero necesario, tenia que surgir la

Mientras esto se cumplia, los Estados Unidos del Norte, reco-
rrian la trayecforia de su engradecimiento en forma inusitada en la
historia. Hacian del Golfo de México y del Mar Caribe una especie
de mares interiores, por las posiciones estratégicas con gue los cir-
cundan y abrian la ruta interocednica de Panama.

v

La naturaleza del territorio contribuye en gran parte a la for-
macién del caricter histérico de un pueblo. La contradiccion entre
Ia enorme cantidad de costas mexicanas —unas cuatro mil seiscien-
tas cincuenta millas marinas— y la pobreza de nuestra vida histéri-
ca en el mar, es sélo aparente. Si se medita que Ia masa montaiiosa

Ia Sierra Madre, que en forma de dos ramas recorre el territo-

los hombres de las costas, no habian de ir a veadet los productos de
su tierra 2 otros hombres también situados en las costas, que tenian
los mismos productos. Mucho menos habian de aventurarse por el
Océano en busca de pescado que no tenia demanda en ofros pueblos
también de Ia costa. por mis que fuera valioso para los del interior”.



algunos servicios sociales no se pueden implantar y es dificil mante-
ner la seguridad pablica. El bandolerismo es dificil 3:le extirpar en las
poblaciones djspcrsu.& Y las tierras secas y mal regadas del altipla-
no exigen alta densidad, esto es, potencia humana, potencia dg tra-
hapg_‘ cia econbémica y fi iera”.

. . Para el poder naval, la densidad de poblacién que mis lo bene-
ficia es la de los territorios maritimos, particuhrmgnta la de la ma-
sa que tiene ocupaciones marineras, pero dado que por causas geo-
graficas e historicas el emplazamiento del niicleo principal de la po-
blacion esti en la altiplanicie, el movimiento sera hacia la periferia,
cuando un aumento considerable de aquella poblacién, sea motor que
acelere la expansién vital del pais hacia las costas, tan ricas en pro-
ductos para toda clase de explotaciones.

vVi

Kl estudio del caricter del pueblo mexicano esti hace
psicologia colectiva. Pretender egtuudiarlo, recogiendo sggrmsgosﬂ:ﬁ:
salientes de cuantos ensayos se han hecho, con fines mas bien lite-
r:y-i‘os‘ que cnentific?s, seria. correr el riesgo de extraviarse, atribu-

ropios, aquéllos que pudieran también ser comunes

L
a otros pueblos.

Es vicio de predicadores, dice Pereyra, hablar de nuestra indo-
lencia, de nuestrz imprevisién, de nuestra ignorancis, de los pecados
capitales y de todos los otros como privilegio mexicano, o si acase
hn.\q_)anoa.menmo, o si a tanto se llega: latino; pero aiin suponiendo
—sin conceder— que nuestro caricter se resienta de tales modalida-
des, nada indica que no pudieran ser desterradas, sin correr el
riesgo de acabar con los sentimientos populares, como observa Janet.
... .Si ¢l mexicano no ha hecho presencia enérgica en el mar, —ase-
vemlén'que no invalida a nuestros heroismos navales de otros tiem-
pos—, débese en parte a la naturaleza del territorio, a su obscura y
pr gada vida colonial, informada por una economia equivoca y
sbsunda}.. ¥y con los ejemplos de costumbres inapropiadas para formar
un p stuto y practico en las actividades modernas.

Rabasa asienta que: “el terruiio ata al individuo y arraiga a las
familias, que emigran poco; la familia se estrecha y tiene lazos que
dan a los pueblos el aspecto de reunién de hogares que ha llamado la
atencién en varios escritores extranjeros recientes; el parentesco se

VA reco ido a hos grados de distancia, como en las so-
ciedades patriarcales, modelos de unién, prevaleciendo de este modo
el SENTIMIENTO SOBRE EL IMPULSO DE ACCION, a la riqueza
se prefiere el bienestar, un cambio de residenciz dentro del propic
pais, es sacrificio de 1o mas caro; LA FACULTAD PRODUCTORA
SE!‘:;N'ERVAysélosaejﬂdtaenloqueespoﬁblrhmrslnpem*

Ahora bien, lo que importa es no apocar el espiritu nacional
con valoraciones tan absolutas como rigidas. La mdofogia. que estu-
!inymdimhsfuernsqueau]mmabmmsodal, presenta a los
ideales como transformables si se ejerce sobre la mentalidad del pue-
blo, la accién lenta pero segura de la atraccion social; Prensa, Ca-
tedra, etc. Nada nos hace creer que nuestro caracter sea un obstd-
culo para actividad naval.

dirigido al mar con singular energia, como en la zona del Sureste del
pais, donde la masa montafiosa se deprime y corren nuestros mejo-
res rios.

Si a estos obsticulos agregamos la falta de una via intermari-
na que facilite el paso de las Tuerzas navales mexicanas de uno a
otro océano, estaremos considerando, un nueve obsticulo para la po-
tencialidad militar de México en el mar. Aunque desde hace muchos
siglos han acariciado nuestros gobernantes la idea de una comuni-
cacién interoceinica por el Istmo de Tehuantepec, ésta ha sido siem-
pre tarea superior a nuestras fuerzas y proyecto irrealizable por
nuestros capitales. “El Capitin James V. Eats, —dice Macedo— oé-
lebre a justo titulo entre los Ingenieros norteamericanos, por las
obras que ejecuté en la desembocadura del rio Mississippl, consagré
buenos aiios de su vida a preconizar en vano, la conveniencia de cons-
truir un ferrocarril capaz de transportar, cargados y de uno a otro
océano, los buques de mayor idad; se ha fr do siempre ante
las dificultades que ofrece el terreno, sino precisamente por su ele-
vacion, que no llega a trescientos metros en una distancia de otros
tantos kilémetros, si por su naturaleza movediza en la costa depri-
mida y malsana del Golfo”. (1).

Por otra parte, la riqueza de las costas, de tierras feraces y
aguas sbundantes, principaimente las del Golfo de México ha sido
suficiente hasta hoy, con su raquitico cultivo, para el sostenimiento
de sus pobladores, a cuya mayoria, el atraso cultural, limita sus exi-
gencias y da poco alienio a sus aspiraciones. i
La atencién preferente prestada por nuestro gobierno a la cons-
truccién de cami hace concebir esperanzas de una gran activi-
dad mexicana en el mar, cuando articulados nuestros Iitonl_m, que-
den comunicados con el interior por caminos que vayam a juntarse
con las grandes vias troncales, —camino de hierro, carreteras, gtr_—
que se encuentran ya construidas a lo largo del territorio nacional.
La rigueza mexicana tendri entonces aquella circulacién gue parece
la mas nataral, dadas las modalidades del territorio, es decir, el cul-
tivo forestal y agricola en las comarcas maritimas y ia actividad in-
dustrial en el interior, en Gonde por czusas gue iienen también una
explicacién geogrifica, se ¢ tra actuzlmente nuestra agricultu-
ra mas densa, en angustiosa lucha con las tierras anemicas ¥ las
aguas eventuales.

v

México inicié su vida independiente con un vasto territorio ha-
bitado por una poblacién escasz, ¥ esa aflictiva densidad, ha sido po-
deroso obstaculo pars la transformacién de su pueblo en un estade
moderno. i

“Sin una fuerte densidad, escribe Loyo, no es p&sgbk el desarro-
llo de las grandes industrias gue exigen numercsa clienteia nutrida
v no lejana. Precisamente por eso lenen escaso auge en México las
industrias periodisticas, editorial y ias aries populares no pueden Sa-
lir de la etapa folklérica. Por esa baja densidad no hemos podido ha-
cer una red de comunicaciones secundarias, terciarias, ete. Por eso

(1).—Macedo. Comunlmc-lom vy Goras Poblicas. México y su
FEvolucién Social. México.
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