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se complace en felicitar cordialmen-
te a todes los componentds de la
Marina de Guerra y Mercante de
Meéxico, unicndo su regocijo y espe-
ranzas para que nuestrca Patria
cuente en un futuro con una Marina
acdecuada a lag necesidades y pro-
longacion de log Litorales Mexica-
nos en bien de la Patria y de su
Pueblo.
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.Editorial

.

LOS MARINOS DENTRO DEL ACTUAL REGIMEN

1]

Los que conocemos intimamente los anhelos y veheémentés deseos que animan a
ics marinos en primer término, y a los que, de una u otra forma estan conectados
con el Mar, por significarle éste su medio de vida, no pueden dejar de reconocer el que
s¢ vislumbra un nuevo horizonte mas prometedor, para la <olucion de muchos pro-
hlemas maritimos Nacionales, que por anos han quedado pendientes, no siempre por
falta de voluntad e interés de los Gobiernos que ha tenido nuestro pais, sino mas
bien por su desconocimiento intimo y completo; ademas por carecer de hombres,
aue situados en lugares representativos, en donde sus opiniones y criterio bien ci-
mentados sobre los complejos problemas maritimos se oyeran con respeto e interés,
lo gue solo se logrard cuando estos representantes seéan marinos profesionales, doc-
trinados en una Escuela que los haya dotado de una bien arraigada conciéncia ma-
1itima y un bien entendido patriotismo, asimismo que hayan vivido y constatado por
afios, cada uno de los muiltiples factores negativos que hasta la fecha han frenado
€l tan deseado y mneccsario progreso maritimo de un pais que como México, cuenta
con extensos literales, los que como ya es sabido encierran grandes riquezas.

Nuestro actual Pyesidente de la Republica, estimando como un complemento de
su politica conocida por “MARCHA HACIA EL MAR”, y como un medio de ase-
gurar la continuacién, al terminar su periodo, del progreso asi iniclado, vera sin du-
da alguna con agrado y satisfaccion, €l despertar a la vida civica del hombre de
mar, qu.en como ha sido notorio y por razones de indole psicolégicas, que bien me-
receria un comentario aparte, se habia mantenido indiferente o poco interesado ep
la politica Nacional, podria decirse ‘“‘alejado de tierra” sin intervenir en los pro-
blemas Nacionales, v tan sdlo en actitud espectant€, unas veces aprobando, pero la
mayoria de ellas, eriticando y lamentando con honda fristeza, que hombres con me-
nos preparacién y por consiguiente menos facultados, asumieran cargos en que tu-
vieran que dictaminar sobre temas tan importantes para la vida marvinera cuando
en su totalidad lo desconocian.

Al actual régimen débemos reconocerle, entre otras virtudes, el acierto de que,
come consecusncia de su politica maritima, haya logrado que el “hombre del mar’
marchase a tierra a exponer sus amplios conocimientos adquiridos, y que a la vez el
“hombre de tierra”, que siempre se habia encontrado distante del mar, tienda acer-
carse a 61, lo conozca, y asi aprenda a quererlo y a obtener de él, el provecho que
tan celoso guarca; y para lo cual se precisa de conocimientos técnicos, como en cual-
quier otra actividad humana. en que se quiera asegurar el mas completo éxito.

Creo firmemente, que seé ha iniciado una nueva etapa en la vida marinera. de

México; ¥ lo man.fiestan asi las grandes obras portuarias ya relizadas, y otras mu- iy
chas que s€ encueniran en proceso de ejecucién; ahora sélo precisan las Leyes quUess~—

regulen el buen aprovechaminto de dichas obras, de lo cual deberan conocer los ciu-
dadanos marinos que vayan a las Cémaras.

En la actualidad el sector maritimo cuenta tan solo con uno en la Camara de
Senadores y otro en la de Diputados, ambos bien preparados y con carifio por la
causa maritima de México; ¥ quienes han logrado sembrar la simiente de interés ¥
cecmprension entre sus colegas de Camara.

Er la actual justa electoral figurap también dos marinos como candidatos a di-
putados Federales, uno lo es el Contralmirante Gustavo Rueda Medina, por el Dis-
trito de Acapulco, Estado de Guerrero, persona preparada y poseédora de una am-
plia cultura que le permitird concatenar los diversos factores que constituven los
variados problemas maritimos; el otro lo es el C. Ing. Angel Arreola, quien a su vez
conoce profundamente otros aspectos de los mismos problemas, v a quien hay que
acreditarle un gran entusiasmo y tesén en beneficio de la Marina de México.

Haciéndonos portadores de los sentimientos de la gente de mar, abrigamos pro-
fundds esperanzas de que la actuacién de estos marinos en la Cdmara de Diputados,
serd de fructiferas realizaciones en apoyo y correcta interpretacién del programa
gubernamental de la “MARCHA HACIA EL MAR", que los mexicanos y en especial
los marinos con euforia aplauden.
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LOS BARGOS MERCANTES MAS GRANDES DEL MUNDO

Nombre.

Queen Elizabeth, Britdnico
Queen Mary, Britdnico ..............
United States, Estadounidense
Liberté, Francés
[le de France, Francés
Nieuw Amsterdam, Holandés
Mauretania, Etiténico
Caronia, Britanico
Pasteur, Francés

Cristéforo Colombo, Italiano
Andrea Doria, Italiano
Edinburgh Castle, Britanico
Petcria CTastle, Britdmico
Orcades, Britémico
Arcadia, Britanico

Himalaya, Britanico
Giulio Cesare, Italiano
Britan®:, Britanico
Oronsay, Britdnico
Georgic, Britanice
Augustus, ltaliang
Capetown Castle, Britanico
Dominion Monarch, Britanico ...... .
América, Estadounidense ...........
Empress of Scotland Britanico ..... :
Bndes | BHONICe: .o v s v i s ;
Athione Castle, Britdpico ......... :
Stirling Castle, Britanicgo
Juan Peron, Argentino ............ ;
Vulcania, Italianc
Satumia, Italiano .......
Chusan, Britanico
Olimpia, Alemdan

...................

Tonelaje Largo m. Ancho m.
83.673 301.00 36.00
81.237 287.20 36.00
53,329 279.50 31.00
51.840 271.30 31.10
44.356 232.40 28.00
36.667 217.40 26.90
35.667 225.30 27.20
34.183 179.00 27.80
30.447 204.40 26.80
29.100 191.00 27.40
29.083 200.10 27.50
28.705 218.80 25.30
28.705 218.80 25.30
28.164 207.70 27.60
28.000 209.00 27.60
27.985 207.70 27.60
27.694 198.00 / 26.60
27.666 208.60 25.10
27.632 207.70 27.60
27.469 208.10 25.1C
27.226 198.00 26.60
27.002 214.00 25.10
26.463 200.40 25.80
26.314 202.20 28.50
26.032 196.30 25.50
25.676 1196.00 25.40
25.567 212.10 25.10
25.554 212.10 25.10
24.570 197.50 24.50
24.497 192.40 24.30
24.346 192.00 23.30
24.215 197.00 26.00
24.000 186.50 24.40

Servicio de buquez
entre Puertes de Aca-
pulce y Manzanillo y

Cenadienses, Neorteame-
canos y Centroameri-
canoz en la Costa del
Pacifico y del Caribe

AGENTES:

AGENCIAS MARITIMAS DEL
PACIFICO, S. A.

Gante nim. 4. Despacho 306.
Teléforos: 12 99 44 v 35 50 71

MEXICO. D. F,
FELICITAN A LA MARINA
NACIONAL EN SU DIA DE

ANIVERSARIO.

FUINI @ 1o 1 855,

LA INVENCIBLE O LA FELICISIMA ARMADA

Fué el nombre dado a la flota Es-
pancia enviada por Felipe II con-
tra Inglaterra (1588) y, por exten:
£ién, a la expedicién misma. El plar
formado p-r el marqués de Sanic
Cruz, lo acepté el Rey, quien A
las érdenes para la concentracién
de las naves y la fcrmacion de a»
ejército de desembrace en Flan-
des, a !as 6rdenes del gobernador
Alejandro Farnesio, duque de Par-
ma. Declarada la guerra el 15 des
Mayo de 1588, zarpé de! Taje 2!
agruesc de la Flota, al mand~ d=l
duque de Medina Sidonia, komb-z
inexperto én la guerra naval. E
marqués de Santa Cruz que dshia
de haber sido iefe dz lo expadizidn
y outéntico marino, habia musrtc
en Febrero.

La Armada. ccmpletada y per-
trechada, se hizo a la velo an lo
Coruna e! 12 de Julio de 1588 Es
taba integrada vor 130 embarcacis-
nes de difarentes tonelcies: galeo
nes, galeras, naos, urcas, carah=-
Jas, pataches v pinazas, con 19,298
scldades de desembarco, 8,252 ma
rineros y 2,088 remeros. Los ingle-
Pagina 4

ges no pudieron reunir mdas que 100
zmbarcaciones, la mayoria pegque:
nas, da las cuales solo 28 eran de
combate, al mando del almirante
Lord Howard de Effingham, quien

tenia a sus 6rdenes a los mds va-
lerose: v habiles marinos, como

Drake, Hawkins, Seymour, Howard
y otrzs <con 98,000 hombres en to
tal. La Invencible Armada, navegé
sin cbstdculo hasta llegar a las
aguas de Bretann, donde un vio-
lentc temgoral la desbandé. Forma-
da nusvamente, se dacercé a los
buques enemlqo reconzentrados
en Plymcuth. Se avistarcn el 20 de
julio, v 2] 21 hicieron contacto. Los
combates prosiguieron, con breves
intermitencias, los dias 22 y 23. El
25 se libré un encarnizado combats
frente a la isla de Wight, sin resul-
tados decisivos, 12 misme que los
anteriores. El buque de Medina Si
denia, llevé en seguida sus buques
a la costa francesa, para acercarss
a Flandes y embarcar a las tropas
gu2 alli esperaban su traslado pa-
ra la ocunacién de Inglotena. FEl
27 fondeé¢ la Armada en la rada

de Calais.

lord Heward de Effingham, qus=
tenia ya todos sus barcos en el Ca-
nal de la Mancha, y cruzaba zons-
tantemente en contacto c~n los bu-
ocves espanoles, destacé ala unos
“brulotes’” o barcos incendiarios.
cue practicaron en medio de la
“Invencibla", durante la noche de!
28. Lo sorpresa, el mal tiempo rei-
nante vy la impericia del duque de
Medina Sidcnia, desordenarcn' va
irremediabiemente las formaciones
de la Armada que era hostilizada
constantemente pcr los pequenos,
pero veloces v marineros  velaros
de Lord Howard. El 29, en aguas
de Graveiines, la desbandada s
a cr ecentd, deshaciéndose rapica
mente la fuerza naval sspanola.—
Les temporales se sucedian furio-
sns. Un grupn de barcos espanoles,
se corrié hacia el Norte, dandole
caza el enemigo en aguas de Naw-
Castle-on-Tyne. El ntucleo mayor
siguié hasta el extrem~ Nerte, pa-
sando las mas horribles penalida-

(Pasa a la pagina 11)
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E! corso es la facultad unica de
perseguir y capturar a los buques
enemigos, y s610 a éstos, sin podel
abordar a !-¢ neutrales mdas qus
rara cerciorarse da la legitimidad
del pabellén que enarbolan, y er
mcde aiguno de la natwrcieza del
cargamento. El armamsante en cor
sn es 1@ qutorizacién que otorgaq, en
tiemgc de guerra, el Gebiems x los
Luques mercanies para apresar C
destruir los buques enemigos; cons
tituye por lc mismo, la defensa de!
débil en la guerra que se hace a los

intereses del mas fusrte. De ahi qus
ias naciones de Triquisimo comer

cio, havan tenido tan marcad~? in-
terés en su abolicién.

Tcdas las naciones estan de
acusrde en suietar al ejercicio de!
corese mariiime a las tres condicio
nes siguientes: lo. Necesidad in-

i)

o)

Z

BUQUES CORSARIOS

dispensable en el armador, de ob:
tener permis> para hacer la guerra,
o cea obtener la liamada "patente
de corso”, 20. Derecho del corsario
debidamente autorizado, para recia
mar la adjudicacién a su favor de
los presog que, con arreglo a la le:
gislacién vigente, verifique. 3o, Pro-
hibicién de reputar como suya la
presa y de disponer de ella ni 2n
parte ni en el todo hasta que sex
declarada valida y legitima y ad-
judicada en consecuencia por e
ir'bunal competente. El “armamentc
en guerra y mercancia’”, es una au
torizacién concedida a los buquas
mercantes para artillarlos con algu-
nas piezas c°n un fin puramente
defensivo, €e puade conceder en
tiempo de guerra, y aun de paz, @
log que han de navegar en las pro-
ximidades de aigunas costas- habi

tadas per pueblos medio civilizados
o comp'etamente salvajes, por mas
que hoy dia, en tiempo de paz, es
abs~luta la seqguridad de los buques
en alta mar.

Si volviera a ejercerse la pirate
ria, (lo cual es pocn probable) pa-
saria muy corto tiempo entre el co-
nccimiento de la primera depreda-
cién, y la captura del buque pirata
y sug tripu'antes.

Respecto a la sequridad de ia
maring mercante en pardies sospa-
chosos, corre a cargo de la marina
de guerra, con su seccion de pe
quenos guarda costas, por mds que
esos restos de pirateria, que apenas
tienen ya imgortancia, congluiran
para siempre el diag en que las po-
tenciag maritimas, se propongan ex-
tirpar el mal radicalmente.

ARMAMENTO...

Asi se define el conjunte de efectos
que sirven para armar uno o mas bu.
oues. Armamento es también el total
de las armas que lleva un buque,

Armamento en los buques de guerra.
Asi gue un buque es botado al agua,
cale del astillero y pasa al arsenal con
objeto de proceder a su armamento. En
los arsenales, existe un ramo que se
llama de “Armamentos”, cuyo Jefe es
generalmente un Capitin de Navio (és-
te es el grado naval equivalente al de
Coronel en el €jército) que tieme a sus
érdenes un ndimero conveniente de je-
fee y oficlales del Cuerpo General de
la Armada, que le auxilian en el desem-
pefio de las funciones que le estdn asig-
nadas. Estas se refieren principalmen-
te a log “cargos” o conjunto de efec-
tos que llevan los buques, asi como a
las instalaciones que llevan a bordo pa-
ra la propulsién, amarre y seguridad.
Por lo que atafie a la primera, ha de-
saparecido su importancia desde el pun-
to de vista del armamento, con la su-
presién de la arboladura, pues los ve-
leros han caido en desuso y solamente
algunos paises conservan alguno pars
entrenar a sus futuros oficiales (Buques
Escuela).

P [ - W TS

El amarre de un buque, exige tener
2 bordo, anclas, cadénas, molinetes, ca-
brestantes, calabrotes ete., y, por ul-
timo, se relacionan con la seguridad del
bugue, y de sus tripulantes, las bom-
bas de achique y contra-incendios, las
embarcaciones menores y de salvamén.
te, chalecos y anillos salvavidas, ete.

Entre los oficiales del buque, existen
les “oficlales de cargo”, que son: el pri-
mer contramaestre, el primer condesta-
ble, el primer practicante, el torpedista,
el carpintero, el armero, ete., es decir,
un individuo de cada una de lag clases
subalternas de la Armada, a quien se
le entrega por el ramo de armamentos,
todos los efectos de su cargo, relacio-
nadcs naturalmente con su especialidad
baciéndesele responsabe de todos ellos
v abonédndosele mensualmente (en al-
gunos paises) por la responsabilidad que
centrae, una pequena gratificacion. Asi
por ejemplo, correrd a éargo de un ofi-
cial de méquinas la conservacién de las
piezas de respeto que pertenezean a la
méauina, asi como a la administracion
de los efectos de consumo, (combusti-
bles lubricantes €te.) Figurardn en el
cargo del contramaestre, la motoneria,
los apareios, estachas, lonas calabrotes
¢tc. Tendrdn a su cargo las medicinas
e irstrumental guirtirgico, los médicos y
practicantes, €te., El oficial de derrota

del bugue tiene a su cargo las cartas
de navegacién, derroteros sextantes, cro-
németros, tablas, v demadas efectos de
ravegacion. Para dotar a los buques de
todos estos cargos existe en cada arse-
nal, un almacén general, provisto de los
répuestos correspondientes a esta espe-
c.alidad técnica, asi como al almacén
llamado de ‘‘récepciones” en que se
guardan modelos tipos o muestras de
materiales v efectos €laborados que con-
venga para facilitar los reconocimien-
tos y solventar las dudas que se ofrez-
can a los contratistas y proveedores de
la marina.

Al terminar el embarque y convenien-
te colocacion de los cargos, termina tam-
b.ér el periodo de armamento del bu-
que y empieza el de pruebas para juz-
gar el estado de eficiencia de cada uno
de los aparatos aue constituyen la for-
taleza flotante. Existe un Regamente
de situaciones para designar el conjun-
te de circunstancia en que se hallan los
puqgues de la Armada por su estado de
censtruccion, armamento, obras o repa-
raciones, dotacién y percibo de haberes;
tiene por obieto conseguir el mayor ren-
dimiento militar de los buques con los
menores sacrificios para el personal ¥
dentro de los limites econémicos a que
es forzoso atenerse, asi por exigéncias

(Pasa a la pagina 11)
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FL BUQUE D

El diseno y la construcciéon de un buque de gue-
ra se lleva a cabo bajo la direccion de oficiales de
la marina de guerra, especializadcs en ingenjeria na-
vai. México ha enviado al extranjero, a especializar-
se en esta complicada rama de la ingenieria, a varios
de sus mas brillantes oficiales de maring, los sefiores
Orozco, Marshall, Poire Ruelas, actual Subsecretario
de Maring, Amuti y Colina Cerddan. Los Wres pri-
meios se diplomaron en Europa y log des ultimos en
el Instituto Tecnolégico de Massachusets. Estog cinco
técniccs mexicanos ostentan tiulo de “Ingenieros
Navales”. ,

La mision primordial de un buque de guerra, es
combatir o llevar a cabo determinados sgervicios que
permitan a otros llegar a las zonas de rombate en
condicicnes de luchar, De aqui se dividen los buques
integrantes de la armada en buques de combate y
bugques auxiliares.

Los buques de combate se disenan y construyen
paic operar no solamente en tiempo bonancible, si
no durante el mal tiempo y con cierto numero de
prchables averias causadas por los probables im:
pactos enemigos. Los buques de combale deben ser
esencialmente marineros, esto es, de caracteristicas
tales, que puedan moverse con fuertes vientos y
grandes olas, en cualquier direccién y sentido. Por
lo que se refiere a su esuuctura interior, debe ser
compartimentada y estanca.

Fsto asemeja el interior del buque de guerra a
un gigantesco y complicado panal de abejas gue
conserva su flotabilidad qun cuando l:ayan sido des-
truldas variag de sus celdas o subdivisiones estan-
cas.

Las principales condiciones que debe fener el
buque de combate son: armamento, proteccion, ve
locidad y autoncmia. La primera condicién compren:
de las armas de a bordo. La proteccion implica el
‘blindaje o coraza en bandas, cublertas, puentes, (o-
rres y demds elementos que lay necesidad de de
tender. La, velocidad depende de la ferma "hidrodi-
namica” y peso del buque y la potencia de sus ma:
guinas; y la autonomia es la distancia a que puede
frasladarse el buque sin reabaslecerse de combus-
tible.

El buque de combate ideal, saria aquél que iu-
viera el maximo de las cuatro cendiciones anterio-
res. Esto es sin embargo imposible, pues a igualdad
de peso del bugue ton mayor armamento y protac

cién, habrd mayor peso, lo que habrd de sacrificar*

la capacidad de los tanques de combustible, y por
tanto, la autonomia. También a mayor velocidad
hay un mayor consumo de combustible por milla
navegaba; en consecuencia, para aumentar la ve:
locided y conservar la autonomia, hay que sacrifi-
car pesoc de blindaje o de armamento, o de amkos.
Llegamos pues a la conclusion de que, al aumento
del valor de una de las cuatro condicicnes, corres:
ponde el sacrificio de las otras tres.

Caracteristicas de los buques

: [
Aumentando las condiciones de armamento y

coraza, se logra un buque de combate que lama

mos “‘buque de linea” o ‘'‘acorazado”. El acorazade

tiene que ser un buque capaz de una poderosa ofen

siva y gran resistencia, cun cuande sea un buque

TEST TR AT N T AW Vs

L

relativamente lento. Es el verdadero rey de los ma:
res, pues ejerce un dominip eficaz. México, no cuen
ta acorazados entre sus buques de guerra,

La principal caracteristica del acorazado, es su
"poder”, que se divide en "ofensivo” y "defensivo”.

El poder cfensivo del buque de linea o acorazado
radica en un minimo de 8 canones de grueso calibre.
Esta artilleria va montada en torres que suelen ser
dobles, triples y cuadruples, instaladas siempre en
el plano diametral del buque. Los agrupamientos
de las bocas de fuego en torres dobles, triples o cud:
druples, depende de los repartcs de pesos que se
proyecten al disenar el buque. Hay partidarios para
los diversos agrupamientos, Ei mas usual es el de
dos torres a proa (adelante) y dos a popa ‘atras). En
el agrupamiento de las bocas de fuego, interviene el
peso del blindaje, pues mientras mds separados es
tan los extremos, mayor serd la dimensién y peso
del ‘“reductc acorazado”. .

La Ammada Inglesa en lcs acorazados tipo “King
George” montaron a proa una torre cuddruple corn
otra doble superpuesta y una cuddruple a popa.
Los alemanes en el “Sharnhorts”, los yanquis en el
tipo “North Carolina”, y los italianos “Littorio” mon-
tan dos torres triples a proa y una triple a popa. Los
italianos tipe “Cavour” y "Duilio” instalaron una to-
mre triple con una doble superpuesta. Los yanquis idpo
"“California” y "“Mississipi”” montaron torres triples y do-
bles en los tipos "Maryland” e ingleses ‘“Resolution”
y "“Queen Elizabeth” y japoneses tipo "“Nagato”. Los
franceses, por acortar el reducto blindade en sus
acorazados tipe "Dunquerque”, agruparon su arti-
leria principal a proa y dejaron un sector muerto
que mucho lamentaron al ser atacados por los in-



gleses en Mers—el—Kebir. El mismo agrupamien
to tienen lcs tipos "Recdney” con tres torreg triples y
los “Richelieu” en dos torres cuddruples, El calibre
de los canoneg principales del buque de linea es de
280 mm. Los mas potentes montan 406 mm.

Después de la primera guerra mundial. Washing
ton y Londres firmaron clausulas que pusieron tope
al calibre en 406 mm. que montaban los acorazados
britanicos “Nelson” y ‘Rodney” y les yanquis “"Ma:
ryland”, “Colorado” y "“West Viginia”, Para dar
una idea de la artlleric gue montan los reyes del
mar, baste saber que un candén de 406 mm. mide mds
de 18 mts. de longitud, pesa mas de 100 toneladas y
dispara hasta 40 kilémetros un proyectil que pesa 958,
kilos y que parte del buque a una velocidad inicial de
2883 kilémetrog por hora. Un zafién de este calibre ha
ce un disparo cadua 24 segundos,

El poder defensivo de un “acorazado” es “activo”
y “pasivo”.

£l poder defensivo activo, lo forman los arma-
mentos antiadéreo y antitorpedero, formados por ar
tilleric de mediano y pequefg calibre con direcciones
de tiro independiente. El aspecto externo al buque
del poder defensivo activo, lo constituyen la escolta
de buques menores de defensa antisubmarina, anti-
aérea, antitorpedera y los portaavioneg cuyos avio
nes tiene la misién de interceptar a los aviones ene
migos para evitar que el aconazado reciba las bom-
bas wéreas.

El poder defensivo pasivo lo constituye el
ductp acorazado que protege la maycr parte de
sistemas vitales del buque, como di3pésitos de mi
ciones, maquinas y calderas, controles de tiro y
nes de artilleria gruesa, -

Se considera :
la instalacién de achi
contra incendios y el™ ntado estanco
todo el buque. Para dar de la utilidad de
compartimentos estancos, basta recordar quz en
primera guerra mundial, el acorazado alemén, ‘T
fflinger” regresé a su base tras de haberse batido
17 impactos de grueso calibre en su casco. El "I
Jutlandia contra la Gran Flota Briténica, que le h
filinger” llegé a su base con 3,400 toneladas de a

Un acorazado de 35,000 toneladas de des;;l%
miento y dos torres cuddruples de 381 mm. y 2,
toneladas de peso cada una, incluyendo municior
tiene el peso distribuido en la siguiente forma: I
armamento. 40% protecciéon, 6.75%. pro pulsi
1.75% combustible, 33% asco y accesorios
2.5% equipo.

Mucho se ha escritc y opinado en pro y en cor
del acorazado, pero no hay que olvidar que el
que de linea ha sido, es y serd la verdadera ex
sién del poder naval; y que mientras haya nacic
que posean acorazados, las naciones que aspire
la hegemonia maritima necesitan pose®rlos iamb
y en mayor nimero, para lograrla.

defensivo pasi
gcion, los sisten

Por eso contemplo
de aqueste monte,
como corta el horizonte,

o que ABARCA EL infinite
csirena? /fare?.




PLATAFORMA CONTINENTAL

Se puede considerar que la von
cepcion de la plataforma continen:
{ay tiene sus antecedentés en la
aceptacion universal de la libertac
de ic3 mares, gua trajo como con-
secuencia la necesidad de que esa
libertad no se extendiera hasta las
p.ayas de los iitcrales de los pai-
ses costaneros, ya que por conside-
iaciones de seguridad y proteccién,
estog paigses se encontrarcn con la
necesidad de ejercar su soberania
sobre una faja de agua que le sir-
viera de espacic protector de sus
litorales.

La scberania que una nacién ejer
ce sobre sus aguas, le permite re
glamentar en favor de sus naciona-
les e derechn de pesca y la explo-
tacién y aprovechamiento de sus
riquezas. Ultimamente se estd con
eiderando la posibilidad de explo-
tar el subsualc.

La politica de nuestro gobierno,
en lo referente al mar territorial, es
la de la faja maritima de nueve mi-
llas, y para s~stenerla se basa en
distintos argumentos, desde ia no
oceptacién de la politica del alcan-
ce del tiro de canén, impuesta por
las grandeg potencias mdritimas y
nc aceptada por Espania desde los
tiempog de las Leyes de Indias, has-
ta la Proclama del Presidente de
los Estados Unidos, fechada en Wa-
shingten el 25 de septiembre de
1945, sobre la plataforma continen-
tal, pasando por los convenios bi-
laterales firmados entre si por la
mayor parte de los paises costana-
ros cuycs intereses se han encon-
trado con la inoperabilidad de la
teoria del alcance de la bala de ca-
fién, o sea las treg millas de mar
territorial. Ademds se debe tener
en cuenta e! Tratado de Paz y Amis
tad de México y lrs Estados Uni-
dos después de la guerra del 48,
en el que se indica que los limites
de los dos paises estén compren-
didos desde una distancia, mar
adentro, de tres lequag (9 Millas),
medidas desde la desembozadura
del Rio Bravo. Este tratado lo ha
invocade el Estado de Texas para
la proteccién de su industria pes-
quera, a fin de resguardarla de la
explotacién por otros Estados de la

Unién Norteamericana.

Hay ademds el antecedente del
derecho sobre las zonag centiguas
al mar territorial que varias nacio-
nes han invccado para defender
ciertas leyes nacionales, como el
casc de log Estados Unidos d2 Amé
rica en tiempos de la ley seca.
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Por P. P. H.

Naturalmente que los d e r echos
que algunos paises riberefios han
invecado e-bre sus aguas territo-
rialez y adyacentes, no afecta en
lo absolute el libre trénsito inocen-
te de las naves de cualquier pais.

ltimamente, después de las ex-
pleraciones de los petroleros de Te-
xag y Luisiana en el Golfc de Mé-
xico, y de log adelantos de la Ocea-
ncgrafia, que ha des cubierto la
existencia de riquezas explotables
en el subsuelo del fondo del mar,
los paises costaneros han previsto
la necesidad de sostener el derecho
de explotacién de esas riquezas v,
ccnsecuentemente, han hecho de-
claraciones individuales como la ya
mencionada del Presidente de los
Estados Unidos, en la que delimita
la extension de sus derechos hasta
limites que varian seguin las nece-
sidades y la forma del perfil sub-
marino de las aguas de cada pais.
. En la Proclama del Presidente de
Irs Estadog Unidog no se especifica
la extension de la faja de la plata-
ferma maritima, pero si expone sus
derechos para que, sin perjuicio del
libre tréfico maritimo inocente, pue-
da explotar las riquezas de la zona
mencionada.

Lea politica de México a este res-
pecto, expuesta por el T. Presiden-
te de la Republica en su iniciativa
enviada al Congreso de la Unién
e! 6 de diciembre de 1945, es la de
que el pais ejerce soberania y
adhiere al territorio nacional, ~omo
parte integrante, la plataforma con-
tinental cubierta por aguas marinas
hasta 200 metros de profundidad
del nivel de la baja marea, Pide la
referma del articulo 42 Constitucio-
nal, para que quede asi: “Articu-
lo 42. — El territorio nacional com-
prende:

I.—El de las partes integrantes
de la Federacién;

II.—E! de la plataforma continen-
tal en la parte que es continuacién
del territorio nacional cubierto por
lag aguas marinas hasta 200 me-
tros de prcfundidad en el nivel de
lee baja marea;

IIL—E! de las islas adyacentes
en ambog mares, con el zécalo sub-
marino.

IV.—El de las islas de Guadalu-
pe y Revillagigedo, con su zc:alo
submarino, simado en el Oczéano
Paciiico. . ."”

Seguramente esta inicialiva, aun-

que no ha sido aun premulgada,
expone el criterio de México en 1o
que se rafiere a la plataforma con-
unental y, probablemente, es una
ccnsecuencia de la proclama nor-
teamericand.

Lag ventajas que puede reportar
ai pais esta refrrma, son incalcula-
blas, pues lo ponen en condicion23
de poder reglamentar las zonas de
pesca de escama y camarén y la
exp.ctacién de los demds recursos
niarinos en ambos litorales,

Ademds, puede planear la defen-
sa de sus costas con el criteric de
sug derechos eobre la plataforma.

x X x

INICIATIVA presentada por el
Sr. Presidente D. Manuel Avila Ca-
macho, al Congreso de la Unién.

CZ. Secretarios de la H. Camgra
de Eenadores.

Ciudad.—

En ejercicio de la facultad que af
Fiecutivo Federal confiere la Frac-
cién I del Articul> 71 de la Consti-
tucién General de la Republiza, por
e! digno conducto de ustedes, so-
meto a la consideracién y aproba-
cién en gu caso, de la H. Represen-
tacién Nacional de las HH. Legis:
laturas de los Estados, la siguiente
iniciativa de adicién al articulo 27
y de reformas a los pérratos quin-
tc y sexto de éste y a los articulos
42 y 48 de la propia Constitucién.

Fundan la presente iniciativa, las
ceneideraciones que a continuaién
exDpraso.

La experiencia de los ultimos
afics ho demostrad~ la creciente
necesidad que tienen los Estados
de rreservar aquellas riquezas na-

turales que, a través de los tiem:
pos, por diversas razones, han es-

tado fuera de su control y de un
aprcvechamiento integro; pues, c¢o-
mo eg bien sabide, las tierras que
ccnstituyen las masas continenta-
les, por 0 general, no se levantan
con cantiles bruscos a partir de las
grandes pr o fundidades ocedanicas,
§ino que se asientan sobre un zo6-
calo submarino denominado plata-
forma ‘z¢ntinental, que estd limita-
da per la iscbata de doscientog me-
tros, esto es, la linea que une pun-
tos de esta profundidad, a partir
de cuyos bordes la pendiente des-
ciende brusca o gradualmente ha-
cia las zonas de profundidad media

de loz mares.
Fsta plataforma constituye, evi-
dentemente, parte integral de los
Piigina 9



paises continentales, no siendo ra-
zonable ni prudente ni posible que
México se desentienda de la juris-
diccién, aprovechamiento y centrol
sobre dicha plataforma, en la parte
que corresponde a su territorio, en
ambos océanos; maxime cuando las
investigaciones cientifizas llevadas
a cabe demuestran que en la men-
cirnada plataforma contin ental
existen riquezas naturales, minera-
Jes, liquidos, gaseosos, fosfatos, cal-
zigs, hidrecarbur-s, etc., ds valor
incalculable, cuya incorporacion le-
gal al patrimonio de la nacién es
ingente e inaplazable.

Por otra parte, es de igual ur-
gencia que el Estado Maxicano, al
que la naturaleza doté cen racur-
sos pesqueros de riqueza extraor-
dinaria, com< los que se encuen-
tran, por no citar otres, en las zonas
maritimas frente a la Baja Califor-
nia, prcceda a su preteccion, fo-
mento y explotacién en forma ade-
cuada; y esta urgencia sube de
punto eri Ia actualidod en que e!
mund> empobrecido y necesitado
por la guerra impuesta por el to-
tasitarismo, debe descurollar su pro-
duzcidén alimenticia al maximo; ya
gue si en los afios anteriores a la
querra el Hemisferio Occidental tu-
vo que contemplar come flotas pes-
queras permanentes de paises ex-
tracontinentales se dedicaban a la
explotacién inmoderada y exhaus-
tiva de esa inmensa riqueza, debe
cuiddr de que no se repita jamas
tal cosa, porque si bien es cierto
que debe coadyuvar al bienestar
mundial, no menog cierto es que
dicha riqueza debe destinarse, en
primer lugar, al pais mismo que la
posee y, después al Continente a
que pertenece éste, Por razén de
su propia naturaleza, es indispen-
sable gue esa proteccién se haga
llevando el control y vigilancia del
Estade hasta los lugares o zonas
gue la ciencia indica, para el des-
arrollo de los viveras de alta mar,
independientemente de la distancia
que los separe de la costa,

Fundado en estas razones, el
Ejecutivo a mi cargo estima que
procede a declarar que toda la pla-
taforma o zécalo submarino adya-
cente a las costas de la Repibli-
ca, y el de sus islas, y todas y cada
una de las riquezas naturales cono-
cidas e inéditas que se encuentren
en ei mismo, pertenecen a la Na-
cion, sin que lo anterior signifique
que se pretenda desconocer leqiti-
mos derechos de tercern sobre ba-
res de recivrocidad, o que se afec-
ten los de libre navegacién en alta
mar, puesto que lo unico que se
Péagina 10

persigue es conservar esos recur-
scs para el bienestar nacional, con-
tinental y mundial.

Les puntos de vista que antece-
den, fundan la reforma que se pro-
pone al articulo 42 de la Constitu-
cién, a efecto de que quede expre-
samente determinado en este tex-
to, aue se incorpora al territorio na-
cicnal el zécal>» submarino adya-
cente a las costas de la Republica
y al da sus islas, por ser éste con-
tinuacién de aquél y de éstas, en
la extensién cubierta por las aguas
marinas hkasta 200 metros de pro-
fundidad, a partir del nivel de la
baja mareaq.

La naturaleza de los elementos
que e encuentran en la platafor-
ma continental, motivan la reformo
del articulo 48 de la misma Cons-
titucién, va que el Gobierno de In
Federacién, con exclusién de cual-
guier otro, debe ejercer jurisdiccién
sobrz el zécalo submarino de sus
ie'as v sobre la plataforma conti-
nental, porque, aparte de que no
ruede entenderse de aue ésta seq
¢ ntinuaciéon del territorio de las
entidades fed e rativas que tienen
costas en los mares de la Republi-
ca, la uniformidad de una legisla-
©ién, de necesario caracter federal,
sobre dicha plataforma asi lo exige.

Las mismas razones apeyan la
adicién que se consulta al Axticu-
lo 27, pues la Nacién debe tener el
dominio directo sobre la platafor-
ma continental y los zocalos sub-
marinos; y como consecuencia l6-
gica de la reivindicacién que se
hace de éstos, se propone la refor-
ma del pdarrafo quinto de aquel ar-
ticulo, toda vez que las aguas que
cubren aquéllos deben ser también
propiedad de la Nacién, con la cir-
cunstancia de que cuando su ex-
tengion sea inferior a la que fija el
Derecho Internacional, debe estar-
se a la medida establecida por és-
te, para la determinaciéon de las
aguas de los mareg territoriales de
propiedad de la Nacion.

La reférma que se propone al pa-
rafo sexto del propio articulo 27,
se debe Unicamente a que tanto la
plataforma continental y los zoéca-
log submarinos como las aguas que
los cubren, queden sujetcs a los
términos que establece, para que
e! dominio de la Nacién sobre aqué-
llos sea inalienable e imprescripti-
ble; para que el Gobierno Federal
sélo haga concesién a particulares
o a sociedades civiles o comercia-
les ccnstituidas conforme a las le-
yes mexicanas, y para que, tratdn-
dese del petréleo y de log carburos
de hidrégeno, sdlidos, liquidos o

gaseosos, no se expidan concesio-
nes, procediend» a llevar a cabo la
Nacién las explotaciones correspon-
dientes.

Las consideraciones ant er icres
fundan la presente iniciativa de adi-
cién al articulo 27 y de reformas a
los parrafos quinto y sexto de éste
y a lng articulos 42 y 48 de la Cons-
titucién General de la Republica.
les cuales propongo a Vuestra So-
berania, que queden concebidos en
los siguientes términos: )

"Articulo 27:

“Corresponde a la Nacién el do-
minio directo sobre la plataforma
contnental y los zdécalos submari-
nos”.

“Son también propiedad de la
Nacién las aguas de los mares que
cubren la plataforma continental
y los zéca!ss submarincs y, ada-
mdas, las aguas territcriales en la
extension y términos que lija el De-
recho Internacicnal; de las iagunas
y estercs de las playas; las de los
lagos inferiore: de formacién natu-
ra:, que astén ligados directamente
a corrien'es constantes; las de los
r’'*s principaies o arroyos afluentes
desde e1 punto en que brota la pri-
mera agua permanente hasta su
desembocadura, ya sea que corran
¢l mar o que crucen dos © mas Es-
tados; las de las corrientes intermi-
tentes que atraviesen dos o mds Es-
tades en su rama principal; las
aguas de los rios, carrsyos o bamran-
ces, cuando sirvan de limite al te-
rritorio nacional o al de los Estados;
lgs aguas que se extraigan de las
minas; y los cauces, lechos, o ribe-
rag de log lag~s y corrientes ante-
riores en la extensién que fija la
Ley. Cualquier otra corriente de
agua no incluida en la enumera-
cidon anterior se considerard como
parte integrante de la propiedad
privada que atraviese; pero el apro
vechamiento de las aguas, cuando
su cursc pase de una finca a otra,
e ccnsiderard como de utilidad pi-
blica y quedara sujeta a las dispo-
cisiones que dicten los Estados”.

“En los casos a que se refieren
log tres parrafos anteriores, el do-
minio de la Nacién es inalienable e
imprescriptible y sélo podran hacer-
se concesicneg por el Gobiermno Fe-
deral a los particulares o socieda-
des civiles o ccmerciales constitui-
das conforme a las Teyes mexica-
nas, con la condicién de que se es-
tablezcan trabajos regulares para
la explotacién de los elementos de
que se trata y se cumpla zon los re-
quisitos que prevengan las leyes.

"Tratandose del petrdleo y de los
carburos de hidrégeno sélidos, li-
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quidas 0 gaseosos, no se expediran
concesiones y la Ley Reglamenta-
ria respectiva determinara la forma
en que la Nacién llevard a cabo
lag explotaciones de esos produc-
tos”.

“Articulo 42. -~ El territorio na-
cional comprende: *

1.—EIl de las partes integrantes de
la Federacion; _

1.—E| de la plataforma continen-
tal en la parte que es continuacion
de! territcrio nacional cubierto por
lae aguas marinas hasta 200 metros
de prcfundidad del nivel de la baja
marea;

III.—El de lag islag adyazentes en
ambos mares, con su zécals subma-
rino, y

IV. — El de las islas de Guadalu-
pe o de Revillagigedo, con su zoca:
lo submarino, situadas en el Océa-
no Pacifico”.

"Articulo 48, — Lag islas de am-
bos mares que pertenezcan al te-
rritorio nacional, la plataforma con-
tinental y los zécalos submarinos
dependerdn directamente del Go-
bierno de la Federacion con excep-
cién de aquellas islas sobre las que
hasta la fecha havan ejerzido ju-
risdiccién log Estados”.

TRANSITORIOS

Articulo Primero. — La presente
ref-rma ccnstitucional en trard en
vigor el dia siguiente al de su pu-
blicacién en el "Diario Oficial”.

"“Articulo Sequndo. — El Congras-
sc de la Unién, con la oportunidad
debida, expedird las leyes necesa-
rias para el cumplimiento de las
disposiciones contenidas en estas re-
fzrmas”,

“Al rogar a esa H. Cémara, por
el digno conducto de ustedes, se
sirva conceder « la presente inicia-
tiva el mayor grado de preferencic
posible, dentro de la entidad de lcz
asuntos sometid:ss a Vuestra Sobe-
rania y respensabilidad, les pro-
testo ias seguridades de mi atentc
y distinguida consideracién.

México, D. F., a 6 de diciembre
de 1945.

Sufragio Efectivo, No Reeleccién.

El Presidente C on s titucienal de
log Estadrs Unidos Mexicanos, Ma-
nuel Avila Camacho. Rubrica”.

PROCLAMA DEL PRESIDENTE DE
ESTADOS UNIDOS

En atencién a que el gobierno de
los Estados Unidos, conciente de la
necesidad que en un plazo préximo
tendrd el mundo de encontrar nue-
vas fuentes de petrdleo y ctros mi-
neraies, opina que es neresario fo-
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mentar ios esfuerzog para descubrir
v permitir la disponibilidad de nue-
vas cantidades de estos materiales.

En atencién a que sus peritos opi-
nan que tales recursos se encuen:
tcan en multiples lugares de la pla-
taforma  continental a 1= largo de
‘as costas de Estados Unidos de
Nerteameérica, y que con los progra-
scs de la técnica moderna su explo-
tacién es practicable desde ahora
a 1= que serd en un porvenir préxi-
Ti0.

En atencién a que es necesario
que se reconozca una jurisdiccion
sobre estos recursos, en interés de su
congervacion y de su utilizacion
prudente en el momento y en las
condiciones en que su explctacidn
haya de ser emprendida.

En atencion a que el gobierno de
los Estados Unidog es de opinion de
que el ejercicio de la jurisdiccién
sobre los recursos naturales dzl sub
suelo y del fondo del mar de la pla-
taforma continental por la nacién
riberefia es justa y razonable, por:
que:

La eficacia de lag medidas des-
tinadas a preservar o o utilizar es-
tog recursos dependerd de la oo
peracién y la proteccién del lito-
ral; pcrque la plataforma continsn-
tal puede ser considerada como una
extension del territorio de la nacién
costera y que, por tanto, le perte
nece naturalmente; porque estos
recursog con frecuencia son una ex-
tension hacia el mar de una capa
¢ depodsito situados en el interior
del territoric, y porque la autc-pro-
teccion obliga a la nacion costane-
ra a ejercitar una vigilancia atenta
scbre las actividades a lo largo de
sus costas, actividadeg que son, por
naturaleza, necesarias para la utih-
zacion de estns recursos.

En ccnsecuencia, yo, Harry S.
Truman, Presidente de les Estados
Unidos de Norteamérica, proclamo
hoy la pelitica de los Estados Uni-
dos de América en I> que respectx
a log rezursos naturales del sub-
suelo y del fondo del mar de la pla-
taforma continental.

Plenamente consciente de la ur-
gencla que existe de preservar y de
utiiizar prudentemente estos recur-
sts naturales, el gobierno de los
Estados Unidos de Ameérica consi-
dera que log recursos naturales dei
subsuelo y del fondo del mar, abajo
de la pleamar, pero proximos a las
costas de los Estados Unidos, per-
tenece a los Estados Unidos y estc
sometido a su jurisdiccién y a su
control. En caso de que la platafcr-
ma continental se extienda hasta
las costas de otro Estado, se divi-

dird cen este Estado limitrofe, y I
frontera serd fijada por los Estado:
Unidos y el Estado respectivo ds
aczuerdo con los principiog de lc
equidad.

El carécter d» alta mar de las
aguas situadas encima de la platg-
fcrma continental y la libertad de
navegacion en estas aguas no se
afecta en nada por esta declaracion.

En testimcnio de ello lo firmo y
—hago poner el sello— de los Es-
tados Unidos de Ameérica.

Washinaten, D. C., 25 de septiem-
bre de 1945,

La Invencible...

(Viene de la pagina 4)

des. Hasta mas «alld de Escocia, en-
tre las islas Orkneys y las She-
tlands, no pudo cambiar el rumbo,
bajande en saguida por todo el Ii-
toral occidental de Irlanda, para
tomar la vuelta de Espana, La Ar-
mada espanola perdié 63 barces:
dos en poder de los ingleses, tres
naufragadcs en la costa francesa,
dos en la costa flamenca, y 19 en
las de Escocia e Irlanda; dos se
fueron a pique en el combate de
Gravelines y 35 desagparecieron sin
dejar rastro. Al oir Felipa II la re-
‘acién del desastre, centesté: “Yo
envié mis naveg a luchar con los
h-mbres, no centra los elementos™.
Naturalmeante, no hubieron consig-
nac’ones. ..

PRODUCTOS
DEL

GOLFO
S. A.

Ceniservas ‘La Marina”
la. Av. Isleta enfre las Calles |
3a.y 4a, Apartado 180
Teléfonos: 2 13 52 y 2 32 89
TAMPICO, TAM., MEXICO
L]
Felicita ~ la Marina Nacional
* en su dia de Aniversaric.
Junio lo, de 1955
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A ot GRETARIA DE MARINA AGELERA LAG 0BRAS PORTUARIAS,
IGUIENDO AS| EL PROGRAMA DF PROGRESD ‘MARITIMO
[AZADD POR EL SENOR PRESIDENTE DE LA REPUBLICA

EN SERVICIO.— En lugar de antigua®
e Ineficaces instalaciones, se han abier-
to al trafico maritimo del mds septen-
trional de nuestros puertos, modernos
muros de concreto zon los servicios mas
indispensables para el airague de toda
clase de embarcaciones. El trifico ma-
ritimo de Ensenada se ha visto elagado-
romente incrementado, coadyuvando asi
Clark y Mansilla, S. A, con la Secreta-
ria de Merina 2! cumplimiento de] Pro-
grama Presidencial Maritimo,

VISTA DEL ROMPEOLAS.— la foto-
grofia muestra =1 estado de avance ac-

— : tual del Rompeolas de la bahia de “To-

dos Santos', del Puerto de Ensenada,
que construye para la Secrefaria d= Ma-

ASPECTO GENERAL DE LAS OBRAS PORTUARIAS DE ENSENADA. — La Em- ring, la firma “Clark v Mansilla”, S. A..

presa Consiructora especialista en Puertos, Clark y Mansilla, S. A., febrilmente comn~ parte del prozrama Presidencial

lleva a cabo los trabajos de la Secretaria de Marina en relaciéon con lo que sera maritimo, denominado “LA MARCHA

el primer puerto mexicanpg de altura en el Pacifico. HACIA EL MAR",
Pagina 12
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Senor Certraalmirante don HILARIO RODRIGUEZ MAL
PICA. Nacié en Veracruz, Ver., el 14 de enero de 1858.
Fallecié en México, D. F., el 22 de septiembre de 1933 c
la edad de 75 anos. Ingresé o la Armada de México e!
9 de Noviembre de 1880 como Sequndo Teniente. Tiempo
de servicio 53 anocs. Fungié como Jefe del Depcrtamen-
to de Marina del 21 de diciembre de 1914 al 31 de di-
ciembre de 1920,
DESCANSE EN PAZ




EL GREMIO UNIDO DE ALIJADORES,
S.C. L. DE TAMPICO

FELICITA POR CONDUCTO DE “RUMBO. . .al mar”, al sefior Presidente
de la Repiblica, don Adolfo Ruiz Cortines, Jefe Supremo de todas las Fuer-
zas Armadas de la Nacion; al sefior in geniero Alfonso Poiré Ruelas, Sub-Se-
cretario de Marina, Encargado del Despacho; al seiior Vicealmirante Gonzalo
Montalve Salazar, Oficial Mayor; al sefior Almirante don Mario Rodriguez
Malpica, Comandante General de la Armada de México; a todos los Genera-
les, Jefes, Oficiales y Marineria de la Armada y a los senores Directores y
personal civil de la Secretaria de Marina, con motivo de| la celebracion del
DIA DE LA MARINA NACIONAL

JUNIO lo. " DE' 1955

A todos los trabajadores portuarios, nuestros companeros, va también una
calida felicitacion .

FRANCISCO G. MARTINEZ,
GERENTE GENERAL

o".

L { ! J!‘"“f-””;
' %u fue la dltima folto tomada al Genpfg:l Sanchez Taboa- '

rS.0. R4 . Y. ]
e

‘ilrilﬂul'

en la caseta de las gbras del muelle de Metales en
| Tampice, el dia 26 de marzo pasado, a en un momento ¢ -
de descanso, después de inspeccionar 13s obpas al lado del
‘sefier Martinez, Gerente General de ! ;\Iifﬁ)res. .. Los
4 2 trabajadores del mar lo recuerdian co rino. ..
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FELICITO CORDIALMENTE A
TODOS LOS MIEMBROS DE LA
MARINA DE GUERRA Y MER-
CANTE MEXICANAS, CON MO-
TIVO DE LA CELEBRACION
DEL DIA DE LA MARINA
NACIONAL
JUNIO lo. DE 1955

RODOLFO TIBURCIO ’

. MARQUEZ.

‘Un formidable barco volador francés, el
Y atecore

631", prodigio de la Ingenle-

ria aeroniautica ¥ actualmente, comwﬂ-
dor de los buqnes de pnhjem

3O
”nja

FORMULA: Cada 100 G. contisnen:

Tirotricina 3 Seis STy sy Sy T 030G
HERIDAS Sullatiazol sbdico .. .. .....oiiicen rieiiiias Shniis G
Benzocaina 3 G

Monceatearato de Gh:tﬂna ¥ .lgua Dtltll.da cnp 100 G.

La Tirotricina.y el Sullatazol sddico, unidos en BOILINA
UNGUENTO, actuan conjuntamenle sumand: |
iMeos. oponiéndase a la muluplt n'migrobiana. impidiends
ccibn de “lexinas y evilande los trasicrnos que acarres
|2 absorcibn de estas sucstancias nocivas

QUEMADURAS

-.-& E"“ ccaing incorper 4da a Io #6rmula de BOILINA

stanidnec en |
nante i .‘: Wil 510 =4 foaducidas por
. DOSIS: BOILINA  UGUENTO se aplica una o mis veces
al dia scbire las lesiones, ya ses directamente sobre lag parles
enlermas o bien po o ¢l medicamenio sobre una gasa estéru
y colocand » vsla gasa en la parte enferma.

Reg. Mo 7850 5, 5. A Prop. A 69-52 5.5 A,

Propageda Exclusiva para médicos

. Lasonnrownus "*u(«." S-A)

-0
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|
VISTA |

No obstante la enorme competen- ln
cia que significa el avién, el buqus’
de pasajeros ha logradc subsistir. |
Hay un sinnimero de personas que .
prefieren la comodidad y seguridad |
que éste representa, no obstante su
lentitud, comparéndola naturalmen- ‘I

te al avién. !




TERIOR

Nétese el doble fondo, que es
dende estos bugueg llevan el com-
bustible y algunos tanques de las-

tre,
Los planos que ilustramos, per-

tenecieron al buque italians “Cesa-
re Battisti’, de 176 metros de eslo-
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El plan~ “A", representa la cu-
bierta de botes, y el puente de
mando. Los botes sirven para que
en caso de abandono de buque, los

naufragos puedan continuar a flo-
te. Cada bote tiene capacidad pa-

ra S paczajeros. Uno de ellos va
provisto de radiotelegrafia y motor.

El plino “B”, corresponde a la
cubierta de paseo de primera clase,
salcnes y comedores.

Paging I8

El plano “C", pertenece a la cu-
bierta de emigrantes, puas este bar-
co se usé para transportar cam-
pesinos (quténticos) que hoy dia han
cenvertide a la Argentina en pais
agricola-ganadero de primera fila.

El plano “D”, demuestra la dis-
fribucién interior de los alojamien-
tos de 3a. clase, esos son los de
emigrantes.

El "E" corresponde también a
emigrantes y tripulantes. En este
piano hay grandes espacios muer-
tos que corresponden a los de cal-

deras.
Por iltimo el “F” en donde pue-

den verse las diferentes bodegas,
calderas, méquinas y a popa, una
bodega refrigeradcra. Pueden tam-
bién notarse las dos hélices del bu-
que.

RUMBEBO... AL



¢{Que es un Buque?...

Esta pregunta se la habrdan he-
cho infinidad de ciudadanos que
por vivir en nuestro Altiplano y no
L:aber tenido oportunidad de viajar
a nuestras costas, tienen solaments
idea aprcximada de algo que flota
en el agua y que puede transportar
hombres o cargamento. ;

{Cémo ~ por qué se desplaza un
buque? —*;De qué manera puzde
un velero ir contra el viento? —
iMisterio!

Es nuestro propésito llevar hasta
el compatricta del intericr de nues-
tra Patric, algunes conocimientos
aque posiblemente no encuentre er
las publicaciones a su alcance, y
que complementard seguramente !©
gue ha visto en el cinematégredo, o
leido en novelas - periédicos. S
RUMBO. .. al mar, logra este pro-
posito ,creemos haber cumplido una
mision.. . .

Un buque, es un barzo con cu-
bierta que por su tamaio, solidez
y fuerza, es adecuado para nave-
gaciones o empresag maritimas de
imp-riancia.

El total da los elementos que for’
man ia envuelta del buque, se lla-
‘ma "casco”, siendo sus condicicnes
esenciales, la impermeabilidad y la

RUMRO.. AL MAR

solidez. La superficie externa del
casco no corresponde a ninguna fi-
gura definible geométricamente; es
soio el resultad= de la experiencia,
la cual ha conducido a1 conoci-
miento de la forma que responde
msjor a las miltiples exigencias de
la n@vega:sién, Una de las condicio
nes a gue se atiende con mas cui-
dado, al proyectar la forma del cas
c2, es aquella que se refiere a la
velocidad, y, afortunadamente, exis
ten medios bastantes para conocar,
antes de construir el buque, la for-
ma que debe preferirse para conse-
guir log resultados apetecidos.

Otras cualidades importantisimas
que también se tienen en conside
1acién al proyectar un buque, son
las que se refieren a la solidez de!l
casco, estabilidad, facilidad de evo-
lucidn, exigencias marineras que
hczen necesario un cierto desarro-
llo de la parte de estructura que
va fuera del agua; y para los bu-
ques de guerrq, las cualidades cfen-
sivas v defensivas dependientes de
la arlillerig y la disposiciéon de la
coraza, efc.

Los dos lados de un buque, son
simétricos respecto a un planc que,
cuando los pesos estan convenien-

temente repartidos, es vertical Es-
te plano, dirigido en direccién de
la mayor dimensién del buque, s2
llama “lengitudinal” o "diametrai”,
y sus extremidades, reciben los n~m
bres de /‘proa” y "popa”’, segin
que correspondan al sentido de la
marcha habitual del buque o a la
opuesta.

La parte del buque situada a la
derecha de un observador colocado
en el plano diametral con la cara
vueita hacia proq, se llama la ‘ban-
da de estribor’ y la de ‘babor’ a la
otra.

El plan+ de la superficie del agu~
o "plano de flotacién”, divide al
buque en dos partes muy distintas
Jlamadas, la que estd por encimd
del agua, “obra muerta”, y la que
est& per debajo, “obra viva” o “ca
rena’’. -

La imposibilidad de construir los
buques de una sola pieza, ha obli
gado a efectuarle por medio de en-
sambles, pernos y remaches, solda-
dura, piezas de madera, de hierro
y de acero, da diversas figuras ¥
dimensiones, a fin de cbtener un o
¢o resistente ¢ impermeable. Les sir-
ve como base o asiento, la “quilla”,
larga pieza longitudinal, comiin-
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mente prismatica, de la cual care-
cen algunos barcos, especialmente
ce guerrg, para avitar la resistencic
al movimiento giratorio de la nave,
asi como el “calado”. Esta supre-
sién no es absoluta, pues aun cuan-
do no existe la quilla en la porcién
n:edia del casco, presentandsse con-
tinua la superficie del forro de una
a otra banda, y Gnicamente refor-
zada en el sitio correspondiente
dicha pieza por madio da una seria
de planchas sentadas sobre las del
forro, se instala en los extremcs de
proa y pcpa donde exigen su pre-
sencia la sequridad de estas partes.
Las figuras 1 v 2, que representan

lgs secciones transversales de un
buque de madera y de otro de ace

1¢, permiten apreciar la disposicién
de la quille-en la porcién media del
cossa en los dos casos_citados.

El cenjunto de Ins eleméntos com
ponentes del casco de un bugue, ha
rido frecuentemente comparado con
el esqueleto de un animal: la qui-
lla, que en sus extremidades lleva
filas mas o menos cblicuamente, y
aun perpsndicuiarmeme, dos piezas,
que son la “roda” en la proa, y e
“ccdaste” en la popa, formando el
contorno del barco en el plano dia-
metral, corresponde a la columna
vertebral; y las "cuadernas” o pie-
2a8 que apoyadas sobre la quilla
bosquejan la forma que han de afec
tar las costillas de aquellos esque-
let*s, De estag cuadernas recibe el
nembre de ‘maestra’ aquella cuyo
centorno limita la  mayor superfi-
cie, (figura 3).

Asegurada sobre la parte interior
mag baja de las cuadernas, y di-
tigida en el mismo sentido que la
quiia, con la que se corresponde
verticalmente, va la “sobrequilla”,
que ayuda a aquéiia a scportar log
esfuerzoy de flexién longitudinal.

Esta armazén principal se comple-
ta con los “baos”, que equivalen a
lag vigas en los teckoz de las ca-
£as, v que soportan las “cubiertas”,
es dscir, los pisos que subdividen
al buque en el sentido de la altura
Los ba®s mantienen la separacién
entre las ramas de las cuadernas.
Por Gitimo, otrag plezas llamadas
“trancaniles” v “durmientes” corren
por debajo da los baos a manera
de nerviog longitudinales, que tie-
nen por objeto combatir directamen-
t¢ a la flexién en este sentido.

A fin de cerrar losg intervalos
comprendidos enire las cuadernas,
establecer la rigidez y la trabazén
necesarias entre ellag o impedir el
pusc del agua, se forran los barcos
exterior e interiormente, o tan solo
por el exterior, segin los casos, con
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largas hiladas de tablones o de
planchas de hierro o de acero que,
corriendo de proa a popa hasta lle-
gar a la r~da y al codaste, se opo~
nen enérgicamente, en unién con
la quilla y la sobrequilla a los es-
fuerzos que tienden a producir fle:
xiones en los buques; estos tablo-
nes reciben el nombre de ‘tracas’.
Para conseguir la impermeabilidad,
se necesita cegar las juntas o cos-
turas del forro exterior y de las cu-
biertas, ya por medio de la opera-
cién llamada “calafatec”, que se
reduce a introducir en ellas cierto
nuimero de cordones de estopa, ya
empieando el “repicado” es decir
rebatiendo par el exterior los can-

-tos de cada plancha sobre la ad-

yacente, pues el simple remachado,
no ofrece sequridad suficiente para
prevenir la entrada del agua den-
tro del casco.

En cuanto a lg comunicacion y
ventilacién necesarias, se obtienen
practicando en lag cubiertas unas
aberturas rectangulares, que reci-
ben el nombre de "escotillas”, Las
“prrtas” abiertas en los costados,
centribuyen también a la ventila-
cién, y en l-s buques de guerra,
algunas tenian antiguamente por
fin principal facilitar el fuego de la
artilleria. Para dar aire y luz a los
alojamientos, y en general, a todos
los locales de las distintas cubier-
tds que se encuentran por encimc
de la linea de flotacién, se practi-
can en los costados del buque. pe
quenoa orificios provistos de “porti
lics” estancos. La forma usual de
estog portillos es la circular, por ser
la que ofrece la maxima superficie
cen al menor perimetro.

Los grandes compartimiengps en
qgue las cubiertas dividen a los bu-
ques, asi como lag mismdas cubier-
tag, reciben distintos nombres:

Se |lama “cubierta principal”,
“cubierta alta” o simplemente “cu-
bierta”, la mas elevada que corre
de proa a papa; sobre ella, estdn
en log bugues de guerra las torras
con los canones de grueso calibre.
Sique después en orden descenden-
te la "habitable”; entre ésta vy la
principal se encuenfran los aloia
miente: y antiguamente, parte de
lo~ cotiones de pequeno calibre.

Mdas abajr estd la "protectriz”,
cubierta blindada que separande
el casco en dos porciones protege
su parte inferior u obra viva, regién
vitalisima de que depende la flo-
tabilidad y que contiene las mdaqui-
nas, calderas, pafoles o almacenes,
aparatog de gobierno, etc. Esta cu-
bierta protectora, solic afe ctar la
forma de concha de tortuga, des-

cendiendo, en su unién con los cof

bitable, estaba destinads generdl
niente a carboneras, armamento 4
torpedos y algunos pafioles. He
dia lag carboneras se han substit_

lubricante.

Por 1ltimo, . ocupando pré -
mente dos tercios de la longitud di
buque y COITespOndlendOSG vertt

por cuadernas estancas; las células:
que asi resultan llevan el aqua dﬁ'ﬂ
alimentacién de las calderas y nﬁ
llaman "trimenes”.

En los buques mercantes, la cu
bierta que sigue inmediataments
debajo de la alta, eg la * pm.lpal”;.
después se encuentra Ia del "solla:
do” y "falso sollado”, constituida
estq Gltima por trozos de cubierta
voiante o fija, situados cada uno en
los extremos de proa y popa. La "bo-

dega” eg el espacio .comprendido

entre la quilla y la cubierta del so-
liadz, que puede ser continua o es:
tar interrumpida en el centro.

Sobre la cubierta alta y 2n los
extremcs de proa y de popa, hay
€n lcs barcos de cierto porte, cons-
trucciones 11gems La de pspa se
lama "“chupeta” y "toldilla” el te:
cho que la cubre; lcx de proa recibe
el ncmbre de “castillo”.

En los antigucs navios, la cub1er-
ta situada debajo de la alta se lla-
maba de "bateria”, porque en ella
solia montarse la artilleria mas po:
dercsa entre tcda la que constituia
su armamento, y algunos de agque:
l'os buques tenian varias baterias,
que se distinquian con los nume-
ros de crden ld., 2a., 3a., contando
siempre de abajo arriba.
SISTEMAS DE SUBDIVISION EM:

PLEADOS EN LCS BUQUES

Los abordajes, las varadas, las®
explesiones submarinas y ctros mii
occidentes, demasiado fr e cuentes
por desgracia, puede n producir una
via de agua en un buque y hasta
su ida a pique. Mientras los cascos
fuercn de madera, estos efectos no
eran de temer como hoy dia, pues
con reialiva facilidad se p-dia ta:
Far la krecha abierta en el costa
do; pzro desde la introduccion dal
hierro en las construcciones, ha si-*
do preciso renunciar a este proce:
dimiento, y hoy se recurre al de
la divisién del buque en “compar-
timientos” p-r medio de mamparos
convenientemente dirigidos y he:
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og estancos por el repicado de
¢ costuras. Desde luego se ve que
sistema complica notablemente
repartimiento interior del buque,
torpeciende al mismz tiempo la
ntilacién y difiultando la bue-
estiba de la carga en los buques
ircan‘es; pero, en cambio, aparte
su principal ‘zometido preporcio-
n ofras importantes ventajas, co-
» s7n las de evitar la prepagacién
un incendio, aislando el foco y
silitando asi su extincién, aumen
ten gran escala la rigidez de los
scos, etc.
El principio de la subdivision, que
lede considerarse como uno de
s principales fundamentos de la
mstruccién de los buques de cas-
( metdlico, puesto que es la base
¢ su flotabilidad en caso de ave:
1, se aplica bajo treg formas de
fructura: “mamparos estancos’,
istema celular” en la zona de
itacion y dobles fondos Los mam-
irce estancos y los dobles fondos
m comunes a loz buques de gue-
a y mercantes; la estructura ce-
lar en las preximidades de la flo-
(cién, es particular de los de gue
a, toda vez que su objeto es re-
ucir todo lo posible la gravedad
# lag averias produridas por aqus
ts provectiles que hieran el casco
1 su linea de flotacién.
Los mamparos que forman los
empartimientos estancos son de
es clases: "mamparos verticales
mgitudinales”, “mamparos verti-
ales transversales” y “mamparos
orizentaies” ¢ “platatormas”. Su
jeposicién varia con les diversos
5s de buques. En el extremo de
rog hay siempre un mam p aro
ransversal llamado de “colision”
lestinado a detener el agua que
ueda penetrar en el compartimien
5.de prca en caso de un abordaie.
jualmente se sitia oOtro Mampuiv
ansversal a popd, que limita un
ompartimiento destinado a conte:
er lastre de agua salada, con ob-
210 de regular la diferencia de ca-
ndos o asiento lengitudinal del bu
me. En la parte central existen nu-
nerosos mamparos longitudinales y
ransversales que limitan y subdi-
riden los lccales del aparatc mo-
or; ast la méquina como ias calde-
as van divididas en diversos gru
y-8; de modo, que cuando por inun-
lacién se inutilice alguno de estos
yrupos, puedan los otros continuar
uncionando; ademdas, siempre que
3] servicio que los compartimientos
han de prestar, no lo impida, se
es divide en d-s o mas por medio
e mamparos longitudinales u ho-
izontales.
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La protectriz por si s~la ‘zonstitu-
ye un excelente mamparo horizon
tal al que se unen todos los verti-
cales; el espaciz comprendido en-
tre ella y la cubierta alta, se divi-
de también en c o m p artimientos,
gue no por estar por encima de la
flotacién, dejan de ser utiles; para
la distribucion de los mamparos
que los constituyen, se sujeta en 1o
posible a las condicicnes de habi-
tabilidad del buque. El papel de
estos compartimientos es, no séle
el de evitar las inundacicnes, sino
también, (y en muchos casos s2
instalan con este unico objeto) el
de aislar las piezas de las baterias,
a fin de que los destrozes que ha-
gan los proyectiles enemigos, nc
alcancen a todas ellas.

Para asegurar a los mamparos
estancos, en todas circunstancias
su completa eficacia, seria da ES
sear que no fuera preciso prasticar
ninguna abertura en ellos, sobre
todo en l-s fondos. Pero las necesi-
dadee del servicin a bordo, hacen
este deseo irrealizable. Siempre se
debe iimitar el numero de abertu-
ras al minimo, practicdndolas le
mdg elevado posible, y cerréndolas
por medio de puertas estancas. —
Ademas las puertas cclocadas en
las partes bajas del buque, deben
poderse cerrar por el intermedio de
¢rganos de maniobra colocados en
'as cubiertag superiores, o mediante
un sisterna automatico que pueds
controlarse desde el puente de man
dc del buque.

Para que lzs compartimientos es-
tancos respondan por completo al
chjeto para gque sz les instala, es
preciso proveerlos de los madios
necesarics para su inundacién v
achique, lo cual lleva consigo el
estabiecimiento de una complicada
red de tuberia, asi como el de un
gran numero de vdlvulas y grifos
que permitan eu comunicacién ©
incomunicacién con el mar y la de
unos compartimientcs con Otros.—

Las disposiciones con este fin usa-
das, varian mucho, pero la mds ge:
neral es la siguiente: en el interior
del doble fondo existe un gran tu-
bo que corre de proa a popa, atra-
vesand: los mamparos e 8t a nzos
que subdividen a aquél; este tubo,
liomado “colector general”, estd en
cemunicacién directa con las aspi-
raciones de lag bombas de achigue,
circulacién e incendios. Del co'ec-
tor general arrancdn varios ramda-
les 39 tuberia que le ponen en co
municacién con tcdos los ‘zompar-
timientos situades debajo da la cu-
bierta siguiente a la protectriz, ds

suerte que la simple maniobra ds
un grife, permita que el agua de
un compartimiento inundade vayo
al colector qeneral y de ahi al mai
por las expulsiones de las bombas
de achique,

Para inundar cualquiera de Ics
compartimientos, cuando por cir
cunstancias de mar o de guerra
sea preciso variar la diferencia de
calades, sumergir més o menos lo
coraza, adrizar al buque escorade
por la inundc:ién del compartimien
to simétric”, etc., llevan todes ellos
una vdalvula que abierta, los pone
en comunicacién con el mar, v,
ademds, un tubo por el cual sale a
la atmésfera el aire contenido en
¢l compartimiento y desalojado a
medida que el agua exterior entra.

Siempre ha habido - gran resis-
tencia a instalar mamparss estan-
cos en los buques mercantes, so-
bre todo en les de carga, por los
inconvenientes que presentan pard
la buena estiba de aquélla; pero
los numerosos accidentes ocurridos
en estcs buques, por la falta de
cempartimientos estancos, han he-
cho intreducir la subdivisién, aun-
que nunca en tan alto grado come
en los buqueg de guerra; los gran:
des vapores merccdntes subvencio-
nados p°r los gobierncs para los
cervicics postales, deben responder
a la condicién de poder continuar
navegando, con un local cualquie-
ra en comunicacién con el mar y
también se les exige que perma
nezcan a flote a pesar de la inun-
dacién de dog cmpartimientos con-
tiguos sualquiera.

“Estructurg celular”, — Tenga ©
no ei buque cintura acorazada, la
zona de flotacién estd expuesta a
ser herida por los proyectiles ene
migces, y una via de agua en ague-
lla regién, puede colocar a la nave
en criticag condiciones, si la inun-
dacién se prepaga. Y en efecto, el
agua, circulando en el interior de!
casco, no sblo sumergird mas el
buque, sino que disminuira la esta-
bilidad, exponiéndolo al peligro da
"darse vuelta”. Para evitar este pe-
ligro, se recurra a la estructura ce-
lular cemprendida entre la cubier-
ta protectriz y la inmediata supe-
rior, bastante elevada sobre la fle-
wacién, y para ello se subdivide mi-
ruciosamente el espacio compren-
didc entre las dns cubiertas en pe-
quefios compartimientos, forméndo
se asi lo que se llama "“zona celu-
lar”, Aigunts buqueg, tales comc
lcs cruceros protegidos, llevan una
zona celular completa de proa @
popa; otros, los que tienen reducto
central acorazado, la llevan hazic
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las exiremidades y exteriormente al
reducts. Ung estructura celular fun-
ciona tanto mejor cuanto mas mi-
nucicsamente estd fraccicnada,
puesto que’' una subdivisién asi
constituida reduce al minimo la in-
vasiéon del agua. Esta subdivisién
se obtiene con mamparos longiu-
dinales y transversales, no estable-
ciendio comunicacion alguna entre
lag diversas celulas. Algunos mam-
paros de éstos, estén dispuesfos de
mcdo que desempefien en particu-
lar un papel protector, aparte del
suyo principal de separar las célu-
las unas de otras. Asi por ejemplo,
en algunog buques se encuentra
paralelamente al costad> por su
parte interior un “cofferdam”, o sea
una encajonada estanca limitada
per un mamparo longitudinal- que
dista del costado del buque de 6C
cms., a un metro, y dividida, por
mamparos transversales, en células
de poca longitud.

CLASIFICACION DE LOS BUQUES

La clasificacién de los buques, so
hace desde distinto punto de vista.
Por razoén de su cometido, se divi-
Gen en buques de guerra y mer-
cantes. Los primercs, como elemen-
19s constitutivos de una flota ds
guerra, estan llamados a cumplir
diversas misiones.

En tiempo de paz, deben llevar
€l pabellon nacional a aquellos pai-
ses donde los ciudadanos de la na-
cién a que pertenece la flota ten-
gan necesidad de ser apoyadas pa-
1a el reconocimiento de sug dere-
chos; deben proteger a los buques
mercantes ccntra los actos de pira-
teria, apoyar con demostracionas
navales las protestas diplométicas
y establecer la mdas intima relacién
cen las islas y zonas alejadas de
la metrépoli. Este servicio requiere
especialmente el empleo de buques
ve.cizes, siendo de importancia se-
cundaria en ellos, la clase de ar-
mament~ y de proteccién.

En tiempo de guerra, deben ser
capaces de llevar rapidamente la
olensa a la cesta enemiga, bombar-
deando y atacando las obras de
foriificacion, desembarcando cuer-
ros de ejercito: en tales funciones,
se deben de emplear, en unién de
los transportes, buques de poco ca-
lade para poder aproximarse a tie-
rra, donde la profundidad de las
aguas suele ser pequend, provistos
de potente artilleria y fuertements
cefendidos. La necesidad de poder
capturar los barcos mercantes, pa-
ralizands asi el wcomercio del ad-
versario, exige la posesion de bu
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ques de gran velocidad y armados
con un reducido numero de cano-
nes. Si el enemigo, ontes de ser
alacado en sug costas, opone una
escuadra o los asaltantes, se ne-
cesitan buques de combate dctados

. de gran movilidad y radio de ac

cién, asi como de cualidades ofen-
sivas y defensivas desarrolladas en
sumo grado; éstos son los que se
llaman "“acorazados de escuadra’.

Esta necesita también del con-
curst de log “crucerog”’ y de oftros
buques menores que en ‘ombina-
cién con los aviones de reconoci-
miento y los submarinos, hagan el
servicio de "exploradores” y “avi-
sos".

Para la defensa de lag costas,
ademés de las fortificacicnes esta-
blecidas en tierra en aquellos pun-
tos mds impertantes, se necesitan
buques especiales de pequenas di-
mensiones que téngan como armas
principales el cafidon y el torpedo,
y para los cuales, el radio de ac-
cién tendra muy poca importancia:
A esta categoria pertenecen los aco-
razadcs guardacostas y los cano-
neros; también se empleardn con
el mismo objeto, los torpederos Y
submarinos.

Entran en esta misma categoria
los “cazatorpederos”, in v e ntados
para defender los buques centra los
ataques de los grupos de torpede
ros, pudiendo también utilizarse su
accion destructora contra los bu-
ques grandes.

Por ultimo, existen buques espe-
ciales destinados a fondear répida-
mente las minas de bloques delan-
te de Jos puert~s o arsenales ene-
migos, “buques hospitales”, “bu-
ques nodriza”, etc.. otros dedicados
o servicios secundarios o subsidia-
rios como los “transportes” para el
de trcpas, viveres y municiones,
buques “cisternas”, para la conduz-
cién de liquidos, a log cuales se
deben anadir, si bien en rigor no
formen parte de una fuerza naval,
les buques-escuela, aquellos que se
dedican al servicio hidrogrdfico, al
de cables submarinos, efc.

Tan diversos tipos de buques,
okedece a la impzsibilidad de cons-
trulr uno igualmente a propésito pa-
ra todog los distintcs servicios ex-
presadcs. En todo buque de guerra

kay que considerar varias circuns-
tancias caracteristicas que determi-
nan su poder, que dan la medida
de su ef::acia para el objetc a que
se le dest'na. Son éstos:

(a}—Potencia ofensiva para ei
cembate lejone (representada por
la artilleria de grueso y mediano
calibre).

1o préx'mo (redes wontra torpedos,

(b}—Potencia ofensiva para el
crmbate préximo ‘torpedos, cohe:
tes, artilieria pequena).

(c)—Froteccién cenira e combate
lejane (coraza, cupulas, casamatas,
etc.)

(d)—Proleccién contra el comba:

proyectores, sistema de proteccion
ce'ular del casco, artilleria ante
asrea, ete.)

(e}—Velocidad, cuyos factores
pr-ncn:alea son la potencia de lag
maquinas y la forma del casco). J

(f—Radio de accion, {determinq';"-'
do por el consumo y la capacidad:
de los tanques de combustible).

Por dltime, la aptitud para des-
empehar servicios especiales, como
los de transporte de tropas y psr!
trechos de guerra, vigilancia de la
pesca, persecucién del contraban-
do, etc., que requiersn barcos con-
venientemente distribuidos, de re-
cucido gasto., p-sibilidad d2 nave
gar en aguas de poco fondo, etc.
elc.

Comparando el buque de guerra
con una fortifi:acién de tierra, re-
sulta en general inferior a ésta, aun-
que tenaga sobrs elia algunas ven:
tajas, Por lo prontc, el buque de
querra es una bateria de costa po-
co elevada, de modo que aun cuan-
de su arlilleria sea superior a la de
tierra, la elevacion de ésta, puede
darle marcada superioridad. Cierto
es que log buques pueden elegir el
sitio y distancia que les convenga
rara concentrar sus fuegos contra
el punto mds débil de las defensas
terrestres; perc también lo es que
=]l ¥ro es menos preciso desde a
borde aue en tierra y que un dis:
poro afortunade haca muchisimo
mas dano en un buque que el que
pueda causar en una fortaleza; cir- |
cunstancia esta, que obliga al bu-
gue a ser muy prudente en su ata:
que. Ademas, el ccmplejo de la or-
ganizacion de los buques medernos,
no les permite alejarse mucho de
su base de operaciones para repor-
tarse de combustible, reponer Ilas
municicneg consumidas y reparar
las averias que puedan sufrir, no
tanto por la accién del enemige,
como pcr los elementos y su propia
y complicada constitucién.
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EN JULIOINAUGURARA LA SRIA. DEMARINA EL MUELLE DEMETALES
DE TAMPICO, OBRA A CARGO DEL GREMIO UNIDO DE ALIJADORES

——— —

Capiteles de Jos ci-
lindres de 'a infra-
estructura del mue-
lle, en censiruccion,

Otro aspecto de los
capiteles de los ci-
lindros.

Encofrado para el
colado de Superes-
tructura,

Armadura’ de vari- B2 > S e

lla de hierro antes -

de) colado de la Su-
perestiructura.

CUANDO VAYA USTED A TAMPICO SU
PROPIO HOGAR ESTA EN EL

HOTEL INGLATERRA

Totalmente modernizado en sus seis pisos

CENTRAL DE
FRACCIONAMIENTOS, S. A.

E"}mvngmo‘z

la

Felicita a

MARINA NACIONAL

ST -

EN SU — ANIVERSARIO

Av. Juarez 88-50. Piso.
12 65 90 — 35 94 45 — 35 94 46.
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SALON DE RECEPCIONES Y BANQUETES
TAMPICO, TAMPS.
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EL TIBURON

SUPESCA COMERCIAL

En nuestro aviculo del nimerc
anterior, deciamos que se conocen
unas cuarenta espscies, y que és-
Irs varian de tamafio, en su eda:
adulta, desde unos cuantos decima-
1ros, hasta variog metros. Personal
mente capturamos durante al cafic
de 1939 un ejemplar que midié mas
de once metros. Era este escualo de
05 que conoce la gente pescadora
de Baia Califzrnia, womo “tiburér
lobero”, vor alimentarse especial-
mente de lobos marinos. Al abrirlo,
enccntramog que habia tragado re-
cientemente dos de estrs mamife
ros. Sus anormes mandibulag me-
dian abiertas, mdas de un metro de
didmetro, Por la escora que tomé
la embarcacién al izarlo sobre cu-
tlerta para abrirlo y aprovechar el
higado, pudimos calcular el peso
aproximado de ests menstruo en
unas seis tcneladas. Cuando el que
esto escribe, se dedicé a la pesca
de tiburén, tenia gran precio en el
mercads una especie llamada ‘soup
fin" por ser la que se usa en lq re-
finadieima cocina china, para hacer
la famosa sopa de aleta de tibu-
rén. El valor del escualo no consis-
tia en la aleta, sino en la ensrms
potencia que su higado contenia
en diferentes vitaminas. El higado
del tiburdén “aleta de sopa” pesaba
en algunas ép>cas hasta un 25%
del tetal del pescado. En un arte
de pesca fijo, como el que nosotros

usabamos, solian quedar atrapados
un promedio de veinte tiburones ca-

da noche. La pesca, eg encrmemen-
te influenciada por el cielo lunar,
temperatura del agua y condicio-
nes meteorolégicas. Habia ocasio-
nes, que con 400 anzuelos que te-
niamecg “caiados”, solamente logra-
bamns 4 6 5 capturas, pero estos
fracasos se veian compensados con
creces; una noche. extraordinaria,
iogramog 107 capturas. El tiburén
Gue nosotros capturdbamos, mide
entre 1.50 y 1.80 mts., en su edad
adulta, y es de un color gris perla,
siente marcada preferencia por la
"barracuda” »~ “picuda” pues cuan
dc hicimos una serie de pruebas
cen las diferentes “carnadas”, o ce-
bes en los anzuelos, comprobamos
por estadistica, que solamente el
comarén y la langosta resultan bo-
cadog preferid~s por estos escualos.

El tiburén a que nos raferimos,
solia capturarse en el afio de 1939,
€ntre Jos 27" y 32° latitud N. esto
ez entre la isla de Cedros en el li-
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toral occidental de la Baja Califor-
nia y el puerto de Los Angales en
la Alta California.; Para pescar'o
{*ndedbamos dog boyagines, que ge-
neralmente eran tambores metdli-
cos de 200 lts. Entre los dos boya-
rines, iba un cabn da unos § cen-
timetros de “mena” esto es, circun-
ferencia, y unos 120 metros de lon-
gitud. Debidamente espaciados, pen
dian de este cabo, 25 anzuelos ~u-
yas vueltas » ganchos median 5 6
6 cms, Estos anzuelog se fabrican
con hlerr: de 6 mm, de didmetro.
Fara evitar que al tiburdn rompie
1a el empate o linea que unfa an-
zuelos al cabo en que ibarn' suspen-
didos, haciamos las uniones do
alambre de acero, delgado, para
que no la rompieran =on las den-
telladas. Habia qus espaciar los an-
zuelos de tal manera, que no pu-
dieran tocarss uno a otro, pues en
una ocasién en que no se tomé es-
ta precaucién, dos tiburones cue
picaron en anzuelos vecincs, se hi-
cieron pedazog ‘a mordidgs.

Fetuvimos experimeni&fido tom-
bién la conveniencia de fondear
nuestras “cimbras” o “palangares”
que es como se conoce este arte de
pesca, perpendiculares » paraleles
a la costa, asi como a  diferentes
prefundidades. Llegamos a la con-
clusion de que el tiburén orria pa-
ralelo a la costa, en “cardumen’ o
grupo. En alguna ocasién encontré
un cardumen de esta especie de ti-
burén a 60 millas de la costa, fren-
te a Punta Sur, entre San Francisco
y San Pedro, Alta California, Apa-
rentemente el cardumen iba hacia
la costa, aun cuando esto resulte
dificil de precisar.

Hay la conseja de que los cadd-
veres de los tiburones, espantan a
éstos. Nunca nos atrevimos a expe-
rimentcrio, por temor g estropsar
nuestrcss zonas de pesca, asi que
diariamente nos metiamos diez ¢
quince millas mar adentro, « tirar
‘cneladas de came comestible y
pieies superiores a la de res, por
‘alta (durante aquellos afos) de bra-
208 y técnica para su aprovecha-
mi#Fnto integral.

Tensmos en México técnicos en
curtiduria que han hecko verdadas-
s maravillas con la piel de tibu-
on, Esta es variag veces mds resis-
tente .que la de res, asi que permi-
te ser usada en espesores mucho

mdés delgados, en la manufactura
de calzado, petacas, etc., y por su

gran suavidad, ha sido empleada
hasta en la confeccién ds trajes pa-
ta bafio. En cierta ccasién, nos lla-
mé la atencién un anuncio en cier
ta zapateria de Bruselas, que ofre-
cia zapatos de piel de tiburén, Ad-

quirimos un par, y diez afios de
pués hubimos de obsequiarlos a u
menesteroso, aburridos de su larg
duracién.

Conversando con algiin amig:
de las posibilidades de aprovecha
miento que tiene el tiburén, nos de
cia que ya que en éste no se des
rerdicia nada, podia considerars
el “cerdo de mar”.

Hoy dia, que comienza nuestr
pueblo a aprender a c-mer, seri
posible acostumbrarle a ingerir, n¢
sélo durante los dias de “vigilia®
religion, sino mds a menudo, car

. ne de tiburén que ya se expende

en algunas zonas del pais bajo e
nombre de "bacalac americano”.

En otros paises de Iberc-América
se suele pescar el tiburén con una
red llamada “trasmallo” que tiene
unos 30 cms. de altura en el teji-
do. Esta red se fondea perpendizu-
lar a la carrera del tiburén. La red
lleva unos flotadores en su parte
superior, asi que viene a formar un
chstaculo o cerca al pasc de los
cardimenes. Cuando la encuentran
los tiburones, tratan de pasar entre
sus aberturas; forzdndose entre las
mailas, mete toda la parte anterior
de su cuerpo, hasta quedar atrapa-
do por las aletas. El bicho, no es
capaz de razcnar que moviéndose
hacia atrés puede quedar libre, si-
no que continlia empujando hacia
adelante hasta que los pescadores,
revisando el trasmallo, lo engan-
chan y matan.

Es posible la pesca del tiburén’
en pequeia o grande escala en to-
dos los litorales mexicanocs, schre
tode #n lag desembocaduras de la-
gunas o rics, pues hay generalmen-
16 AN estas zonas centenares de os-
cualos devorando a los pezes que
ealen o entran p-r las bocas o ba-
nas.

“LA PESCA”

PESCADOS Y MARISCOS EN
GENERAL,

GONZALEZ HNOS., S. en N. C,
de C, V.

Av, Centenario No. 114,
Apde. No. 58 Teléfono 2-26-58,
TAMPICO, TAMPS.

A la Marina de Guerra y Mer-
cante, nuestrds parabienes

DIA DE LA MARINA
Junio lo. de 1955.

RUMBO. .. AL MAR



ASCENSUS DEL PERSONAL DE LA ARMADA DE MEX'CU

CUERPO GENERAL
Con fecha 12 de marzo.

A Tenientes de Corbeta los
Guardiamarinas:

Gerardo Olavarrieta Leon
Monuel Monrcy Gutiérrez
Jerge Vega Camacho
Armmando Lara Preciado
Mario Rodriguez Esperon
Manue] Gorzdlez Liceaga

CUERPO DE INGENIEROS
MECANICOS NAVALES.
A Tenientes de Corbeta los
Guardiamarinas:

Amnclde Diaz Acuna
Ignacio Zamudio Mora
Gerardo Gonzdalez Zamudio
Fduarde Casag Morales

CUERPO GENERAL
Con fecha 20 de abril.

A Tenientes de Fragata los
Tenientes de Corbeta:

Alionso Valerio Sdanchez
Vicente Diaz Mirén Bazanez
Jerge Arizaga Ameézcua
Javier Gutiérrez Bustamante
Alvare Arzamendi Garcia
Salvader Gomez Bernard
César A. Ortiz Enriquez
Horacio Fourzan Méarquez
Adrign Loépez Paez

Carlos Pérez Rivera

Jessé Gonzdalez Briceno
Porfirio Lépez Toledo
‘Carles Blance Rome

José Cérdova Gomez
Federico Kuntzy Ruiz

Luis M. Gil Jiménez

lorge Mora Pérez

Temé: Ortega Bertrand
Marcia! L'Eglise Mutio
Gildardo Alarcén Lopez
Pedre Fonseca Escobar
Francisco Gonzdlez Martinez
Redrigo del Peén Alvarez
Luis Herndndez Baeza
Oswaldo Fourzan Marquez
Angel ]. Martinez Figueroa

CUERPO DE INGENIEROS
MECANICOS NAVALES
A Teniente de Navio los Te-
nientes de Fragata:

Ir's Diaz Barrientos
Jogé Vera Judrez
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Horaclio Espino Espino
Téclile Romero Uzarraga
Javier Alcécer Mercadanie
Sakino Cordero Morales
Nicolds Hernandez Delgado
Rogerdo Bretén Estrada
Guillermo Lépez Lira

Jesé Luls Cubric Palma
Miguel Martinez Rodriguez
Ramén Coriez Lépez
Andrég Olavarrieta Ledn

CUERPO DE INGENIEROS
MECANICOS NAVALES
A Tenientes de Fragata los
Tenientes de Corbeta:

Estéban Marlinez Oropeza
Alfense Aguilera Pruneda
José Pamos Vdzquez
Guillerme Ruiz Valenzuela
A'fonzo Carvajal Martinez
Alfor o Ortega Galindo
Santoz Geona Guerra
Gustavo Belirdn Aguilar
Francisce Quificnes Gonzdalez
Fernando Zaracho Zapata
Mar'c Gonzdalez Perez
Refugio Pérez Rincédn
Rogelio Bretéon Estradx
Amado J. Herndndez Maldonado
Victor Lara Camacho
Antcnio Riveroll Torres
Eduardo Figarcla Oléan

Togé Ramirez Pastrana

Rat! J. Truiillo Gallardo
Rubér Miranda Cérdova

- CUERPO GENERAL
Con fecha 14 de mayo

A Capitanes de Navio los Ca-
pitanes de I'ragata:

Deédorc H, Paistor Baeza

José Mcria Rivas Sanz

Felix Mcrell Peyrefite

Catles Abarca Schaufelberger
Elials Bertrand Lara

Humbkerto Uriks Ezcandon
Ramén Alcala Ferrarx

Angel Pimos Ramirez

CUERPO GENERAL
A Capitanes de Corbeta
los Tenientes de Navio:

Mario Artigas Ferndandez

Ratl Alce!da Martinez %
Agustin Muficz de Cote Olivares
Luig Jacome Calderén

Manuel Hernédndez Obregén
Envique Illades Herrera

Pedro Toledo Astorga

Jorge Avelle Aguilar

Rafael Lopez Lara

Migue! Pertela Cruz

Albertc Carmona Gonzalez
Armando Akaroa Schaufelberger

CUERPO DE AERONAUTI-
CA NAVAL

A Capitan de Navio

el Capitan de Corbeta

Jesé Maza Belmar

A Capitan de Fragata
el Capitan de Corbeta:

Geraro Padilla Armengol
Manuel Carvajal Zamorano

A Capitanes de Corbeta
los Tenientes de Navio:
Ralael Hernandez Uzcanga
Telemaco Lara Munoz
Awvmondo Marlinez Flores
Ccrlos Morales Llaro

Celso Dominguez Be:mea
F'dencio Gonzélez Carralizo
F:tanislao Lopez Arreola

A Tenientes de Navio los
Tenientes de Fragata:

Adc'{o Argudin Alcaraz
Petrenlo Flcres Palaclos
Carles Castillo Segura

CUERPO DE INGENIEROS
MECANICOS NAVALES

A Capitan de Navio

el Capitan de Fragata:

José Valcarcel Torres
A Capitan de Fragata
el Capitan de Corbet..

Humberto Martinez Ndajera

A Capitanes de Corbeta
los Tenientes de Navio:

Ariuro Palma de la Rosa
Enrique Flores Magén Arteaga

* Fermin Carrillo Herndndez

Guillerme Uribe Bazan
Pedro Larrafiaga Deminguez
Enrique Esparia Aguirre
Cmar Martinez Villegas
José Gomez Ramos
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MAREJADA DEPORTIVA

FOOT-BALL

Por fin tencdremos la anunciada serie
interracional de Fott-Ball, que serd he-
cha a base del equipo brasilero SAO
PAOLO ¥ nuestros equipos de primera
division. Los Paulistas traen un plantel
joven, pues Solamente uno de ellos pa-
sa de los 29 afos, oscilando sus edades
entre los 20 v los 25. El Foot-Ball brasi.
lefio es bien conocido por nosotros ¥y
sabemos de su reciedumbre y técnica.

De Sao Poolo podémos decir que es
una cantera de finos futholistas. Con
esta serie podremos conceptluar si nues-
tro futhol ha progresado como parece
o sl se ha estancado; pero de cualquier
manera el cotejo serd provechoso pa-
ra nuestos equipos,

Sabemos que el “TAMPICO"” hari
adouisiciones de algunos jugadores ar-
gentinos con objeto de redondear su
team y conseguir en el Campeonato
de Copa que se aveécina un lugar més
preminente. Por su parte. el Necaxa pa-
rece que no ha llegado todavia a un
acuerdo con los "3 mosqueteros” (JAS-
SO DEL AGUILA y PORTUGAL). Oja-
14 que se subsanepn las dificultades exis-
tentes ¥y que puedan seguir vistiende
la gloriosa camiseta electricista, para
satisfacelén y agrado de los miles de
partidarios del equipo de don Juan Jo-
sé Rivera Rojas.

Los equipos nacionales de Francia, el
“A” y “B" han sostenido una campafa
de triunfos en Europa, derrotando a
equipos tan duros como el Espanol, In-
g1és y Sueco. Después del tremendo sus-
to que los nuestros les dieron en el

Campeonato Mundial de Suiza, seria
muy agracavle el que pudiésemos pre-
senciar una serie internacional a base
de un equipo francés,

BOX

De pronostico reservado se espera el
peleén del 28 del! actual entre Ba-
be Vazquez y Enrique Esqueda por el
titulo de peso ligero de la Republica
que gallardamente ostenta el Babe de
Guanajuato. Los dos tienen lo suyo ¥
son bravos, pero nos inclinamos en fa-
vor de Vdazquez por su rapidez y mejor
técnica, no obstante el pegue formida-
ble de su adversario.

El absurdo fallo dado a Julio Esco-
bedo en su pelea con Memo Valero es
todavia motivo de conversacion. El ve-
terano peleador Memo Valero, aunque
muy lejos de tener lag cualidades que
lo caracterizaron hace algpnos anos, dié
una brillante demostracién de técnica
ante un torpon adversario.

La contundente victoria obtenida por
Rocky Marciano sobre su rollizo con-
trincante Don Cockell, por K. O. T. en
el 90, round, demostré que todavia hay
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Por el Ca. . Faugier

campeoOn para rato y disipo la espéeranza
gue tanto ansian de anos atras los bri-
tanicos de tener un Campeon Mundial
de todos los pesos.

LUCHA LIBRE

La reaparicion en los cuadriliteros de
lucha libre profesional de Bobby Bonai-
les, ha sido brillantisima, pues el ague-
ride veterano est4d demostrando que el
‘colmillo” vae mucho en estas lides. To-
davia €std presente en la mente de los
aficionados aquellas pavorosas luchas
que nos ofrecieron Bonales y Gori Gue-
rrero. De este ultimo tenemos que decir
que se encuentra en los EE. UU., en
donde tiene gran cartel, ganando muy
buenos délares. En ocasiéon de los Il
Juegos Panamericanos estuvo en la ciu-
dad de México para presenciar las com-
petencias de lucha Olimpica, a la que
es muy aficionado.

BASE-BALL

Habra guerra intestina esta semana
en el parque del Seguro Social, la serie
entre Tigres y "diablos” que promete
ser muy ‘“caliente”. Los ‘Tigres"” van
en Ultimo lugar, pero su ménager Ge-
novese contard para esta serie con al-
gunos pelotéros norteamericanos que le
dardan mucha mayor consistencia al
equipo, vy espera derrotar a los del Mé-
xico. Estos por su parte han hecho una
campafia brillante y estdn peleando el
primer lugar con mucha bravura. Cree-
mos que este Ultimo equipo ganari la
serie a los felinos.

OTRAS COSAS

Es verdaderamente halagiiefio el he-
cho de que se haya hecho un homena-
je a nuestros campeones de los II Jue-

gos Panamericanos. En todos los paises
lo han hecho.

El estimulo que se da a nuestros jo-
venes con estas cosas es muy benéfico,
tenemos ‘que recordar los momentos de
amargura que todos pasamos cuando en
las listas de vencedores veiamos a pu-
ros extranjeros. Y el gozo inmenso que
nos dieron nuestros muchachos cuando
ganaron sus medales de oro. Estibamos
en deuda cop ellos.

Si usted, lector quiere constatar el
beneficio que nos trajo la celebracion
de los II Juegos Panamericanos, dese
una vueltecita por los parques deporti-
vos ¥ verd a una multitud de nifios
practicando el atletismo. Ep el parque
“18 de Marzo" los siabados por la ma-

===

1

i

flana podra usted ver a jovencitm-.J,

jovencitas de las escu€las practican
carreras, saltos, lanzamientos, guia¢
por sue esforzados profesores de
cacion Fislca que sin contar con los
mentos necesarios, luchan por prep:
a nuestros futuros ases. [ADELA
PROFESORES, AHI ESTA EL FU
RO DEPORTIVO DE NUESTRA PA
TRIA!

Las autoridades de la Secretaria
Marina, conscientes de la necesidad

promover el deporte entre su persons
ha instituido los “Sé&bados Deportiv

en el parque “18 de Marzo', dando t
das las facilidades v elementos nec
rios para llevarlos a cabo.

Asimismo y gracias al entusiasmo ¥
dinamismo del Teniente LUIS RUANQ_"
ANGULO y al apoyo que para el caso
ha prestado el C. Secretario Encargado
del Despacho de Marina ingeniero AL-
FONSO POIRE RUELAS, se ha forma-
do un equipo de remo que pronto esla_-].
ra dando guerra, entre el personal de
Oficiales de la Armada de México que
se €ncueniran comisionados en esta ca-
pital. Deseamos mucho éxito a estos
entusiastas jovenes,

Por estas litreas enviamos también
una felicitacion a los equipos de: Bas-
quet-Ball “MARINA que .actualmpgnte
ocupa el primer lugar en su liga. ycndoﬁ‘
invicto; ¥ también al de Fot Ball “MA-
RINA MERCANTE" por el mismo mo-
tivo.

“CONVIENE RECORDAR QUE:— EL
barén Pierre de Coubertin, creador de
la frase famosa: ‘Lo importante no es
ganar, sino competir”, fué un noble
francés descendiente del pintor Rubens

y también del célebre Cyrano de Ber-
gerac,

b

A su entusiasmo v teson se debid la

reinstauracion de los Juegos Olimpi-

cos en el ano de 1896. Estos se verifica-
ron en Atenas, Grecia.

Posteriormente tuvieron lugar en: Pa-
ris (1900), San Luis (1904), Londres...
(1208), Estocolmo (1912), Bélgica (1920),
Paris (1924), Amsterdan (1928), Los An-
geles (1932), Berlin (1936), Londres...
(1948) y Helsinski (1952). Las olimpiadas
de 1916, 1940 y 1944, se suspendieron

a causa de las Guerras Mundiales. La
proxima se llevara a cabo en Melbourne,

Australia del 22 de noviembre al 8 de
diciembre de 1856.
RITAMRA
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REDES

" Es de mucha importancia el cui
dadc de las redes, pues éstas se
detericran facilmente primeio por
2! desgaste mecdanico prcducido por
el trabajo, por la descomposicion
provocada por bacterias y por cxi
dacion.

El prcceso de desintegracion de
las redes por el desarrollo de bac:
terias, es causado por los jugoz que
éstas seyregan para ablandar e
tejido sobre €! qua: viven, C-mo x:
' bacteriag necesitan para su vido
cierto grado de humedad, bastaric
con secar ias redes para maiarias
pero el trabaje gue la red se desti
na, hace imposible este tipe de pre-
servacion. Es por esie, que se h¢
recurrido a la aplicacion de divar
sas substancias para disminuir lc
accion destructora de las bacterius
Las mads usadas son; 2l sulfato de

c~bre, la crecsota, el alquitrén y el

aceite de linaza.

Para redes de hilo grueso, y de
no mucha flexibilidad, se ha usado
con exito el alquitrdn de hulla, qu:
se avlica en caliente,

El alguitrdan de hulla, tiene el in
conveniente de poner las redas pe-
sadas y algo rigidas, por lo que su
uso nc es recomendable en las re-
des de “amallar”, que exigen flexi
hiiidad, Otro de i-s inconvenientes
del alquitran, consiste en que el
preservativo la creosota) se ava-
pora y se pierde en dos o fras me-
ses, dejando adherido al tejido de
la red, n forma de particulas que
bradizas, la brea, cuya scla presen
sia, s méas bien perjudicial.

Una formula empleada en gran
escala hace muchos anos, consistz
en un fratamiento con substancias
tanicas, seguido de otre de sulfain
de cobre y bicromato de potasa. El
procedimiento es o! siguiente:

Para 100 kilos de tejid> de red,
ce toman 15 kilos de extracto sdli-
do de cuercitron (Cuercus Tincts
ria) o 65 kilos de cascara de enci-

na o de quebracho. Se disuelve el
extracto en S00 litog de aqua <a-
liente (80°C) revolviéndolo cznstan-
temente. En caiiente se vierte so-
bre .a red y se deja enfriar muy
lentamente, cubriéndola con lonas
£i es esto pozible. Una vez que se
enfria, se saca lx red, se estruja y
$2 pons a secar.

A centinuacion se impregna con
la segunda solucidn.

Fara 100 kilos de tejido, se di-
suelve en 600 litr~s d~ agua un ki
lo de suifato de cobre y uno y me-
dio de bicromato de potasa.

Una vez disueltas estas subsinn
cas se baha con ellas la red. Al
cako de dos horas de inmersién se
saca la red, se lava ¢-n agua dul-

c» v sa extiende a secar.

Una red, "tra_lc:da" ~ "urada”,
despues de seig‘meses de continua
exp-eicion al agua, pierde muy po-
co de su primitiva fivmeza, en tan-
lo qus otra gue no se haya preser:
vado, no sirve después de un par
de mesps.

; ww]fwm?ﬁ 0
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SERVICIO

MARINA NACIONAL

DE SU -\Vl()‘\!

Teléfono  22.08-72 Meéxico, D. F.

ENSUDTIA

io de 1955

.

Coopera;iva Pesquera
SALINA CRUZ,

Av. 5 de Mayo 18.
SALINA CRUZ, OAX.

S. C. L.

Apartado 35.

Gerente Gral.:
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CIUDAD DEL CARMEN CAMP.

ISAAC CONTRERAS TORRES.
FELICITA CORDIALMENTE A LA
MARINA DE GUERRA Y MERCAN-
TE CON MOTIVO DE LA CELE-

BRACION DEL -
DIA DE LA MARINA NACIONAL.

1o. de JUNIO de 1955.
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CORRIDO DEL VELERO “YUCATAN”

Adiés Veracruz hermoso
con tu dique y arsenal,
de ti se va despldiendo
el Velero “Yucatdn”

&

Si porque me ves en popu
dirdas gue soy capitén,
scy un pobre marinero
del Velero "Yucatan”

#*

Al salir de Veracruz
llevaba el viento e¢n la popa.
el Comandante ordend
Jdasca un poguito la escota.

%

A} entrar en ancho mar
nos sorprend'é un fuerte norie,
yva ibamos a virar
el Capitan pitd “forte”,

i

Después de tanto luchar
luchar con el temporal,
comeénzamos a hacer agua
a punto de naufragar.

*

El Comandante, sefiores,
cché el miedo en €] olvido,
anda, sUbete hasta el sobre

v da sefiales de auxilio.

#

Dos horas va hablan pasado
¢in que yo no viera nada,
cuando muy lejos miré
que otro barco se quernaba.

%

Al aferrar una vela
en el penol de la gavia
faltaron los marchaplés
y mi cuerpo cayé al agua.

P

Al verme tan afligido
€1. medlo de inmenso mar,
entonces me di valor
solo asi pude nadar.

Nadar, nadar, nadar,
comenzaron a gritar,
aférrate al cabo
y me pudieron izar.

*

Sefores, quieren saber
como se aferra el juanete,
se afirman los pasadores
v se arrfan los chafaldetes.

&

Se toma pafio por pafio,
se llevan al tamboreéte,
g2 afirman los pasadores
v aferrado esta el juanete.

5

Bonito San Juan de Ulla
lhecho de gruesas paredes,
donde se muerep los hombres
por las ingratas mujeres.

%

Bonito San Juan de Ulua

A un cestado de !a vieja forf
leza de San Juan de Ulda, don
se fondeaba =21 Velero “Yucatdl

de tires plateadas, escuchaban

pasearies cue recerrian !» habl
en Janchas v gucdafos, las e
rrientes pero muv  sentimental
cuartetas del corrido del “Yusg

tan",

rodeado de embarcaciones,
por donde quiera se asoman
las bocas de los cafones.

1]
Iy

£

Dos meses habian pasado
sin distinguirse una luz,
cuando el serviola anuncio
el puerto de Veracruz.

s

Senores ya me despido
cen esta triste cancion,
son cantos del marinero
que salen del corazén.

*

1916 a 1919

(=)

Cia. Utah, 5. A.

INGENIEROS Y CONTRATISTAS

DESEA QUE LA MARCHA AL MAR POR EL

PROGRESO MARITIMO DE MEXICO QUE LLE-

VA A CABO LA SECRETARIA DE MARINA,
LLEGUE A LA MAS FELIZ CULMINACION.

FELICITA CALUROSAMENTE A ,TODOS LOS
MARINOS MEXICANOS EN OCASION AL DIA

Paseo de la Reforma 122-501.
MEXICO. 6D.F.

DE LA MARINA
JUNIO 1o. de 1955.
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REMOLCADORES =
EL GOLFO, S. A. e

(alle Aurora No. 306-C

Sur. Apartado (P. O. Box)

|ﬂo, 151. Tampico, Tamps.,
México.

Avion PBY-5A
';” MT-03 Anfibic "Catalra” de la Ar-
-muda. que desempena actualmenic
l_‘ssrvir:io de trenspette en companiu
del MT-02 de igual tips.

JRB-4
MT-01: Aviér Beechera#f que antes
preslaba servicio come transporte y
cctualments com'sionado en Iy Es.
cuela de Aviacién Naval come en-
frencder de instrumentos.

LITOGRAFICA NACHADO, S. A.

i
| FELICITA CORDIALMENTE A LA

|  MARINA NACIONAL EN SU
| ANIVERSARIO

CALENDARIOS — ABANICOS — CARTELES
NOVEDADES PARA ANUNCIOS

Nifio Perdido 425, Mésico, 12, D. F. gz
- Tels.: 19 31 89 — 19 46 6.

. AL MAR : Phgius 20



2G.—Manantial.

21.—Antes del mediodia.

23.—Altiva, soberbia.

24.—Tengo necesidad, apremio.

25.—Gaseosa (invertido).

2% .—Insecto alado de vivos colores.

28.—0Oteduta o Atudeto.

2 —Leves, ligeros, rapidos.

31.—Comiin del Pueblo.

32 —Petatearé.

33.—Historias por orden de tiempo. Ha-
bituales.

35.—Antifaz.

36.—Letras de 'Italia”.

27 —Mundanales, de la tierra.

38 —Nombre de mujer., (Plural e In-
vertido.

39.—Tumor o dureza en los nervios o
huesos. Punto de la ecliptica.

41 —Curt'duria, Venduta de pieles.

43 -—Te dirigias. Invertido.
44, —Oficial turco,
45.—Acércate. Unete.

47.—Boca de un volean.

48 —Gran extension de agua salada.

50 —ILetras de ‘soasable”.

51.—Nota de la escala musical.

52 —Nombre femenino,

54 —Tela fina, invertido.

55.—Hortalizas.

57 —Seccién doméstica.

58 —Invertido. Laguna formada por las
aguas de un brazo de un rio €n su
desembocadura, que participa de!
flujo v reflujo del mar.
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HORIZONTALES 60.—Interj. ox.
¥ 61 —Monos.
1.—Discurrido. Premeditado. 63.—Escribiente,
10.—Que escala, fem. 65.—Nombre dado a los demagogos

franceses.
67.—Federativos.
68 —Que tiene la propiedad de rzpe.

tirse o reiterarse.
76.—Utilidades del capital.
71.—Dos consonantes.

Rentas.

75 —Invertido. Nombre de letra.

77.—Saludables.

78.—Letras en desorden de
min”.

80.—~I,iado, Amarrado.

81.—Nombre de letra. .

82.—Una consonante y dos vocales.

84 —Numero.

85.—Apellido de un conocido locutor
de radio y television. Mexicano.

87.—Verso. Poesia.

88 —Zumo de frutos madums con miel
¢ azucar cocido.

89.—Buey sagrado.

91.—Afamada marca de relojes.

93.—Tejido de lana o algoddén.

94.—Muebles para el descanso

86.—Plural. Que estd en cuesta. Perte
neciente a la costa.

97.—Guardia nocturna en
mentos.

98.—Detonar. Hacer tono.

100,—Que sirve para atar. Parte donde
se ata, plural.

“saborea-

los campa-

101.—Apellido.
102.—Que tiene lana. Ganado lanar, plu-
ral.

104 —Honran con culto religioso.

105.—Animal testdceo.

106.—Adminigtrador de bienes eclesias.
ticos. ral.

108.—Papagayo, invertido.

109.—Estragase.

110.—Aceién y efecto de recalar,

112.—El primero.

113 —Perder el color.

114 —Que provee con asesor, v el mis-
mo proveido, plural.

115.—Vendedor de crusticeos. Pescador,
barco.

plural.

VERTICALES

1.—Calificacién que se da al nimerc
conareto.
2.—El que estudia y aplica el trata-
do sobre vomitivos,
5.—Leproso.
4.—Escrito y no publicado.
5 —Inmundicia.
6.—Publicue por su cuénta una obra.
7.—Desafia.
&.—Rueda.
9.—Nota musical.
11.—Razon social.
12—Comité Liberal Mexicano, siglas.
13.—Mira. Prueba, (invert do).
14.—Perteneciente al coro, (invertido).
15.—Almas en pena.
16.—Limpias. Purificas.
17.—Especie de red que usan en el Le
vante, plural.
18.—Que rasan. plural.
1€.—Que trabaja por un sueldo fijo.
21.—Rieco, Acaudalado.
22.—Uno de los movimientos gue hace
¢! lancero con la lapnza. Maquina
para virar la cadena del ancla.
25.—~Que adivina, pronostica, fam.
26, —Fxtrajeres la humedad. Gastares,
el jugo de los cuerpos.

29.—Maja, campechana, linda, bonita,
invertido.

30.—Emerger. Aparecer.

33.—Letras de “cacahuate’.

24 —Enhorabuena.

40.—Raros o nunca vistos. Pasajeros

Muy perfectos.

42 —Golpe dado con la cabeza. -

45.—Diferencia o diversidad. Mutab li-
dad.

46 —Plural. Sal resultante de la com-
binacién del &cido nitrico con.

48, —Nombre de un pu€blo de Sinaisa

49.—Declamada.

5%.—Instrumentos para dar forma o
cuerpo a unha cosa.

53.—Guisalos al fuego.

55.—Especie de asequia para regar las
tierras.

56.—Valor literal de las palabras. Fa-
ma.

58 —Invertido. Presas. Sentenciadas.

59.—Nombre de letra, plural.

61.—Aresine. Bebida regional argenti-
nal.

62.—Invertido. Terminacion de nume-
ros fraccionarios, plural.

62.—Comision Federal.

fid —Teual al 60 horizontal.

65.—Vigésimasegunda letra del alfabe-

to eriego.

66 —Bajo.

6¢.—Fem. Que cultiva, tuerce o vende
tabaco.

71.—Que se alquila para conducir car-
ga. Fem.

72.—Trabajadores o soldados en los bu-
aues de guerra o mercantes,

74 —Que trabaia el tabaco.

76.—Nombre dado a las personas €n.
cargadas de vigilar y activar a los
trabajadores.

78.—Lo contrario de parado.

79-—0Origen de las fuentes.
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_Trabajar con otro en una misma
tarea.

_Invertido. Escaséz’ Buena adminis-
tracion de los b!ones,tempmale-
e inmateriales.

_Municién algo mayvor que los per-
dirones.

~-Célebre emperador romano.

&

88.—Anulare,

890.—Sonsas, Tontas. Sin Gracm

91.—Alabanza.

92 —Auxilio.

97 —0Olla grande para agua.

95.—Afamada grasa para limpiar cal-
zado.

97.—Enecallalo.

99.—Bogar.

101 -——Sensacion opuesta al frio.
103.—Sosa.

105.—(Andar de) (en meca).
107,—Regalas. invertido.
168.—Letras de “mero"”.
111.—Ruin, Bajo.
113.—Obsequia.

'‘mamento...
1e de la pégina 4)

orden politico-administrativo, como
el elevado costo  de sostenimiento
las modérnas imarinas de combate
nen. En efecto, es indispensable
urar que la dotacién permanezca en
buque por mucho tiempo sin reno-
¢, sino ordenada y parcialmente, a
de conservar siempre a la mayoria
personal de a bordo en perfecto es-
de instruccién; pero como al mis-
tiempo ¢l periodo de pruebas pue-
er largo, v de alto costo, aquéllas
yractican con toda la dotaéion, pe-
;in los haberes de completo arma-
to, los cuales sélo empiézan a dis-
arse cuando el barco estd enteramen-
isto vy dispuesto para toda clase de
icios. La situaciéon de armamento
la con la de construccién del buque,
la gue se domina ‘“primera situa-
", En este caso, y mientras el bu-
se construye en “la grada, no tiene
nlacién alguna Al caer el buque
igua, se le nombra comandante, v

al empezar a montar las maquinas, el
maquinista de mdés graduacién que le
corresponda. Al empezar a montar la ar-
tilleria, se embarcan el tercer comandan-
te v el condestable de mds alta gra-
duacién, Al instalarse los torpedos y el
material eléetrico, se embarcan el ofi-
cial torpedista. un maquinista electricis-
ta y un obrero torpedista. Cuando por
el estado de adelanto del buque y el
de acopio de sus pertrechos, se juzga
cporteno empezar el '‘armamento’”, se
embarcan el segundo comandante, el
contador y los oficiales de cargo. Desde
que empiezan a recibir los cargos a
bordo el personal. percibe un tercio de
la asignacién de embarque, v cuando
€l bugue se halle listo para las prue-
bas embarca el completo de la dotacidn.

ARMAMENTO EN LOS BUQUES
MERCANTES

En principio es idéntico al de los bu-
qgues de guerra, si bien en ésfins, <o
atiende con preferencia por medio de
leyee vy reglamentos, a garantizar la se-
guridad y buenas condiciones del buque
para el transporte de pasajéros y mer-

cancias, con la intervenciéon de la Di-
reccion de Consirucciones Navales y de
Jag Canitanias de Puerto, dependiéntes
de la Direccién General de Marina Mér-
cante. que son las llamadas a velar por
el cumplimiento de aquellas preserip-
clones. Casi todos los gobiernos, pre-
viendo el caso de tener que utilizar los
hugues mercantes como transpories de
guerra o cruceros auxiliares, abonan pri-
mas a lag companias navieras que cuen-
tan con meior material para el objeto
indicado, obligdndolas a introducir en
sus buques o reallzar en la construe-
cién ciertas reformas que los pongan
en las condiciones requeridas para ‘e!
mejor desempefio de aquellas comisio-
nes. Una de las instalaciones mas im-
pmtnme es la de mamparos estancos,
con lo cual se logra una gran sub-divi-
sion en el interior del buque, y se le
pone en condicionés de mayor seguri-
dad en el caso de abrirse en su cascc
una via de agua, ya sea por el choque
de un proyectil o explosion submarina,
ya por cualquier otro accidente, a cuyas
instalaciones fueron siempre refracta-
rias las companias de navegacion por
los inconvenientes que presentan para
la buena estiva de la carga.

Hoy primero de ]unac'
se conmemorard ei XXXVIII aniver-
sario de haberse llevado a la prac:

tica el principio constitucional que”

establece el requisito de ser mexi-
cano por nacimiento para poder
tripuiar barcos nacionales.

Con dicho motivo, la Secretaria
de Marina se honra en invitar a us-
ted a los actos que tendrdn lugar en
esa fecha, de acuerdo ¢ n el pro-
grama adjunto.

2

México, D. F., mayo de 1955.

PROGRAMA

10 hs. MONUMENTO A
CION,

Ofrenda fleral v guardia.

11 hs. PANTEON CIVIL, en ! LOTE
DE LOS CONSTITUYENTES
1916-17.

Ofrenda floral v guardia,

12 hs. PALACIO DE.BELLAS ARTES.
(Con la asistencia del Sr. Presi-
dente de ]a Repiiblica, Adolfo
Ruiz Cortines).

I. HIMNO NACIONAL.

II. BANDA DE MARINA.
“Rupsedia Mexicana”. Compo-
sicion de Jesis Corona.
Director: Cap. de Nav. S. E. Es-
tanislao Garcia Espinosa.

III. PALABRAS del C. Capitin de
Fragata C. G. Rubén Montejo
Sierra.

L § CORO DE MADRIGALISTAS.
“Cancion de cuna yaqui”. Au-

« ter andnimo. Version coral del
maestro Luis Sandi M,
Director Maestro Luis Moncada

V. PALABRAS del C. Melchor Ce-
ja Velasco, Secretario General
del Comité Ejecutive Nacional
del Sindicato de Trabajadores
de Marina,

YI. CORO DE MADRIGALISTAS.
“Pasas por el abismo de mis

A REVOLU-

{ristezas”, Autor Manuel M.
Ponge.

(llJlrector: Maestro Luis Monca-
a.

VII. PALABRAS del C. Ing. Na-
val Alfense Poiré Ruelas, Sub-
secretario de Marina Encarga-
de del Despacho.

VIII. HIMNO NACIONAL,

Maestro de ceremonias,
AUGUSTO PEREZ VILLANUEVA.
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EL PERIODISMO
MEXICANO
FRENTE A LA

INTERVENCION

76
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